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Medlemsnytt

Det dr med stor glidje vi 6verldmnar detta nummer till vira med-
lemmar. Det 4r ndmligen den tvihundrade (200) ordinarie utgavan
av tidningen sedan starten 1972. Darutover har Bertil Séderberg pro-
ducerat nio specialnummer av tidningen. Stort tack till alla skriben-
ter och ldsare som hallit skutan flytande under alla ar.

Nasta ar fyller tidningen 50 4r och da passerar vi en ny milstolpe.
Vi planerar ett jubileum i Géteborg den 3 september. Mera om detta
kommer senare.

Léanspumpen genomforde den 29 september arsmétet for 2021 i digi-
tal version. Den stora fordndringen blev att Christopher Kullenberg
Rothvall valdes in som suppleant i styrelsen. Christopher arbetar till
vardags pa Svensk Sjofarts Tidning. Vihilsar honom vilkommen sam-
tidigt som vi tackar Bosse Lagerqvist for allt nedlagt arbete under
manga ar.

Till dig som dnnu inte betalat arsavgiften for 2022 ber vi dig gora
detta fore drsskiftet. D4 slipper vi en massa kostnader och arbete
som viistillet kan ligga pé tidningen.

Arsmotet 2022

Vi dr glada att kunna meddela att &rsmoétet 2022 kommer att hallas i
Karlskrona 6 eller 7 maj 2022 i samarbete med Sjohistoriska museet
och dess sammankomst Varvsforum. Det kommer att bli ett fint och
varierat program. Ett detaljerat program presenteras i Lénspumpen
2022:1 och pa hemsidan 4r det ar fastlagt. Alla dr hjartligt vilkomna.

Styrelsen




Ett sallsamt krigsode

KONERTSKEPPET LEKNA av Halmstad drabbas av kri-

get 1916. Det ér ett 33 meter langt fartyg som ér byggt

1877. Halmstadmiklaren Otto Boman har képt hen-
ne ar 1904. Lekna dr vid hindelsen, som beskrivs i den hir
artikeln, pa vig 6ver Nordsjon till England under befil av
Martin Eugenius Johansson fran Géteborg och med ytter-
ligare sju personer i besittningen.

De siktar den 19 oktober 1916 Svartvik som ir ett segel-
fartyg fran Stockholm. Det mirkliga dr att befdlhavare dir
ir Gustaf Artur Johansson, Martins son. De kommer 6ver-
ens om att segla tillsammans en stricka 4ven om de ir pa
vig till olika hamnar. Aven om far och son har seglat linge
pa Nordsjon har de tidigare aldrig mott varandra pa det hir
sittet. Under den paf6ljande natten tappar fartygen emeller-
tid kontakten med varandra.

Den 20 oktober ser Le#na en tysk ubét som kommer upp
emot henne. Tyskarna ger besittningen fem minuter for att
lamna fartyget. Svenskarna sétter tvd livbatar i sjon men
ubdten ligger beslag p4 den ena. Man tinker nimligen an-
vinda den for att plundra Le4na pa proviant innan man
sticker henne i brand. Leknas besittning tringer ihop sig i
sin livbat och ror frén platsen. De ser sitt fartyg brinna sam-
tidigt som ubdten seglar vidare.

Fran Svartvik ser man ett segelfartyg brinna och miss-
tinker att det kan vara Lena. Ubdten ir nu pd vig emot
dem och samma historia upprepar sig. De fir fem minuter
pé sig att limna fartyget som sedan sitts i brand. Sj6n ér
ganska grov och en av livbatarna tornar emot Svartviks skrov.
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Till sin fasa uppticker minnen ombord att den springer
lack och i praktiken blir obrukbar. Ubéten tar ingen hinsyn
till beséttningens utsatta situation utan limnar platsen.

I det hir laget intriffar ett mirakel. Plotsligt dyker en
tom livbat upp och driver emot dem. Den ér visserligen vat-
tenfylld men kan lédnsas och ér sedan fullt anvindbar. Det
ar den andra livbaten fran Lekna! Tyskarna har inte haft
ndgon anvindning for den sedan de lagt beslag pa provian-
ten. Detta kan ocksa uttryckas pd annat sitt. Nér sonens
fartyg och dess besittning ir i sjonéd kommer en livbéat
drivande fran hans fars fartyg och riddar situationen.

Lefknas besittning ror i riktning mot land i kyla och hog
sjo. Inte minst kapten Johansson dr ganska medtagen. Han
ir sdpass gammal som 58 ar och har inte hunnit fa pa sig
varma kldder innan han ldmnade sitt fartyg. Slutligen riad-
das ménnen av en brittisk bat som f6r dem till Boston pa
Englands ostkust.

Aven Svartviks besittning har det svért i det harda vid-
ret. De upptécks dock av en annan brittisk bat som tar dem
till Hartlepool. Nir de kommit iland har far och son tele-
fonkontakt och kan littade konstatera att bada ar vid liv.

Nagra dagar senare mots de ovintat pa en polisstation i
Newcastle dit de oberoende av varandra har begett sig for
att skota formaliteter infor hemresan. Sedan dker alla hem
till Sverige med Svenska Lloyds angfartyg Bele. Den hir

gangen far historien ett lyckligt slut.
Anders Bergencek



Under andra halften av 1900-talet fanns tva ganska anonyma rederier i
Goteborg, med bade tank- och bulkfartyg. De seglade mest pa Pacific
och Asien och besokte sallan Sverige.

Sjofolket ombord betecknade sig som uteseglare och man tyckte att de
var bra rederier att segla hos. Fartygen hade oftast morkbla skrov med
en vit svaltrand pa sidorna och férde svensk flagg.
Rederierna var Rederi AB Dalen och Rederi AB Fraternitas. De startade
bada ar 1940 och verksamheten i Sverige upphérde omkring 1987.

Nils Sjokvist

Jorgen ]. Lorentzen
och de svenska rederierna
Dalen och Fraternitas

olagen dgdes fran Norge av bolag runt skeppsmiik-
laren och redaren Jorgen J. Lorentzen, vilken ej ska
forvixlas med en annan norsk redare, Oivind Lo-
rentzen, som var verksam inom linje- och gassj6-

fart tillsammans med sonen Erling.

For att forstd hur de svenska rederierna en gang bildades
kan det vara av intresse att se lite pa familjen Lorentzens
bakgrund, vilket dessutom ger oss lite férstielse for hur man
senare gav namn till sina fartyg.

For att ta det fran borjan; en Magnus Stove, bosatt pa na-
gon av Orkneydarna, limnade i mitten av 1600-talet dessa
Oar for att skapa sig en bittre framtid pa Shetland. Han slog
sig ner i Burravoe p 6n Yell dir han har limnat flera gene-
rationer efterkommande. En av dessa, en Arthur Stove, ar-
betade pé ett av de segelfartyg som regelbundet gick mellan
Shetland och staden Leith i Skottland, en viktig handels-
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plats for skottarna. Under ett av sina besok i Leith triffade
han en miss Jane Campbell. Tycke uppstod, vilket ledde till
att paret gifte sig 1820 och slog sig ner i Leith. Ett ar senare
foddes en son som doptes till James Stove. Arthur Stove av-
led redan 1828 och efterlimnade den trettiodriga dnkan
Jane Stove med sin sjuarige son.

Drammen var i bérjan pd 18oo-talet Norges domine-
rande exporthamn varifran mycket timmer och trilast ex-
porterades, inte minst till Skottland och staden Leith. Trots
att upplosningen av den dansk-norska unionen 1814 orsa-
kat en nedgang i handeln sokte sig den danske sjokaptenen
Jorgen Lorentzen dit for en framtida karridr. Han fick snart
medborgarskap och skaffade sig sitt forsta segelfartyg, en
brigantin byggd i Sverige som fick namnet Nozge. Det var pa
en resa till Leith som han triffade Jane Stove som blev hans
hustru och med sin son f6ljde hon sin man till Drammen.
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Piren och hamnen i Leith dér 1798. Handkolorerad gravyr ur Peter Stubbs arkrv.
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Kristiania. Foto Mittet o Co Kunstforlag/Norsk grafisk museum.

Till minne av sin forste man tog hon namnet Jane Stove
Lorentzen medan sonen, som adopterats av Jorgen Lorent-
zen, blev James Stove Lorentzen. Paret fick med aren tre
soner som alla knots till familjens verksamhet i Drammen,
antigen som kaptener, redare eller skeppsbyggare. Efter att
Jorgen Lorentzen avlidit 1861 drevs verksamheten vidare
under namnet Jorgen Lorentzens Enke.

James Stove Lorentzen gick till sjoss pa familjens segel-
fartyg och fick sitt forsta befil 1854. Aven han hiimtade sin
hustru fran Skottland och gifte sig samma ér i Leith med
den 20-4riga Sarah (Sally) Bailey som gjorde valet att folja
honom till Drammen. James Stove Lorentzen kunde utnytt-
jade goda sjofartskonjunkturerna under och efter Krimkri-
get och med sitt segelfartyg Sa//y var han bade i Konstanti-
nopel och Svarta havet.

Sally Lorentzen avled redan 1868 och efterlimnade fyra
soner och tre dottrar. Familjens verksamhet utvecklades
stort i Drammen och mellan 1855 och 1870 limnade elva
nybyggda segelfartyg Lorentzens varv, de flesta till familje-
rederiet och nagra till James Stove Lorentzen som 6ppnat
egen verksamhet. Flera av fartygen kom att f6rlisa eller sél-
jasunder 18o0-talets sista decennier samtidigt som konkur-
rensen fran dngfartygen borjade kinnas. Det sista fartyget
i familjebolaget saldes 1889 medan James Stove Lorent-
zens sista fartyg, barken Caledonia — romarnas namn pa
Skottland - sdldes 1897. James Stove Lorentzen avled 19ox
ien élderav 8o ar.

Men hans yngste son, Johannes Lorentzen, skulle féra
sjéfartstraditionerna vidare. Liksom sin far drog han tidigt
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5 Kristinnin

till sjoss och fick snart sin master ticket. Redan vid 24 ars
alder var han kapten pé faderns Caledonia och direfter pa
andra redares fartyg. Han forstod att nya tider randades
inom norsk sjofart och fran 1898 férde han befil pa dngare
for olika dgare. Han fann sin hustru i Norge, Valborg Haa-
konsen, som i ménga ar foljde honom till sjoss. Hans sista
fartyg blev dngaren Kalfarli, med sina 10 ooo tdw ett datida
stort fartyg, som han férde till 1927 d4 han ldimnade sjo-
livet. Under en kortare tid var han dgare till den fyrmastade
barken Offvebank som séldes vidare till Gustaf Erikson i
Mariehamn.

Fjarde generationen Lorentzen

Johannes och Valborg Lorentzen fick fyra séner: James Sto-
ve (f6dd 1892), Axel Bergvald (1894), Frithjov Hunter (1896)
och Jorgen Johannes (1897). For en brédragrupp sa marine-
rade i sjofartstraditioner var det naturligt att den generatio-
nen ocksé skulle dgna sig 4t sjéfart i ndgon form. Men det
blev generationen som ldmnade sj6livet och i stillet 4gnade
sin kraft 4t sjofartsaffirer i olika form.

Allabréderna praktiserade efter skolgéng p4 olika skepps-
miiklerier, banker och rederier. De tv4 ildsta sonerna, Ja-
mes Stove och Axel Bergvald 6vertog 1919 ett dldre vilre-
nommerat skeppsmikleri i Kristiania, E. Engelbrethsens
skibsmeklerforettning, som bytte namn till Lorentzen &
Co. James Stove avled tragiskt i en bilolycka aret efter och
Axel Bergvald blev ensam dgare innan de yngre broderna
sd smaningom kom in som partners efter praktikar utom-
lands. Genom en exklusiv férbindelse med mikleriet Simp-
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Olivebank. Foto E.A. Phillips, Nya Zeeland)/Sjohistoriska museet.

son, Spence & Young i London och New York arbetade man
upp relationer med manga av de norska tank- och bulkre-
derierna. Timmeraffirer runt Ostersjén och Ryssland och
affirer med valfangstrederierna i Sandefjord blev tidigt vik-
tiga omraden. Kontakten med Anders Jahre i Sandefjord fick
en avgorande betydelse fér Lorentzens mikleri.

Brodernas strategi pa 1930-talet var att satsa kapital i
rederier mot att man blev exklusiv befraktare for fartygen.
De agerade dven som miklare och mellanhidnder nir det
skrevs nybyggnadskontrakt med skeppsvarv. Detta hinde i
A/S Moltzaus Tankrederi och senare i Braathens A/S dir
Lorentzen & Co successivt 6kade sin dgarandel for att 1935
ta over hela rederiet som bytte namn till Lorentzen Skibs
A/S, ochrederiets storsta fartyg, tankern Bralanta pa 11 420
tdw, bytte namn till James Stove. Ett nybyggt tankfartyg
fran Deutsche Werft i Hamburg 1936 pa 14800 tdw fick
foljaktligen namnet Caledonia. Ett annat tankfartyg fran var-
vet Bremer Vulkan doptes till Scotiz, den latinska bendm-
ningen p4 Skottland.

Forutom att vara redare, befraktare och nybyggnadsmak-
lare blev Lorentzen & Co agenter f6r nigra skeppsvarv dir
man ocksd med tiden satt i styrelsen och dven var deligare
och kunde styra nybyggnadskontrakt dit. Man satt silunda
p4 alla stolar nér det kontraherades nya fartyg.

P4 samma sitt som tankrederierna kom tungtransport-
rederiet Belships, som pé 1930-talet hamnat i allvarliga fi-
nansiella svérigheter, in i brodernas sfir dd man deltog i en
omfinansiering av rederiet och sedan blev stérsta aktieiigare.
Med tiden tog man ocksa Gver ledningen av det rederiet,
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nigot som skulle fortsitta de kommande 8o dren. Broderna
Lorentzen lyckades under 1930-talet utveckla ett mékleri
till ett imponerande bolag involverat i alla aspekter av sjo-
fart och var dessutom skeppsredare genom Lorentzen

Skibs A/S och Belship.

Jorgen Lorentzen, Anders Jahre och Pankos Op. Company
Anders Jahre i Sandefjord med rederiet Kosmos tjinade un-
der 1930-talet stora pengar p4 sin valfangstflotta och ville
med tiden diversifiera sin verksamhet mot mineralolja och
tankfartyg. I sina affirer anvinde han Jorgen Lorentzen som
sin specielle miklare samtidigt som bréderna ofta gick in
som deldgare med tio procent. En annan Sandefjordredare
som ocksa var involverad i Jahres affirer var Gustav Bull
med Bulls Tankrederi.

Anders Jahre.
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Nike. Foto Sjohistoriska museet.

De sista dren pa 1930-talet var oroliga ar som sag upp-
takten till andra virldskriget. 1938 bildade Anders Jahre till-
sammans med Jorgen och Axel Lorentzen Skibs A/S Ja-
guar och kopte direfter det svenska tankfartyget Nike fran
Transoil, byggd 1922 pa Gotaver-
ken. Fartyget som var ett konven-
tionellt tankfartyg med akter- och
midskeppsbygge péd 14500 tdw,
fick norsk flagg, bytte namn till
Jaguar och sléts sedan pa ett tio-
arigt certeparti till Oil Product
Trusti Luxemburg, ett bulvanbo-
lag f6r tyska intressen.

I januari 1939 da fartyget var
paresa fran USA till Europa med
last brots hon i hart vider utanfor
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Azorerna i tvd delar. Beséttningen riddades av tillskyndan-
de fartyg medan akterskeppet som fortfarande flét bogse-
rades in till Azorerna och dérefter vidare till varvet Neder-

landsche Dok i Amsterdam. Ganska snart beslot dgarbola-
getatt kopa tillbaka akterskeppet
fran forsikringsbolaget for att se-
dan bygga till ett nytt forskepp.
Man meddelade samtidigt att Jz-
guarvar bedémd som constructive
total loss och ddrmed stroks farty-
get ur det norska registret.

Oron i virlden var stor ar 1939
och man fruktade ett kommande
krigsutbrott. Regeringen i Norge
inférde forbud mot férsiljning av
norska fartyg till utlandet och i

Janko. Foto frin Bjorn Pedersen.
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september inférdes maximala fraktsatser f6r handelsfartyg,
fraktsatser som skulle godkinnas av norska rederiférbun-
det pa myndigheternas vignar och var avsedda att ddimpa
mojligheter for redare att utnyttja oron for egen vinning.

Nir reparationen var firdig i Amsterdam och férskeppet
pa plats hade kriget brutit ut och fraktmarknaden var pa
starkt uppatgéende och tyskarna pressade pa for att fa till-
baka fartyget pa sin charter. Men enligt Anders Jahres me-
ning var fartyget nu inte lingre Jaguarutan ett helt nytt far-
tyg med Jaguars akterdel.

Den 12 december 1939 bildas bolaget Pankos Operating
Company S.A., Panama, av Anders Jahre och Jorgen Lorent-
zen med 119 respektive 8o aktier vardera och en udda aktie
till Lazard Bank i London som var Jahres gamla bankkon-
takt. Till ordférande i bolaget valdes en viin och skeppsmik-
larkollega, Gosta Dalman i Goéteborg, dgare och chef fér det
gamla skeppsmikleriet Aug. Leffler & Son. Dagen dérpa
salde Skibs A/S Jaguar fartyget, som fortfarande lag i Am-
sterdam, till Pankos for 4,7 miljoner norska kronor. I januari
1940 ldmnade fartyget varvet i Amsterdam, nu med nytt
namn, Janko, och med Panamas flagga vajande i aktern.

Den g april 1940 6verfoll Tyskland Norge och redan i ett
tidigt skede forsokte tyskarna fa kontroll 6ver den del av
den norska handelsflottan som befann sig utanfoér Norge
och dven de norska fartyg som var under byggnad pa ut-
ldndska varv. Den norska regering som flytt till London bil-
dade den 22 april statsrederiet Nortraship (The Norwegian
Shipping and Trade Mission) dit hela den norska handels-
flottan utanfor tyskkontrollerat farvatten rekvirerades och
dérefter opererade Nortraship dessa fartyg under resten av
kriget. Speciellt de norska tankfartygen blev for de alliera-
de mycket viktiga for krigets utgang.

Tyskalegationen i Oslo forsokte ta kontroll 6ver fartyget
men Pankos dgare reagerade omedelbart. Redan i maj var
Jorgen Lorentzen i Géteborg och 6verlit alla aktier i Pankos,
totalt 10800 stycken, till Gosta Dalman. Dalman betalade
ingenting for dem men skrev under ett skuldbrev till Jahre/
Lorentzen pa 105000 dollar. De fick ocksa en optionsritt pa
aterkop av aktierna till samma pris, dock tidigast tre ména-
der efter att kriget upphort.

Dalman satte upp de flesta aktierna p4 sig sjilv medan
500 stycken spreds bland vinner och anstillda hos Aug.
Leffler & Son. Han 6ppnade ocksa ett dollarkonto i Pankos
namn hos Stockholms Enskilda Bank dit fraktintéikterna
gick. For att fa driftkapital till Pankos lanade Jahres rederi
Kosmos ut 1380000 dollar, pengar som med tiden aterbe-
talades genom Pankos stora intikter.

I januari 1940 hade radarparet Jahre/Lorentzen bildat
ytterligare ett Panamabolag: Jasmin Operating Company.
Bolaget 6vertog ett mindre kylfartyg, Jasmin, som Jahre 14-
tit bygga pa Framnaes Mek. Verksted i Sandefjord. Farty-
get var avsett for frukttransporter vilket var en marknad
som efter krigets utbrott nistan helt férsvunnit. Jahre ville
silja fartyget till en fransk intressent men norska rederier
var férbjudna att sélja fartyg till utlandet. Jzsmiz hade dnnu
inte registrerats i Norge och placerades dérfor snabbt i Pa-
namabolaget Jasmin dér Jahre hade hilften av aktierna och
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i mars 1940 saldes hon till Frankrike. I det dérefter tomma
Panamabolaget placerades kopoptionen for Jarko. De eko-
nomiska intressen som parterna hade i Jezko sikrades dir-
efter med en pantobligation pa 4,7 miljoner norska kronor
(= forsiljningssumman) deponerad i Stockholms Enskilda
Bank.

Under Panamaflagg och som »igd« av svenska intressen
seglade Jankovidare dven om det reella dgandet lagi Norge.
Tankmarknaden var hog och inseglingen bittre én vad hon
skulle fatt i Nortraships regi. Men 1941 hade den norska
regeringen blivit klar 6ver att Janko 4gdes av norska intres-
sen och man beslot sig for att agera. I samarbete med den
hollidndska exilregeringen beslutades att fartyget skulle ar-
resteras och beslagtas. Det skedde ocksa pa Aruba i okto-
ber 1941.

Efter ndgon manads juridiskt férhandlande blev 6verta-
gandet klart och fartyget inlemmades i Nortraships flotta.
Hon seglade sedan under resten av kriget under norsk flagg,
omdopt till Norsktank. Pankos, representerat av Dalman,
forsokte att ta tillbaka fartyget fran Nortraship genom att

Nortraships rederiflagga.

begira det i arrest i New York, nagot som dock misslycka-
des. Direfter 6verenskoms att lata rittssaken runt Janko
vila tills dess att kriget och ockupationen hade upphort.
De olika Panamabolagen Pankos och Jasmin ér intres-
santa av flera skil. Norsk sjofart var i borjan pa 1g40-talet i
stort sett en nationell verksamhet och att gogmma pengar
utomlands var inte lika vanligt som det blivit pa senare tid.
Bolagen férekom i norska och svenska skatte- och brottsut-
redningar 4nda in pa 2000-talet. Mer om detta senare.

Rederi AB Dalen

Jahre och Lorentzen kunde inte fa nagra pengar utbetalda
till Norge nir Janko seglade for Pankos. [ stiillet bestimde
man att intdkterna skulle anvindas till att bestélla nya far-
tyg pa svenska varvsom sedan skulle levereras till de norska
rederierna nér ockupationen en dag var éver. Att ockupa-
tionen snart skulle vara 6ver, det var man 6vertygade om.
For att undvika att tyskarna lade beslag p4 de nybyggda far-
tygen behoévde man ett utlindskt rederi som formell dgare.
Aven hir kom Gosta Dalman som raddaren i néden. Bara
ett par dagar efter att han fatt formell kontroll éver Pankos
bildades den 25 maj 1940 Rederi AB Dalen i Géteborg. Av
bolagets 50 aktier tog Dalman hand om 40 stycken medan
resten spreds pé anstéllda hos Aug. Leffler & Son.
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Moltzaus Tankrederi, dir Jorgen Lorentzen satt i styrel-
sen och var deldgare, hade tillsammans med Jorgen Lorent-
zen 1938 for rikning A/S Glomdal bestillt ett tankfartyg
pa Oresundsvarvet pa 5500 tdw. Egentligen skulle fartyget
levererats fore ockupationen men pé grund av férseningar
var detinte klart for provtur f6rrin i maj 1940. Tyskarna pres-
sade pa for att fa kontroll 6ver fartyget men innan leveran-
senijulisdlde A/S Glomdal det till Rederi AB Dalen, delvis
betalat med pengar fran Pankos. De ursprungliga dgarna
hade som namnts full kontroll genom aterképsoptioner.

Jorgen Lorentzens hustru dépte fartyget till Glomdal, en
minitanker med midskepps- och akterbygge och med en
schweiziskt byggd Sulzer diesel p4 1500 bhp i maskinrum-
met. Fartyget blev efter leveransen liggande stérre delen av
tiden i Goteborg i avvaktan pa krigets slut. Fartyget saldes
redan 1946 till Portugal.

Sonata. Ur Terje W. Fredhs negativsamling.
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Rederi AB Fraternitas

Den 20 maj 1942 skedde en liknande sak igen. Gosta Dal-
man bildade da Rederi AB Fraternitas i Goteborg med ett
aktiekapital pa 100 0oo svenska kronor. Av de 1000 aktierna
tog Dalman g8o0. Ménstret var detsamma som f6r Dalen.
Jahre och Lorentzen stod for kapitalet och med skuldbrev
och éterkopsritt pa aktierna hade de den verkliga kontrol-
len 6ver bolaget. Att bolaget bildades var en f6ljd av besla-
get av Jankoi Aruba och panten i fartyget blev oséker.

AB Fraternitas bestillde nu ett tankfartyg pa 15000 tdw
vid Oresundsvarvet som skulle betalas av Pankos och var
avsedd som en forsikring for norrménnens pant i Jazzko. Om
nybygget skulle siljas skulle Pankos inte ha den eventuella
vinsten utan den skulle g4 direkt till Jahre/Lorentzen.

Nu blev det inte s, utan Fraternitas tog i slutindan leve-
rans av fartyget fran Oresundsvarvet 1945 och gav det nam-
net Avanti. Kassan i Pankos hade inte blivit vad man véntat
sig pa grund av beslaget av Janko och dessutom var dollar-
kontot spirrat sa man beh6vde hjilp med finansieringen.
Nu kom det norska rederiet Sigurd Herlofsen & Co in i bil-
den. Via sitt tankrederi Oil Express lanade man ut gooooo
norska kronor till Fraternitas f6r att kunna betala varvet vid
leveransen. Jahre/Lorentzen hade nu tva nybyggda tank-
fartyg tillgdngliga nir ockupationen tog slut. En stor fordel
sett till att manga norska tankfartyg hade gatt forlorade
under kriget.

Efter krigsslutet
Kriget slutade och Jahres 6vriga fartyg seglade in héardva-
luta till Norge. Det blev en kamp mellan regeringen och
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Avanti. Ur Rickard Sahlstens negativsamling.

Jahre om beslaget av Janko var berittigat eller ej. Till slut
sdg sig regeringen tvingad att kapitulera och saken drogs
tillbaka fran domstolen. Forst 1947 aterlevererades fartyget
tillbaka till Pankos och aret efter beslutades ersittningen
till 920000 dollar, ett férédmjukande nederlag for reger-
ingen, ddr 350000 dollar gick till Pankos och resterande till
Jahre/Lorentzen.

Jankofortsatte att segla for Panamabolaget dnda till 1951
d4 hon for andra gangen rakade ut f6r ett likadant haveri
som 1939. I déligt vider utanfér Kap Finisterre brots hon
ater i tva delar. Den hir gingen sjonk fartygsdelarna med-
an besdttningen, férutom en andrestyrman, kunde riddas.
Hur manga fartyg har under sitt liv rakat ut for tva sadana
olyckor?

Nir och hur Anders Jahre efter kriget gick ur 4gandet i
de tva svenskarederierna gir inte att s hir i efterhand 6ver-
blicka. I ndgot lige koptes han ut och aterfinns dérefter inte
bland dgarna.

Han hade andra planer och ville nu starta ett eget svenskt
rederi. Redan 1947 bildades dirfér Rederi AB Jan i Gote-
borg. Uppligget var en repris fran tidigare med Gosta Dal-
man pa Aug. Leffler & Son som Jahres svenska bulvan, eller
straman som det heter pa norska. Rederi AB Jan viixte snabbt
och blev ett stort tankrederi i Sverige under 1950-talet dér
intdkterna fortsatte att hamna i Pankos fickor. Man kan i
efterhand fraga sig hur smart Jahres val av namn p4 bolag
och fartyg var nir han ville délja sitt dgande for norska
skattemyndigheter.

Pankos var en sammanséttning av PANama och KOS-
mos, vilket var namnet pd hans norska rederi. Alla fartygs-
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namn bérjade pa »Ja«, Jaguar och Janko liksom rederiet Jan.
Det ir precis samma namnstil som han anvinde pé sina
norskregistrerade fartyg.

Jorgen Lorentzen utnyttjade 1947 sina optionsritter och
6vertog da, med svenska myndigheters godkédnnande, 2 490
av de 3000 aktierna i Dalen. Den andre kompanjonen, Rag-
nar Moltzau, var da redan utk6pt. Glomdalvar sald och i stil-
let kopte Dalen tvéd second handfartyg. Forst ett dldre tank-
fartyg, Saléns Grisslehamn pa 14640 tdw, byggd ar 1930 pa
Eriksbergs varv for Trelleborgs Angfartygs AB, nu omdépt
till Atalanta, och direfter en dngare, Libertyfartyget Sonata,
byggd 1942 pa 10865 tdw.

Aven i Fraternitas skedde 1948 samma sak och aktierna
i bolaget fordelades pé Sigurd Herlofson & Co 2966 aktier,
Jorgen Lorentzen g6o aktier. Resten, 74 stycken, stannade
hos Aug. Leffler & Son.

Atalanta. Foto A. Duncan, ur Krister Bings arkiv.
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Salunda fanns 1948 de bada norskédgda rederierna Dalen
och Fraternitas i Géteborg. Bida rederierna skottes fran
Aug. Leffler & Son och fartygen seglade med svensk flagg.
Lefflers hade inga fartyg tidigare sa dir blev rederidrift na-
got nytt.

Dalmans nidrmaste man, Otto Kihlstrém, stod som re-
dare for fartygen och bada blev med édren hart ansatta av
béde svenska och norska myndigheter men bada holl mas-
ken utat. Fragorna som stiilldes var: vem dgde Pankos Ope-
rating Company, Jasmin Operating Company och senare
Continental Trust Inc som évertog Pankos?

I Norge hade en socialdemokratisk regering kommit till
makten efter kriget och forhillandet till utlindska bolag
skdrptes med olika restriktioner. En ny valutalag kom 1950
och det upprittades ett Kontrollkontor som intresserade

]

Otto Kihlstrom. Foto frin Ulla Kihlstrom.
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Sandefford dr 1956. Fem smd valfangstfartyg ligger t-v. i bild och tvd valkokerier t.h, tillhorande Anders Jahre. Foto frin Bjorn Pedersen.

sig for rederier med stora utlandstransaktioner. Anders Jahre
hade sedan lidnge haft s6karljuset p4 sig men inte f6rrén pa
1970-talet kom hans utlandsférmégenhet upp till ytan. I'en
kinesisk ask av olika Panamabolag hade Jahre gémt undan
sin avsevirda utlandsformogenhet. Paradoxalt nog var det
en donation till ett nytt radhus i Sandefjord som blev borjan
till slutet. Pengarna kom frin ett i Norge okint bolag, Con-
tinental Trust i Panama. Panamabolagen forekom sedan i
norska och svenska skatte- och brottsutredningar, i déds-
botvister efter Anders Jahres d6d, i rittstvister med rede-
riet Kosmos och inte minst i pressen langt in pd 2000-talet.

Anders Jahre ir vird sin egen artikel men vi limnar ho-
nom hir. Nér Jorgen Lorentzens affirer och kopplingar till
Anders Jahre och Pankos var avslutade vet man inte men
troligen var det i borjan pé 1g50-talet.

Gosta Dalman
Vem var da Gosta Dalman? Han var son till konsul Knut
Dalman, av adlig sldkt sedan 1720. Knut Dalman gifte in sig
i Goteborgsslikten Leffler och blev med tiden direktér och
dgare till Aug. Leffler & Son, ett skeppsmikleri med anor
fran 1780-talet.

Gosta Dalman var fodd 1884 och 6vertog med tiden fa-
derns chefsposition i bolaget vilket medforde nira kontak-
ter med ménga norska skeppsredare. Han dgde en tid Rossa-
reds herrgard utanfor Kungsbacka och var dessutom stor
donator till golfklubben i Hovés. Sommarbostaden fanns i
Bastad ddr han gjorde sig ett namn som donator bade till
golfklubben och till Bastads kommun dit han skiinkte en-
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Frederikstad Mek. Verksted. Foto ur Jubileumsboken 1g70.

stor tomt i centrum, Dalmanska tomten. Galopphéstar var
ett intresse han hade gemensamt med Jorgen Lorentzen.
Hurricane var en av hans stjarnor som vann svenska derbyt
1951. Aug. Leffler & Son 6vertogs pa 1950-talet av medar-
betaren Otto Kihlstrom. Gésta Dalman avled 1963, 79 ér
gammal.

Jorgen J. Lorentzen
Aven Jorgen Lorentzen kan vara vird en ytterligare beskriv-
ning innan vi kommer in pa de svenska rederierna och de-
ras fartyg. Som tidigare ndmnts var broderna Lorentzen
redare genom Lorentzen Skibs A/S och Belships. Under
kriget drabbades flera av rederiernas fartyg svirt och manga
sjomin miste livet. Caledonia och Scotia torpederades och
av Belships fartyg blev ett torpederat och ett beslagtaget av
tyskarna. De 6vriga seglade under kriget i Nortraships regi.
Efter kriget blev det jakt p4 ersdttningstonnage for de far-
tyg som forlorats under kriget och norska redare vinde sig
till USA for att fa képa Libertyfartyg. Totalt kopte norska
redare 46 Libertyfartyg medan endast tvd hamnade i Sve-
rige, den tidigare nimnda Sonata och Brostroms Lappland.
Och Lorentzens rederi var inget undantag. Frithjov Lo-
rentzen var tidigt i USA och foérhandlade och tre Liberty-
fartyg byggda 1943-44 blev resultatet, Sally Stove, Jane Stove
och Arthur Stove, alla pa 10 500 tdw. Det fanns tidigt en viss
oro for att kvaliteten pa de snabbt byggda fartygen skulle
vara dalig, ndgot som skulle visa sig ogrundat. Alla sattes in
pa malmfart pa Narvik och hingde sedan med ldngt in pa
1960-talet.
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Under kriget hade Lorentzen Skibs A/S bestillt ett tank-
fartyg pa 15830 tdw for senare leverans fran Oresundsvar-
vet. Hon levererades 1947 och fick namnet James Stove. Hon
fick en olycklig start. Pa jungfruresan fran Aruba till Stock-
holm med bensin fick hon fel pa styrmaskinen och gick pa
grund vid Kalvé i Stockholms skérgérd. Botten slets upp
och enligt pressen lag bensindoften tung 6ver hela Virm-
dolandet. Efter liktring fick hon atervinda till Oresunds-
varvet for reparation.

Den norska regeringen inforde i januari 1949 forbud f6r
norskaredare att bestilla fartyg pa utlindska varv, ett stopp
som sedan gillde tvd ar framéat. Lorentzens hade dock flera
udda projekt p4 gang, bland annat ett mindre kylfartyg som
byggdes pa Burmeister & Wain, Jessie Stove. 1951 fick man
ett med datida matt mycket stort tankfartyg fran Harland
& Wolfti Belfast, France Stove pa 24 0oo tdw. Ndgon France
Stove fanns inte i slikten utan namnet kom av en 10-arig
fransk timecharter.

Jorgen Lorentzen hade satsat pengar i Fredrikstad Mek.
Verksted och med tiden blev han styrelseordforande. Dess-
utom var Lorentzen Chartering agenter i Norge fér det tyska
varvet Bremer Vulkan i Vegesack och hade fore kriget mik-
lat flera nybyggen dit. De bada varven blev med tiden leve-
rantorer av en ldng rad fartyg till Lorentzens rederier. Det
forsta fran Fredrikstad kom 1955, fem ér efter bestallningen,
en tanker pa 13500 tdw dopt till Rodert Stove medan den
forsta leveransen fran Bremer Vulkan var Jo/s. Stove, en tan-
ker pa 20300 tdw. Axel Lorentzen avled 1952 och det blev
Jorgen och Frithjov som drev verksamheten vidare p 1950-

13



[ —— - =

— g —_

talet. Jorgen var mer intresserad av tank medan Frithjov
dgnade mer intresse at bulk och han hade arbetat upp egna
varvskontakter i Frankrike. De gamla torrlastarna, sa kal-
lade fween-deckers, var inte limpliga for stérre bulklaster
och en ny typ av fartyg med stora sjilvtrimmande lastrum
borjade byggas. Arthur Stovevar ett sadant fartyg pa 13000
tdw som levererades 1957 fran Frankrike. Men med tanke
pé kombination av bulk med biltransporter byggdes nagra
tween-deckers. Jane Stove var ett sidant som levererades
frdn Bergens Mek. Verksted samma ar.

Delningen av Lorentzenrederierna
Med tva sa drivande personer i ledningen var det oundvik-
ligt att det forr eller senare skulle bli konflikter. Frithjov hade
tillsammans med tvé séner startat egna bolag dir ett par
bulkfartyg placerats. Efter flera érs stridigheter och langa
forhandlingar kom man éverens om att Lorentzengruppen
skulle delas i tva delar med Jorgen plus Axels son, James
Stove Lorentzen i den ena och Frithjov med soner i den
andra. Uppdelningen skedde mellan 1959 och 1962.
Fridtjov Lorentzens rederidel utvecklades genom aren
huvudsakligen till ett bulkrederi med flera nybyggda fartyg

4

Bellina i Balikpapan, Borneo, januari 1953. Ur Rickard Sahlstens diabildsamling.

Avance i Connecticut september 1955. Ur Terje W. Fredhs negativsamling

fran Uddevallavarvet, Gotaverken och Eriksbergs varv och
det ir det rederiet som oftast férknippas med Lorentzen-
namnet. Skorstensmiirket var ett vitt . malat pa bld och
roda band. Frithjov Lorentzen avled redan 1965 och rede-
riet drevs sedan vidare av sénerna som med tiden gav sig in
i bade gas- och tankmarknaden och till sist investerade i
oljeriggar. Deras sista fartyg blev bulkern Ar#hur Stove pa
68 500 tdw som séldes till Sumitomo 2003.

Men det ér Jorgen Lorentzen som ér intressant for oss.
Han fortsatte att dela sitt intresse mellan sitt norska mik-
leri, Lorentzen Chartering, tungtransportrederiet Belships
och sina rederier i Sverige. Belships utvecklades med tiden
ocksi till ett rent bulkrederi trots ett allvarligt ekonomiskt
haveri pa 1970-talet nir man drogs med i tankhaussen och
bestillde en ULCC-tanker pa Bremer Vulkan. Fartyget, Be/-

Jri, saldes med stora forluster och kom aldrig i drift. Rederi-

gruppen blev med tiden mer kiind som Belstovebolagen, ett
namn som hirstammade fran Lorentzens tekniska avdel-
ning. Vid borjan pa 197o-talet kallades hans svirson, Otto
Grieg Tidemand, in i rederiet efter att under nagra ar varit
forsvars- och handelsminister i Norge och det blev han som
fick ta 6ver nir Jorgen Lorentzen avled 1975.
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Jorgen Lorentzen betecknade sig alltid som skeppsmiik-
lare, aldrig som skeppsredare. Det var affirer och férhand-
lingar som var hans livsluft, inte driften av rederierna. Se-
dan dr det ju ett inte alldeles ovanligt sétt att férsoka avleda
olika myndigheters intresse f6r sin person och verksamhet
genom att undvika redartiteln.

Han var med tiden kiind for sitt heta temperament och
fruktad av en del anstillda. Han vistades pa senare tid lidngre
perioder i Sverige och da pé sin skanska herrgard Sextorp i
Horby, inte langt fran Anders Jahres slott Osbyholm. Han
delade Gosta Dalmans intresse for galoppsport och i Sex-
torp fanns Stall Dalen med stjdrnor som Stratos, Cosmos
och Aleppo. Han var hedersmedlem i Norsk Jockeyklubb
och ett vilkint ansikte pa Ovrevoll och Ulriksdal. Han var
kommendor av den norska St. Olavs Orden och riddare av
svenska Vasaorden.

Sverigerederierna efter kriget

Aug. Leffler & Son hade fore samarbetet med norrménnen
ingen egen rederiverksamhet. Lefflers fungerade direfter
merasom ett nutida managementbolag med sjépersonal och
inspektionsavdelning medan all befraktning och operation
av fartygen skottes fran Lorentzen Chartering i Oslo. Kon-
toret fanns fran bérjan pd Packhusplatsen 2 i Brostromia-
huset i G6teborg. En av de tidiga inspektorerna dér var Tord
Sundén som senare blev en kiind yachtkonstruktér och man-
nen bakom folkbaten.

Otto Kihlstrém stod till en bérjan som redare men nir
fartygen pé 1950-talet blev fler flyttade de béda rederierna
till egna lokaler p4 Norra Allégatan 2 vid Jarntorget i Gote-
borg. Totalt atta anstéllda skotte verksamheten och med
tiden blev T'W. Brath verkstéllande direkt6r. Fartygen hade
svenska besittningar och dven om det var tvd separata bo-
lag sa behandlades det internt som ett bolag och sjofolket
vandrade mellan bolagen.

Alalanta seglade for Dalen och hade en historia av flera
maskinrumsbrander under den tiden. Den sista hdande 1947
under en ballastresa fran Goéteborg till Trinidad. Hela ak-
terdelen av fartyget inklusive maskineri totalférstérdes och
efter bogsering till Bremer Vulkan blev fartyget férklarat
som totalférlust. Aven denna gang koptes skrovet tillbaka
fran forsidkringsbolaget och hela akterbygget férnyades in-
klusive tva MAN dieselmotorer pa 4000 bhp som blev nytt
huvudmaskineri innan hon limnade varvet. Hon séldes ér
1953 till Danmark.

Fraternitas fick sin forsta tanker 4vanti fran Oresunds-
varvet 1946 och hon gick omedelbart ut i world wide tra-
ding. Med tiden skulle hon drabbas av samma 6de som den
tidigare ndmnda Jaznko. | januari 1953 var hon pa resa med
full last fran Sorong, Nya Guinea till Japan. I hart vider
brots fartyget itu akter om midskeppsbygget och den for-
liga delen drev i vig med 4tta personer ombord. Det var be-
filhavaren, alla styrmin, telegrafisten, maskinchefen samt
tva sudanesiska messmin som samtliga omkom. Fartygets
langskeppsstyrka ifragasattes under sjoforklaringen efter-
som man tidigare vid dockning hade noterat buckling i bot-
tenbordlaggningen.
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For den intresserade finns olyckan beskriven i detalj i
tidskriften Bdrologen 2001:5. En annan likhet med Janko dr
att akterskeppet koptes av japaner som byggde ett nytt for-
skepp och 1955 seglade den »nya« tankern Shinwwal Maruut
fran reparationsvarvet i Japan.

Som namnts tidigare var det i Norge fére ar 1940 inte s
nogamed rederiernas utlandsbolag men kriget kom att helt
forindra detta. Det nybildade norska Kontrollkontoret bor-
jade gé igenom rederiernas rikenskaper och noterade un-

danstoppade pengar i utlindska bolag och returkommis-
sioner frin varven. Méanga norska rederier démdes till stora
boter och beordrades hemtagning av kapital for beskattning.
Aven Jorgen Lorentzen och Sig. Herlofsons rederi hamna-
de i sokarljuset. Med de svenska rederierna hade norrmén-
nen kommit runt kontraheringsbestimmelserna vilket inte
sags med blida 6gon av myndigheterna.

Efter férhandlingar gick Lorentzen 1954 med pé att som
kompensation ¢verfora tva nyligen bestillda torrlastfartyg
till norsk flagg. Samtidigt tog han 6ver Herlofsens andel, som
varit mer av en sleeping partner i rederiet, och blev séledes
ensamdgare till Fraternitas. Tankbat nummer tva kom 1952
fran Kockum. Det var Avance pa 16 0ooo tdw, ett helsvetsat
tankfartyg av varvets standarddesign med pumprummet
placerat midskepps och med en sexcylindrig MAN diesel
pa 6000 bhp i maskinrummet. Ursprungligen bestilld av
Dalen men sedan 6vertagen av Fraternitas.

Men édven Dalen ville ha tankfartyg. Férsiljningen av de
forsta fartygen hade gett god vinst och méjligheter till ny-
bestillningar. Ar 1952 fick rederiet ett 15800 tdw tankfartyg
fran Oresundsvarvet, Bellina, och samma ar levererade Bre-
mer Vulkan ytterligare ett, Bonita, pa 16 560 tdw.
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Migolina i Vancowver den 11 juli 1972. Ur Rickard Sahlstens diabildsamling.

Aleppo i Sydkorea sommaren 1977. Ur Rickard Sahlstens diabildsamling.
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Stove Friend. Ur Terje W. Fredhs negativsamling.

Béda tva blev relativt kortlivade hos Dalen, Be/fina séldes
efter tva ar till Sven Salén och blev Zelma Salén, medan Bo-
nita saldes 1955 till en av Anders Jahres valfdngarkollegor i
Sandefjord, Anton van der Lippe, som nagra dr senare 6ver-
lit henne till Anders Jahre och hon fick d4 namnet Jaraconda.
Aven Avenir; ett Gotaverkenbygge fran 1953 pa 17500 tdw
hingde med till 1960 d4d dven hon saldes till Anders Jahre
och fick namnet Janina. Affirerna med Anders Jahre ver-
kade inte vara helt avslutade.

Mot bulkfartyg

Frén borjan var det tankfartyg som Jorgen Lorentzon kon-
centrerade sig pa. Olja hade utgjort 20 procent av sjétran-
sporterna pa 193o0-talet men andelen 6kade till 40-50 pro-
cent pd 1950-talet.

Koreakriget och Suezkrisen gav toppar pa tankmarkna-
den men diremellan intriffade ldnga dalar och han borjade
att s6ka sig mot den mindre volatila torrlastmarknaden nir
det gillde nya fartyg. Till en bérjan var det en typ av torr-
lastfartyg med bdde midskepps- och akterbyggen och med
mellandéck i lastrummen. For lasthantering fanns ett stort
antal 5-tons lastbommar och eldrivet déicksmaskineri. Ar
1957 levererade Kockums en sadan, Sonatz (II) pa 13 400 tdw
och samma ar levererade Burmeister & Wain tva stycken
liknande, Bellina och Amacita pa 15440 tdw.

Snartlimnade man den hir typen av fartyg och gick 6ver
till enkeldédckade rena bulkfartyg med sjilvtrimmande last-
rum och enbart didckshuset akterut. Kockums levererade
tva sadana 1960, Aleppo och Bonita, dir man nu 6vergatt till
hydrauliskt ddcksmaskineri.
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De goda kontakterna med Bremer Vulkan hade vidmakt-
hallits genom flera nybyggnadsbestillningar till Lorentzens
norska rederier och nu fick dven de svenska rederierna far-
tyg fran det varvet. Jvenir och Migolina var tva bulkfartyg
pé 15200 tdw levererade 1962 dér Avenirutmirkte sig som
det forsta av rederiets fartyg dar man limnat lastbommar
av Velles-typ och i stillet utrustat fartyget med sex dicks-
kranar. Nagra ar senare fick samma varv leverera ett dub-
belt sa stort bulkfartyg, en handy size bulker p4 30200 tdw
med hogsta isklass, Stove Vulkan, utrustad med en 8 tons
kran till vardera av de sju lastrummen.

Flera fartyg i Lorentzengruppen gavs namn for att hedra
varvschefer som man haft ett gott forhéllande till under ren.
En sddan var Robert Kabelac, mangérig chef p4 Bremer Vul-
kan som 1970 fick ge namn till ett bulkfartyg pé 15 350 tdw.
Samma #ra hade tidigare getts till Oresundsvarvets chef
Bertil Karlbom pé 1g60-talet d4 han fick ge namn till ett av
Lorentzens norska fartyg, ocksd det en bulker.

Dalen och Fraternitas behéll inte sina fartyg sarskilt linge,
5—6 ar var det normala. Undantagen var tankern Avanti (1I)
pé 21000 tdw och byggd pa Burmeister & Wain som héng-
de med i 15 4r. Aven bulkern Stove Transport pa 37800 tdw
byggd 1974 fanns med i tolv &r (beskriven i Linspumpen nr
2019:2).

Om Bremer Vulkan var hovleverantér av nybyggen un-
der 1960-talet sé tog Fredrikstad Mek. Verksted 6ver den
rollen p4 1970-talet. Bulkfartygen Expectation (17900 tdw),
Stove Friend (18800 tdw), Stove Transport, Aleppo (III)
(37800 tdw) och Stove Ocean (37800 tdw) kom alla fran det
varvet.
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Sa aven det sista tankfartyget i de svenska bolagen, Jorgen
J. Lorentzen, en Suezmaxtanker pa 132 250 tdw som levere-
rades 1977 och som Dalen dgde tillsammans med det norska
byggforetaget Selvaagbygg A/S. Hon kom ut pa en dalig
tankmarknad och tvingades till flera upplaggningsperio-
der innan hon 1987 saldes till grekiska kopare. Ett andra-
handsfartyg fran Fredrikstad var Stove Trader, en ren bulk-
carrier utan kranar, p4 108 700 tdw. Hon var byggd 1976 for
Jakob KJede A/S i Bergen men 6verfordes 1979 efter en tid
hos Belstove Shipping till Dalen. Saldes 1986 till ett norskt
Singaporerederi.

De svenska rederiernas sista nybygge kom fran Tsunei-
shi Shipbuilding i Japan 1982. Det var Stove Friend pé 45600
tdw. En handymax-bulker som dgdes tillsammans med bulk-
poolen Western Tankers i Oslo. Hon var utrustad med 25-
tons kranar till varje lastrum och med en Mitsuibyggd B&W
diesel pa 11600 bhp. Hon saldes vidare 1985 till ett Western
Bulk nirstaende bolag.

Att driva bulksjéfart under svensk flagg med svenska be-
sattningar blev med tiden omdjligt av ekonomiska skal.
Norge hade fitt sitt norska 6ppna register, NIS, samtidigt
som bulksjofart var det shippingsegment som forst gick
mot att anvinda helt asiatiska beséttningar. De bida svens-
ka rederierna avvecklade sin rederiverksamhet 1987 lika
tyst som det en gang borjat.

Rederi AB Dalen med bifirma Fraternitas finns fortfa-
rande kvar med hemort i Sextorp i Skane. Bolaget dgs se-
dan 2010 av Otto Gregard Tidemand och édr numera ett in-
vestmentbolag med egendomar och aktier samt andelar i
néagra norska fartyg. Bolagsvinsten 2019 var lite mer 4n 1
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miljon kronor samtidigt som tillgdngarna i bolaget virde-
rades till 121 miljoner kronor.

Jorgen J. Lorentzens arv

Efter Jorgen J. Lorentzens dod 1975 blev Otto Grieg Tide-
mand storste aktiefigare. Nagra ar senare tog hans son, Sver-
re Jorgen Tidemand, 6ver chefsskapet for Belships, nagot
som han skulle inneha i trettio ar.

Belship limnade med tiden tungtransporterna och blev
ett bulkrederi koncentrerat pa handymax- och OBO-far-
tyg. Fartygen flaggades ut fran Norge och i stillet startades
en ship management-verksamhet i Singapore. Man satsade
paNordsjoolja via Saga Petroleum och dven pa mindre gas-
tankfartyg, allt med begrinsad framgang.

Lorentzenfamiljen fanns fortfarande med i ledningen
genom James Stove Lorentzen jr. och tillsammans med Ti-
demandfamiljen var man storsta aktiedgare. Western Bulk
Shipping var bade en befraktningspool och dgare till fartyg
startat av en mingd norska redare inklusive Belships och
Stove Shipping. Otto Gregard Tidemand var ordférande
dér samtidigt som Belship och de bada familjerna dgde 42
procent. Western Bulk hamnade i ett fientligt 6vertagande-
forsok av en annan rederikonstellation vilket ledde till rétts-
liga forfaranden och blev en ling foljetong i norsk afférs-
press. Det slutade med att Western Bulk delades i tva delar
dir den ena 6évertogs av de tva Tidemandbréderna medan
Lorentzenfamiljen salde alla sina aktier. Och didrmed var
Jorgen Lorentzeneran slut.

Samjan mellan bréderna Tidemand hade lange varit d4-
lig och finanskrisen 2008 gjorde den inte bittre. Sverre Jor-
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gen hade aktiemajoriteten i Belship medan Otto Gregard
satt pd 24 procent. Det slutade 2018 med att Sverre Jorgen
Tidemand salde alla sina aktier och Belship gick direfter
samman med en ny norsk sammanslutning inom bulksjc-
fart, Lighthouse Navigation. Bolaget hade startats av Fro-
de Teigen, en géng i tiden deldgare i Thoresen Thai Agen-
cies i Bangkok.

Rederiet som fortsatt fick heta Belship hade 2020 sexton
moderna bulkfartyg i storleksklassen supramax till ultramax
(50-65000 tdw), de flesta registrerade i det norska 6ppna
registret och rederietet 4r i dag ett mycket framgangsrikt
bulkrederi.

Vad giller Otto Gregard Tidemand si dger han i dag
négra bulkcarriers av handy- och supramaxstorlek via sitt
rederi Stove Shipping samt opererar ett stort antal bulkcar-
riers i operationsbolaget Eastern Bulkcarriers. Dessutom
stdr han som dgare till skeppsmikleriet Lorentzen & Ste-
moco i Oslo och, som niamnts tidigare, ocksa till Rederi AB
Dalen och Fraternitas. "

Stove Trader i Contrecoeur, 2/11 1986. Ur R. Sahistens diabildsamling.

Kdllor och litteratur

Advokatfirman Bahr: »Rapport till Sandefjords tingsritt«.
Andersson, T: »Rederi AB Dalen & Fraternitas, 1940-1987.«
Jacobsen, AlfR: Eventyret Anders Jahre.

Kolltveit, Bérd: A Lorentzen log.

Totland, Per Arne: A Century at Sea.

Svenskflaggade fartyg dgda av Dalen (D) och Fraternitas (F)

Namn Svenskregistrerat Art Byggar Byggplats Reg.nr. Dodvikt
Glomdal (D) 1940-46 tank 1940 Landskrona 840 5865
Avanti (F) 1946-53 tank 1946 Landskrona 8760 15710
Atalanta (D) 1946-53 tank 1930 Eriksberg 7670 14640
Sonata (D) 1948-52 angare | 1942 Wilmington 8953 10865
Avance (F) 1952-58 tank 1952 Malmdo 9338 16300
Bellina (D) 1952-54 tank 1952 Landskrona 9373 15855
Sonata (D) 1953-54 tank 1953 Gotaverken 9427 17550
Avenir ex Sonata (F) | 1954-60 tank 1953 Gotaverken 9427 17550
Bonita (D) 1956-56 kyl 1956 Bremen 9650 3590
Sonata (D) 1957-60 bulk 1957 Kopenhamn 9745 13400
Magnolia (D) 1957-63 tank 1957 Landskrona 9788 19075
Bellina (D) 1957-63 bulk 1957 Kopenhamn 9747 15440
Avanti (F) 1957-72 tank 1957 Kopenhamn 9791 20225
Amacita (D) 1957-63 bulk 1957 Kopenhamn 9760 15400
Bonita (D) 1960-66 bulk 1960 Malmd 10096 15300
Aleppo (F) 1960-65 bulk 1960 Malmo 10001 15350
Avenir (F) 1962-73 bulk 1962 Bremen 10318 15250
Migolina (D) 1962-72 bulk 1962 Bremen 10291 15100
Robert Kabelac (D) 1963-72 bulk 1963 Bremen 10391 15150
Stove Vulkan (D) 1965-73 bulk 1963 Bremen 10609 33285
Aleppo (F) 1965-73 bulk 1966 Bremen 10710 18510
Expectation (D) 1967-76 bulk 1967 Fredrikstad 10829 17900
Stove Friend (D) 1970-77 bulk 1970 Fredrikstad 11186 18500
Aleppo (F) 1974-86 bulk 1974 Fredrikstad 11444 37800
Stove Transport (D) 1974-86 bulk 1974 Fredrikstad 11374 23010
Stove Ocean (D) 1975-77 bulk 1968 Fredrikstad 11555 11361
Jorgen Lorentzen (D) | 1977-87 tank 1975 Fredrikstad 12226 134372
Stove Trader (D) 1979-86 bulk 1976 Nadendal 12600 59960
Stove Friend (D) 1982-85 bulk 1982 Tsuneishi 13049 45526
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ZIBA IN DIASPORA

| maj manad i ar gick den brittiska brigantinen Zebu pa grund
utanfor Holyhead i Wales. Fartyget hade avgatt fran Liverpool
den 11 maj 2021 for en resa till Bristol.
Tva dagar senare gick honin till Holyhead eftersom det radde
ogynnsamma vindfoérhallanden i Irlandska sjon vilket skulle
gora en fortsatt resa riskabel. Hon ankrades upp.

Krister Bang

esittningen limnade fartyget och kvar ombord blev

bara befidlhavaren kapten Gerrith Borrett och hans

son, batsman Tom Borrett. Vid 15-tiden den 15 maj

mirkte de plotsligt att fartyget borjade dragga och

man larmade omedelbart kustbevakningen som var pa plats
inom fem minuter.

D4 hade Zebu redan slagit i piren och var lick. Kustbe-
vakningen forsokte omedelbart att dra loss fartyget men
utan framgang. Man var tvungen att fortéja henne med li-
nor intill piren. Vid 18-tiden sprang en av linorna vilket for-
virrade lidget f6r haveristen. Samtidigt fick de ombordva-
rande 6verge fartyget.

Riddningsplaner upprittades av experter och for att min-
ska fartygets vikt lyftes master, rigg och dylikt i land av ham-
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nens kranar. Samtidigt gick dykare ner f6r att besiktiga ska-
dorna pé skrovet. De visade sig vara mindre én befarat och
en viss optimism intrddde.

Men torsdagen den 20 maj, nér de flesta forberedelser var
klara for att lyfta fartyget, fick arbetet avbrytas pa grund av
forsimrade viderférhallande. En svar storm drog in och
Zebubérjade ater hugga mot piren. PA morgonen den 21 maj
tvingades kapten Borrett med brustet hjirta forklara att
fartyget blivit vrak. Naturen hade fitt sista ordet.

Byggd i Sverige

Hon byggdes 1938 av AB Holms Skeppsvarv pia Raa med
namnet Zzba. Bestillare var broderna Martin och Rudolf
Wirén i Kalmar med hilften var.
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Byggandet av bétar och fartyg pa Ra4 har gamla anor.
Redan p4 1820-talet bérjade Jons Holm, inflyttad frén Raus,
verksamheten. Hans séner Ola och Sven drev féretaget vi-
dare efter J6ns dod 1868, men det skulle bli Svens son, Idof
Emil Holm (1871-1944), som utvecklade varvsverksamhe-
ten pa orten.

Axel Gustafsson var en annan stark man pa R44 som be-
drev ett varv. Han flyttade det till Landskrona och 1899 sél-
de han anldggningen pa Raa till Emil Holm.

Emil Holm hade bérjat sin skeppsbyggarbana redan som
ung hos Sven Petter Nilsson pd Raa. Direfter gick han till
sjoss och hamnade i USA dir han praktiserade p4 olika varv.
Dir triffade han en annan svensk varvspraktikant, Chris-
tian Lund, vars fru var frin R44. Bada flyttade hem och blev
kompanjoner d4 Holm kopte varvet 1899 och bildade Raa
Warf.

Det fanns tre olika varv pa Rd4 men 1917, efter att Raa
Warf gétt ilikvidation, hade ortens tre varv slagits ssmman
till ett. Agare blev det Stockholmsbaserade Rederi AB Pol-
stjernan. Efter att dven detta varv gatt 6ver styr koptes det
tillbaka av Emil Holm som bildade AB Holms Skeppsvarv.

Christian Lund hade redan 1914 valt att avsluta samar-
betet med Emil Holm och han anlade ar 1918 ett eget varv
i Limhamn.

Vid Holms Skeppsvarv byggdes ménga olika sorters far-
tyg, framst fiskefartyg, kvassar och skutor. Redan 1926 hade
ett samarbete inletts mellan Holm och bréderna Wirén i
Kalmar d4 varvet byggde So/vig och 1928 dven Spes.
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—Idof Emil Holm. 1.AB Holms Varv histen 1948. Bida bilderna frin Rad Museum.

Broderna Wirén

Familjen Wirén bodde i slutet av 1800-talet i Figeholm dir
fadern Olof tillhérde en gammal lotsslidkt. I borjan av 1goo-
talet flyttade Olof med fru och sina séner Rickard (1892—
1971) och Martin (1896-1967) till Kalmar och startade en
skeppshandel. En tredje broder, Rudolf, féddes 1905 och
avled 1981. Broderna blev delaktiga i foretaget och Rickard
intresserade sig tidigt for sjéfart och blev huvudredare for
flera olika skutor. Han 6vertog senare verksamheten i skepps-
handeln. Rickard Wirén var mest aktiv bland bréderna nir
det gillde att driva skutor. Det var egentligen forst i sam-
band med bestéllningen av Ziba som dessa bada bréder in-
ledde sin bana som skeppsredare.

Ziba bestalls

Den 16 november 1937 bestillde bréderna Martin och Ru-
dolf Wirén en motorgaleas av Emil Holm pid AB Holms
Skeppsvarv pa Réa for ett 6verenskommet pris av 23 500
kronor for leverans under april aret ddrpa. Den byggdes av
ek och fur och f6rsags med en 50 hk motor. Fartyget fick
namnet Zzba efter namnet pd det sista rena segelfartyget
som horde hemma i Kalmar, en barkentin byggd 1875. Ny-
bygget levererades som planerat under april 1938.

Det var nira att hennes livstid skulle bli kort. Den 20
december 1939 limnade hon Oxelosund med last av saltad
fisk for att ga till Gotenhafen (Gdynia). Nar fartyget befann
sig utanfor Danzig blev man pa grund av det harda vidret
tvungen att vinda om och linsa undan och kunde s& sméa-
ningom s6ka nédhamn i Visby med skador p4 rigg och mo-
tor. Lasten var da lampad 6ver bord. Zzba fick senare bog-
seras till Kalmar f6r reparation.
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Fartyget 2004 i Royal Albert Dock i Liverpool med hela sin besdttning.

Till Skarhamn

Den 2 november 1949 séldes Ziba for 48 ooo kronor till ett
partrederiiSkdrhamn med broderna Erland och Sven Hans-
son samt deras farbror Robert Samuelsson som dgare till
1/3-del var. Hon seglade vidare under sitt dopnamn men blev
inte kvar i samhillet speciellt lainge. Redan den 7 april 1952
saldes hon till Danmark och som ersittning kopte Tjorn-
borna motorseglaren 70776

Till Danmark
KopareiDanmark var den dé 54-drige skepparen Karl Johan-
nes Kristian Jensen i Renne pa Bornholm. Han fick betala
54000 kronor for sitt nyforvirv. Han drev sedan fartyget
fram till den 17 juli 1961 d& han salde henne till en annan
skeppare i Ronne, Ludvig Johannes Hansen.

D4 hade fartyget sedan april 1957 varit omtacklat till
motorjakt. Hansen salde omgéende Ziba till skeppare Tage
Lund Nielsen och dykaren Niels Chr Nielsen i Képenhamn

som anvinde henne till stenfiske med nummer Stf 25. Nar
rederiet den 27 maj 1971 sélde fartyget vidare till lektor Hans
Peter Lindgren i Kbpenhamn var hon i ganska daligt skick.
Lindgren dépte om sitt nyférvirv till Pefer Pan och hon om-
dndrades samtidigt till lustfartyg. Han bérjade bygga om
sitt fartyg i Kopenhamn. Mast och styrhytt avlidgsnades
och fartyget liknade mest ett vrak. Men under 1973 rigga-
des hon upp till ketch i samband med att hon f6rflyttades
till Rudkebing pd Langeland.

TillEngland
Den 6 maj 1974 var det firdigseglat i Norden. D séldes far-
tyget till Tony Chapman i Nuneaton, Warwickshire. Den-
na stad ligger omkring 25 mil frin nirmaste hav. Chapman
anvinde sitt fartyg f6r rekreation.

Ar 1983 6vertogs fartyget av Jane och Nick Broughton
som gav det namnet Zebu och lit bygga om henne i Lowe-
stoft som en kopia av en brigantin fran 1870-talet.

Byssan.
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Operation Raleigh

Fartyget skulle anvindas i »Operation Raleigh«, uppkallat
efter Sir Walter Raleighs forsta expedition till Amerika 1584.
Projektet, som stéddes av prins Charles, gick ut pd att invol-
vera ungdomar mellan 17 och 24 ar att vara med pa olika
expeditioner runt om i virlden. Zebu avgick pd sin virlds-
omsegling fran St Katharine Docks i London i oktober 1984,
ett dventyr som skulle vara i fyra &r. Hon kom under denna
tid att segla 69 ooo sjomil och besoka 41 ldnder i alla vérlds-
delar. Hon férdrades med en bild p4 frimérke fran Solomon
Islands 1986 och Jersey och Gibraltar 1988. Over 4000 ung-
domar var med pa béten under dessa fyra ar.

A&

Fartyget i docka hos Cammell Laird i Birkenhead dr 2010.

Efter 1988

Efter hemkomsten till England 6verlits fartyget pd Mersey
Heritage Trust i Liverpool. Hon fick sin kajplats i Royal Al-
bert Dock som da inte ldngre anvéindes for handelssjofar-
ten. De nya dgarna var en vilgorenhetsorganisation som
ville fostra unga till ett bittre liv. Zebu blev en del av stadens
ansikte utit och hon deltog ocksa flitigt i olika seglingar. Ar
2000 startade en omfattande 6versyn och ombyggnad av
det d4 62-ériga fartyget. Hon blev ett kint fartyg och fick
utmirkelsen »Flagship of Liverpool« for sitt arbete med
ungdomar.

Den 4 september 2015 sjonk fartyget vid sin kajplats i
Royal Albert Dock. Ndgon anledning till detta har aldrig
faststillts, men man tror att en kombination av eftersatt un-
derhall och ett stromavbrott som stingde av linspumparna
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var den troliga orsaken till haveriet. Genast bérjade ett in-
tensivt arbete med att birga henne och efter biargningen
flyttades fartyget till Canning Dock bredvid Merseyside
Maritime Museum.

Nya dgare

I januari 2017 inkoptes fartyget av kapten Gerrith Borrett
och hans fru Suzi som tillsammans bildade bolaget Tall Ship
ZEBU CIC dir CIC star for Community Interest Compa-
ny. Med hjilp av en stor skara frivilliga borjade en ny res-
taurering av fartyget. Men det var inte enbart frivilliga kraf-
ter som behévdes utan ocksa kapital.

I november 2017 fick organisationen £ 99 500 fran Heri-
tage Lottery Resilience for att kunna utféra bradskande
reparationer av skrovet. Under 2018, under Liverpool Tall
Ship Festival besoktes Zebu av 6ver 6000 besokare under
tre dagar.

I juni 2019 fick foretaget ytterligare bidrag pa £ 99500,
denna gang fran National Heritage Lottery. Nu montera-
des den gamla motorn ur och ersattes av en avancerad elek-
trisk motor som gick pa batteri och Zebublev i samband med
det ett helt avgaslost fartyg. Samtidigt férnyades stora delar
av skrovet med nytt virke eftersom en stor del av det gamla
skrovet var i daligt skick.

Det fanns stora planer for Zebu infor framtiden dé hon s
tragiskt gick i kvav utanfér Holyhead. .. "
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Roda havet nira Sinai, maj 1905.

—PISO

D |

—GYPT

Text och foto Géran Sandare

Egyptens pyramider har jag aldrig sett i dagsljus. Detta
triviala forhallande beror bokstavligt talat pa att Nasser,
Zhou En-lai och Sukarno hamnade i vagen.

Vart fartyg Bromalm hade anlant till Suez tidigt pa efter-
middagen, endagimaj 1965. Det var tva ar fére sexdagars-
kriget, och trafiken i kanalen fl6t normalt, med en norr-
gaende och tva sydgdende konvojer per dygn.

et enda som mérktes av antagonismen mellan ju-

dar och araber var att de egyptiska myndighe-

terna infordrade véra skeppsdagbocker for de

senaste fem dren. Deras avsikt var naturligtvis att

kontrollera att fartyget under denna tid inte anlépt nadgon

israelisk hamn. Eftersom de flesta rederier var nogsamt med-

vetna om detta sakernas tillstdnd, intriffade det antagligen

sdllan att skepp fick viinda och stéva den langa vigen till-
baka genom Roda Havet.

Vi hade limnat Singapore tre veckor tidigare och fick

genast den envisa sydvastmonsunen rtt i stdven. Under 14
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dagar av ihdllande blast kiimpade vi oss ¢ver Indiska Ocea-
nen tills vi nddde 14 i Adenviken. Fem timmars vattenbunk-
ring i Aden och dessutom tvé akuta tandlikarbesok, sedan
var vi klara att passera genom Bab-el-Mandeb — Térarnas
port — som ocksd dr ink6rsporten till Roda Havet.

Infarten till Dantes Inferno kunde inte ha utformats mer
stilenligt. Det kindes som att ha hamnat i helvetets stora
bakugn pa en gang. Vattentemperaturen steg pi nigra tim-
mar till 25 grader och lufttemperaturen samtidigt till nés-
tan det dubbla. I fem dygn gled fartyget fram 6ver en spe-
gelblank vattenyta som péa 6mse sidor inramades av hoga
boljande sandberg. Denna drémtillvaro avbréts vid nagra
tillfillen av 6kenvinden, samdm, som svepte in oss i fina stoft-
moln.

Det var stort omojligt att skydda sig mot sanden. Vi tug-
gade sandblistrad potatis, sov pd sandpapperslakan och
lag och vilade oss pa tillfilliga sandstrinder ombord. Vid
ett tillfille sinde radion ocksa ut en /locust warning, och vi
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sag framfor oss hur myriader av griashoppor skulle invadera
fartyget. Vilyckades dock undkomma dessa Egypti skade-
insekter.

Suez var vid denna tid en intensiv hamnstad, dir fartygen
ankrade upp pa redden i vintan pa en plats i ndsta konvoj.
Vi hamnade som nummer 15 i féljande dags konvoj. Sa fort
ankaret gatt omsvirmades vi av tjogtals med »krejare« som
ivrigt basunerade ut sina varor. »Kop hir, fina grejer, bara
skit alltihop«, hdrdes en hogrest arab utbrista pa bruten sven-
ska, med antydan till géteborgsk accent. Snart dntrade de
mest foretagsamma handlarna ombord och bérjade breda
ut sina alster pa dick.

Andrekocken trottnade snart pa en efterhingsen han-
delsman som frenetiskt sokte kringa kamelsadlar och sma
uppstoppade krokodiler. Efter ett snabbt besok i frysrum-
met kom han upprusande pé dick med ett grishuvud fram-
for sitt eget tryne. Stuerten hade i god tid provianterat med
tanke pajulfirande i frimmande hamn, dér sadana oumbér-
liga attribut mera séllan brukar finnas till hands.

Kocken skrimde omedelbart slag pé de flesta av araber-
nasom hals 6ver huvud flydde ner i sina batar under dkallan
av Allah, alla rittrognas gud.

I stillet dok nu sjbmansprésten upp, tillsammans med en
man fran Svenska Kyrkans Vilfardsrad. Andrekocken, som
under tiden tinkt till, undrade glatt om inte den gemen-
samma avskyn for fliskkott vore en forbindelselidnk mellan
judar och araber, vil vird att bygga kommande fredsfor-

e =

Montering av strdlkastare infor passagen genom Suezkanalen, maj 1905.
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handlingar p4. De kristna representanterna stillde sig dock
tdmligen tveksamma till forslaget. I stillet blev de minst
sagt skrickslagna nir de fick hora talas om kockens bedrift.
Uppenbarligen hade vi &samkat muslimerna en stor skymf
med detta tilltag.

Nu ville Vélfardsradet propagera for lite kulturell bildning.
Vi erbjods att utnyttja liggetiden genom att f6lja med pa en
utflykt till ett av virldens sju underverk. Forslaget accepte-
rades med glddje och snabbt organiserades ett antal lokala
taxibilar for att transportera storre delen av den 33 man star-
ka besittningen till pyrami-
derna och Kairo.

Vigen mellan Suez och
Kairo dr cirka nio svenska
mil lang, och fran Kairo till
pyramiderna ir det ytterli-
gare en bit. Det borde g4 att
tillryggaldgga dennastricka
pa drygt tva timmar, och
dagen var dnnu inte sérskilt
langt liden.

Mellan chaufférerna ut-
broét genast en livlig konkur-
rens om kunderna, och elek-
trikern, andrestyrman och
jag blev bryskt inknuffade i
ett, som jag minns det, gult
amerikanskt dollargrin

(Fran min barndom p4 1940-talet har jag minnesbilder
av dessa bulliga bilar, dir fronten grinade emot en med stora
glesa kromade tidnder. Min annars snélle morbror dopte
mig under en kinslig period i tandomsningstider till just
»dollargrinetc, ett namn som mina lekkamrater kvickt snap-
pade upp.

Inte férrdn nagot ar senare, i férsta klass, blev jag av med
detta namn, nu till formén for det inte mindre exotiska epi-
tetet »Nordpolsfararen«. Min mor hade ndmligen, under en
osedvanligt string koldknépp den vintern, i all vilmening
byltat pa mig allskéns kliddespersedlar. Kronan pa verket
var en pilsmossa med stora 6ronlappar som antagligen gétt
iarv frdn morfar.)

N3, i Suez var det ingen nordpolskyla. Det kokade snarare,
atminstone i kylaren pa dollargrinet. Véar astmatiske och
kolossalt fete chauffor svettades ymnigt nér vi, med tita
pauser for vitskepéfyllning, bade i oss och i bilen, firdades
mot de higrande pyramiderna. De 6vriga bilarna hade se-
dan linge forsvunnit vid horisonten.

Ganska snart pdpekade andrestyrman att han, utan hjélp
av vare sig sextant eller tabeller, kommit fram till att var sva-
jiga 6kenfarkost holl en genomsnittshastighet pa tio till tolv
knop, dvs. ungefir samma fart som vart eget fartyg klarade
av irum sjo.

Nér vi kom in i Kairos férstider borjade det sd smatt att
skymma. Plotsligt vinkades var chauffor in pd en parke-
ringsficka av en hotfullt blickande polis. En massa ménni-
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Den varmt belysta Sfinxen, juni 1905.

skor var samlade p4 trottoaren, och vi blev féremal for stor
uppmirksamhet. Elektrikern, som var tysk, blev skricksla-
gen. P4 grund av nagra diplomatiska komplikationer var
forhéllandena mellan Egypten och Visttyskland just vid
denna tid en aning spinda. Vid fartygets ankomst till Suez
hade elektrikern ocksa blivit mycket illa bemétt av immi-
grationstjansteminnen.

Det visade sig att folket var intresserat av mycket hogre
potentater 4n tre blonda sjébefil och en fetlagd taxichauf-
for. Gatan hade spirrats av eftersom Zhou En-lai fran Kina
och Sukarno fran Indonesi-
en var p4 statsbesok och de
skulle strax passera. Efter en
stunds tdlmodig vintan up-
penbarade sig plotsligt tju-
tande polisbilar och motor-
cyklarihog fartlings gatan,
och viférenade oss med den
nu hysteriskt vinkande folk-
massan.

Nir polisfordonen passe-
rat kom en stor svart, tickt
limousin. Jag lyckades ge-
nom fonstret fa en skymt av
Nasser sjilv, med mustasch
och kraftig ndsa. Andrestyr-
man hivdade att han ocksa
sett en liten kines ddrinne.
Efter limousinen foljde ytterligare ett stort antal polis- och
militdrfordon. Och sa var allt {6rbi.

Vir chauffér organiserade snart en pyts med vatten att
ersitta det bortkokade med, och den segdragna resan kun-
de fortsitta. Det hade redan blivit morkt, och vi insdg att
det skulle bli en lang dags fird mot natt. Vil framme vid
pyramidomradet fick vi i alla fall njuta av en fortrollande
anblick. Sfinxen, Cheops-, Chefren- och Mykerinospyra-
miderna reste sig majestétiskt och varmt belysta mot den
egyptiska natthimlen. Var irritation 6ver den utdragna ut-
firden forsvann fort och fascinerade strovade vi linge om-
kring i det nu timligen tomma turistomradet.

Sedan vi bytt taxi kunde vi dessutom férena oss med vira
skeppskamrater pa en restaurang i Kairo. De hade redan
klarat av den lekamliga spisen och nu var det magdans som
stod pa programmet. Efter upptriddandet forsokte flickorna
a det allra mest forforiska forleda oss att forenas i mer inti-
ma ménskliga méten, pé franskt eller annat vis.

Jag vill minnas att de flesta av oss sig sig tvungna att av-
boja dessa erbjudanden, eftersom vér konvoj skulle avga
mycket tidigt pd morgonen. Visa av skadan ville &tminsto-
ne andrestyrman, elektrikern och jag dessutom ansléd or-
dentligt med tid till terresan.

Jag funderade linge efterat pa huruvida Kyrkans Vil-
fardsrad hade sanktionerat detta sista inslag i utflykten.
Kanske hade de bara for avsikt att kontrollera var moraliska
vandel. u
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Konvoj i Suezkanalen.
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FARVALTILL EN KLASSIKER

Amusement World har efter ndstan 54 ars trogen tjanst
gjort sin sista resa fran Singapore till Alang i Indien dit
hon anlande den 4 augusti 2021.

Val framme pa destinationen sattes kursen mot stranden.
De gamla Pielstickmotorerna mullrade en sista gang.
Befdlhavaren mandvrerade skickligt mot den avtalade
platsen. Med god kraft gled fartyget upp pa stranden.
Och sedan var allt slut.

Anders Bergenek och Rickard Sahlsten

ystnaden lade sig och en grupp ménniskor stod

beredda att ta sig an nedbrytningen och atervin-

ningen. Anade de hur unik firjan en géng hade

varit? Kunde de forestilla sig vad hon hade varit
med om? Kunde de héra roster frin passagerare och besitt-
ningsmin som talade manga olika sprak? Kinde de dof-
terna av Biscaya, Skagerack, Kattegatt och Ostersjén? Kin-
de de milda vindar fran Atlanten, Stilla Havet och Indiska
Oceanen? Ténk om alla min-
nen fran de 54 ren hade kun-
nat overforas till dessa hen-
nes sista arbetare.

Ar 1967 levererades farty-
get till Svenska Lloyd som Pa-
triciafran Lindholmens Varv i
Goteborg. Det hiir var en an-
nan tid. Virlden priglades av

med hela 748 hyttplatser. Positionen som storst skulle hon
komma att behalla under sju ar. Fartyget var nummer tre i
en serie fran Lindholmens Varv i Géteborg. Systrarna Saga
och Svea hade levererats aret innan och satts i trafik mellan
Sverige och England. Patriciavar skriddarsydd fér Svenska
Lloyds planerade linje mellan Southampton och Bilbao,
med en 6verfartstid pa cirka 37 timmar.

Svenska Lloyd var ett traditionsrikt passagerar- och last-
rederi som efter andra virlds-
kriget hade lagt ner stora an-
stringningar p4 att effektivi-
sera lasthanteringen i sina
fartyg. Den blivande vd:n Tor-
geir Christoffersen var en kre-
ativ och drivande person. D4
rederiet nu utvecklade mo-
derna passagerarfirjor var det

det kalla kriget mellan USA
och Sovjetunionen och Euro-
pa hade precis aterhdamtat sig
efter andra virldskriget. I Sve-
rige inférdes hogertrafik vil-
ket var ett gigantiskt projekt.
Datorer var ndgot man moéjligen hade hort talas om men fa
hade sett och dnnu mindre anvént. Socialstyrelsens gene-
raldirektor lade bort titlarna med sin personal. Det sags
som en sensation och innebar att alla pa arbetsplatsen kunde
tilltalas med »du« istéllet for med titel och namn. T%e times
they are a-changin’, sjong Bob Dylan redan 1964.

Stor farja med mycket nytdnkande
Patricia var vid leveransen 1967 Sveriges storsta firja med
ett bruttotonnage pa 8 897 brt, en lingd pa 141,2 meter och

just moderniteten som var det
viktiga.

Den gamla indelningen av
passagerarinredningen i for-
sta och andra klass slopades.
Detta speglade den mer de-
mokratiska och jidmlika synen pa manniskor som s4 starkt
kiannetecknade 1960-talet. Dessutom innebar slopad klass-
indelning ett effektivare anvindande av utrymmena om-
bord.

Da det giller lasthanteringen gick utvecklingen snabbt
vid mitten av 1960-talet. Bade trailers och containers hade
effektiviserat lastning och lossning. Sessanlinjen i Gote-
borg hade legat langt framme da det gillde lastbilstrans-
porter pa firjor och Atlantic Container Line var pionjérer
med containerfartyg i trafik mellan Sverige och USA. Den

«— Oversta och nedersta bilden: Patricia gor en provtur i mars 1967. Foto Stig Sjistedt/Regionarkivet Goteborg. Mellersta bilden: Patricia vid Lind-

holmens varv i november 1966. Foto Stig Sjostedt/ Regionarkivet Giteborg.

Léanspumpen 2021:4

29



=3 Bﬂﬁmm:ﬁiﬂ el el cﬁcﬁ_mmtr:ﬂg-

7 ice. oomo oon mmmmmm mm mmmnuuﬂnnﬂnﬂr‘ =

F]E
! 'I e

H'E
x|

o

e

GENERAL ARRANGEMENT PLANS OF THE 9 000

GROSS TONS SWEDISH LLOYD FERRY *PATRICIA®

30

Lénspumpen 2021:4



oA,

s T 11
T

"ﬂ.!mmmmﬂ’mﬂr

e e S R RO N Rl | ER CR R PR

||-llllll..-.
= o T

Patricia. Foto ur Rickard Sahlstens diabildsamling.

allméinna sanningen vid den hir tiden var att lastbilstran-
sporter innebar for stora volymforluster vilket ansags nega-
tivt pa langa linjer. Da var containers, som kunde packas ttt,
mycket effektivare.

Svenska Lloyd drog slutsatsen att deras 36-37 timmar
langa 6verfarter kunde ses som lingre 6verfarter. De valde
dérfor ett lastsystem till sina Englandsfirjor som byggde pa
containers. Férjornas lastdick utformades med endast 3,5
meters hojd. Hade fartygen byggts som firjor for lastbilar
och trailers vid den hir tiden, hade bildicket troligen fatt
en hojd pa minst 4,2 meter. Tanken var att containern skul-
le skickas obruten fran producent till kund. Fore och efter
sjoresan kunde den transporteras pé lastbil eller pé tég. Flexi-
biliteten verkade mycket hog.

Englandsfartygen Sagz och Sveabyggdes som container-
farjor med enbart containers pa huvuddicket och plats for
100 enheter. Fartygen utrustades samtidigt med ett Gvre
lastdick for 100 personbilar. Pa linjerna till Hull och Til-
bury skulle frakten sta f6r huvuddelen av intékterna.

P4 linjen mellan Southampton och Bilbao var forutsitt-
ningarna annorlunda. Hir skulle passagerarna std for hu-
vuddelen av intikterna. Mdnga engelsmiin ville ta med bi-
len till Spanien. Sdsongen var ocksa mycket lingre 4n pa
den kalla och blasiga Nordsjon.

P4 Patricia fanns inget stort underlag for frakt. Hon fick
dnda ta 6ver den tekniska grundkonstruktionen frin Eng-
landsfirjorna. Fartygets huvuddick gavs samma dimen-
sioner men skulle lastas med 175 personbilar och bara 25
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containers. Genom att installera ett hoj- och sinkbart didck
forover pa huvuddicket okades bilkapaciteten senare till
205 fordon. Dir Sagaz och Svea hade ett 6vre bilddck fanns
pé Patricia hytter och missutrymmen.

Det fanns fler skillnader mellan Englandsfirjorna och
Patricia. Pa fordick hade hon inget traditionellt lastrum med
kranar som systrarna atminstone initialt var utrustade med.
Hennes salongsdick var fyra meter lingre. Det gav fler sitt-
platser i aktersalongerna. Akteréver pa soldicket hade hon
en swimmingpool. Hon var byggd for trafik med fler passa-
gerare och i varmare vatten!

Patriciasmaskineri bestod av fyra Pielstickmotorer pa till-
sammans 10 080 hk som drev tvd KaMeWapropellrar. Max-
farten var 18 knop men en marschfart pa 16 knop var till-
ricklig for att klara distansen Southampton-Bilbao pa 37
timmar. Férjan var svar att manévrera i tringa hamnar efter-
som hon hade ett ganska svagt huvudmaskineri, en inte allt-
for stark bogpropeller och ett roder som var placerat mel-
lan propellrarna istillet f6r bakom dem.

En viktig teknisk utrustningsdetalj var fenstabilisato-
rerna av mirket Sperry Gyrofin. Linjestrickningen mellan
Southampton-Bilbao gick genom Engelska kanalen och
over Biscaya, det vill siga 6ver hav som lag vildigt 6ppna
for bade stormar och dyningar fran Atlanten. Patricia upp-
levdes som en bra sjobat och hennes forsta befilhavare Sune
Lindgren uppskattade att sjosjukan bland passagerarna
minskade med 80% jimfért med gamla Britannia som han
ndrmast kom ifran.
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Den exklusiva salongen pa styrbords sida med cocktailbaren i bakgrunden. Foto ur Bruce Peters samling.

Fantastisk inredning

Dicksarrangemanget var relativt konventionellt med hyt-
ter pd A-, B- och D-dick. Vid receptionen pa A-déck fanns
dven fartygskontor, kiosker, ett katolskt kapell och ett lek-
rum. Lingst akterut pd A-dick fanns en lugn salong.

Salongsdicket var diremot indelat pé ett mer ovanligt
sitt. Forover fanns en L-formad restaurang, som var place-
rad s att den tédckte hela fronten samt styrbords sida. Pa
babords sida fanns cafeterian. Bada servades via ett stort kok
som var beliget midskepps. Lings koket 1opte pa bida si-
dor gallerior som férband restaurangen och cafeterian med
de aktre barerna och salongerna. P4 styrbords sida fanns
ett kasino.

Styrbords sida var mer exklusivt utformad och med en
tankt mera lugn och tyst milj6. P4 babords sida anknét cafe-
terian till en bar med dans. Det var enkelt att hitta och f6r-
flytta sig lings galleriorna men svérare att byta frdn babord
till styrbord. Aldre, distingerade passagerare skulle skyd-
das fran yngre och mer hégljudda.

Patricia hade ca 750 sittplatser i olika salonger och res-
tauranger, det vill siiga lika ménga som antalet passagerare
som fick tas ombord. Det 4r inte manga férjor somidagkan
stata med detta. Fartyget holl kryssningsstandard.

Inredningen héll en exceptionellt hog kvalitet och var
skapad av den vilkinda textilkonstniren Astrid Sampe
frain NK och Lindholmens skicklige inredningsarkitekt
Rolf Carlsson. Svenska Lloyd hade en ambition att lata tra-
dition och smak i de linder fartygen seglade pd speglas i
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Malningen i »Royal Ascot«. Foto ur Bruce Peters samling.

inredningens karaktér. Patriciavar inget undantag frdn den
regeln och inredningen hade en tung brittisk klubbkarak-
tir med omfattande inslag av ekpaneler. Samtidigt fanns
det i moblemang, gardiner och konstnirlig utsmyckning
mycket mittade fiarger i gult, rétt, orange och gront, som
skulle skinka en kiinsla av spansk sol och virme.

Paradsalongen var den forliga restaurangen »Royal As-
cot«. Hir var mattan gron som en galoppbanas grismatta
och viggarna pryddes av olika ryttarattiraljer. P4 en atta
meter ling originalmalning med motiv 6ver den kiinda ga-
loppbanan Ascot kunde drottning Elizabeths och Winston
Churchills ansikten urskiljas. Restaurangen var en av de f&
pé svenska firjor som saknade ett traditionellt smérgasbord.
Hir serverades a la carte fran en internationell meny.
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Cocktailbarerna akteréver var ocksd elegant inredda
och hade tva mycket exklusiva bardiskar. Den ena var ska-
pad av den redan da kiinde glaskonstniren Bertil Vallien
tillsammans med Boda Glasbruk. Den andra bardisken var
gjord av konstndren Monica Backstrom med hjilp av et-
sade metallskivor i guldfirg. Framfor allt pa styrbords sida
var fatéljerna stora, posiga och bekvima. Ombord fanns
ocksa en hel del exklusiv spansk konst.

Hytterna var rymliga och snyggt inredda. Med tanke pé
fartygets i ovrigt exklusiva standard var det dock lite f6rvé-
nande att nistan alla hade fyra baddar och att merparten
saknade egen toalett och dusch. De billigaste hytterna hade
inte ens handfat.

Blandade framgangar fér Svenska Lloyd

Linjen mellan Southampton och Bilbao hade skapats se-
dan marknadsundersékningar visat att manga brittiska tu-
rister sokte sig till Spanien och sédra Frankrike. Spanien
var vid den hir tiden en industriellt efterbliven militérdik-
tatur. Landet var inte med i ndgon av frihandelsorganisa-
tionerna EEC eller EFTA. Dessutom hade Spanien en kon-
flikt med Storbritannien om Gibraltars status. Bilbao var
dock en utmirkt hamn, ocksa med snabba forbindelser till
sodra Frankrike. Egentligen lag terminalen i Santurce lite
utanfor Bilbao.

Southampton erbjod en centralt placerad hamn mitt pé
den engelska sydkusten och vignitet till olika storre be-
folkningscentra var utmérkt. Ett problem vid trafikstarten
var att Storbritannien befann sig inne i en djup ekonomisk
kris vilket 1967 ledde till en devalvering av pundet. Utlands-
resor blev pa sd sitt dyrare for britterna.

Den 5 april 1967 sattes Patriciaitrafik p4 den 561 sjomil
langa linjen mellan Southampton och Bilbao. Den forsta
sdsongen blev en succé med 56000 passagerare varav 85
procent var bilburna. I genomsnitt firdades tre personer i
varje bil.

P4 helarsbas nadde Patricia sedan 70000 passagerare
vilket motsvarade drygt 460 passagerare per tur. Det bor
ha inneburit ett tillfredsstillande ekonomiskt resultat for
Svenska Lloyd.

Aren 1969-1970 seglade iven systerfartyget Hispania,
ex Svea, pa linjen. Direfter behovdes hennes lastkapacitet
bittre pa rederiets Londonlinje efter att bestéllda fraktfar-
jor hade blivit férsenade.

Ar 1973 kom brinslekrisen med en flerdubbling av bun-
kerkostnaderna. Samtidigt 6kade de svenska personalkost-
naderna drastiskt genom generosa avtal. P&O Southern
Ferries satte det hir dret in en mindre fdrja mellan South-
ampton och Pasejas, néra San Sebastian. Aret dérpa star-
tade spanska Aznar Line trafik pé linjen Southampton-
Santander. Deras fartyg, Monte Toledo, var dessutom storre
in Patricia och holl en hog standard.

Nu f6ljde flera ar av ekonomiska forluster. Svenska Lloyd
dgdes vid den hir tiden av Brostroms som inte sdg nagon
framtid i svenskflaggad passagerartrafik. Efter sommarsi-
songen 1977 avvecklades linjen Southampton-Bilbao och
Patricialades upp i Goteborg i avvaktan pa forsiljning.
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Framgangsrik farja for Stena Line

Pa hésten 1978 salde Rederi AB Svea sin linje Arhus-Oslo
tillsammans med farjan Peer Gynttill Stena Line som under
en period hade 6vervigt att 6ppna firjetrafik mellan Jyl-
land och Norge. Manga trodde att Stena skulle fortsitta pa
Arhuslinjen men vildigt logiskt satsade rederiet istéllet pa
en linje Oslo-Frederikshavn som skulle trafikeras med tva
avgangar per dag.

Under sista halvan av 1970-talet hade de norska oljefyn-
digheterna borjat exploateras. Det hade lett till en snabb
ekonomisk tillvixt i Norge som i och med detta hade fatt en
kopstark medelklass. Inte minst géllde detta i Osloregio-
nen. Det var denna passagerargrupp Stena Line nu 6nska-
de fdnga upp med sin nya linje 6ver Skagerack. Med o6kat
vilstand foljde ocksa ett dkat varuutbyte med Europa. Det
fanns anledning att tro att lastbilstrafiken skulle expandera
kraftigt.

Det far inte glommas att det dven fanns ett stort intresse
bland danska, tyska och hollindska resenirer att kunna ta
sig till Norge. Huvudstaden Oslo med sitt utbud av kultur
och nojen var ett sjalvklart resmal i sig. P4 vintern var Norge
intressant med sina mojligheter till skidturism. Att uppe i
Skandinavien kunna driva en firjelinje med stor efterfra-
gan vintertid var unikt.

Patricia hade visat sig svarsald pa den da mycket svaga
andrahandsmarknaden. Viktigaste orsaken var bildickets
otillriackliga hojd. Ett tag sig det ut som fartyget skulle sél-
jas till Anedinlinjen for kryssningstrafik mellan Stockholm
och Mariehamn men av detta blev intet. Istillet var det Stena
Line som den 1 september 1978 kopte firjan, ddpte om henne
till Szena Oceanica och sinde henne till Middle Dock Engi-
neering i Newcastle f6r att byggas om. Stena Oceanica med
sin tydliga kryssningskaraktir skulle bli en mycket limplig
farja for linjen Oslo-Frederikshavn.

Bildacket hojdes till 4,65 meter och ddckshuset byggdes
ut bade forover och akteréver. For att behélla stabiliteten
sattes sponsoner pa sidorna. I Géteborg byggdes »kindpa-
sar« i féren for att bredda bildicket och gora det enklare for
lastbilar att kora runt. Fartyget saknade niamligen liksom
tidigare bogport. Andringarna i exterioren forfulade den
tidigare eleganta fartygsprofilen. Mojligtvis kan man séiga
att firjan efter ombyggnaden gjorde ett kraftfullt intryck.
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Upplagd vid Lindholmen i vintan pa forsilining. Foto: Orjan Kronvall.
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Stena Saga fick ett krafifullt utseende. Foto: Conny Wickberg.

Stena Line hade for en mycket 1ag kostnad fétt en riktigt
stor firja. Inkop och ombyggnad kostade cirka 37 miljoner
kr, vilket var mindre 4n hilften av vad en ny firja med en
sddan kapacitet skulle ha kostat. Stera Saga, som hon efter
ombyggnaden dndrade namn till, hade kapacitet for 1300
passagerare, 946 hyttplatser, 28 lastbilar och 275 personbi-
lar.

En hel del av Svenska Lloyds inredning behélls intakt
men den konstnérliga utsmyckningen forsvann. Den mer
in fordubblade restaurangen kompletterades med ett lik-
nande moblemang som det som fanns dir tidigare. Akter-
salongerna 6ppnades upp genom att viggar togs bort. De
generdsa fatoljerna ersattes med smé stolar med det tydliga
syftet att 6ka antalet sittplatser. Hir hingde Stena Line
ocksa upp tva stora oljemalningar, en pa Stena Saga och en
pé Svenska Amerikalinjens Stockholm (1941).

Linjen Oslo - Frederikshavn invigdes tvd ménader f6r-
senad den 28 maj 1979. Overfartstiden pa den 157 sjomil
ldnga rutten var tio timmar. Stena Saga fick en flygande start
som inkopsfirja. Det gillde inte bara alkohol och tobak.
Kottet var 1979 exceptionellt dyrt i Norge och relativt bil-
ligt i Danmark.

Det forsta drets broschyrer gjorde reklam f6r kortkryss-
ningar, god mat, dans, kasino, TV, mojligheter till inkop i
Stena Lines forsta sjidlvbetjéningsbutik och en séllsynt vacker
sjoresa bade férbi Skagen och inne i Oslofjorden.

Stena Line hade kalkylerat med 250 0oo passagerare per
ar men det visade sig snabbt att linjen utvecklades starkare
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dn sa. Detsamma gillde ombordférsiljningen som var pa
en mycket hég niva. Den nya linjen skulle under méanga ar
vara en av Stena Lines mest lonsamma och dessutom rela-

tivt okénslig f6r konjunktursvingningar.

Ar 1988 ersattes Stena Saga i Norgetrafiken av ett storre
fartyg. Sedan f6ljde en 6verraskande flytt. Den typiska natt-
fdrjan sattes den 9 juni 1988 som Loz Queen in i Stenadot-
tern Lion Ferrys trafik mellan Halmstad/Helsingborg och
Grena. Strackorna var cirka 65 sjomil och Lion Queen gjor-
de fyra turer per dygn. Infér starten fick firjan ny teknisk
utrustning for att kunna mandévrera i Grends tringa hamn.
Hon hade utrustats med dubbla Beckerroder med sa kalla-
de flaps och en extra bogpropeller.

Efter att ha tillbringat sommaren 1988 i Halmstad flyt-
tades Lion Queen till Helsingborgslinjen. Hir gjorde hon
danskryssningar under helgerna och hade d4 en viss nytta
av sina stora salonger och manga hytter. Under sommaren
1989 var farjan tillbaka till Halmstadlinjen.

Internationella dventyr

Infor den kommande Oresundsbron och det faktum att
nya, effektiva firjor skulle levereras till linjen Helsingborg—
Helsingér, valde Stena Line att ligga ner trafiken mellan
Helsingborg och Grena. For Lion Queen vintade nu att som
Crown Princess Victoria sittas i trafik mellan Victoria pa
Vancouver Island och Seattle i den amerikanska delstaten
Washington, en 73 sjomil lang linje. Stena Line, som vid
den hir tiden expanderade internationellt, hade képt den

Lénspumpen 2021:4



hir linjen som i hog utstrickning baserade sig pa korta kryss-
ningar och inkomster fran kasinoverksamhet.

P4 hosten 1989 totalrenoverades firjans inredning och
fick en tydlig amerikansk/kanadensisk stil. Samtliga hytter
utrustades med dusch och toalett. Ett stort kasino ersatte
en tidigare hyttavdelning. Crown Princess Victoria korsade
sedan Atlanten och sattes under kanadensisk flagg den 5
maj 1990 i trafik mellan Seattle och Victoria. Myndighe-
terna godkinde emellertid inte kasinoverksamheten pa
Stena Lines nya linje och Crozwn Princess Victorias tid pa lin-
jen varade bara fram till den 17 oktober.

I det hir ldget chartrades det 6vertaliga fartyget av gre-
kiska Starlite Cruises. Som Pacific Starsattes hon den 23 de-
cember 1990 i kryssningstrafik mellan San Diego i Kalifor-
nien och Ensenada i Mexiko. Hir kom kasinot vil till pass.
1993 dndrades namnet till Suz Fiesta och kryssningarna
gick under sommaren istillet fran Port Everglades i Florida
till Freeport pa Bahamas. Direfter seglade fartyget 6ver
Atlanten och lades upp utanfér Pireus.

D4 den grekiske redaren slutade betala charteravgifterna,
valde Stena att ta hem Sun Fiesta till Sverige. En besittning
fran Lion Ferry skickades till Pireus dir de fann fartyget i
oerhort daligt skick. Efter att ha genomf6rt en storstidning
av henne och en del enklare reparationer sattes kursen mot
Sverige. Hér togs fartyget in pa varv och genomgick grund-
liga reparationer. Den 1 april 1994 sattes hon dnnu en gang
i trafik pa linjen Halmstad-Grena med namnet Lion Queen.
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Premiérfarja till Polen

Var firja hade tidigare p4 ett eller annat sitt invigt de fyra
linjerna Southampton-Bilbao, Oslo-Frederikshavn, Halm-
stad-Grena och Seattle-Victoria. Nu vintade ett nytt pre-
midruppdrag.

Efter det att flera rederier hade misslyckats med att eta-
blera linjen Karlskrona—Gdynia valde Stena att ga in och
via Lion Ferry driva linjen. Striackan var 172 sjémil och tra-
fiken baserade sig pa kryssningsresendrer men ocksa pa
polacker som arbetade i Sverige eller ville besoka landet och
pé lastbilstransporter.

Den polska ekonomin var just d4 den som utvecklades
starkast i Osteuropa som bara nagra r tidigare hade befri-
ats frain kommunismen. I regionen runt Gdynia och Gdansk
fanns en miljon invanare. Gdansk var ocksa historiskt en in-
tressant stad. I nirheten fanns éven Sopot som riiknades som
en av Europas finaste badorter. Det som allra mest lockade
svenskar var dock de extremt laga priserna i de polska af-
firerna.

Man gjorde bedomningen att Lzon Queen var idealisk for
den hir trafiken och hon 6verfordes till polsk flagg. Den 19
maj 1995 var det dags for premiérturen och dven pa det hér
uppdraget blev firjan en succé. Passagerarna och besiitt-
ningsmedlemmarna kom att dlska fartyget. Bade passage-
rar- och frakttrafiken steg snabbt och redan den 18 juni &r
1997 var det dags f6r Lion Queen att erséttas av en betydligt
storre firja.
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Premidr for Lion Queen i Halmstad 1988. Foto: Sven-Arne Olsson.
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»Patricia Restaurant« pa Amusement World, med samma moblemang som sattes in da Crown Princess Victoria renoverades 1989. Foto Bruce Peter.

Kasinofartyg i Fjarran Ostern
Efter ndgra manaders upplidggning saldes Lioz Queen till
New Century Group och sattes i november 1997 i trafik med
kasinokryssningar fran Singapore. Verksamheten lades ner
redan efter nagra veckor. Fartyget saldes sedan till Rederi
AB Hornet i Stockholm som satte henne under Bahamas-
flagg och chartrade ut henne for att som Putri Bintang gbra
kortkryssningar fran Malaysia. Utrymmena for spelverk-
samhet 6kade da fraimre delen av bild4cket byggdes om till
kasino.

Inte heller den hér trafiken lyckades. I februari 1998 sal-
des fartyget till kinesiska intressenter och sattes med nam-
net Amusement World av Hong Kong-baserade New Cen-

Aven i »The Lion Bar< kindes en del av stolarna igen. Foto Bruce Peter.
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tury Line in pd kasinokryssningar fran Malaysia respektive
Singapore. I utbudet fanns dven god mat, karaoke och spa
med massage. Uppenbart hittade verksamheten hér sin réitta
form for rederiet fortsatte att driva verksamheten #nda till
2021. Att Amusement World nu gér till atervinning séigs bero
p4 alltfor fa resendrer pa grund av coronan, hoga skrotpri-
ser och mojlighet for dgarna att till fordelaktiga priser kopa
betydligt nyare och storre fartyg.

New Century Line har vardat fartygets historia pa ett
bra sitt. Restaurangen har haft namnet »The Patricia Res-
taurant«. Den aktre salongen har kallats »The Lion Bar«.
Sedan 2000 upptar kasinot hela det gamla bildicket.

Fartyg med en sjal

Nir den svenska fdrjehistorien skrivs dr det hir ett fartyg
som fortjdnar ett sédrskilt hedersomndmnande. Endast en
handfull passagerarfartyg har blivit s hir gamla. Inget av
dem har seglat pa s4 manga hav.

Det har alltid varit nagot speciellt med gamla Patricia.
Alla verkar ha tyckt om henne. Det har varit kvalitet rakt
igenom. Pa négot sitt har hon kiints som ett stort och mik-
tigt fartyg. Det var nistan nagot kungligt 6ver henne, Lion
Queen var ett passande namn. F4 firjor har fatt ett sa langt
och innehallsrikt liv, ndstan som en saga — en Stena Saga.
Vildigt manga méinniskor i olika linder och virldsdelar
har rest med fartyget och haft roligt ombord. Amusement
World var ocks4 ett bra namn. L]
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Livbdtsivning pd en ganska skiten Amusement World. Foto Bruce Peter.
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P3a kryss i Bohuslin

sti- Foto Ragnar Magiander:

Sommaren 2021 lanserade Bohuslinjen en ny turistled mellan
Marstrand och Grebbestad. Tanken var att man skulle kunna dka
en dag eller tvd med 6vernattning i eller hemfard fran Lysekil.
Uppligget liknade i viss man den verksamhet som de tidigare
Kulturbatarna bedrivit.

Krister Bang

et var ocksé delar av de innovativa férkdmparna i
Kulturbatarna som stod bakom det nya projek-
tet. Fredrik Akerfeldt och Philip Andreasson
hade kompletterats av Eduard Enhager. Bohus-

linjen skotte marknadsféring och drift. Fartyget, Sandon,
dgdes av Rederi Sandén AB med Christian Fridell i spet-
sen. Christian hade varit befilhavare ombord i 6ver 25 ar da
fartyget gatt i trafik pd Gota kanal mellan Karlsborg och
Toreboda. Han funderade pé att silja sitt fartyg, men det
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var inte s enkelt, d4 antalet hugade spekulanter var litt rik-
nade i dessa coronatider. Siledes passade det utmérkt att
introducera en ny linje pa vistkusten.

Sandon kommer till Goteborg

Fartyget ldg i Karlsborg och skulle alltsa till Goteborg, dir
det en gang sig dagens ljus. Rederiet erbjod en tvadagars-
kryssning till Sjotorp med 6vernattning i Norrqvarn och
med avgang pa Mors dag. Den samlade manga deltagare.
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Den 1 juni anlidnde fartyget till Géteborg och lade till vid
Eriksberg. Dir mottes hon av Kalle Lekholm pé Sveriges
Radio som i direktsédndning intervjuade befilhavaren, Dan
Fors. Denne passade pé att sjunga och spela dragspel till de
forsamlades munterhet.

Rederiet hade bestdmt att byta fartygets namn och pé
nationaldagen den 6 juni dgde evenemanget rum. Det nya
namnet blev E7zksberg. Redan samma dag gjorde det nyom-
dopta fartyget en resa ut till Donso.

Fartygets verksamhetsomrade
Trafikstarten dgde rum f6rst den 22 juli. Uppligget var buss-
resa fran Posthotellet i G6teborg kl. 8 for féird till Marstrand
dar Eriksberglag. Sedan avfard mot Lysekil med vackra skir-
gardsmiljoer som Ronning, Skarhamn, Jungfruhalet, Kyrke-
sund och Mollésund inom rickhall.

P4 Gullholmen blev det en timmas rast vila f6r att pi egen
hand utforska den intressanta 6n. Direfter via Mal6 Strom-

Christian Fridell. Foto Krister Bang den 1/6 2021.
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Pa sin vég till Goteborg passerade Sandon Forsvik. Foto Per Hilding den 30 maj 2021.
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mar till Lysekil med ankomst 17.00. Ddr vintade bussen for
att transportera resenirerna tillbaka till Géteborg.

Dag 2 gick bussen fran Posthotellet kl. 8 till Lysekil vari-
fran fartyget avgick k1. ro. Tva timmar senare lade man till
pa Smogen didr man under en timma kunde bekanta sig med
den berémda Smogenbryggan. Firden fortsatte via Sote-
kanalen, Valé Gap, Hamburgsund och Fjillbacka skirgard
innan man kl. 17 var framme i Grebbestad. Sedan blev det
bussfird tillbaka till Géteborg och dérefter gick fartyget
ater till Marstrand via Lysekil enligt samma monster.

Ett utmérkt koncept kan tyckas, men bokningarna blev
kanske inte det man hade hoppats pé detta forsta ar. Under
augusti genomférdes endast en kryssning, den 18 augusti,
mellan Marstrand och Lysekil innan sommarens dventyr i
Bohuslin var éver. Under hosten anordnades under lérdags-
kvillar trubaduraftnar med sing och éppen pub. Vi ma
hoppas att verksamheten dterupptas under 2022; di kanske
med en lite lingre siisong och utokad marknadsféring.

=) '- -.;—-n-h - "
Befiilhavare Dan Fors. Foto R. Magnander den 6/6 2021.
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Bore under dnga. Foto ur Olle Melins samling.

Historiskt fartyg

De flesta fartyg som byggdes i borjan av 19oo-talet levere-
rades till skdrgardsrederier. Men den 13 oktober 1909 skrevs
kontrakt mellan Eriksbergs Mekaniska Verkstads AB och
Kungl. Marinf6érvaltningen om ett passagerarfartyg for le-
verans i april 1910 till ett Gverenskommet pris av 69 ooo kro-
nor. Leveransen dgde rum den 20 juli 1910 och fartyget, som
dopts till Bore, stationerades vid Karlskrona fastning dir
det anvindes som transport- och permittentfartyg vid Ble-
kinge kustartilleri.

Den 24 mars 1950 kolliderade Bore i tit dimma utanfér
Stumholmen med den lilla passageraréngaren Imperator som
omedelbart gick till botten. Fartygets befilhavare, Gustaf
Karlsson, kastade sig i vattnet och fiskades upp av Bore me-
dan biljettforsiljaren Borje Olsson, lyckades hoppa 6ver till
Bore utan att forst uppsoka det vata elementet. Imperator
hade precis ldmnat av sina passagerare vid Stumholmen da
olyckan intriffade. Annars hade nog olyckan blivit mer om-
fattande. Imperator birgades senare och var i trafik i Karls-
krona skérgard till en bit in pa 1970-talet. Sista tiden med
namnet Hasslo I

Bore, en legend i Karlskrona skargard
Olle Melin berittar om tiden i Karlskrona:

Viaren 1910 vintade den just sjosatta transportbaten Bore

pa Eriksbergs Mekaniska Verkstad i Goteborg pé vidare

Imperator. Foto ur Yngve Rollofs samling/Sjohistoriska museet.
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transport till Karlskrona och KA 2. Bore var ett fér ditiden
elegant fartyg, 30,5 meter langt och 6,2 meter brett med
plats f6r max 242 passagerare. Troligen var det flaggjun-
karen Abraham Anderson som fick fortroendet att féra
henne till Karlskrona. Hon var frén bérjan utrustad med
en kolvingmaskin, som gav henne en maxfart pa 9,5 knop.

I 56 4r var sedan gamla Bore i tjainst. Huvudsakligen
gick hon i passagerartrafik mellan Karlskrona, Asp6 och
Kungsholmen. I Karlskrona hade hon sin plats vid
Kungsbron fram till 1943 for att sedan ligga fort6jd vid
Skeppsbron, dir Karlskrona gidsthamn nu ligger. Flytt-
ningen tillkom i samband med att KA 2 flyttade fran
Vallgatan till Grisvik.

Foérutom att hon mestadels gick i passagerartrafik och
anvindes for transporter av olika slag, fick hon ibland dven
agera malfartyg. Ofta hinde det att hon ensam fick agera
konvoj.

Borehade god férméga att gd i is, vilket gjorde, att hon
vintertid ofta fick vara den civila befolkningen pa Aspo
behjilplig med transporter av olika slag.

Under alla ar var Bore si gott som helt férskonad fran
allvarligare olyckor. En drunkningsolycka vid Kungsbron
ar den enda olycka som krdvt ménniskoliv. I bérjan av
1950-talet kolliderade Bore med Angslupsbolagets
Imperatori tit dimma utanfér Stumholmen (se ovan).
Littare grundstotningar och lite vildsamma kontakter
med kaj hor ju till ett fartyg som varit i tjanst under 56 r.

Bore stod 6msom under militdrt, 6msom under civilt
befil, i sistndimnda fallet under perioder av befélsbrist.

Den mest legendariske skepparen var utan tvekan
flaggjunkaren Carl Edvard Olsson, mest kind som
»Lansmans-Olle«. Han var skeppare pa Bore fran 1928,
under hela beredskapstiden och direfter fram till 1948.
Det berittas att han vid dimma kunde sla back i precis riitt
Ogonblick, utan att han sag kajen. Det berittas ocksa att
Olle var utrustad med ett stoppur. Nér ndgon skulle svara
for Olle under semester eller annat tillfille, fick vederbo-
rande dka med nagra dagar och som tecken p4 att han
fallit i ndder hos Olle 6verlimnades hogtidligt stoppuret.

Flaggjunkare Carl Edvard Olsson féddes 1873 i
Augerums forsamling och kom i krigstjinst vid flottans
minavdelning (fasta minférsvaret) 1893. Ar 1902 6verfor-
des han till det nyuppsatta regementet KA 2. Han blev
underofficer av andra graden 1906 och flaggunderofficer
1922. Han gick i pension 1928 och fortsatte vid KA 2
under hela den tid han kvarstod i reserven, det vill sidga till
1938. De sista tio aren korde Olle som civilanstilld
skeppare, dock alltid iférd flaggjunkaruniformen. Han
firade sin 70-arsdag pa Bore den 17 september 1943 och
var ndr han ldimnade tjénsten 75 ar. Han gick ur tiden
1971, 98 ar gammal.

Skeppare fore Olle var bland annat flaggjunkarna
Forsberg, Ekegren, Wahlberg och Svedberg. Efter
»Lansmans-Olle« tilltrddde flaggjunkaren Olof Wahl-
gren. Efter honom har olika underofficerare vid minut-
ldggningsdivisionen varit skeppare. Det fanns vil ingen
underofficer vid divisionen som inte kért Bore innan hon
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lades upp 1966. De sista skepparna var flaggjunkaren
Martin Persson, flaggfuriren Bérje Alphed och civile
skepparen Arne Wallfors.

Flera av underofficerarna och underbefilen vid maskin-
avdelningen har ocksé i kortare eller lingre perioder
tjanstgjort pa Bore. Hir kan nimnas flaggmaskinisterna
Soderberg, Firdigh, Claesson, Owe Johansson och Gosta
Johnsson.

De sista i maskin var flaggfuriren Tage Mattisson och
civile maskinisten Olsson, allmént kind som »Jack-Olle«.
Borevar fran borjan till slutet mélad i svart och gult
med undantag for krigsdren 1939-1945, da hon camoufla-

gemalades i likhet med alla andra svenska 6rlogsfartyg.

Under mina forsta ar vid KA 2, 1962-1966, ékte jag sa
gott som dagligen med Bore. Det jag sérskilt minns var
reglerna vid debarkering och embarkering, kortspelet i de
olika befilsutrymmena dir kortlekarna och framfor allt
killekorten forvarades i takarmaturen. Bore fungerade som
ett flytande casino langt innan begreppet var uppfunnet.

Ibland hinde det att vi inte hann 4ta fardigt pA missen
innan Bore skulle ga mot Karlskrona. D4 tog i regel Gosta
»Godock« Olsson initiativet till att ta med sig kaffekorgen
ombord.

Det storsta skadespelet var énd4 tilliggningarna pa
Kungsholmen. Det togs f6r givet att packmistarna Gustaf
Andersson och Curt Isaksson pa langt héll skulle triffa
ritt med trossen om pollaren pa kajen. De var sd siikra att
det gick ett sus bland d4skaddarna nir de ndgon gang
missade.

Efter att nya Bore kommit i tjinst 1966 sildes gamla
Bore. Tyvirr 14t man dndra de yttre formerna pa fartyget.
Man rev det ursprungliga bryggdicket och gav fartyget
modernare former. Vidare bytte man ut tindkulemotorn
med maskintelegraf mot en 460 histkrafters dieselmotor
med direktmanévrering frian bryggan.

Sikert intriffade det episoder och hindelser under alla
de ar fartyget gick i Karlskrona skérgard, episoder som
skulle ge underlag till en hel bok. Bore torde under sina 56
ar ha fraktat omkring 20 miljoner passagerare. Och nigon
har riknat ut att »Linsmans-Olle« sjilv lidr ha fort fartyget
sd manga distansminuter att det skulle innebéra en stricka
motsvarande tre varv runt jorden.

Det var utan tvekan en verklig KA 2-legend, som gick
ur tiden i december 1966.

Ombyggd i etapper

For Bores del vintade 1955 en ombyggnad till motordrift.
Den gamla angmaskinen, tillverkad av Motala Verkstad
och pd 240 hk, ersattes av en Bolinder-Munktell tindkule-
motor pa 300 hk. Samtidigt utrustades fartyget med radar
och radio.

Den 13 mars 1967 saldes Boreibefintligt skick av Frsva-
rets Fabriksverk for 21896 kronor till killarméstaren fri-
herre Stig-Folke Fromhold Fromholdsson Rehbinder i
Stockholm och fordes till Milarvarvet i huvudstaden dir
en ny omfattande ombyggnad vintade. Den nye éigaren var
tvungen att dopa om sitt fartyg eftersom det fanns flera
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Aurora Borealis den 29/6 1967. Foto Thure Ehrnlund)/Sjéhistoriska.

andra fartyg med namnet Bore och valet {61l da pa Aurora
Borealis (norrsken). Den omfattande ombyggnaden bestod
i att gbra om fartyget till ett modernt turistfartyg. Man tog
ut rdoljemotorn och en ny huvudmaskin installerades.

Tanken var att sitta in fartyget i passagerartrafik mellan
Stockholm - Saltsjobaden — Orné - Ut6 fran den 14 juni
1968, en trafik som angaren Sa/sjon dittills bedrivit men
vars rederi kommit pd obestdnd. Men ombyggnaden blev
inte klar och fartyget kom aldrig i drift f6r Rehbinder. Gun-
nar Friberg har minnen av Rehbinder:

Han bodde faktiskt granne med mig och familjen pa
Girdet nér han kopte Bore. Han var en sdregen person
som ofta kom p4 tviren med folk. Min pappa var viceviird
i fastigheten och fick ge Rehbinder tillrittavisningar vid
ett flertal tillfillen. Han var inneboende hos kvinnan som
dgde lagenheten, tva dorrar fran oss. Hon hette Ann-
Margret Olsson och de gifte sig senare.

Rehbinder visste att jag var intresserad av skiargardsbétar
och erbjéd mig jobb pé Bore som d4 skulle dopas till
Aurora Borealis! Ménga ar senare dék han upp lings
kajerna och silde dé korv fran en lada pa magen! Annu
lingre fram i tiden dgde han Mérsgarn som han byggde
en forfirlig 6verbyggnad pa.

Stig-Folke Rehbinder avled den 25 juni 2012 d4 han bodde
i S6derhamn.

REDERI AURORA BOREALIS

Fouedrei: Eampementigatan 3 ¥, 11530 Slockbalm, Tel, (RM3 75 29
Cajplahe se 15, Sirordvlges wid Mybioplas

CWERTAR 5/5 SALTSIOMS TRAFIK
Stockholm-Saltsjébaden-Orné-Uts
trafikerar dessutom
Stockholm-Liding8-N. V&rmda-
Tegelén-0U. Tynningd-5Skogss
Servering & matl, &, smdrguar, kofle med brdd

TIL UTHYRMING

| O gch festwdningssdtiigheter [sprif, vin, starkdl och mat)
Fér 1:-.um-, Tgkﬂmm,u:mdmu:.:n:.knh-m el
! Fér bokming och prisuppgter ring O8/43 75 3%

._S-r\m:Idm1m—Sdl:lﬁhudun—OrnE—Uﬁ—G‘toctholm
W5 Aurora Borealis & Tab. 23 Extra
Ghller frbn den 14/4 1ills vidare.

Turlista for 1968. Ur Gunnar Fribergs samling.
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Den 10 september 1969 séldes fartyget for go ooo kronor
till Rederi AB Saxaren (Staffan Lindhé) i Vallentuna. Efter-
som bolaget redan tidigare hade fartygen Saxaren och Sa-
gan ville man ha ett namn fran Stockholms skirgard med
samma begynnelsebokstéver. Rederiet funderade p4 nam-
net Sa/fon for att anknyta till Saltsjon men det blev i stéllet
Sandon.

Nir man skulle méla det nya namnet p4 bryggan anvinde
man samma schablon som man haft till Sexaren. Man kun-
de anvinda bokstidverna S, A och N medan man malade
bokstiverna D och O i ett lite tunnare typsnitt. Och under
hela sin tid med namnet Sazdon kunde man lisa dessa se-
nare bokstiver med denna stil. I samband med évertagan-
det fick fartyget &nyo en ny motor. Nu f6ll valet pA en MWM
TRHS 526A pa 465 hk tillverkad 1961. Direfter sattes hon
i trafik i Stockholms skirgard.

Rederi AB Saxaren

Rederiet hade sitt ursprung i en olyckshindelse. Wax-
holmsbolagets Saxaren gick den 21 maj 1964 pa grund i
Saxarfjarden och sjonk. Fartygets skador var sa stora att
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Sandon, Sagan och Saxaren, dr 1970. Foto Bo Pa[mqwlvl/&o’?zzktorz’séa.

det kondemnerades och det sildes f6r 1 200 kronor till &ng-
bétsentusiasterna Staffan Lindhé och Hans Johansson.
Dessa lyckades den 30 juli 1964 birga fartyget med hjilp av
Stockholms stads pontonkran Lodbrok. Fartyget fordes till
Ekensbergs Varv dir det reparerades for 40000 kronor. I
maj 1966 blev Staffan Lindhé ensam dgare och i december
1966 6vertogs hon av Rederi AB Saxaren och kom i fart.
Detta fartyg aterfinns dnnu i dag i Stockholm dgd av Strom-
ma som Gustafsberg VII.

Rederiet 6vertog 1968 skirgardsbaten Sazganz som kan-
ske dr mest kind under artistnamnet Sa/tkrikan som hon
fick under inspelnigen av det populiira teveprogrammet /7
pd Saltkrdkan. Detta fartyg aterfinns i dag i Vistervik som
restaurangfartyg. Rederiet anvinde sina fartyg i charter-
trafik i Stockholms skirgard och de hoppade ibland ocksd
in som forstirkning i Waxholmsbolagets trafik.

Till Vattern
Efter ndgra ar i Stockholms farvatten bérjade Sandin 1973
trafikera Vittern. Fartyget stationerades i Jénkoping och
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gick turer dérifrdn och till Visings6 och dven charter. Vid
ett tillfille gick hon pa grund utanfér Huskvarna och ska-
dade propellern sd illa att hon maste bogseras till varv. Och
det nirmaste varvet var pa Kallands6. Hon bogserades dit
av den lilla loggerten Dana som egentligen gick for Osby-
Pannan. Detta fartyg hade sjilv svart att ta sig genom slus-
sarna s hela firden med Sandin pa slip blev ett dventyr.

Sandon gick i samma trafik dven 1974 men pingsten 1975
gick hon tillbaka till Stockholm och sattes i trafik mellan
Sodertilje och Birka. Aven 1976 gick hon dir men sedan
var det slut pa trafiken kring Stockholm.

Den 16 maj 1977 saldes fartyget till Nisse Adamsson i
Karlsborg som registrerade fartyget pa Karlsborgs Marina
AB. Fartyget 6vertogs i Mem. Samtidigt maste fartygets
namn dndras eftersom det inte fick finnas mer 4n ett fartyg
med namnet Szzdon. Valet f6ll pa Sandon af Karlsborg.

Nu sattes hon i trafik pd Géta kanal mellan Bergs slussar
pa Ostgétasidan och Téreboda pa Vistgotadelen. Det var
en tvddagarstur med Gvernattning i Motala och med buss-
bolag runt om i Sverige involverade. Efter ett antal ar om-
bildades rederiet 1988 till Rederi AB Karlsborgs Marina.

I'maj 1991 saldes fartyget for 2700 ooo kronor till Sandén
Karlsborg AB (Billy Ohlin) i Karlsborg. Han bytte ut mo-
torn mot en Volvo Penta TAMD 162 pa 450 hk, en motor som
fortfarande sitter i fartyget. Ar 1992 doptes fartyget om till
bara Sandin. Nu blev traden Karlsborg-Téreboda.

Den 1 november 1998 inkdptes hon av Chrissman Con-
sulting & Trading AB (Claes Claesson) i Skovde for 4 miljo-
ner kronor varvid hemorten dndrades till Askersund. Hon
Overtogs av den nye dgaren den 15 april 1999. Bolaget satte
in fartyget i trafik mellan Karlsborg och Sjétorp i samtrafik
med rederiets andra fartyg Lindon I1.

Ilagens utkant

Den 20 december 2004 avyttrades Sandon till Ageton Ship-
ping Litd pa Isle of Man. Detta bolag dgdes av en ldkare fran
Uppsala som anvinde rederiet for att slussa ut pengar till
Isle of Man, pengar som direfter férdes vidare till Schweiz
for att i slutindan hamna i Luxemburg. Dir togs pengarna
ut kontant, enligt en utredning som ekobrottsmyndigheten
gjorde.

For att dolja forfarandet saldes fartyget redan samma
dag, den 20 december, till nybildade Dinema Care & Ship-
management AB i Svartsjo. Nir dessa transaktioner var ge-
nomforda sédldes fartyget vidare till »normala redare« och
sdljarbolaget upphorde.

Fortsatt kanaltrafik
Den 1 februari 2005 6vertogs fartyget av Spangbergs Re-
deri ABi Aspa Bruk och fortsatte att trafikera kanalen. Pri-
set var dven nu fyra miljoner kronor. Agaren Hakan Spang-
berg hade stora planer bade for sig sjilv och for fartyget
men han blev sjuk och avled den 8 oktober 2009 endast 42
ar gammal.

Hakans syskon Cecilia och Bjorn fick ta 6ver ansvaret

men redan den 23 december 2009 sdldes Szzdon till Rederi
Sand6n AB (Christian Fridell) i Karlsborg. Fridell hade va-
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Sandin pa vag till Eriksberg vid nya Hisingsbron den 1 juni 2021. Foto Krister Bing.

I.Ii.-l'

‘; 3

Eriksberg i Kyrkesund. T v. om stolparna Hirin och t. h. S:t Olof. Foto Krister Bang den 18 augusts.

rit befilhavare ombord sedan 19go-talet. Priset var nu tre
miljoner kronor. Sedan fartyget limnade sin hemort i maj
2021 upphorde passagerartrafiken mellan Karlsborg och
Toreboda.

Den 18 augusti 2021

Arets sista kryssning genomfordes den 18 augusti. Efter-
som det bland batologerna fanns fa bilder av fartyget under
gdng organiserades ett fotorace. Efter samtal med rederiet
fick vi reda pa att fartyget skulle g4 fran Géteborg klockan
sex och Ragnar Magnander tog den tidiga tornen och for ut
till Hjuvik dér fartyget skulle passera. Nojd, glad och hung-
rig dtervinde han hem f6r frukostering, och nir livsandar-
na ater hade vaknat till liv drog han ut i filt igen, nu till In-
stobron strax innan Marstrand. Dar kunde han ocksa ta

flera fina bilder.

Léanspumpen 2021:4

Under tiden hade vi, Gunilla och jag sjélv, dragit i vig till
Tjorn. Under firden ringde vi till Eriksberg for att fa senaste
nytt och man lovade ringa tillbaka strax innan genomfar-
ten av Kyrkesund. Ungefir samtidigt ringde Ragnar och
avlade rapport och utgick direfter.

VivariKyrkesund i god tid fore passagen och visst ring-
de Philip Andreasson och forvarnade oss. Majestétiskt pas-
serade Eriksbergvar utsiktspunkt i det idylliska samhallet var-
efter vi fortsatte till Skiirhamn fér lunch. Det blev en heldag.

I Lysekil stod min gamle studentkamrat Lars Hansson
och vintade in béiten. Dir var det liv och rorelse. Ett eng-
elskt jordenruntfartyg, Eye of the Wind, kom in samtidigt
och pa kajen spelades dragspel och gemytligheten var pa
topp. De runt 70 passagerarna embarkerade sina bussar
och uppdraget att dokumentera arets sista resa var slutfort.
Mission completed. "
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Imponerande nybygge till Styrsofamil;
GG 500 Vingaskar

Lennart Bornmalm och Andreas Ingvarsson

Fredagenden 2juli2021 hade Mats Johansson med familj
bjudit in till festi Sandvikshamnen pa Styrso for att fore-
visa deras nya fiskefartyg GG500 Vingaskar. Solen sken
och det var en varm och harlig sommardag, daven om ett
och annat moln emellanat tackte solen.

tt stort antal personer gistade 6n och visade stort

intresse for den fina baten. Flera hade med sig pre-

senter och blommor som fyllde borden i missen.

Det radde en pataglig glddje och ldttnad 6ver att
kunna tréffas fysiskt igen efter ndstan 1,5 ars covid-19-pan-
demi. Familjen hade spént upp ett par télttak pa kajen och
det bjods pa nyfangade rikor, baguetter och dricka, samt
tarta och kaffe efterat. Det var trevligt och festligt.

Den stora attraktionen var den nya Vingaskdrsom gav ett
imponerade intryck i hamnen. En toppmodern fiskebat med
Karstensens Skibsvaerfts fina design och finish.

Fartyget forevisades pa eftermiddagen mellan kl. 13 och
kl. 15. Dérefter f6ljde dagens hojdpunkt, ndmligen dopet av
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Tyra Matsdotter svingade flaskan. Foto Andreas Ingvarsson.
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Vingaskdr, vilket forrittades av Mats Johanssons dottrar
Astrid och Tyra Matsdotter. Det foregicks av ett kort tal av
Mats Johansson, dir han vilkomnade och tackade alla,
framst de som hjilpt honom och familjen i samband med
byggandet av den nya fiskebaten.

Direfter foljde ett invigningstal av Peter Ronelév Ols-
son, bordig fran Astol och ordférande i Sveriges Fiskares
Producentorganisation, da han gratulerade rederiet till det
nya fartyget. Han beréttade lite om tillkomsten av nya Ving-
askdr och 6nskade lycka till. Detta fljdes av att pastor Bir-
ger Moller fran Elimférsamlingen pa Styrs6 vilsignade
fartyget och dgarna.

Efter talen var det dags for gudmodrarna att dopa farty-
get genom att svinga champagneflaskan mot fartygets styr-
bordsbog. Det forsta kastet blev for 16st, s att flaskan stud-
sade, men vid det andra tillfillet svingade Tyra Matsdotter
flaskan med full kraft. Den krossades och champagnen rann
ned efter fartygssidan till gudmédrarnas och dskadarnas
jubel. Glddjen var pataglig och en varm stdmning spred sig
bland publiken med manga representanter fran olika fiske-
lag lings kusten.

Mats Johansson blev tidigt intresserad av fisket. Hans pap-
pa, Kenth Johansson, var under 1g60o-talet deldgarei GG 153
Candly fran Styrso, tillsammans med sin far Artur Johans-
son och sin yngre broder Lennart Johansson. Fisket finns i
slikten och har utovats i generationer sa yrkesvalet och fal-

Vingaskar. Foto Mikael Jansson.

lenheten for detta fanns med fran barnsben. I slutet av
1970-talet 6nskade broderna Kenth och Lennart Johans-
son ink6pa en stéltralare av osttysk typ om 114 fot fran Dan-
mark men tyvirr fick inte broderna licens och fiskerilén fér
denna och dirfér blev det ingen staltralare med fartygs-
namnet Candy.

Mats Johansson fick i stillet méjlighet att redan vid 10,5
ars alder folja med staltralaren GG 200 Sandvik for att fa en
inblick i fisket. Szndvik var 114 fot och byggd 1969 vid VEB
Rosslauer Schiffswerft. Hon dgdes av broderna Allan och
Sven-Ake Kjellberg och deras far Ake Kjellberg samt far-
bror Harry Kjellberg, Styrsé. Sandvik fiskade sill med flyttral
tillsammans med GG 270 Nozdic fran Onnered.

Mats blev sd intresserad att han beslutade sig f6r att efter
gymnasiet bli besittningsman ombord pa Szzndvik. Aret var
1986 och aret ddrpa tog han examen som skeppare, 1:a klass
Nordsjoskeppare och Medelhavsskeppare vid Sjobefils-
skolan i Goteborg, bland annat tillsammans med Jonas Back-
man frdn Donsé (Sirius Rederi AB). Dérefter blev det ater
fiske ombord i Sandvik. Enligt Sven-Ake Kjellberg sag man
tidigt att Mats Johansson skulle bli en framstidende och
driftig fiskare.

Ar 1990 ville Mats Johansson och Johan Kjellberg, bada
fiskare ombord pa Sandvik, kopa en egen fiskebat, gidrna en
staltralare av samma typ som Sazndvik. De forhorde sig med
olika skeppsmiklare om vad som fanns till salu och efter en
kort tid erbjods de VK107 Hindelon (12438), ex Wailett af
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Scenes. Foto Tjornvarvet AB.

Kungshamn, frin Vistervik. Handelon var ett systerfartyg
till Sandvik. Mats och Johan diskuterade kopet av Handelon
med Allan och Sven-Ake Kjellberg som da tyckte att de i
stillet lika girna kunde kopa Sandvik av dem eftersom de
funderade pa att inforskaffa ett annat fiskefartyg.

Erbjudandet var for bra for att motsta, sd Mats och Johan
6vertog Sandvik av broderna Kjellberg. De dopte om farty-
get till Vingaskdr och den nya distriktsbeteckningen blev
GG 500, medan hemmahamnen forblev densamma. Med
GGo0 Vingaskdr bedrevs inledningsvis partrélsfiske efter
sill med Nosdic av Onnered, men senare 6vergick det unga
fiskelaget till att fiska vitfisk med bottentral och periodvis
dven industrifiske.

Efter att fiskelaget fiskat med /7ngaskdritio ar ville de byta
upp sig till ett nyare och modernare fiskefartyg. Valet {61l pa
GG 569 Vingaborg (13347) fran grannén Donso. Det var en
hécktralare med ungefir samma ldngd som Vingaskdr, men
bredare och modernare. Byggd 1985 vid Kalmar Varv som
GG43o0 Tirana, varvid Donsorederiet 6vertog gamla Vinga-
skar (ex Sandvik). Nyforvirvet omnamnades till Vingaskar
och beteckningen GG500 och Styrsé som hemmahamn.
Aven med detta fartyg bedrevs flyttralsfiske efter sill men
man fiskade mer och mer vitfisk med bottentrdl. Den nya
hicktralaren blev emellertid inte s gammal i rederiets dgo
utan sildes redan efter ett par ar (december 2002) av Vinga-
skir Fiskeri AB (Johan Kjellberg och Mats Johansson) till
John och Carl-Gustav Granfors, Kaské, Finland.

Samtidigt hade rederiet 6vergatt till att fiska mera vitfisk
med bottentral och d4 6nskades en limpligare fiskebat. Mats
Johansson var nu intresserad av att bestélla en ny fiskebat
pé 18x7,5 meter vid Simrishamns Varv AB och hade dérfor
kontakt med varvets davarande dgare Sven Johansson. Pa-
rallellt med att han projekterade ett nybygge kérde han
lotsbaten och var skeppare ombord i fiskefartyget Nordic.
Dock kom man fram till att ett nybygge da skulle bli for
dyrt. Johan Kjellberg var heller inte lika intresserad av att
fortsitta med fisket. Darfér blev inte denna nybestillning
genomford.

Den 18 juni 2004 kopte Mats Johansson (nu ensam dgare
till rederiet), pa exekutiv auktion den norska fiskebaten
Kvernsund (F-38-BD) fran Varde, Norge. Den var byggd 1987
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vid Rénnéngs Svets (i dag Tjornvarvet AB) som Seeres av
Dalvik, Island. Fran i juni 1995 hade fiskebéaten varit hem-
mahorande i Varde i Nordnorge, dér fartygsnamnet for-
ldngdes till Seenzes Jroch ar 2001 dndrades namnet till Kverz-
sund. Tralaren doptes om till Vzngaskér (GG 500) med Styrso
som hemmahamn. Med denna bat bedrev Mats ett kombi-
nationsfiske med bottentral efter vitfisk samt pelagiskt fiske
med enbatsflyttral efter sill och skarpsill i Nordsjon, Ska-
gerrak och Ostersjoén under cirka 14 4r.

Flera storre ombyggnader genomfordes pa fartyget un-
der aren i rederiets 4go. Hon var ursprungligen byggd som
kombinerad trilare och garn/linebit men under norsk flagg
omriggades hon for snurrevadsfiske. D4 Mats Johansson
kopte Kvernsundlit han bygga om fartyget till tralare med
ny tralgalge och nya traltrummor samt RSW-tankar. Ar
2012 forlangdes Vingaskdrmed cirka 6 meter till en ny ldngd
av 29,77 meter vid J/S Riga Shipyard i Riga. Varen 2016 ut-
rustades fartyget med en ny huvudmotor d den gamla, en
Caterpillar 3508, byttes ut mot en Mitsubishi SOR2-T2MP-
TAW, samt ny stérre propeller frin Hundested med dimen-
sionen 2800 mm i dysa. Arbetet utfordes vid O-varvet AB
pa Ockerd.

Mats dldste son Viking Matsson (f. 1995) borjadedr ar 2014
fiska med pappan ombord pa Vingaskdr efter att han tagit
studenten och en examen som Nordsjoskeppare.

Ar 2018 bérjade rederiet Vingaskir Fiskeri AB (Mats Jo-
hansson och Viking Matsson) kopa in flera fiskeféretag se-
dan man salt sina pelagiska fiskerittigheter och helt inriktat
sig pa det demersala fisket (fiske efter bottenlevande arter).
I maj inkoptes SINI8 Vingars av Hans-Olle Viberg, vilket
doptes om till Kungsi (SIN 59), detta sedan man képt kvoter
och fiskerittigheter dven fran detta fartyg efter att 4garen
Morgan Broberg avlidit. Simrishamn férblev hemmahamn
och fartyget har mestadels legat som kvotbat pa Styrso.

Ijuni samma ar saldes GG 500 Vingaskdr av Styrsi (15788)
av Vingaskir Fiskeri AB till OU Kaabeltau, (Mihkel Und-
rest), Kuressaare i Estland. Hon 6vertogs pa Ockeré och
avgick dirifran den 21 juni till Estland dir fartygsnamnet
andrades till Marie EK-1803.

I samma manad inkopte Vingaskér Fiskeri AB 70 % av
riktralaren LL207 Nautic (13390) fran Fisketdngen av LL 207
Nautic AB (Bo Hellman och Kent Sivertsson). Distriktsbe-

Vingaskdr limnar Ockero. Foto Andreas Ingvarsson.
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teckningen och fartygsnamnet férblev ofériandrade. Samti-
digt inkoptes LL497 Zaida (11380/SFC-g207) fran Fiske-
tdngen av samma rederi. Vid denna tid bérjade ocksa Mats
Johanssons nist édldste son Gottfrid Matsson (f. 1999) bli
verksam i rederiet.

[ augusti 2018 fick Vingaskér Fiskeri AB dven mojlighet
att kopa Styrsotrilaren GG2o1 Bravik (13169) inklusive
kvoter och fiskerittigheter av Bravik Fiskeri AB (Gunnar
Tullock, yngre broder till Rune och Stig Tullock). Detta
fiskefartyg dr byggt 1983 av Johs Kristensen Skibsbyggeri
A/S i Hvide Sande med byggnummer 167 som Bravik av
Styrso.

Mats Johansson var nu intresserad av att bestilla ett ny-
bygge som var mer skriddarsytt f6r det fiske rederiet be-
drev, alltsa vitfisk och rikor. Samtidigt skulle inom kort
samtliga av Mats soner vara verksamma i rederiet, dven den
yngste sonen Edvin Matsson (f. 2000). Mats och sénerna
forhorde sig vid olika skeppsvarv om att bygga ett nytt fiske-
fartyg, men de var nagot fundersamma 6ver fartygets ut-
formning. D4 foreslog Mats yngre broder Rickard, verksam
vid motoragenten Power House, att han och s6nerna skulle
vinda sig till Karstensens Skibsvaerft i Skagen och bestilla
en ny fiskebat vid detta varv. Mats replikerade att det nog
skulle bli véldigt dyrt.

»Dyrt?« sa Rickard. »Vill du ha ett fiskefartyg som du blir
n6jd med tycker jag du skall vinda dig till Karstensens
Skibsvaerft«.

Bravik och Vingaskdar. Foto Andreas Ingvarsson.
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Sagt och gjort. Mats kontaktade varvet och fick mycket
hjilp av Kent Damgaard (deldgare/direktor och chef for
konstruktionsavdelningen) med alla detaljer och exakta spe-
cifikationer for att skriddarsy det fiskefartyg som Mats och
hans soner 6nskade. Mats lovordar Kents stora hjilp och
kunnande f6r att utforma ett optimalt fiskefartyg f6r rede-
riet. Den 4 mars 2019 bestiillde Vingaskir Fiskeri AB ett nytt
fiskefartyg om 34x1o meter vid Karstensens Skibsveerft,
vilket blev varvets nybygge 457. Skrovet byggdes vid Kar-
stensen Shipyard Poland i Gdynia, sjosattes den 16 oktober
2020 och levererades den 15 juni 2021.

P4 grund av covid-19-pandemin férsenades leveransen
av nya Vingaskdr. Nidr hon nu tas i bruk 6verfors kvoter och
rittigheter fran Bravik som troligen kommer att siljas. Nau-
tickommer man att fortsitta fiska med i ytterligare atmins-
tone ett ar. Dérefter fors troligen dven kvoter och rittighe-
ter fran detta fartyg 6ver till Vingaskdr. Vad som sker med
Kungso ar i dag osékert, d4 detta fartyg endast har kvoter
for fiske efter torsk i Ostersjon — och dir rader totalstopp for
detta fiske sedan tva ar. Framtiden far utvisa vilka fiskemoj-
ligheter dessa kvoter kan ge.

Vingaskdrblev det f6rsta nybyggda fiskefartyget som leve-
rerades till Styrs6 pa 38 4r. Det senaste fore Vingaskdr var
ovannidmnda Bravik 4r 1983. Annat var det pa 1g96o-talet,
d4 inte mindre 4n tolv nybyggda fiskebétar levererades till
fiskelag pa o6n, varav tre var stéltralare och nio trifiskefar-
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Fabriksdick. Foto Andreas Ingvarsson.

Fartyget

Hoveddimensioner Styremaskine 1 X ScanSteering MT3500-45.
Laengde overalt 34,00m  Ror 1 x KSP-design med flap.
Leengde mellem PP 3room  Bovpropeller 1 X Hundested SFT5, 260 HK
Bredde moulded 10,00 M
Dybde shelterdaek 6,55m  Fangstbehandling
Dybde hoveddeek 4,70m  Fiskefabrik KM Fish Machinery.
Scantling dybgang 500m  Rensemaskiner KM Fish Machinery.

Rejefabrik Intech International
Kapaciteter Rejekoger Intech International / Connie 8oo.
Braendolie 103 m3  Ismaskine 2 x Buus SE-4500.
Ferskvand 4om3 Kolelast Nordkel
Smaoreolie 4m?d Forlast, keling Nordkel / ribberor.
Kolelast 85 md Svalerum, kaling Nordkel / ribberor.
Rejelast/svalerum 75 m3
Tonnage 499 GT Elektronik

Elektronisk udrustning (navigation, fiskespgning, kommunika-
Design Karstensens Skibsverft A/S  tion) leveret og installeret af KS Elektro.
Provetursfart/gennemsnit 13,0 knob @ 1326 kW
Klasse Transportstyrelsen, bygget efter DNV regler  Hovedkomponenter

Skeermveelger system KS Elektro.
Daeksmaskineri Ekkolod 1 X Simrad ES8o
Hydrauliske wincher, alle leveret og monteret af Thyboren Skibs 1 X Furuno FVC-1150
og Motor. Netmonitorering 1 x Marport
3 x Trawl wincher, model S-110 25,0t Radar 1 X Furuno FAR-2218.
2 x Nettromler, model SN-109 20m32 X15,5 t 1 X Furuno DRS-6A
2 x Nettromler, model SN-1o09 12m32 X155t  GPS-gyro 1 X Furuno SC-7o0.
1 x Takkelwinch, model T-307 11,5t 1 x Furuno SC-33.
2 x Fortejningswinch 60t  GPS 1 X Sailor 6561/6004
2 x Hjeelpewinch 40t AIS 1 x Sailor 6280/6004

Navtex 1 x Sailor 6391/6004
Deekskraner leveret af TMP: Autopilot 1 X Simrad AP70 MKIL
1 X Fordeekskran, TMP 1300K. Plotter 1 x MaxSea Time Zero.
1 x losse-/galgekran, TMP T-KL-50, 3,2t/12m. 1 X Olex.

1 X Sodena.

Hydraulit drivstationer/power packs: 1 X QuodFish
2 x Rexroth variable pumper, monteret pa gears PTO SSB Sailor 6310.
1 X 45 kW el-hydraulisk pumpeaggregat. VHF udrustning 2 X Sailor 6222 DSC

V-sat kommunikation Sailor-goo.
Fremdrivning og maskineri Sat-TV system Intelian.

Hovedmotor ABC 6DZC, 1326 kW @ 1000 rpm.
Propelleranleg Hundested VP 12, d3400 mm.
Reduktionsgear Hundested CPGD280, 1000/119 rpm.
Hjeelpemotorer 2XVolvo PentaD7A TA, 139 kWe @ 1500 rpm.
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Alt udstyr som blackbox, og fremvist pd

4 % 55” Olorin, widescreen monitorer.

Styrehus monitorer
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Bogserbdten Forlandet, som éyggdfs 1921, digs av en st ﬁdse > for hennes bevarande i framtiden.

Resa till Norge

Text och foto Krister Bang

Ett bland de trevligare métena att besoka ar var norska
systerforening Skipets arsmote, eller generalférsamling
som de sjalva véljer att kalla det. Pa grund av coronapan-
demin kunde inget arsmote genomforas 2020 men man
kopierade programmet och den 10-12 september genom-
fordes det.

ran Linspumpen deltog férutom jag sjilv, Bertil

Soderberg och Géran Sindare, den senare for f6r-

sta gangen. Goran var den som skotte ratten sa vi

andra var bara medskick. Arets méte var forlagt
till Sandefjord i Vestfold och Telemarks fylke. Dit gar en
farja fran Stromstad och den tog vi.

Fartyget hette Color Hybrid. Skrovet var byggt i Polen men
hon utrustades i Ulsteinvik pad Hareid. Hon sattes i trafik
den 16 augusti 2019 men lades upp i Sandefjord den 15 mars
2020 pé grund av coronapandemin. Under sommaren 2021
kom hon éter i drift. Hon édr god f6r 500 bilar och 2000 pas-
sagerare.

Man maste bira munnbind (munskydd) ombord, férutom
ndr man satt i restaurangen, och eftersom vi inte ville ha
munnbind slog vi oss ner i matsalen och satt dir hela resan.
Vil framme i Sandefjord var vi dédrfor synnerligen mitta.
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Efter diverse kontroller av coronan dkte vi till kronan av
hotell i Sandefjord, Petter Stordalens Atlantic. Dér satt re-
dan ett antal norska batologer i baren med en vilbehévlig
6l men det drojde inte linge innan vi samlades i konferens-
salen didr Henrik Kulms under en timma berittade om ho-
tellets historia. Direfter var det f6rbrédring med ett 40-tal
forsamlade norska vinner.

Redan klockan atta om aftonen var det dags for nista
foredrag, nu tillsammans med Bjorn Pedersen, som under
ndgon timma berittade om Chr. Salvesen och hans bety-
delse for valindustrin.

Lordagen inleddes redan klockan nio d4 bussar himtade
vid hotellet for att ta oss till Midtésen, skeppsredare Anders
Jahres praktfulla villa med utsikt 6ver hela Sandefjord. En
av resans hojdpunkter tyckte ménga. Men nir vi vl kom
dit blev vi inte insldppta eftersom villan numera ir ett flott
hotell och VIP-giisterna holl pd att inmundiga sin frukost.
Vi var dock vilkomna tillbaka klockan elva.

Vi for till Thor Dahls fabriksomréde i stillet, intill fjor-
den dir Ragnar Iversen holl ett utomhusforedrag om den-
ne skeppsredare. Direfter meddelade chaufférerna att bus-
sarna bara disponerades till 11.30 sa nagot nytt besok pa
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Midtasen var inte att tinka pa. I stillet blev det sightseeing
péa byn och nista stopp var vid det gamla nedlagda Fram-
neesvarvets omrade. Varvet hade anor fran 1860-talet men
lades ner 1997. Dir kunde de forsamlade ocksé betrakta
bogserbaten Forlandet som just i ar fyller oo ar. Man far tro
att hon kommer att finnas kvar, for hon égs av Stiftelsen
Sandefjord Kystkultursenter.

Dagen var dock dgnad at valindustrin som hela Sande-
fjord har varit uppbyggt kring. Som ett forsta inledande
steg blev det besok pa den K-mirkta valfangaren Southern
Actor. Hon ligger som ett minne av en svunnen epok. Just
detta fartyg var dock ett av de modernare, byggt 4r 1950 i
Middlesborough.

Att glida omkring pé en rikmacka ér aldrig fel, ddrfor
serverades en sddan till lunch. Riklig och god. Ute hade vid-
ret 6vergatt fran mulet till regn, ett fint regn som tringer in
overallt. Trots regnjackan tringde de bl6ta dropparna ge-
nom. Man ténkte pa »blothetens bevarande i utlandet«.

For de flesta viantade ett besok pa Hvalfangermuseet, ett
stort och fint museum med ménga intressanta féremal dir
historien om valfingarna och dess kokerier presenterades.
Jag dr dock ingen museiman sa jag valde att i stéllet ta en
promenad pa egen hand till fiskehamnen.

Klockan 16 samlades vi dter till foredrag dir Dag Bakka
mycket inspirerat berittade om de olika aktoérerna inom val-

Tod giganter inom det maritima klustret, Bertil Soderberg och Dag Bakka.

fangarindustrin. Ragnar Iversen, bordig frin trakten, holl
sedan en humoristisk betraktelse om dnnu mera valfingst
och den som inte tidigare var bevandrad i valindustrins his-
toria blev under dagen fullird.

Om kvéllen véntade en festmiddag med mat som man étit
ombord pé fartygen. Till forritt serverades ertesuppe och
man undrade hur den skulle vara. Det visade sig vara en
klar soppa med érter, majs och mordtter. Dérefter blev det
huvudritt. Potatis, rotmos och fliskligg, med en sis som var
samma soppa som forritten. Som efterritt undfignades de
férsamlade med Kosmoskaka, vilket ndrmast var att betrak-
ta som ett Princessbakelse. Ol och snaps utgjorde dryck.

Nu var det ju inte alla dessa programpunkter som var den
stora behallningen utan den sociala gemenskapen. Vi ena-
des om att fordjupa samarbetet mellan féreningarna, inte
minst nir Lanspumpen nésta ar fyller 50 4r. Spontant kom
vi fram till att vi maste gora ndgot tillsammans, varfor inte
i G6teborg under sensommaren?

Pa séndagen holl foreningen Skipet sina férhandlingar
pé hotell Atlantic men dé satt de tre svenskarna ater pa Color
Hybrid for transport till Stromstad for vidare fird till hem-
orterna. En mycket trevlig och givande resa var 6ver men
vi lovade att komma tillbaka niista gang foreningen Skipet
har drsmoéte. Kanske kommer ocksd Du med dé? "

Color Hybrid ger sig rvdg till Stromstad med regntunga skyar dver sig.
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Curt S.Ohlssons bildskatt
_7-

Av Bertil Soderberg

Den har gangen har jag valt ut fargfoton fran 6x6 cm diabilder. Curts bilder bestar till storsta delen av 6x6 cm svartvita
negativ, men dven manga smabildsdiabilder.

Det &r sondag den 11 januari 1948. Curts hamnpromenad har kommit till farjeldget Sankverket mitt pa Masthuggska-
jen. Natten har varit frostig och en tunn ishinna har frusit i dlven. Solen star lagt i soder och lyser upp Johnsonlinjens mo-
torfartyg Peru som bogseras av en av koncernens bogserbatar mot Frihamnen, som var Johnsonbatarnas vanliga tillaggs-
plats. Peru byggdes 1938 pa Gotaverken och ingick i en stor bestallning som gjordes i borjan pa 1930-talet och slutade
med 21 fartyg. Man kan fraga sig hur jag fatt fram namnet pa baten, vilket ju inte syns pa fartyget. | Klubb Maritim Gote-
borgs bibliotek finns inbundna positionslistor fran Sjofartstidningen och dar star att Peru anlopte Géteborg den 11 janu-
ari 1948! For om Peru syns ett av AB Svenska Ostasiatiska Kompaniets lastmotorfartyg. Den hoga skorstenen skvallrar om
attdet troligen ar ett av fyra systerfartyg som byggdes pa Gotaverken 1929 och 1931. Just dessa motorfartygs skorstenar
var ndmligen ovanligt héga.

Fdrjan 6 skilde sig lite mot de andra passagerarangfarjorna i hamnen med sina stora fonster. Hon byggdes 1907 som
Lidingéfdrjan 2 for Lidingo Trafik AB, Liding®. 20 ar senare uthyrdes hon till Géteborgs Hamnstyrelse som gav henne nam-
net Fédrjan 6. Hamnen var nojd med farjan och kopte henne den 31 december 1928. Hon gick troget pa linjen till 1963 da
hon flyttades till linje 3 mellan Fiskhamnen och Sannegardshamnen. Den 1 januari 1966 lades hon upp vid Hamnens varv
pa Ringdn som reservfarja. Ar 1967 sald till Hansson & Lundblom Motor AB, Géteborg. Men 1969 képtes hon av Stock-
holms Angslups AB, Stockholm och fick namnet Nybron 1. Blev motoriserad och &r fortfarande i fart i Stockholm som
Stockholms Strom 3.
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En hérlig hamnbild fran mitten av 1950-talet med manga fartyg i Flackets bojar. Fran hoger ett av Svenska Orient
Liniens linjefartyg och darefter en Johnsonbat. Att sa manga fartyg ligger i bojar visar att det var ont om plats vid
kajerna. Ser man pé dngaren mitt i bilden sé &r hon djupt lastad. Aven langre bort syns batar i bojarna.

Bilden &r inte daterad men ar formodligen tagen pa varvintern eftersom man kan se nagra isflak under bryg-
gan. Ser man pa staven pa lastfartyget syns det tydligt att den gatt i is, mycket farg har skavts bort och spanten i
foren har fatt taemot tornar fran isen. Bryggan leder ner till flytpramen dar Motorbogserbatarne AB har sin plats.
Bogserbatarna ar som synes Arne, Arvid, Atle och Anton. Arne och Arvid motoriserades 1952 respektive 1955. Efter
flera ars upplaggning sjonk Anton vid Palvirke 2 pa Ringon. Motorbogserbatarne AB kdptes av Bogserings AB
Stormking, ett dotterbolag till Roda Bolaget, den 1 februari 1966. Arne fick heta Stormcenter, Arvid blev Stormflood
och Atles nya namn blev Stormboy.

I bildens hogra nedre del ligger farjelaget for Gotaverkens personalfarja Gétaverken, som var angdriven. Det ar
ganska nytt virke som fatt sig manga térnar da farjan glidit in med hjalp av virket. Férjan saknade roder och var
darfor svarmanovrerad. Detta medférde att det var svart att komma in i ldget, da strémmen var stark eftersom
alven kroker just dar. | borjan av 1955 kopte Gotaverken angfarjan Stoompont Il fran Amsterdam. Farjan byggdes
om och komitrafik den 23 januari 1956 da hon gjorde sin férsta tur. Med detta sagt sa ar fotot med all sannolikhet
taget 1956 eller nagot ar senare. Jag har akt manga ganger med Goétaverken eftersom jag arbetade pa varvet pa
1960-talet. Inte anade jag da att jag 1970 skulle lagga till med Flodsprutan Il vid denna plats.
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Det ar sondagen den 26 oktober 1947. Hostsolen lyser upp hamnen och blandar i Disas vita skrov. Passagerarna ar fin-
kladda pa Styrsobolagets motordrivna skargardsbatar Disa och systerbaten Vesta som ligger klara foravgang vid Trapiren
med mycket folk ombord. Med stor sannolikhet dr det besokare till kryssaren Tre Kronor som ligger i bakgrunden i Skepps-
brons bojar utanfor Gotaverken. I mitten av oktober 1947 var Tre Kronor rustad for expedition, varvid kryssaren visades for
redarna, dvs. svenska folket. Under dessa expeditioner fram till 1948 samlades erfarenheter rérande kryssarens egenska-
per under olika forhallanden. Bland annat var man ute pa Nordatlanten dar sjodugligheten provades. Tidvis radde hart
vader med hogsjo. Det var tydligt att Tre Kronor var en lyckad konstruktion som motsvarade de hogt stallda kraven. Enfart
pa 32 knop varimponerande.

Tre Kronor sjosattes den 16 december 1944 och levererades den 25 oktober 1947, dagen innan Curt tog detta foto. Hon
utrangerades den 1 januari 1964. Ytterligare en likadan kryssare, Géta Lejon, byggdes pa Eriksbergs varv. Hon sjosattes
den 17 november 1945 och levererades den 15 december 1947. Hon utrangerades den 1juli 1970 och saldes darefter 1971
till Chile.
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Curt har vandrat vidare langs Skeppsbron och kommit i hojd med Stenpiren. Har ligger Marstrandsbolagets passa-
gerarangare. Narmast dr S:t Erik som byggdes 1881 pa Lindholmens Mekaniska Verkstad for Marstrands Nya Ang-
fartygs AB for trafik pa traden Goteborg—Marstrand-Stenungsund-Nosund-Mollésund. Eftersom S:t Erik finns
kvar anidag och saledes har en lang historia vill jag i korthet beréatta lite om denna.

Ar 1920 gjordes en omfattande ombyggnad vid Marstrands Mekaniska Verkstad. Ovre dick byggdes om med
ny matsal och elektrisk belysning installerades. Ar 1951 insattes en dieselmotor. 1962 hamnade hon p& ostkusten
och gick mellan Oskarshamn och Byxelkrok med namnet Solé. 1964 var hon i trafik i Stockholms skargard. En kort
period under 1966 var hon i Pited och sedan ater i Stockholm. Ar 1976 fick hon namnet Kung Erik och en extra
blindskorsten monterades framfér den gamla. Detta for att fartyget latt skulle bli igenként och omtalat. Ar 1996
aterkom hon till Géteborg och déptes om till S:t Erik af Géteborg. Ar 2005 blev S:t Erik K-mérkt av Statens maritima
museer. Hon ar fortfarande i trafik 2021.

For om S:t Erik ligger Bohuslédn som inte behdver nagon narmare presentation, valkand som hon &dr som vast-
kustens sista kustangare, valbevarad och K-maérkt. Bohuslén ar yngst med sina 107 ar pa kolen och fore detta bo-
lagsbaten S:t Erik 130 ar gammal! Tva veteraner som ar still going strong. Bra byggen fran Eriksbergs varv och
Lindholmens varv.

Vid Gotaverken, som syns i bakgrunden, ligger en tankbat fran nagot av Kungsbackarederierna. Kanske Julius,
byggd 1942, eller Constance, byggd 1944 pa just Gotaverken. Langst till hdger i bild kommer den svarta roken fran
valkokeriet Kosmos Ill, byggt 1947 for A/S Kosmos i Sandefjord.

Léanspumpen 2021:4

55




-
=
L€ ] ....uuuf

i3 A
E | i

LillaBommens hamn den 26 november 1947. Det dar onsdag och Curt gér en hamntur. Bilden visar Bogserings AB Storm-
kings angbogserare Stormprincess som blivit forevigad pa en stor diabild. Baten som syns intill & formodligen en av
Stormkings bogserbatar. Lilla Bommens hamn var sedan 1860-talet tilldggsplats for kanalflottan. Hamnen har fatt sitt
namn efter den tullhamn som spéarrade inloppet till staden. Pa 1940-talet anvandes hamnen dven for bogserbatar som
t.ex. Stormkings bogserbatar.

Stormprincess byggdes 1908 pa Wilhelmsbergs Mekaniska Verkstads AB. Hon utrustades med en angmaskin pa 100
IHK. Verkstaden byggde bade angpanna och angmaskin. Varvet lag ungefar langst vasterut pa sodra Frihamnspiren. Man
var dven reparationsvarv for bogser- och kanalbatar. En slip anlades 1883 och varvets goda rykte medférde att man dven
byggde bogserbatar pa export till exempelvis Ryssland. Nar Frihamnen bérjade byggas lag varvet i vdagen och omradet
férsvann 1916, varvid rorelsen lades ned.

Stormprincess hade svart skrovoch namnet pa bogarnaiféren med gul férg. Bolaget hade en pramhamn pa Ringon dar
dven bogserbatarna huserade. Stormprincess var en hamnbogserare och uppdragen bestod for det mesta av prambogse-
ringar till Gasverket, men man drog dven jarnvagspramar for Vastgotabanan. Bolaget skotte val om sina bogserbatar och
1956 motoriserades Stormprincess. Bogserings AB Stormking skinkte Stormprincess till Sallskapet Angbaten 1982 somisin
tur 6verlamnade henne till Goteborgs maritima centrum 1999. Baten ar K-markt.
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Det hér fotot pa galeasen Dagny fran Goteborg dr inte daterat av Curt. Platsen ar dock Gullbergskajen som i dag lite oratt-
vist kallas »Déda skeppens kaj«. Hon byggdes 1926 i Ystad som 3-mastmotorskonare. | maj 1954 saldes hon till Karl Torse-
mark i Goteborg. Paféljande ar togs en mast bort och Dagny blev omriggad till motorgaleas. | mars 1957 saldes Dagny till
skeppsmaéklare Erik Bohlin i Goteborg, som vidaresalde henne till skepparen John Bengtsson i Edshultshall den 1 april
1958. Saledes bor fotot vara taget mellan maj 1954 och 1 april 1958.

Under befél av Kurt Mathiasson med tre mans besdttning pa resa Smojen-Burgsvik den 28 maj 1958 forliste Dagny
utanfor Burgsvik efter eldsvada ombord. Man hade avseglat samma dag fran Smojens lastplats pa Gotland och kl. 13:15
passerade man innanfér Ostergarn. Vinden var d& NNO cirka 10 meter i sekunden med god sikt. Kl. 13:30 bérjade det
regna, vilket 6vergick till hart slagregn med aska. Kl. 14:15 blev det ett asknedslag i form av en kulblixt, vilken troligen gick
genom maskinkappen ned i maskinrummet. Blixten slog tydligen hal pa brénnoljetanken och anténde bunkeroljan. En
stark rokutveckling uppstod. Befalhavaren sprang ned pa déacket och varnade bastemannen att det brann i maskinrum-
met och att han skulle purra ut jungmannen som lag i skansen. Elden ddmpades nagot och man forsékte med brand-
slackare som riktades mot elden, dock utan nagon stérre effekt. Brinnande olja fran styrbords tank rann ut och man for-
sOkte med tva skumsldckare fa bukt med branden, men man fick nu klargéra livbaten och Idmna Dagny. Efter cirka en
timma blev de raddade av m/s Ostanfors. Dagny drev p& land 60 meter utanfér Laus holmar och blev vrak.
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Horisonten runt

Redaktor Krister Bang
krister.bang@gmail.com

Okiinda fartygidentifierade
Oversta fotot t. v. pa sidan 57 forestil-
ler cirkusskeppet Jo/anne. Ombord gors
forestillningar i Riksteaterns regi och
under sommaren besoktes bland annat
Malmo, Nogersund, Karlshamn, Ron-
neby och Karlskrona. Hennes hemma-
hamn 4r Hjdlmarekajen i Malmé.

Johanne byggdes 1943 i Frederiks-
sund, Danmark som fiskefartyg. P4 1980-
talet byggdes hon om till fritidsbat. Ar
1963 fick hon sin nuvarande motor, en
tdndkulemotor av mirket Hundested
pa 150 hk. Ar 2018 képte Johannes Star-
ke och Andrea Hilario i Malmé farty-
get och byggde om det till cirkusfartyg.
Sommaren 2018 och vintern 2019 re-

Auriga. Foto fran Tore Olsson.

Svar fran lisekretsen

noverades skutan och det investerades
mycket tid och kirlek for att géra om
skeppet till en cirkusscen. Infér den for-
sta produktionen byggdes nya ytor om
till smA scener, masterna forstirktes och
det gjordes besiktningar av fartyget.
Hon var pa varv véren 2021 i Gilleleje
for underhall och renovering.

Johanne ér 14,70 m lang plus ett bog-
sprot pa 3,75 m. Bredden ér 4,75 m.

Kdlla: Hemsidan

Lars Staal hittade ett litet plastfartyg i
Grena. Det édr den f6rra fiskebaten HD
4 Odlen av Halmstad som jag fotografe-
rade dir den 19 juli 2008.

Nils Sjokvist

Odenbyggdes av plast i Sverige 1985 for
Juhani Heino i Halmstad. Hon var i fis-
ke mellan juli 2004 och juni 2012. Hen-
nes signal 4r SFC-7203. Red

Pé sidan 57 i férra numret finns ett par
bilder fran Lennart Karlssons samling.
Den gamlatrélaren (nrtvaivénsterspal-
ten) dr 8o4qy Auriga, ex Vasaland, byggd
1935 pa Knippla och sald till Finland
1994. Jag bifogar ett foto av detta far-
tygfransin tid i Finland. Det 4r mycket
som kinns igen.

Den lilla stélskutan (fotot intill Au-
riga) dr 6661 Dagnybyggd 19141 Borga.

Tore Olsson

=P

Oden av Halmstad.

Angiende Wietze
I Linspumpen 2020:2 fanns en artikel
om den gamla loggerten Wietze. Aga-
ren, David Pajus, later nu meddela att
han haller p4 att goraiordning en Skan-
dia 285 som skall monteras in under
vintern. Red
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Nya fragor

Okiinda fartyg
Jag har en bild av en bét vid namn Free-
dom som jag platade den 18 november
2017 i Solna. Kan det méjligen vara 9989
Saga?

Jag bifogar édven ett par gamla foton
pa skutor som ir helt okinda for mig.
Den portmélade stilbarken kanske ér
svensk, men vilken? Galeasen i fart ér
helt okédnd. Finns det mojligen nagon
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lisare som har ndgot namnférslag pa
skutorna sa mottages dessa uppgifter

med tacksamhet. Tore Olsson

Lévon

Finns det ndgon som kinner till vart
Lgwvin, som byggdes 1959 i Skredsvik,

tog vigen? Anders Arvidsson

Svar direkt

Hon saldes i januari 1990 med kvoter
till E S Groot i Urk, Holland. Ar 1998
saldes honidéligt skick till Wiebe Bos-
ma och Patricia Croes som gav farty-
get namnet Vreeland.

Lanspumpen 2021:4

Ar 2007 inledde de en resa frin Ne-
derlédnderna till Afrikas vistkust och
dérifran 6ver Atlanten till Karibien. Se-
dan genom Panamakanalen och upp
till Vancouver i British Columbia.

P4 det lilla varvet Tom-Mac Ship-
yard i Richmond, BC, gjordes en stor-
re reparation av skrovet vintern 2012—
13. Tidigt pa aret 2019 sjonk fartyget
da hon lag fort6jd vid North Arm i
Richmond vid Vancouver. Hon birga-

des men skrotades hos Arrow Marine
Services i Richmond.
Andreas Ingvarsson

Furholmen 2
Redaktionen har fatt en intressant bild
av det lilla passagerarfartyget Furfol-
men 2 fotograferad i Stromstad. Efter-
som redaktoren inte kidnner till detta
fartyg later vi frigan ga vidare till lise-
kretsen. Red
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Bilder frin medlemmar

Fina Tirnan inte fin lingre

Nir jag besokte ] Ring Andersens varv
i Svendborg i slutet av augusti lag sko-
nerten 7Zrnan dir. Hon heter numera
La Boheme och 4gs av Jennifer Gidley i
Melbourne, en kind profil vid univer-
sitet dédr. Fartyget 4r numera i mycket
daligt skick och dr pa vig att ruttna
bort. Agaren har inte betalt rikningen
till varvet och fartyget har nu legat dir
i atta ar utan underhall.

Annat later det pa Classic Yacht Bro-
keragehemsida. Dir skriver man att far-

tyget dr fullstindigt utrustat och ér till
salu for £ 390000. Hon har 16 biaddar
i fem hytter och 4r vil bevarad av en
svensk entusiast. Fartyget fick en ny
motor 2005, en 6-cyl. Volvo Penta.
Hon ir en av Sveriges bést bevarade
segelfartyg som varit i drift i 6ver 100
ar. Lanspumpen skrev om henne 2011
och ett foto fran den tiden kan beska-

das hér ovan. Bent Mikkelsen

Denise Marie
Denise Marie sjonk i borjan av augusti
2021 vid Norr Milarstrand. Hon bér-
gades kort dirpa den 3 augusti av bog-
serbaten Rocky och den 4 augusti drogs
hon i vig genom Hammarbyleden ut
mot Saltsjon till Rdknis.

60

Det dr ett gammalt fiskefartyg som
byggdes ar 1930 i Esbjerg som Luna
(E.507). Sedan 1953-1964 Bjarne Knop-
per (L.456), ddrefter Laust Rud (L..456)
fram till 1979. Har varit svenskt fritids-
fartyg sedan 1981 som Denise Marie.

Krister Nilsson

LiE yiil TG

I Liepaja
Kiénner nagon igen bogserbaten K/ints
som jag hittade i Liepaja den 11 sep-
tember? Det dr Roda Bolagets gamla
Gdsta. Hasse Fentz
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Furie
Vid ett besok i augustiiar pa Nationaal
Sleepvaart Museum i Maassluis sakna-
des Furie (ex Holmen III) pa sin vanliga
plats framfor museet. Jag hittade henne
pa ett varv i staden dir hon lag for re-
paration och underhall. Kan ocksa nim-
na att museet i 4r har en intressant ut-

stillning om holldndska bogserbétars
verksamhet under virldskrigen kallad

Sleepboten in oorlogstijd.  Njjs Sjitkvist

Zentora
Skickar en bild av Landskronabygget
Zentora av Tonsberg stdende pa slip i
Hundested i augusti 2021. Man byter

tydligen nagra bordgéngar pa babords-
sidan. Hon byggdes redan 1924 och var
i svenskt fiske fram till 1969, sista tiden
pé Styrso. Saldes till Norge 1986.

Per Kirnefeldt

Fran minnets loggbok
Sitter och gar igenom en del gamla bil-
der sa hir en regnig dag i den sena au-
gusti. Hittade d& medféljande bild av
Pavona tagen i Skdrhamn den 6 maj
2009, den sista gdngen jag sig henne.
Har for 6vrigt bara sett henne en géng
tidigare och det tillfillet glommer jag
aldrig. Det dygnet Estonia forliste var

jag pa tjdnsteresa till Gotland, Slite
ndrmare bestimt. Jag skulle projektera
for en elutrustning pd en liten 6 utanfor
Slite. Nir vi dkte ut pad morgonen lag
Pavona vid kajen och lastade spannmal
av négot slag. Pa kvillen nir vi kom
tillbaka lag hon lastad och med skal-
kade luckor men utan nagot tecken pa
att ga till sjoss. Klokt tinkte jag, for det

hade bérjat blasa upp. Nésta morgon
vid frukosten pa hotellet i Visby kunde
jag ta del av den fruktansvirda nyhe-
ten om Estonia.

Nir vi kom till Slite 1ag mycket rik-
tigt Pavona kvar med flaggan pa halv
stang. Ja, det dygnet kommer jag aldrig

att glomma. Olle Gustafsson

PLUSGIROT den 27 och 28 september

16 medlemmar som betalt till Linspumpen den 27 och 28 september 2021 har av Plusgirot bokforts pa vart
konto utan att de har kunnat meddela avsindare. Detta medfor att vi inte kan bokféra medlemsavgifter och

bokkop f6r dessa medlemmar. Vet Duom att Duharbetalt Din avgift med bokforingsdatum den 27 eller 28
september kontakta var kassor Hakan Alverbo antingen pa mail (hakan.alverbo@telia.com) eller pa telefon
0706-674 198. Viber om ursikt f6r besviret som ligger utanfér Lanspumpens kontroll.
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Bocker pa frivakten

Redaktor Lennart Bornmalm

Styckegods

Om markliga man och hindelser pa haven
Av John E Persson.

Forlag: Ultima Esperanza Books, 2021.
Omfang: 216 sidor, illustrerad, hiftad.

JOHN E PERSSON ir en flitig forfattare
av sjolitteratur. I foreliggande bok har
han samlat ndrmare ett 40-tal faktaar-
tiklar, berittelser och skrénor. De har
tidigare varit publicerade i bland annat
Svensk Sjofarts Tidning, Nautisk Tidskrift
och Utkik.

Det dr mycket larorikt och ofta dven
roande att ldsa dessa sjohistorier. Vi far
till exempel folja sj6farande forfattare
som Evert Taube, Harry Martinson
och Fritiof Nilsson Piraten. Hér berit-
tas ocksd om djdrva upptéckare, bade i
Kongo och Antarktis. Forfattaren har
dven portritterat ett antal oforvigna
svenska sjokaptener och deras dventyr
och eskapader runt om pa virldshaven.
I ett intressant avsnitt far vi folja den av
Taube ombesjungne svenske konsuln,
kapten Fredrik Adelborg. Négra reda-
re och konstnirer kommer ocksé med
i detta svep av personer med anknyt-
ning till sjon och sjofarten.

Mot slutet far vi ett antal hirliga sj6-
skronor som visar att forfattaren verk-
ligen har férmaga att skildra komiska
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och drapliga situationer med mer eller
mindre verklighetsanknytning, precis
som riktiga skepparhistorier skall ha.
Ett extra plus kommer ocksé som sista
inslag dir vi far forklarat for oss flera
begrepp som faktiskt ger aha-upple-
velser. Det dr nog inte alla sjomén, och
sikerligen vildigt f4 landkrabbor som
kanner till etymologin bakom termer
som kobrygga, donkeyman och para-
grafare.

Ett antal trevliga illustrationer som
forfattaren sjilv har astadkommit for-
hojer ytterligare lisglddjen i denna bok.
Den kan verkligen rekommenderas till
alla som vill njuta av forstroelse och
samtidigt fa béttre kunskap om sjoliv
och sjofart i alla dess former.

Goran Sindare

JORDEN RUNT OCH
AMNDRA HANDELSER
TILL SJOSS

—=|
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Giran SAndars

R

Jorden runt
och andra hiindelser till sjoss
Av Goéran Sindare.
Forlag: Batdokgruppen, 2021.
Omféng: 186 sidor, illustrerad.

FORFATTAREN, som bland annat ir del-
redaktor for Lanspumpen, bjuder lisa-
ren pa berittelser fran savil kust- och
insjofraktfarten pa 18oo-talet som pa
egna erfarenheter av sjdomanslivet nir
det begav sig pa 1960-talet. Férutom
en trevlig introduktion och inledning
tar forfattaren i forsta kapitlet oss med

till ndgra udda platser pa jorden och
berittar kortfattat om kampen att vara
forst till Nord- och Sydpolen. Direfter
om geografiska punkter som nollmeri-
dianen, gradnit och tidszoner, datum-
linjen etc. som méinniskan konstruerat
och vilka som gjort detta. Direfter fl-
jer en inblick om bondeseglare fran
norra Halland, dir det under 1800-ta-
let var mycket vanligt att bondpojkar
gick till sjoss for att skapa sig en bittre
tillvaro.

I kapitlet om sjon Lygnern, pa gran-
sen mellan norra Halland och sydvist-
ra Vistergotland, behandlas bland an-
nat sjon som sadan och dess bildning
och betydelse for tidig handel och sam-
fardsel, samt vilka fartyg som trafike-
rat sjon genom aren. Dérefter foljer en
liten berittelse om en sjoman inom slik-
ten som gick till sjéss runt ar 1916 och
tragiskt omkom d4 hans fartyg torpe-
derades av en tysk ubat i januari 1940.
Beriittelsen, som tidigare varit publice-
rad i Lanspumpen ger oss en pAminnel-
se om vad som utspelades under brin-
nande krig, inte minst p4 havet.

Sa foljer av forfattarens egna upple-
velser till sjoss fran m/s Minnesota till
USA 1961, via kustsjéfart med m/s Vis-
kan sommaren aret dirpd och av att
vara virnpliktig telegrafist ombord i M
65 Ving 1964. Sjofartsbanan avslutas
med ett langt och intressant kapitel
om jorden runt som telegrafist med
Brostréms m/s Bromaln. Detta ar r
fyllt av intressanta och roande hindel-
ser lings vigen, som exempelvis »Rét-
tegang i Greenocks, »Beséttningspro-
blem«,»SkottlossningpaFilippinerna,
»Besvirliga hindelser pd Borneo« med
flera episoder som kunde méta en be-
sdttning p4 ett svenskt lastfartyg i mit-
ten av 1960-talet.

Boken avslutas med kapitlet »Kryss-
ning runt Kap Horn« hiromaret med
Star Princess, i vilket det bjuds pa savil
intressanta berittelser frin iakttagel-
ser som besok lings resan mellan San-
tiago de Chile och Buenos Aires.
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Forfattaren berittar ldttsamt och
medryckande. Med ett illustrativt bild-
material flyter ldsningen pa genom de
olika kapitlen och tidsperioderna och
nér boken ir till inda har ldsaren fir-
dats i tid och rum runt 200 ar och bju-
dits pa rad intressanta episoder och
ldrorika inslag utifrén geografiska och
historiska perspektiv.

Lennart Bornmalm

hesimdicfararen (Fithebarg

Den otroliga resan

DYENINCOAR * SEEPPSEVOONAD » SECLING

PRI LR IR

Den oroliga resan
Dykningar - skeppsbyggnad - segling
Av Joakim Severinsson.
Forlag: Breakwater Publishing, 2021.
Omfang: 294 sidor, rikt illustrerad.

AR 1731 BILDADES det Svenska Ostin-
diska Companiet (SOIC) av den skots-
ke adelsmannen Colin Campbell och
den goteborgske képmanssonen Nic-
las Sahlgren tillsammans med Hind-
rich Kénig, en stockholmare av tysk étt.
Efter manga foregiende underhand-
lingar, savil inom regeringen som i riks-
dagen, utfirdades 14 juni 1731 den for
15 ars tid avsedda forsta oktrojen.
SOICblev ett av Sveriges mest fram-
gangsrika varumirken genom tiderna
och handelskompaniet bedrev handel
med Kina fram till ar 1813. Totalt ge-
nomférde SOIC 132 expeditioner med
37 skepp. Kompaniet var trots allt rela-
tivt férskonat fran skeppsbrott, men i
november 1740 intriffade kompaniets
forsta forlisning, d4 det fjiarde skeppet
Suecia forliste utanfér Orkneyoarna.
Den tredje forlisningen skedde oturligt
den 12 september 1745 pa insegling till
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Goteborg utanfor Alvsborgs fistning
efter en lang resa fran Kina. Delar av
lasten kunde dock birgas men inte allt.

Under 1800-talet genomférdes fler
béargningar och i borjan av 1goo-talet
gjordes nya omfattande biargningar av
dykare i tung dykarutrustning. Diref-
ter ldimnades vraket at sitt 6de. Ingen
trodde att det fanns nagot mer att bar-
ga, men i mitten av 198o-talet inledde
Marinarkeologiska sillskapet i Gote-
borg de forsta dykningarna pa vraket.
Det konstaterades att det inte verkade
finnas s mycket kvar av skeppet ovan-
for botten.

Man bestimde sig trots allt for att
gora en marinarkeologisk undersok-
ning. Under juli varje ar mellan 1986
och 1992 utférdes dykningar och nir
dykarna forsiktigt tog sig ner i botten-
sedimenten dterfanns delar av skrovet,
som blyplét, riggdetaljer, bordliggning,
spant, delar av skeppets akterspegel
samt dess last av porslin, te, rotting, pep-
par, galangal, med mera.

Efter avslutade utgrivningar hade
forskningen fatt veta mycket mer om
fartyget, dess last, resorna, handeln med
Kina och Svenska Ostindiska Compa-
niet. Det var i samband med detta som
tanken foddes att bygga en rekonstruk-
tion av skeppet, samt att 4ven genom-
fora en resa med detta till Kina.

Forfattaren, som deltagit bade i ut-
gravningarnaav vraket och varit skepps-
byggmaistare for Ostindiefararen Gozfe-
borg berittar pa ett intressant och in-
siktsfullt sétt om denna langa resa fran
utgriavningarna till byggandet av repli-
ken Ostindiefararen Goiheborg, samt den
nistan tva dr linga resan till och fran
Kina.

Boken inleds med ett forord skrivet
av forfattarens fru. De triffades fér 6v-
rigt under utgrivningarna vid Hunne-
badan. Direfter f6ljer ett kapitel om
skeppets historia och forlisning, utgriv-
ningen, uppstarten av byggnationen,
varvet, skrovet.

Inte minst dr kapitlet om skrovet
mycket intressant och blir en stor be-
hallning att ldsa. Detta avslutas med
sjosdttningen som blev till en storsla-
gen hojdpunkt pa Sveriges nationaldag
den 6 juni 2003 inramat med kunglig-
heter och ndrmare 100 000 minniskor
nédrvarande.

Vidare behandlar ett kapitel riggen,
foljt av seglen och maskinsystemen.
Det senare ér ju ndgot som inte fanns i
originalfartyget, utan tillhér moderna
replikbyggen. Direfter foljer avsnitt
om inredningen och firdigstillandet
av skeppet, vilket avslutades 2005 efter
cirka 1o ars byggnationstid.

Kapitlet om resan till Kina och ater
till Sverige ar mycket intressant. Bo-
ken avslutas med ett avsnitt om de som-
marexpeditioner som genomforts un-
der aren efter hemkomsten frian Kina,
och slutligen far vi forfattarens egna
reflektioner om erfarenheterna med
skeppet. Forfattaren, som var mycket
ung ndr allt inleddes med utgrévning-
arna, kom att dgna i stort sett hela sitt
yrkesliv at projektet Ostindiefararen
Gotheboryg.

Den otroliga resan ér en intressant bok
som dessutom ir vackert utformad.

Lennart Bornmalm

FRAN TJORN

Lennart Bornmalm  Krister Bang

Fraktare fran Tjorn

Av L. Bornmalm och K. Bang.

Forlag: Lanspumpen Sjofartshistorisk
Forening, 2021.

Omfang: 308 sidor, rikt illustrerad.

EN EXKLUSIV BOK i ett folkkirt imne
har kommit i tryck: Fraktare frin Tiorn.
Omslaget med sex tidstypiska »frak-
tare« kanske i férsta hand lockar lisare
med sjofartsintresse. Men boken har
definitivt ett stort allminintresse ur
sivil ett historiskt, som ett kulturellt
och ett foretagsperspektiv.
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Forfattarna Lennart Bornmalm och
Krister Bang har pa ett professionellt
sitt kartlagt den historiskt starka ut-
vecklingen av sjéfarten pa Tjérn under
perioden 1957-1967 da merparten av
Tjorns alderstigna motorseglare avytt-
rades och ersattes med 73 moderna, re-
lativt nya stalfartyg (»jdrnare«) ink6pta
foretridesvis fran Holland.

Fartygen var till storsta delen sd kal-
lade »paragrafare«, strax under 500
bruttoregisterton. Under den holldnd-
ska flaggen tillh6rde fartygen oftast
landbaserade rederier med anstéllda
besittningar ombord. I och med att
Visttyskland hade liberalare nationel-
la tolkningar av de internationella mat-
reglerna, liksom av Lastlinjekonventio-
nen kunde de avsevirt forstora sina
paragrafare och holldndarna kunde da
inte hivda sig i konkurrensen. Tj6rn-
borna dédremot var seglande redare som
sjdlva var ombord, dér de ocksa skotte
administrationen och ddrmed kunde
sdnka sina kostnader.

Boken innehaller ocksa intressanta
intervjuer med skepparna och deras
familjer. Det var ett stort steg for skut-
skeppare att ga frin en gammal tre-
mastskonare i trd med tindkulemotor
till ett modernt fartyg med omkastbar
overladdad fyrtaktsdiesel, hjilpmoto-
rer och ballastsystem. Med energi, spar-
samhet och sjomanskap genomférde
Tjornborna omstéllningen galant. Dess-
utom lockades ungdomarna att g4 till
sjoss i moderna fartyg, hellre dn i gam-
la omoderna trifartyg. Fartygen blev
mycket uppskattade av sévil miklare
som befraktare — sirskilt som de fyr-
kantiga lastrummen, de plana durkar-
na och de stora luckorna limpade sig
utmirkt for nya tiders enhetslaster.

Fartygen presenteras — med sévil
bilder som historik — fran tiden fére,
under och efter Tjornperioden. Man
kan sakna ett grepp om sjélva dynami-
ken, nigot om i vilken ordning och i
vilket tempo som fartygen inkoptes.
Det sades att nér ett nyinkopt fartyg
kom hem till Tj6rn sa reste snart nigra
Tjornbor med tag till Holland for att
»besikta« ytterligare fartyg. Kanske kan
en sadan kronologisk redovisning till-
foras nista upplaga, nir den forsta si-
kerligen gétt &t efter fortjénst.

Dag Engstrom
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Jagvilleinte d6, jag villeleva

Av Bertil Murray
Forlag: Batdokgruppen, 2021.
Omfang: 271 sidor, illustrerad.

FORFATTAREN TILL DENNA bok heter
Bertil Murray, i »dubbel bemirkelse«.
Boken ir en slags brevdokumentiir, till
6ver go procent bestaende av brev skriv-
na av den unge sjomannen Bertil Mur-
ray, som levde 1913 till 1939. Han blev
alltsa bara 25 &r gammal.

Det dr brorsonen till denne Bertil
Murray som nu 6ver 8o ar efter farbro-
derns dod har sammanstéllt och i na-
gon man kommenterat alla dessa brev.
Brorsonen heter alltsdé mycket ldmp-
ligt 4ven han Bertil Murray.

Efter en forklarande inledning far vi
sedan folja den unge mannen som efter
att ha tjatat tillrickligt linge far lov att
avbryta sin skolgéng och i stillet resa
till Karlskrona och Skeppsgossekaren.
Han kommer ganska omgéende med
pa en resa med HMS af Chapman, som
betalande elev bevars. I brev skickade
till hemmet, oftast med bara nagra da-
gars mellanrum, beskriver han mélan-
de hur han anpassar sig till livet ombord
och detaljerat skildrar maten, arbetet
med riggen och inldrningen av alla tam-
par och tig som finns ombord och
platser de besoker pa denna resa som
gér 6ver Atlanten till USA och tillbaka
till Europa.

Det drojer inte linge efter hemkom-
sten innan Bertil soker ny hyra. Under
det nirmaste aret seglar han i skona-
ren Klara och adngaren Elinsborg. Efter
detta aterupptar han studierna, men
redan nista sommarlov ménstrar han

som jungman i dngaren Gladys. Ett av-
brott sker 1934-35 dd Bertil gor sin
virnplikt i flottan och far en kort se-
jour paisbrytaren Ymer. Sedan gar han
ombord i dngaren Hugin och gor flera
resor med henne.

Men sa kommer det stora dventyret!
Bertil monstrar ombord pa skolfarty-
get Abraham Rydberg och under nistan
nio manader 1935-36 gér man en rik-
tiglangresatill Australien och tillbaka.
Hela tiden skriver han dagbok och s&
fort tillfélle ges skickar han brev hem
till familjen, far och mor och syskonen.

Nista stora steg dr Navigationssko-
lan i Stockholm och styrmansklassen.
Hir ldser han aren 1936-37 och édven
dessa studier skildrar han ingdende med
tentamenslisning och olika prov. Sam-
tidigt framgar att han tréffat en flicka,
Barbro, och att de blir mycket fortjusta
ivarandra.

Efter Navigationsskolan blir det en
direkt fortsdttning vid sjobefdlsskolan
i Hiarnosand och sjokaptensstudier. I
maj 1938 klarar han slutligen sjokap-
tensexamen.

Efter en sommar med sol och bad,
besok i Smogen och vikariat i en spedi-
tionsfirma borjar Bertil hosten 1938 pa
Sjokrigsskolan i Stockholm. Men nu
tar livet en helt ny vindning. I decem-
ber liggs han in pa Garnisonssjukhu-
set i Stockholm med bland annat lung-
inflammation. Under de ndrmaste ma-
naderna svdvar han mellan liv och déd,
till dess att han slutligen avlider den 25
februari 1939.

Boken ir tdmligen rikt illustrerad
med tidstypiska fotografier och dven
nagra kartor som visar resorna med a/
Chapman och Abraham Rydberg. Ett stort
plus ér ocksé den stora mingden ord-
forklaringar av sjotermer och éven be-
skrivningar av de fartyg och andra far-
koster som nidmns i boken.

Det ér en i flera stycken gripande
skildring som vi far ta del av genom
Bertil Murrays efterlimnade brev och
dagboksanteckningar. Den kan verkli-
gen rekommenderas som ldsning for
alla med det minsta intresse for sjolivet
och den ger dessutom en ganska in-
trangande bild av en ung ménniskas
funderingar 6ver livet, dess vedermo-
dor och glidjedmnen.

Goran Sindare
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ELLEN av KLOVERON

Trotylresan

Bjarne Jscobson BATDORGREUFFEN

Ellen av Kloveron
Trotylresan
Av Bjarne Jacobson
Forlag: Batdokgruppen, 2020.
Omfang: 230 sidor.

Tremastskonaren E//en blev néstan le-
gendarisk under sina dryga 30 4r med

Skdrhamn som hemmahamn. Hon var
ett vackert fartyg och har ocksa ut-
gjort modell {6r nuvarande Lady Ellen
i Skdrhamn. Det byggdes 1907-1908
som tremastad bramsegelskonare vid
Niels Pedersens Vaerft pa Thurg, Dan-
mark. Ar 1963 inkoptes Elen fran Skiir-
hamn av Olle Boysen pa Kloveron. Av-
sikten var att féra 6ver henne till Ame-
rikas vistkust och dir bygga om henne
till charterseglare.

Det blev dock inte helt som plane-
rat. Fartyget fick andd vara med om en
hel del intressanta turer.

Aret ir 1966 och forfattaren, som
egentligen hade tinkt att sluta segla till
sjOss, laser en annons i G6teborgs-Pos-
ten som han inte kunde motst; att seg-
la styrman i en tremastad skonare pa
langfird till varmare vatten.

Han monstrade som styrman och
eftersom det skulle bli hans sista sejour
till sjoss bestdimde han sig for att féra
dagbok och dokumentera seglatsen.
Det 4r dessa noteringar som utgjort

grunden f6r denna bok. Forst seglade
man till R6da havet med sextiofem ton
dynamit i lasten. Det var rent och bra
betalt. Sedan blev det trampfarti Medel-
havet under négra blasiga vinterména-
der. Direfter ny last fran Sverige med
sprangdmnen, trotyl till Chile. Déref-
ter sattes kursen norrut med férhopp-
ning om att fa frakter och slutdestina-
tion Kalifornien.

Under tiden skulle besittningen byg-
ga om fartyget till chartersegling med
turister och skepparen med fru och dot-
ter planerade att bositta sig i Kalifor-
nien och utveckla rérelsen dér. Verk-
ligheten visade sig emellertid svarbe-
mastrad och 6det ville annorlunda.

Boken ér i mindre format och illus-
trationerna utgérs endast av nigra fa
fotografier, huvudsakligen av fartyget
och fran livet ombord. Det ér en roan-
de och ganska vilskriven berittelse som
ger en inblick i hur det var att segla med
en tremastskonare i slutfasen av denna

fartygsepok. Lennart Bornmalm

Fotografier till salu

Jag siljer ett stort antal album i A4-format fullmatade med fotografier i olika
format via www.tradera.com (min signatur ir jlon) till priset 300 kr per album,
plus porto 89 kr inom Sverige.

Det ér bilder av fartyg tillh6rande Anders Jahre, Thor Dahl, Hilmer Reksten
och Blue Star Line (med ménga beséttningar), Blue Funnel Line, BP, Shell, Athel,
Erling Naess, D.K. Ludwig Tankers etc...

Alla svenska album 4r redan sélda. Siljer inom EU.
Hilsningar Jérgen Lonn, jorgen.tankers@gmail.com

" Orlogshotellet Stockholm )

Centralt, lugnt ldge. Nira bat,
T-bana, buss och sparvagn.
www.orlogshotellet.com
info@orlogshotellet.com
Tel. 08-511 01 13

Teatergatan 3
111 48 Stockholm

Vilkommen i var
maritima mil ja!

Stiftelsen
Drottning Victorias Orlogshem

Etabl, 1508
POSITION: N59°19°.8 O 18703
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DEN OTROLIGA RESAN

Nar de marinarkeologiskt intresserade dykarna genomfsérde utgrévningen av
vraket efter Ostindiefararen Gétheborg vid Hunnebddan fann man éverraskande
fynd i form av hela porslinspjaser och delar av skrovet. Detta fédde en otrolig
tanke — att bygga en replika i full storlek.

Projektet tog form, och plotsligt var
byggplatsen tickt av en dndamélsenlig

hall dar skeppet vixte fram under knap-

i i pa ekonomiska villkor. Alla fran SOIC:s
Den otrol iga resan ledning till hantverkarna gjorde under-

verk genom att hitta olika former av fi-
e ik o nansiering till projektet. Kungafamiljens
engagemang sival vid sjosittningen och

dopet som vid ankomsten till Kanton gav

MED KETCHEN DILIGENCE MOT VASTINDIEN

Ett ungdomsaventyr 1969-1970 startar med renovering av ketchen Diligence pd
Ringsn i Goteborg.

okad glans till detta otroliga projekt. I
boken beskrivs de byggnadstekniska och
ekonomiska utmaningarna som skepps-
byggarna stilldes infor, och hur man
fann losningar som innebar att skeppet
fortfarande hdller hog klass. Forfattaren
Joakim Severinson dr den enda som varit
med under hela projektet.

Med keteben
Diligence mo?
viastindier

Vid pamonstring forstarks besittningen
med Erik pd 1,5 dr. Resan mot Teneriffa
startar men ett anlop i Frederikshavn for
lanspumpskomplettering och drevning
blir tvunget. Nasta hamn blir Lowestoft
som var kuttrarnas gamla hemvist och
Diligence vicker dir stor uppmarksam-
het. Tidvattnets effekt glomdes och ka-

i fortojningarna. En marin sjunkbom-
bsovning var nasta hinder for dromresan.
En viktig besittningsman monstrar av i
norra Spanien pd grund av svdr sjosjuka.
Man nér senare bdde Gran Canaria och
Vistindien. Femtio ar senare har alla i
besdttningen kunnat bidra till berattelsen
och Erik har passerat femtio ar.

tastrofen var nira da fartyget hiangde

| FRED OCH ORLOG

Boken utges infér svenska flottans 500-arsjubileum 2022.

1 : En sofistikerad sjshistorisk bok, l&ttlést, intressant och fylld med hépnads-

Har skildras den svenska flottan och
nigra av dess manga relationer till Roy-
al Navy under de gdngna drhundradena.
Manga av dessa relationer har byggts
runt spannande, fargstarka och kraftfulla
individer. Deras historier handlar ofta
om hur klokskap och gott omdome ska-
pat vinskap och fortroende, snarare dn
osimja och konflikt och visar ocksd att
enskilda personer har haft stort inflytande

pa utvecklingen av den svenska flottan

véckande och dramatiska beréttelser och humoristiska episoder.

och pd Sveriges historia. Dessa samlade
historiska skildringar dr skrivna av ndgra
av de fraimsta svenska, brittiska och ame-
rikanska sjokrigshistoriska forfattarna
och forskarna, de flesta tillika f.d. sjoof-
ficerare. Genom deras omfattande arkiv-
forskningar avslojas flera hittills okanda
hindelser, som alla pa olika satt paverkat
det historiska skeendet och darmed Sve-
riges historia.

Banehagsgatan 15 | 414 51 Goteborg
breakwater.se | info@breakwater.se

+46 3172274 80

Plusgiro: 192366-3, Bankgiro: 463-8417

Frakt med DHL: 50 kr
Du kan dven vilja att hamta ditt paket
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PUBLISHING

pa vart férlag/butik i Géteborg.




EN GENEVER | SCHIEDAM

Forfattare Bjarne Jacobson

Utkom 2021
Format 195 x 215
Omfattning 107 sidor
Pris 225 kr

Sjémannens liv har ofta romantiserats med seglande skepp i frammande hamnar. Men
for den skoltrotte femtonaringen ar det inte bara en omvalvande upplevelse att komma
hemifran, det innebar ocksa arbete i en karv och annorlunda miljo.

Boken skildrar livet ombord i svenska handelsflottan sett ur en ung sjomans perspektiv.
En livsstil som sedan lange har forsvunnit.

JORDEN RUNT OCH ANDRA HANDELSER TILL SJOSS JORDEN RUNT OCH
ANDRA HANDELSER

Forfattare  Goran Sandare TILL SJOSS

Utkom 2021 S

Format 185 x 215

Omfattning 186 sidor

Pris 225 kr

Forfattaren seglade pa 1960-talet en tid som telegrafist i svenska handelsfartyg. Han har
ocksa under senare ar skrivit ett antal sjofartshistoriska artiklar for bland annat tidskriften
Lanspumpen. Berdttelserna spanner ver en tid pa 200 ar, fran 1800-talets bondeseglation
till en aktuell kryssning runt Kap Horn.

Ett antal skronor fran den egna tiden till sjoss skildrar pa ett humoristiskt satt hur livet till sjoss och i hamn kunde te sig pa

den tiden da hamnuppehallen oftast var langa, men dven da resorna 6ver Atlanten eller Stilla havet kunde vara i flera
veckor.

GROSSHANDLAREN OCH REDAREN

B el LUDVIG TYDEN
LUDVIG TYDEN
. Forfattare  Bo Jershed
Utkom 2020
Format 195 x 215
Omfattning 136 sidor
Pris 225 kr

Ludvig Tydén & Co med sate pa Skeppsbron i Stockholm var under nagra ar i slutet av
1850-talet det storsta segelfartygsrederiet i Stockholm. Under sin aktiva tid som redare
mellan dren 1833 och 1863 var Ludvig Tydén verksam som huvudredare for

sammanlagt 30 segelfartyg. Fartygen seglade 6ver hela varlden bade inom bolagets egen import- och exportverksamhet och
till stor del daven inom fristaende fraktfart.

Boken skildrar framvaxten av rederiverksamheten, fartygen och deras farder och 6den samt manniskorna bakom. En
genomarbetad "fleet list” finns med som bilaga.

Batdokgruppen AB, Box 111, SE-471 22 Skdarhamn
Tel +46(0)705923040 Email: info@batdok.com Hemsida: www.batdok.com







