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Redaktionellt

Hiromdagen ringde vi till Sjoraddningens gévotelefon for att skinka
pengar. Det blev ett automatsvar: »Det 4r manga som ringer till oss
just nu. Du ér placerad i k6. Det dr tio samtal fore dig.« Kanske skulle
vi pa Lanspumpen skaffa ett eget telefonnummer f6r dem som inte
vill sta i ko?

Vilkommen till ytterligare ett vilmatat nummer av Ldnspum-
pen. Det dr du som styr innehéllet genom att skriva artiklar eller
fraga ndgot under Horisonten Runt. Ibland kan du fa svar direkt.

Arsmotet kommer i ar att diga rum i Karlskrona den g maj. Se pro-
grammet pa sidan 63. Vi har inlett ett samarbete med Sjchistoriska
museet i Stockholm angéende detta méte. Vi far utan kostnad till-
géng till deras ambitiosa program. Missa for all del inte detta.

Redan den 18 juni kommer nédsta nummer. Skicka in fragor och
artiklar i god tid innan dess s4 finns det en chans att de publiceras
redan da. Annars blir det till hosten.

Nir det giller den utlovade artikeln om motortankern Pa/ma
kommer den i ett senare nummer eftersom nya intressanta uppgif-
ter har tillkommit som méste beaktas.

Som alla foreningar lider vi av ett minskat medlemsantal pa
grund av naturliga orsaker. Om du kidnner ndgon som gérna ldser
Lianspumpen tveka inte att be denne att skaffa ett eget exemplar.

Redaktionen




Lasarettsfartyget Helgoland

o

RET AR 1966 och Vietnamkriget rasar for fullt. USA
begir att landets allierade ska bidra med militira
resurser. Detta sétter Visttyskland i en svér situa-
tion. Regeringen vill ogirna skicka stridande visttyska sol-
dater utomlands. Losningen blir att l4ta tyska R6da Korset
skicka ett lasarettsfartyg med uppgift att ge sjukvard till den

lidande sydvietnamesiska befolkningen.

Rodakorset chartrar HADAG:s Helgoland. Fartygets or-
dinarie rutt har varit Cuxhaven-Helgoland men det har
under lagsidsong ocksa varit uthyrt till Skagenlinjen, senare
Stena Line. Helgoland byggs nu om till lasarettsfartyg med
plats for 150 patientsingar. Det finns operationssalar, ront-
gen och laboratorium. Bemanningen bestér av tysk medi-
cinsk personal med specialistkunskaper i kirurgi, inre medi-
cin, gynekologioch radiologi.I Vietnam anstills ytterligare
vérdpersonal som talar vietnamesiska och kan tolka.

Den 10 augusti 1966 ldmnar Helgoland Tyskland och den 3
oktober kommer fartyget till Saigon och borjar sin verksam-
het. Saigon dr dock en militért utsatt plats och dessutom dr
staden det enda stillet i Vietnam dir det finns fungerande
sjukvard. Efter cirka ett ar flyttas darfér Helgoland norréver
till Da Nang, dér hon blir kvar till hésten 1971. Har blir lasa-
rettsfartyget vietnamesernas enda fungerande sjukhus i om-
radet. De vandrar i dagar och nitter f6r att na dit med sina
sjuka, som ibland maste béras.

I en barack pé kajen sorteras vilka som ska ges poliklinisk
behandling och vilka som ska tas ombord, det vill siga lig-
gas in. Vietnameserna kallar fartyget for »hoppets skepp«.
En gang i manaden kommer ett tyskt lastfartyg och laimnar
proviant och mediciner. Helgoland ar verkligen en visttysk
enklav i det krigsdrabbade Vietnam.
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Alla typer av sjuka soker hjélp. Den tyska personalen far
se mycket av krigets hemskheter. Det virsta 4r att ta hand
om napalmskadade patienter, ofta barn. Ibland foder skada-
de kvinnor barn ombord. Alla barn vardas med extra myck-
et kirlek av de tyska sjukvérdarna och blir av sikerhetsskal
ofta kvar en lingre tid ombord. Det hinder att dven solda-
ter fran gerillan Viet Cong behandlas. Tyskarna fragar inte
efter patienternas ursprung. Da soldaterna ska ldmna farty-
get smugglas de ut via en 6ppning till koket pa sjosidan.

Arbetet dr hért och psykiskt péfrestande. Det ir farligt for
beséttningen att gé i land d4 de kan misstas fér amerikaner.
Man lever i stillet tétt tillsammans i fartygets smd utrym-
men. Det lilla passagerarfartyget dr inte heller idealiskt som
sjukhus med sina tranga korridorer och trapphus. Ibland
maste Helgoland av sikerhetsskil ge sig ut till havs. Da fort-
gér arbetet trots ofta rejil sjogang.

Resultatet av alla pafrestningar blir ett vildigt gott kam-
ratskap. Den tyska personalen kommer inte att glomma sina
upplevelser ombord. Fér ménga blir arbetet i Vietnam det
svaraste men ocksa det mest meningsfulla de far vara med
om. Kinslan f6r landet och inte minst kollegorna blir vildigt
stark. Under kommande decennier samlar ndgra in pengar
for att hjilpa den vietnamesiska personalen som de arbeta-
de med. Flerareser tillbaka dé freden 4r ett faktum. En flyt-
tar till och med till Vietnam.

Da verksamheten avvecklas 1971 skinks den medicin-
ska utrustningen till den lokala sjukvarden. Helgoland seglar
hem och képs 1972 av Stena Line GmbH och blir Szeza Fin-
landica pa kryssningslinjen Stockholm-Mariehamn, ett vil-

digt annorlunda uppdrag. Anders Bergench
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Gustaf B. Thordéns
svenska rederiverksamhet

Ar 1944 13mnade Gustaf Thordén Finland for att fortsétta sin
rederiverksamhet pa andra sidan Ostersjon. D& hade han redan
registrerat Rederi AB Arands ar 1931 och Thordén Lines AB 1941.

Efter ankomsten till Sverige tillkom Uddevalla Rederi AB,
med hemortistaden.

Nils Sjokvist
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tt igaflerafartygsbolag gav honom férdelen att kunna

placera och skifta dgarbolag beroende pa var det

ekonomiska utfallet var bast. Fartygsforsiljning

mellan bolagen gav ocksa mojligheter till even-

tuella kommissioner. Forsoken att féra dver de finska farty-

gen till Sverige 1944 misslyckades men i en 6verenskommel-

se med finska myndigheter fick Thordén personligen 6verta

detillgangar och skulder som det finska rederiet hade utan-

for Finland. Avsevirda tillgangar som blev grundplaten till
det skeppsvarv han dmnade bygga i Uddevalla.

Enligt Gustaf Thordén var det 4 miljoner USD som in-
tjanades under kriget men det var dven ersittningar for far-
tyg som beslagtagits av USA och England under kriget. Det
finska rederiet tvingades 6verldmna tvé fartyg, Ingrid Thor-
dén och Astrid Thordén, till Sovjetunionen inom ramen for
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T Uddevallavarvet ér 1956. Foto ur Uddevalla Varvs- och Industrihistoriska forenings arkiv.
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T Det nybyggda rederikontoret i Uddevalla.

krigsersittningsavtalet. Men han var fortfarande 4gare till
det finska rederiet och utévade dven i fortsittningen ett stort
inflytande dér.

Gustaf Thordén samlade sin rederiverksamhet i Udde-
valla under paraplynamnet Thordéns Rederier, med farty-
gen Mathilda Thordén, Kristina Thordén och Selma Thordén
som alla sattes in pa trafik mellan Skandinavien och USA:s
ostkust. Redan 1945 beslot han sig for att bygga ett stort kon-
torshus f6r rederiet vid Stromstadsviigen i Uddevalla.

Huset var firdigt 19477 och paminde till det yttre om hans
tidigare kontor pa Brindo6 utanfér Helsingfors. I lokalpres-
sen beskrevs det som mycket luxudst med en elegans som
saknade motstycke i Uddevalla. Sett till rederiets storlek
1947 kan man ana att Gustaf Thordén hade stora framtids-
planer och var stadd vid god kassa.



Selma Thordén pi Delazvarefloden i USA den 2 februari 1964. Foto ur Rickard Sahlstens arkiv.

Redan under Helsingforstiden hade Thordén umgétts med
planer pa att starta ett varv. Han var av &sikten att redare/
varvsledare var en utmirkt kombination. Redaren, om né-
gon, vet hur han vill ha baten, menade han i sin sjilvbiografi
Alla mina skepp. Om detta kan man ha olika uppfattningar,
men klart dr att det i uppbyggnadsskedet av det nya varvet
i Uddevalla fanns till en borjan vissa synergieffekter mellan
rederiet och varvet.

Reparationen av den brandskadade Kristina Thordénblev
en av varvets forsta uppgifter. Trots att man arbetade under
primitiva premisser limnade hon Uddevalla skinande grann
1947. Dérefter var det dags {6r Mathilda Thordén att genom-
géd en omfattande renovering. Den inkluderade dven avligs-
nande av den krigsutrustning, kanonplattformar och annat,
som amerikanerna hade limnat ombord.

Eftersom Thordéns fartyg till stor del var sysselsatta med
att transportera kranar och annan varvsutrustning fran USA
till Uddevalla blev rederiets ordinarie kunder lidande och

Mathilda Thordén i Kopenhamn dr 1954. Foto Sjohistoriska museet.

6

dérfor behovdes ytterligare tonnage. Och upplagt tonnage
fanns att tillgd i USA dir en stor del av den amerikanska
reservflottan nu lag fortojd vid bojar. Ett upplagt standard-
fartyg med beteckningen C1-M-AVrt som lag i Norfolk kép-
tes 1947 snabbt in fran US Maritime Commission och bytte
namn fran Habersham till Rosa Thordén. Fartyget var ettien
serie av 22 fartyg som byggts vid Walter Butler Shipbuilding
i Superior, Wisconsin, belidget lingt norrut vid Lake Supe-
rior. Dessa fartyg byggdes nistan fardiga vid varvet innan
de transporterades pa floder och kanaler till Mexikanska
golfen dér de fardigstilldes.

Habersham levererades 1944 och hade en tid tjanstgjort
som underhélls- och lasarettsfartyg i Stilla havet innan hon
blev tagen ur tjdnst och lagd i upplag. Hon hade en lite ovan-
lig profil med ett akterligt ddckshus och upphéjd back samt
plats for stor besittning. Som huvudmaskin fanns en 6-cy-
lindrig Nordberg Diesel TSM6 pa 1750 hk och tva hjilp-
motorer fran samma leverantor pa 2x250 kW. Dédvikten

Rosa Thordén. Foto C. G. Nystrom.
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var lite 6ver 5000 ton. Hon registrerades pa Thordén Lines
som Rosa Thordén och togs till Uddevallavarvet for en snabb
uppgradering innan hon gick in pa Thordéns reguljira USA-
trafik. Dir fortsatte fartyget till 1952 d4 hon séldes till Korea.
Det kan ndmnas att ytterligare tre C1-M-AVI-fartyg efter
kriget hamnade i Sverige, ndmligen Lundgren & Bérjessons
Skagern, Sommen och Anten.

Transporterna av varvsutrustningen till Uddevalla blev
kostnadsmissigt mycket formanliga for varvet. For rederi-
etblev det emellertid i motsvarande grad negativt eftersom
man fick avstd fran lénande frakter fran det kundunderlag
som man under dren upparbetat. Reparationerna pa rederi-
ets fartyg representerade med tiden ett bestillningsvirde
pé 6ver 5 miljoner kronor och blev dessutom en viktig upp-
lirningstid f6r varvets personal.

Redan vid ankomsten till Uddevalla hade Gustaf Thor-
dén lagt bestillningar pé fartyg pa ett annat varv, nimligen
Hammarbyverken i Stockholm. Sett till rederiets inrikt-

Elsa Thordén. Foto ur Krister Bangs arkiv.
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Kristina Thordén pa Delawarefloden i USA den 26 juni 1964. Foto ur Rickard Sahlstens arkiv.

ning pa linjetrafik till USA bestillde han en nagot mérklig
fartygstyp. Det var tre stycken coasters, smé akterladdare
med dodvikt runt rooo ton. Endast ett fartyg kom att byg-
gas pd Hammarbyverken, Elsa Thordén, som levererades i
slutet av 1947 till Uddevalla Rederi AB men ganska omga-
ende sildes vidare till ett svenskt rederi i Norrland. Enligt
uppgift hade varvet tagit bestéllningen av de tre fartygen
till for lagt pris, vilket snart uppdagades. Man kom 6verens
med rederiet om att annullera tva av fartygen mot att Ham-
marbyverken 6verlimnade en del inkopt material till Thor-
dén och Uddevallavarvet.

Salunda kom Uddevallavarvets férsta nybygge att bli en
av dessa coasters och 1947 sjosattes A/ly Thordén f6r Udde-
valla Rederi AB. Inte heller hon blev gammal hos Thordén,
efter nagot 4r i Nord- och Ostersjofart saldes hon till Brasi-
lien. Det tredje fartyget i serien byggdes ockséa vid Udde-

vallavarvet men kontraktet dvertogs fore sjosittningen av
Ahlmarks i Karlstad.

Ally Thordén. Foto Sjohistoriska museet.



Varvets forsta egenprojekterade fartyg fick nybyggnads-
nummer 101 och 102 (det ir gammal god varvstradition att
aldrig gora nagot for forsta gangen, ddrav numreringen). Far-
tygen hade ursprungligen ingen bestéllare utan var avsedda
som ett slags referensbyggen for varvet. Uddevalla Rederi
AB overtog ett kontrakt pa det forsta som levererades 1949
och doptes till Elsie Thordén. Det var en liten, elegant shel-
terddckare med dimensionen 85,5x12,5 meter och med ett
djupgdende pé full last av 5,3 meter. Befélet hade sina hytter
i midskeppsbygget medan beséttningen huserade akterut.
Hon hade fyralastrum, tvé f6r om déckshuset och tva ak-
ter om. D6dvikten var blygsamma 2 350 ton. Lastrummen
var utrustade med flaktsystem som gjorde fartyget lampligt
for transport av frukt. Gustaf Thordén hade vid varvsképet
i USA kommit 6ver tva dieselmotorer tillverkade av Gene-

Clary Thordén i Kopenhamn. Foto Sjohistoriska museet.

ral Machinery Corporation of Hamilton, Ohio, mera kinda
som tillverkare av motorer till diesellok. Dessa kom nu vil
till pass som huvudmotorer i nybygge ror och 102. Maskin-
effekten var 1700 hk vid 180 rpm. Elsie Thordén tjinade rede-
riet i fyra ar men havererade vid Magdalenaflodens myn-
ning i Colombia 1953 och blev en totalférlust. Systerbéten,
102:an, togs 6ver av Thordén Lines och déptes till Birgir
Thordén. Innan leveransen 1951 saldes hon dock vidare till
AB Viring i Stockholm och limnade varvet som Ca/i.

De gamla finska édngarna Brita Thordén och Ester Thor-
dén, som varit rekvirerade av engelsménnen under kriget,
aterlimnades 1947. Bdda fartygen togs till Uddevallavarvet
for uppsnyggning och var nér de limnade varvet svensk-
flaggade och tillh6rande Rederi AB Aranis. De séldes gan-
ska omgdende vidare till svenska dgare.

8
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ningen/Bohuslins museum.

Uppstarten av det nya varvet i Uddevalla blev av naturliga
skil ekonomiskt tung och reparationsuppdragen blev vik-
tiga. Dessutom tvingades Gustaf Thordén sjilv injicera yt-
terligare kapital i varvet och 1947 hade han egna fordringar
pé over 1o miljoner kronor. Ndgot han senare efterskinkte
till avskrivningar och tickande av driftforluster.

Ombkring ar 1950 kan man séga att varvet borjade kom-
maiging kommersiellti och med att man fick bestillningar
péatankfartyg fran Argentina och Norge, och angtralare till
Sovjetunionen.

Gustaf Thordén hade nu fyra fartyg pa sin USA-linje och
behovde mer tonnage. Han lade dirfor en bestéllning pa ett
torrlastfartyg av liknande storlek som de fartyg Crichton—
Vaulcan i Abo tidigare byggt for honom med en dédvikt pa
runt 7000 ton. Ar 1953 levererades Hjordis Thordéntill Udde-
valla Rederi AB, ett stilrent linjefartyg utrustad med en 8-
cylindrig Gotaverken diesel pa 7500 hk tillverkad pa licens
av Uddevallavarvet vilket gav det en marschfart pa 17 knop.
Transporter av kylda laster 6kade i linjetrafiken och farty-
get utrustades senare med kylrum. Priset var 10,4 miljoner
kronor och hon blev kvar i rederiet tills det upphérde 1965.

Ett systerfartyg hade bestillts av norska rederiet Odfjell
i Bergen men kontraktet 6vertogs av Thordén Lines AB.
Fartyget doptes av Gustaf Thordéns hustru till Clary Thor-
dén. Hon levererades i december 1954 och var kvar tills dess
att Thordénrederierna dvertogs ar 1965 av Rederi AB Rex,
Stockholm.

Uddevallavarvet hade under forsta halvan av 1950-talet
utvecklats till ett skeppsvarv for tankfartyg och byggde flera
sddana i storleken 16-18 0oo ton f6r norska bestéllare. Gus-
taf Thordén hade skaffat sig rederierfarenhet av tankfartyg
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Propeller till Josefina Thordén. Foto Arne Andersson, Bohusli-
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Reklamannons i Bohuslaningen infor Josefina Thor-
deéns sjosittning. Ur Bertil Quirins arkiv.

da han redan p4 1930-talet lit bygga ett saidant vid Eriks-
bergs Mekaniska Verkstad for sitt finska rederi. Under 1951
lade han, via det nystartade bolaget Rederi AB Comitia, en
bestéllning vid Uddevallavarvet pa ett avsevirt storre tank-
fartyg om 32 000 dodviktston.

Fartygetkolstréicktes forst den 28 september 1953 och den
langa byggnadstiden berodde antagligen pa att varvet an-
vinde detta som ett utjimningsobjekt vid outnyttjad kapa-
citet. Det doptes av redarens mor till Josefina Thordéni sam-
band med sjsittningen den 4 september 1954 och var klart
for leverans den 12 februari 1955. Vissa krediter for detta far-
tyg ordnades med Enskilda Banken som i gengild krivde
omfattande sidkerheter i bidde Uddevallavarvet och rederi-
erna. Man kan redan hir ana den brist pa eget rorelsekapital
som senare blev varvets 6de under Thordéns ledning. Priset
for fartyget blev lite 6ver 26 miljoner kronor.
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TERNISK TIDSKEIFT

Generatorn blir pd 352 D00 kVA, 24 000 V och 80 Hz. Le-

darna i rolorn och slatorn gors ihdliga och kyls invandigt
med vilgas med 3.2 al tryek (Tekn, T. 1952 s, 885, 1954
5. 63, Utan denna vitgaskyining skulle det inte vara mij-
ligt all byggn cn sh stor genceator {ar 3 600 r'm.

Angpannan blir en Combustion Engineering-Sulzer-panna,
an tvangsgenomstromaoingspanna av "enrde”-yvp. Pannan
fir dubbeleldsiad och hirnbrinnare. Aterhetiningen oy
Angan regleras med svingbara briinnare. Pannan konstrue-
ras fir 420 at iryek och G6507C dnglemperalur med dng-
mingden 700 t/h vid normallast. Over 65 % av den nyitiga
virmeeffekten | Angpannon tas upp av dverhetiaren och
de bida dterhettarna, En del av dverhettarviicmeytorna ut-
gors av strdlningsvior. Firbrinningsluften till pannan skall
forvirmas i tre Ljungstrom-forvirmare.

e virmeupptagande roren i pannan har en snmmanlagd
lingd pd 240 km. Rérdiametern fir for de flesta riren 38
mm. Ungefir 80 %s av réren fr av legeral stdl, Hogirycks-
Angledningarna fran panna Il tarbin far endas! 130 mm
dinmeter. Angpannan blir en 30 m bred, 23 m djup och
40 m hig (enl. Gebrivder Sulzer AG, Winterthuri. wir

Fig. 2. En prepelier, med 7 m diameler och pdgande 32 1,
under transport frdn Dronen @ Holland Hil Uddepalln, déire
den monteras pd T/T "Josefing Thordén”.

Fig, 1. Turbintenkern "Josefing
Thordén™ (32 000 tdns, 20000
hic) sjasdttes @ Uddevallo.

diittetanker fir 18 knop sjosatt i Uddevalln, Svenska
sheppsvary sitter ideligen nya rekord. Medan Eriksbergs
Mek. Verkstads AB den 9 juni 1854 levererade Nordens
hittills stdrsta fartvg, 15%s knops 32 900 tdw motortankern
"Bergeboss" [Tekn, T. 1954, s 683) har Uddevallavarvel
den 4 seplember sjisall en turbintanker "Josefina Thor-
dén”™ (fig. 1) om 32 000 tdw, med 18 knops proviursfar,
"Josefina Thordén™ ér nfigot Lingre iin "Bergeboss™, och
den higa farten har gjort all proportionerna mellan hu-
vuddimensionerna valls olika for do bida skeppen. For.
hallandet lingd dveralll till bredd r sflunda pd “Jose.
fina Thordén"” 703 mot 7,66 ph "Bergeboss”, och firhil-
landet bredd 1l djupgiende 2,42 mot 2,49, “Josefing Thor-
dén” har tio center- och tio vingtankar samt | Svrigl fal-
Jjande huvuddala:

lampd” Svermllt .ouueinediiinisian s ian e iy BB OEF =TT = BORS0 m
mallad beedd ... Bi'—f)™ == 2560 m
mallat dpup ........, A8 —0" = 14,25 m
dijopgdende ..o o H—D" = 105 m
lagttankskapacitel ..oeuioaoay . oca 1400 000 eng. kbl

terrlasirumskapacitet
Lriinslolankskapacitet

ca 50 000 eng, kbl
ca A 000 e kil

Fartyget byggs till hdgsta kiass i Llovd’s Hegister. Skrovet
Gir helsvetsal med sdviil de bida genomgiende Mngskepps-
skotten som de minga fviirskeppsskolten § korrigeral ut-
firande.

“dosefing Thordén” skall framdrivas med ett de Lavals
dngturbinmaskineri, utvecklande 20 000 hk vid 106 propel-
lervary per min, Angan levereras av (vl oljecldade Foster
Whieeler vattenrdrpannor med ell arbetstryek av 42 kpfem®
och 453°C Angtemperatur. Vid normal fart beriknas ma-
skineriet [drbruka ca 62 000 kg'h finga. Uppvirmningen
av lastoljetankarna fore lossningen Skar dngfirbrukningen
yiterligare, och vid infart mot hamnar for lossning riknas
100000 kg'h Angs Atgh.

Huvudmaskineriel arbelar pd en ovanligl stor och tung
propeller, viigande en 32 & (fig. 2). Det kan varn av in-
tresse att erinra om att den pd 1850-talet § England hyvgg-
da jittedingaren "Great Eastern” hade eft 4 800 hk pro.
pellermaskineri drivande en [yrbladig propeller med 36 t
vikt, Varvialet var dock lagtl, blott 38 r/m.

Far alstrande av elenergi installeras tre de Laval dng-
turbiner var och en Kopplad 1ill en 530 kW generator,
jamte en 153 kKW dieselgencrator. | huvudpumprumimet
installeras tre turbindrivoa lastoljepumpar, var och en
med en kapacitel av 1 100 t'h vatten. Styrmaskineriet blir
elekirohydrauliskt, Ankarspelet, som viiger ea 301, blir Ang-
drivet, likasd tre vinschar, varay tvd for 20 | och en fér 3 1.

Kaptensinredningen anordnas i dickshus pd bitdick mid-
skepps, dir fiven styrmiinnens hyiter forliiggs, medan in-
redning {or maskinchef och Gvrign maskinister liksom
manskapetl inryms i popen och i dickshus pi popdack.
“Josefina Thordén™ dr bestilld av Rederi AB Comita i
Uddevalla sam! redan chartrad for oljetransporter i fom-
ton &r (enl, Uddevallavarvet AB; "Uppfinningarnas Bok"
VI, Stockholm 1931 5. 754). N LN

Artikel i Teknisk Tidskrift den 14 december 1954.
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Josefina Thordén till havs. Foto Lennart Hawi, Bohuslins museum.

Lanspumpen 2020:1 II



——g

M 28 Upplago A

Lirdagen den 2 febroari 1957
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Gustal Thordén: Hela Bohuslin
hjilper mig att bygga batar!

Dot warr et surr som | en Bikups och an febedl varkiamhat | ddeallovanmss
g sanwalige kur-luqb-m]nnr i gtr aftermiddog, Telalonarna dnpde vl
& pd Bohusiniagens idrottirecakiion en sindog sdr Oddavald &r | foriea,
Ded var apving | korridorima ach diskyssiones | pdndlighat | da psd kaatars-
remman, och ol rérde 1l om varveds uhvidgring ech do mo bealileingarnae. 1
witt Ml sportansia krypin upps: under ssadickat, H":f ulsikd Sver pyknliidllen
och parkeringsplation, s50 bakom sterbeaidliningama, tkeppamdan
Gintaf B, Thorddn sjdhy, och tog amet gealulatiossr | elalon, peotods oo far
FegabeutiEningar ook slinpde dd och i In et ard om fatball,

Forstasidesnyheter i Bohuslaningen den 2 februari 1957. Ur Bertil Quirins arkiv.

Josefina Thordén var ett konventionellt tankfartyg som
lastade olja i tio centertankar och tio vingtankar och med
ett pumprum placerat akter om lasttankarna. Som fram-
drivning fick hon en dngturbinanléggning fran AB de La-
val péd hela 20000 hk. Fartyget byggdes mot ett 15-arigt
tidscerteparti med det amerikanska oljebolaget Cities Ser-
vice Oil Company som Thordén hade forhandlat fram.
Kontakten med detta oljebolag kom att bli viktig f6r Udde-
vallavarvets senare historia da det i slutet av 1950- och i
borjan av 1960-talet fick bygga fyra 68 ooo-tons tankfartyg
for samma oljebolag. (Cities Service Oil Company blev

Karin Thordén. Foto Arne Andersson, Ba/zuslz’im’ngm/Bo/zuslﬂ"m museum.
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med tiden Citgo med ett stort nét av bensinstationer 6ver
hela USA. Senare blev oljebolaget heldgt av venezuelanska
PDVSA och med dagens bojkott av Venezuela kimpar bo-
laget numera f6r att frigora den amerikanska verksamhe-
ten fran det venezuelanska dgandet).

Tidscertepartiet paborjades lite olyckligt da fartyget ef-
ter blott ett ar rdkade ut for ett allvarligt maskinhaveri och
blev liggande fem manader for reparation i Genua. Nir den
ekonomiska krisen slog till mot Thordéns verksamheter
1959 tvingades han silja fartyget for ett lagt pris till ameri-
kanska intressen.

Vid mitten av 1950-talet hade Uddevalla-
varvet svart att f nybestéllningar och mark-
naden var avvaktande. Kylfartygsmarkna-
den hade fangat Gustaf Thordéns intresse
och han beslutade 1954 att for Rederi AB
Aranis rikning ligga en bestillning vid
Uddevallavarvet pa tre kylfartyg avsedda
for frukttransporter. Via miklare fick han
forhandlat fram tidscertepartier med Bel-
gian Fruit Line i Antwerpen for de tre far-
tygen som senare utkades till fyra. Finan-
sieringen av dessa fartyg blev ett allvarligt
problem eftersom Thordén anség att ett
lanelofte fran Enskilda Banken inte upp-
fylldes. Han hade ocksa bestillt tva kylfar-
tyg vid Valmet i Finland med avsikten att
skroven skulle byggas i Finland och sedan
utrustas vid Uddevallavarvet.
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Torsdagen den 20 mars 1958
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Uddevalla drar littnadens suck
Thordén fick bistand av hovdingen Styrelsen gar

slatsgaranti pa 30

T I

Blixtkallelse

Forstasidesnyheter i Bohusliningen den 20 mars 1958. Ur Bertil Quirins arkiv.

Finansieringsproblematiken med fruktbatarna samman-
foll med att kostnaderna for det nya varvet i S6rvik skenade
langt 6ver de uppgjorda kalkylerna, delvis pa grund av att
markfoérhallandena krivde en mer omfattande palning. Det
hir grundlade den ekonomiska kris som ar 1958 tvingade
bort Gustaf Thordén fran Uddevallavarvet. Varvets reviso-
rer hade tidigare framfort kritik 6ver att full affirsméassighet
inte upprittholls mellan rederiets och varvets affirer, bland
annat lyste kontanta inbetalningar vid kontraktsskrivningar
med sin franvaro.

Varvets portfolj av nybestillningar hade utokats under
1955 varfér man beslot sig for att bestilla
tvé av kylfartygsskroven vid Valmet OY i
Helsingfors. Det hela slutade med att tva
batar byggdes i Uddevalla medan tva skrov
byggdes i Finland.

Kylfartygen var relativt sma (118x16,3
meter) med en dodvikt pa 3 500 ton. De var
visuellt vackra med fallande stév och run-
dade frontskott och évergéngar pd 6ver-
byggnaden. Framdrivningen var en 1o-cy-
lindrig Gotaverken diesel pa 6250 hk.

Det forsta fartyget, Karin Thordén, leve-
rerades 1956 och f6ljdes samma ar av 4ase
Thordén. Bada gick omgéende in i timechar-
tern f6r Belgian Fruit Line men redan 1958
tog charterbolaget 6ver dgandet f6r 8,9 mil-
joner kronor per fartyg (nybyggnadspriset
var 10 miljoner kronor). Det tredje kylfar-
tyget var Brita Thordén vars skrov byggdes
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vid Valmet i Helsingfors for att dérefter bogseras till Udde-
vallavarvet for utrustning. Ocksa hon gick efter leveransen
1957 initimecharter for Belgian Fruit Line. Hon drabbades
ganska snart av en brand i lasten som ocksé forstorde storre
delen av inredningen och hon blev dirfér liggande en ling-
re tid pa Eriksbergs varv for reparation. Hon saldes 1963 till
Salénrederierna och hette under ett ar 77ubadurinnan hon
1964 saldes vidare till Sovjetunionen.

Det fjirde kylfartyget, Edith Thordén, byggdes ocksa pa
Valmet i Helsingfors 1957 och bogserades till Uddevalla f6r
utrustning. D4 hade ekonomin béde for varvet och rederi-

Brita Thordén. Foto Arne Andersson, Bo/zus/a"m'ngm/Ba/msla"m museum.
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verksamheten hamnat i ett sa kritiskt lige att Uddevalla-
varvet redan innan firdigstéllandet sélde det till ett konsor-
tium med Blue Star Line och New Zealand Shipping. Farty-
get levererades 1957 som Crusader. Det hade bestillts for
12,8 miljoner och det sildes f6r 16 miljoner, en vinst som
inte gick till rederiet utan till varvet. Ytterligare ett kylfar-
tyg, som doptes till Saracen, byggdes pa samma sitt pa Val-
met och utrustades i Uddevalla f6r samma konsortium. Aven
detta saldes for 16 miljoner kronor, vilket formodligen var
innu en god affir for varvet.

Ytterligare ett linjefartyg fanns 1957 i bestéllning pa fin-
skavarv. Det var Thordén Lines som ursprungligen bestllt
tva torrlastfartyg pa 8 500 ton vid Crichton-Vulcan i Abo.
Det var en fortséttning pa en lang serie fartyg som varvet
byggt till Sovjetunionen och till Finland-Sydamerika Lin-
jen under 1950-talet. Fartyg med en ovanlig profil med tva
dickshus midskepps skilda 4t av ett lastrum. For framdriv-
ning installerades en Uddevallabyggd Gotaverken diesel
pé 7500 hk. Ett fartyg avbestélldes medan det andra doptes
till 4nne-Marie Thordén och var klart f6r leverans i maj 1958.

Rederiets finansiella lige var dé pressat och man kunde
inte komma 6verens om slutpriset. Fartyget skulle siljas pa
auktion i Abo men man lyckades komma till en éverens-
kommelse och undvika detta. Efter leveransen togs fartyget
tillUddevalla dér det lades upp och Gétabanken tog formellt
over dgandet. Efter ndgra méanader saldes det till Bonnier-
foretagen i Stockholm och fick namnet Charlotte, med Halm-
stad som hemort.

Trots alla svérigheter for Uddevallavarvet under 1950-
talet sé fortsatte Gustaf Thordén sin rederiverksamhet med

trafik pd USA med fem fartyg. Dels de tre fartygen han fort
med sig fran Finland plus Hjordis Thordén och Clary Thor-
dén. De finskbyggda bétarna borjade bli gamla och omo-
derna och forsoket att férnya tonnaget genom att bestélla
tvd nybyggen fran Crichton-Vulcan misslyckades. Samti-
digt som han forsokte silja de finskbyggda fartygen maste
bolaget chartra in tonnage, bland annat frin Gustaf Eriks-
son i Mariehamn, for att halla verksamheten igang.

Den finska rederiverksamheten avslutades 1960 i och
med att Mariefors ex. Maud Thordén saldes efter att under
1950-talet varit verksam i trafik pA USA/Canada och Stora
Sjoarna.

Den 30 juni 1963 omkom Gustaf Thordén tragiskt genom
en drunkningsolycka utanfér Hunnebostrand. De finskbygg-
da svenskflaggade Kristina Thordén och Selma Thordén sal-
des bada 1964, och 1965 tog Rederi AB Rex i Stockholm
over Thordén Lines trafik mellan Skandinavien och USA,
inklusive det inchartrade tonnaget dir Marita Thordén ex
grekiska Arsenal ingick. Clary Thordén och Hjordis Thordén
saldes omgédende medan charterfartygen blev kvar till ars-
skiftet 1966/67. Darmed var Thordén Lines amerikanska
linjetrafik till &nda.

&

Kdllor

Hag, Erik: artikel i Bdtologen, 1992.

Thordén, Gustaf B.: A/la mina skepp. Goteborg, 1962, s. 262.
Thordén Rederierna. En kronika i text och bilder, ssmmanstilld av
reportage och artiklar i svensk och utlindsk press under aren
1945 — 1957. Uddevalla, 1957.

4

Hjirdis Thordén pd Delawarefloden den 8 juni 1905. Foto ur Rickard Sahlstens arkiv.
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Aase Thordén, det sista Thordénfartyget som sjosattes vid Uddevallavarvet. Foto Arne Andersson den 25 maj 1956, Bohuslins museum.
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Arvid i US Coast Guard 1925

Aldrig merienlivbat

Goran Sandare

Atthamnaienlivbat eller pa en flotte sedan ett fartyg
gatttill botten dringen avundsvard situation. Det finns
manga skildringar om hur sjoman kampat for sina livien
liten farkost efter att deras fartyg sjunkit.

Inte minst under de bada varldskrigen sanktes stora
mangder handelsfartyg och krigsfartyg och hur manga
manniskoliv som gatt till spillo ar omdjligt att uppskatta.
Man kan ocksa forestélla sig att de som klarat livhanken
maste ha haft skrackfyllda upplevelser innan de raddades.

in sviarmors bror Arvid Andreasson foddes i

maj 1899 i Goteborg. Han blev éldst i en sys-

konskara pa sju barn, de 6vriga var samtliga

flickor. Arvids far Karl Otto hade varit till sjoss
en kort tid i sin ungdom men sedan gétt i land och tjénat sitt
uppehille som diversearbetare och som snickare i Lundby-
hamnen. Sonen Arvid hade fran tidiga 4r det pulserande
fartygslivet i hamnen pé néra hall.

Utivarlden

Forstavirldskriget har pagatt ett ar ndr Arvid som 16-dring
skrivs in vid Goteborgs Sjéomanshus den 17 augusti 1915.
Eftersom han dr omyndig beh6ver han faderns godkin-

16

nande och tillstdnd, vilket inte stéter p4 ndgra problem. En
manad senare startar Arvid sin sjomansbana d4 han monst-
rar som eldare i maskin pé den lilla &ngaren Gotfia om 411
ton. Han har 50 kr i manadshyra.

Strax fore jul monstrar han av i G6teborg och stannar
kvar hemma till i maj 1916 da han ménstrar pa s/s Hogland,
ettavsevirt storre fartyg pa hela 3236 ton och med 31 mans
besittning.

Under tiden pa Gothia insag Arvid att eldarejobbet inte dr
en sinekur, 4nda viljer han att terigen monstra som eldare.
Manga har berittat om hur hart det var, bland andra Harry
Martinson som var nigra dr yngre dn Arvid, men de bor
4nda ha varit till sjoss ungefér samtidigt. I en passage i bo-
ken Resor utan mdl har Martinson ingéende skildrat vilket
fruktansvirt jobb det kunde vara att std i maskinrummet
och skyffla kol:

Varje vakt stodo vi tva man pa durken och eldade med
stora argentinska spannmalsskyfflar. Varje eld skulle ha
etthundratjugu skyfflar kol varje pafyrning. Det blev
attahundratjugu skyffeltempon per man fér varje matning.
(-..) S upprepades de dttahundra armtempona om och
om igen — en sorts evig kretsgdng i en trampkvarn av jérn.
Dessemellan kom slaggningarna. Nir de férestod kiéinde vi
oss som tjurar i den sextio grader heta luften. (...) Ett hard-
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S/s Hogland i Rotterdam dr 1922.

fyrat fartyg f6rfoljer en dven i sémnen. I nervsjuka drém-
mar upplever man arbetet; star och eldar och eldar, fort-
sdtter sin vakt i somnen. Arbetsdrommen édr den virsta av
alla skrickdréommar.

Efter att ha anlépt nagra hamnar i Holland och Belgien
gar Hogland over till USA for att lossa. Vid ankomsten till
Philadelphia, den 11 augusti 1916. rymmer Arvid fran far-
tyget. Och han 4r inte ensam. Hela femton man ur besitt-
ningen rymmer, dels i Philadelphia, dels i Baltimore.

Rymningar var inte helt ovanliga vid den hir tiden. Sir-
skilt pa dldre fartyg kunde férhéllandena vara olidliga. Var
dessutom befilen harda och kriavande var det ldtt hint att
sjominnen lade benen pa ryggen i ndrmaste hamn. Kan
detta ha varit orsaken till att den sjuttonarige Arvid inte sig
négon annan mojlighet én att flja sina kamrater och lam-
na fartyget?

Att vara till sjéss under forsta virldskriget var dessutom
oerhort riskfyllt. Tyskland hade redan fran februari 1915
proklamerat det oinskrankta ubatskriget, dvs. de anf6ll inte
bara 6rlogsfartyg utan ockséd handelsfartyg i brittiska vat-
ten. Aven fartyg fran neutrala stater kunde anfallas utan for-
varning. Senare upphorde dessa attacker, men frén februari
1917 aterupptogs det oinskrinkta ubétskriget vilket blev en
av anledningarna till att &ven USA gick med i kriget.

Arvid verkar dndé inte ha blivit avskrickt fran sjomans-
jobbet. Snart tar han sig tillbaka till Europa och det mitt
under brinnande krig. Det blir en resa som kommer att fylla
den unge sjomannen med fasa. For sina anhoriga berdttade
han senare att hans fartyg blev torpederat och att besitt-
ningen noédgades tillbringa en hel vecka i livbatarna innan
de till slut rdddades av ett brittiskt 6rlogsfartyg. Denna vecka
satte djupa spar i Arvid och han konstaterade ofta lakoniskt
att han a/ldrig mera ville sitta sin fot i en livbit.

Men driften att fortsitta till sjoss verkar dnda ha over-
vunnit ridslan. Arvid limnar Liverpool med s/s Pannonia
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den 25 sept 1917 och anldnder till New York efter en ny
Atlantresa. Han kommer nu att vara till sjoss i flera ar och
vistas dven en lingre tid i USA. Under hamnbeséken bor
han ofta pa Scandinavian Sailor’s Home i Brooklyn.

Den 5 okt 1920 ménstrar Arvid pa s/s Phoenix som trim-
meriBaltimore. Den engelska termen #7zmmerbetyder kol-
lampare, dvs. man skyfflar fram kolet fran kolboxarna till
angpannorna dir eldarna hivar in kolen i elden.

Vid samma tillfdlle ansoker Arvid for forsta gdngen om
att bli amerikansk medborgare och limnar in en naturali-
seringsansokan till rédtten i Eastern District of Virginia. I
ansOkan ndmner han att han dr 21 4r gammal, vit, ljusharig,
har bld 6gon och ér 5 fot och 7 inches. Han anger fireman
som yrke, dvs. eldare, och att han ér anstélld pa s/s Phoenix
som ligger i Norfolk, Virginia. Strax efter att ansékan lim-
nats in avgar Phoenix till Palo Alto i Mexiko. Nir Arvid ater-
vinder till USA och New York far han meddelande om att
hans ans6kan om medborgarskap har avslagits.

Hosten aret ddrpa monstrar han som #7mmerpa det sven-
ska fartyget s/s Hibernia, fort av sjokapten Martin Thore.
Fartyget gar mellan USA och Kuba och efter tva resor fram
och tillbaka mellan Kuba och New York monstrar Arvid av
pajulafton 1921.

S/S Hibernia i Goteéa@ 1920. Foto Goteborgs sttonséa museum.



Arvid bland sina systrar och forildrar.

Sjomanslivet fortsitter att locka den nu 23-drige unge
mannen fran Goteborg. Han har bland annat varit monst-
rad som oer pé det amerikanska skeppet s/s Neponset pa en
resa fran Vancouver, British Columbia, Kanada, den 26 ja-
nuari 1923.

Knappt tva ar senare ldmnar han for andra gangen in en
ansokan om amerikanskt medborgarskap. Nu arbetar han
som kustbevakningsman och har fast adress: 141 Falcon
Street, E. Boston, Massachusetts. I ans6kan uppger han att
han enrollerades i US Coast Guard den 4 april 1924. Tydli-
gen kan man f4 anstéllning i den amerikanska kustbevak-
ningen utan att vara amerikansk medborgare, och dnda
sorterar US Coast Guard under USA:s krigsmakt. Det finns
fran den hir tiden ett foto av Arvid i amerikansk sjomans-
uniform. Att déma av Rédakorsmérket pa uniformen har
Arvid formodligen fétt utbildning i sjukvard.

Som stod f6r Arvids ansdkan om medborgarskap vitt-
nar tvd av hans vinner - John N. Anderson, asbestarbetare,
boende pa samma adress som Arvid, och Karl Edstrom,
malare — om hans f6rtjénster: T%e said petitioner is a person of
good moral character, attached to the principles of the Constitution
of the United States. The petitioner is in every way qualified to be
admitted a citizen of the United States. Aven denna ansckan
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avslas dock i november 1925 av The Superior Court of New
London, Connecticut, med motiveringen: No legal residence
in US.

Men Arvid ger inte upp. Tredje gdngen han ansoker om
medborgarskap dr i maj 1928. Nulever han i New York med
adressen 25, South Street. Aterigen har han tvé vinner som
vittnar till hans férdel. De ir alla kustbevakningsmin om-
bord pa USS Raritan, New York. Nu blir det ett godkdnnan-
de frén rétten. Arvid blir dntligen amerikansk medborgare.

Tillbaka till Sverige

Nir Arvid far meddelande om att hans mor Hilda avlidit i
maj 1929 beslutar han sig for att resa tillbaka hem till Sve-
rige. Med i »bagaget« har han ett vittnesb6rd fran sjomans-
livet som hans mor férmodligen inte skulle ha uppskattat.

Hon var mycket orolig nir hennes ende son skulle g4 till
sjoss och hon férmanade honom sirskilt att han inte skulle
tatuera sig. Men hon talade for doéva 6ron. Nir Arvid dter-
kom till Sverige hade han d@nda latit tatuerat sig. Och det var
inte vilka tatueringar som helst. Runt bada brostvartorna
hade tva grishuvuden placerats, med sjélva vartorna som try-
nen! Och foérutom grisarna var hans underarm utsmyckad
med den amerikanska flaggan.

Arvid skaffar sig ett arbete i Sverige, men han vill ocksé
studera. Han borjar pa Sjobefilsskolan i Goéteborg och tar
maskinistexamen den 13 maj 1935. Ett ar senare blir han
aterinskriven pa Goteborgs Sjomanshus, nu med nr 817.
Sedan en tid har Arvid haft séllskap med Lilly och de gifter
sig den 7 november 1936.

Arvids forsta arbete som maskinbefél blir pa s/s Westbus-
ten, Nya Angfartygs AB, dir han ménstrar som maskinist
den 16 maj 1936. Han monstrar av ett halvar senare men
stannar bara hemma nagra dagar innan han dter moénstrar
p4, i Helsingborg, nu som tredjemaskinist i s/s Atland, Tir-
fing. Efter avmonstring och ny padmonstring har han avan-
cerat till andremaskinist i angfartyget Hakard Bratt.

Efter ny avmonstring sitter Arvid sig aterigen pa skol-
binken och den 31 maj 1938 avldgger han examen som
6vermaskinist. Ndar sommaren borjar lida mot sitt slut uto-
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Angaren Flandria var krigsmdlad dven under forsta véirldskriget.

kas familjen med dottern Mariann som f6ds i Karl Johans
forsamling. Efter examen monstrar Arvid pa som tredje-
maskinist pa det storre fartyget m/s Scandinavia. Hir stan-
nar han kvar till den 5 april 1939 da han monstrar av i Har-
nosand.

Hans sista arbete ombord i en bét blir i s/s Flandria, dar
han ménstrar som andremaskinist den 27 april 1939. Efter
krigsutbrottet far han tillfille att vara hemma nagra veckor
pa hosten, innan han dtervinder till biten. Det rader krigs-
stimning och total morkldggning d4 hans systrar och hus-
tru foljer honom ner till hamnen i G6teborg. Vid avskedet
tar han av sig sin klocka och ridcker 6ver den till Lilly. Anar
Arvid redan nu att hans sjomansbana snart kommer att
vara 6ver?

Flandria, pa 1178 bruttoton, var Gotharederiets dldsta
fartyg, byggt 1898 i Helsing6r. I 42 4r gick fartyget pa bola-
gets linje p& Frankrike och Holland utan nagra st6rre have-
rier. Hon klarade hela forsta virldskriget utan annat misso-
de én en kollision med en engelsk patrullbat vid visitering.
Paskdagen 1924 strandade Flandria pa Jyllandskusten, utan
storre skador. Besittningen och de étta passagerarna rid-
dades och nigra dagar senare drogs fartyget flott.

Flandria torpederas
Torsdagen den 18 januari 1940 dr en svart dag for Sveriges
handelsflotta. Tre fartyg forliser denna dag; m/s Pajala, s/s
Foxen och s/s Flandria varvid 34 personer omkommer.

Flandria ér pa resa fran Goteborg till Amsterdam med
last av papper och gatsten. Natten den 18 januari, da farty-
get befinner sig pa ett avstdnd av 95 sjémil fran [Jmuiden,
intriffar en valdsam explosion, varvid bryggan, ddckshuset
midskepps och skorstenen smulas sénder och forsvinner.
Aven livbatarna pulvriseras. Nagra sekunder senare foljer
ytterligare en explosion, nu i angpannan. Arvid befinner sig
med all sikerhet i maskin och han, liksom de 6vriga som ir
under dick, omkommer omedelbart vid de vildsamma ex-
plosionerna.

Det tar inte mer 4n 25 sekunder fran detonationerna till
dess att Flandria gér till botten. Timmerman S.O. Bengts-
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son, som befinner sig pa bryggan for att ta 6ver rodret da
den forsta explosionen intriffar, kastas ut i vattnet dir han
tar sig upp pé den ena av de tva flottar som slungats i sjon
akter om fartyget. Efter honom lyckas ocksa ldttmatrosen
B. Wallman, jungmannen W. Johansson och eldaren Was-
low, en statslos ryss, komma upp pa samma flotte.

Matrosen Malm, en 65-arig man, férsoker ocksa ta sig
upp i det 6gonblick som Flandria gir under, men han sugs
ned av virvlarna. Flera nédrop hors fran nédstillda, men i
det radande mérkret kan man fran flotten inte komma dem
till undséttning. Den tyska u-baten Up dr ansvarig for tor-
pederingen och det dr dven Up som nédgra timmar senare
torpederar s/s Patria, da 19 personer av en besittning pa 23
omkommer.

Wolfgang Liith, Kapitin zur See, hade befilet pa U g den
30 december 1939 och han utférde sex operationer med
henne. Resultatet blev atta torpederade fartyg, varav Flazn-
dria och Patria blev de forsta. Liith var ubétskapten i hela
fem 4r, men blev 1944 chef f6r Marineschule i Flensburg.
Den 13 maj 1945, alltsd efter krigsslutet, skots han under
oklara omstindigheter till dods vid skolan dér han var chef.

De fyra ménnen fran Flandria tillbringade tva dygn pé
flotten i snéstorm och kyla utan mat. Ficklamporna kom
att bli deras riddning. Tva dygn efter torpederingen obser-
verades deras signaler av dngaren Ba/zac av Oslo som und-
satte de fyra 6verlevande och tog med dem till Amsterdam.

Bland de 17 omkomna befann sig Lillys man Arvid An-
dreasson, som aldrig skulle behova sitta sig i en livbit igen.

Wolfgang Liith.
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Jorden runt med »Tottac

Thorbjérn Lindberg

Det tremastade segelfartyget Ugglan ligger redo for av-
gangiHelsingborgs hamni slutet av september 1882.
Kapten ombord dr Jean August Kinnman. Hans hustru
och tva av dottrarna finns sedan tva dagar ombord for
attta avsked.

Det som ar speciellt ar att en av dottrarna, Charlotta
»Tottak, 14 ar gammal, efter avslutad folkskola skall fa
folja med fartyget pa en jordenruntresa. En resa som
gar via Australien och Nya Zeeland.

otta tycker naturligtvis att det 4r spinnande att

fa f6lja med sin far men samtidigt kinns det led-

samt att limna mamman och syskonen under sa

lang tid. Hon borjar omgéende skriva dagbok for

attibrevform informera de sina om vardag och dventyr om-

bord pa Ugglan. Sjilva avresan fran Helsingborg ndmner

hon inte mycket om. Inte hur ankaret hivades eller hur seg-

len sattes. Tankarna finns i stéllet hos de ndra och kidra som
hon tagit avsked av.

Familjen bestér av fadern, f6dd 1839, och den sju ar yng-

re modern Hilda samt hennes fem syskon, Erik, Gunhilda,

John, Naemi och Signe. Vid denna tid var det inte ovanligt
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att ndgon familjemedlem fick f6lja med ombord, d4 hinvi-
sad till att fungeraifartygets miljo, isolerad frdn andra nira
och kira. Vidskepligheten var utbredd och det sigs av vissa
sjémin som riskabelt att ha en kvinna ombord. Flickan vil-
komnades dnd4, for att hon var sa ung. Efter tvd méanader
skriver hon det forsta brevet hem.
Den 15 november 1882.
Dyra dlskade mammal!

Barmhirtig och nadelig d4r Herren, talig och med stor mild-

het. Vi passerade linien pé séndag qvill och jag vill nu

borja pa att skriva for att tala om det markvirdigaste som

hindt. Jag stod sé linge jag kunde och sag efter mamma

och Gunhilda, den dagen dé ni seglade i land. Och sedan

péa dagen hade vi vackert vider, lotsen limnade oss utanfér

Helsingor Kl. 3.

Den 29/9 pepprade pappa in mina och hans kldder som
inte begagnades och lade dem i ladan under singkammar-
soffan. P4 qvillen foro vi férbi Orkneyoarna och jag sag
fyren pa dem.

Den 1/10 regnade det men vi hade god vind liksom alla
de andra dagarna, men pa kvéllen kl. 8 fingo vi orkan av
sydlig vind och méste gora fast alla segel och ligga bi. En
ruta i skylightet blaste sonder. O, det var forfirligt vad det
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blaste, det méste vara tvd man vid roret. Timmerman holl
pa att falla 6fverbord, men det var ndgra plankor uppsatta
dér sé att inte jag skulle falla 6fver bord nir jag gick dir,
som tog emot men han hade bégge benen ute. Sjon vrikte
ofver sd att veden som lag hir akter spolades 6fverbord
och nagra flsto omkring. Jag hade just gatt och lagt mig d&
det bérjade blasa kl. 7 och jag ldg och tinkte pa det spriket
som mamma gav mig: Vigorna i hafvet frisa grufveliga
men Herren i himmelen ér storre én dem. Men Herren
bevarade utan nagon fara, stormen borjade avtaga. Vid kl. 5
pé natten hade 3 segel blast sonder.

Den 2/10 hade vi blast och jag var sjosjuk. Vi hade
motvind och drevos tillbaka till Firéarna och blevo
liggande dir till 6/10. D4 slakta-
de vi den stérsta grisen, som
vigde 13 pund och 7 skédlpund.

For Tottablir inledningen pare-
san dramatisk med orkanvindar
och grov sjogéng, vilket skrim-
mer henne. Fadern ér till stor del
upptagen med Ugglans manévre-
rande. Hon ndmnde ofta ovid-
ret lingre fram i livet.

De foljande tio dagarna skri-
ver hon om fiangandet av en alba-
tross, att hon leker med pappers-
dockor och om lixldsning med
pappan. Hon far dven haret klippt av sin far, sd att hon »icke
kunde fleta« det. Den 15-16 oktober provar man att signa-
lera till métande fartyg som skulle rapportera att man mott
Ugglan. Totta far besked av fadern att halla sig i hytten vid
daligt véder, for att inte réka ut f6r en olycka. Hon skriver
ocksa dagbok.

Den 20/10

Borjade timmerman pa med att géra en balja till mig f6r

att badai.

Den 23/10

Var jag uppe och sag en komet med ldng svans. Pappa bor-

jade med att bada ute pa dick och jag tog p4 mig sommar-

klinning for att det var sa vackert vider, och pappa skref

ett schema 4t mig. Jag ldser geografi, svensk historia, natur-

kunnighet, engelska och ldser hogt f6r pappa, skrifver och

ridknar, men jag liser inte tyska. Jack (skeppshunden) klipp-

tes i dag och han ser sa lifvad ut.

Den 24/10

Fick jag min balja firdig, som ér hvitmalad inuti och fer-

nissad utanpa. P4 eftermiddagen var jag sjuk, ej sjosjuk.

Den 25/10

Sag jag 6n Porto Canto, da fingo vi riktigt akterlig vind och

jag sag tva seglare som lago samma vig som vi. Det var bor-

jan panordostpassaden.

Den 26/10

Tvittade jag ndgra av mina kldder, det var sa roligt och jag

sag 6arna Maderia och Desertas.

Den 28/10

P4 lordag badade jag forsta gangen i baljan som var stilld i

skapet bredvid korridoren. Vattnet i sjon 4r 23 grader och

nu ér det 26 grader.
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Den 30/10

Sago vi efter huru mycket jag hade vixt pd en ménad, vi
hafva mirken pa mahognyviggen, och jag hade vixt
1/8-dels tum.

Ugglan moter andra fartyg. Totta berdttar att hon sett en full-
riggare, hon stryker kliader och ser flygfiskar och springare
for forsta gangen. Hon berittar dven att skeppskatten gér-
natar hand om flygfiskarna som hamnar pa déck, vilket irri-
terar stuerten som i fiskarna ser ett sitt att dryga ut dieten.
Den 13/11
Kom Neptun for att raka alla som inte hade passerat linien,
rakborsten dr en stor malarpensel, rakkremen ér av zink-
vitt och séplodder, barberarsto-
len dr pa en planka 6ver ett
vattenfat, nir rakkniven av %4
meter trd skrapat av rakkremen
dras plankan bort, s man dop-
pas hel i skoljvattnet. Sedan alla
blifvit rakade borjade de pa att
6sa vatten ofver varandra, se-
dan kommo de hit akter med
pytsar fulla med vatten for att
Osa ofver styrman Backer, men
han sprang bort och jag stod
dér sd att jag fick det i stillet
men det var litet, jag slapp att
rakas. Jag var sa redd for Nep-
tun for han sag sé forférlig ut, det var bossman som var
Neptun, timmerman var den som rakade och matros
Bernsson var tvélare.
Den I4/H
Foro vi forbi Fernando Noronah, vi gingo s& néra att man
kunde mycket vil se triden och husen utan kikare. En
brasiliansk dngbét sdgo vi dfven. Det var sé trefligt att se
land och trid.

Totta far vissa rutinuppdrag, dir handhavande av kldder ir
en viktig del, men som hon tycker dr »trakit«. Sjomansarbe-
ten, som att exempelvis mala stormlejdaren och block, ér
roligare. Lédxldsningen gar som en rod trad genom dagarna.

Resan gar vidare, Totta fortsitter att arbeta med ménga
skeppsgoromal, observerar figlar som hon aldrig sett forut,
och man ser ett flertal skepp. Hon hjilper timmerman med
Signebaten och far mala. Bernsson fangar en albatross som
ar 9 ¥ fot mellan vingspetsarna, Totta beskriver kroken man
anvinder for att fanga fageln.

Bernsson och stuert fingar en »capdufva« som de stop-
par upp och ger till Totta. Hon beundrar springare och ir
med nir man fiskar. Det borjar nu bli kallt, bara 11 grader,
sa hon slutar bada i tunnan.

Ugglan seglar under en vecka néra ett annat segelfartyg
som heter A4ristos. Runt juletiden far hon varaihytten nagra
dagar for sjon gar grov. Totta fungerar bra ombord. Hon
dgnar sig at lixldsning och olika forstroelser, hon syr dven
flera famnar s6m pa segel. Tropikernas sol dr fldédande varm,
och ibland sveper dimman in fartyget. Vid regn samlas det
dyrbara vattnet i baljor och tunnor till dryck och tvitt. Fle-
ra av beséttningen uppskattar hennes positiva framtoning.
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Vid slutet av aret gor Totta en summering om sig sjilv dir
hon konstaterar att hon varit ganska frisk och bara haft ont
iryggen ett par génger. Totta ldser ur bibeln f6r sin far och
tackar Gud f6r det lyckosamma gangna aret. Hon skriver
foljande dagboksbrev hem.

Nu far Erik och Gunhilda snart jullof. Jag har haft lof
den hir sista veckan for tvitt och strykning sa att jag far
inget jullof for det, men jag far vil nir vi komma fram till
Melbourne. Nu slutar jag f6r den hir gangen och vintar
till med att skrifva till den 24/12 julafton 1882.

Julaftonsbrevet blir sikert en fortsittning pa det tidigare och
férmodligen kommer Totta att posta bdda dessa epistlar niir
Ugglan kommer till Melbourne.

Den 19 november 1882
Dyra dlskade mammal

Sondag natt kom det en flygfisk ombord och den fick
Bernsson tag i innan katten hann att taga den och jag fick
den. Da klippte vi av vingarna och pappa lade den i press.
Stuvert stekte fisken at oss till frukost och den smakade
ganska bra. Och pa middagen fingade styrman Valander
en fogel med sa forfirligt langa ben, troligen en vadare,
och vi satte honom i bur. Nu slutar jag fér denna gang, jag
skall bara tala niagra ord om hur jag har haft det annars.
Mina bla strumpor har jag borjat sticka vid, men det 4r sa
lite, for nir jag har ldsningen fran kl. % 1o till kl. 2 och
ldxor att 14sa pa och sa dr det annat att laga och lappa,
stoppa bide mina och pappas strumpor o.s.v. m.m. sa blir
det ej mycket tid 6fver att vara pa ddck nagra timmar.

Jag gér barfota dfven pa didck nu medan det 4r sd varmt,
jag badar 2 ganger om dagen. Forst pa morgonen kl. 6 sa
bar det af rett ur kojen och i tunnan och sedan dricker jag
lemonjuicevatten och socker och dter kakor till, det
smakar bra, jag dricker dfven lemonjuice pa frukost. Och

Men Herrens ndd varar ifran evighet till evighet 6fver dem
som frukta honom. Latitud S 51,5 grader och longitud O
8o grader. Nu ir det julafton och jag vill s& girna skrifva
till mamma och jag 6nskar er en glad jul. O, vad jag giirna
ville vara hemma och jag ldngtar sé forfirligt.

Viidro 4% timma f6re er sa att nir jag skrifver dr kl. hir g,
och vi hafva just itit kvill, och ddr hemma ér kl. ¥ 5.
Syskonen ha vil just nu kanhinda kommit in och dricka
kaffe i salen dir julgranen dr. Och sedan lingre fram pa
aftonen tindes julgranen férst och sedan kommer mamma
med julklappskorjen, o vad jag girna ville vara hemma.
Julgranen téind och alla gasldgorna brinna, syskonens sma
ljusstakar brinna. O vad det métte vara ljus och trevligt.
Mamma sitter vil vid orgeln och alla syskonen std om-
kring och vinta pé att deras namn skall nimnas.

Jag har dfven fatt julklappar, forst dem som jag fick af
mamma och pappa i K6penhamn, tack snélla mamma f6r
dem, fick jag ocksa blyertspennor af pappa, ett stort vackert
syskrin af timmerman och bokmirken af Charles. Och jag
gaf pappa en liten hatt att ha pa kikaren for att det ej skulle
damma pa glasena. Den sydde jag af hvitt tyg med en bla
rand af silke som jag sydde i krakspark. Timmerman fick
en tobakspung som var sydd lika den som pappas men af
rod flanell med svart silke. Styrman Bacher fick en stickad
klockdyna samt stuver Charles och Axel ockséd en
klockdyna som jag hade sytt af rod flanell.

Vi hade allt som brukas pa julqvill, firsk gris, grot, fisk,
mjukt bréd och knickebréod, ost och potatis. Vi hade ganska
ljust p& qvillen da vi ato sa att man knappast kunde mirka
ljusena.

sd badar jag pa middagarna strakst fore jag dter middag. Nar ar 1883 borjar har Ugglan fortfarande ndgra dagar kvar
till Australien. S& hér skriver hon dagarna fére ankomsten i

dagboken.

Hvarje morgon ldser jag ur nya testamentet for pappa.
Gud har bevarat mig hela resan sé att ingen olycka har

hindt mig och jag har sluppigt att vara mycket sjosjuk, det
ir bara 2 ganger. Den ena gangen var dagen efter den dér
forfarligt svara stormen dér uppe vid Fiaréarna. Min
snufva ir alldeles bra nu, men det rinner fortfarande ur
munnen mamma vet, som det gjorde nér jag var hemma.

Jag tinker att ni sitter vid brasan ddrhemma om qvel-
larna och sprakar om huru vi har det nu, och vi ha det sa
varmt sd att det 4r 23° varmt hér inne dér jag sitter. Ddr ute
ir det ungefir detsamma i skuggan. Gunhilda och Erik de
skola upp sé tidigt om morgnarna och i skolan och de taga
allt pa sig nér de g till skolan. Naemi och Signe ha allt
glomt av Totta, men John kommer allt ihag mig.

Pappa tiinker att vi ej kunna hinna fram till jul, hvad det
skall bli trakigt, da fa vi kallt och ruskigt. Jag ville sa gidrna
goraen liten titt dit hemma i rummena och se huru ni ha det,
och jag hoppas att ni ha det allt gott och bra.
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Den 4/t

Foll den lilla svarta skeppskatten 6fverbord och albatros-
serna slogo ned péd den.

Den 9/1

Slaktade vi den sista grisen.

Den 11/1

Milade jag ekan utanpa, och vi foro f6rbi Kings island och
fyren Cap Wickom och en udde pa fastlandet Cape Ostway.
Den12/1

Vi hade motvind hela natten men pa férmiddagen fingo vi
god vind och pa eftermiddagen fingo vilots kl. 5 och det
var trevligt.

Den 13/t

Ankrade vi klockan 6 i Melbourne. Jag och pappa gingo i
land kl g.
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Resan till Melbourne, som tidvis varit bide spinnande och
jobbig for Totta, forlopte utan stérre motgangar. Nir de ént-
ligen 4r framme efter en sjoresa pa rog dagar dr det en un-
derbar kinsla fér Totta att komma i land, handla, 4ta jord-
gubbar med gridde. Hon far brev hemifrén och presenter av
sin far. Hon kommenterar breven hon fétt av sin mor. Hon
avslutar hilsningen till modern med: »Beder mammas till-
gifna och lydiga dotter Charlottax.

I Australien lossade fartyget sin last. Kinnman var ofta i
land f6r att ordna ny last, och var mycket upptagen. Han
ordnade sa att Totta under tiden fick bo hos en engelsk fa-
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milj i flera veckor dér hon lirde sig hur det var att leva dozn
under. Ovant och spinnande, och bra trining f6r engelskan
dagligen. Totta skriver éven brev till modern fran Austra-
lien och Nya Zeeland.

Kinnman lyckas till slut f4 last till England fran Christ-
church och Timaru pa Nya Zeeland. Under uppehallet i Nya
Zeeland kolliderar Ugglan med ett norskt fartyg dir Ugglan
far skador och bogsprotet knicks. Det forlinger hamnbe-
soket visentligt, med reparation och rittegang om skulden
till olyckan. Kapten Kinnman f6r fartygets talan sa vil att det
till och med ger eko till Gozeborgs Handelstidning.
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Kinnman ordnar ocksa s4 att Totta far bo hos en nyzee-
ldndsk familj i Timaru under denna tid, och dér fyller hon
15 ar. Slutligen ér lastningen och domstolsférhandlingarna
avslutade och resan mot Europa kan péboérjas. Ugglar till-
bringar sammanlagt fyraméanaderi Australien och NyaZee-
land. Totta skriver 4nnu ett brev till modern.

Den 15 maj 1883
Dyra dlskade mammal!

Jagblev himtad av pappa med béaten den 13/5, for vidret
skulle bli simre, annars skulle det bli svart att g ombord i
Ugglan. P4 eftermiddagen mulnade det till i en hast och det
blev en svér storm. Den 14/5 fick jag gé i land, nir vi
kommo iland gick vi till stationen for att sdga ad;jo till Mr.
Darling, han hade varit i Timaru f6r nagra dagar, sedan
gick jag till Mrs. Ashland, pappa kom dit till qvéllen.

Pappa var inte firdig att segla pa qvillen och det ség ut
att bliva fint vider, s jag fick stanna i land men pappa gick
ombord. I dag vid middagstid gick pappa och jag ombord
for att inte mera pd den hér resan gé iland i Timaru. Pa
natten fingo vi litet vind, da lidttade vi ankar och gingo till
segels fran Timaru.

Da hade vi varit ddr i nio veckor, en sddan lang tid. Ni
hade kunnat skriva ett brev sedan vi kommo dit, om vi
bara hade vetat att vi skulle ligga dér s linge, men tidnk sa
bra fér pappa och mig att jag fick bo i land. Pappa var bissi
varje dag, var upp till Christchurch en vecka, han hade
néstan aldrig kunnat vara med mig om dagarna mycket,
men nu hade han just som ett hem dér, han var dd uppe pa
qvillarna och satt dir, men han bodde pa ett hotell.

P4 de dagarna han var i Christchurch sa nir han skulle
resa ned igen var jernvegsbron gangen sénder sa han hade
att viinta ett par dagar p4 ett annat stille. Jag minns inte
vad det hette, men vi visste inte nir pappa skulle komma
och déd brukade Mrs. Ashland sitta in mat till pappai
ugnen for han skulle ha nir han kom hem, f6r taget kom
kl. 8 och viatkl. 6.

Men pappa hade mycket trakit i Timaru, mamma kan
inte kdinna igen pappa nu, han har blifvit graskiggig och
mycket mera flintskallig. Det kom en svensk bark frin
Goteborg som hette Aurora, hon lag hir bara i 3 veckor.

Den 19/5 hade vi 2 16rdagar i en vecka, det har jag
aldrig haft férut.

Den 20/5 miitte pappa mig for att se hur mycket jag
vixt pa 3 manader, 6 mm.

Den 26/5 slaktade stuert ett far. Pappa kopte 1o far och
24 hons i Timaru, sd vi bruka hava kurri p4 hons 2 ganger i
veckan.

Den 31/5 ir det lilla Naemi’s fdelsedag, 4 ar. Hon blir
alldeles stor tills jag kommer hem Vill mamma vara snill
och gratulera henne och giva henne en kyss frdn mig.

Under resan fran Nya Zeeland far Totta ofta stanna i hytten
pé grund av kraftig vind och grov sj6, som virst en vecka i
strick. Ugglanfick dven ligga bi f6r tvé 6ar, Bounty och Anti-
podes. Besittningen fingar ibland albatrosser. Det ér bor-
jan avjuni och kallt. Totta har svart att lisa pa grund av den
kraftiga sjdgangen, hon drabbas édven av sj6sjuka. En resa
vintertid i #e roaring forties, the furious fifties eller the screa-
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ming sixties, innebdr oftast mycket daligt véder, vilket for
Tottas del innebir stora pdkdnningar, isolering i hytten och
langtrakighet. Tufft for en 15-4ring, men hon klarar det ga-
lant. Hon borjar bli befaren. Sa hir skildrar hon i sin dagbok
hur man rundar Kap Horn.

Den 12/6

Kvill kl. g sdgo vi 6arna Diego Ramirez i ménljuset. Hade

det inte varit ménljust hade vi seglat réitt pa 6n for strommen

hade satt oss 18 minuter nordligare én vad pappa hade

riknat pa 2 vakter. Man kan se hur Gud var med oss och

lit det vara klart da, for det ér séllan klart vider om Kap

Horn, vi hade seglat ritt pa land om det inte varit manljust,

vi voro mycket néra land nér vi sigo det.

Den 13/6

Kl. g passerade vi Kap Horn. Om mamma minns skrev jag

fran Timaru att en man brutit begge benen av sig och blev

ford till sjukhuset genast. Han fick ga med oss hem igen,

han bérjar pa att ga nu litet. Vi dro nu forbi Kap Horn och

hava om onsdag varit ute i 5 veckor. Den trakigaste delen

av resan r nu 6ver. Jag har knappast varit pa deck nagon-

ting sedan vi gingo fran Nya Zeeland f6r det har jemt kom-

mit vatten ombord. Nér vi voro under Kap Horn hade vi 4

grader kallt och mycket sno, decket var alldeles vitt av sno

och pé ledstingerna hingde stora istappar. Jag har aldrig

haft vinter i juni och sommar i januari.

Den 15/6

Passerade vi Falklandsbarna, och pé natten blaste det nés-

tan storm.

Mellan raderna i dagboken framstar kidnslan for unga Totta
som tidvis jobbig, men sysselsittningarna ombord glider
henne mycket, forkovran med ldxldsning och sjomansarbe-
ten forgyller vardagen. Hon gor en stor insats med att tvitta
kldder, stryka och stoppa strumpor, arbetsuppgifter som hon
ibland tycker blir for mycket, men arbetet hon gor dr samti-
digt en stor hjilp f6r andra ombord. Vid olika tillfillen ger
hon presenter som hon gjort till olika beséttningsmaén, vil-
ket uppskattas mycket.

Den 4/6

P4 midsommarafton var det alldeles stillt, det var just att vi

kunde f4 virme, 15 % grader varmt.

Den 25/6

Blaste det ganska hart, vi hade fast réjlar, bramsegel och

refvade mirssegel.

Den 27/6

Borjade jag att bada, vattnet var da 20 grader varmt.

25



26

Syskonen Kinnman pd gamla dagar. Bilden ar tagen i Kdllered omkring dr 1950. Frdn vinster:
John, Signe, Nena, Charlotta »Totta« och Erik. Vilhelm saknas pa bilden.

Den 29/6

Métte vi en seglare och pappa signalerade till men han
kunde inte signalera, han var en hollidndare.

Den3z/7

Visago 3 seglare 2 lago emot oss, ett skonertskepp och en
fullriggare. Pappa signalerade till fullriggaren han var en
amerikaner. En liten skonare l4g emot oss och seglade
forbi oss.

Den 4/7

P4 morgonen hade vi regn det var sa det ste ner, pa fm sag
vi en seglare som signalerade till oss och bad pappa skulle
rapportera honom, han var en engelsman och kom frén
Liverpool och skulle till Calcutta.

Denz/7

Eftermiddagen fingo vi sigte pa 6n Fernando Norhona
och sdgo en seglare.

Den g/7

Stérkte och strok jag 2 af pappas skjortor. Batsman sydde
en hengmatta, jag l4g i den pa natten men sof inte mycket,
jag vaknade bara nédgon gick pa déck.

Den 16-17/7

Styrménnen, Bacher och Valander, togo flygfiskar pa
natten.

Den 23/7

Milade jag en stol och sag en seglare pa morgonen. Stillt.
Denzo/7

Pa kvillen gick solen klart ned, jag har inte sett den g4 sa
klart ned pa hela hemresan. Det var sa vackert med
firgerna.

Denz1/7

Seglade vi f6rbi ett vrak, vi gingo s& néra att vi kunde
mycket vil se det, ventilerna i kajutan voro alla utslagna,
rodret af och ratten hingde dér isonder, lastrumsluckorna
voro éppna och skutan var full med vatten, vattnet kom in
pé begge sidor fast det var sa sjostillt. Hu det var sé ruskit
att se.

Totta tinker pa syskonen didrhemma och ndmner att hon
varit hemifran néstan ett 4r. Enligt planerna skall Ugglan
anldnda till Falmouth, England om ro-12 dagar. Totta fort-
sdtter med sina arbetsuppgifter och sin ldxldsning. Hon no-
terar att hon néstan dagligen ser dngbdtar och seglare.
Hingmattan har varit hennes sing i fyra veckor, men hon
flyttar nu in eftersom det borjar bli kallt. Hatten hon fick i
Melbourne bléste 6verbord, och gick inte att birga.

Deni14/8

Sag en seglare pa f.m. och pa qvillen k1. 8 fingo vi sigte pa

fyrskeppet Bishop Rock och St. Agnes pa Schilly Island,

11 sigte pa Wolf Rock.

Den15/8

Morgon kl. 3 fingo vi lots ombord och kl. 6 ankrade vi pa

Falmouths redd. Det har gatt s& lyckligt och bra hela resan

och huru mycken tack dro vi icke skyldiga var kére Jesus,

tdnk vi hafva inte haft nigon egentlig storm, ingen alls har

skadat sig, alla hafva fatt varit friska.

Attslutligen, efter 92 sjodygn, komma fram till destinatio-
nen gor att Totta glommer déligt vider och motgangar. Hon
foljer med sin fariland i Falmouth och far flera presenter, men
inga brev hemifran. Hon reser med sin far till London, han
skulle dit i affirer. Dér skiljs pappan och dottern 4t, han fort-
sitter med Ugglan och Tottas hemresa fran London blir den
27/8 1883 med angfartyg. Efter drygt 11 manaders borta-
varo dterférenas Totta med sin mor och sina syskon.

Resan satte outplanliga spar hos Totta. Hon berittade
ofta for slikt och vanner om sin resa med Ugglaz och hindel-
ser hon varit med om. Nir hon besokte Stockholm pa dldre
dagar och sdg utgrivningarna for tunnelbanan kunde hon
sdga: »Precis sa hir sdg det uti London nir jag var dir forsta
gangen 1883.« Efter fullbordad utbildning till R6dakorssys-
ter och tjénstgoring i Falkoping kom Totta tillbaka till sjo-
livet som sjuksyster i Svenska Amerika Liniens passagerar-
fartyg m/s Drottningholm, dir hon tjdnstgjorde i 6ver tio ar.
Totta avled, 84 ar gammal, i Kéllered p4 juldagen 1952.
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Jean August Kinnman

Jean August (J. A.) Kinnman féddes i Falun 1839. Fadern var
brukspatron och dngbitskommissionir. Efter utbildning
och praktik fick J. A. anstillning som kapten ombord pa s/s
Gustaf Vasa pa Storsjon i Jamtland. J. A. gifte sig med Gun-
hilda (Hilda) Burman i Ostersund 1866, samtidigt som hans
ildre broder gifte sig med Hildas syster.

Vid borjan av 1870-talet blev J. A. befilhavare ombord i
Evangeliska fosterlandsstiftelsens seglande angfartyg Ans-
garius. Hon byggdes i Karlskrona av ek och fur, hade blyg-
samma dimensionen 397 ton och en angmaskin p4 52 hist-
krafter. Hon sj6sattes nyarsafton 1872. Ansgarius sysselsat-
tes med missionsresor till Afrika och tog dven laster pa flera
trader. Ar 1876 fick J. A.:s gravida hustru Hilda félja med pa
en resa. | juni féddes sonen John Erik i Kapstaden, men re-
dan i oktober samma ar dog han i Bombay. Under hela 1870-
talet radde en kraftig lagkonjunktur varfor Evangeliska Fos-
terlandsstiftelsen av ekonomiska skil tvingades silja A7s-
gariustill Norge ar 1879.

Rederi AB Ornen blev direfter J. A.:s arbetsgivare. Han
blev befidlhavare i segelfartyget Ugglan, och det dr hir vimo-
ter honom i dottern Tottas dagboksbrev fran 1882 och 1883.

I borjan av 18go-talet blev J.A. VD i Rederi AB Ornen
och 1894 blev han ordférande i Géteborgs Nya Angslups
AB. Dessutom var han ordférande i Fartygsbefdlhavarefor-
eningen och undervisade i dnglédra p4 Navigationsskolan i
Goteborg. I'slutet av drhundradet engagerar sig J. A. i Libe-
rala samlingspartiet i G6teborg och blir i januari 1goo invald
till riksdagens andra kammare ddr han stannar till 1goz.
Hans stora intresse i riksdagsarbetet var sjéfartsfragor.

Under senare delen av sitt liv var ]. A. och familjen bosatta
i Goteborg. De bodde pa Taubegatan no. 3, i vadningen un-
der Evert Taubes fordldrar. J. A. och hustrun fick sex barn
som uppnddde vuxen élder. Jean August avlider i slutet av
december 1908. En stor sjofartsprofil gick da ur tiden.

Rederi AB Ornen, Sveriges storsta rederi

Rederiet bildades ar 1873 av sjokapten J.F. Stromberg som
dven var huvudredare. Vid bildandet fanns 53 aktiedgare.
Aktiekapitalet var en miljon kronor, vilket man med édren

var tvungna att oka till 1,8 miljoner. Lan till rederiet vid
starten gavs av Skandinaviska Kredit AB och stadsméklare.
Nir rederiet var som storst drev det 17 segelfartyg. Ornen
kopte dven in varvet Kusten och egendomarna Bellevue och
Gibraltar. Tanken var att bygga fartyg och utféra reparatio-
ner it egna och andras fartyg. Rederiets samlade tonnage
var som storst 11224 nettoton, vilket innebar att det var det
storsta rederiet i Sverige.

Rederi AB Ornen var aldrig nagon bra affir, dels pa grund
av marknaden och dels pa grund av angfartygen, som snart
blev svira konkurrenter till segelfartygen. Redan 1883 bor-
jade man séljaut fartyg. Fran 1892 var]. A. VD irederiet, men
redan aret ddrpa aterstod bara fem fartyg, vilka koptes av
G.D. Kennedy och John E. Olsson (huvudredare). Ornen-
rederiets avveckling fick som f6ljd att handelsfirman G.H.
Hegardt och stadsméklare J. M. Moller gick i konkurs.

Segelfartyget Ugglan var ett av fartygen i Rederi AB Or-
nen. Hon var byggd i Genua 1873, och inkopt till Sverige ar
1876. Hon miitte forst 9o ton, senare 895 ton. Resan med
Ugglan gav Totta minnen for livet, men for rederiet var det
ingen l6nsam affér. &

Skribentens tack

En del av faktaunderlaget till artikeln har jag hamtat fran Internet. For
6vrig information vill jag rikta ett stort tack till familjen Kinnman och
Leif Lundqvist, samt till Anders Svensson som har sammanstillt fakta
om Rederi AB Ornen.

Bertil Quirins kommentar angdende bildtexter

Pagrund av svérigheten att hitta bilder pa fartyget Ugglan till denna artikel

har jag letat fram fotografier tagna pa liknande fartyg i likartade situatio-

ner. Detta for att illustrera texten pa ett sa autentiskt vis som mojligt. Har

foljer bildtexter till dessa bilder:

Sid 20:  Barken Garthsnaid pa vig fran Chile till Mozambique med last
av nitrat. Foto Alexander H. Turner, State Library Victoria.

Sid 21: Fyrmastbarken Svithiod som senare blev skolskeppet Beatrice.
Foto Sjohistoriska museet.

Sid 22:  Flygfisk ombord pé s/s Margit. Foto Sjohistoriska museet.

Sid 23:  Korsningen Collins Street/ Elizabeth Street i Melbourne.
Foto State Library Victoria.

Sid 24: Skolskeppet Beatricelastar ullbalar i Melbourne. Foto Sam
Svensson, Sj6historiska museet.

Sid 24: Port Melbourne Pier. Foto N.]. Caire, State Library Victoria.

Sid 25:  Albatross pa skolfartyget Beatrice. Foto Eric Hallberg sr.
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J. A. Ur »Riksdagsgubbar« av Albert Engstrom.
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Lotsdngaren Malmd ladmnar hemmahamnen. Foto ur Ake Perssons arkiv.

Det tyska segelfartyget Lovis historia

En till synes enkel fraga fran en av vara lasare, om det tyska
segelfartyget Lovis i Horisonten runt nr 2019:3, satte igang
en febril aktivitet bland en »stab av batologerx.

Har foljer resultatet av vara anstrangningar.

Krister Bang

egelfartyget Lovis byggdes ar 1897 som lotsdngaren
Malmé vid Goteborgs Mekaniska Verkstad, seder-
mera Gotaverken, till ett pris av go ooo kronor. Hon
var bestilld av Kungliga Lotsstyrelsen for tjanstgo-
ring i Malmé. Angaren gick pa leveranstur i september 1897
men godkindes inte av bestillaren eftersom hon hade f6r
stort djupgéende. Dessutom gjorde hon inte den fart hon
skulle gora enligt kontraktet. Efter en del justeringar kunde
hon senare samma méanad 6verldmnas till bestéllaren.
Nybygget var av ungefir samma konstruktion som den
tidigare levererade lotsangaren Goteborg. Nybygget Malmi
kom att fa en lang och intressant historia. Vid leveransen er-
satte hon den endast tolv ar gamla f6retridaren med sam-
ma namn, som byggts vid Soédra Varvet i Stockholm 1885.
Detta fartyg doptes d& om till Skazndr.

28

Fartygsbeskrivning
I »Liggare 6fver fartyg och batar inom Malmé Lotsfordel-
ning 1897-1910, forvarad pa Landsarkivet i Lund beskrev
Lotsverket sin dngare s& hir:
»Chefsangare Malmd, byggd af jern pa klink, lingd 6fver
stdv 28,62 m, storsta bredd 5,50 m, djupgéende 2,30 m.
Tackling: Tva master. Byggnadssitt och inredning: Hus
pé dick innehallande styrhytt, maskin- och pannkapp
samt navigationshytt. Under dédck: forut skans, styrmans-
hytt, kok och penteri; forom maskinrummet: salong och
tva hytter; akterom maskinrummet: maskinisthytt och en
reservhytt samt lingst akterut forradsrum.«
Trelleborgstidningen besokte fartyget den 19 oktober 1897
och konstaterade da att: »Angaren #r inredd med nistan
furstlig lyx«.
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Fartyget anvindes vid byte av olika sjomérken, bojar,
prickar etcetera, samt for att forse distriktets olika fyrskepp
med fornédenheter. Man levererade ocksa gas till fyrar och
fyrskepp, vilket kunde vara nog sa riskfyllt. Befilhavare vid
resorna lings kusten var oftast lotsdirekt6ren eller lotsin-
spektoren och som reserv dven distriktsfyrmastaren. Dessa
befattningar dr numera avskaffade.

Vid ett tillfille, d4 baten endast varit i trafik i tre ar, kollide-
rade Malmémed Malms i Malmé. Under en hard nordvist-
lig vind drev den nybyggda tégfirjan Mahniden 20 decem-
ber 1900 pa lotsangaren Ma/ms som lag fort6jd i hamnen.
Lotséngaren blev atskilligt, men inte allvarligt, skadad och
maéste tas in pa Kockums for reparation.

Lotsangaren ersatts

Det var ett krdvande arbete som vintade det nya fartyget.
Det var litt att sl sidan i bojar och prickar. Fartyget slets
hart och i juni 1938 meddelades att Ma/md inte ldngre var
sjovirdig. Trots det kom hon att anvindas. Lotsverket be-
stallde ett nytt lotstjanstefartyg vid Helsingborgs Varv som
overlit skrovbygget till Loddse Varf. Det tog lite tid innan
ersdttaren levererades. Inte férrdn i december 1943 intrad-
de honi tjanst och 6vertog namnet Ma/md. Den gamla dng-
aren togs ddrmed ur drift och déptes om till /zrgo.

Innan dess hade trotjinaren som forsta fartyg gjort en
inspektionstur genom Falsterbokanalen den 1 augusti 1941
med flera statsrdd ur Per Albin Hanssons regering nérva-
rande. Ett ir senare invigdes kanalen.

Sedan det nya fartyget tagit 6ver uppgifterna i sodra lots-
distriktet lades féretradaren /zgoupp som reservfartyg. Hon
tjanstgjorde ocksa vid andra lotsdistrikt nir det ordinarie
fartyget var pa varv. Da hon inte anvindes lag hon vid Hull-
kajen i Malmé dérlotsverket hade sitt {6rrad. Sommaren 1959
utforde den gamla trotjinaren ett av de sista uppdragen da
hon ersatte tjdnstefartyget Goteborg som gatt in till Eriks-
bergs Varv for 6versyn. Sejouren varade i tre ménader och
darefter vinde /7rgo staven mot Malmé f6r uppldggning. Be-
sdttningen uppgick under denna tjédnstgoring till nio man.

Siste skepparen

Den siste ordinarie skepparen ombord pa /7rgo blev lotsdi-
rektor David Magnusson. Denne borne Visterviksbo blev
lotsdirekt6r i Malmo 1947. Han dr sidkert glomd av de flesta
men han hade en liten egenhet. Tjdnsteresorna sommartid
pé sydostkusten slutade ofta med ankring utanfor Kivik dar
han med utombordaren tog sig in till Kiviks hamn. Dér him-
tades han av sin gode vin Fritiof Nilsson Piraten, inbjuden
till en stund i Piratens tridgérd for intag av limpliga liske-
drycker.

Virgo séljs

Omkring 1961 férsvann lotsverkets forrad vid Nyhamnen i
Malmo. Flytten gick till Hollviken vid den gamla lotssta-
tionen pa norr. I samma veva forsvann ocksa Vizgo. Hosten
1962 utbj6ds hon till salu av Kungliga Sjofartsstyrelsen, som
Sjofartsverket hette da, och den 17 december 1962 antogs
ett anbud frén skrotforetaget AB Avfallsravarori Ystad. Se-
dan pengarna kommit Sj6fartsstyrelsen tillhanda den 4 ja-
nuari 1963 forsvann fartyget fran statens kontroll.

Lanspumpen 2020:1

Virgoi Klagr/zamn Foz‘o Tomas Jo/zzmnmwn den 28 xepteméerfg 69

Virgo var i det narmaste skrotfirdig men Avfallsravaror
lyckades dnda i maj 1963 hitta en kopare till det gamla far-
tyget. Det var Ulrich Ounapuu, en estlindare som kommit
till Sverige som flykting 1946. Denne man var egentligen
utbildad portrittmalare vid en skola i Leningrad men han
var ocksd en tusenkonstnédr. Han arbetade da och da for
Skandinaviska Etuifabriken i Malmé.

Efter 6vertagandet kopte Ounapuu fran Perséner i Ystad
tva begagnade dieselmotorer som suttit i rilsbussar. Dessa
installerades ombord pa /irge. Dir kolboxarna hade stétt
byggde han en verkstad med svarv, frds, borrmaskin och
klipp. Nér detta var klart 1971 drogs den forna lotsangaren

Anders Stens teckning av David Magnusson,
i samband med hans pensionering 1955.
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Fauna, ex Virgo och Malma, vid fortet Trekroner
av bogseraren Pelletill Stege pa 6n Mon i Danmark for slip-
tagning och bottenmalning. Ounapuu hade niamligen inte
négon behorighet att sjdlv framfora sitt fartyg.

Efter sliptagningen i Stege uppenbarade sig vissa svérig-
heter. Det fanns ingen hamn som ville ta emot fartyget. Till
sist lyckades han ldgga sitt fartyg i Brunnsbiittel vid Kielka-
nalens utlopp i Elbe. Dir fick fartyget ligga i sju 4r medan
Ounapuu pendlade till jobbet.

Virgo och myndigheterna

Hemma i Sverige sag myndigheterna inte med blida 6gon
pé den gamla dngaren. De upptickte att fartyget lag i Klags-
hamn och den 7 december 1970 skickades en inspektor dit
for tillsyn. Vederbérande fick atervinda hem med beskedet
att fartyget skulle sliptagas i Stege sommaren 1971 och den
6juli 1971 méttes hon dér. Sedan forsvann hon ater ur myn-
digheternas 4syn och 1977 kunde 6verinspektor Carl-Otto
Holmberg lakoniskt konstatera att ingen visste var fartyget
befann sig.

Men /Virgo skulle ater bli synligt f6r Sjéfartsverkets argus-
6ga. Hon hittades i Klagshamn och den 29 september 1983
utfordes en inspektion ombord. Inspektionen sammanfat-
tades i nagra punkter och rapporten var inte nadig:

* Total avsaknad av utrustning.

* Underhéllet sa daligt att fartyget utgér en betydande risk
ur hilso- och olycksfallssynpunkt.

* Betriffande skrov och maskineri har 6verhuvudtaget ing-
en besiktning skett pa minst 15 ar, varfér det finns anled-
ning att anta att dessa dr undermaéliga.

Slutsats: Fartyget far ej nyttjas till sjofart. Reparation av
fartyget bedoms inte som rimlig med hinsyn till kostnader
och omfattning. Fartyget ir att betrakta som kondemnerat.
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i Kpenhamns inlopp 1990. Foto Hans Petersen.

Virgoinspekterades bland annat for att Kronofogdemyn-
digheten i Malmo fatt i uppdrag att silja fartyget pa auk-
tion. Inspektoren kom fram till att fartyget hade ett virde pa
mellan 3000 och 5000 kronor. Sjofartsverket skickade ett
PM till kronofogden och papekade:

* Skrotet efter Vrgo far ej utnyttjas till sjofart.

* Det far inte flyttas utan godkidnnande av sjofartsinspek-
tionen i Malmé.

» Om fartyget trots allt inte skall skrotas maste det regist-
reras i skeppsregistret vid Stockholms Tingsriitt.

Dirmed hade Sjofartsverket sagt sitt tyckte man.

Kronofogden holl sin auktion i Klagshamn den 24 novem-
ber 1983. Borgenirer var BPA Byggproduktion vars ford-
ran var obetald hamnavgift, samt statsverket. Képare var
Lars Ingvarsson i Malmé som ink6pte fartyget f6r g ooo kro-
nor. Direfter slutar alla spér fran myndigheterna.

Virgos vidare 6den

Den 13 juli 1977 képte Ulrich Ounapuus sambo Kerstin Karl-
berg fartyget for 5000 kronor och efter ett tag kom Firgo
tillbaka till Klagshamn. I augusti 1982 inkom en begéran
fran dgaren att f4 henne registrerat i Skeppsregistret och
fartyget fick signalbokstdverna SKMN. Men den 6 oktober
1983 aterkallades begdran om registrering och Virgo flytta-
destill sodra hamnbassingen i Malmé. Dir ldg hon ett kort
taginnan hon besokte Lomma, antagligen ute pa en forsélj-
ningsturné. Men snart nog var hon tillbaka i Klagshamn dar
den exekutiva auktionen dgde rum i november 1983.

Lars Ingvarsson kopte alltsa fartyget och trots starka re-
striktioner om att fartyget inte fick bogseras bort fran Klags-
hamn innan en mingd brister hade dtgirdats, férsvann det
dérifran.
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Till Danmarkigen

I mars 1984 anmaildes hon f6r registrering i Danmark med
namnet Fauna. Arendet var inte prioriterat men fartyget
tilldelades dansk signal OVQL och fick en mapp H go3, en
mapp som Statens Skibstilsyn anvinder f6r oklassat motor-
fartyg. Vid denna tid fanns det en armada av gamla fartyg
med intressant historia i K6penhamnsomradet, men dgar-
navisste i de flesta fall inte mycket om dem.

Detta innebar att inte heller Fauna registrerades efter-
som man inte kunde styrka fartygets identitet. Men myn-
digheterna malde pé och den 8 augusti 2003 var man klar.
Men da var det egentligen utan intresse eftersom fartyget
sedan linge limnat Danmark. Dessvirre star ingen dgare
angiven under hennes tid i Danmark.

Efter forsiljningen 4r 1983 togs fartyget till Nakskov pa
Lolland. Hon flyttades sedan till fortet Trekroner i inloppet
till Képenhamn dér hon observerades 19go. Dir hade hon
sdllskap med en annan veteran i ungefir samma skick, Cy-
clus ex Falken, byggt vid Kockums 189o. Vizgohade ju dndrat
namn till Fzuna och dirmed var hennes identitet svar att
utforska. Hon var nu helt rensad och bara skrovet, utan
Overbyggnad, var kvar.

Det gamla angfartyget far tysk hemmahamn

Nasta iakttagelse av Fauna gjordes den 12 april 1994 i Rud-
kobing pa Langeland. Dér lag hon som ett 6vergivet vrak
med dicket 6ppet och med regnvatten i skrovet. Troligen
var det hir nagra ungdomar frian Tyskland hittade henne.
Framfor sig sag de ett seglande skepp med svillande segel
krossande Ostersjons vagor. S man inhandlade vraket for
sex danska kronor och bogserade det till Tyskland.

Ett modosamt arbete vidtog att gora fartyget sjovirdigt
igen och hon ldg ocks4 en tid vid varv i Szczecin. Efter fyra
ar kunde det till Lovis omdopta fartyget tas i bruk. D4 hade
hon blivit ett tvimastat segelfartyg. Hon hor sedan dess
hemma i den gamla universitetsstaden Greifswald.

T Efler fyra drs renoveringsarbete dops Lovis i Tyskland.
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Egentligen letade ungdomarna efter en logger byggd av
Wilhelm Liihring i Brake, men négon sadan gick inte att
finna. Den gamla dngaren byggdes dérfor om efter ritningar
fran just det varvet.

Lovisanvinds nu som skolfartyg, till kryssningar och se-
minarier fér ungdomar. P4 senare &r har hon ganska ofta
varit i Sydsverige. Foreningen bakom fartyget har ett om-
vixlande program som verkar ligga ritt i tiden. Man anord-
nar kreativa workshops med olika teman som »Frauen-Les-
ben-Trans-Inter«. Andra teman ir klimat, Ostersjé')n, musik,
maéleri och sa vidare. I 4r planeras en kryssning till Brest
och Douarnenez i Frankrike dir man ska géra en antirasist-
kampanj for att protestera mot kriminalisering av migra-
tion och brist pA medménsklighet.

Fartyget ér ett Traditionsschiff och tydligen har det kom-
mit stridngare sikerhetskrav pa sddana fartyg i Tyskland,
négot man protesterat mot hos berérda departement. Och
skulle de nya kraven gé igenom hotas tyvirr foreningens
framtida verksamhet.

Fartygetidag
Léngd 36,5 m
Djupgéende 2,7 m Signal: DMMF
Fartygstyp: Logger Segel: 8 st, 410 kvadratmeter
Maskin: Deutz 8-cyl, 147 kW. Fart 6 knop.

Bredd 5,5 m

Ett stort tack till »staben av batologer«

For att nimna nagra: Nils Sjokvist i Uppsala, Ake Persson och Gunilla
Thydell i Malmo, Jorn Bent Jensen och Holger Petersen i Danmark, Ro-
land Wahlfrid i Limhamn, Tomas Johannesson i Viken, Géran Sindare i
Stenungsund och Martina Svensson pa Sjéfartsverket i Norrképing. Re-
dan i nummer 4 kunde vi presentera delar av Lovis historia och tack vare

dessa batologer nu denna utforligare artikel.
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Lovis under segel. —
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Glochesterskonaren Sceptre av Goteborg

Jan-Erik Johansson

IN SJOMANSBANA borjade ar 1954 genom att

jag gick varterminen pa sjdmansskolan i Go-

teborg. Férestandare och ldrare var sjckapten

Kjell Wollter. Segelmakare Nils Stréom larde ut
sjomansarbeten, bland annat konsten att splitsa vajer samt
om ovriga praktiska detaljer ombord.

I Goteborgs hamn lag Sceptre f6rt6jd, en 1800-tals fiske-
kutter byggd i Brixham ar 1885, som dgdes av kronolotsen
Harald Palmqvist. Typen byggdes i ett mycket stort antal
under 1800-talet och var s4 talrik att den bildade »en stad«
pé Nordsjons fiskebankar. En stad med flytande kyrka, fly-
tande handelsbod och flytande krog.

T utbildningssyfte utférde vi en del underhallsarbeten pa
Sceptre under terminen och som bel6ning fick vi disponera
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fartyget under en vecka i maj manad. Vi gjorde en seglats
till Fredrikshamn i Danmark, vidare till sédra Norge och
ner genom Bohusléns skérgard. Vi lade bland annat till pa
Smoégen och Kiringén dér tva av killarna, Géran Holm-
berg respektive Sven Samuelsson kom fran.

Under sista etappen mot Goteborg medfoljde en repor-
ter med fotograf fran Gozeborgs-Posten. Artikeln han skrev
publicerades pa forsta sidan den 14 maj 1954 och skildrade
genom en intervju med Kjell Wollter pa ett ypperligt sitt
inte bara resan, utan ocksa betydelsen av att locka ungdo-
mar att vilja sjomansyrket. Det radde d4 mycket stor brist
pé svenskt sjofolk.

P4 nésta sida aterges tidningsreporterns artikel om var
seglats med Sceprre.
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Finaste skolresan hem frin Skagerackidag

P4 bryggorna och ombord i sina maskinbétar stod fiskarna
och stirrade. Manga av dem hade aldrig sett synen forr,
andra sdg den for 40-50 ar sedan och hade glémt den. Nu
sag de tillbaka pa ett stort skede i Bohusfiskets historia.

De sdg Sceptre ga forbi, en engelskbyggd ketch som hon
sag ut i de seglande storsjoflottornas dagar for ett halvt
arhundrade sedan. Hon kom s6derut fran Lysekil och
Kiringon till Marstrand igar, bar fem segel, buktiga av den
nordostliga brisen, I6pte undan med kanske 6—7 knop.

Ombord fanns Sjomansskolans femmanaderskurs pa hem-
segling fran en veckas nordisk triangelresa Géteborg—Fre-
derikshavn-Riser-Stromstad-Lysekil. Femton elever om-
bord pa 15-20 4r med ett enda undantag pa Gver 30 ar, men
ett lejon frin Lommeland i Bohuslins nordligaste socken.

Klockan nio igar kvill svarade Marstrandslotsarna i
telefon att de skymtade Scepzre vid horisonten. I natt ligger
hon i sjén ndgonstans bortat Skagen och i morgon bitti
seglar hon mot Goteborg och fortéjer i Langedrag nagon
géng under eftermiddagen.

Nir vi steg ombord i Lysekil klockan sju igar morse hade
den stadiga 6stanvinden med sig ett envist smaregn. Det var
tydligen lokalt for yttersta Bohuskusten och inte vérre 4n
att kapten Kjell Wollter i det lingsta virjde sig med
kroppsvirmen mot nederbérden. Men vi andra var blanka
av vita gummistill och regnet envisades ur en klarnande
Osterhorisont.

Sceptre tog sig fran kaj med motor, satte storsegel och
mesan och gick sdderut innanfér Hermano med drende till
Kiéringon. En av eleverna, Goran Holmberg, dr hemma pd
6n och drendet var att hiilsa pd hans féréldrar. Iliknande
uppdrag mellanlandade Scepzre pa onsdagen for att Sven
Samuelsson skulle f4 hilsa p4 sitt hemmafolk.

Regnet foljde med till Kidringon och slog pa nagra ordent-
liga skvittar. Det var ett oorganiserat, vilt regnande, totalt
oauktoriserat av viderrapporten klockan atta. Vinden var
spak nér Sceptre gick sdderut fran sin hévlighetsvisit pa
Kiring6n och bléste knappast mer dn 2-3 sekundmeter.

Men soder om Maseskir gick durkarna upp i alla fall och
motorlarmet tystnade, regnet slutade, solskenet kom igen
och vindégat morknade. S4 bar det ivig sdderut med hirligt
dragibaten, med doft av kokande érter frén kabyssen och
dicket fullt av smasysslor. Man ligger ut kursen, tar pej-
lingar, malar, skrubbar och tvittar. Det ar litt att se att
denna handfull pojkar ér lyckliga 6ver fartyget och 6ver
skolresan. De kommer med entusiastiska men tyvirr svar-
arbetade forslag som: »Vivinder och seglar samma vig
tillbaka igen«.Ett par av pojkarna sysslar intensivt med att
ldgga ut kursen stadigt klar Réven och pejlar in den
orubbligt med ensmérken. Inne pa Marstrandsfjorden far
pojkarna matorder och medan de éter forsta tallriken 4rter
kallas alle man pé dick for att birga storseglet.

Sedan fér de fortsitta och hinner upp igen medan kapten
Wollter tar in Sceptrei gammaldags stil genom norra inlop-
pet till Marstrand med mesan och fock. Vinden ér 6mtalig
och slar lite mot ibland, men drivet i Sceptre och styrning
med segel rodret — utan tryck mot en fart — kan rubba det

och féljsamhet. Men kajerna dr fulla av garnbatar som vin-
tar pa eftermiddagen och direkt angoring av kajen for segel
ar omojlig. Vi far lirka in henne med motorn. Det 4r klart att
vikunde gora en hogftardsmanover, siger kapten Wollter.
Det finns ingenting i mandvervig som en motor kan géra,
som man inte goér med segel och ankare ocksd. Men nir man
har maskin ombord, sa blir man lite forfallen.

Pojkarna jobbar som smé virtuoser i mandvrarna, tva
ekorrar rutar in toppseglet elegant, gaffelseglen blir beslagna
utan en rynka och alla dndar tycks vara s drillade att de skju-
ter upp sig automatiskt bara nagon av pojkarna tittar pa dem.

Sceptreir ett fint exemplar av en av virldens vackraste
battyper och det ir ju ett litet underverk att denna dyrgrip
finns och seglar i G6éteborg. Hon dgs av kronolotsen Harald
Palmqvist, som anviint &r av arbete p4d att ge henne den hard-
fora, enkla riggning, som dr autentisk i alla detaljer. Det ér
en fin gidrning mot oss alla. Man kan vil befara att fartyg
som Sceptreinte visar sig i fler exemplar i véra vatten.

Skolan har baten gratis och resan finansieras utanfér alla
slags statliga och kommunala anslag. Meningen ér att séka
hélla baten i stand och dirfér skall man arrangera seglingar.
Folk som vill ut pa havet i storseglarmiljoé har nu en chans.

Vilken Englandssegling skulle man inte kunna gora en
hégsommarmanad med tio-tolv betalande medseglare
ombord! Och varfor inte, vilken weekendsegling till Frede-
rikshavn och ut till havets portar f6r en handfull havssugna.

Kapten Kjell Wollter siger: »Alla dessa pojkar skall till
sjOss forsta dagarna i juli. Allesamman har vil avsikten att
gora sin karridr pa sjon. Men trots att det inte ldngre finns
seglande fartyg i deras yrke, tror jag nagon vistelse pa seg-
lare har nagot att ge pojkarna. De fir ett visst perspektiv pa
yrket, kanske mer respekt fér det, nir de forstar ndgot av den
langa utveckling som ligger bakom dagens fartyg och sjofart.

De far en askadlig undervisning i de praktiska skilen
bakom disciplinen till sjdss. Det som skall gbras ombord pa
en seglare, som en manéver till exempel, méste ju utféras nu
i detta 6gonblick och inte om en halvtimma. Och den maste
goras perfekt. Som dskddningsméssig undervisning om
sjomanskap dr seglingen 6verldgsen allting annat.

Vi skulle nog behéva nigra seglare som denna i utbild-
ningen. Detta att vi gar in pé olika smaplatser och visar en
riktig seglare gér att manga unga pojkar far intresse for sjo-
farten. Vi har ju ocksa tydlig brist pa sjofolk att vi kan
bemanna vira egna fartyg utan hjilp av utlinningar. Och
det tycks bli firre sjosinnade ungdomar varje 4r.

Littheten att fa alla slags jobb pa land 4r ett hinder. De
andra kommunikationsmedlens utveckling har gjort att
pojkar inte lingre ser pé sjofarten som enda tinkbara siittet
att komma ut i virlden.

Men sj6farten ir ett yrke dir det behévs folk som kan sin
sak. Och de pojkar som kommer till dessa kurser 4r bra rekry-
tering. Det talas mycket om att ungdomen ér besvirlig nu for
tiden, men det giller inte den sortens pojkar i varje fall. De
vet vad de vi vill och dr beredda att géra jobbet.«

Jag blev sjomansyrket trogen och avlade sjokaptensexamen
1959 i Kalmar. Gick i land f6r gott 1998. De sista sju aren
seglade jag under Liberiaflagg.

tunga skrovet, tar in henne sd nitt i hamnen som man stop-
par néven i fickan.

Det ér en gammaldags ankomst i gammalt skridande,
vilsamt tempo och utan tvang och styrka men med finess i
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Samitliga bilder kommer frin rederiet.

ARONA

THE GRAND OLD LADY

Krister Bang

ET VAR INTE UTAN en viss forvintan jag steg av
taget i Upplands Visby. Dir, i grannskapet, skul-
le lustjakten Arona finnas. Jag blev upplockad av
dgaren, Gunnar Haglund. Och dir, vid Harvavi-

ken i Milaren, fick jag syn pa henne. Man kénner sig for-
flyttad till en vdrld som man aldrig har upplevt.

I Sverige finns inte manga lustjakter kvar fran den tid d&
grosshandlare kunde unna sig bdde det och det andra. Men
det finns dtminstone en: Arona. Detta lilla mésterverk kan
understundom beskadas vid Norr Mélarstrand i Stockholm.

I dag dgs fartyget av makarna Gunnar och Kerstin Hag-
lund och det vardas pietetsfullt. Férutom till privat bruk an-
vinds det édven till charterverksamhet i Stockholms nirhet.

Historia punsch

Aronas historia dr mycket intressant. Hon bestilldes 1903
vid Sédra Varvet i Stockholm av Edward Cederlund junior.
Slikten Cederlund hade skapat sig stora formégenheter ge-
nom forsiljning av punsch. Det var Edwards farfar Johan
som lanserade fardigbryggd punsch pa flaska ar 1845. Han
hade sitt lager vid Kungliga slottet i Stockholm med ingang
vid Slottsbacken. Dér férvarades drycken i stora ekfat, det
storsta rymmande 24000 liter. Det dracks mycket punsch.
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Detberittas att det bara pa Berns i Stockholm kunde serve-
ras ett par tusen halvor punsch en l6rdagskvill. Efter Johan
Cederlund tog Edward Cederlund senior 6ver och efter ho-
nom junior, han som bestéllde Arvna.

Fartyget byggdes efter snarlika ritningar som 7u//iz, hos
William Lindbergs Warfs- och Mekaniska Werkstad som
varvet egentligen hette, men det kallades i folkmun S6dra
Varvet. Konstruktor var Ernst Hernberg, som bland annat
ocksa konstruerade angarna Norvtdlje och Mariefred.

Aronahade fyra enkelhytter och en dubbelhytt, byssa och
manskapsskans under déck och pa 6vre dick matsal, kom-
mandobrygga och korgstolar akterut. Hon forségs med en
angmaskin pa 85 hk och mitte 72 ton. Hemmahamn var
Stockholm och hon lag ofta vid familjens slott vid Storhol-
men utanfor Liding®.

Nobel historia

Vid forsta virldskrigets utbrott sdlde punschkungen sin lust-
jakt till Hjalmar Nobel, som var brorson till den vilkénde
Alfred. Aven Hjalmar var involverad i affirerna i Ryssland,
men hade f4tt malaria och flyttat hem. Hjalmar beholl sitt
fartyg fram till 1930 da han sélde det till snusarvingen Ro-
bert Ljunglof.
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Snuset gor intrang

Snuset f6ddes da svensken pa 1700-talet kom p4 att blanda
tobaksblad med salt och vatten for att sedan ligga det under
lappen. Vanan med snus blev allmén i Sverige pa 1700-talet.
En av de stora i branschen blev Jacob Fredrik Ljunglof som
anlade en fabrik pa Badstugatan (nuvarande Sveavigen) i
Stockholm. Speciellt uppskattat blev hans produkt Ezzan.
Ljungléf utvecklade sin fabrik till Europas och vérldens le-
dande snusfabrik.

Robert Ljungléf var sonson till Jacob Fredrik som hade
samlat pa sig en enorm formogenhet. [ borjan av 1goo-talet
behovde staten pengar till férsvaret och den forsta pensions-
reformen. Ar 1915 forstatligades all verksamhet som hade
med tobak att géra. Aven Ljunglofs fabrik. AB Svenska To-
baksmonopolet var bildat.

Vidare 6den

Ar 1939 sildes Arona till professor Sven Thunberg, rektor
vid Stockholms hogskola. Han beholl henne till 1942 d4 hon
saldes till Robert Nathanson p& Virmdo. Han sélde snabbt
fartyget vidare, i maj 1943, till fiskhandlare Karl Peter Svens-
son pa Hassl6 i Blekinge.

Dir byggdes hon om till passagerarfartyg med plats for
160 passagerare. All den fina inredningen togs bort och er-
sattes med annat som var mer utrymmeseffektivt. Den for-
na glansen férsvann. Angmaskinen byttes 1957 ut mot en
Deutz-Diesel pa 150 hk vilken 1975 ersattes med den nuva-
rande, en Scania DSIIL

Den 16 september 1960 avled fiskhandlare Svensson och
dganderitten overgick till Trafik AB KP Svensson, Hasslo,
bildat av arvingarna. Detta bolag 6vertogs den 1 mars 1970
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av skepparen Wilhelm Pettersson pa Aspé varvid bolaget
dndrade namn till Hassl6 Trafik AB, Asp6.

Efter att gatt i Karlskrona skdrgard i 40 ar saldes fartyget
1983 till Hans och Carl-Axel Vult von Steijern i Férjesta-
den. Efter en viss ombyggnad sattes hon trafik mellan Fir-
jestaden och Kalmar med sex turer varje dag.

Ar 1985 saldes hon till Hudiksvall déir Sten Perssons M-
leri AB tog hand om henne. Hon gick sedan i trafik dér till
och med 1988 varefter hon séldes till Ulla och Bertil Lind-
gren i Stockholm. Annu en stor renovering genomférdes
varefter hon sattes i chartertrafik med plats f6r 60 passage-
rare. Ar 2002 saldes hon till Jeanette och Christian Barfod i
Stockholm.

Makarna Haglund koper fartyget

Idecember 2003 var det makarna Gunnar och Kerstin Hag-
lunds tur att ta ansvar for 47ona. De hade ett genuint in-
tresse fér denna typ av fartyg. De hade hittat ett angslups-
skrov som de borjade renovera men tittade ofta pa Arona
for att fa inspiration. Angslupen var dock i daligt skick och
nér Aronablev till salu fanns det ingen atervindo. Makarna
kopte fartyget.

Trots att Arona var i fantastiskt skick genomférdes om-
fattande renoveringar. Bland annat gjordes platbyten, man
installerade antivibrationssystem och elverk, inredningen
fornyades, ny salong, ny byssa, ny redarhytt och mycket an-
nat. Inspirationen kom fran originalritningarna.

I dag dr fartyget utomordentligt vélhallet. Och stdndiga
renoveringar pagar i en strivan att bibehélla fartyget i sitt

da skick. .
goda skic "
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Irene, Erit Olaussons firsta fartyg. Foto ur Orjan Kronvalls arkiv, Klubb Maritim-Gotebory.

Skdarhamnsredaren
Erik Olausson & son

Vid skildringen av jarnare eller paragrafare som kommit till
Tjorn finner man ofta att redaren kommit ganska langt i sin
karridar innan det blir aktuellt att kdpa in jarnare.
| detta avsnitt har jag valt att beratta om Erik Olausson fran
Skarhamn och hans roll som redare.

Krister Bang

rik Olausson foddes i Skirhamn den 22 november

ar 19oo. Forildrarna, Karl och Elisabeth Olausson,

livnirde sig pa fiskberedning. Erik fick tre 6verle-

vande syskon, tva systrar och en bror, Sigurd. Den
senare kom ocksd att dgna sig 4t sjofart och broderna hade
négra skutor ihop.

Erik var kind for att ha ett eget stuvarging i Norrland
som kom farande i bil alltifrdn Kalix i norr till Gévle i séder.
P4 sa vis hade hans fartyg aldrig nagra térnar utan kunde
lasta eller lossa direkt vid ankomst. Och han var kiind i Skiir-

38

hamn som en hart arbetande man som férutom rederi ock-
sa bedrev fiskberedning och fiskaffir.

Vid 27 ars alder kopte Erik den tvamastade skonaren Jreze
fran Sélvesborg tillsammans med Vilhelm Pettersson. Far-
tyget pa 140 tdw var byggt i Trollhéttan 1906 hos Nydqvist
& Holm, ett féretag som vid denna tid frimst byggde dng-
lok. Hon var bestilld av ett partrederi i Halmstad med 18
deldgare vilka gav henne namnet Oz

I april 1913 kom fartyget f6r forsta gangen till Tjorn och
Stockevik och fick ddr namnet Jreze. I februari 1916 blev det
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ett gistspel pd Hven innan hon i au-
gusti 1917 kom till ett partrederiiSol-
vesborg med 33 deldgare.

Innan Irenetogsibruk i Skirhamn
1927 utrustades hon med en 30 hk
Avancemotor. Erik Olausson blev be-
falhavare ombord. I samband en om-
bildning av rederiet i februari ar 1930
salde Erik sin hilft i fartyget.

Vad hinde sedan med Ireze? I mars
1936 blev Kér6 ny hemort f6ljt av Vis-
tervik i mars 1963, dédr hon blev fri-
tidsfartyg. Fartygetkom att fa ett foga
smickrande slut. I oktober 1965 an-
tecknades att skutan sélts for 4000
kr till Mr Martin Brent, Surrey, Eng-
land och att hon lag i Stockholm. Ar
1967 ryktades att skutan sélts till en
person frdn Nya Zeeland.  samband
med detta flyttades Irene till Soder-
télje. Dir tjanstgjorde hon som nar-
kotikafabrik. Varen 1968 sjonk hon
vid Krutholmen i Sodertilje. Och dir blev hon kvar. Riks-
antikvarieimbetet meddelade att detta kan vara ett forn-
minne och dérfor skyddat enligt lag. Man skall aldrig kopp-
la in myndigheter.

T e

Petrea blev Eriks nasta fartyg

I april 1930 képte Erik tillsammans med sin far Karl Olaus-
son skutan Pefrea. Hon var byggd pa Réa 1gor och lastade
275 tdw och var alltsa betydligt storre 4n foregangaren. Be-
stillare var ett partrederi i Helsingborg med inte mindre 4n
28 delédgare.

Petrea. Fato ur O}yzm Kram)ﬂ[ls arézv KM-Gbg.

Men under hosten 1916 blev det vir-
re dn sa. Hon saldes da till Halmstad
och fick inte mindre 4n 45 delégare!
Hirblev hon inte langvarig. I februari
1920 var hon tillbaka i Helsingborg
fast nu med Ra4 pa akterspegeln. Hur
manga deldgare det nu var framgar
inte men huvudredaren, lotsférman
Réwall, igde 8/180-delar.

Nér Petreakom till Skdrhamn 1930
betingade hon ett pris av 15000 kro-
nor. Men képarna prutade ner sum-
man till 8 500 kronor sedan man fun-
nit réta i skrovet.

Fartyget stannade inte sa linge i
Skdrhamn. I juni 1934 fick man salt
henne f6r 29 ooo kronor till Zawisza
Harszcertwa Polskiego i Warszawa
vilket skulle vara Polens motsvarig-
het till Scoutforbundet. »Alltid redo«
kanske i stéllet blev »Alltid redls«?
Hon fick nytt namn, Zawisza Czar-
ny. Under andra virldskriget anvindes hon som utbild-
ningsfartyg f6r den tyska marinen, men nér kriget var slut
och hon aterldmnades till Polen var hon i sa daligt skick att
hon blev upphuggen.

gt 4

Ar1934 kom Lydia

Liggandei Viken inkdptes tremastskonaren Lydizi decem-
ber 1934 av Erik Olausson personligen. Fartyget var byggt
vid Faxe Ladeplats p4 Sjeelland 19o1r med namnet J.4 Kro-
mann och med hemort i Marstal pa Aro. Hon var pa 185
brutto med en lastférmaga av 275 ton.

Tremastaren Lydia dgdes av Erik Olausson personligen 1934-1944. Fato ur Krister Bﬂngs arkiv.
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I november 1918 flyttade skutan till Redbyhavn och fick
namnet Grethe. Hon blev svensk i september 1921 da hon
inkoptes till Skillinge och namngavs till Lydia.

Redan i mars 1922 hamnade hon i Viken hos 28 olika del-
dgare. Priset for fartyget var da 28 0oo kronor. Annat blev
det d4 hon den 3 april 1930 saldes pa offentlig auktion i Vi-
ken och inropades till Brantevik for 7300 kronor. Partrede-
riet ddr bestod av 22 olika dgare, alltifran sjofolk till bagare
och skraddarmaistare.

Nir Erik kopte fartyget den 19 december 1934 lag det i
Landskrona. Priset var nu 17500 kronor. Erik hade inte be-
horighet att fora fartyget sjdlv och anviande darfor olika skep-
pare som befilhavare.

Vintern 1941-1942 ldste Erik férsteskepparexamen i Skér-
hamn och tog sjilv 6ver befilet. I april 1944 limnade Lydia
Skdrhamnsflottan. Priset hade stigit till 75000 kronor. K6-
pare var ett partrederi i Oskarshamn med atta deldgare. Re-
dan i november 1946 saldes hon igen. Priset hade stigit till
100000 kr ndr man malade J6nképing i aktern pa Lydia.
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I oktober 1951 saldes hon ater. D4 var
prisbilden en annan och Stockholmsrede-
riet Rederi AB Lydia fick ge 33 500 kronor
for henne. Den 18 juni 1952 var priset nere
i 2gooo kronor och hemorten blev Géte-
borg. I juni 1954 séldes hon till Sigward
Carlsson pa Knippla f6r upphuggning vil-
ken bestod i att han séinkte fartyget som
vagbrytare vid Vallda pa Onsalahalvon.

Flottan utokas

Nir Erik Olausson blivit klar med sin skep-
parexamen blev skepparen pa Lydia Gus-
tav Karlsson arbetslos. Nu behévde han ett
annat fartyg att vara befilhavare pa och
dérfor inkoptes skonaren Gerda av de bada
med dgandet av 50 % vardera. Gustav blev
d4 befilhavare pa Gerda. Detta var en sko-
nare som byggts i Sjotorp 1898. Hon var pa
170 tdw. Hennes forsta hemort var Sjtorp
dér varvsigaren Sixten Groth dgde merparten.

I'mars 1906 sildes hon till Edshultshall dir hon stannade
fram till forsiljningen till Skdrhamn i december 1941. K6-
peskillingen var 24 500 kronor. Nar hon i februari 1945 sal-
des till Hjartum hade priset stigit till 30 0oo kronor och ett
ar senare, da hon kom till Brandstorp, var priset uppe i
37000 kronor. Hon fortsatte i augusti 1953 till Malmo dér
hon déptes om till Evanea. I september 1965 anmaildes att
skutan hade salts till Helsingfors.

Redan den 31 oktober samma ar kunde man ldsa i Syd-
svenska Dagbladet att Evanea blivit fast for spritsmuggling
och att fartyget inforts till Helsingfors. Kustbevakningen
hittade 26 ooo liter hollindsk smuggelsprit ombord. Farty-
get hade nodtorftigt dopts om till Eve2 med hemort i Eke-
nis. Hon lag dérefter kvar i den finlindska huvudstaden at-
minstone till 1971 och torde dérefter ha blivit upphuggen.

Gerda ersatts

Den 1 mars 1945 utfirdades certifikat for motorgaleasen
Hamnfjord tillhérande Erik Olausson per-
sonligen i Skarhamn. Han hade kopt sku-
tan fran Edshultshall {6r 75000 kronor dir
hon hetat Szrius.

Det rérde sig om en fiskeloggert byggd
ar 1905 hos det vilkdnda varvet J S Figée i
hollidndska Vlaardingen f6r holldndsk rak-
ning. Efter en ombyggnad 1928 hamnade
hon i Tyskland och Emden. Hon séldes dédr-
ifranimaj 1939 och fick da Edshultshall som
ny hemmahamn.

ISkdrhamn fick hon fiskenummer LL 142
avsett for Islandsfiske. Hon blev dock inte
langvarig i samhillet utan saldes i oktober
1946 for en summa av 115000 kronor till
Goteborg dir Mauritz Bergstrom, bordig
fran Mollosund, tog éver. Hon fiskade vid
Island dven 1947, d4 med en skeppare fran
Goteborg med fiskenummer GG 743. Dér-
efter blev det dter LL 142.
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Hamnfjord lossar fisk 1940. Foto Kamerareportage, Goteborg.

Orv, och en suck av lattnad

Hamnffjord blev forstasidesstoff i pressen i november 1948.
Fartyget hade lastat 150 ton krita i Mariager, Danmark for
Helsingfors. P4 vigen dit anlopte hon Kalmar och avgick
dérifrdn den 2 november. Nir fartyget inte kommit fram pa
enveckablev man orolig. Flyg sattes in for att spana. Vidret
var dock inte det bésta. Snéyra och dimma radde.

Fartygets befidlhavare, Werner Larsson fran Smogen, tog
det lugnt och nir dimman ldttade sag han land. Men pa fel
sida. Fartyget hade kommit in pa ryskt territorialvatten vil-
ket gjorde att det fordes in till hamn i utkanten av Reval.
Efter noggranna forhor slipptes Hamnjfjord 16rdagen den 13
november och kunde avga 07.30 pad morgonen. Redan 15.30
hade man natt destinationshamnen och alla kunde dra en
suck av ldttnad.

- Ryssarna var vinliga, sade kapten Larsson, ty de und-
rade om vi ville ha ndgon kompensation for att vi blivit in-
forda till Reval och som ersittning fick vi proviant for 4tta
dagar.

Efter att ha lossat i Helsingfors fortsatte resan till Lovisa
dér fartyget fick en trilast till Danmark.

Nya dventyr
I'mars 1953 séldes hon f6r 118 300 kronor till Hovendset dér
makarna Margit och Wentzel Blomqvist blev nya dgare till
fiskegaleasen.

Efter ett kort mellanspel pa Fot6 pa tio manader kom hon
i januari 1962 till Wilhelm Sahlning i Képmannebro. Han i
sin tur avyttrade henne i december 1964 till Sideby i Fin-
land. Men hon skulle ater bli svensk. I augusti 1965 kom
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hon till vrakentreprenéren Carl Christensen i Ornskolds-
vik. Hon skulle anvindas till att frakta skrot fran birgning-
en av Sveabolagets Munin. Senare opererade fartyget i Syd-
sverige och dr 1971 rapporterades att fartyget anvindes som
arbetsplats f6r sonderbrinning av undervattensvrak.

Ar 1973 byggdes fartyget om och fick en stor Gverbygg-
nad i aktern. Overbyggnaden kom fran bogserbaten Bjirn
av Kramfors. Under manga ar direfter kunde man i aktern
pa Hamnfjord lisa Bjorn — Kramfors. Hon bogserade ocksé
ner den forna Ockerébéten Buri fran Séderhamn till Ystad
dar detta fartyg skrotades. Da skrev vi oktober 1974.

I december 1982 saldes fartyget till fem olika personer
boende i Norrland, Stockholm och Sudan. Bengt-Arne Pet-
tersson i Ornskoldsvik utsags till huvudredare. Hon sildes
inovember 1987 f6r hela 295000 kronor till Curt Hansson i
Bromma men fick av ndgon anledning Farésund pa Got-
land som hemort.

T4/l England

Efter ettlangt och omviixlande liv i Sverige saldes det gam-
la fartyget i juni 1999 f6r 20000 pund sterling till David
Albert (Dave) Nurse i Uxbridge, England. Denne man sy-
nes fortfarande vara dgare till fartyget som fick behalla sitt
svenskklingande namn. Hon togs till Southampton dér far-
tygetlades upp vid Woolston. Det observerades vid Pound’s
Yard i ndrheten av Portsmouth den 2 februari 2018. Detta
ir ett stille, likt Hogmarso i Sverige, dir allehanda histo-
riska transportmedel samlas for att rosta sonder i godan ro.
Forutom fartyg finns hir dven militdrfordon, lastbilar och
personbilar. Sékert ett intressant stélle att bese.
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Poseidon byggdes 1905 som fiskeriinspektionsfartyget Skagerak. Leveransbild frin Gotaverken 1905, Varvshistoriska Foreningen, Goteborg.

Sonen, Carl-Rune Eriksson, trader in

I oktober 1947 saldes det gamla bevakningstartyget Poseidon
»as is« liggande vid Stockholms Orlogsvarv av skeppsre-
dare Pehr Erik Santesson i Ystad till Erik Olausson och hans
son Carl-Rune Eriksson i Skirhamn med hilften var. Priset
var 32000 kronor. Santesson hade strax dessférinnan kopt
fartyget fran Kungliga Generaltullstyrelsen och tanken var
attbygga omdet vid varvet i Vistervik som Santesson dgde.
Men han hade tagit pa sig f6r mycket och hans imperium
skakade i grundvalarna.

Carl-Rune Eriksson féddes 1925 och var alltsa 22 ar gam-
mal da han blev delédgare i ett fartyg. Han hade tagit efter-
namnet Eriksson eftersom hans fader hette Erik. De nya
dgarna forde sitt nyforvérv till Skarhamn dér det av Gustav
Berntsson byggdes till motorfartyg och forséigs med tre mas-
ter. Den gamla dangmaskinen revs ut och ersattes med en
Alphamotor pd 240 hk. Allt utférdes vid bryggan i Skdrhamn.
I november 1949 var fartyget fiardigt att tas i bruk.

Hon byggdes 1905 vid Goteborgs Mekaniska Verkstad
med namnet Skagerak f6r Hydrografiska-Biologiska Kom-
missionen i Go6teborg som fiskeriinspektionsfartyg. Hon
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6verlimnades till Kungliga Generaltullstyrelsen den 1 juni
1935 och byggdes om vid Goétaverken for utsjobevakning
for Ostersjon. Hon déptes da om till Poseidon.

Den 19 oktober 1939 rekvirerades hon av Kungliga Flot-
tan och man byggde om henne till hjilpkanonbat H 44 vid
Stockholms Orlogsvarv varefter hon placerades i Malmo.
Fartyget aterlimnades den 15 oktober 1946 och lades upp i
Ryssviken, Stockholm.

Ar 1950 bildade far och son Erik Olausson och Carl-Rune
Eriksson bolaget Rederi AB Erik Olausson & Son och i juli
1951 overfordes dganderitten for Poseidon pa detta bolag.

Som befilhavare utsags 1953 Elmar Matt. Han var fodd
i Estland 1923 och hade kommit till Sverige och Skdrhamn
under kriget. Erik Olausson tog vil hand om honom och
han blev nistan som en son i huset.

Nar Poseidon den 27 oktober 1953 var pd resa med stycke-
gods mellan Képenhamn och Stockholm under befil av El-
mar Matt grundstétte fartyget utanfor Landsort pa grund
av stark stromsittning. Bargningsforsok inleddes men fick
avbrytas den 30 oktober eftersom det radde hart vider. Far-
tyget blev totalt vrak vid strandningsplatsen.
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Rederiets enda nybygge

Ar 1951 bestillde Séren och Sam Pettersson i Skirhamn
och Rederi AB Erik Olausson & Son var sitt nybygge vid
det tyska varvet C Lithring i Brake. Orsaken till att orderna
hamnade just ddr var att innehavaren av varvet under kri-
get arbetat i Skandinavien och kunde samtala p4a svenska.
Debada fartygen var pa 440 tdw och utrustade med en 6-cyl
Alpha Diesel pa 270 hk. Petterssons bat, som levererades i
juli 1952, fick namnet Undine.

Olaussons bat kom i oktober 1952 och fick namnet West-
Jjord. Rederiet dgde bara hilften i biten och den andra de-
len dgdes av en direktdr, en ingenjor och en folkskolldrare.
Ar 1954 forlingdes Westfjord med 7 meter s att lastforma-
gan 6kade till 600 ton. Samtidigt byggdes hon om till raised
quarterdeck. I april 1965 saldes hilften i fartyget av de utom-
staende for 255000 kronor till Erik Olausson och Carl-Rune
Eriksson som direfter dgde hilften vardera.

I juni 1969 avyttrades hon f6r 360000 kronor till Wil-
helm Sahlning i K6pmannebro. Deldgare var skeppsmék-
larna Eric (far) och Lars (son) Bohlin i Géteborg med var
sin 1/8-del. Sahlning hade tidigare dgt Erik Olaussons
Hamnfjord och hade blivit sa fdst vid detta namn att han
darefter dopte alla sina fartyg till just Hamnfjord. S& dven
Westfjord fick detta namn.

Ar 1972 flyttade Wilhelm Sahlning till Viinersborg och
det blev ocksd Hamnjjords hemort. I april 1976 saldes farty-
get vidare. Priset hade stigit till 525000 kronor och képare
var Bert Akerblom i Gétene. Fartyget
doptes om till Vanerfjord och hemor-

ten bestdmdes till Lidk6ping. En an- ’ -

Malta och mélade med ett enkelt handgrepp 6ver prickar-
nainamnet som pa sa vis fick det nya namnet Vanerfjord.

Danstka dventyr

I februari 1991 koptes fartyget av Jan Holmgren med flera i
Kungsor och fartyget uppenbarade sig i Landskrona med
namnet Sez Glory Iunder Hondurasflagg och med hemort i
San Lorenzo. Fartyget befraktades fran Danmark, enligt en
vanligtvis vilunderrittad killa, av C ] Helt & Co i Svend-
borg. Snart nog lades det upp i Vistervik.

Efter nio manaders uppliggning avgick hon den 27 maj
1992, séld till ett fiskelag pa Bornholm med fiskeskipper
Ole i spetsen. Hon byggdes nu om for transport av fisk fran
Ostersjon och fick speciella skott i lastrummet och en fisk-
pump pa dick. Omdopt till New Sea.

Fisktransport var sdsongsbetonad och fartyget lag upp-
lagt mellan sisongerna. Batologer i Vistervik rapporterade
att hon lades upp i Vistervik i december 1993: »Gér ibland
med skrapfisk till Skagen. Lastade i Ahus 1-2 maj 19g5.«

Den 4 mars 1997 saldes New Sea till Seaborne Shipping
SA i Panama bakom vilket bolag Marin Way AB i Malmo
stod, ett féretag i skrotbranschen. Hon fick nu sitt sista namn,
Baltic Breeze I och sattes i allmén fraktfart.

Slutet

Den 25 maj 2009 anldnde fartyget till Vejle i Danmark med
en spannmalslast fran Lantménnen i Helsingborg. Efter det
att halva lasten hade lossats luckade
besittningen pa och gick ut i strejk fér
att de inte hade fatt ut sina loner. Far-

sokan om att dopa om fartyget till
Hamnskardrogs tillbaka.

Sdld till Finland
I juni 1987 inkoptes Vinerfjord av B &
B Sjotransport KB (Benny Aalto &
Benno Wikstrém) i Sund och hon fick
Mariehamn som hemmahamn. Priset
var detsamma, 525000 kronor.
Resten av fartygets liv blev mycket
omvixlande och hdndelserikt och bit-
vis ganska svart att folja. Ar 1989 flag-
gade Benny och Benno utsitt fartyg till

e — =

Viinerfjord i Vanern ca 1973. Foto ur Rickard Sahlstens negativsamling.
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tyget lades nu upp med kvarstad och
med den kvarvarande spannmalslas-
ten olossad. Den 13 mars 2010 frigavs
fartyget fréan kvarstaden och gick un-
derbogsering av Nozsund av Svendborg
till Helsingborg dér det 4nnu en gang
lades upp.

Den 30 maj 2012 anldnde slutligen
Baltic Breeze I till Frederikshavn fran
Helsingborg, under bogsering av Soz-
tinja. Fartyget var salt till Jatop ApS for
upphuggning och skrotningen verk-
stilldes omedelbart.

Westfjord i Falsterbokanalen ca 1967. Foto ur Terje W. Fredhs neg. saml.
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ESTELLE

Niir Estelle kom till Abo var hon i déligt skick. Foto Péir-Henrik Sjostrom, den 20 maj 1986.

Westa nummer 1

For att ersitta den forlista Poseidon inkdptes i februari 1954
fiskeloggerten Vesta fran Visttyskland av Rederi AB Erik
Olausson & Son. Hon ingick i ett blockkop av tre fartyg. De
andra var Berlin som blev Tjorni och Memel som blev Prins
Bertil. Varje fartyg betingade ett pris av 31 175 D-mark. Innan
forsiljningen hade fartygen varit upplagda i ro—15 4r.

Vesta doptes om till Westa. Hon togs till Marstrands Me-
kaniska Verkstad dér hon forlingdes och férsags med en ny
motor, en 4-cyl Alpha Diesel pa 240 hk. Till befdlhavare ut-
sags Elmar Matt, som hade varit befdlhavare p4 den foro-
lyckade Poseidon. Det nyforvirvade fartyget gjorde under
detta forsta dr en fiskeresa till Island och hade da distrikts-
nummer LL103.

Vestavar byggd av stél 1922 i Emden av Schulte & Bruns
Abteilung Werft und Dockbetreib som fiskeloggerten Vesta
for Heringsfischerei Dollart A.G. i Emden. Fartyget forsags
vid leveransen med en 2-cylindrig &ngmaskin p4 1o hk till-
verkad av Christiansen & Meyer i Harburg, Hamburg.
Schulte & Bruns var egentligen ett fiskeriféretag, som med
tiden fick sd manga fartyg att man behovde ett eget repara-
tionsvarv, vilket sedermera utvecklades till att ocksd om-
fatta nybyggen.

Under kriget tjédnstgjorde Vesta som bevakningsfartyg i
Danmark (VS1o01), men limnades tillbaka till garen, Em-
der Heringsfischerei AG den 22 augusti 1945. De bada tys-
ka fiskeriféretagen stod varandra nira.
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Vidare oden

I april 1959 séldes Westa for 230000 kronor till broderna
Fritiof och Birger Andersson i Skirhamn med hélften var-
dera och namnet dndrades till Monica. De beholl henne en-
dast till i januari 1961 da hon saldes f6r 230000 kronor till
Astol eftersom de hade hittat ett annat fartyg, Gunilla fran
Slite, som nu fick drva namnet Monica. Detta fartyg dridag
skolfartyget Gunilla av Ockero.

Det var bréderna Ingvald och Elon Wikstrém pa Astol
(3/8-delar vardera) och deras far Isak Wikstrom (2/8-delar)
pé Astol som képt fartyget och de indrade namnet till Es-
telle. Fyra ar senare hade de samlat ihop till ett modernare
fartyg och kopte da Madzy fran Dons6. Estelle saldes i mars
1965 for 225000 kronor till skepparen Emil Valdemar Gus-
tavsson i Valax, Finland och fick hemorten dndrad till Borga.
Ar 1969 6vertog John Mikael Lindell i Borga det gamla far-
tyget. Underhallet var nu inte det bista och fartyget lades
upp i daligt skick.

Ny var till motes

Nagra ungdomar fran Abo hittade det svirt nedgangna
skrovet i Borga 1984 och bogserade det till Abo for att pa
frivillig basis sitta henne i stind. Man ateranvinde saker
fran skroten och fick ocksa overskottsmaterial fran Wirt-
siliis Abovarv. Finansieringen ordnades via loppmarknader
och genom att man reparerade cyklar for fortsatt anvind-
ning. Ett bolag, Eestaas OY bildades f6r administrationen
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och en férening, Uusi tulli rf(Ny vind) for verksamheten. En
hel del privata bidrag underlittade ocksd ombyggnaden.

I december 1994 gick Estellefor forsta gdngen pa provtur
for egen maskin och 1995 fick hon riggen i skick. I maj 1995
gick hon igenom besiktningen pa det gamla varvet i Pansio
och blev godkind for trafik.

Bakom det hir stod en organisation som pé ett hallbart
sdtt och med minimala kostnader ville transportera hjilp-
sindningar till underutvecklade linder. Man anvinde sitt
fartyg som propagandaobjekt och seglade omkring runt
Ostersjon. Under 2002 genomfordes en sex och en halv ma-
nad lang fird till Angola med en hjilpsindning. Ar 2010
saknade emellertid organisationen ekonomiska forutsitt-
ningar att driva Estelle och de satte upp fartyget pa forsilj-
ningslistan.

Ship to Gaza

Den 4 april 2012 meddelade organisationen Ship to Gaza
Sweden att man kopt fartyget for att transportera sin hu-
manitéra hjalp till Palestina och i slutet av samma ménad
avgick Estelle mot Gaza med fornodenheter. Fartyget kom
dock inte ldngre én till Skirgardshavet innan motorn stop-
pade pé grund av brinslebrist. Man forsokte kasta ankar,
men djupet var for stort och fartyget kom pa drift. Hon
kunde dock birgas in till Nagu. Den 26 juni 2012 bar det av
igen och nu gick det bittre. Den 20 oktober befann man sig
30 nautiska mil utanfér Gaza da israelisk militir bordade
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baten och tvingade in den till Ashdod. Besiittningen togs
till finga men slipptes senare. Landets hogsta domstol gav
dgarna mojlighet att bestimma 6ver hennes fortsatta 6de,
men kostnader for eventuell birgning och reparation skulle
bli fér hoga. I dag ligger Estellekvarilsrael ddr hon anvinds
som militért traningsobjekt, och forfaller.

Westa nummer 2
For att ersétta den forsalda Westa for far och son varen 1959
till Holland och hittade dér Maria Theresia som var till salu.
Priset for det tio ar gamla fartyget var 415000 kronor.
Maria Theresia var byggt av Gebr Sander Scheepswerf
»Delfzijl« i Delfzijl f6r NV Kustvaart-Reederij van Dudock
de Wit & Co i Amsterdam och hennes manager blev NV
Scheepvaartbedrijf Gruno i samma stad. Hon sjgsattes den
15 december 1948 och levererades den 22 mars 1949.
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Westa levererades med namnet Maria Theresia. Foto Fotoflite.

Maria Theresiavar 50 m langt, 7,88 meter brett och hade
ett djupgdende av 2,76 meter. Hennes lastférmaga var 550
tdw med ett brutto av 391. Hon var av raised quarter deck-
typ, hade tva master och tva kranar med en lyftf6rméga av
2 ton vardera. Hon var utrustad med en 8-cyl Werkspoor-
motor pé 395 hk vilken gav henne en fart av 1o knop. Under
sin hollindska tid synes hon inte ha varit utsatt for nagra
storre haverier.

17/l Skérhamn

Den 18 april 1959 6vertogs fartyget fran sin holldndske be-
stillare av Rederi AB Erik Olausson & Son i Skidrhamn som
dopte om henne till #esza. Detta fartyg blev dock inte ldng-
varigt i Sverige utan saldes redan den 17 januari 1962 till-
baka till Holland. Priset hade stigit till 515000 kronor. K6-
pare var Lieuwe Jan Kas och Willem Verwoerd i Delfzijl som
dopte om sitt fartyg till Agzes.

Efter sin tid i Sverige kom hon till Holland som Agnes. Foto Fotoflite.

Den 3 november 1970 hade fartyget ankrat vid Rosmory
Point utanfor Irland péa grund av storm. Ankarna draggade
och fartyget gick pa grund pa klipporna. Sedan man lossat
200 ton av lasten kunde man den 11 november dra fartyget
flott och fora in det till Westport for inspektion.

Den 10 april 1973 16ste Verwoerd ut Kas och blev ensam
dgare till fartyget. Strax ddrpa, den 26 juli 1973, sildes hon
till Compania de Navigacion Zandkreek SA bakom vilket
bolag stod Morris Lew och Peter Kreek i New Orleans.
Hon 6vertogs i Terneuzen och doptes om till Zandkreek och
fick Panamaflagg.

Till Karibien

Fartyget flyttade nu sitt verksamhetsomrade till Karibien.
Den 5 januari 1974 fick fartyget explosion i maskinrummet
da detlagiBelize med 30793 sdckar ris ombord. Stora ska-
dor uppstod, men ingen ménniska kom till skada.

ol
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Westa fick en kort tid i Sverige, 1959-62. Her dr hon i Kielkanalen den 23 maj 1960. Foto Tore Granath.
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Mary under segel under andra virldskriget. Foto ur Krister Bings arkiv.

Hon bogserades till Puerto Cortes f6r undersékning och
kom senare i fart igen. I mars 1975 tog Transportadora Ma-
ritim SA i Santo Domingo, Dominikanska republiken 6ver
dgandet och dopte om sitt fartyg till Stzwsus. Hon 6vertogs i
Hovic och avgick dérifran den 20 mars.

Den 15 juli 1977 fick fartyget svara skador da det under
en tropisk storm blev paseglat av_4lantic Expressnir det lag
i Rio Haina i Dominikanska republiken. Hon férdes till varv
men kondemnerades. Férst 1998 meddelade Lloyds att far-
tygets existens var ifrigasatt.

Ett udda kop

Den 30juli 1961 képte Rederi AB Erik Olausson & Son den
gamla skutan Mary fran Nordvik f6r 16 0oo kronor. Erik
Olausson sjélv utsédgs till befidlhavare. Vid detta tillfille hade
rederiet tre fartyg igang.

Maryvar byggd 1919 i Marstal av ek och var p4 225 tdw.
Varvet sjilvt var redare for fartyget som man dopt till Duzy.
Hon 6vertogs i februari 1923 av skibsforer Herman Meller
Boye i Marstal och doptes om till Marna. Fartyget syssel-
sattes sedan med frakt av fisk fran Newfoundland till Spa-
nien och med saltlaster pa aterresan.

Ijuni 1934 blev fartyget svenskt med Nordvik som hem-
mahamn. Det var ett partrederi med Axel Nilsson som for-
virvat fartyget som fick namnet Mary.

Sald till England

Tiden i Skdrhamn blev inte s4 lang. Den 28 maj 1963 saldes
Mary tor 187750 kronor till Suzy C E Boyt i London. Hon
var maka till den berémde malaren Lucian Freud (1922-
2011). Lucian Freud var i sin tur sonson till psykoanalysens
fader Sigmund Freud.

Innan f6rsdljningen hade Mary legat upplagd en lingre
tid efter att blivit kondemnerad. Fartyget anvindes diref-
ter som lustfartyg. Slutet kom 1966. Da uppgavs att Mary
hade sprungit lick under dramatiska omsténdigheter i Vist-
indien och sjunkit.

Norrfjord blev det sista fartyget

I juli 1964 kopte Erik Olausson sitt sista fartyg som fick
namnet Norrfjord. Deligare med var sin tredjedel var bro-
dern Sigurd Thuvik samt handlanden Georg Olsson fran
Skdrhamn. Detta fartyg ingick i det blockkép pé tre fartyg
som gjordes 1954 dér Erik Olausson tog hand om Vestz och
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Norrfiord besiker Ahus den 20 juli 1966. Foto Robert Johannesson.

broder Sigurd Thuvik tog sig an Ber/in. Det tredje fartyget,
Memel, hamnade hos Prinslinjen i Géteborg.

Liksom Vestavar Norrfjordbyggd av stél ar 1922 i Emden
som dngloggert av Schulte & Bruns Abteilung Werft und
Dockbetreib. Redare var Emder Heringsfischerei i Emden
och namnet Ber/in. Hon rekvirerades av tyska marinen under
andra virldskriget som bevakningsbat och nir hon ater-
ldmnades den 12 september 1945 till sin dgare var hennes
beteckning VS154.

Sedan Sigurd Thuvik kopt fartyget i februari 1954 togs
det till Skarhamns Slip & Mekaniska Verkstad for ombygg-
nad till lastfartyg. Angmaskinen ersattes av en 3-cyl Séffle-
motor pa 255 hk. Det nya namnet blev 7716 (LL 436). Hon
anvindes under sdsong till fiske vid Island med Nils Stens-
holm fran Edshultshall som skeppare. I mars 1960 kopte
Stensholm fartyget for 155000 kronor och gav det namnet
Halls. 1 samband med att fartyget inkoptes till Skdrhamn
1964 forsags det med en ny motor. Valet f6ll denna gang pé
en 6-cyl Mercedes Benz pa 320 hk.

Slutet

Den 18 januari 1969 befann sig Norrfjord pa en resa med 240
ton salt mellan Liibeck och Stockholm niir hon grundstét-
te utanfor Kristianopel. Fartyget fick mycket svara skador.
Allt bargningsarbete avbrots och fartyget kondemnerades
pa platsen.

Men den 25 juni 1969 lyckades Jeanette av Uppsala dra
loss haveristen och fora in baten till Kalmar. Den 11 augusti
1969 inkoptes hon for 11000 kronor av skrothandlare Tor-
sten Johannisson i Géteborg och hon ankom dit under bog-
sering den g september. Skrotningen av Nor7jfjord dgde rum
vid Tingstad.

Ar 1969 avslutades rederiverksamheten for Karl Olaus-
son och hans son Carl-Rune Eriksson. Erik avled den 4 no-
vember 1988 i en alder av nira 88 ar. Carl-Rune Eriksson
avled den 1o juni 2014 i en dlder av 88 ar.

Det kan nimnas att Carl-Rune Eriksson hade en son,
Tomas Eriksson, som hade en mindre andel (2/12) i Ska-
gern,som gick i time-charter for Ahlmarks. Tomas omkom
tragiskt nédr detta fartyg forliste i inloppet till Goteborg den
29 mars 1978.

&

47



Timmerflottning pa Ljusnan. Foto Hilding Mickelsson, Halsinglands museum.

Fran Nederlanderna till
ovre Norrland

Bengt Westin

Bengt Westins artikel Fran Nederlédnderna till Gvre Norr-
land tar avstamp i travaruindustrins guldalder under
1800-talets andra hélft. Utvecklingen medférde en im-
portavhogsjobogserare fran Nederlanderna ochidenna
artikel, som ar den forsta delen av tva, redogors for de
bogserbatar som kom till Sverige under 1910-talet.

ennorrldndska sdgverksindustrin hade fran 1500-ta-

let bestétt av vattendrivna sigar med lag effektivi-

tet, men i och med att Tunadals dngség sattes i drift

1849, startade ocksa det som kan betecknas som
travaruindustrins guldalder. P4 kort tid byggdes ett stort
antal dngdrivna sagverk, och de vattendrivna sdgarna av-
vecklades efterhand. Till en bérjan rickte det timmer som
avverkades i niromréddet, kapaciteten var inte storre, men i
takt med att effektivare utrustning anskaffades, 6kade ock-
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sd timmeratgéngen och timret fick himtas allt lingre bort
fran verken. I bérjan av 189o-talet byggdes de forsta havs-
bogserarna, Kramfors, Stor-Erik, Robertsfors med flera och de
hade kraft och styrka tillrdckligt for att dra stora méngder
timmer frén exempelvis Norrbotten och Finland till Adalen
och Sundsvallsdistriktet.

Men att bygga nytt var kostsamt, och pa 1gro-talet fann
man det mer ekonomiskt att importera rejila hogsjobogse-
rare fran framfor allt Holland (Nederldnderna). Under detta
decennium importerades tolv stycken och fram till ar 1972
ytterligare fyra. Anledningen till att man handlade ijust Hol-
land var att man fick prisvirda bogserare betydligt billigare
dn vad ett nybygge skulle kosta pa ett svenskt varv. Visserli-
gen fick man modifiera sina kop, de flesta saknade till exem-
pel bogserspel och isbrytarstdv, men de hade ofta bittre
utrymmen for beséttningen.
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De inkop jag behandlar hir genomférdes i forsta hand
under aren 1913-1918. Holmens Bruks batar horde ju hem-
maiNorrkoping och Hallstavik, men tillbringade stora delar
av somrarna i Visternorrland dir Holmen hade stora av-
verkningar.

Huvuddelen av uppgifterna har jag fatt av framlidne ba-
tologen Bernt Fogelberg, som genom 4ren forsett mig med
hundratals sidor killmaterial for vilket jag 4r honom evigt
tacksam. Sa i verkligheten drjag bara en snyltare. Trots hans
uppgifter finns det sikert ménga tveksamheter i de olika
berittelserna, men jag har lirt mig att det inte finns nagra
absoluta sanningar nir det giller batologi.

Jag har konsekvent anvint namnet Holland fast jag vet
att det borde sta Nederldnderna. Listan 4r ordnad efter in-
kopsar. Métt med mera édr sd nira inkopsaret som mojligt.

Geertruida

20,12 X 4,96 X 2,35 m-51.00/18,66 (Nybyggd 1910). Maskin:
3¢cyTE angmaskin pé 175 ihk fran Fulton Machinefabriek,
Martenshoek. Panna fran Fultons 12 kg/cm? Oregistrerad.

ETT AV DE FORSTA hollindska férvirven hamnade i Munk-
sund 1913, och hade byggts sd sent som 1910 vid G&HBode-
wes varv i Martenshoek. Nu rader det delade meningar om
byggorten, pa andra stillen stir ndmligen bade Groningen
och Dordrecht. Bestillare torde ha varit Johannes Zwart
med flera fran Delfzijl och namnet blev Geertruida. Ny-
byggd kostade hon 20000 holldndska floriner.

I mars 1913 6vertogs hon av Johannes Zwart ensam och
han salde en manad senare, via méklarfirman Jacq. Pierot Jr
i Rotterdam, till Munksunds Trivaru AB i Munksund, for
26000 hfl.

Nagra ménader senare dndrades namnet till Munksund
och befilhavare da var LW. Dahlbom frin Pited. Ar 1916
bildades ett nytt bolag med namnet AB Ytterstfors-Munk-
sund, och 1916 fusionerades Munksunds Travaru AB till
detta bolag. Béten virderades d till 33800 kr. Namnet pa
de flesta Munksundsbatarna dndrades 1919 till Yzzerstfors
med ett ordningsnummer, och denna fick nummer 5.

Ar 1921 bildade digarna ett dotterbolag med namnet Ak-
tiebolaget Batvik, registrerat den 7 oktober detta dr, och dit
overfordes dven 5:an, och déd var virdet detsamma som 1916.
Ny beféilhavare blev 1923 Hjalmar Lofgren och han efter-
traddes 1929 av Ernst Albin Nordlund frén Pitea. Nordlund
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var fodd i Pited 1884 och gick till sjoss som sextonaring.
Han blev befilhavare i AB Ytterstfors-Munksund 191g.

Moderbolaget hade emellertid vixt alltfor fort, med fle-
ra omoderna och olénsamma delar, och forsattes darfor i
konkurs 1925. Sedan de sdmsta verken avvecklats ombilda-
des resterna till Munksunds AB som 1929 blev en visentlig
del av Svenska Cellulosa AB. Ar 1930 éndrades bitarnas
namn till Munksund, men med samma nummer som tidi-
gare. AB Batvik fusionerades till Munksunds AB den 26 juli
1952 och likviderades dérefter. I en ny fusion den 31 decem-
ber 1954, fusionerades moderbolaget till SCA.

Ar 1957 tilltridde Axel Fredrik Lundmark som befilha-
vare. Lundmark var f6dd den 27 juni 1903 i Nederkalix, gick
till sjéss 1920 och tog forsta skepparexamen i Hiarnésand
1928. Han anstilldes i AB Batvik 1929, och blev befilhavare
ibolaget 1937. Hans sista uppgift var som befilhavare i bog-
seraren Galtstrom.

Ar 1962 lag biten enligt Sjofartsverket upplagd vid Stor-
fors for forsiljning, men under vinterupplidggning utanfor
Storfors varv i inre Pitefjirden mérkte ingen att hon gatt
ldck. Den 17 mars 1964 — sedan hon blivit hingande pa en
timmerflotte i en vecka — sjonk hon. Orsaken till haveriet
var troligen lickage via en kondensor. Ar 1965 meddelades
att den sjunkit vid Storfors och ej skulle birgas.

Men man gjorde f6rs6k, och under en av dessa anstring-
ningar var det ndra att Munksund 4 drogs med. Vraket lir ha
kopts f6r 100 kr av nagon okédnd person dr 1966, och planer
pa att forsoka birga henne fanns uppenbarligen. Ar 2018 har
hon bérjat licka olja och planer pa att fa till stind en bérg-
ning har ater aktualiserats.

g, L S

Munksund 6 ex Viod. Foto Robert J. Boman, Sjohistoriska museet.

Viod
20,07 X 4,44 X 2,00 m - 45,52/2,70 (MB 1915, inkopt frén Hol-
land). Maskin: Varvets trippelangmaskin pa 184 ihk. Ore-
gistrerad.

sAMMA AR soM Munksunds Trivaru AB képte Geertruida
forviarvade dven Norrviks AB i Gustafsberg pa Alnoén en
»holldndare«. Norrvik var ett av distriktets mindre sigverk
och #dgdes vid denna tid av S6rviks Nya Sagverks AB.Viod
byggdes 1912 vid Boon, Molema & De Cock i Hoogezand
som varvets nybygge nr 345 med namnet /7od.

Bestillaren hette B. Evers fran Delfzijl, men blott ett &r
gammal saldes hon till Sverige 1913. I Sverige fick hon be-
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hélla namnet, 4ven sedan hon 1921 férvérvats av Ytterstfors-
Munksund AB, som skrev henne i finska Torned dir hon
overlits till dotterbolaget Trivaru AB Tornea for 4000 kr.
Aterinfordes till Sverige igen av AB Bétvik 1929, d4 viirde-
rad till 20 ooo kr och namnet dndrades till Munksund 6 1930.
Om Norrvik kan nimnas att sdgen brann 1923 och aldrig
byggdes upp igen.

Ar 1952 skrev en inspektor att béten dgdes av vilkinde
John Anton Waltarii Haparanda, men troligen var hon bara
uthyrd, for 1955 var hon tillbaka i Munksund, d4 hos Svens-
ka Cellulosa AB. Munksund 6 drog sitt sista lass 1956 och
ombyggdes aret dérpa till kdttingpram vid Wiréns slip vid
Sandholmen. Som pram ldg hon lite hédr och var innan hon
fick en sista stationeringsort i Obbola dir hon veterligen lag
1979. Skrotades slutligen 4r 1982 p4 Flottningsforeningens
slip pa On i Umea.

P = o

Hedvik ex Jason. Foto Robert J. Boman, Sjohistoriska museet.

Jason

27,97 X 5,40 X 2,34 M — 102,95/20,23 (1917). Maskin: 2-cy-
lindrig Angmaskin pé 400ihk frin C. Gips & ZniDordrecht,
ersatt 1921 med en 2-cylindrig compoundédngmaskin fran
Krupp AG pé 450 ihk. Registrerad: SHBY-8925.

1 VANTAN PA nybyggda Kolbjornreste dven representanter for
Kramfors AB till Holland f6r att kopa en bogserbat ar 1916.
Valet f6ll pa den 35 ar gamla Jason. Nir och var hon bygg-
des radde det olika meningar om. Enligt koparna skulle hon
varabyggd 1903 i Dordrecht. Sjéfartsverket anger 19o7 som
byggar och Lloyds Reg. of Shipping siger att hon sig da-
gens ljus 1903, men i Arnhem. I verkligheten var hon byggd
1881 hos C. Gips & Zn i Dordrecht och bestillare var C. van
der Plas i Hardinxveld.

Denne salde baten 1895 f6r 44 200 mark till P. van Vliet i
Dordrecht som 1911 skrev henne pa N.V. Schroefsleepboot
Jason. Sjilv var van Vliet bade redare och skeppare. Hon fick
ny panna 19o2 i Dordrecht vilket kan vara orsaken till de
olika buden ovan. I alla fall sa koptes hon i oktober 1916 f6r
39000 hfl (56704 SEK) av Kramforsbolagets dotterbolag
Rederi AB Wilhelmina, och namnet dndrades i januari 1917
till Hoting. 1 ett brev daterat den 16 januari 1917 lit dgarna
meddela:

»... inkipt ss Hoting ex Jason hvilken nyligen ankommit till
Stockholm frin Rotterdam dér den inkipts frin Pvan Vliiet, Dor-
drecht.«
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Som beféilhavare fick hon Bernhard Ndsman, f6dd 1883
i Bjartra och med ett styrmansbrev fran 1914 pa fickan. Han
avlostes dr 1921 och dérefter bytte hon befdlhavare vart och
vartannat ar.  januari 1917 dndrades namnet till Hozzng och
béten anmaéldes till registrering men anmélan aterkallades
av okind anledning, och hon registrerades inte férréin den
27juli 1951. Ar 1946 hade hon emellertid tjinat ut hos Kram-
forsbolaget och den 20 juni detta ar koptes baten av Axel
Mauritz Hedlund och Gustaf Herman Wikstrém, bada fran
Furuogrund, och édgare till hélften vardera. Priset var 75000
kr och namnet dndrades till Hedvik.

Axel Mauriz Hedlund foddes i Furuégrund. Han gick
tidigt till sjoss pa bogserbatar och var 1920-1925 skeppare
pé lilla »Motor-Anna« av Munksund, innan han képte sin
forsta bat i borjan av 1930-talet. Han slog sig ihop med sva-
gern Gustaf Herman Wikstrom och kopte storre bogserare.

Huvuduppgiften i Furu6grund blev samma som i Kram-
fors, timmerbogsering lings Norrlandskusten. Hemorten
dndrades 1950 till Skelleftehamn och den 15 mars 1962 6ver-
fordes hon till Rederi AB Hedvik i Skelleftea for 24000 kr.
Bolaget registrerades forst den 25 september samma ér, med
Axel Mauritz Hedlund och Ingeborg Johanna Wikstrom i
styrelsen, sedan Gustaf Herman Wikstrém avlidit, och med
Nanna Hedlund som suppleant. Det var i sista stund, redan
den 23 juni 1965 sédldes béten for 25 ooo kr till Personer i
Ystad. Dessa intygade den 25 okt 1966 att fartyget skrotats.

- i

Direktor Louis Gutjahr V som Wieija. Foto ur Bengt Westins arkiv.

Director Louis Gutjahr V
28,23 X 5,53 X 2,31 m — 108,75/22,77 (MB 1918). Maskin:
Okind angmaskin pa 300 ihk. Registrerad: 5988.

DENNA BAT VAR forvisso en verkligt frimmande figel i den
norrldndska timmerbogseringsfaunan. Med sin klipperstiv
och blygsamma 6verbyggnad skilde hon sig definitivt fran
mingden. Fartyget byggdes ar 19oo av stal vid Huiskens van
Dijkiholldndska Dordrecht, men vem som var bestillare dr
oklart. Mojligen var det N.V. Stoomsleepdienst/Heinrich
S.Franzen i Dordrecht, som i vart fall 4gde henne 1917. De
kallade henne Director Louis Gutjahr V.

Till Sverige kom hon den 20 mars 1917 d4 hon inképtes
for 36 500 hfl av Bogserings AB Nord/V.Andersson i Holm-
sund och namnet verkar d4 ha forkortats till D.L.G.v.,ialla
fall malades den forkortningen pé béten. Redan i januari
1918 forsvann hon fran Holmsund, inkopt f6r 130 000 kr av
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Dynis AB och Wiija AB gemensamt. D4 Visternorrlands Alle-
handa kommenterade hindelsen den g jan 1918 kallade de
henne enbart Gutja/r. Hon mittes i Sundsvall den 7 juni 1918.

I Vija dndrades namnet till /#/z7ja och hon drog timmer
ldngs kusten till 1929. Detta &r kopte Dynids AB aktiemajo-
riteten i Svan6 AB och da passade man pa att flytta detta
bolags bésta bét (Svand I) till Vdja och salde denna. For bil-
liga 6700 kr saldes hon, enligt ett képebrev av den g sep-
tember 1929, till O.A. Bloms Jarnvaruaffir AB i Stockholm.
Mojligen var det meningen att hon skulle skrotas. Sa blev det
emellertid inte, utan Bloms beholl henne och dndrade nam-
net till Osborn.

1 Svensk Sjifarts Tidning 1930:3 stod: Bogserdngaren Waija
(ex. Director Louis Guthjahr 5) som for ndgon tid sedan av Dy-
ndis AB forsdldes till O.A. Bloms Jarnvaru AB i Stockholm, har
omdipts till Osborn.

Hos Bloms fick hon bogsera skrotpramar, men tydligen
gickinte skrotfirman sa bra, for i september 1932 saldes hon
pé exekutiv auktion. Ny dgare for 3000 kr blev Karl Bostén
fran Stockholm, som pa samma villkor transporterade ko-
pet samma dag till Karl Olsson, d4ven han fran Stockholm.

En inspektor rapporterade 1933 att baten lag upplagd i
Sodertilje, men Olsson lyckades silja henne till Kungliga
Vattenbyggnadsstyrelsen i Stockholm den 17 februari 1933
for 6000 kr och tjinade en slant pa kopet. Agarna lit sedan,
den 28 april 1936, meddela: Andrad till materielpram. Panna och
maskin urtagna, och att de gett henne namnet Gita Ak. Den
6 oktober 1942 Gvertogs hon enligt ett kopebrev av Vig &
Vattenbyggnadsstyrelsen i Stockholm.

Den 22 december 1961 skrev AB Skanska Cementgjute-
riet att de 1946 fran Kungl. Vig & Vattenbyggnadsstyrelsen
i Stockholm forvirvat logementspramen Gézz Ak, som ér
identisk med Osborn. Den 12 september 1968 skrev man att
fartyget nedskrotats, vilket sannolikt hinde p4 ett mycket
tidigare stadium.

Director Louis Gutjahr VI
30,90 X 6,03 X 2,95 m —136,84/(SS 1917). Maskin: 2-cylind-
rig compoundangmaskin pa 350 ihk fran byggnadsvarvet,
ersatt av en okdnd dieselmotor pa 840 ehk (1958), av 4 st.
6-cylindriga Volvo-Penta Diesel 4SA dieselmotorer a 475
hk = g50 ehk (1966) och av en Caterpillar D399 pa 1120 hk
(825 kW) (1976). Registrerad: SDCO-10672.

Lanspumpen 2020:1

AVEN DENNA BAT har en nigot motsigelsefull bérjan. Hon
ldr ha byggts 1902 vid Huiskens & van Dijk i Dordrecht f6r
Heinrich Franzén i Dordrecht som 77ztin (enligt Noorde-
lijk Scheepvaartmuseum). Namnet dndrades dret dérpa till
Director Louis Gutjahr VI. Vad giller byggnadsorten finns
flera bud. Sjofartsverket anger vid ett tillfdlle att hon bygg-
des 1gor i Slikkerveer och pa annat stille star det 19o2.

Oavsett vilket importerades baten till Sverige ar 1917 av
Emil Lofgren i Stockholm och déptes om till Dogger. Emil
Lofgren importerade ett flertal fartyg under firmanamnet
AB Broderna Lofgren. De bada broderna Arvid och Emil
hade bildat bolaget i Gavle 1907, men 1915 flyttade Emil till
Stockholm. Ett interimscertifikat utfdrdades den 26 juni
1917 och pa detta uppgavs baten vara byggd i Slikkerveer.

Hon anmildes till registrering den 24 juli 1917 och den 8
juni 1925. Den senare anmilan atertogs samma ménad och
hon gick oregistrerad fram till 1966. Saldes vidare den 3
augusti 1917 f6r 195000 kr till Branslekommissionen i Stock-
holm och fick slipa vedpramar ett par ar. Da kriget var slut
képtes hon den 22 november 1919 till Ljusne-Woxna AB
fran Ljusne och de lit fullstindigt ny- och ombygga baten
varefter de indrade namnet till E/kve. Detta bolag fusione-
rades omkring 1928 till Stréms Bruk AB.

Ar 1956 blev Per Klas Hallander i Ornskoldsvik ny dgare.
Baten fick tillbaka namnet Doggen och han ldt sdtta in motor
1958. Hallander hade ett langt férflutet som bogserredare
och befilhavare, och han var tidigare deldgare i en annan
hollindare, Edison. Sedan Hallander avlidit 1962 6vertogs
béten av Hallanders ddsbo, det vill siga Maj-Britt Odling,
Inga-Lisa Lindstrom, Edith Mari Ostman samt Leila Lin-
dahl, samtliga f6dda Hallander och dgande var sin 1/4. Till
huvudredare utsags Maj-Britt Odling, Ornskoldsvik. Den
14 december Gvertogs baten av Maj-Britt ensam. Baten re-
gistrerades forst den 3 mars 1966.

Doggenkoptes den 1 maj 1973 av F:a med HB Curt Schill
i Bjdsta for 550 0oo kr, och Schill lit genomféra en ordentlig
reparation 1976. Ett partrederi i Ornskoldsvik, med Kent
Erik Nordgren som huvudredare, blev dgare 1983 och de
sdlde henne 1985 for 500 000 kr till Lunde Varv & Verkstad
AB i Gustavsvik som dmnade bygga om henne till passa-
gerarbat. Det blev nu aldrig av. I stéllet kopte Dykab-Vatten-
byggarna AB i Luleé baten 1987 for 765000 kr. Firman énd-
rade namn 1991 till Dykab-Submarine AB med hemort i
Stockholm.

Osterstroms Rederi ABi Gryt betalade 563 000 1991 och
dopte om béten till Kar/-Manfred, men salde henne 1996 till
Bravikens Sjéentreprenad AB i Norrkoéping som modifie-
rade namnet till Kar/-Alfred.

Nista anhalt blev Givle, dit hon képtes 1997 av Gévle
Bogser- & Sjoentreprenad AB for 550000 kr. Slutligen sal-
des béten tillsammans med pramen Baltic Carrier 4r 1998
for 340000 kr till AB Sylen/Frank Bolin i Upplands-Visby
(med hemort i Givle). Ar 1999 deltog hon bland annat vid
bérgningen av lasten pa sjunkna motorseglaren Jonkiping
utanfér Raumo (bland annat lastad med konjak, champag-
ne och dylikt). Saldes till TUGAB AB i Gavle den 2 januari
2007 men i december 2007 aterkom hon till Ornskéldsvik
da hon képtes av NOAS-Nordmuddring AB. Aterfick da
sitt forna namn Dizector Louis Gutjahr VI
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Hon renoverades och byggdes om till flytande kontor i
Giivle 2008, d4 med digare NOAS-Industri AB fran Hirné-
sand men sedan bolaget forsatts i konkurs séldes hon 2011
till Linus H66k fran Uppsala och omdéptes till 772¢i7 men
fick Malmé som hemort. Hon ligger sedan dess i Malmo
och anviinds som konferensbat.
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Altlas behill sitt namn i Sverige ndgra dr. Foto ur Bengt Westins arkiv.

Atlas
24,21 X4,83 X 2,40 m - 81,18/6,34 (SS 1947). Maskin: 3-cy-
lindrig TE dngmaskin pa 250 ihk fran C.A. Kuypers Mach-
inefabriek, Rotterdam. Registrerad: 5902.

DENNA BOGSERBAT BYGGDES 1914 vid G.W.van Straaten &
van der Wrink i Haag och var bestilld av ]. Westdorp i Rot-
terdam och doptes vid sjosittningen till A#zs. Hon kdptes
till Sverige i maj 1917 av Rederi AB Ljungan i Stockholm
for 65000 gulden och resan till Géteborg ombesorjdes av L.
Smith & Co Int. Sleepdienst.

Rederi AB Ljungan 6verlit den 31 oktober 1920 baten
till Stockholms Superfosfatfabrik AB for roo o000 kr. Detta
bolag grundades 1871 av Oscar F. Carlson, med hjilp av
kapital fran bland andra Lars Johan Hierta, och ar 1912 in-
vigde han sin industrianldggning Ljunga Verk i Medelpad.
Produkterna var svavelsyra, ammoniumsulfat, ammoniak,
salpetersyra, ammoniumnitrat. En kiind produkt var godsel-
medlet Ljungasalpeter. Foretaget dgde dven kraftverk, kalk-
brott och en jirnvig.

Det namnéndrades oként ar till Fosfatbolaget Ljunga-
verk, som 1970 dndrades till KemaNord AB, 1978 till Kema
Nobel och 1985 till Nobel Industrier.

I borjan av 1920-talet avvecklade foretaget sin bogse-
ring. Den 4 augusti 1923 saldes A4#/as for 46 500 kr till Hol-
mens Bruk & Fabriks AB i Norrkodping och namnet dndra-
des till Holmen V1.1 6ver 40 ar drog baten direfter timmer
for Holmens innan hon utrangerades och saldes den 15 juni
1966 till Lennart Holst fran Roslags-Nésby. Da var priset
endast 20000 kr. Redan den 19 jan 1967 saldes hon vidare
till Harald Johansson, Géteborg, for 24000 kr.

Men redan efter tva manader, den 21 mars 1967 forliste
hon ca o,5 nautiska mil 6ster om Kullens fyr pa sin vig till
Alands Hav dir hon skulle tjinstgora som dngcentral vid
béargningen av det grundstotta grekiska lastfartyget Finlan-
dia. Hon tog in vatten vid gang i hog sjo och sjonk snabbt.
Alla ombord riddades. Ho/men VIbirgades aldrig utan lig-
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ger dnnu 4r 2004 uppritt pa botten, med 6verbyggnaden
borttralad, omkring 4,6 nautiska mil frin Molle hamn. I
Sydsvenskankunde man den 17 maj 1967 lisa:

Sjoforklaring har avgetts i Stockholm med anledning av
Holmen VIs kantring vid Kullen. Fartyget varen fd
timmerdragare och trotjdnare hos Holmens Bruk och
utrangerades forra aret. Sedan dess hade den hunnit byta
dgare tva ganger och det konstaterades att den senare
dgaren, skepparen Harald Johansson, Géteborg, forsum-
mat anmila kopet till fartygsregistret. Han hade hyrt ut
fartyget till Duff Shipping Co AB, Stockholm, som under
en ménad skulle anviinda det som dngcentral i Alands hav
vid ett vrak, vars bunkerolja man dmnade férséka birga.

For resan Goteborg — Stockholm, som blev den sista,
hade man som bemanning tvé sjokaptener, en maskintek-
niker och en maskinist. Fast man vid sj6férklaringen fann
det egendomligt att fartyget i Géteborg utklarerats om
lustfartyg, var det sdledes inga amatorer ombord, men
inda gick det inte bra. Orsaken var att man férsummat
kontrollera att barlasten (ballasten) var tillricklig for
resan. Redan i samband med bunkringen i G6teborg
iakttogs att fartyget var mycket rankt men det bekymrade
tydligen inte vederborande.

Allt gick emellertid bra tills man nirmade sig Kullen pa
morgonen den 21 mars. Under en gir for att komma
ndrmare Kullen tog fartyget en kraftig sjo 6ver akterdick
och vattnet hann inte rinna ut genom stormportarna utan
Holmen VIfick babord slagsida. Befilhavaren sjokapten
Lars Fransén, Stockholm, férsokte dé gira styrbord for att
motverka slagsidan. Fartyget tog emellertid nu ytterligare
sjoar 6ver akterdick och slagsidan 6kade. Kurs sattes mot
nordsidan av Kullen fér att om mojligt komma i 14 av land.

Omkring kl 0920 insag befilhavaren att kantringsris-
ken var 6verhingande, varfér han beordrade de tvd, som
var i maskinrummet att limna det. Maskinisten lyckades
ta sig upp genom skylightet i samma 6gonblick som
fartyget lade sig med go graders slagsida. Samtliga
ombord hamnade i vattnet intill fartyget, men lyckades
snabbt klamra sig fast i den uppblasbara flotten. Under det
de var sysselsatta med att ta sig upp pa denna, sjonk
Holmen VI strax intill dem. Inget sug var mérkbart och
ingen pannexplosion dgde rum.

Nir de skeppsbrutna lyckats komma upp pa flotten
visade det sig att den var felviind. De méste dirfor ater
limna den och vinda den pé ritt kol. De drev sedan hela
dagen i flotten innan de vid 17.30-tiden kom i land vid
Burensvik och togs om hand. (Bef. 1950 Gustaf Adolf
Akerlund, Stockholm).

Ideaal
18,53 X 4,41 X 2,03 m (MB 1919). Maskin: Compoundang-
maskin pa 187 ihk. Oregistrerad

DENNA LILLA BOGSERBAT byggdes f6r okidnda hollindska
bestillare vid de Man & de Welthuis Machinefabriek »Avon-
tuur« i Dordrecht. (Aven om en inspektér antecknade De
Ulan & te Vildhuis vid en inspektion!).

Agdesivarjefall 1916 av W]. Kaliz Wzn & CoiDordrecht
med namnet Ideaal, men koptes till Sverige i mars 1917 av
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1deal ex Ideaal. Foto Robert J. Boman, Sjohistoriska museet.

Albert Malmegren i Goteborg som 1920 silde baten till Al-
viks Angsag i Sundsvall déir namnet frsvenskades till IZea/.
Hon képtes den 17 februari 1926 for 22 500 kr av den i Norr-
land vilkidnde bogserbétsredaren Andreas Strandbergi Alne
utanfor Ornskoldsvik, och anmaldes till registrering den 30
mars 1926, en anmilan som dtertogs den 16 mars 1927.

Sedan Andreas Strandberg avlidit 1936 skiftades baten
over till dodsboet och vid arvskifte den 14 oktober 1938 till
sonen Walter Strandberg. Hon saldes omkring 1942 till AB
Iggesunds Bruk i Iggesund, men de sista dren lag Ideal/ upp-
lagd och forfoll alltmer.

Den 25 oktober 1962 saldes vraket till Sten A Olsson i
Goteborg for skrotning, men i stiillet for att bli defragmen-
terad saldes baten till Sven Jansson i Gévle. En renovering
vidtog aren 1964-1965, bland annat med en ny 6verbygg-
nad och béten fick firg. D4 hade dganderitten 6verlatits pa
Ellen Johansson med adress i Stockholm, och hon i sin tur
sdlde den 22 december 1968 till Yrj6 Rainiste i Tammerfors.
Denne lit bygga om béten till fiskebat med namnet #impa
IToch éverfrde henne sa smaningom till Oy Raisal i Abo.
Béten lag i varje fall i Helsingfors 2014 och da var hon lika
rostig som de sista aren i I[ggesund.

*

ByggnadsvarviHolland

Arnhem Arnhemsche Stoomsleephelling Maats Else
Delfzijl Joh. Bergs Werft Peter IT
Oként varv Firdig, Bjorn

Dordrecht Huiskens van Dijk Volharding, Dir. L. Gutjahr V
Dir.L.Gutjahr VI

Edison

de Man & de Welthuis Machinefabriek Ideaal

P van Vliet Jason

Foxhol Scheepswerf »De Vooruitgang« (Trondheimsfjord)
Gorinchem  Naamloze Vennotschappij Maschinefabriek Ljunga Werk
de Ysselwerf Schelde

Groningen Okint varv Poseidon
John Drewes & Co Scheepsbouw Georg IV, Thor

J. Th. Wilmink Aski

Bodewes & Dietmar Johanna Maria

J. Vos & Zn i Groningen Asst
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Haag G.W.van Straaten & van der Wrink Atlas
Harlem N.V Werft Hubertina Achilles, Dockyard IIT
Hoogezand  J. Smith & Zoon Saturnus

Boon & Molema & De Cock Viod, Thor
Kampen Peters Scheepsbouw Nestor, (Achilles)
Kootstertille ~ Kramer & Booy Achilles, Ajax, Merkur
Leiden Akerboom Bros. Shipyard Ltd Holléndaren
Lekkerkerk  Okéntvarv Oostzee
Martenshoek J.M. de Muinck Keizer Willy

N.V. G. G&H Bodewes Werft Gebr.Bodews VI, Geertruida

Millingen Scheepswerft H.H. Bodewes Kwintebank
Niewendam  Scheepsverf G de Vries Lentsch »Het Fort« Frier
Papendrecht ~ N.V.Scheepsbouw te Huis de Merwede Arend
Rotterdam Wiltons Werft Adriana Christina

N.V.van den Ray & van den Rees Transport

de Man & Velthuis Sidertélje
Sliedrecht Scheepswerft Baanhoek OaxenV
Slikkerveer ~ de Groot & van Vliet Pax Mundi, Waterweg
Uithuizen van Dam & Gorten Gebr. Cohrs
Zaandam Scheepswerf Haak Kullen
Kdllor

Bitologen 1978-1979-1980-1982-1999-2017.
Kapitalbocker, offerter, kopehandlingar mm fran SCA-arkivet-Merlo.
Lekko.
Lubrikatorn, div. nr.
Pited Sjifart— Ake Berggren/Pal Bergstedt
Plimsoll ship data- Lloyds Reg. of Shipping
Sleepboten del 3 - ].G. Jansen
Stiching Hollands Glory
Sveriges Skeppslista div. arg.
Vrakregistret Ovre Norrland - Christer Westerdahl
Ortstidningarna Sundsvalls Tidning, Visternorrlands Allehanda, Visterbot-
tens Folkblad, Norrbottens-Kuriren.
Svenstk Sjifarts Tidning — div. nr.
»Tugboatlars«.
Uppgifter fran Riksarkivet fsrmedlade av Bernt Fogelberg, Kalle Oster-
man och Roland Wahlfrid,
Uppgifter fran batologiskt kunniga som: Hakan Augustin, ] Robert Bo-
man, Malte Eriksson, Gunnar Hedman, Rune Hoégstrom, Peter Inpijn,
LennartIsaksson, Torben Larsen, Arne Sandborg, Bengt Sjostrém, Sture
Wiberg.
£
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Curt S. Ohlssons bildskatt

URT S.OHLSSON FODDES i Malmé den 18 okto-

ber 1923 och avled den 15 december 2009 i Géte-
borg. Han var skeppsbyggnadsingenjor till yrket och
en duktig amatorfotograf. Han bérjade sin yrkesbana
pa Sverres varv & Mekaniska Verkstad i Hisings Kérra
1944, ddr han bland annat gjorde arbetsritningar 6ver
fiskefartyg som bestélldes av den islindska legationen
vid de svenska trifiskebatsvarven 1944.

Efter fyra ar kom han till Gétaverkens marinavdel-
ning, dir han var med och ritade flera av de jagare som
byggdes for svenska marinen vid Gétaverken under
1950-talet. Bland andra kryssaren T7e Kronor och ja-
garna Halland och Ostergitland. Direfter blev han an-
stilld vid Stiftelsen Svensk Skeppsforskning och senare
vid Statens Skeppsprovningsanstalt (SSPA) fram till
pensionen. P4 1960- och 1970-talen hade han flera upp-
dragutomlands, iItalien och Afrika, f6r FAO (FN:s livs-
medelsorganisation). Efter pensioneringen har Curt
dven medverkat i flera bocker, bland annat i Jagare, Krys-
sare och Minsvepare.

Curt borjade sa smatt fotografera under ar 1935 och
intresset 6kade starkt mot slutet av kriget. Han har
deltagit i manga svenska och internationella fotout-
stallningar. Utlandskonsult i styrelsen for Riksférbun
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det Svensk Fotografii 2o &r och svensk delegat i den
internationella amatérfotoorganisationen FIAP.

Curt blev medlem i Klubb Maritim 1977 som bato-
log nr 852. Lidnspumpen var da inne pé sin 6:e argéng,
Curt blev intresserad av tidningen och erbjod sig att
hjélpa till. Han var kunnig i bildhantverket och en myc-
ket duktig amatorfotograf, som gratis stéllde sina foto-
grafier till Lanspumpens forfogande.

Curt var ocksa ledamot av Svenska militdrhisto-
riska kommissionen och dven i Sjohistoriska Samfun-
det. Han tilldelades Kungliga Orlogssillskapets silver-
medalj &r 2001 for att under en period av nistan 40 ar
ha samlat material f6r dokumentation av vara érlogs-
fartyg. Hirigenom har han skapat underlag f6r och
aktivt medverkat vid framstillning av flera marinhis-
toriska verk med sin stora negativsamling av 6rlogs-
fartyg. Som skeppsbyggnadsingenjoér har han dven
upprittat och bearbetat ritningar till ndmnda verk.

For att hedra Curt vill jag i Ldnspumpen visa ut-
valda foton ur hans negativsamling som han 6verlét
till Lanspumpen enligt sitt testamente. Orlogsfarty-
gen fick Flottans min i Géteborg.

Text och utformning Bertil Soderberg
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Curt hartagit sig till Kusten i Majorna dar han promenerar in pd Roda Bolagets hamn och ut pd yttersta trabryggan. Dagen
arden 15 oktober 1951. Han har sett att Einar ar pa vag att lamna bogserbatshamnen och letar efter en plats for att fa en
bra bild. Nar Curt kommer fram ligger Einar nastan stillai alven innan angmaskinen ger henne fart fram. Samtidigt kommer
Birger angandes inifran hamnen for att de tillsammans skall mota tva fartyg som syns utanfor Ryahamnen och behover
bogserbatshjalp for att anlopa nagon av stadens hamnar.

Léanspumpen 2020:1
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Den 2 juni 1951 passerar barken Viking Vinga pa vdg in till sin nya hemmahamn Goteborg. Hon kommer fran Rotterdam
med 2000 ton koks bogserad av Réda Bolagets bargningséngare Karl. P& Alvsborgsfiorden méts hon av en mindre armada
av smabatar som foljer henne in till Sannegardshamnen for att lossa koksen. Fartyget skall bli Géteborgs nya sjomans-
skola. Mycket folk har samlats langs strander och pa kajer for att vdlkomna henne. Dagen dérpa tar Curt denna fina bild.
Pa kajen syns en ko av besokare som vill komma ombord. Observera livbojarna dar det star VIKING GOTEBORG.
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Strax vaster om Trapiren vid Skeppsbron ligger skutorna Santa av Grundsund, Beatrice av Edshultshall, Johanne av Skar-
hamn och Confident av Hamburgsund. Tre av skutorna samsas om samma ring for fértéjningen. | almanackan star det 9
september 1950 och Curt promenerar i hamnen som manga gjorde pa den tiden. Kameran &r givetvis med! Det finns
mycket att se pdi hamnen.| bakgrunden vid Gotaverkens utrustningskaj ligger Kosmos I, ett stort valkokeri pa 25100 ton
dodvikt som varvet levererade 1947 till A/S Kosmos i Sandefjord.
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Horisonten runt

Redaktor Krister Bang

Identifierade trialare
I nummer 2019:3 fragade Krister Bang
om namnet pé tvé tralare. Den 6versta
ar Auriga ex Vasaland av Kalmar (reg-
nr 8o47) byggd 1935 pa Killo-Knippla
och fotograferad i Kalmar den 25 juli
1978 och den undre bilden forestiller
Verdandi av Klockrike (reg-nr 6405)

byggd 1920 i Hilleviksstrand.
Bilden dr taget i Vistervik tva dagar

senare, den 27 juli 1978.
Arne Karlsson

Skutan vid Bjorné Gard
Efter mycket funderande har jag kom-
mit fram till att det skulle kunna vara
Ida fran Skillinge, med regnr 6652, 183
brt, 250 tdw, byggd 1921 i Jdrnavik och
forlist ar 1951.

Det fanns ett annat Jiarnaviksbygge,
Ellen fran Jarnavik med regnr 6292, 167
brt, 245 tdw, byggd 1920. Men jag har
inget foto av henne som motorseglare
och vet dédrfor inte om hon hade styr-
hytt. Hon forliste den 1 november 1943
i nirheten av Stora Asko i Smalands-
skirgédrden.

T PR _'—' -_ ~ GG330 Otsec;. Foz‘o;(.nxterBzi’né;imzmzzrs_zozo.
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Svar fran lisekretsen

Fotograferingsforbudet i hamnarna
under kriget har fatt konsekvensen att
det dr tunnsétt med fotografier pa hur
skutorna var utrustade.

Torsten Hagnéus

Identifieratlustfartyg
I nummer 2019:2 fragade Tore Olsson
om identiteten pa ett fére detta fiske-
fartyg som han fotograferat vid Algots
Varv i Mariehamn. Var Alandsexpert,
Per Lycke, kliade sig i huvudet och
mindes att det var ett svenskt fartyg
som kom fran Gévle. Nu har redaktio-

nen identifierat henne som Mary Jose-
fina av Givle.

Krister Bing

Okind minsvepare
Inummer 2019:4 frigade jag efter nam-
net pa en utbridnd minsvepare. Nu kan
jag komma med svaret sjilv. Det var
MS8. Hon bogserades bort den 16 sep-
tember av PEABS arbetsfartyg Signal
for destruktion i Frihamnen.

Anders Winter

M8byggdes 1941 vid Holms Yachtvarv
i Gamleby och sjosattes den 15 augusti
1941. Holms Yachtvarv var inriktat pa
att bygga fina segelbatar och fick ett
mycket gott rykte.

Under andra virldskriget dndrades
inriktningen tillfilligt och man bygg-
de nagra fiskebatar samt minsveparna
M7 (1940) samt M & och M25ar 1941.

M&utrangerades 1959 och blev sj6-
miétningsfartyget Grisslan innan hon
1987 blev lustfartyg, forst som Candra
och senare som 4migo. Den senast regi-
strerade dgaren var Mikael Gustafsson
i Stockholm. Red

ed anm.
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Arbetsfartyget Signal transporterar minsveparen
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Vem ir Gunvor?

Jag har en besittningsbild och ett foto
p4 ett fartyg som heter Gunvor, taget i
Vistervik. Jag undrar vilket rederi hon
tillh6érde och hennes historia.

Arne Karlsson
Svar direkt
Fartyget byggdes 1918 vid Visterviks
Nya Varfs AB med namnet Guzvor for
Visterviks Rederi AB (Nils F Nord) i
Vistervik. I november 1923 dverfordes
hon pa nérstdende Rederi AB Blenda i
Vistervik. I september 1925 saldes far-
tyget till Mariehamn men var redan i
september samma ar tillbaka i Sverige
ink6pt av fru Walborg Helena Anders-
son med flera i Oskarshamn. I maj
1932 saldes hon f6r 17000 kronor till
A/S Gunvor (C]J Kignig A/S)i Trond-
heim, Norge och doptes om till As/zug.
Den 3 september 1934 sjonk fartyget i
daligt vider pa Nordsjon pa en resa
mellan Trondheim och London.

Skipet NSS

Vem kan berittaom Modig?
Vid ett besék i Mem vid Goéta kanal
den 19 juni 2006 fick jag syn p4 denna
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Fritidsbdten Modig. Foto Krister Bing den 19 juni 2000.

Nya fragor

Gunvors besdttning.

eleganta fritidsbat vid namn Modig.
Finns det ndgon som kinner igen hen-
ne och kan berdtta om henne?

Krister Bang

Okiind kanalbit
Under arbetet med en artikel om Dals-
lands kanal fick jag denna bild av en
okénd kanalbat i Haverud. Kan nagon
tala om vad hon heter?
Krister Bang

Norsk dngare
Vi har till virt museum fétt in en liten
15x15 cm stor oljemalning av en norsk
angare. Malningen var innefattad i en
livbojsram av souvenirtyp med fartygs-
namn och hemmahamn.

Tyvirr var ramen sa fuktskadad att
det inte ldngre gér att l4sa fartygsnam-
net. Det ser ut som att namnet bestatt
av fyra bokstidver och att den forsta
nirmast liknar ett Y.

Rederiflaggan dr r6d med ett vitt G
och hemmahamnen har uppgivits vara
Christiania fast den formellt stavades
Kristiania innan namnet ar 1925 4nd-

rades till Oslo.

Okdnd kanalbit.

Ar det nagon som kinner till anga-
rens namn och eventuellt kan beritta

dess historia? Gunnar Sillén

Slite sjéfartsmuseum

Otdind norsk dngare.

Svar direkt

Det ir inget tvivel om att 4ngaren till-
horde CT Gogstad i Oslo. De forsta far-
tygen var alla gamla engelska angare
fran 1880o-talet.

Eftersom namnet pa fartyget ar pa
fyra bokstéver bor det vara nagon av
Leif, Lyra, Lord eller Loke. Av dessa var
Leifoch Lyrahalvdickade som pé tav-
lan. Eftersom det ingick ett Y i namnet
skulle jag féresld Lyra. Detta dr det ndr-
maste jag kan komma. Dag Bakka
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Dagny - okdint ﬁm‘yg
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Clara - okdint fartyg.

Okinda fartyg
Pé det glada 1970-talet fanns flera gam-
la fartyg som inte var registrerade. Ar
det ndgon som kan hjélpa mig att iden-
tifiera Dagny och Clara® 7., Ofsson
Angslupstrafiki Sormland
Forst ett stort tack for en mycket int-
ressant tidning. Av boken Gresta - forr
och nu av Ivan Bratt, framgér det att dng-
slupstrafik bedrevs pa sjéarna Frosjon
och Klemmingen vid tiden runt férra
sekelskiftet. Under aren 1902 - 1908 ut-
gick angslupen Maja fran Gnesta till

Laxne med anl6p av ett antal bryggor
dédremellan. Uppgifter finns att hon re-
dan 1894 hade en f6retradare pé rutten.
Finns det ndgon i Linspumpens kun-
niga ldsekrets som kan beritta mer om
dennalite udda trafik i hjartat av S6rm-
land och om angslupen Majas vidare
den? Bo Franzén
Vem vet om Rose-Marie?
Rose-Marie av Karlshamn om 463 ton
dw sjonk vdst om Varberg den 5 april
1984, pa sin vig fran dansk hamn till
Drammen i Norge med 460 ton brind
kalk i lastrummen. Vattennivélarmet i
maskinrummets var avslaget, eller slogs
av nir sjovatten fran bottenventilen
hastigt fyllde maskinrummet. Skeppa-
ren sinde mayday, besittningen pur-
radesut och gick i gummiflotten. Ridd-
ningskryssaren Gunnar Carlsson frin
Bua, tullkryssaren 77257 och sjomit-
ningsfartyget Scandica var snabbt pa
plats. De skeppsbrutne bargades.

Rose-Marie togs pé sldp i sjunkande
tillstand och sjonk i inseglingsrdnnan
till Varberg pa sjutton meters djup. Far-
tyget bargades och polisen genomsok-
te vraket. Virdefulla instrument och re-
servdelar hadeburitsiland fére avgéng.
Efter kriminalteknisk unders6kning
bogserades Rose-Marie till Falkenberg
dér hon skrotades.

Skeppets dgare flydde filtet och holl
sig undan. Han efterlystes misstinkt

Selma och Kristina Thordén pa Aland
I artikeln om Thordéns nybyggen pa
Crichton-Vulcan i Abo i Lanspumpen
2019:4, berittas att Se/ma och Kristina
koérdes till Mariehamn och lades upp
ddr, for att senare flyttas till Bomar-
sund. Men det var bara Kristina som
flyttades till en vik ndra Bomarsund,
efter det att ryssarna fillt tvd bomber
6ver Mariehamn. Se/ma fick ligga kvar
nedanfér Badhusberget i Mariehamn.
Béda fartygen malades svarta och ka-
mouflerades med granar.

Bomberna filldes pé kvillen den 22
februari 1944 (fastlagstisdagen) och an-
togs vara dmnade for fartygen. De 61l
sd att utgdende ledningarna fran elver-
ket klipptes av. Hela fasta Aland blev
dédrmed stromlost. Mitt minne av den
kvillen ér att ljuset slocknade i vart hus,
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Rose-Marie. Foto Jan Johansson, 16/12 1984.

for att avsiktligt ha sénkt skutan i for-
sikringsbedrigligt syfte. Jag har letat i
Blekingepressen dir dgaren bodde men
hittar inget. Blev han d6md? Lyckades
han hélla sigundan till preskription in-
triffat? Blev han frikdnd? Finns det na-
got mer att sdga om Rose-Marie?

Gdista Bagenholm

Rose-Mariehade en lang och intressant
historia under svensk flagg. Du kan Lisa
om henne pa var hemsida i Ldnspum-
pen 1997:3 i artikeln Ndgra moderna tret-

tiotalscoasters. Red anm

(")vrigt

omkring 1,5 km norr om Mariehamns
centrum. Huset skakade tvé génger, sd
kom ljudet: »tjong, tjong«.

Samma kvill bombades Stockholm,
det vill siiga att ndgra bomber foll i Er-
iksdalsparken pa Soder, men skadade
bara Eriksdalsteatern och en massa
fonsterrutor i ndrliggande kvarter. En
tidning beskrev det sé att »Hundra fa-
miljer blevo hemlosax.

Om Stockholmshindelsen har man
trott att bombningen var ett ryskt for-
sok att paverka utvisningen av en rysk
diplomat. Nu anser man att det rorde
sig om felnavigering, liksom det troli-
gen ocksé var i Mariehamn.  OQqge [59

Paviljongeri Malmé
I bildtexten till Lovisunder Horisonten
Runt i férra numret ndmndes att lots-

angaren Ma/mohade Hamnpaviljong-
en i bakgrunden. Men s ir inte fallet
utan det dr Strandpaviljongen man ser.
Forvinansvirt ménga tar fel pa dessa
paviljonger.

Strandpaviljongen byggdes 1896 och
revs 1950. Ar 1961 fylldes hela lustbats-
hamnen igen och man blev tvungen
att flytta MYK:s (Malmo Yacht Klubb)
gamla klubbhus fran 1939 en bit lingre
bort dn dér det lag fran borjan.

Det gamla klubbhuset blev dérefter
till en restaurang som 1962 doptes till
Hamnpaviljongen. Denna finns fortfa-
rande kvar men fungerar i dag endast
som kontorshotell.

Ett annat uttryck som felaktigt an-
vants dr Seglarpaviljongen. Nagon sa-
dan har vi inte i Malmo, men det finns

eniLandskrona. Gunilla Thydell
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Apropi Prinsessan Desirée
Jag liste med stort intresse om Prizses-
san Desirée i forra numret och det fick
mig att tinka pa f6ljande ur mitt yrkes-
verksamma liv:

Jag anstilldes hos Consafe 4r 1981
tillsammans med Lars Bjérntorp, enf.d.
befdlhavare i Sessanlinjen. Anledning-
en var att Consafe kopt Prinsessan Chris-
tina for att anvinda henne inom offsho-
re for beséttningsbyte pé oljeriggarna i
Nordsjon.

Ett annat rederi hade samma tanke
men kom fram till att idén visserligen
var god men att rullningarna tyvérr var
for stora for att en helikopter skulle kun-
na landa.

D4 gav Consafe ocksd upp denna
tanke och vi lag upplagda i Géteborg.
Sommaren 1982 fick en av Sally Lines
farjor som gick mellan Dunkerque och
Ramsgate motorhaveri och de behovde
snabbt en ersittningsfirja, vilket blev
Safe Christina som hon da hette efter
overtagandet av Consafe. Hamnen i
Ramsgate var dd mycket mindre 4n nu
och férjeldget fanns utanfoér pirarna
med tillh6érande svall vid daligt vider.
Nir hostarna kom och stormarna blev
for starka lades dérfor linjen ner och
jag korde férjan tillbaka till Goteborg.

Efter ndgra méanader kom Consafe
fram till att konkurrera med Stena Line
pélinjen Go6teborg-Fredrikshamn, vil-
ket ocksé genomférdes via det nyska-
pade rederiet Vinga Line.

Efter 10 dagars drift runt arsskiftet
1982-1983 blev Safe Christina och rede-
riet uppkopta av Stena Line (!) till ett
pris over det marknadsmaissiga, sades
det. Och dé var Stena Line aterigen en-
samma pa linjen.

Lars Brundin
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Safe Christina. Foto Bertil Soderberg den 27 januari 1982.

Skrotade firjor pi Kap Verde. Foto frdn internet.

Skrotade firjor
Pdinternet hittade jag detta intressanta
foto av tv4 firjor under skrotning. Bil-
den ir taget pa Kap Verde-6arna. Den
stora firjan till vinster dr Betula, som
mellan 1968 och 1992 trafikerade lin-
jen Helsingborg — Helsingor. Sistndmn-
da ar saldes hon till Lineas Fred Olsen
och fick namnet Buganvilla med hem-
orti Arrecife de Lanzarote.

Dir sattes hon i trafik mellan Corra-
lejo (Fuerteventura) och Playa Blanca
(Lanzarote) pa Kanariebarna. Dir gick
hon till 2003 da hon séldes till STM
Lines pa Kap Verde och sattes i trafik
pa enslinga Las Palmas — Santo Antao
- Sao Clemente - Santiago — San Ni-
colas med namnet 7Tzrrafel.

Wisby Pacific.

Ar 2012 upphérde trafiken och far-
tyget lades upp. Den senaste observa-
tionen 4r fran den 30 oktober 2016 dé
fartyget var upplagt pa Kap Verde med
litt slagsida.

Den mindre firjan till hoger 4r den
gamla danska firjan Ostbornholm. Hon
byggdes 1966 vid Kalmar Varv (nb 416)
for Det @stbornholmske Dampskibs-
selskab som roro-bat. I oktober 1979 sal-
des hon till »folkeaktieselskap« i Seby
pé Are och byggdes om till bilfirja med
namnet Spby-Feergen. Hon sattes in pa
leden Faaborg - Seby och gick dar fram
tills dess att leden lades ner i april 2012.
Fartyget lades da upp i Marstal i vin-
tan pa forséljning.

Efter tva ar limnade fartyget Seby.
Nu med namnet Spby och med svenskt
manskap ombord, fér firden ner till Kap
Verde. I mitten av januari 2015 var far-
tyget framme p4 6n Sal och sattes i tra-
fik med namnet Soby.

Den 24 mars 2017 kantrade fartyget
i farjeldget i Port Mindelo med 124 ton
last ombord. Efter birgningen blev det
kondemnerat och saldes dérpa till upp-

huggning. Bent Mikkelsen

Vinerns storsta fartyg
I mitten av december flaggades kemi-
kalietankern //isby Pacificin till svensk
flagg och fick hemort i Lidkoping. Hon
torde med rage vara det storsta fartyg
som registrerats vid detta innanhav.
Hon byggdes 2017 i Guangzho, Kina
for Wisby Tankers. Agare under svensk
flagg, med hélften vardera, 4r Wisby
Tankers AB, Lidkoping och Rederi Sys-
ne AB i Visby, ett dotterbolag till Re-
deri AB Gotland. Fartyget dr pa 49 614

tdw. Redaktiren

-
g

WISBY PACIFIC
LIDK QIFING
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Stoppdag
fér Horisonten runt
den 30 april 2020
Bidrag skickas till
krister.bang@gmail.com

Resterna av Birgit Sparre.

Upphuggen
Det lilla passagerarfartyget Birgit Spar-
rehar huggits upp i Rimforsa. Resterna
forslades bort i en container.

Anders Winter

Nordisk bogserbat
I bérjan av januari 2020 meddelades
det att Skagerak Sea Service AS i Kra-

Bogserbdten Bauge. Foto Bent Mikkelsen den 29 mars 20r2.

gero kopt bogserbéten Bauge fran dan-

ska JD Crafts A/S i Struer. Hon kom  dericia. I oktober 2012 saldes hon till
dédrmed att tillhoéra den exklusiva ska-  Eurofeeder ABiStockholm dér hon an-

for Em Svitzer A/S med hemort i Fre-

rafartyg som seglat under bade svensk,
dansk och norsk flagg. Fartyget, som
6vertogs i Thyboren, fick namnet Tug
Bauge.

Hon byggdes 1981 vid Dannebrog

vindes for att bogsera bunkerpramen
Madicken i Stockholms hamn. Denna
syssla upphorde 2017 och fartyget sal-
des d4 tillbaka till Danmark.

Bent Mikkelsen

Verft AS i Arhus med namnet Bauge

Stiftelsen

Drottning Victorias Orlogshem
Etobl 1508

POSITION: N59°19.8 O 18°03"

\_

Orlogshotellet Stockholm
Centralt, lugnt lage. Néra bat,

T-bana, buss och sparvagn.
www.orlogshotellet.com
info@orlogshotellet.com
Tel. 08-611 01 13
Teatergatan 3
111 48 Stockholm

Vilkommen i vdr
maritima mil jo!

“Nar jag som niodring sig oppet hav kinde jag samtidigt bade horisontdragning

och inland ridsla eller fr

infér havet”

I barndomens Kvinum vixte han upp, mittemot

Forfattarskapet hade dessutom en unik bredd

den gamla jirnvi cte land

och mingsidigt vilket visas i savil hans sjilv-

“Viistgota-Pampas”. Fylld av beundran for e

miiktiga lokomotiven och for sin morfar, ban-
arberaren, drémde sig pojken Jan-Ove bort lings
jirnvigssparen. Sa smaningom skulle sparen
leda honom vidare, finda till kusten och sedan
bortom jirnvigen, ut pa havet, ut i virlden.

Sju dr ill sjéss. Ar av hirt arbete, men ocksa ar
av iaketagelser, tankar och intryck. Oves méten
med efterkrigstidens minniskor pa vite skilda
platser gav stoff till hisnande, roliga men ocksi

tragiska berittelser — skrénor om den sjsfare som
en ging var. Milande kunde han beskriva den
lilla virlden omkring sig, men ur det lilla ocksa

~
Till Salu

\

Tidningen Bdfologen 2000-2011.
Tidningen Léanspumpen 2007-2011, 2014—2016.

Stig Selander, 0700-42 97 96.

det stora, med teman som légn och sanning,
rittvisa och rimliga levnadsvillkor.

Ove Allansson blev Sveriges meste och friimste
sjoskildrare. Fran debuten 1967 skrev den tidi-
gare sjomannen och metallarbetaren nirmare 40
bcker.

biografiska romaner om uppvixren i Kviinum,
o | Gt 5 Ivi

“Blues for Maria”.

p

I bérjan av 2020 utkommer “Blues for Ove™, en
skildring av Ove Allanssons liv och verk. Med
tillgang tll personlige material och i nira sam-
arbete med Oves familj -
belyser Lennart Johnsson

och Stefan F Lindberg etc

unike forfatcarskap.

Portrittet kompletteras av
flera andra skribenter som
berittar vad vinnen Ove
har betyre for dem.

Pris: 265 kr

50-99 bocker: 245 kr/st

100 bécker och uppat: 225 kr/st
order@wallvivien.se

Kkhol.

Wall & Vivien Publishing, Odeng
+46 8 3175 31, www.wallvivies

100, 113 22 Si
n.se, order@wallvivien.se
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Kallelse till arsmote lIordagen den 9 maj 2020

i samarbete med Varvsforum, Sjohistoriska museet

Léanspumpen Sjofartshistorisk Férening har nojet att meddela

att arsmotet 2020 dger rum i Karlskrona.

Program

Samling p4 Marinmuseum, Stumholmen, f6r registrering samt kaffe och smorgas.

Arsméte.

Vilkommen till Varvsforum.

Med Sverige som bas, varvsldget pa 1950- och 1g960-talen och nu existerande
foreningar. Deltagande foreningar ldmnar en kort presentation.

Kaffepaus och mingel.

Karlskronas fodelse, fran bonden 1680 till dagens Virldsarv.

Falkenbergs Varv. Lennart Bornmalm och Krister Bang, Lanspumpen.
Presentation av forskningsldget kring varv och varvshistoria. Tobias Karlsson,
Lunds Universitet.

Guidad rundvandring p4 Marinmuseum och i Ubatshallen.

Mingel pa Officersmissen, Amiralitetstorget 7. Direfter avnjutes middag som

betalas pa plats. Pris 250 kr.

Sondag 10 maj

Stadsrundtur, visning av marinens dykericentrum, Polhemsdockan och repslageriet.

Enkel lunch med kaffe fralla/ragskorpa. Avslutning.
*

OBS! Sista anmilningsdag ér torsdagen den 30 april,

till hakan.alverbo@telia.com. Tel: 070-667 41 98.

Onskas moteshandlingar i forvig kan dessa rekvireras fran var sekreterare Per Lycke,

genom e-post: per.lycke@lanspumpen.se

Kostnader

Motet dr gratis. Var och en som 6nskar delta i middagen betalar den sjilv pa plats.

*

Alla halsas varmt valkomna av

Lanspumpen och Statens Maritima- och Transporthistoriska museer

Lanspumpen 2020:1
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Redaktor Lennart Bornmalm

Bocker pa frivakten

Holms i Gamleby

Familjen, varvet och batarna

Av Eva Berglund Thérnblom och Bo
Stenstrom.

Forlag: Veteranbatforeningen (Musei-
foren. Sveriges Fritidsbatar), Stockholm
Omfang: 237 sidor, rikt illustrerad.

I DENNA BOK fdr lisaren stifta bekant-
skap med en av Sveriges frimsta yacht-
konstruktérer under rgoo-talet, ndm-
ligen den firgstarka familjen Holm med
sitt produktiva och vilrenommerade
Holms Yachtvarv. De hade en enasta-
ende framgéng, sirskilt under mellan-
krigstiden och fram till férra seklets
mitt da det smalidndska Gamleby var
ett begrepp bland svenska och utlidnd-
ska seglare. Deras namn som konstruk-
torer, varvsidgare och kappseglare lever
vidare dn i dag.

Varvet grundades av Knut Holm, en
fargstark sjokapten som tagit intryck
av kappsegling och batbyggeri i USA.
Knuts forsta bat byggdes 1902 i ett ut-
hus hemma pa villatomten i Gamleby,
dérefter gick expansionen forvanans-
virt snabbt. Sonerna Tore och Yngve,
fodda pa 18go-talet, paverkades tidigt
av pappans seglings- och segelbétsin-
tresse och de blev bada framgéngsrika
konstruktérer och batbyggare. Lilla-

64

syster Magda hade drvt Knut Holms
konstnirliga adra och blev firad teater-
och filmskédespelerska i Stockholm.

Under mellankrigstiden blev Tore
och Yngve kiinda for sina snabba skiir-
gardskryssare. Bada var ocksé skickli-
ga kappseglare. Vid OS-seglingarna i
Antwerpen 1920 vann Tore, med Yng-
ve i besittningen, sitt forsta OS-guld i
40:an Sifsom han sjilv konstruerat.

Nagra ar senare, 1929, ritar och byg-
ger Tore Holm en R6:a, Bissbi, for for-
lagsdirektoren Erik Akerlunds rikning.
Denna segelbat anses vara en av Sveri-
ges vinstrikaste batar, med bland annat
tvéd segrar i Entonnarpokalen. (Sverige
vann pokalen elva ganger, alla utom en
i Tore Holms konstruktioner).

Ar 1932 vann Bisséi guld vid OS i
Los Angeles med Tore Holm vid rod-
ret. Vid OS 1936 i Tyskland var Sven
Salén och Tore en tveksam protest fran
att ta guldet. Vid London-OS tolv ér
senare fick man aterigen néja sig med
ett brons sedan ett vant brustit. Tore
Holms tva guld, ett silver och tre brons
pa fem olympiader dr 4nda oslagbart i
den svenska OS-statistiken.

Iboken behandlas dven varvets havs-
géendekryssare, dir inte minst skepps-
redare Sven Saléns Havsdrnen och mik-
tiga Havsornen Il tog segrarna i de for-
sta Gotland Runtseglingarna i slutet av
1930-talet.

Under fem értionden satte Holms
Yachtvarv sin prigel pd Gamleby. Hu-
vudbyggnaden star fortfarande kvar
och i dag rustas den pd privat initiativ
upp till museum.

Holms i Gamleby ér rikligt illustrerad
med bilder och ritningar. Den dldre his-
torien varvas med firgrika kapitel om
Holmbétar som vérdas och seglar i pri-
ma skick pa den hir sidan millennie-
skiftet. Namnet Holm lever inte bara
vidare, det dr hogaktuellt ute i den stora
seglarvirlden. Ar 2017 sjosattes ett stat-
ligt nybygge, J-klassbéten Svea, som ér
Tore Holms i sirklass miktigaste arv.
Over 40 meter lang och med en vikt pa
170 ton ritades hon f6r America’s Cup
pé 1930-talet, men 0l i glomska nér

kriget kom emellan. Langt senare édter-
fanns ritningarna av en slump och en
amerikansk bestéllare lit bygga béten i
Holland. I Svea férenas éldre tiders sko-
nalinjer med véra dagars mest avance-
rade teknologi.

Bildmaterialet f6rhéjer ldsningen dv-
en om jag gérna sett att dtergivningen
av de svartvita bilderna hade varit bitt-
re. Oaktat detta édr det ett hedersamt
arbete férfattarna gjort.

Nagra kapitel i boken ér skrivna av
Uddevallasonen Bengt Jornstedt som
varit framgéngsrik kappseglare, bade
nationellt och internationellt, samt un-
der ett 20-tal ar dven chefredaktor for
tidskriften Segling. Gustaf Holgersson
har ocksé skrivit ett kapitel i boken,
som &r bade intressant och lasvird.

Lennart Bornmalm

HELA
FOLKETS
BAT

Hela folkets bat

Hur tvd av vérldens mest kinda
segelbdtar skapades

Av Tomas Svensson och Sture Sundén.
Forlag: Breakwater Publishing AB,
Goteborg.

Omféing: 200 sidor, illustrerad, hiftad.

VID SLUTET AV 1930-talet fick skepps-
redare Sven Salén idén att skapa en se-

gelbat som kunde bli hela folkets. Han

Lanspumpen 2020:1



var under 1920- och 1930-talen Sveri-
ges framste seglare och hade till stor del
paverkats av den folkhemstanke som
dévarande statsministern och Social-
demokraternas ledare Per Albin Hans-
son lanserat i slutet av 1920-talet, samt
den forsta svenska semesterlagen som
instiftades 1938 och gav alla anstillda
tvé veckors semester.

Trots att andra vérldskriget pagick i
omvirlden, dir endast Sverige bland de
nordiska ldnderna stod utanfér direkta
krigshandlingar, fanns tanken att skapa
en folkbat for hela Norden. Som ett led
i detta utlyste Skandinaviska Seglar-
forbundet och Sven Salén en konstruk-
tionstavling f6r en nordisk entypsbat.
Av de 58 tivlingsbidrag som kom in an-
sags inget tillrickligt bra for en forsta-
placering. I stéllet blev det tva delade
andraplatser.

Folkbaten skulle ju vara en hela fol-
kets bat. Men Sven Salén var en utprig-
lad tivlingsminniska och kunde inte
tdnka sig ndgot annat 4n en sd snabb
folkbat som mojligt varfor han vinde
sig till batkonstruktoren Tord Sundén.
Sundén hade ritat segelbiten Sven Sa-
1én tivlingsseglade med vid borjan av
1940-talet och han hade rykte om sig
att vara den skickligaste och mest fram-
gangsrike bitkonstruktéren i Sverige.

Personliga relationer mellan Salén
och Sundén medforde att Sundén gavs
uppgiften att ssmmanstilla tavlingsbi-
dragen. Detta ledde till en stor fram-
gdng samtidigt som det innebar pro-
blem f6r Salén att hélla 16ftet att en
gemensam konstruktionstivling skul-
le skapa en segelbat som hela Norden
kunde sta bakom.

Eftersom det blev en delad andra-
plats och ingen forstaplats kunde Sven
Salén f4 sin favoritkonstruktér utanfor
pristivlingen och driva igenom Folk-
béaten som Tord Sunden konstruerat.
Detta innebar emellertid att Sundén
varken fick prissumma eller royalty f6r
den langa serie Folkbatar som byggdes
under ndgra artionden pa 1goo-talet.

Dock skulle Sundén fi upprittelse
flera decennier senare genom IF-baten
(Internationell folkbat) som ettled i en
forlikning med Svenska Seglarforbun-
det och samarbetet med Marieholms
Bruk. IF-baten byggdes i glasfiberar-
merad plast och hade aluminium- eller
tramast och denna blev dnnu en succé
samt en Folkets plastbét.

Lanspumpen 2020:1

Om detta och mycket annat kan 13-
sas i féreliggande bok som inleds med
bakgrunden hur Folkbéten kunde upp-
né en sddan upphojd position och hur
det gick till vid tillkomsten. Direfter
foljer ett kapitel om tévlingsmanniskan
Sven Salén foljt av Folkbatens huvud-
aktorer.

Det fjirde kapitlet belyser Nordiska
folkbatens ideologi. Direfter Saléns vi-
sioner om sjoliv och fabrikstillverkning
samt flera foljande intressanta kapitel.
De sista 40 sidorna égnas at IF-baten.

Det ér en intressant och ldsvird bok
om tv4 av virldens mest kiinda segel-
bétar under nistan 8o ar.

Lennart Bornmalm

SOTEN

En bohuslansk kulturhistoria
fran Hallo till Vaderabod

Henrik Alexandersson & UIF Byrén

Soten
En bohuslinsk kulturhistoria
frdn Haillo til] Viiderobod

Av Henrik Alexandersson och Ulf
Nyrén.

Forlag: Diagonal Forlags AB, Borés.
Omfang: 398 sidor, rikt illustrerad.

DETTA AR EN omfattande kulturhisto-
risk redogorelse 6ver Sotenomradet i
centrala Bohuslin. I undertiteln anges
H3llo som den sodra grinsen och Vi-
derébod som den norra. I forsta kapit-
let redog6rs for olika uppfattningar om
Sotens geografiska omfattning. En mer
begrinsad definition 4r att Sotens syd-
grins gar vid S6dra Buskir i sdder och
vid Uggenabben i norr. Gir man efter

orter pa fastlandet motsvaras detta av
Smogen i séder och Hunnebostrand i
norr. Detta kallas i boken f6r Sotens
kdrnomrade, och det finns en detalje-
rad karta 6ver det i borjan av boken.

Det dr som sagt en grundlig genom-
géng av ett omrade som haft en speci-
ell utveckling fran det att inlandsisen
lamnade omradet och efterhand kom
att befolkas. Textmassan dr omfattan-
de med 21 kapitel som belyser olika kul-
turhistoriska aspekter. Atskilliga fotno-
ter dr angivna vilka dr samlade i slutet
av varje kapitel.

De synnerligen detaljerade beskriv-
ningarna innebir nog att de flesta inte
strickldser texten utan snarare viljer att
lasa de partier som dr av mer person-
ligt intresse. Sjilv valde jag de kapitel
som behandlar fiske och sj6fart (kapi-
tel 10-16).

Kapitel 1o behandlar sillfisket som
under vissa perioder var betydande.
Den sista sillfiskeperioden dgde rum
1877-1912. Sillen hade stor betydelse
for norra Europa, och en mingd tran-
kokerier byggdes. Kapitel 11 behandlar
ovrigt fiske med backor, snurrevad och
modernare fiskeredskap. Fangst av ri-
kor, hummer och ostron blev vanligare
under 1goo-talet, och detta behandlas
ocksa.

I kapitel 12 redogérs f6r skeppsbrot-
ten vid det som kallades »vrakens kust.
I nista kapitel skildras hur omradet pa-
verkades under de tva virldskrigen. Av
sdrskilt intresse dr nog skildringen av
kullagertrafiken under andra virldskri-
get. Batar i omradet berittas det om i
kapitel 14, och fyrar och lotsningen tas
upp i kapitlet dérpa. Det sista kapitlet
med direkt sjofartanknytning handlar
om Sote kanal.

De noggranna beskrivningarna av
dmnesomradena dr imponerande och
man far palitliga och utférliga svar pa
sina fragor. Boken dr rikt illustrerad och
en stor del av bilderna har uppenbarli-
gen tagits av forfattarna sjilva. Bohus-
lans museum har bidragit med histo-
riskt bildmaterial.

Nagot jag emellertid saknar dr en
karta dver hela omradet, fran Hallo i
soder till Vidervarna i norr. Det hade
formodligen de ldsare som inte kidnner
till omradet i detalj uppskattat.

Eric Hallberg
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ERIKSBERGSVARVET DA OCH NU - OVER 600 FARTYG

Boken beskriver inte bara Eriksbergs his-
toria, utan dven historien om vart och
ett av de 6ver 600 fartyg som byggdes pad
varvet — frdn smé nitade bogserbdtar med
dngmaskin till enorma turbindrivna su-
pertankers vars storlek overtriaffade Nya
Ullevi. Har finns berittelsen om bdten som
blev fainge i Roda Havet under Suezkrisen,
och béaten som gick av pa mitten tva gang-
er och till slut lappades ihop med att annat
halvt Eriksbergsbygge. Om fascinerande
krigstidsoden, om batar som gjorde sina
dgare lyckliga och fartyg som ruinerade
sina redare. Om kampen att kunna for-

195 KR

NAUTISKA FORENINGEN 150 AR

Nautiska Foreningen har plock-
at fram minnen ur sin 150-

se en omaittlig kundkrets med tillrackligt
med fartyg i goda tider, alternativt kunna
leverera ett fartyg till en dgare som inte
langre vill ha det ndr konjunkturen ar i
botten. Historien om Eriksbergs varv ar
historien om over hundra dr av uppging
och fem ar av fall. Det ar ocksd histori-
en om politisk omvilvning, prestige och
den kanske mest utstuderade och mang-
facetterade kris en bransch utsatts for. I
boken framkommer nya ron till varfor den
svenska varvsindustrin, en ging en av vara
storsta industrigrenar, helt kunde forsvin-
na pa sd kort tid.

195 KR

ERIKSBERG

Er ameomane ach dass farmpg

TVA SEGELBATSLEGENDER

Hur kunde Folkbéten nd en sddan upphojd position och

hur gick det till vid tillkomsten? Béaten var ju tinkt som

driga historia, och dven bjudit NAUTISK A nordisk men blev lika ursvensk som internationell och
in gistkronikorer som  skri- FORENINGEN spridd lingt utanfoér landets grinser. Forst nu — snart
ver om sjofarten da, nu och i ! 80 ar efter Folkbatens tillkomst 1941 ges svaren och
framtiden. Sjofart, handel och 150 AR sanningen om nordiska Folkbatens minst sagt markliga
globalisering — datid, nutid i historia dar skeppsredaren Sven Saléns visioner om att
och framtid ar temat for den- ¥ en bt som kunde bli hela folkets borde skapas.

na jubileumsskrift. Styrelsen J-_;;E:'l

beslutade uppmirksamma ju- "ty

bileumsdret med en jubileums-
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skrift och en jubileumsfest.
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Sjeman Il Stéltrélare
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BOCKER TILL SALU FRAN SLABBKISTAN

Rederier/sjofartsbocker ochvarvsbocker

Adolf Bratt & Co. Efter 70 ar. (Gothabolaget) 1947. Illustrerad, 52 sidor. Pris 225 kr.

Hallands Angbats AB 1850 - 1925. Hiftad, illustrerad, 2ot sidor. Pris 350 kr.

Thordéns rederier, fartygslista. Jan Hermansson m fl. Hiftad, 50 sidor. Pris 150 kr.

Apollo I1I, historien om ett fartyg och Rederi AB Slite. A. Ahlerup, 1988. Héftad, A-4. Pris 150 kr.

Réda Bolaget. Skrift/reklam i firg, mitten av 1970-talet, 16 sidor. Pris 40 kr.

Milarbétarna. En kronika i ord och bild om Milaren och dess vita angare, 1967. Pris 1oo kr.

Thordéns rederier, fartygslista. Jan Hermansson m. fl. Héftad, 50 sidor. Pris 150 kr.

Svensk kustsjofart 1840-1940. Passagerare- och lasténgfartyg i linjefart i 1oo ar. Sj6hist. arsbok 1996 — 1997, 287 sidor. Ndstan A-4. 125 kr.

Stimbat Om kolfyrade lastdngare, 1981. Manga fotografier och teckningar av forfattaren John E. Persson, 182 sidor. Pris 75 kr.

A/S Uglands Rederi 1930 - 1955. Inbunden, 34 sidor. Pris 100 kr.

Fartygstyper i Svenska Ost-Indiska Compagniets flotta. Utgiven 1931 i samband med ASOK:s sjosittning pd Gotaverken. 15 st. ut-
vikningsbara ritningar pé segelfartygen och pa m/s Peiping. Héftad, nagot storre dn A4, 1o1 sidor + ritningarna. Pris 100 kr.

Gotaverken 1952. Inbunden fotobok, 79 sidor, A-4. Pris 125 kr.

Helsingborgs Varfs AB 1866 — 1941. Nagot mindre én A-4, 347 sidor. Pris 200 kr.

Kockums. Linneinbunden fotobok slutet av 1940-talet, A-4, 79 sidor. Pris 150 kr.

Svenska Varv - virldsledande. Utgiven 1995. Nagot mindre d4n A-4, 220 sidor. Pris 8o kr.

Uddevallavarvet. Historik, utgiven 1986 med bygglista. Hdftad, A-4, 45 sidor. Pris 1oo kr.

De norske Uddevalla Skipene, 1986 med bygglista. Rikt illustrerad, 184 sidor. Pris 100 kr.

BOCKER TILL SALU FRAN LANSPUMPEN

Fiskebatarna & varven — Bitarna 2002. Pris 300 kr (slut pa férlaget).

Passagerare till sjoss — Den svenska firjesjoéfartens historia. Anders Bergenek/Klas Brogren. Rikt illustrerad, 440 sidor. Pris 250 kr.
Svenska Vistkustfiskarna + kartor + diagram. Olof Hasslof, 1985. Pris 250 kr.

For fulla segel. En bok om Abraham Rydbergs Stiftelses verksamhet, 1957. Illustrerad, 476 sidor. Pris 250 kr.

Lindholmens Varv 1845 - 1945. Héftad. Pris 250 kr.

Rederi AB Svenska Lloyd 1869-1919. Illustrerad, 210 sidor. Pris 200 kr.

Sjofartens Historia av Claes Lindstrom, 1951. Praktverk, 598 sidor. Pris 200 kr.

Bohusldn. Allhems férlag, 1963. Praktverk, 514 sidor. Pris 200 kr.

Dom hade inget val. Georg Aberg 1939-45. Pris 150 kr.

Minnesbilder fran Donsé. Sten A Olsson, Justus Karlsson. Pris 150 kr.

Nedanstiende bocker 100 kr/st

Captains Album. Bilder pa segelfartyg och livet ombord, 1oo sidor.

Det stora svenska dventyret. Boken om Svenska Ostindiska Kompaniet, 176 sidor.
Sjofartsminne 2. Bogsering & Birgning. Jan-Christer Lund. Illustrerad, 168 sidor.
AB Pythagoras — En verkstadsindustri och kulturmiljé i Norrtilje. Illustrerad, 112 sidor.
Skutor och Sjéfolk, 1978.

International Register of Historical Ships, 1993. 392 sidor.

Segla f6r Tjorn. Batdokgruppen, 198.

Skutor och seglande kulturarv. Claes Wollentz, 1989.

Dérjet pa Doggern, Tribiten 1962.

SS Oscar Dicksons haveri i Nordostpassagen “Isens fange”.

I Vikingarna kolvatten, 20135,

Skargédrdsbatar i vaster. Hakan Tollesson, 2014.

Sveriges Skeppslista 100 kr/arging
1919, 1927 (hiftad), 1929, 1943, 1947, 1951, 1959, 1960, 1961, 1962, 1963, 1964, 1965, 1966, 1967, 1968, 1969, 1970, 1971, 1972, 1973.

Sveriges Skeppslista 50 kr/drging
1976, 1977, 1978, 1979, 1980, 1981, 1982, 1983, 1984, 1985, 1986.

Svensk Illustrerad Skeppslista (hiftad) 4 argingar 100 kr
Giller argangarna 1979 - 2012. Dessa drgingar saknas: 1984, 1990, 2000, 2007, 20I0.

Bestillning pa bocker till salu fran Slabbkistan och Linspumpen sinds till
Bertil Séderberg, bsg.soderberg@telia.com eller till tel. 0708 - 13 58 48. Frakt tillkommer!




REGULAR FAST SERVICE
USA - BALTIC
AND VICE VERSA




