LA
P U

NR |

NS
M P

2018

sjofartshistorisk
tidskrift

70 KR

J *“T




Lénspumpenges ut av »Lanspumpen
Sjofartshistorisk Foérening« i Goteborg.
Argang 46. Nummer 185 fran starten.
ISSN 0281-4242.

Redaktion

Lennart Bornmalm, huvudredaktoér an-
svarig utgivare samt tidskriftens kontakt-
person, tel. 031-2307 02.

Krister Bang, tel. 031-26 38 38.

Eric Hallberg, tel. 0706-76 40 08,

Bo Jershed, webbred. tel. 0767-66 33 04
Nils Sjokvist, tel. 0760-50 35 36.

Goran Sandare, tel. 0732-77 01 23.
Bertil Séderberg, tel. 031-45 91 98.

Styrelsen for Lénspumpen
Sjofartshistorisk férening

Lennart Bornmalm, ordférande.
Adress: Barken Beatrices gata 40,
417 60 Goteborg, tel. 031-23 07 02.

Per Lycke, sekreterare.
Tel. 00358-407 576 486

Hakan Alverbo, kassor.
Tel. 0304-67 41 11.

Nils Sjokvist, ledamot.
Tel. 0707-53 89 00.

Bertil S6derberg, ledamot.
Adress: Kupeskarsgatan 69,
42160V. Frolunda, tel. 031-4591 98.

Anders Bergenek, suppleant.
Tel. 0706-43 72 75.

Bosse Lagerqvist, suppleant.

Tel. 0733-46 70 85.

e-post till redaktionen och styrelsen:
fornamn.efternamn@lanspumpen.se

Hemsida: www.lanspumpen.se
Adress: Lanspumpen, c/o Hakan Alverbo,
Skansvagen 9, 471 32 Skarhamn.

Arsavgift: 250 kr. Plusgiro 815768 -7.
Annonsprislista fér medlemmar
Helsida 1000:-

Halvsida 500:-

Mindre annons 300:-

Bildbearbetning, repro, form och layout:
Bertil Quirin, bertil@quirin.se.
Tryckt hos Géteborgstryckeriet, MéIndal.

Tidningen far citeras om kéllan anges.
Foér atergivande av signerade artiklar och
illustrationer erfordras férfattarens och
redaktionens tillstand.

Omslagsbild
United States utanfér Newport News Shipyard,
Norfolk, Virginia 1952. Foto Paul Hopper,
ur Sjo6fartstidningens arkiv KM Goteborg.

Innehill

Tore Granath in MEemMOTIAM ........ooo oo 3
Bertil Soderberg, Krister Bing

Batsommar ... 4
Krister Bang
HMS LYMe ..o 10
Andreas Jemn
Kirkenes eller lilla Murmansk ... 12
Nils Sjokvist
P4 Lindholmens varv i borjan av 1930-talet ..., .16
Arthur Karlsson
Hur styrde man de gamla stora passagerarfartygen? ..............cccccoocooovvnnnnnn. 18
Nils Sjokvist
Angfartyget Vestria av Jonstorp de forsta aren i Sverige ........................... 22
Nils-Olof Gudmundsson
Patal om fyrar. ... 30
Carsten Petersen
Dramatisk flykt fran Estland till Finland och Sverige ... 34
Henn Avasalu
Med s/s Elfingen pd Gota dlv ..., 38
Sune Stigsjoo
En skutskepparfamilj under andra varldskriget ... 42
Egon Nilsson
The Big UL ..o 48
Kurt Karlsson
Redo for attack mot NOTZE ..........co.coovivioioooeeeeeeeeeeeeee 52
Gunnar Netterfors
Ny modern fiskebét till ROro ..........coooooviiiiiiiiiceccs 54
Anders Svensson
Horisonten runt ... 56
Bertil Soderberg
ATSIIGUE ...ooooo oo 62
Redaktionen
Bocker pa frivakten ........o..ooooiioiii s .64
Eric Hallberg

Bdiste ldsare!

Vilkommen till ett nytt nummer dér inte mindre 4n 13 olika skribenter
medverkar. Vikommer fortséttningsvis att f6lja den dndring av tidningens
omslag och format som introducerades med temanumret férra aret. Bertil
Soderberg ldmnar sitt uppdrag som produktionsansvarig och édgnar sig
helhjértat at Horisonten Runt. Var huvudredakt6r Lennart Bornmalm tar
6ver som produktionsansvarig, vilket innebir att alla artiklar till tidning-
en skall skickas till honom. Lennart blir 4ven ansvarig for Linspumpens
hemsida. Tillsammans med var nye webb-redaktoér Bo Jershed kommer
han att utveckla denna viktiga del av var verksamhet. Dessutom har Len-
nart overtagit rollen som féreningens kontaktperson efter Krister Bang.
Ansvaret som redaktor f6r »Bocker pa Frivakten« tas 6ver av Eric Hallberg.

Viser fram emot vart arsmote i Lysekil den 21 april och hoppas att fa se
Dig dir. Programmet finner Du pa sidan 63 i detta nummer.
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JAG TRAFFADE TORE 1964, under Klubb Maritims forsta &r
davihade méten hemma hos varandra. Tore var en férsynt
och lagmild person och var vinskap blev starkare med dren.

Endast 14 ar gammal borjade han sin sjomansbana om-
bord pé kanalbaten Oytergé'ﬂand. Hans far Axel, som var
styrman ombord, var intresserad av sjofart och fotografe-
rade fartyg da tillfille bjods.

Han anvande en gammal 6 x 11 lddkamera och med den tog jag
en del kort néirvivari Goteborgs hamn. De forsta tagna 1940 var
rent kriminella eftersom det var stringt fotoforbud i hamnen un-
der kriget. Jag tog genom ventiler eller stod gomd. Detta borde
vara preskriberat nu. Sa skrev Tore i arsnumret 2002 och han
avslutade sin berittelse s& hir: Detta var mitt yrkeslivs histo-
ria. Markligare dn sa blev det inte.

Eftersom Tore var starkt paverkad av fadern valde dven
han sjomansbanan. Han var anstilld hos Ahlmarks i Karl-
stad och han berittade girna och engagerat om livet till
sjoss. Inte minst da han var styrman i m/s Norer 1961, da
fartyget lamnade Archangelsk med en fyra meter hog
décklast och rakade ut for en orkan som hette Debbie. Om
detta har Tore berittat i det drsnummer av Linspumpen
2002 som vi gjorde tillsammans.

Tore var en mycket duktig fotograf. Hans idoga fotogra-
ferande blev till en stor samling och hans fina fartygsbilder
har publicerats flitigt i Klubb Maritims tidningar. Nir vi
skulle vilja bilder till a&rsnumret var jag hemma hos honom
i Lidkoping. Koksbordet rickte inte till s& vi lade upp foto-
grafierna i olika hogar i vardagsrummet. Nu gillde det att
gallra och det var inte sa litt. Ett hundratal bilder, bade i
firg och svart/vitt, fick ind4 plats. Tore var n6jd med resul-
tatet och dven undertecknad.

S4 sent som forra aret skinkte Tore sin foto- och bok-
samling till Klubb Maritim Géteborg.

Vilai frid. Bertil Soderberg
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EN AV VARA FINASTE batologprofiler, Tore Granath, gick ur
tiden den 26 november 2017 i en dlder av 89 ar. Tore var enav
arkitekterna bakom tillkomsten av Klubb Maritim 1963.

Jagliarde kdnna honom redanislutet av 1g50-talet da han
var styrman pa Ahlmarks m/s Noren. Walter Nilsson och jag
resonerade om hur en batvetarforening skulle se ut och Tore
hade som vanligt kloka synpunkter.

Han fick upp mina 6gon for det mindre tonnaget, inte
minst det som var hemmahoérande vid Vinern och framfor
allt Kallandso, dér han var bosatt. Jag minns att jag hilsade
pa honom i februari 1963, da isen pa Vinern lag halvmeter-
tjock och vi anvinde min bil f6r att kora omkring pa Vanerns
hérda yta. Tore foreslog att jag skulle kéra 6ver till Varm-
land, men jag avstod.

Tore var en mycket spontan och nyfiken person. Vid ett
tillfille, ndr min hustru var med, tog vi en tur i Ekens vackra
skidrgard. D4 fick han syn pa en véin som tagit sig ut pa V-
nern med sin kanot. Utan att fraga dntrade han kanoten, for
han ville s géirna prova pé att paddla. Han bar sig lite klum-
pigt at och kanoten slog runt, varpa han konstaterade:

— Det gjorde inget, jag skulle ju inda bada idag:

Tore var ocksd en mycket ivrig, flitig och skicklig fotograf.
Han borjade fotografera redan under andra vérldskriget och
han fick dven 6verta sin fader Axels stora negativsamling.
Allt detta skinkte han till Klubb Maritim i Géteborg, for att
Lanspumpen skulle fa nytta av hans livsverk.

Sista gdngen jag triffade honom var den 30 oktober 2014.
Jag var inbjuden till Lidkoping for att hélla ett anférande
om hur Klubb Maritim bildades. Tore var forstas dir och
rattade mig med glimten i 6gat ndr han tyckte att jag kom
ihag fel.

En gammal och trogen vin har limnat oss efter ett rikt
liv. Frid 6ver hans minne.

Krister Bang
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Den gamla bogserbdten Harding har fitt hemort i Traslivslige.

Batsommar

Text och foto Krister Bang

rets rundresa hingde lite grand i luften eftersom jag

inte hunnit fa mitt 6ga opererat for gra starr. Jag

hade dock fatt starkare glas vilket mojliggjorde

en utfird trots allt. Lennart Bornmalm och jag

hade just kommit hem efter en vecka pa Firoarna, dir han

hade tréffat en fiskare som égt fiskefartyget Karlsborg som
hans far varit med om att bygga 1961.

Detta vickte stort uppseende bland firingarna som
hade kopt sin bét fran Bornholm och dér skulle visst dgaren
fortfarande vara i livet. Efter en del s6kande fick Lennart
tag pd Knud Knudsen, som @ven han blev »upphetsad«, och
det beslutades med kort varsel att min resa skulle g4 till
Bornholm, med Lennart som ledsagare.

4

Sondag den 25 juni
S& var man pa vig igen. De plaskeblota gatorna vittnade
om en ordentlig rotblota under natten, men av detta mérk-
tes inte mycket nu. For forsta gangen pa 6ver 20 ar skulle
jag alltsa fa sillskap pa min resa. Sa min forsta uppgift blev
att aka till »Hising Island« och hdamta upp Lennart. I vin-
tan pd honom betraktade jag en medelalders lite korpulent
man som halvjoggade. Bittre yoghurt 4n jogga tinkte jag,
men mannen gjorde sitt bista fr att svetta ner sig.
Stannade till i Bua for att titta pa traktens lokala fiskeba-
tar. Det dterstar nagra fa. Lite fler 1ag det dndé i Trislovslé-
ge, dven om det forr fanns manga, méanga fler. Dir lag ocksa
bogserbaten Harding, byggd f6r ndstan hundra ar sedan.

Lanspumpen 2018:1



Sjilvlossaren Tinganes pa vig norrut i ett upprirt Oresund.

Mig veterligt har det tidigare inte funnits nagot liknande pa
»Lejet«. Dagens hojdpunkt var ett besok pa Hallands Vi-
derd, men forst méste den goda sillamackan intas. Upp-
tickte da att tolvturen aldrig kom ivig. Alla turer var in-
stillda pd grund av daligt vider, si dir blev man blast.

- Vad gor vi nu, sade en av oss.

— Det ér bara att gilla liget.

—Just det. Vi far till Gilleleje.

Efter att ha inhandlat en f6r mig ruskigt dyr biljett bar
det ut pa boljan. Gick ut pa dédck men vinden var sé stark att
man nitt och jimt kunde sta uppritt. Returbiljetten, som
lag vil forankrad i brostfickan, fick vingar och seglade ut
over Oresunds upprorda vatten.

Gilleleje dr ett charmerande litet fiskeldge med blaa tré-
fiskebatar och dven en del av stil. Hiar kunde man beskdda
den gamla fina lustbaten Romantica som var svensk fram till
2001 och sportfiskefartyget Is/andia som stod pé slipen. Len-
nart holl 6gonen pa det danska forskningsfartyget Op/elia,
som han besokt ndgon géng under senare delen av férra ar-
hundradet.

Snackade mig genom biljettkontrollen till firjan utan att
behova képa ny biljett. En prestation bara det. Kontrollan-
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ten horde vil inte vad jag sade och jag férstod ju ingenting
av vad hon sade och kon bakom oss bara vixte. Plotsligt
forstod jag.

- Kor til bane ni.

Efter en visit pd Ra4 bar det av till Malmo. Efter en sight-
seeing i de centrala delarna av staden hittade vi vart hotell
och tog in for natten. S gick vi till Lilla Torg. Det kdndes
helt riitt att ta in ritten Wallenbergare.

Midndag 26 juni
Var framme i Ystad i god tid till att firjan till Bornholm
skulle avga. Bilarna stuvades likt potatis och de lediga sto-
larna i de allmidnna utrymmena var fa. Att flera skolklasser
»kids« i tio—tolv-arsdldern var pa vig till sitt livs upplevelse
kunde man ana genom ljudnivén som de uppbringade.
Leona Christinatrippade likt en dansos pa vigkammarna.
Ute rddde »en lille kuling«. Men vi kom #nda till Renne pa
utsatt tid och innan vi visste ordet av var vi i Nexo. Dir
hade vi stimt triff med Knud, en fiskare som blivit mang-
miljondr genom lax- och rikfiske och som bérjat sin bana
som skeppare ombord pd Cordua, den bat som firingarna
senare kopte.



1 Gudhjem lagar man fisk i en verkstad. Har den varit trasig?

Knud tog oss med till sin fiskebod dir han plockade fram
en skansdorr av gedigen mahogny som suttit pa Cordua. Sa
berittade han att fartyget sanér forlist utanfor Island nér en
monstervag rullade in akterifran och slog in dérren och ru-
torna. Dorren skdnkte han nu till Lennart som lovade att
hidmta den vid ett senare tillfille.

Vi stannade hos Knud en bra stund. Han berittade inle-
velsefullt om sitt liv som fiskare vilket kommer att utmynna
i en fargstark berittelse i Lanspumpen. Efter besoket gjor-
de vi en gedigen sightseeing pa den 6stra delen av 6n med
besok i sévil Svaneke, Gudhjem, Tejn, Allinge som Ham-
mershus.

Jag var lite besviken p4 att det inte fanns nagon i Tejn
som kunde beritta om Rimfors linga vistelse i byn, for att
byggas om for storfiske pa Ladoga, men varvet och hamn-
kontoret var stiingda si det blev ingenting av detta.

Vid 18-tiden loggade vi in hos Tine och hennes Gjeste-
huz. Hon visade sig vara en norsk dam som var intresserad
av fiske och marin kultur. Ett sddant sammantriffande?
Hon belonades dérfér med ndgra nummer av Linspumpen
samt med boken om staltralare.

Aftonen forflot pa Det Gamle Posthus tillsammans med
hilleflundra och nigot glas vin. Annu en fullmatad dag la-
des till handlingarna.

6

Det gotlindska fiskefartyget Bokiland
tog igen sig i Nexp.

Tisdag den 27 juni

Séa lamnade vi Bornholm for den hir gangen, som det bru-
kar std i alla vilskrivna reseberiittelser och det gillde dven
for oss. Men forst tog vi oss en titt i Hasle for att bekanta oss
med akterskeppet av Skarvé som blivit dragplaster at en
motorklubb i hamnen.

P4 svensk mark igen drog vi genast ivig till Skillinge.
Inte mycket nytt ddr men K/zra-Marievar atminstone hem-
ma. Sa var det dags for lunch hos Branteviksrogen. Som van-
ligt gott och stidrkande. I Simrishamn gick vi husesyn pa
det gamla rdddningsfartyget 4/ba, som genomgar en total
renovering vid Simrishamns Varv. En verklig utmaning.
Mainga fiskebatar var inne f6r sommarledighet, men det sak-
nades ocksé flera som férhoppningsvis var ute och fiskade.

Séavar det dags for Lennart att 4ka hem till G6teborg dér
plikten kallade. Sjilv drog jag vidare till Listerlandet och
Nogersund. Dir fanns den vilhéllna Stna, ett av de sista
trafartyg som byggts i Sverige. Da skrev vi 1987. Hon hor
numera hemma pa Gotland.

I Horvik triffade jag pa staltralaren Ceylon af Hand. Hon
har slutat att fiska nu men borde ju bevaras 4t eftervirlden
eftersom hon knappt dr ombyggd sedan leveransen. Kom
fram till Karlshamn vid 18.30-tiden och tog in p4 ett hotell.
Till middag vankades notbiff. Inte sé illa.

Lanspumpen 2018:1
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Stor och liten. Bida heter Kingston och ligger pa Hasslo. Det dr lillen som
ar den aktiva av de tva.

Onsdag den 28 juni

Dagen startade bra. Tog mig till Vigga, dit Idefix fran Tiér-
n6 kom samtidigt som jag. For vidare mot Karlskrona, men
eftersom klockan ndrmade sig tio gjorde jag en avstickare
ner till Jirnavik varifran baten till Tjéro utgar.

Jarnavik ér en fin liten plats med sjofartsanknytning se-
dan urminnes tider. Det lag under 50 ar ett skeppsvarviden
lilla orten (1870-1920) men just i dag var jag mera intresse-
rad av den lilla passagerarbiten Katfskdr, som kom strax
efter avtalad tid.

Jag fortsatte sedan till Hassl6 och sédg att Jarn-Kingston
hade kommit hem igen. Det blev tydligen ingenting av med

= _. *—_‘i-"-.""."---'‘..--"h._-«*--u-_'l-“E =
Jag logade mig i Torhamn medan jag vintade pa Ungskdr.

Lanspumpen 2018:1
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1 Simrishamn bygger varvet om det danska riddningsfartyget Alba till
kryssningsfartyget Zanouba.

planerna pa att ha henne som glass- och restaurangbat i
Karlshamn. Trd-Kingston hade f6rt6jt utanfor henne. Har
kan man verkligen tala om stor och liten.

I Karlskrona var jag effektiv. P4 mindre én en timma foto-
graferade jag alla skdrgérdsbétarna i fart plus tva tralare.
Dessutom hann jag med min obligatoriska sillamacka, nu
pa Salto.

Drog s till Torhamn i Blekinges utskirgard. Tog in pa
Café Misen och smuttade forstrott pd min kaffe latte och
tittade ut 6ver det blanka, solglittrande havet dir horisont-
linjen avbroéts av nagra ldga 6ar, formodligen Inléngan och
Utlédngan. Nir jag lappjat fardigt avbrots idyllen av ett till-




Varfor inte svepa den gamla groggen genast?

tagande motorljud. Det var ju mest synd om de andra efter-
som jag egentligen kommit dit for att just fotografera skér-
gardsbaten Ungskdr.

Sedan blev det Sturks. Den alltid lika vilhallna fiskeba-
ten Tullona vilade semester medan HAz25 Natalie af Tore
hade fastnat hér p4 sin vig till Norrland. Hon tycktes ha
overgivits av sin dgare. Den lilla jarnaren O/ Groglag ock-
sa hir, sa varfor inte svepa den direkt?

P4 vigen upp till Kalmar tittade jag till Ekenés. Den
gamla utslitna tralaren Pamela var nu fullstindigt renove-
rad och sag niistan nybyggd ut. A andra sidan hade ett nytt
renoveringsobjekt dykt upp i form av jakten Montana.1Kal-

Det gamla Rosslaubygget Kennedy forcerar mot sin hemmahamn Hon.

8

Vid Gullbergskajen i Goteborg ligger Stege.

mar stod jag linge och betraktade Sydfart, lika prydlig som
alltid. Dessi, cykelbaten till Oland, kom ocksa forbi. Kvillen
avrundades pa min favoritkrog Kronan. Dér intogs Serrano-
skinka och flaskfilé.

Torsdag den 29 juni

Videroro pa gang. Viderpia pa TV hade utlovat skyfall,
aska och byiga vindar kryddat med en klass 2-varning fran
SMHI. Radgjorde med »yr.no« dér man bekriftade att det
skulle komma omkring 50 mm regn om dagen med borjan
i dag. Detta tinkte jag undvika sé jag gick upp tidigt och
drog mig dérifran. Tog stora trikiga vigen till Vixjé och

Lanspumpen 2018:1



Bohuslinsk sommar. Kostersund pa vég till Koster.

fortsatte via Virnamo och efter 4,5 timmar var jag hemma
i Goteborg, varifran jag tdnkte fortsitta min batexpedition.
Resten av dagen tillbringade jag med planering inf6r fram-
tiden.

Fredag 30 juni

Det ir inte ofta man dgnar en hel dag 4t att leta batar i sin
egen hemstad. Ibland far man fragor om fartyg som batolo-
ger sett och som de undrar 6ver. D4 hinder det att man
sjdlv inte kdnner till forédndringen.

Borjade dagen vid Gullbergskajen. Den har ménga namn,
som »Déda skeppens kaj« eller »Drémmarnas kaj«. Har lig-
ger en mingd fartyg med tvivelaktigt underhéll, manga
namnlosa sedan linge. Hir kan man hitta reliker fran forna
tider som man trodde var borta sedan linge. Hir finns ett
fartyg med namnet Szege. Vilken sorts stege det handlar om
framgér inte.

Ringén ir ocksi ett stille som man inte bér vandra om-
kring p4 under morka timmar. S& kinns det i varje fall. Jag
akte dit for att titta pa virldens lingsta Rosslaubygge, Ma-
rina. Hon dr numera husbét och en viss renovering av hen-
ne har péborjats. En sdédan har en ldngre tid pagatt ombord
i tremastaren [so/da. Jag minns att man hade planer pa att
renoveringen skulle vara klar till hundraarsdagen som in-
foll 2002. Men sa blev det inte. Till min glidje kunde jag
konstatera att alla tre masterna nu ir uppe och att skrovet
ar malat bade i botten och pa andra héll. Tragen vinner.

Skulle ta Stena Gothica vid hennes avgang klockan 13 sa
jag passade pé att ta en fika innan. Kom till Nya Varvet med
gridde i moustachen bara for att konstatera att jag kom tva
minuter for sent. Det dir med griidde borde man nog 6ver-
viga.

Sedan bar det av till norra skirgarden med besok bade
pa Hono och Foté innan jag kom till O-varvet pa Ockerd.
Hir var det liv och rorelse. Manga fiskefartyg hade man
tagit upp och stillt p4 landbacken i olika grad av behov. P4
slipen stod barken Gunilla for att goras fin till kommande
seglatser.

I hamnen hittade jag Valoskirupplagd. Maskinproblem.
Hoérde daremot ett brum och sa kom Kennedy fran Hono
forbi. Det var jag sérskilt glad 6ver eftersom jag ldnge for-
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Legendomsusade konditoriet Kaffedoppet i Stromstad.

sokt fa bilder i fart pa detta aktiva fartyg. Tog en sving ner
till Fotébron och fick ytterligare ndgra bilder innan hon
slog sig till ro i hemmahamnen.

Lordag 1 juli

Utflykt till Stromstad. Jag har alltid haft en 6nskan om att fa
aka pa Bohusbanan, denna jiarnvig som var tinkt att for-
binda Géteborg med Kristiania. Men s kom konflikten
med Norge emellan och jirnvigsbygget avstannade i Skee.
Framsynta Stromstadsbor samlade in pengar och engage-
rade Jacob Crafoord att bygga de sista kilometrarna in till
Stromstad och jarnvigen dit var klar 1905.

Jacob Crafoord stannade sedan kvar i Stromstad. Han
startade ett varv som byggde ett stort antal batar och det
var arbetet med att kartldgga detta varv som gjorde att jag
kom att intressera mig for Jacob Crafoord.

Bohusbanan ér enkelsparig, vilket i sin tur innebdr att vi
pé ett flertal stationer méste invénta moétande tag. Nar vil
tdgen gar dr hastigheten behagligt lag. Det tar lika lang tid
att dka frin Goteborg till Stromstad som det tar att dka
snabbtag mellan Géteborg och Stockholm.

Vil framme gick jag genast till legendariska Caté Kaffe-
doppet. Det har legat vid tagstationen sé linge jag kan min-
nas och jag har besokt serveringen varje dr under de senaste
30 aren. Konditoriet hade ocksa en framskjuten roll i serien
om Polisen i Stromstad som gick pa TV under 1980- och
1990-talen, och som repriserats méanga ganger efter det.

IStromstad myllrar det av batar: en méngd utflyktsbatar
som tar oss ut till Kosterhavet och kanske 4nda bort till
Alaska; restaurangbaten som fraktar géster till Furholmen,
som numera heter »Pine Island« for att det ska lata mer exo-
tiskt; alla katamaranerna till Koster; fiskebatarna i den liv-
liga fiskehamnen; firjorna till Norge, bade till Sandefjord
och till Hvaler, Fredrikstad, Myrens Varv och den stora
mingd lyxiga nojesbatar som stindigt ér i rorelse.

Hir har man att gora. Om man inte frestas att besoka na-
gon av de manga pubarna for att lyssna till trubadurer av
skiftande kvalité. De tre timmar jag avsatt for besoket for-
svann snabbt i det hirliga h6gsommarvidret. Detta var en
grym avslutning pa drets rundresa.

=3



HMS Lymes skeppsklocka i Skummeslivs kyrka. Foto Siv Bergenek.

HMS LYME

Andreas Jemn

fartyg upp pé stranden i Skummeslév utanfor Laholm.

Detta skedde mitt under det brinnande sjuérskriget
dér Sverige och Storbritannien stod pa olika sidor. HMS
Lyme var en 28 kanoner stark fregatt som hade stridit mot
fransmin och pirater 6ver hela virlden. Kapten James Baker
och hans besiittning var drrade efter manga ar av blodiga
strider. Forlisningen var en katastrof som tog 20 ménnisko-
liv, och for kapten Baker och officerarna skulle fljderna bli
6desdigra.

Under hosten 1760 hade striderna mellan Sverige, Frank-
rike och Ryssland pa ena sidan och Preussen och Storbri-
tannien pa den andra blivit allt valdsammare pa det tyska
fastlandet. Svenskarna hade tillsammans med ryssar och
fransmén haft en stor krigslycka, som de pa ett besynner-
ligt séitt sjabblat bort genom bristande kommunikationsf6r-
maga. Engelsminnen 6kade sin marina nirvaro i Ostersjon
for attisolera fiendetrupperna fran att nas av fornédenheter
och forstdrkning.

Lyme hade precis atervint till det engelska hemlandet
fran lyckade expeditioner kring de nordamerikanska kus-
terna nir hon beordrades till krigstjinst i Ostersjon. Farty-
get seglade dit under sensommaren 1760 och skulle ater-
vinda tvad manader senare. Ombord fanns marinsoldater
for eventuella bordningar och en rejil arsenal av tunga ka-
noner. Midnnen ombord var inte ridda for att slass, de flesta
hade krigat under ménga 4r.

P 4kvillen den 18 oktober 1760 brakar ett engelskt krigs-

I0

Under flera veckor var Lyme framgangsrik nér hon effek-
tivt stingde de ryska och svenska sjovigarna mot den tyska
Ostersjokusten. P kvillen den 18 oktober lag hon for ankar
utanfér Bornholm nir kapten Baker gav order om att de vid
soluppgangen skulle borja sin aterresa mot hamnen i Liver-
pool. Klockan sex sattes segel och 16jtnant Hodgson som
var forste styrman noterade en sydvéstlig vindriktning. Det
blaste friskt, vinden tog tag i seglen och Lyme tog sats ver
det hostmorka havet med néstan 18 knop.

Men redan efter en timme skulle problemen hopa sig.
Vinden #ndrade riktning och tilltog i kraft. Kapten Baker
kom upp pa bryggan och gav order om att ldgga fartyget pa
en nordostligare kurs, nirmare den svenska kusten. Kort
efter den ordern sa slog en orkanvind helt plétsligt till, en
stor vag overskoljde fartyget och dess mannar som var helt
oforberedda pa attacken fran havet. Lyme drabbades av en
kraftig slagsida, hon borjade att ta in vatten och Baker gav
order om att ta ner storseglet.

Under dick pégick en kamp mot klockan. Allt fler be-
sdttningsmén beordrades ner for att pumpa. Skeppet var
vattenfyllt och sjonk allt djupare ner. Médnnen kdmpade i
desperation i det kalla vattnet medan James Baker och
hans officerare med spridande panik kunde se den svenska
kusten i sina kikare. Annu flét dock fartyget framat och de
skulle gora allt for att ridda Hans Majestéts egendom.

Timmarna gick vildigt fort, noterade 16jtnant Hodgson
iloggboken. Lymeblev allt mer svarstyrd och drev mot den
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svenska kusten. P4 eftermiddagen, omkring klockan tre,
var hon inte mer én en engelsk mil fran Skéne. Fartyget gick
nu djupt i det grunda vattnet och kapten Baker gav timmer-
ménnen order om att filla stormasten f6r att bli av med vikt.
Det var ett dngestladdat beslut, ett stort vigspel som senare
skulle gora skeppet allt svarare att manévrera. Nir masten
f6ll med ett brak svalde Baker tungt. Han visste att oddsen
inte var pé deras sida och den svenska kusten hotfullt nira.

Vidret forvirrades fort och kampen mot vattnet under
déck blev allt mer hopplést. Genombléta och svart ned-
kylda min borjade att tappa modet och ge upp. I ett sista
desperat forsok gav Baker order om att bérja dumpa kano-
nerna. En efter en dok de vildiga pjiserna ner i Ostersjons
svarta vatten. Besdttningsmin fortsatte att tomma ballas-
ten, kanonkulor och vattenférriadet éverbord.

Inom kapten Baker tindes ett plotsligt hopp nir han bor-
jade aterfa kontrollen 6ver fartyget och kunde segla bort
fran den svenska kusten. Han tinkte férsoka ta sig hela vi-
gen hem till England p4 detta sitt, men naturkrafterna skulle
aterigen spoliera hans planer. Nya orkanvindar och hoga
vagor knickte rodret utanfor Angelholm. Lyme blev plots-
ligt helt manoverodugligt och ingenting sag ut att fungera.

Ankarna hade ingen effekt mot havsbottnen, de till och
med bréts av och fartyget forsade fram med en okontrollerad
kraft 6ver havet. Kursen hade Lyme sjalv tagit ut med hjilp
av havet och hon var pa vig rakt mot den svenska kusten.

James Baker gav order om att dumpa allt 16st i havet. Pa-
nik brét ut ombord medan besittningen i en hopplés déds-
kamp gjordesitt yttersta for att ridda fartyget. Men allt hopp
var ute. Det miktiga skeppet stivade rakt mot land i en fart
som skulle innebira en ruskig kollision med den svenska
kusten.

Ombkring klockan sex pé kvéllen ser skrickslagna mén-
niskor i Bastad hur det stora skeppet i hég fart kanade ge-
nom det grunda vattnet mot stranden. I aktern hingde fort-
farande Unionsflaggan. Kapten Baker gav order om att signa-
lera for kollision. Sedan strackte han sin uniform och tog
position pd bryggan med officerarna. Den som visade prov
pé feghet kunde bli skjuten. Hans besiéttning tog skydd och
klamrade sig fast med sina sista krafter i allt de kunde hitta.

Négra minuter senare kastades Lyme upp pa stranden
med en vildig kraft. De villdiga kanadensiska ekplankorna
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som hon var byggd med bréts sonder som kaffeved och
minniskor kastades omkring. Kapten Baker slungades av
béten och landade i vattnet. Relativt oskadad reste han sig
och sag hur besittningsmén hade blivit genomborrade av
sonderbrutna plankor, drunknade och krossade under brite.

Det var en makaber syn och han skyndade sig for att till-
sammans med officerarna ridda de som fanns kvar och
stillaupp dem pa stranden. Det drojde inte linge forrédn orts-
befolkningen kom ner for att se vad som stod pa. Pa den ti-
den var Skummeslov en 6de plats med nagra fa fiskebosti-
der, men nu kom folk fran alla traktens byar for att se vad
som hint, och de méttes av en tragisk syn. Pa stranden stod
de 160 mén som klarat sig undan katastrofen, genombléta,
huttrande och svart chockade. I armarna bar de sina fallna
och blodiga kamrater.

De omkomna kom att begravas i en oméarkt massgrav pa
Skottorps kyrkogérd, medan Lyme blev offer f6r rov och
tjuveri. De vdrdefulla plankorna kom vil till pass som bygg-
nadsmaterial for fattiga fiskare och bonder lidngs kusten,
och i skydd av natten blev hon upphuggen och bortburen.
Aven den dyra kinesiska servisen i Bakers hytt forsvann,
liksom det mesta annat.

Besittningen togs i férvar och transporterades sedan efter
krav fran England till Helsing6r, varifran de med bat kunde
atervinda till sitt hemland. Vil tillbaka stélldes James Baker
infor krigsritt. Forhandlingarna inleddes den fjédrde decem-
ber samma dr och leddes av William Boys, befilhavare 6ver
den ostliga flottan.

Allabesittningsmén som kallades som vittnen intygade
att deras kapten gjort allt i sin makt for att ridda Hans Maje-
stits skepp under den stormiga kvillen. Baker skulle senare
bli frikéind, men den tidigare dekorerade och hyllade krigs-
hjilten fick aldrig ndgra fler kommenderingar. Han fick dras
med skammen av héindelsen utanfér Béstad hela livet.

Spéren finns 4n i dag kvar i Skummeslév, Bastad och
Laholm. I Skummeslévs kyrka hdnger Lymes skeppsklocka
ochietthérn avkyrkogarden ligger mdnnen begravda. En-
ligt berittelser fran de gamlaitrakten skulle &ven manga av
de overlevande ha deserterat och slagit sig ner i trakten,
och i ménga slidkter som levt hir i generationer berittas
historier om hur de hirstammar fran engelska adelsmin.

&
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De ryska fiskefartygen Diomidis och Atka Enterprise.

Kirkenes eller Lilla Murmansk

Kirkenes lingst uppe i norr kallas ibland lite skamtsamt for Lilla Murmansk.
Det dr litt att forsta nar man, forutom av gatuskyltar pa norska och ryska,
mots av mangder med blamdlade ryska fiskefartyg vid kajer och
kring varvsomrdden.

Visserligen kommer Hurtigruten pa besok si gott som dagligen med sina
rod-vit-bruna fartyg, men det dr andd den ryska fiskeflottan som satter
sin pragel pd staden.

Text och foto Nils Sjokvist

gruvstad med utskeppningskaj for jirnmalm. A/S

Sydvaranger, en ging finansierat med svenskt och
tyskt kapital, startade 1906 brytning av jarnmalm i Bj6rn-
vatn beliget ndgon mil lingre init land, ddr malmen till
stor del kunde brytas i dagbrott. Den viktiga jairnmalmen
blev orsaken till att tyskarna efter invasionen 1940 tog 6ver
driften, som avstannade 1942 efter intensiva bombningar

K irkenes, med cirka 7 0oo innevénare, ir egentligen en
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av bade gruvan och jarnvigen till Kirkenes. Kirkenesomré-
det lir efter Malta vara ett av de mest intensivt bombade
omradena under andra virldskriget. Over 320 bombrider
utfordes hir av det sovjetiska flyget. Nér tyskarna drog sig
bort i slutet av 1944 brandes det som var kvar av staden ner,
vilket betyder att all nutida bebyggelse 4r av senare datum.
Nagra betongbunkrar nere i hamnen och det stora ryska
segermonumentet vittnar fortfarande om kriget.
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Grinsovergéangen till Ryssland gar inte ldngt fran Kirkenes
och genom ett avtal tecknat for nagra ar sedan kan boende
pé ndgra mils avstand fran gransen numera passera utan
visumkrav. Férutom viss finsk befolkning har en del ryska
medborgare flyttat in till Kirkenes.

Ater till den ryska fiskeflottan. Det ér krabbfisket som
drar ryssarna hit. Fangsterna av den réda kungskrabban i
Kamtjatkaomradet har minskat drastiskt under mitten av
1900o-talet och foranledde dem att plantera in krabban ock-
sd i Barents hav, dir den innan dess inte har forekommit.

Tillvéixten har varit stor och bade Ryssland och Norge
startade kommersiellt fiske i Barents hav i borjan av 2000-
talet. Aven om krabbfisket dir endast star for tio procent av
Rysslands totala krabbfangst, ddr det mesta fangas i ryska
Fjarran Ostern, star Barents hav dnda for omkring hilften
av fingsten av kungskrabba som 4r den kommersiellt mest
attraktiva arten. Dirav antagligen nirvaron av det stora an-
talet ryska fiskefartyg.

Huruvidakungskrabbans marsch séderut efter den norska
kusten har effekter pa ekosystemet 4r omdiskuterat. Det
finns en stark oro fran Norge att det kan komma att péver-
ka fisket efter kusten nir de glupska krabborna gar fram
som slattermaskiner pa havsbotten. Det tycks som effek-
terna verkar vara storre i de djupa norska fjordarna 4n efter
den ryska mer sluttande bottnen. Norsk TV har visat skrick-
filmer om vad som kommer att héinda med det norska fisket
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i en framtid. Dessutom har en ny invasiv krabbart tillkom-
mit, férmodligen ocksa genom inplantering, ndmligen sn6-
krabba. Den fiskas helt oreglerat och fingsterna har 6kat
kraftigt, under 2014 ndrmare 2 ooo ton. Enligt WWF (World
Wildlife Fund) dr det verkliga fisket av krabba avsevirt storre
an vad som offentligt redovisas.

Varfor ryssarna opererar fran Kirkenes vet jag inte, men
man kan anta att det rér sig om att undvika ryska skatter
eller tariffer. | hamnen ligger stora forrad av fangstburar som
ska lastas ut pa fiskefartygen. I hamnen finns ocksa stora

Ryska forrdd av fingstburar.
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fryshus dit ryska kylfartyg kommer for att
hidmta krabbor for vidare befordran till
Sankt Petersburg och liknande metropoler.

Nir jag besokte Kirkenes i september
2015 ldg manga ryska fiskefartyg vid kaj.
Ungefir hilften av dem visade sig vara in-
kopta gamla amerikanska fiskefartyg fran
mexikanska Gulfen, byggda p4 1970-talet
i Mississippi eller Louisiana. Den andra
hilften var fartyg byggda senare pa olika
varv i Ryssland eller Ukraina.

En annan marin verksamhet i Kirkene-
somrédet dr ldktring, ship to ship transfer,
av olja mellan bojlastande tankfartyg och
konventionella tankbatar. I flera vikar vin-
tade fartyg tillh6rande Sovcomflot, bland
andra Vasily Dinkov som ér en isbrytande
shuttletanker med dieselelektrisk fram- e el &
drift. Den dr byggd for att transportera olja Bogserbitarna Boa Frigg och Boa Brage.
fran Pechorahavet norr om Ryssland. Till
sddana liktringsoperationer beh6vs ock-
s bogserbétar och tva stycken, tillh6riga
BOA i Trondheim var varje dag sysselsatta
med detta. Det var Boa Frigg, byggd 1988 i
Mandal, och Boa Brage, byggd 2009 i Tur-
kiet. Bida med en bollard pull pa 65 ton
framét och 55 ton bakat.

For en batnérd finns alltid ndgot intres-
sant att beskada pa sddana hir platser. Var-
je dag gick ett vackert, nybyggt fartyg ut
paredden for att genomg4 niagot slags tes-
ter. Det var T/or Frigg, klassad som Sup-
port & Escort Vessel, som just anlént fran
nybyggnadsvarvet i Turkiet. Fyra Yanmar-
motorer pa 1000 kW vardera stod for fram-
drift och elkraft medan det svenska bidra-
get var tva stillbara propellrar fran Berg
Propulsion. Fartyget dgs av offshorebola-
get Thor med kontoret i Hosvik pa Firo-
arna. Och Hurtigruten kom och gick varje
dag, Midnatsol, Nordlys och Nordkapp hette
de vackra och vilhallna fartygen.

Ater till gruvan. Malmbrytningen pa-
gick fram till 1996 da verksamheten lades
ner. Ar 2009 sildes den till nya éigare som
tog upp driften fram till 2015 da det var
dags f6r en ny konkurs. Vid mitt besok lag
all verksamhet nere och malmkajen var 6de.
Den norske skeppsredaren Felix Tschudi
har nu tagit 6ver gruvan och en f6rsiktig
uppstart skedde under hosten 2016. Gru-
van dr viktig for Kirkenes och det ir bara
att hoppas att malmpriserna ligger kvar
pé en sddan niv4 att brytning lonar sig.

Som ersittningsindustri nér gruvan lag
i ide byggdes en stor inomhushall for far-
tygsreparationer kopplat till ett syncro-
liftsystem som gor att man kan lyfta och
transportera fartygen in i hallen pa rils.
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Sovcomflots isbrytande tanker Vasily Dinkov.
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Thor Frigg, klassad som Support & Escort Vessel.

Hallen 4r antagligen nodvindig for att klara verksamhe-  gen. Under namnet Northern Osprey och med kanadensisk
ten i det bistra klimatet. Kimek A/S heter varvet och hallen ~ flagg fiskade hon vid Nova Scotia innan hon koptes tillbaka
var full av fiskefartyg och bogserare. Underhall av denrys-  till Aalesund i Norge och dérefter sildes vidare till ryska
ka fiskeflottan 4r vad man lever av. Vid deras reparationskaj ~ #gare.
lag en stor rysk fabrikstralare dopt till Forpost. Skrovet bygg- o
des en gang pa Remontowna i Polen och utrustades i Ber-
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Cordelia har forhalats frin Polsebo bojar till Lindh
Lingfreld. Inképtes till Sverige 19or och kom att tillhdra fyra kinda Goteborgsrederier. Mirkligt dr att Cordelia sdldes till AB Lindholmen-Motala
den 12 december 1935 som omgdende sdlde henne til] Springwell Shipping Co Ltd. i Newvcastle, som gav Lindholmen i uppdrag att skrota fartyget!
“| Hade transaktionen ndgot att gora med att hon var byggd i Newcastle? Arkivbild Bertil Siderberg.

olmen-Motala for att skrotas. Hon byggdes 1889 z'Newc.dstle -med namne =

Pa Lindholmens varv i bérjan av 1930-talet
eller vad en kaffehalv kan leda till

Arthur Karlsson arbetade i 6ver 50 ar pa Lindholmens varv i Géteborg, dér
han var chef fér varvets lager. Han avled 1978. Denna beréttelse hittades
av hans dotter Britta Fridén vid genomgéang av gamla dokument.

I mars 2017 nedtecknades den av Gunnar Heikenberg

Arthur Karlsson

et var en gang for linge sedan, i bérjan av 1930-ta-

let. Det var ont om arbeten. Arbetslésheten var stor,

ménga, manga ganger storre dn vad den ér nu.

Som ung tjansteman och arbetsledare gjorde jag,

liksom alla vid varvet Lindholmen, allt vad vi kunde {6r att
varvet skulle vara igéng.

En mork, dimmig och kulen mandagsmorgon i novem-
ber var jag tidigt ute. Klockan var halv sju. Jag gick en runda
utmed kajen innan jag gick in till dagens vedermédor pé
kontoret. Pl6tsligt dok en gammal svart, rostig och ful &ng-
are, under bogsering, upp ur dimman. Jag stannade upp och
fick se att hela stdven var intryckt. Omedelbart fick jag ingi-
velsen att ringa vér varvschef och meddela honom vad jag
sett och uppmana honom att dka ut till &ingaren och fa upp-
draget att reparera den. I mina 6gon var det ett stort jobb.

16

Varvschefen blev i allra hogsta grad intresserad. Men det
fanns ett stort aber. Han skulle denna morgon triffa nagra
andra kunder angdende ett annat stort arbete. Dérfér om-
bads jag att ta varvets motorbat, som alltid fanns till forfo-
gande, och fara ut till Angbaten for att friga om vi kunde fa
vara med och ridkna pa jobbet. Sjilv skulle han, efter avslu-
tat mote, ta kontakt med dngbétens representanter.

Dimman hade tétnat da jag gav mig ivig. Den lilla baten
jag fardades i térnade emot det ena isflaket efter det andra.
Det var ruggigt och kallt denna novembermorgon. Efter en
stunds letande hittade jag angaren. En replejdare hingde
utmed den hoga fartygssidan ner i vattnet. Fartyget hade
ingen last. Jag var tvungen att fértoja motorbaten i lejdaren.
Strémmen tog tag i baten si det blev néstan 45 graders vin-
kel mellan lejdaren och fartygssidan.
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Det var inte ldtt att ta sig upp for denna sneda lejdare. All
besittning hade ldmnat fartyget och gétt iland. Med stor
moda tog jag mig ombord. Morkt, kusligt och smutsigt var
det 6verallt. Som tur var hade jag en ficklampa med mig.
Jagletade mig fram. Med ficklampans hjilp hittade jag kap-
tenens hytt. Jag knackade pa hyttdérren, men allt férblev
dodstyst. Jag lyste p& dorrarna i ndromrédet. P4 en av dor-
rarna stod det »Chief«.

Dérren 6ppnades efter en stunds bankande och ut kom
en stor, tjock, skiggig gentleman i de storsta tritofflor jag
négonsin sett. Nér jag talat om vem jag var, varifran jag
kom och vad jag hade for drende, sa svarade han. Men jag
hade oerhért svart att forstd hans tungomal. Det var en
osedvanligt bred skanska. Men s& mycket begrep jag att vi
skulle g4 in till kapten. Chiefen var diremot inte fullt s hin-
synsfull som jag nir han knackade pa kaptens dorr. Han
anvinde en av sina tritofflor och sparkade upp dorren.

En precis lika ful och skiggig gubbe uppenbarade sig.

- Kom in f6r satan, uppmanade kaptenen pd samma sprak
som chiefen.

Efter lite ordvixling mellan dem fortsatte han pa en for-
tirlig skdnska:

-Ja, pojk kan du bara skaffa hit ett par liter brinnevin i
rodaste rappet, sa tror jag att vi kan lova att du far jobbet.
Men du far ta det efter de offerter vi redan har.

Jag lovade. Det var inte littare att komma ner f6r lejda-
ren men det gick bra. Nagon motbok hade jag inte, varfor
jag forst maste hem och himta min fars. Sedan sprang jag
till hans arbetsplats for att fa den paskriven. Hir krivdes
stor 6vertalningsféormaga. Skyndsamt tog jag mig till sprit-
butiken for att handla. Nir jag direfter nirmade mig den
forhatliga lejdaren stod chiefen dér uppe. Han hivade ner
en pyts fastsatt i en tdginda och hissade upp mitt paket,
varefter jag sjilv tog mig ombord.

Det drojde inte ldnge forrén tre stora tekoppar, knappt
halvtyllda med kaffe, stod framdukade. Sedan fylldes de till
bridden med »brinnevin«. Detta fortsatte till klockan var
ett mitt pa dagen da bada flaskorna var tomma. Jag 4r dnnu
forvanad over att jag inte kiinde mig berusad. Lejdaren kla-
rade jag. Motorn startade genast och efter en stund fértojde
jag baten pa ritt sétt.

Men nir jag vil kom upp pa varvskajen, s gungade hela
varvet. Hur jag tog mig upp pa varvskontoret vet jag inte.
Men jag vet att jag fick en ordentlig utskillning. Varvsche-
fen var blek av vrede. Han friste, han slog och bankade i
bordet och han stampade i golvet. Det var inga vackra ord
jag fick hora. Det sista han sade var att jag var den siste han
trodde skulle bete sig pa det viset. Oférmogen att férsvara
mig stoppade jag de handlingar jag fatt i fickan och gick
hem, lade mig och somnade.

Vid femtiden pa eftermiddagen vaknade jag, tvittade
och snyggade till mig. Kéinde mig ganska pigg och belaten i
vetskap om att jag handlat riitt och gjort vad jag kunnat. Jag
ringde efter bogserbétar sa att 4ngaren skulle kunna vara
vid varvets kaj klockan sju ndsta morgon. Sedan tdgade jag
in till varvschefen. Han hade under eftermiddagen varit ute
vid fartyget och redan innan han bérjat ta sig upp for lejda-
ren fatt veta att arbetet var utlimnat och att han inte kunde
fa besked om vem som fitt det. Dirfoér var han inte p4 bista
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humor. Han bérjade genast forebra mig att jag var orsaken
till att ett bra reparationsjobb hade gatt till en konkurrent.

Lugnt och stillsamt bad jag honom att sluta upp med att
skilla pa mig sa att jag fick en chans att yttra mig. Han teg,
men han bldngde pa mig. Jag talade om f6r honom att tack
vare att jag burit mig 4t som jag gjort och medvetet miss-
skott mig hade vi fatt uppdraget. Nu gillde det for varvs-
chefen att se till att skota resten, att skaffa folk som kunde
borja klockan sju morgonen dérpa. Fartyget skulle vara
fardigt om fyra veckor. Jag langade fram specifikationer
och andra dokument som gillde arbetet. Utom sig av forva-
ning sag han pa mig.

— Har du utan att tala med mig tagit arbetet? Har du be-
fogenheter till det?

- Det har jag inte, svarade jag, men jag gjorde det dnda.
Passar det inte, sa kan jag stoppa det.

Efter en stunds genomgang av specifikationerna ljusna-
de hans tidigare bistra ansikte och jag fick hans vilsignelse.
Nir jag pAminde honom om att jag ville ha betalt for tva li-
ter brinnvin kunde han inte hindra ett leende p4 sina ldp-
par. Dagen efter aterfick jag mina utldgg och mer dértill.

Allt gick som smort. Arbetet kom igang. Jag hade pd na-
got férunderligt sitt fatt kaptenens och chiefens vilvilliga
fortroende och skulle prompt vara med vid framtida méten
och sammankomster. Det forholl sig pa det viset att varvet
fick likvid varje vecka allteftersom arbetet fortskred, vilket
absolut inte var vanligt vid denna tid. Men naturligtvis en
stor férdel f6r varvet. Darfor blev det en liten bjudning varje
vecka och da skulle jag pa chiefens och kaptenens anmo-
dan alltid vara med. Det kan tilldggas att ju mer det revs i
det gamla skrovet desto mer arbete blev det. Det uppgjorda
priset mer dn férdubblades och arbetet tog sex veckor.

En mandag i mitten av december var dngaren klar. Den
sdg helt annorlunda ut nu 4n nir den kom till varvet. Allt
var betalt och uppgjort. Alla verkade néjda och belétna.
Fartyget bjod pa en liten avskedsfest. Nar vi hallit pa tills
fram pa kvillen bad kapten varvschefen att g4 till hovmaés-
taren och kopa en liter brannvin. Det gjorde varvschefen.
Kapten ville ndmligen att vi skulle avsluta hela kalaset om-
bord med kaffekask.

Varvschefen hade inte nagon storre lust att vara med pé
detta, utan bad mig att ensam f6lja med ombord. Med tan-
ke pa de kaffehalvor och dventyr jag hade varit med om vid
mitt forsta besok pa dngaren blev jag lite tveksam, men lo-
vade att folja med. Men med forbehéllet att jag skulle fa
vara ledig nésta dag. Varvschefens svar kom snabbt; om jag
foljde med ombord kunde jag vara ledig resten av veckan.

Jag foljde med de béda skanska gentleminnen ner till
kajen. Dar hade de en eka f6rt6jd. Med den skulle de ro ut
till Angaren som lag ute vid bojarna mitt i dlven. Jag pape-
kade for dem att de skulle fa ett stort besvir med att senare
under natten ro mig iland. Dablev vi 6verens om att skiljas
pé kajen. Jag tackade for mig och dkte hem.

Dagen efter vaknade jag med den behagliga kénslan att
vara ledig sa hir strax fore jul. Fram pa férmiddagen kom
ett bud fran varvschefen med ett brev. Innehallet var ett
vilskrivet brev och négra sedlar. Och kaffehalvorna om-
bord pa dngaren, som jag maste dricka, glommer jag aldrig.

&
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S/s Great Eastern, reproduktion av mdlning.
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HURSTYRDE MAN
DE GAMLA STORA
PASSAGERARFARTYGEN?

Nils Sjokvist

nder en dockning i Kina forra aret tréiffade jag en
l | norrman som hade en speciell fundering. Som van-

ligt pé kinesiska varv bor rederiinspektorer och ser-
viceingenjorer pa hotell som ofta kan ligga ganska ldngt
ifran varvet. PA morgonen gor varvens egna bussar ett upp-
samlingsheat till hotellen och samlar upp folket innan man
fortsitter bussresan till varvet och dagens arbete. Under
dessa bussturer kan man triffa ménga intressanta person-
ligheter och ldra sig nya saker.  det hir speciella fallet var det
en dldre serviceingenjor fran Ulstein Propeller AS i Norge,
eller mer korrekt Rolls-Royce som man kallar sig numera.
Han holl pd med 6verhalning av stéllbara propellrar och
thrustrar pa en av Petrobras shuttletankers och hade varit i
branschen lidnge. Vi pratade om tekniska saker som intres-
serade oss bada. En kvill nir vi var pa vig tillbaka i bussen
sade han:

- Det dr en sak som jag har funderat 6ver. De hér stora
passagerarfartygen som byggdes i slutet av 18oo-talet och
senare, hur kunde man vrida de stora rodren och styra dem?
Fanns det hydraulik pa den tiden som anvindes till styrma-
skiner eller drevs de av anga? Eller var det helt enkelt meka-
nisk styrning, med hjélp av handkraft och kittingar eller
vajrar man anvénde?

- Dethar jag ingen aning om, men det ska jag undersoka
négon gang i framtiden nir jag far tid, sa jag da och glomde
snabbt bort det.

18

Av en slump satt jag en dag och bliddrade i en inbunden
argéang av tidskriften Engineering, An lllustrated Weekly Jour-
nal, fran 1867, som jag av ndgon anledning kopt pa en auk-
tion f6r linge sedan. Den innehéller beskrivningar och de
mest underbara gravyrer pa maskiner fran den industriella
revolutionens barndom i England. P4 tva stora uppslag fanns
gravyrer som visade »Automatic Steering Engine of the Great
Eastern. Constructed by Messrs. George Forrester and CO.,,
Engineers, Liverpool.«

Fartyget Great Eastern
Great Eastern var ett »monsterfartyg« som byggdes i Eng-
land pé J. Scott & Russels skeppsvarv vid Themsen och
som var firdigt 1860. Det var d4, med en lingd av 211 me-
ter, det storsta jdrnfartyg som négonsin byggts. Dubbelt sa
langt och med ett deplacement som var fem ginger storre
an det tidigare storsta jarnfartyget. Ursprungligen var hon
avsedd som passagerarfartyg for brittiska imperiets utpos-
teriIndien och Australien. Hon fick sina pa den tiden enor-
ma dimensioner pd grund av de méngder kol som hon be-
hovde medfora for de planerade resorna. Tankegangen nir
man 6kade storleken var att effekten f6r framdrivningen av
ett fartyg okar proportionellt mindre dn 6kningen av last-
kapaciteten.

Forutom att ta 3000 passagerare var hon avsedd som
postfartyg, en mycket viktigt verksamhet pa den tiden. Med
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sina swimmingpooler och salonger med marmorgolv var
hon det forsta lyxutrustade passagerarfartyget. Idén bak-
om konstruktionen kom fran den berémde Isambard King-
dom Brunel, Great Western Railways stora geni, men dven
kunnig i skeppsbyggnad.

Fartygets storlek skapade problem i alla riktningar, fran
byggande till sjoséttning och sedan som fartyg till sjoss. Hon
representerade ett sidant sprang vad giller dimensioner och
teknisk komplexitet att varvet som byggde det, och de som
skulle driva henne, utsattes for enorma pafrestningar. For
att inte tala om finansidrerna som satsat pengar.

Nagra resor till Australien blev det heller inte sedan hon
efter olycksdrabbade provturer med pannexplosioner och
andra problem till slut gjorde sin f6rsta resa 1860. I stéllet
kom hon under de kommande sex dren att gora ett tiotal
resor over Atlanten till Amerika och Canada, resor som de
fataliga passagerarna sent skulle glomma. Orkanvider, ro-
derhaverier och grundstétningar gjorde vistelsen ombord
allt annat dr behaglig. Och ekonomin blev sa dalig att farty-
get 1867 avvecklades som passagerarfartyg.

Hon byggdes om f6r en annan verksamhet dir hon blev
mer framgangsrik, ndmligen som kabelldggningsfartyg. Tele-
grafkommunikationerna mellan virldsdelarna 6kade och
kablar lades ner pd havsbottnarna. Nu byggdes nyhetsby-
rder och agenturer upp, inte minst i England av den tysk-
engelske P J. Reuter och hir kom Great Eastern att spela en
viktig roll. Hon blev en stabil plattform med god fé6rmaga
att halla lag fart, vilket dr viktigt vid kabelldggning.

Den exklusiva passagerarinredningen revs ut och i stil-
let byggdes lastrum f6r kommunikationskablar. Hon kom
sedan under nagra ar att ligga tre kablar mellan Frankrike
och Newfoundland, for att sedan ge sig ut pa en sidan resa
hon egentligen var byggd for, ndmligen till Indien. Hon
lade sin fjarde kabel mellan Aden och Bombay for att diref-
ter atervinda till England. Det blev dérefter ytterligare tva
kablar, mellan Valencia och Hearst Content, innan hon till
slut blev liggande i Milford Haven utan sysselsittning.
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S/s Great Eastern som  jaittelik annonstavia vid North Wall i Dublins hamn ér 188y.

Efter en tid togs hon till Greenock och blev ett flytande
nojesfilt med allt fran skjutbanor och souvenirstand till tra-
petsupptridanden mellan masterna. Sannerligen ett tragiskt
6de for det stolta fartyget, innan hon 1889 skrotades i Liver-
pool. All utrustning och inredning saldes pa auktion och
spreds 6ver biade England och resten av virlden.

Fartygets framdrivningsmaskineri bestod av en kombi-
nation av skovelhjul pa sidorna och en propeller i aktern, allt
drivet av separata dngmaskiner. Ett tiotal pannor leverera-
de dnga med ett beskedligt tryck av nagra bar, i litteraturen
beskrivet som Scottish mist. Dessutom fanns det sex master
och ett stort antal segel, totalt 6 ooo kvadratmeter, att an-
vindas vid gott vider. Vikten av skovelhjulens maskineri var
836 ton medan propellermaskineriet vigde 500 ton. Pro-
pellern med fyra fastbultade blad vigde 36 ton och hade en
diameter pa lite mer 4n sju meter. Nagra generatorer for el-
strom fanns inte, belysning fick man fran acetylen som till-
verkades ombord och dven oljelampor anvindes. I gott vi-
der kunde detta monster med skovelhjul och propeller
komma upp i 14 knops fart, med enbart propeller som mest
9 knop. Maskinpersonalen bestod av 120 man!

S/s Great Eastern under byggnad.
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Styrmekanismen

Nu ater till kdrnfragan: Hur kunde man styra ett sadant hér
fartyg, speciellt ndr man betinker att hon gick pa Nordat-
lanten vintertid?

Fran borjan styrdes fartyget helt manuellt. Detta skedde
genom tva styrrattar monterade pa samma axel som fanns
uppe pé navigationsbryggan. Dirifran leddes kittingar
hela viigen ner till en arm som var fastsatt pa roderstocken.
Fyra man, tvé vid varje ratt, kunde p4 sa sétt, ndr havet lag
blankt, styra fartyget nagorlunda. Nér vddret blev sédmre
kunde man koppla in ytterligare tvé styr-
rattar plus ytterligare fyra st och kalla upp
mer folk till bryggan. Alltsa totalt atta rat-
tar. Det var ett extremt tungt arbete och
vid déligt vider kridvdes 6ver 20 man f6r att
halla fartyget pa kurs!

Man skulle kunna tro att skovelhjulen
kunde anvindas for att hjilpa till med styr-
ningen men det verkar inte varit fallet. De
var dessutom mycket kinsliga om de stan-
nade under sjogang eftersom de d4 kunde
slas sonder helt av vigorna.

Infor ombyggnaden till kabelutlidggare
beslot man dérfor att fartyget skulle utrus-
tas med nagot slag av styrmaskineri. En
skicklig dngmaskinist, John McFarlane
Gray, hade konstruerat en angdriven styr-
maskin som George Forrester & Co Engi-
neers, Liverpool tillverkade och som nu
kom att installeras i fartyget ar 1867. Det
ar troligen den f6rsta storre styrmaskin som
byggts. En detaljerad beskrivning av det-
ta tekniska underverk med illustrerande
bilder inférdes i tidskriften. Tyvirr saknas
en del av det som beskrivs pa bilderna men
jag tror dnda att det gér att pa ett ungefir
forstd hur det fungerade.

Frén styrratten pa navigationsbryggan
gick langa mellanaxlar med manga vinkel-
kuggvixlar hela vigen ner till styrmaskin-
rummet. Sjilva styrmaskinen var en tva-
cylindrighorisontell angmaskin vars kolvar
var kopplade till en vevaxel. Rorelsen frin
ratten styrde sedan ut &ngmaskinens sli-
der och fick, via tvirstycke och vevstake,
vevaxeln att rotera it endera hallet. Vev-
axelns rorelse overfordes sedan via ett an-
tal kuggvixlar och en steering barrel shaft
till trummorna som kunde rotera i bdda riktningarna och
med vajrar eller kittingar kopplade till roderkvadranten
flytta rodret till begirt utslag.

I beskrivningen stér ocksa att det fanns en feed-back till
bryggan som indikerade roderldget. Den skall ha varit hy-
draulisk men finns inte utmérkt p4 ritningen. Fér manuell
nddstyrning fanns ett antal rattar i styrmaskinrummet som
kunde kopplas direkt till trummorna. Eftersom Forrester
& Co senare fick leverera styrmaskiner till White Star Li-
nes passagerarfartyg Atlantic, Celtic och Republic kan man
anta att det var sidana styrmaskiner som kom till anvind-

Jrum 2, 0857
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ning pa de stora passagerarfartygen i slutet av 18oo-talet.
Efter att Great Eastern skrotats 1889 tog det tio ar innan
nédgot fartyg byggdes som kunde matcha hennes storlek.
Det var White Star Lines Oceanic som 1899 byggdes pa
Harland & Wolf. Hon var nigot lingre dn Great Eastern
men hade 6 ooo ton mindre deplacement.

Utvecklingen av styrmaskinerna gick mot att angma-
skinen, oftast av vertikal typ, stod i direkt ingrepp med
kuggsegment pé roderkvadranten via en snickvixel, vilket
gjorde allt enklare och mer driftsdkert. Nu borjar de tillver-

ENGINEERI NG @

AUTOMATIO STEERING EXGINE OF THE "GREAT EASTERN
VIREERS TR BT MIMAES AISSGH DREIATRE AXD 00, ERSTNNLEL, LEVERFODL

kare komma in i bilden som skulle géra styrmaskiner under
senare delen av 1800-talet och dominera under 1goo-talet,
Brown Brothers & Co i Edinburgh och John Hastie & Co i
Greenock. Utvecklingen borjade ga mot hydrauliska styr-
maskiner med stora hydraulcylindrar som anvéndes for att
vrida rodren. Aven hir fanns dock d4ngan med. Till en bor-
jan var styrmaskinerna dnghydrauliska med snabbgéende
angmaskiner som drev hydraulpumparna och snart tog
den elektriska driften av pumparna 6ver. Men det far bli en

annan historia. _
i
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S/v Dd]wmgm som senare blev Vm‘mﬂ Photo Courtesy of Library of Contemporary History, Stutigart, Yj/skkmd

Angfartyget Vestria av Jonstorp
de forsta dren i Sverige

Nils-Olof Gudmundsson

or en kort tid sedan blev jag hipnadsvickande
nog kontaktad av en systersonson lingtbortaiett
annat land. En person i gymnasieildern som jag
aldrig triffat eller ens talat med. An mindre kiin-
de till namnet pa. Han presenterade sig som Ricky.
Han skulle skriva en examensuppsats inom omradet
historia och hade via samtal med sin farmor blivit nyfi-
ken pd sin farmors far och hans tid som sjéofficer under
andra virldskriget, och de efterkommande dren som
befilhavare i svenska handelsflottan fram till sin dod
1953. Allt under férhillanden som denne systersonson
bara hade hort spridda fragment av utav sin farmor.
Under eftertankens kranka blekhet fick jag en hogst
befogad tankestillare. Hirlever jag nu pa mitt 74:elev-
nadsir och sitter inne med en hel del minnesbilder av
min far och hans tid som befilhavare i tva olika last-
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angare under dren 1945 till 1952. Dessa minnesbilder
har med tiden kompletterats med ett antal svart-vita
fotografier — tagna av min far till sjéss och av nigra ur
besittningen — plus en miangd uppgifter frin min egen
efterforskning under 57 ar: registerfakta, utdrag ur di-
verse skepps- och rederijournaler, dtskilliga kringupp-
gifter frain andrasjofartsintresserade bitologer samten
mingd osorterade anteckningar.

Dessa arkivalia har under aren samlats i en numera
fullpackad flyttlada, till ingen som helst glidje eller
kunskapsinformation for efterkommande generatio-
ner nir den gamle har fallitifrdn. Det finns ju trots allt
egnaefterlevande barn och barnbarn, liksom syster och
manga barn och barnbarn efter henne, som kan tinkas
vara, eller bli, intresserade eller nyfikna. Detta dr an-
ledningen till f6ljande ord.
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Alcoa Steamship Company of USA - Aluminum Line
Oslorederiet Gorrissen & Co bestillde sex dngfartyg om
3 450—3 500 dwt, for savil last som passagerare, fér det spe-
cifikt bildade dotterbolaget Skibs A/S Karaibiens rikning
och for en langtidscharter pa 6ver tio 4r 4t Alcoa Steam-
ship Co, ett dotterbolag inom ALCOA-koncernen (Alumi-
num Company of America). De byggdes alla vid The Inter-
national Shipbuilding & Engineering Co Limited i Danzig
under dren 1929 till 1931. Fartygen var av s.k. Three island-
typ, d.v.s. med backdick, poopdick och midskeppsbygge.
Eftersom de var forsedda med ovanligt héga bridgangar,
omkring 8 fot 6ver huvuddicket, blev inte back- och poop-
delarna alltfor i6gonfallande vid horisonten. Fartygstypen
gick dven under namnet »Fredrikstadsbygge«, vilket for
6vrigt blev ett begrepp redan 1912 i och med det norska
forstlingsbygget s/s Sarpen.

De hoga bridgangarna var ett specifikt krav f6r »vang-
enserienc, stéllt av Alcoa Steamship Co for att fartygen
skulle fa volymkapacitet for returlaster med ringa volym-
vikt. Fartygen forsédgs med fyrcylindriga kompoundéang-
maskiner pd 1050 ihp av Baurat Lentz konstruktion, bygg-
da vid varvet. Saledes hade de tva hogtryckscylindrar och
tvé lagtryckscylindrar, vilket gav en fart pa ungefér tolv
knop. De tva angpannorna var férsedda med vardera tre
oljebrdnnare.

Samtliga lastangare i denna nybyggnadsserie fick namn
med dndelsen -vangen. Dessa »vangenfartyg« var alla styvt
och starkt byggda eftersom de huvudsakligen skulle bira
bauxitmalm, varur aluminium utvinns, fridn Sydamerika

till USA.

-
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S/5 Vestria i Engelska kanalen 1953. Flygfoto Skyfotos Ashford Airport, Hythe, Kent.

Aluminum Line drev redan en omfattande linjetrafik med
last och passagerare, men den nu chartrade flottan med
dessa sex norska fartyg insattes pa linjer mellan hamnar i
Mexikanska golfen och 6arna i Karibiska havet samt Syd-
amerika.

Under senare delen av 1930-talet valde ALCOA att ut-
vinna aluminiummetallen direkt i fabriksanlidggningar vid
de 6ppna bauxitbrotten i Sydamerika, varfor fartygen sa
smaningom fraktade aluminiumtackor i stillet.

Det fartyg som denna redogoérelse handlar om fick nam-
net s/s Dalvangen och levererades 1931. Efter lingtidschar-
terns slut, efter andra vérldskriget, aterbérdades Dalvangen
till sin dgare, for att &r 1949 utbjudas till salu i samband med
att Skibs A/S Karaibien uppgick i A/S Garrissen & Klave-
ness i Oslo, vilket sedermera blev Rederi A/S Klaveness &
Coisamma stad.

Inképet av s/s Dalvangen till Sverige

Rederi AB Virginia inom rederigruppen O.M. Thore i Jons-
torp (med kontoret i Helsingborg) behévde utoka sin flotta
och inképte s/5 Dalvangen f6r SEK 1000000, nyklassad i
december 1949. Fartyget fick 6verta ett inom rederiet tidi-
gare brukat namn, nidmligen Vestriz och hon fick anrops-
signalen SEJA.

Den 4 januari 1950 reste en av Thorerederiernas pensio-
nerade kaptener, Christian Skirby, tillsammans med en te-
legrafist och ytterligare fem man, till Sandefjord f6r att 6ver-
ta det nyinkopta angfartyget. I sitt bagage hade kapten
Skarby dven certeparti for en kollast frain Gdynia till Rouen.
Efter komplettering av beséttningen i Sandefjord avgick
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Vestriaibarlast den 7 januari. Hon ankrade upp pa Helsing-
borgs redd den g januari for proviantering och inménstring
av ytterligare tio besittningsmén. Under tiden passade givet-
vis skeppsredare Mauritz Thore och kapten Anders Thore
pé att ga ut med Reddtrafiken och bese sitt nya fartyg.

S/s Vestria ankom si Gdynia, sin forsta lastningshamn
som svenskt fartyg, den 11 januari. Efter ytterligare nagra
hamnar pa kontinenten 6vertog sjokapten Olle Gudmund-
son fran Ra4 det ordinarie befilet i februari 1950, under pa-
géende kollossning i Odense, Danmark.

Till skillnad frén tiden i Aluminum Line, da fartyget till-
sammans med sina fem systerfartyg gick i reguljdr linjetra-
fik, sattes Vestriain i trampfarten av Rederi AB Virginia. En-
ligt befils- och manskapsférordningarnaskulle det ombord
finnas, férutom kapten, tre déicksbefil och tre maskinbefl,
en telegrafist, sju dicksmanskap, sex maskinmanskap, en
steward samt tre kokspersonal, dv.s. totalt 25 personer.
Dessutom forekom det ibland nagon maskinelev och nir
det fanns passagerare ombord tillkom i regel tva till tre per-
soner i ekonomiavdelningen. Fartyget hade d4, férutom
skans- och missuppassare, dven salongsuppassare, 2:¢ kock
och/eller stewardbitride.

Andra géngen hon ankrade upp pa Helsingborgs redd
for proviantering och 6vrig materielkomplettering var den
15 mars under resa fran Oxelosund till Sunderland. For 6v-
rigt blev Stockholm den forsta svenska hamnen efter for-
virvet, mellan 7 och 11 mars 1950.

Under Vestriasforsta ar fanns varken radaranldggning el-
ler automatstyrning med gyrokompass ombord. Forst vid
ettuppehall i Képing i slutet av april 1952 installerades auto-
matstyrning av fabrikatet Arkas. Radaranldggningen, av
fabrikatet Kelvin Hughes, installerades forst under hosten
samma 4r.
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Ombord i Vestria 1950. Kapten Olle Gudmundsson med familj och sc/z@?‘rvz-zében Bobby.

B -

Passagerare

Till foljd av Vestrias utomordentligt fina passagerarutrym-
men forekom det dd och di passagerare fran/till USA eller
UK, och vid ndgraresor till/fran Afrika, Kanarie6arna eller
Medelhavshamnar under den hir redovisade perioden. Pa
bétdick fanns 1:a klass passagerarhytter; enligt minnesbil-
den hos kaptenens son tre dubbelhytter (enligt kapten Sven
Wallin sex dubbelhytter).

Vid de tillfillen kaptenens familj fanns med ombord dis-
ponerade barnen en av dessa hytter. Dessutom fanns det en
vacker mahognyboaserad roksalong, vartill det &ven fanns
dorrforbindelse direkt frén kaptenens dagrum/kontor pa
styrbordssidan. Pa shelterdéck fanns en stor matsalong for
dessa passagerare.

Forutom for passagerare utnyttjade kaptenen dessa sa-
longer iflera olika hamnar f6r middagar och andra represen-
tationssammanhang med agenter, lastrepresentanter och
konsuler etc.

Under en rundresa fran Sverige till vistafrikanska ham-
nar via Medelhavet ar 1951 fanns Mollekonstnéren Gunnar
Wallentin med som passagerare, med ambitionen att finga
ny inspiration med sina penslar pa canvasen. De hamnar
som dé besoktes, med utresa fran Landskrona den 11 janu-
ari, var Slite pa Gotland, Dakar och Kaolack i Senegal, Port
Harcourt i Nigeria, Tripolis i Libyen, Sfax i Tunisien och
slutligen Plymouth i England den 27 mars. Under denna
resa var for 6vrigt Sven Wallin 6verstyrman.

Gunnar Wallentin skapade ett stort antal malningar un-
der resan, varav atskilliga har stétt att finna i olika sam-
manhang, i privata hem sévil som pa utstéllningar och gal-
lerier. Som tack for tiden ombord 6verlimnade Gunnar
Wallentin ett portritt pa kaptenen, vilket sedan manga ar
hinger hos kaptenens son. Ytterligare ett portritt verlim-
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nade konstniren till kaptenens dnka 1953, vilket numera
hinger hos kaptenens dotter. Hur konstnéren och oljefér-
gerna klarade den tropiska virmen i Gulf of Guinea, allde-
les vid ekvatorn, och dértill ombord i ett fartyg utan luft-
konditionering, framkom aldrig nir undertecknad triffade
konstniren 20 dr senare och samtalade om resan.

For 6vrigt hinde det d4 och d4 att ndgon eller nagra av
det 6vriga befilet hade sina respektive fruar med som pas-
sagerare ombord. Vid nigra kortare Europaresor under bor-
jan av 1952 fanns fruarna till kaptenen, telegrafisten och ste-
warden med som passagerare, samtidigt som det fanns fyra
betalande passagerare ombord under en del av strickan.

Schaferhunden Bobby

Under Vestrias forstahamnbesok i hemmahamnen Helsing-
borg, under tiden 11 till 15 augusti 1950, Gvertalades kapte-
nen av en polis i staden, tillika polishundférare, att inf6r-
skaffa en skeppshund. Polisens hund hade fétt valpar och
den halvvuxne valpen Bobby blev dirmed skeppshund, el-
ler snarare »midskeppshunds, till stor gliddje for kaptenens
barn nir de kom ombord.

Det sdgs att schiferhunden Bobby med tiden blev en tro-
gen vin till alla som bodde midskepps, savil befil som pas-
sagerare, och att dessa trivdes tillsammans med hunden
som blev en riktig »keledégg«. For barnen var han den bis-
ta tinkbara lekkamrat och han kiinde igen dem nir de kom
ombord trots atskilliga ménader mellan deras besok.

Tyvirr var det av karantdnorsaker bara nagra fa ldnder
dér hunden fick folja med i land. Sddana lander var Finland,
Frankrike och USA. For att komma i land i Sverige och
6vriga Europa skulle det forst krivas ménader pa karantin-
station.

En f.d. salongsuppassare berittade att Bobby en géng
under ett uppehall i Tripolis, Libyen, hade lyckats ta sig ned-
for lejdaren franssitt revir pa batdicket just nér flera »tjingsar-
gubbar« hade tagit sig ombord for att silja sina produkter.
Hunden kom rusande som ett rytande lejon mot dem, var-
vid »tjingsarna« lade benen pa ryggen, tog sitt pick och pack
och hoppade éverbord.

Under lossningen av full last krommalm i Newport News,
Virginia, den 3 till 4 april 1952, lit kaptenen Bobby stanna
kvar hos sin kusin i New Jersey. Orsaken till detta var en
valdsam och of6rklarlig huvudvirk som hade drabbat kap-
tenen pa resan fran Conakry, Guinea och Freetown, Sierra
Leone, till Newport News.

Tragiska handelser ombord ar 1952

Stewarden

Fartyget hade limnat Newport News i Virginia den 4 april
och befann sig en knapp dagsresa ut da en svér olycka drab-
bade stewarden E. Lundqvist. Denne steward, en av rederiets
mer betrodda efter manga ars tjinst i flera av koncernens
fartyg, var f6dd 1892 och var darmed ocksé den dldsta per-
sonen i besittningen.

Nir han en dag skulle han tinda AGA-spisen efter det att
koksgléden synbarligen hade sldckts drog han pé sedvan-
ligt sétt fram tdndtraget under koksbéddden for att fylla pa
rodsprit och ddrmed sitta eld pa koksen. Nir rodspritstra-
len triiffade botten av det heta tindtriget exploderade rod-
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Kaptenens barn Nils-Olof och Anne-Marie med mdssuppassaren J.
Hird och skansuppassaren J. Svensson. Foto R. Kadmark, 1950.

spritsdunken med sa valdsam kraft att Lundqvist kastades
handlést i durken samtidigt som han indrénkt i rodsprit
fattade eld.

Tillskyndande besittningsmén lyckades kviva elden pé
stewarden och slicka branden i koket. Kaptenen kontakta-
de via radio The Coast Guard som sinde ut en helikopter
for att himta den svért brandskadade stewarden, men efter-
som helikoptern inte hade négra mojligheter att landa pa
fartyget fick han surrad pé en bér vinschas upp i luften.

Helikoptern flog direkt in till sjukhuset i Norfolk och
Vestria seglade vidare mot sin destination Koping, for att
lossa sin kollast. Trots sina svara brannskador aterhdmtade
sig Lundqvist sa smaningom och aterintradde i tjanst som
steward.

Steward Lundqvist ringde en dag pa dorren till kapte-
nens hem péd Ra3, presenterade sig och satt ned en stund
och berittade 6ver en kopp kaffe for fru Gudmundson och
hennes son. Detta tillfille var formodligen 1956, efter det
att han hade limnat haven for gott. Stewardens brinnska-
dorisavil ansiktet som pa benen och armarna, vilka han da
visade, sitter alltjgmt kvar i minnet hos kaptenens son.

ey
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Kaptenen

Efter att ha lossat sin kollast och fatt sin autopilotanligg-
ning installerad i Koping 1952 avgick Vestriaibarlast den 30
april, destinerad till Hamburg f6r att lasta 3000 ton pott-
aska for Saint John, New Brunswick, vid Bay of Fundy, Ka-
nada. Efter avgédngen fran Hamburg den 6 maj tappar kap-
ten Gudmundson medvetandet ett antal ganger uppe pa
kommandobryggan, med minnesforluster och forlorad ba-
lans. Efter att dessa symptom upprepat sig under resten av
resan till St. John, dit man ankom den 25 maj, himtades kap-
tenen motvilligt for transport till sjukhuset. Efter under-
sokning konstaterades en hjirntumér och behov av ome-
delbar operation. Eftersom en sddan operation inte kunde
utforas i St. John blev han omgaende vidarebefordrad med
flyg till Montreal Neurological Institute, dir operationen
genomfordes.

Enligt ett brev fran 6verstyrman H. Sjégren till rederiet,
daterat 29 maj, hade kapten Gudmundson redan i mars och
april manad emellanat beklagat sig 6ver stunder med svar
huvudvirk under resan frin Vistafrika till Newport News,
dit man ankom den 3 april.

Vid denna tid rakade det pa sjukhuset finnas en forsk-
ningsstipendiat frén Sverige, med. lic. David Ingvar, och
eftersom han sig en patient som var en landsman tog han
initiativet till att uppritthélla brevkontakten med kaptenens
hustru hemma i Sverige. Denne David Ingvar, som da var
endast 28 4r gammal, blev tva 4r senare medicine doktor
och 1983 professor i klinisk neurofysiologi i Lund. Fér den
stora allménheten blev han mest kiind som en av experter-
na i de populdra TV-programmen Frdga Lund och Svar i
Lund och en ledande medicinsk folkbildare.

Efter kaptenens tuméroperation och konvalescenstid i
Montreal, hembefordrades han med ordinarie SAS-flyg till
Kastrup den 30 juni. Ytterligare en hjarnoperation genom-
fordes vid Lunds lasarett i januari 1953, av professor Olive-
crona. Efter denna operation blev patienten dock sémre,
eftersom hela tumoéren inte hade gatt att avligsna, och den
30 mars 1953 avled kapten Gudmundson, 46 ar gammal.

Efter drygt fyra manader med en vikarierande befélha-
vare tilltridde s& den tidigare 6verstyrmannen i Vestria, Sven
Wallin, befattningen som ny ordinarie befilhavare den 7
oktober 1952, under fartygets uppehall i Helsingborg.
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Lastnings- och lossningstider for Vestria
En dterkommande lastningshamn var Newport
News i Virginia, USA. Hir fanns den tekniskt
mest rationella utrustningen for lastning av kol
och dessutom pagick lastningen kontinuerligt
dygnet runt. Att spruta in 3000 ton kol i last-
rummen tog mindre tid 4n ett dygn, vilket inne-
bar att avgangsdagen alltid blev dagen efter an-
komstdagen. Att lasta drygt 3000 ton fosfat i
Sfax, Tunisien, gick ocksé pd en och samma dag.

En annan dterkommande last var esparto-
griis som lastades i Sousse och Sfax i Tunisien
eller i Tripolis, Libyen, vilket tog fyra till atta
dagar, inklusive en cirka sex meter hég dicks-
last. Espartogrids paminde om grov halm och
lastades som paketerade halmbalar. Till f6ljd av
lastens ringa vikt blev lastvolymen den begrén-
sande faktorn. Trots den hoga dickslasten blev
lastvikten endast mellan 17700 och 2 300 ton. Vid
sadana frakter kom fartygets hoga bridgangar
vil till pass.

Destinationen och lossningshamnen f6r dessa
laster var alltid Granton i Edinburghdistriktet.
Resan dit tog i regel 13 dagar och for det mesta
tog det fyra till sex dygn att lossa lasten. Det sa-
des att espartogriset var avsett for brittiska sta-
tens pappersmassafabrik dér de brittiska sedlarna
tillverkades. Att lasta virke och blandade triprodukter i de
finska eller norrlindska hamnarna tog mellan sju och tolv
dagar, dven d4 inklusive dickslast.

Détidens arbetsforhallanden

Vid denna tid existerade inte tanken med dubbla besitt-
ningar till fartygen. Detta innebar att kapten Gudmundson
efter sin anstillning tjanstgjorde kontinuerligt under 16
ménader innan nigon semester pa landbacken kunde for-
verkligas. Visserligen d4 med en semester pa drygt tre mé-
nader. Det fanns inom rederiet nigra pensionerade befil-
havare som ibland kunde hoppa in f6r semestervikariat men
generellt var det besvirligt och ménga génger var det upp
till befilhavaren sjilv att hélla kontakter med disponibla
kollegor for att kunna finna en erséttare beredd att hoppa in
som semestervikarie. Var man ordinarie befilhavare i ett
fartyg sé slippte vederborande inte det i vilka héinder som
helst, bara for att fa litet semester. Det var sa det gick till for
65 ar sedan.

Till skillnad fran 6vriga befattningshavare ombord har
en befilhavare ingen reglerad arbetstid, utan har enligt sjo-
lagen fullt ansvar for fartyget 24 timmar om dygnet sa
lange han dr ombordmonstrad. Dessa forhallanden bidrog
givetvis till rederiets generositet vad gillde mojligheten for
kaptenen att ta med hustrun eller hela familjen pa resorna
en eller flera gdnger om aret.

For 6vrigt befidl och manskap var det enklare, eftersom
de var ombordanstillda och inte rederianstillda, satillvida
att man for en avtalad period kunde inmonstra en ny be-
fattningshavare medan den ordinarie hade semester. For
néstan allai manskapet tog besittningsmannen iregel sjilv
initiativ till att avmonstra om han ville ha semester, varvid
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S/ Vestrias mdaklarekontor i Libyen.

semesterersittning utbetalades, men i sidant fall kunde han
inte rdkna med att samma befattning i samma fartyg var
vakant nir han dterigen ville borja arbeta efter sin semester.

Trampsjofart kontra linjesjofart

Rederikoncernen O.M. Thore sysslade med s.k. trampfart,
vilket for 6vrigt var ett bade vanligt och viktigt komple-
ment till den reguljdra linjesjofarten. Vid trampsjofart for-
handlade rederiet och/eller befilhavaren om nistkom-
mande befraktning. Ibland férelag inget certeparti (be-
fraktningsavtal) ndr en lossning var avslutad, vilket d kunde
innebira att fartyget fick ligga kvar och avvakta medan re-
deriet eller befilhavaren forsokte hitta en ldmplig last att
avtala om befraktning.

Ibland fick ett fartyg avga i barlast spekulativt mot en
»hetare« fraktmarknad for att dir, eller under gangtiden
dit, finna en ldmplig last och destination. Tramprederierna
eller befdlhavaren uppeholl kontinuerligt detta arbete via
de olika agenterna, vilka p4 sitt och vis fungerade som en
sorts »auktionsférrittare« avseende sjobefraktningar i sin
hamn och 6ver hela virlden. Fartygets kapten underteck-
nade och férvaltade certepartiet ombord under resan, intill
dess att lastemottagaren mottagit och signerat mottagan-
det av sin last.

Da och da hiande det ocksa att traditionella linjerederier,
som Thordén Lines AB och Svenska Orient Linien, SOL,
chartrade s/s Vestria for att komplettera det egna tonnaget.

Vid studier av befraktningsjournalerna for s/ Vestriafram-
kommer att certeparti i regel foreldg for nistkommande
last en till sex veckor innan det var dags att lasta. I ndgra fa
fall uppemot flera ménader innan och da i regel virkeslaster
och andra triprodukter frin norrlindska hamnar. ]

27



0. e e . W A ol e

S/5 Vestria fullastad med espartogris och klar for avgdng fran Tripoli, Libyen, den 11 oktober 1950.

Kontakter med fd. besittningsman

Via namn- och fodelseuppgifterna i sjomansrullorna sokte jag pa
1970-talet upp 4tskilliga f.d. beséttningsmedlemmar i s/ Vestria
fran perioden 1950 till 1952, med syftet att savil berika fotosam-
lingen som att f4 berittelser om intressanta hiindelser. Detta var
julangt fore internet. Ar 2014 lyckades jag fa kontakt med R. Kad-
mark frén Halmstad som varit salongsuppassare ar 1950. Han kun-
de beritta om en del intressanta hindelser samt bistd med bade
namnuppgifter och fotografier.

Under bérjan av 2017 kom jag i kontakt med ytterligare en in-
tressant besidttningsman, jungmannen och sedermera maskin-
eleven Malte Eriksson fran Hallstahammar, som seglade ombord
frén april till oktober 1952. Honom fann jag tack vare tvé batolo-
ger vid namn Erik Hag och Olle Gustafsson.

Malte Eriksson, som har ett fantastiskt detaljminne trots att
det dr 65 ar sedan han seglade i fartyget, har handritat en planrit-
ning 6ver maskinrummet, med maskindetaljer, samt manskaps-
utrymmena akterut under poopdiick. Genom att ta del av den emi-
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nenta filmen S/5 Bore - Tur & Retur & Returpa YouTube atertriffar
vidven Malte Eriksson som maskinchef ombord i den angmaskin-
drivna och koleldade isbrytaren Bore, byggd 1894, pa resan fran
Viisteras till Malmo i helrestaurerat skick ar 1999.

Mer om Vestria
For tiden efter den 7 oktober 1952, di Sven Wallin blev befilha-
vare, till dess att Vestria vintern 1955 fastnade i Bottenvikens is,
drevupp pa grundet Snipan i Ostra Kvarken och kondemnerades,
se artikeln »Sista resan med dngfartyget Vestria av Jonstorp«, i
Linspumpen 2o0ry:1. Efter assuransbolagets utredning p4 nyaret
1956 kondemnerades béten i sin egenskap av vrak och forsik-
ringsbeloppet om en miljon kronor, képeskillingen i december
1949, utbetalades.

Betriffande Vestrias resor 1952 till 1954, se artikeln »Telegra-
fisten och Natasja« i Lanspumpen 200r:4 av telegrafist Claes-Goran
Alstam som monstrade ombord den 27 oktober 1952.

Lanspumpen 2018:1



S/s Vestria av Jonstorp

Besittningslista som den sig ut under resan frain K6ping den 30 april 1952, via Hamburg till Saint John,
New Brunswick vid Bay of Fundy, Kanada, med ankomst den 25 maj 1952

Befattning Namn Fodd Hemort Ovrigt
Befalhavare Olle Gudmundsson | 1906-10 | Raa
Overstyrman Harald Sjogren 1916-09 | Mariehamn
2:e styrman Bo Johansson 1917-02 | Osterskar, Stockholm
3:e styrman Wolfgan Eile 1920-08 | Tyskland
Maskinchef John W. Karlsson 1909-09 | Pargas, Finland
1:e maskinist Wiit Alex 1906-11 Tyskland Med reservation for stavningen.
2:e maskinist B. Nyberg 1926-09 | Finland Med reservation for stavningen.
Telegrafist Lars Runeberg 1924-11 Malmo
Steward Joel Nilsson 1895-08 | Allerum, Helsingborg
1:e kock S. Rindell 1915-12 | Finland
2:e kock Sven Larsen 1932-05 | Goteborg/Danmark Rymde i St John, N.B. Kanada.
Matros August Portin 1911-05 | Finland
Matros H. Stahl 1900-07 | Malmé
Matros Raimo Lindqvist 1930-03 | Finland Rymde i St John, N.B. Kanada.
Lattmatros Kjell Hansson 1934-12 | Skurup, Ystad Rymde i St John, N.B. Kanada.
Lattmatros Ginter Franck 1932-12 ?;:ﬁi:gttelk()g’ Ear;na(j).ng;r;(ézlil-é?n.}gﬁrng’ ,c\ileg
anada den 30 maj.

Jungman Malte Eriksson 1922-11 Hallstahammar Sedermera maskinelev i Vestria.
Jungman Gustav Olausson 1936-03 | Lulea
Donkeyman Véino Kokko 1925-02 | Finland
Smoérjare Ove Svensson 1933-09 | Landskrona
Eldare Karl J. Vinkvist 1916-08 | Danmark
Eldare Carl Erik Lundby 1929-01 | Oskarshamn
Eldare Pekka Pokosta 1933-06 | Kramfors Rymde i St John, N.B. Kanada.
Maskinelev R. Raful 1930-05 | Hamburg, Tyskland Pamonstrade i Hamburg 5 maj.
Massuppassare Urban Jacobsson 1936-08 | Stockholm

Pamonstrade som maskinelev
Skansuppassare Leif Hedstrom 1935-03 | Surahammar i Képing den 29 april men om-

monstrade till Skansuppassare i

Hamburg den 5 maj.
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Pa tal om fyrar

Text Carsten Petersen

Fyra bojsystemarbetare star pa akterdécket pa
ett oceanografiskt undersékningsfartyg i Oster-
sjon, strax intill kassunfyren Gustav Dalén, vid
angdringen till Oxelésund och Braviken. Det &r
kallt, flera minusgrader och sma latta snéflingor
singlar ner och férstérker det bistra klimatet.
P4 décket ligger ett kabelsling som ska bytas
ut nere pé havsbottnen. Diskussionen ombord
géller logistiken med kabeln. Hur och nér. De ba-
da dykarna &r Bjérn Becker och Carsten Peter-
son. Till vénster sitter Bo Juhlin pa huk medan

nder fyrskeppens tid utférdes en del oceanogra-

fiska mitningar av folket ombord, men nir fasta

fyrar ersatte skeppen upphérde naturligt nog dessa

métningar. For att rdda bot sneglade SMHI:s ocea-
nografer pAndgraavangoringsfyrarna, vid vitalainseglings-
leder och ute i det vida havsomrédet. Bland annat tittade vi
pé forhallandena vid fyren Gustav Dalén utanfér Oxel6-
sund. Dir satte vi ner instrument i vattnet for att méta havs-
strommens riktning och hastighet, salthalten och havstem-
peraturen pa olika djupnivéer samt vagornas hojd, langd
och riktning.

Under en period av tjugo ar samlades métvirden in runt
den svenska kusten for att balansera och verifiera alla mo-
dellberdkningar, som numera ligger till grund for informa-
tion om strémmar, vagor, termiska férhallanden och salt-
halt i Sveriges omgivande hav.

P4 tidigt attiotal placerades métinstrument ut pa havs-
botten intill kassunfyrarna Almagrundet utanfor Stockholms
skirgérd, Gustav Dalén nira Oxel6sund, Olands s6dra grund,
Oskarsgrundet NO i Flintrinnan nidra Malmé och Truba-
duren s6der om Vinga vid inseglingen till Géteborg. Efter
hand ansl6ts fler fyrar till méitvirdesinsamlingen. Vi satte
fast instrumenten pa betongfundament, som vi sinkte ner
pé havsbotten omkring hundra meter frén fyren. Dirifran
drog vi sedan kabel lings botten fram till kassunfyren och
upp lings fyrkroppen till den genomféring som finns pa
alla fyrar. Denssitter olika djupt beldgen, beroende pé vilken
fyr det giller.

Med dyktelefon hade vi férbindelse upp till vara kollegor
pa SMHL:s fartyg Sezsor; som i sin tur hade walkie talkie-
kontakt med den person som fanns inne i fyren; den som
skulle dra in kabeln.

Det var ett spinnande jobb som kunde strula ordentligt
d4 andra kabelarrangemang storde i genomféringen nir
man drog och slet fran bdda hall och d4 vinterkylan gav sig
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Mats Moberg till héger férklarar de olika pro-
jektfaserna. Bilden &r tagen torsdagen den 10
februari 1983 ute vid Gustav Dalén, ungefér vid
lunchtid.

Vi anldnde p& morgonen och fann delar av
fyrkroppen nerisad, bland annat lejdaren upp
till innandémet i fyren. Efter ndgon timmas is-
knackning blev det mdjligt fér vara tva tekniker
att klattra upp till plattformen péa fyrkroppen
och in till den datorutrustning som férmedlade
oceanografiska data till SMHI i Norrképing.

till kinna d4ven under ytan. D4 var samspelet viktigt mellan
dykaren utanfor och teknikern/kabelindragaren innanfor
fyrens vigg.

Kabelsensorer f6r mitning av temperatur och salthalt
sattes fast ldngs fyrkroppen. Allt férdes sedan ihop inne i
fyren till en mikrodator som skickade informationen vida-
re pa ldnk till SMHI i Norrkoping. Vi erholl mingder av di-
rekta métvirden som dérefter kunde sammanstillas och
bearbetas, och tjana som underlag f6r modellberikningar
for Ostersjon och Visterhavet.

Bottenfoérhallandena var inte likartade pa alla platser.
Vid Gustav Dalén fanns ett antal slidta hillar pa tjugo me-
ters djup. Dir satte vi p4 ett tidigt stadium ner en atta meter
hog telegrafstolpe och ovanpa denna ett métinstrument fér
havsstrommens riktning och hastighet. For att staga upp
telegrafstolpen borrade vi fyra hal med tryckluftborr pa
den sléta hillen; ett f6r stolpens dubb samt tre for expan-
derbultar. Sedan sikrade vi upp det hela med wire och
vantskruv i ett trepunktsfiste. Ett kul och intressant jobb
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Strommditningsinstrument.
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Bjiorn Becker och Carsten Peterson hoppar i. Bilden tagen fran helikopterlandningsplatsen pa fyren Gustav Dalén.

dér sikten ibland kunde spela spratt. Fran stolpen och in-
strumentet drog vi kabel lings botten till kassunfyren.

Nagra 4r senare bytte vi ut instrumentet pa telegrafstol-
pen mot en Dopplerstrommaitare, som placerades pa ett be-
tongfundament pa botten. Instrumentet registrerade havs-
strommens riktning och hastighet var femte sekund p4 ett
antal olika nivaer fran ytan till botten. Vagmataren liknade
en ishockeypuck, uppriggad pa ett stativ med kabelforbin-
delse. »Pucken« skulle fixeras absolut vagritt, for att med
exakthet kunna mita vighojder och vigdalar uppe vid ytan.
Vattenpass och fasta nycklar var dirfor ett maste i bagaget
nere i djupet.

Vid Almagrundet lyckades vi stilla betongfundamenten
i ndgorlunda vag och fora kablarna lings mindre raviner i
den bergiga bottnen fram till fyren. Dopplerstrommitaren
och vagmitaren nivellerades sedan utifrin sina egna ligen
pé stativen.

Vid fyren Oskarsgrundet NO, som numera ir riven pa
grund av Oresundsbron, placerade vi sdvil strommitare
som vigmitare pa den platta bottnen, pa ett djup av nio
meter. Den mestadels nordgdende strommen var ibland
mycket kraftig, vilket gjorde det dventyrligt att halla sig
kvar vid instrumenten i samband med servicetillfillena.

Vid Trubaduren var sikten oftast bra. I alla fall ner till
drygt tjugo meter. Sedan kom natten. Vagmitarstativet stod
pé trettiofyra meters djup. For att komma dit f6ljde man ka-
beln, och d4 var man ett tag nere pa fyrtio meter.  kompakt
morker. Men vi hade forstés handstrélkastare med oss.

Trubadurens undervattensmiljo var intressant sa till vida
att djurlivet stundtals var intensivt. D4 kablar klammades
fast lings fyrkroppen tvingades man ibland knuffa bort ny-
fikna storre fiskar som ansag att vi gjorde intrang i deras
revir. P4 botten vistades havskatter lite hir och var runt fy-
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rens fastgjutning. De glodde stint och med obehaglig blick,
och sag allmint forbannade ut d man redde ut slingen pa
kablarna vid bytena. Som om vi klampade in pa deras egen-
dom.

Numera dr méitningarna vid kassunfyrarna avslutade. I
dagslidget finns i stéllet en havsboj fér meteorologiska och
oceanografiska observationer pa ostkusten éster om Hu-
vudskir. Dessutom finns tre vagbojar: vid Finngrundet i
s6dra Bottenhavet, vid Knolls grund i Ostersjén mellan
Gotland och fastlandet samt vid Vidertarna utanfor Bo-
husldn. Datainhdmtningen frén de hir bojarna sker via sa-
tellit en gdng per timme, och allt lagras i en databas pa
SMHI.

L i T s

Vagmditare, placerad pd havsbotten.
@

Textforfattaren Carsten Peterson var en géng verksam pa Oceanogra-

Jiska avdelningen paé SMHI, numera dgr han pensiondr och sekreterare i
lokalavdelningen av Klubb Maritim Oxeldsund.
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En dramatisk flykt fran Estland
till Finland och Sverige

Henn Avasalu

stland dr ett litet land, till ytan ndrmast jamforbart
med Danmark, med en befolkning som fére andra
virldskriget bara uppgick till drygt en miljon inva-
nare. Kulturellt och sprakligt star man Finland néra.
Alltsedan danskarna vann en drabbning pd 1200-talet
vid Lyndanaise, den plats dir staden Tallinn senare skulle
grundas och vixa, har landet tvingats std ut med frimman-
de makters 6verhoghet i attahundra ar, dnda till dess att
man kunde utropa sin sjilvstidndighetsforklaring efter
fredstérhandlingarna i Tartu ar 1920. Didr och dé utlovade
Lenin bland annat okrinkbara grinser. Dessa loften visade
sig vara av intet virde da Estland efter andra virldskriget
blev ockuperat av Sovjet. Inte férrdn 1991 kunde Estland
ater bli ett sjilvstindigt land.

34

Sett till den begriansade befolkningen ér det férbluffande
hur man har kunnat bevara sin egen kultur och sitt eget
sprak, allt med en fast sammanhéllning och nationalitets-
kénsla. I dag kanske starkare &n nigonsin.

Under alla dessa arhundraden styrdes Estland av béde
danskar, tyskar, ryssar och svenskar. Svensktiden har ge-
menligen kallats »den goda tiden«, mycket beroende p4 att
befolkningen under greveitten Stenbocks 6verhtghet lam-
nades i fred. Stora insatser gjordes ocksé da folkskolor in-
rittades landet 6ver och universitetet i Tartu grundades.

Nedanstaende hindelser, som framfér allt handlar om
flyktresor till sjéss under och strax efter andra vérldskriget,
bygger till stora delar pa den dagbok som skrevs av Helmer
Avasalu, som levde mellan 1908 och 2000. Han féddes i den
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lilla byn Martna i vdstra Estland i en syskonskara pa fem
barn. Fadern, som var folkskolldrare, dog i Polen av en sjuk-
dom han adragit sig da han var sjukvardare i den ryske tsa-
rens armé under forsta virldskriget.

Helmer ville f6lja sin faders yrkesbana och lyckades ock-
sa komma in vid folkskolldrarseminariet i Tallinn. Dér fick
han ingdende uppleva ett kommunistiskt kuppforsok den 1
december 1924. Kuppf6rsoket blev ett fullstandigt fiasko och
kuppmakarna nedgjordes i gatustrider eller togs till finga.

Nir han var fardigutbildad fick han sin férsta tjanst i byn
Leesi, pa vistra sidan av en udde nagra mil 6ster om Tal-
linn, och det var hérifran familjen i september 1944 skulle
lamna hemlandet for gott.

Flyktresor till Sverige i mer omfattande skala hade tagit
sin borjan redan i maj 1943, framst fran svenskbygderna pa
Estlands vistra kust, frin Haapsalu och norrut, samt fran
Oarna utanfor. Vid denna tid var Estland under tysk ockupa-
tion, och nir kriget mot ryssarna pé ostfronten kriavde for-
starkningar uppkom planer pa tvangsrekryteringar. Dess-
forinnanhadelandettillf6ljd av Molotov-Ribbentroppakten
varit ockuperat av Sovjetunionen.

Sa borjade en rad flyktresor over Ostersjon, varvid totalt
2go batlag och runt 8 ooo personer limnade svenskbygd-
erna, antingen i dldre fiskebatar eller i l6nndom nybyggda
flytetyg; det géllde att hilla denna verksamhet i det férdol-
da for kustvakterna. Det forekom att batar helt enkelt sank-
tes och forvarades under vattenytan for att inte upptickas.
Som en kuriositet kan ndmnas att en del batar som féretog
den ofta vadliga resan 6ver Ostersjon utrustats med nya,
svensktillverkade inombordsmotorer. Ett femtiotal av dessa
motorer hade tidigare sints fran Sverige som bistand och
hjalp till kustbefolkningen. Dessa motorer kom nu vil till
pass for att driva flyktbatarna 6ver havet och de kom alltsa
att pa detta sitt atervinda till Sverige! I slutskedet av denna
period foretogs ocksa resor med stérre handelstonnage,
som skutor, galeaser och liknande.

T . - :.
Blivande paret Avasalu, den 29 juli 1934.
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En av de mest spektakulidra flyktresorna gjordes av en
sjokapten tillsammans med sina tva unga séner, sedan man
lyckats fa 6ver hustrun till Finland. Han rodde helt enkelt
de 100 sjomilen till Far6 i en sjdlvbyggd snipa, bara 4,30
meter lang. Resan tog tva dygn, fadern rodde och de tva
sma sonerna, som madde illa i sjchdvningen, forsdg honom
under tiden med smérgasar och férsokte halla béten lins.

Konstnéren, folklivsforskaren och férfattaren Olle Ols-
son i Sanda pa Gotland skriver att snipan senare kdptes av
en Farobo for tio kronor. Olsson fick se baten och fann att
den skulle passa bra i hans nyinrittade fiskeldigesmuseum i
Kovik, strax norr om Klintehamn, och hivdar att han i sin
tur kopte baten for en liter brannvin.

Men sé en dag dok anhoériga till sjokaptenen upp. Dessa
fick givetvis 6verta baten, som nu finns till beskadan p4 Sjo-
fartsmuseet i Tallinn, betitlad »Frihetens bat«. En kopia av
denna snipa finns ocksé pa Sjohistoriska museet i Stock-
holm.

Helmer Avasalus flykt till Sverige

Av Helmers dagbok framgar att han och Ilse sitter hemma
i byn Leesu den 20 september 1944 med sina tva déttrar.
Det nodvindigaste dr packat och de viintar pa att ge sig av.
Man hade fatt l6fte att f6lja med en bat fran ett strandom-
radeindrheten. Narvafronten och férsvarslinjen vid Bld ber-
gen var nu genombrutna och R6da armén var i antdgande.

Helmers och Ilses son var ddremot inte hemma, han vis-
tades sedan négra dagar hos sin farmor och sina fastrar i
Tallinn. Den sovjetiska framryckningen hade ocksa natt s&
langt att alla forbindelser med Tallinn var brutna. Nu fick
alla klara sig sjélva bést de kunde.

Vil nere vid batldget fick Helmer och hans familj veta att
det inte fanns ndgon plats ombord, vilket innebar att de inte
kunde f6lja med. Detta var ju en chock som gjorde dem
mycket illa till mods. Men hjilp fanns likafullt pa plats. I ett
bétskjul intill hittade man en gammal 6ppen fiskebat med

Nybakad folkskollirare, den 15 september 1934.
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en liten inombordsmotor. Baten kréivde atgérder for att bli
négotsandr sjoduglig, sd man satte igdng med detta omedel-
bart. Det var mycket att gora hela natten, men baten blev
anvindbar, till och med motorn startade eftersom man hade
funnit bensin i ett gomsle pa platsen, och resan 6ver Finska
viken kunde paborjas pafoljande kvill.

Ombord i baten togs nitton personer, varav sex barn, och
pé slip togs en motorlos bat med fyra personer ombord. Det
berittades sedan att om man lade handen pa relingen med
fingrarna utombords, sd nadde fingertopparna vattnet! I
aktern satt en karl med kniv, redo att kapa bogserlinan om
négot skulle intriffa med den bogserade baten.

Firden gynnades av en stilla, vindlos natt, dessutom var
det alldeles kolmorkt. Visserligen stannade motorn nagra
ganger under firden, men detta visade sig bero pé att tédnd-
stiften var igenoljade och efter reng6ring kunde resan fort-
sdtta.

Att firdas pa natten var ritt taktik. I dagsljus var det di-
rekt livsfarligt, d4 sovjetiskt flyg patrullerade havet och de
beskot urskillningslost alla smabatar med kulspruteeld. Det
hindeinégra fall att hela besittningen dodades, men baten
fortsatte att flyta och irrade herrelos omkring till sjoss tills
brinslet tog slut. Andra ater undkom med skadad men fly-
tande bét och ingen dédad eller sarad.

Helmers bat fick i gryningen landkontakt med skérgar-
den utanfér Borgd, och man kunde g i land pa 6n Pirtti-
saari. Resan var lyckligen genomf6rd. Den finska kustbevak-
ningen métte och bogserade in alla flyktingbatar till Jollas,
som var en uppsamlingspunkt p4 fastlandet. Hér fick man
vila och blev utspisade, och av finnarna fick man veta att de
nu stod inf6ér harda férhandlingar med ryssarna efter krigs-
stillestandet. Man visste att ryssarna skulle kriva utlimning
av alla ester, ndgot som finnarna till ingen del var beredda
att tillmotesgé. De foreslog nu att esterna skulle fortsitta
visterut, mot Sverige. Den lilla gruppen kom nu att trans-
porteras med tdg, inhysta i boskapsvagnar, och kom sa smé-
ningom fram till Raumo pa finska vistkusten. Hérifran
skulle resan till Sverige fortsitta.

En annan person som var med pa samma resa har skrivit
en redogorelse for vad som foljde:

Det befanns att i en undanskymd vik lag ett litet angfartyg
for ankar. Det var med detta fartyg vi skulle fortsitta farden.
Baten hette Vega, ex Grane, nir hon seglade for Sveabolaget i
Sverige. Hon var bara 47 meter lang, cirka atta meter bred
och var pa cirka 520 ton. Krigsskadad var hon ocksé, med
hal i skrovet efter ett bombanfall i Helsingfors. Halen hade
tdtats med granvirke som svillde i vatten och titade bra.

Brinsle till angpannan fanns inte, kol stod inte att upp-
bringa, varfor alla fick hjilpa till att fa fram ved ur den nir-
beldgna skogen. Alla som kunde bidrog, kdnkade och bar.
Ombord i denna skorv tog man ndrmare oo personer som
stuvades in 6verallt ombord: pa dicken, i lastrummen, 6verallt.
Tringseln var olidlig, de sanitira férhillandena obeskrivliga
och livriddningsutrustningen var obefintlig.

Med sin ménniskolast gick man s4 till sjoss med 6-7 knops
fart, dessbittre i stilla vider, hért vider kunde fatt rent foro-
dande konsekvenser. Under resan dog négra personer och
barn fé6ddes. En bit frian svenska kusten tog brinslet slut,
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varfor man tvingades att elda upp livbatarna. Assistans dok
emellertid upp i form av den svenska jagaren Nov#dping som
satte ombord Rédakorspersonal at hjalpbehdvande samt
officerare for visitation av fartyget. Jagaren fick darpa agera
bogserbit, och firden slutade i Oregrund. Efter utspisning
och vérd till behdvande fortsatte bogseringen till Givle.

Friamst under september gick flyktresorna fran Estland
oftast direkt mot Sverige Gver Norra Ostersjon. Nagra ham-
nade pa Aland en tid, sedan motorn détt eller segel skorats
och de forhirskande sydsydvistvindarna drivit dem norr-
ut. P4 Kokars kyrkogérd finns en grav innehéllande fjorton
namnldsa personer, sannolikt estniska flyktingar vars batar
forlist till sjoss.

Totalt beriknas ca 30 0oo ester ha gjort resan dver havet
med lyckligt resultat. Inte alla klarade resan, den exakta f6r-
lustsiffran har inte kunnat faststéllas, men man beriknar
att cirka 2 000 personer omkom till sjoss. Anda patrullera-
de svenska flottan i norra Ostersjon och birgade mycket
folk ur usla bétar.

Gotland och Faro fick ta emot manga under denna kri-
tiska period. Fyrmistarparet Horlin p4 Gotska Sandon tog
under nigra dygn emot ett tusental personer. Senare ut-
gick, fraimst fran Gotland, ett antal himtresor av landsmin
som blivit kvar. Ett antal batar var rejéla, sjogdende och
snabba, vil limpade f6r indamalet.

Ett femtiotal himtresor gjordes. Det var farliga uppdrag
attimorker ndrma sig en grunduppfylld, mérklagd kust utan
fyrar, med risk att métas av automateld fran patrullbatar
eller fran land. Mestadels gick det dock bra, endast ett par
bétar lyckades inte dtervinda till Sverige. Férmodligen blev
folket ombord gripna.

Resten av slaktens flykt fran Tallinn

Under denna kritiska tid befann sig sonen i huset i Tallinn i
farmors och fastrarnas omvardnad. Fran detta hall visste
man heller ingenting om den 6vriga familjen Avasalus 6den,
men oavsett detta fick man under raidande omstindigheter
ordna det for sig sa gott det gick.

Infor ryssarnas ankomst utsattes staden for ett héftigt
bombanfall den 21 september. Nu gillde det att soka fa en
transport bort fran staden. Sliktingarna tog sig ned till
hamnen i hopp om att fa plats ombord pa fartyget Moerv,
som man hade hort skulle limna Tallinn. Men det var
fruktlost, baten hade redan limnat hamnen med mycket
folk ombord.

Detaljernaidet foljande har inte helt gétt att utréna, men
pé kvillen den 22 september befann sig sliktingarna i alla
fall ombord i den tyska »Kriegsmarines« 7°28, en sa kallad
Flottentorpedoboot, som med andra enheter skulle retirera
fran Tallinn for gott. Detta fartyg var nirmast att jamféra
med en ordinir jagare i storlek och bevipning. Den var
cirka roo meter lang och 8 meter bred, hade tvé 10,5 cm
kanoner samt en uppsittning 20- och 3o-mm nérluftvirns-
kanoner, tvd trippellavettage for 53 cm torpeder, sjunk-
bomber och minor. Farten var maximalt 35 knop med ang-
turbiner, besittningen uppgick till 205 man.

Den lille estniske gossen, som alltsa var Henn Avasalu,
har ndgra vaga minnen frin denna resa. Vid ett tillfille var
han pé vippen att ga 6verbord. Han hade gatt ut pé dick, i
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Familjen dterforenad. Hir sitter de pa trappan till den forsta egna bostaden, en lagdrdskammare pd Skridders gird i Fidle by utanfor
Bollnds i Halsningland 1945. Frv.: Henn, Ilse, Kersti, Helmer och Sirje.

hojd med torpedtuberna och greppat relingen — som f6r-
svann utombords; relingen skulle vid utsvingning av tuber-
na inte vara i vigen. En passerande matros hogg honom i
hampan, och tur var det, annars hade denna berittelse inte
kunnat skrivas.

Pifoljande dag fick sldktingarna veta att Moero sénkts ge-
nom flygbombning, med forlust av cirka 3000 civila. Cirka
500 personer 6verlevde och plockades upp ur havet av tys-
ka marina enheter. Odets ironi ville att de som sinkte Moero
var amerikanska tvdmotoriga bombplan av typen Douglas
Boston eller Havoc, i sovjetisk tjanst. De hade tidigare 6ver-
limnats fran USA till Sovjet enligt den sa kallade Léne-
och uthyrningslagen under andra virldskriget.

Firden med 728 gick till Libau, nuvarande Liepaja. En-
ligt den tyske amiralens krigsdagbok hade alla tyska mari-
na enheter som limnat Tallinn kommit helbréigda fram. I
Libau bytte sliktingarna till en ordinér angare vid namn
Donau som forde dem till Warnemiinde i Tyskland. For-
modligen var Donau samma bét som sinktes vid Drébak i
Norge strax fore krigsslutet.

T 28 med fartygschefen Kapitinleutnant Hans Walter
Temming (1913-1985) 6verlevde resten av kriget. Hon togs
efter kriget som krigsbyte av britterna och limnades seder-
mera till franska marinen, som opererade fartyget under
namnet Le Lorrain till mitten av 1950-talet varpa hon skro-
tades omkring 1959.

Efter Warnemiinde hamnade familjen i Rostock, som d&
var en 6delagd stad. De blev inkvarterade i ett barackléger
néagot Oster om staden. Medan de bodde dér verkade Roda
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Korset 6ver grinserna med att spara vart folk tagit vigen.
P4 sa sitt fick de veta att Helmer Avasalu med hustru och
tva dottrar hade kommit fram helbrigda till Sverige.
Genast vid krigsslutet fick Henn, fastrarna och farmo-
dern komma till Sverige via Danmark. De forlades forst i
karantin pa Falsterbohus och Henn minns att han dér fér
forsta gangen fick smaka pa knickebrod och mjolkchok-
lad. Efter en tagresa till Bollnds kunde han s4 slutligen for-
enas med sin familj. L3

Henn Avasalu, fotograferad i Ro-
stock, Tyskland, den 5 mars 1945.

Kdllor

Avasalu, Helmer: Dagbok 15/10 1942-31/12 1947

Hammerman, Margareta: Estlandssvenskarnas flykt sver Ostersjon. 201 4.
Kiviloo, Jiiri: Artikel om flykten frén Estland.
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Med s/s Eltangen pa Gotaadlv

Sune Stigsjoo

Den sedermera vilkande bokforlaggaren och forfatta-
ren Sune Stigsjoo (1926-1989), som édven gav ut en del
sjofartslitteratur, gjorde ar 1943 en resa med s/s Elfiingen
pa Gotadlv. Hanvar dabara 17 ar gammal och hade fatt
folja med pa en tur under pasklovet.

Hans pappa Axel Stigsjo6 var ordférande i Rederi-
aktiebolaget Pandion och detvar kanske darfor han fick

gora denna tur. Trots sin ungdom hade Sune Stigsj66

oga for detaljer och kunde diarfor pé ett ganska drivet
satt redogora for sina iakttagelser under resan. Det
mirks att han har litterdra ambitioner. Berittelsen ar
utformad som ett brev frin en »utsind medarbetare«
till kamraten Bengt Holmstrém, dven han sedermera
forfattare och litteraturkritiker, och vi fir ett litet trev-
ligt dokument fran det krigstida Sverige. Texten har vi
fatt fran Sune Stigsj66s dotter Anna Stigsjo6 Linder.

— _,ﬁﬂ W _.-.u _
b rlbtl'q L3 IJ.; E-rrn-rr“.n. @mch ﬂ:: all\ihr i

Bilden dr tagen vz’d samma tid och plats som nér Sune Stigsjod antridde sin resa. Ur Bertil Soderbergs arkiv.

Fran var utsinde medarbetare
ombord pa s/s Elfingen

Onsdag formiddag
Inkldmd i en trang hytt, med en tidning som skrivbord,
sander jag dig detta meddelande. Sedan tidigt i morse har
vivarit pa vig. Med vi f6rstds i detta sammanhang: biten,
kapten, styrman, fyra besittningsmén, eldare samt tva
fruntimmer som fungera som kokerskor, stdderskor och
litet till. Vi stavar uppfor Gota dlv, och passerade nyss
Kongahella. Vidret dr déligt; litet mulet och blasigt. Men
det ser ut att klarna.

Jag startade denna s.k. lusttur klockan 08.00 i morse.
Forsedd med en viska som i hog grad pAminner om en
storre portmonnd, dntrade jag med sedvanlig spinst s/s
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Elfiingen (tillhorig rederiaktiebolaget Pandion u.p.a., vars
ordférande min pappa ir). Hisingsbron blev allt mindre -
tills den liknade din lilla leksaksbro dir hemma pa golvet.
Jag stod pa bakre déck. Det luktade fiskmas och salt sill. Vi
passerade ritt slumrande fabriker vid dlvkanterna. Olje-
och arbetarbrist. Aven EKA tycktes vara timligen som-
nigt. Men fiskmjolsfabriken vid Agnesberg stinker som
vanligt.

Jag stod pa kommandobryggan och studerade métande
batar. Jag sig tre. Trafiken dr nimligen lamslagen. S4 har
jag dtit frukost tillsammans med kaptenen i frimre salong-
en. Ohyggligt 16st dgg med grot och étticksill, ansjovis,
hért bréd och smér. Men aptit far man av »sjén«. Klockan
fyra anldnder vi till Trollhittan, dér en del last skall av.

Jag aterkommer.
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Onsdag middag

Vivintar pé att fi komma in i slussen hér vid Lilla Edet. Det
drojde, for en tysk bét haller pa att limpas igenom. Vi har
for ovrigt mott flera tyska batar med malm.

Nu vilar det stora lugnet éver omgivningen. Solen har
kommit fram och det dr varmt. Kapten ordnar med av-
l6ningslistor. Styrman roker pa mellandéck. Fruntimmer
ordnar middag; det luktar redan biffstek ur middagsroret.
Uppe pa dick sitter eldaren och svalkar sig, medan besétt-
ningsménnen tar igen sig i pannrummet. Och jag — den
onyttigaste médnniskan ombord —
sitter hir och poser 6ver att bli
kallad kandidaten. Antingen ir det
kunskaper som skiner i ansiktet
eller ocksa dr det tvalen!

En av matroserna liknar en val-
ross. Han snusar och spottar pa
frdmre dick. Jag trivs inte pa fraimre
déck. Och sé har vi druckit kaffe.
Kapten fick »kaffehalva«. Det fick
inte jag. Men det kdndes skont
med den varma drycken i alla fall.
Det behévdes, for jag hade en halv-
timmas besvir innan jag fick upp
hyttfénstret. Det 4r ett sddant ddr
»Oga«, du vet. Man maste skruva
pd en massa 6vermédlade saker.
Sedan kom kapten in och éppnade
det andra med ett enkelt hand-
grepp. Men jag rar inte for att jag
kan bevisa Pythagoras’ sats bak-
ldnges och vet hur stor golvyta St.
Peterskyrkan har, men inte kan
Oppna ett »6ga«. Det méste vara
négot fel ndgonstans.

Att skorstenen p4 ett fartyg dr
varm, fick jag reda pé for en stund
sedan. Men det kunde man sagt mig innan jag tog pa den.
Jagvisste ju inte det. Men i stéllet har jag reda pa hur manga
ton vete varje kille kikar om aret i Canada.

Nu kallnar middagen.

Onsdag, eftermiddag

Blyg och sovande métte oss Trollhéttan. Det lag soldis
over staden. Den lilla kajen med ett gulaktigt, ynkligt tra-
hus som gor anspréik pé att vara »Trollhittans hamnkon-
tor och lagerbyggnad«, dr verkligen skrattretande. Avlast-
ning en timma. Jag gick i land. Hamnkontorets viggar
utgjorde en praktfull provkarta pa det unga Trollhittans
litterdra anlag: »Jag dlskar Anders, Edit«, »Arne och Ruth«,
»Alskar du mig, Ingemar?«, »Sophic, osv.

Aven teckningsanlagen visade sig.

Jagvandrade in i staden. Trotta, dammiga gator. Och
tomma. Ett litet runt apelsin, pris 40 6re. Biograferna kor
onsdag, l6rdag 8.15: »Dr Jorrell, mannen som mystifierade
hela Scotland Yard. RAFFEL«. Tvittinrittningar och spe-
ceriaffirer i vartannat hus. Nyfikna ungar och snoriga sé-
dana. Bussar, gatuarbeten och en mallig, rundmagad polis-
konstapel, dir har du Trollhéttan i en ask!

40

Biten blaste och jag higgade ner till Jittefartyget. Fram-
for oss klittrade hotfulla moln upp. Vinersborg vinkade.

Onsdag, kvdll

Framfor mig sover Vinern. Himlen bérjar mérkna och det
drojer inte ldnge forrdn den forsta bleka stjarnan bérjar
blinka. Redan klippa fyrarna langt, langt borta. Skdren
och kobbarna gémmer sig i vassen, som néstan kléttrar
dnda upp pa land. Upp pé Birger Sjobergs vig. Jag sitter
hér p4 en soffa. Folk flanerar forbi. Tydligen Vinersborgs-
stroget.

Langt ut pa stenpiren skymtar
tvd ménniskor av bade 6ron och
6gon. Kanske sitter jag litet for
langt in i morkret. Folk 4r s&
ogenerade. Nu springer en hund
f6rbi med sin husse. Ja, d.v.s. husse
springer inte. Han glor i stillet
mycket nyfiket pa mig. Sa syns
jag da dnd4, dir jag sitter med
mitt block och skriver.

»Nej, min herre. Jag dr inte

Birger Sjoberg, nej jag bekla-
gar.« Nyfikna médnniska! Hunden
skiller.

Nagra dnder fér bratt att for-
svinna in i vassen. Man snarare
hor dn ser dem. I bakgrunden
skrinar det unga Vinersborg.
Léangt i bakgrunden. Men det
hors. Nu édr det ndstan svart om-
kring mig. Oroligt blinkar fyrar-
na. Det luktar barr och kidda. Och
var. Myggen borjar bitas. Det dr
tid att roéra pa sig.

Det gar en vind i vassen.

Onsdag, kvdll, sent

Stela och raka kastar lamporna ett snalt ljus 6ver ett tim-
ligen 6de torg. Endast ndgra bassar star och stinkari ett
horn. Hér skulle vara morkt om inte sparvagnarna lyste
med sin franvaro. Lings Kungsgatan flanerar man. Allt
ljus som kunnat uppbédas har placerats dér. I skyltfonst-
ren. Man pratar och skrattar pa vinersborgska. Polisen
star i hornet, bred och priktig i sin fetma. Inbillar sig att
han vaktar ordningens stérare. Han glor da och da pa mig.
Far man inte lov att hallaien pennaiden hir stan?

Torsdag, morgon, tidigt

Biten ligger fort6jd i Vinersborgs hamn. Jag vaknade nyss,
hirligt stel och morbultad. Sémnen kantar 6gonen, och
trots att det inte 4r varmt har jag 6ppnat ett »6ga«. Ute pa
ilven stdr dimman tét, nagra krakor skriker hest. Det kéinns
fuktigt och kyligt. Morgontystnad. S smaningom har
béten vaknat till liv. Tysta steg tassade i trappan. Flickan
kom in med kokat rag — somliga kallar det kaffe. Jag har
hort styrman spotta och kapten prata i somnen. Samt
matrosernas svirande i den tidiga morgonstunden. Allt
mera tyst, liksom pa diskret avstand; men nu ér det liv och
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Elfiingen vid Helgerids brygga dr1923.

rorelse. Det verkar som om hela Gétaverkens stingham-
mararsenal placerat sig 6ver mig. Alltsa inte i huvudet,
utan utanfor. Maskiner dunkar, kdrrhjul smiller mot sten-
liggningen och det luktar dimma. Om nigon timma tager
vi oss till Vargén — och sedan stilles farden sd smaningom

t Goteborg.
Ot Otenote Sune Stigsjoo

Brevets adressat, Bengt Holmstrom, skrev ar 2003 rent bre-
vet han fatt och dessutom gjorde han en del noteringar kring
Elfiingen. Intressant nog nimner han dé Linspumpen som
referens! Sa hir lyder delar av Bengt Holmstréms redogo-
relse:

(...) Jag fick fram hans (Sune Stigsjcos) reseberittelse »Ogon-
blicksanteckningar under firden« och gjorde en maskin-
utskrift av de handskrivna blyertsanteckningarna. (...)

Det var en resa som Sune gjorde under pasklovet 1943
med s/s Elfingen, en stitlig angare, pAminnande om en
Marstrandsbat. Den var byggd pa Eriksberg ar 1899, 173
bruttoton och med en stark maskin pé 170 ihk. Langd och
bredd 29,25 x 6,07 meter. (Marstrandsbolagets Inland som
ibland gick pa H6n6 Heden i det tidiga 1930-talet var 30,6
x 5,67 meter och med maskin pé 170 ihk.) Uppgiften om
Inlandhar jag fran den av Sune utgivna utmérkta Skargdrds-
trafiken i Bohuslin under 100 dr (1968). Uppgiften om Elfingen
har jag fran Klubb Maritims Lanspumpen 1984:1.

Dir stir mer om E/fingeniartikeln »Gyllene tider for pas-
sagerartrafiken pa Gota dlv« av Robin Holmstedt (s.3-18),
att Elfingen hade slutat ga 1938-39 och lag upplagd vid
Lodose varv och Bohus varv till 1942, nir Pandion képte
angbaten. Kapten ombord har varit Fritz Olsson fran
Visterlanda. En matros ombord som borjade 19/11 1942
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hade 130 kronor i ménaden + dyrtidstilligg. Seglationen
ar 1943 borjade den 2 april och denne matros blev dé rors-
man och fick 165 kronor per manad. Seglationen 1944 bor-
jade 19 april och avslutades 25 september. Sune var alltsa
med pé en tur under den nist sista sisongen, och Effingen
har alltsd varit den allra sista reguljdra dlvbaten. (....)

Sé lingt Bengt Holmstrém. Den som vill veta mer om pas-
sagerartrafiken pd Gota dlv kan alltsa lidsa vidare i Linspum-
pen 1984:1. Tilldggas kan att E/fingens rederi, AB Pandion,
grundades den 29 februari 1940 av kontorschefen Axel Hjal-
mar Stigsjoo (Sunes far), handlanden Oscar Harald Ludvig
Johansson och kontoristen Gésta Rickard Valdemar Jons-
son, med frysmistaren Ernst Alarik Karlsson som supple-
ant, alla Goteborg. Aktiekapitalet uppgick till 5000 kr.

i
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Ombord pd Westvig sommaren 1939. Frv.: Soren Nilsson, Egon Nilsson (textforfattaren), Sven Olsson och hans fru Agnes Olsson.
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En skutskepparfamiljunder andra virldskriget

I bérjan av andra vérldskriget bodde jag tillsammans med mina
féréldrar, Ellen och Séren, ganska ndra hamnen i Skdrhamn.
Férmodligen kunde man redan da héra radiorapporten
»En drivande mina har siktats tva nautiska mil vast.. .«.

Egon Nilsson

itt forsta minne frén kriget hérror just fran drivan-

de minor. En hade kommit in genom Bremsund,

inloppet till Skirhamn, éver Hamnefjorn och lagt
sig under Strannbers plan, dvs. Strandbergs brygga. Efter-
som jag inte var mer dn 4-5 dr vid det hér tillfillet s minns
jag inga ndrmare detaljer, men jag har talat med ett par
ildre gubbar som var i folkskoledldern niir detta hinde, ér
1941 eller 1942. De berittade att ett stort varningslarm ut-
sindes, experter frin Marinen tillkallades och folk evaku-
erades fran de fastigheter som lag ndra hamnen. Skolan var
en av dessa byggnader. Vart hem var en annan. En skolklass
samlades vid kyrkan, varifran de bland annat sig nir mi-
nan bogserades ut 6ver fjorden och springdes. En yngre
klass fick ta sig till Tubbeskogen, 6ster om samhillet, dér de
enligt min sagesman lekte indianer och vita. Det var ju lite
roligare »krig« dn det som forekom ute pa Skagerrak.
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Pappa var till sjss s& min mor och jag gick till mormor
och morfar som bodde pd mer betryggande avstiand. Jag
minns tydligt ndr minan spriangdes. Jag lag p4 min morfars
sang och lar ha sagt: Dar sprack hu, mamma!

Skonaren Westvag
Skutan, motorseglaren Westvdg, en tremastad slitskonare,
kopte min far tillsammans med min morbror Sven pa varen
1939 fran skeppsredare Kromann i Marstal. Hon var byggd
justiMarstal 1919 av Eriksens Skibsvaerft pa bestillning av
rederiet Kromann, som var ett av de stora skonertrederier-
na i Marstal. Hon fick namnet Frem efter en tidigare sko-
nare med samma namn som forsvunnit i maj 1918 mellan
Vestmannadarna och Seydisfjord.

P4 forsta bladet i en av skeppsdagbdckerna som jag har i
min hand ldser jag: gmst.Sk. Frem, Registreringsbogstaver NJWPH,
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Egon Nilsson sprutar vatten. Nérmast relingen Harry Hermansson.

Reg. tons Brutto 136 45/100, Reg. tons Netto 119 7/100, Hjemme-
horende i Marstal, Skipperens Navn Svend J. Jorgensen.

Ettjournalutdrag fran torsdag den 7 november 1929 lyder
som foljer: Skibets Sted Atlanterhavet, Paa Rejsen fra Burin til
Oporto om Gud vil. 16:¢ Dage i Soen.

FEremvar alltsa en av de manga ngjsomme Marstallere som
seglade pa den s kallade New Foundlandstraden, som var
en hérd och krivande seglats for de sma skonarna med sin
fataliga besittning.

Den g juni 1939 anlopte Westvdg, pa sin forsta resa under
svensk flagg och med svensk skeppare, Képenhamn med en
last av trd. Min mor och jag reste samma dag fran Skarhamn
och métte upp pé kajen i Kdpenhamn. Jag var alltsd tva ar
ndr jag for forsta gangen »monstrade pa« en skuta. Sedan
dess har det nog inte forflutit ndgon dag utan att mitt liv pa
nigot sitt varit berért av skutor. Eftersom éven min mor
hade sjoben och inte led av sjosjuka blev det naturligt att
hela familjen var med ombord under storre delen av aret, i
alla fall fram till skoléldern. Sedermera kom ocksa min bror
Bengt-Arne, som ir fem ér yngre én jag. Till skillnad mot
andra sjdmansbarn fick vi ju pa detta sitt tréffa var far 4t-
minstone halva aret. Min mor sa alltid att vi foljde syrener-
nas blomning. Efterhand som vi seglade norrut efter Sveri-
ges ostkust moéttes vi av blommande syrener. Langst upp, till
exempel i T6re, blommade syrenerna forst i juli.

Krigsutbrott
Men idyllen stérdes ganska snart och kriget brét ut. Under
1939 tror jag inte att det paverkade var tid ombord nagon-
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Egon Nilsson och hans mamma Ellen Nilsson.

ting, men efter det att tyskarna invaderat vara grannlinder
den g april 1940 blev allt annorlunda. Det har berittats mig
att den aktuella dagen lag vi med Westvdgi Aalborg. Mina
forildrar blev forstds oroliga och det bestimdes att min
mor och jag skulle segla hem med min fars farbror, Géran
Nilsson, som ocksé lag i Aalborg. Han hade tremastskona-
ren Dana av Nordvik, en vacker klipperskonare, byggd i
Svendborg.

Vi smapojkar forstod inte riktigt vad kriget innebar, och
livet lekte vidare som vanligt. Férst manga 4r senare gick
det upp for oss vilket trauma framférallt min mor fick ge-
nomlida, med tanke pd Westvdgs trader i minerade vatten
pé tyska, polska och danska hamnar. Min far horde mest av
sig per telegram. Det var ju inte sa ldtt att ringa pa den tiden,
man var tvungen att s6ka upp en telegrafstation och dir
begira rikssamtal. Direfter kunde man f4 viinta i flera tim-
mar innan samtalet kopplades fram. Naturligtvis blev det
manga dagar i ovisshet ddrhemma.

I minerade vatten

Kriget till trots s& seglade vi ganska mycket med far. Det
blev da mest pa svenska ostkusten och Finland, cement fran
Degerhamn och Slite norrut, tri eller props fran norrlédnd-
ska eller finska hamnar till Tyskland eller Danmark. Pa s6-
dergéende blev det dock stopp f6r oss i Kalmar. Vi fick inte
g4 med lingre eftersom sodra Ostersjon var minerad. Dess-
utom jagade ryska ubatar svenska fartyg i Ostersjon som
seglade pa Tyskland, detta trots att den svenska flaggan var
malad pd bada sidor av skrovet. Utanfor tyska kusten kunde
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man dock segla i minfria leder efter anvisningar fran tyska
flottan. Man kan forstd vilka tankar som fanns i min mors
huvud nir vi satt pé tiget pa vig hem. Hon téinkte sikert pa
sin man, sin bror och de unga pojkarna ombord som dven
de blivit som familjemedlemmar, nu pa vig ner i dessa far-
liga vatten.

Med spannmal fran Danmark, gédning fran Norge, kol,
koks och briketter fran Tyskland eller cement fran Limhamn
seglade man snart ater norrut genom Kalmarsund. Vi fanns
d4 pa kajen i Kalmar, men denna géng f6r att moénstra pa.
Detta var det bésta jag visste, att f& komma ombord igen
och triffa far och de andra. Daremot minns jag att det var
langtrakigt att aka tdg mellan Go6teborg och Kalmar med
anglok och stopp vid varje station. Det tog en hel dag, runt
tio timmar om jag inte minns fel. Hade det varit i dag hade
vi kunnat kallas Kalmarpendlare.

Ont om brannolja

Vad minns jag fran den hir tiden ombord? Jo, en hel del.
Forst kommer jag att tinka pd hur privilegierade vi var som
fick segla runt i nordiska farvatten under det ljusa halvaret,
det som nojesseglare gor i dag. Visst var det daligt vider
ibland, men st6ttande segel och den totala franvaron av sjo-
sjuka gjorde att jag bara har ljusa minnen. P4 den hir tiden
gick ocksd allt i en lugnare takt, kanske si som var Herre
tiankt sig. Viankrade ofta ild i ndgon naturhamn och invin-
tade bittre vider, till exempel vid Bjérko-Arholma f6re
Alands hav, eller innanfér Landsort nér »han var for frisk«
pa norra Ostersjon. Detta var fore radarns tid, sa dven nir
det blev tjocka ankrade vi var som helst i skdrgarden. Det
blev mycket segling, det var ju ont om briannolja, som brins-
let till tindkulemotorerna kallades. Man fick en liten ran-
son for att kunna manévrera i hamnar o.d.

Motorbrinnoljan (lite tyngre én dagens diesel) var dyr,
varfor man ofta kérde tindkulorna pa »motortjira«. Jag l4-
ser pa ett kvitto fran Svenska Gulf Oil Company AB i Kal-
mar, daterat den 18/8 1944: »Motortjira — 727 kg a 45 6re;
smorjolja 50 kg a 305 oOre; lysfotogen 1o liter a 115 6re« osv.
De va ente billit som vi siger i Bohuslan.

Brinnoljan kostade 112 6re litern enligt en rdkning fran
en av bunkerbatarna i Skdrhamn. Det fanns tre stycken pa
den tiden: Mandus sélde Shell, Ma-Johan silde Gulf och
Olof sélde Esso. Det gick at en hel del lysfotogen d4 elektri-
citeten dnnu inte kommit till skutorna. Jag forstar att jag
borjar bli lite till aren nér jag tinker pa att jag till och med
seglat med fotogenlanternor! Aven radion, vanlig rundra-
dio med bara lang- och mellanvag, drevs med stor otymp-
liga »glasbatterier«, nagon typ av galvaniskt element.

Egon gar till viders
Westvdg var alltsd en tremastad sldtskonare (ir, borde jag
skriva, for hon seglar ju 4n i dag som Marilyn Anne av Stru-
er), med samma rigg som vélkdnda Westkust fran Orust. Sa-
ledes visste vi redan som smapojkar var jagaren, forstinget,
gaffelfocken osv. satt. Far sa ofta flingjip nir han menade
ettldsfotat forsegel framfor jagaren (jamfor flying jib). Stor-
seglet blev ritt och slétt sejelt.

En sannolik f6ljd av dessa mina nyvunna kunskaper om
rigg och annat blev en hindelse som mycket vil kunde ha
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dndat min sjobana redan vid fem érs alder. Vi var pd vig in
mot en hamn eller skdrgarden, och jag hér fars order: »«Nu
kan ni ta gaffelfocken, pojkar«. Med pojkar menade far be-
sdttningen, men ni vet ju hur det 4r med en grabb i femérs-
aldern. Man vill visa sig duktig, sa jag ville férekomma de
vuxna och smet ivig framéver dick pa styrbordssidan, tog
ner det uppkvajlade pikfallet pa déck och stillde mig, intet
ontanande, pa rinkan och lossade fallet pa nagelbanken. Ni
forstar vad som sedan hinde, piken ner och Egon upp med
en forfirlig fart. Min morbror, som sag hela hiindelseférlop-
pet nir han stod och styrde, berittade pa senare tid att jag
akte med fallet inda upp till blocket och sen ner mot dick
med huvudet fore.

Da ténkte jag, sa Sven, att nu ir det gjort med honom!
Men nagra meter ovanfor dick fick det slingande fallet pa
négot sitt nytt tag i mig sa att jag slog rumpan i déck, och
vad jag minns, var helt oskadd. Mina foréldrar brukar skoja
med att den ende som fick ett mérke av olyckan var min
of6dde bror. Min mor, som var havande, kom nimligen i
samma 6gonblick som jag for till viders upp genom skans-
kappen och foll av forskrickelse 6ver vad hon ség baklidng-
es ned i skansen och slog nacken i skansbordet. Nér min
bror f6ddes hade han ett fédelsemarke just i nacken.

Jo, jag har ocksé hort att det édr vanligt med fodelsemir-
ke just i nacken...

Kvinnorna blev stuvare

Jag har manga 6vriga minnen. Tiden i hamn fick jag ofta
leka och klara mig sjilv, eftersom far hade fullt upp med
sitt, min mor var ofta kock och min bror var dnnu spadbarn.
Dablev jiggen min bésta vin. Jag ldrde mig snart att vricka,
d4 arorna av ek var f6r tunga att ro Aandrer med for en liten
pojk. Av pappersbrukens utslipp uppstod ett tumstjockt
skumlager som det var skoj att styra igenom minns jag, men
det var kanske inte sa hdlsosamt — det var ingen som visste
négot om det d&.

Vi lastade flera ganger tri, alltsa virke, i Finland. Ett
starkt minne hérifrén ér att det mest var kvinnor som stu-
vade. Jag forstod att det var ont om arbetsféra min efter-
som manga av dem var ute i kriget. En och annan fanns
dock, och de skulle fungera som férmén, men de hade san-
nerligen inte litt med dessa manhaftiga, och vad jag da
tyckte stora, kvinnor som visste sitt vdrde. Morbror Sven
och min far kunde 4nda tas med dem, de skulle ju se till att
det stuvades ordentligt sd att s ménga »standards« (ett vo-
lymmatt) som mojligt fick plats, det gav ju bittre frakt.

Bombanfall i Kiel

Och nu kommer vi till den hédndelse kring #estvdg som be-
rort manga minniskor och om vilken det har skrivits och
talats mycket. Den intréffade i Kiel under lastning av kol.
Jag har tillgéng till direkta citat, tidningsurklipp, rapporter
och protokoll med mera.

Tiden var augusti 1944. Vifamiljemedlemmar hade som
vanligt laimnat skutan i Kalmar. Wesrvdg fortojde i Kiel den
22 augusti pa eftermiddagen. Strax framfor lag motorsegla-
ren Veritas av Hernosand. Efter ett par dagars vintan bor-
jade lastningen. Det kom nagra jirnvigsvagnar med kol da
och d4, varfor lastningen drog ut pa tiden. P4 16rdagen, den
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Egon Nilsson och hans bror Bengt-Arne ombord pa Westvig dr 1948.

%

Maltid pi déck, pa vag till Emden i Tyskland 1948. Frv.: Bengt-Arne, Egon, Sven Olsson, Siren Nilsson och den danske kocken Tomas.
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27 augusti, gick flyglarm. Jag minns fars berittelse efterat.
Besittningarna fran bada fartygen, forutom tva pojkar, en
fran vardera baten, gick till skyddsrummen. Det kanske fort-
farande finns ndgon som minns dessa rosa, hoga betong-
byggnader som linge efter kriget stod kvar i Kiel? Utldn-
ningar beordrades hogst upp, till de mest utsatta platserna.
Flyganfallet, som utférdes av 1700 allierade bombplan, be-
skrevs som ett av de vérsta under hela kriget. Min far berit-
tade om stotvagorna frin bombkrevaderna som, trots de
flera meter tjocka viiggarna, kastade de som stod lutade mot
viggen, metervis in i byggnaden. Man besvirades tydligen
ocksa av gas. De tva pojkarna trodde att flyglarmet denna
kvill var falskt — det hade varit s& kvillen innan - varfor de
stannade kvar ombord. Nér flyganfallet kom tog de skydd
under det sa kallade kajbandet, en slags kraftig avbérare av
tra.

Det skulle visa sig att deras beslut att vara kvar blev de
béda fartygens riddning. Under natten skadade en spring-
bomb Westvdg, som lag jaimsides med Veritas, och manga
brandbomber hamnade pa de bida fartygens dick. De tva
ynglingarna skyndade sa fort som mojligt ombord igen och
vrikte bomberna i sjon, slidckte elden och begjot ett upp-
hettat oljefat, som kunde befaras explodera, med vatten. Av
fartygens kringningar springdes fortéjningarna, den ena
efter den andra, men de bada lyckades f4 i land nya trossar
och hindra att fartygen kom p4 drift.

Nir de 6vriga besittningsmannen kom ombord vid fy-
ratiden pd morgonen lag de bada fartygen dér sa gott som
oskadda. Min far och befilhavaren pa Veritas, Allan Kris-
tiansson fran Kebene, skrev dirfor till Statens Krigsforsik-
ringsndmnd i Stockholm och anholl om att dessa sjomén
skulle bel6nas for sina insatser. Deras énskemal beviljades
och i april 1945 bel6nades de i Skdrhamns kyrka av Kungl.
Maijt. for »Mod och radighet till sjoss i farofylld tid«.

Efter en strapatsfylld resa hem, med Trelleborg som for-
sta hamn, kom skutan till AB Gustafsson & Séners Skepps-
varv i Landskrona f6r reparation den 5 september 1944.

Tyskt fartyg torpederat vaster om Stora Pdlsan
Forst nu gick det upp f6r mig varfér min far var hemma den
9 september 1944. Han hade skutan p4 varv. Ndmnda da-
tum dr ndmligen en annan milstolpe i samband med mina
minnen fran kriget.

Det tyska trupptransportfartyget Westfalen hade torpe-
derats vister om Stora Polsan, inte s& ldngt fran den plats
som den svenska ubaten Ulven férolyckats aret innan. West-
Jalen var pa vig till Tyskland och hade en del norska krigs-
faingar ombord. (Se édven artikeln »En férlisning och ett
glddjebud«iLinspumpen nr 2/2017. Red. anm.) Enligt upp-
gift fran dldre personer blaste det frisk sydvistlig vind de
hir dagarna. Manga av de omkomna flét i land pa Tj6rns
och Orusts vistra kuster. De lik som togs till Skarhamn, jag
har for mig att det var tolv stycken, lades i »Olas Axels ma-
gasin«, numera 4fenes magasin.

Eftersom jag pé typiskt Skdrhamnsvis av de dldre be-
nimndes som »Olas Axels Ellens Egon«, Axel var alltsa
min morfar, sd kom den hir héindelsen ganska néra vér fa-
milj. Det talades mycket om den hemma och min pojkak-
tiga nyfikenhet resulterade i att jag skulle dit och titta. Min
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far och jag stod och pratade med nagra andra gubbar utan-
for magasinet. Han tyckte inte att jag skulle ga ndrmare,
utan holl mig hart i handen. Men min nyfikenhet vann och
jag slet mig fran fars hand och hoppade upp pa nigra gam-
la master s4 att jag kunde kika in genom ett fonster.

An i dag har jag synen framfor mig: tva till tre rader med
uniformsklddda minniskor prydligt utlagda pa golvet. Det
var vilinte sa farligt. Jag sprang vidare runt hérnet — min far
l4t mig vara — och fram till dérren pa magasinets lingsida
som stod 6ppen. Jag fick nu en nérbild som jag aldrig glom-
mer. Kanske chockades jag av vad jag sag, men nagot hin-
de. Jag hade svért att sova flera nitter ddrpa. Min far pape-
kade forstds det dumma i mitt tilltag och jag fick héra: »Vad
var det jag sal«.

Med flyktingarilasten

Tva av minnen i magasinet var norrmén. De fick ett speci-
elltavsked i Skdrhamn. Deras vita kistor stélldes vid tvirka-
jen, ddr Afene lag fran borjan, och samhillets celebriteter
med pristen i spetsen, vi skolbarn och allménheten deltog i
en fin ceremoni pa kajplanen. Kistorna fordes sedan med
tulljakten ut till en svensk érlogsman som hade ankrat pa
Hamnfjorden, for vidare fird mot Norge. Jag minns inte
vart de tyska sjomédnnen fordes, men en av dem ligger i alla
fall begravd pa Stenkyrka kyrkogérd. P4 hans gravvard star
att ldsa: »Hér vilar en okénd tysk«.

Ménga lovvirda hjiltedad, med eget liv som insats, gjor-
des under kriget. Nagot som ber6r skutorna ér den hjélp att
fly fran en siiker avrittning som skutornas besittningar gav
ménga tyska judar som jagades av Gestapo. Man gémde
flyktingarna i kokslasten nir de tyska patrullbatarna nir-
made sig. Soldaterna kom ombord och med linga spetsiga
spett undersokte de lasten.Vad jag forstatt av min fars och
andras berittelser, sa visste de att om soldaterna fann flyk-
tingar ombord i deras fartyg sa blev skutan beslagtagen och
besittningen ford till tyskt eller, i slutet av kriget, till ryskt
fangldger. Man tror att just detta hint flera av de under kri-
get sparlost férsvunna fartygen. I slutet av kriget var det
ocksi tyskar som ville komma undan ryssarna till Sverige.

Efter jul, ndr skutorna var upplagda for vintern och be-
sdttningarna fick en vilbehévlig vila, lyssnade vi pojkar med
intresse pa samtalen mellan gubbarna da det talades om
vad som hint under aret. Just resorna med flyktingar om-
bord var det spinnande att héra om.

Vid ett tillfille forstod jag att det var nira att gé riktigt
illa. En rysk soldat hade kdnt nagot under den framre lilla
lastluckan, och hans befil tillkallades. Besittningen visste
att det fanns en flykting nagonstans i det omradet och de
blev naturligtvis mycket oroliga. Ryssarna skyfflade undan
koks och letade i ett par timmar, men de fann honom tur-
ligt nog inte och Westvdgkunde fortsétta sin resa. Flykting-
en hade blivit illa stucken men repade sig snart.

Denne man horde sedan med tacksambhet av sig till min
far flera génger. Jag har ett svagt minne av att #estvdg rad-
dade ett tiotal personer pé det hir viset. Den skuta som ér
mest kdnd for dessa hjiltedad ar Hamlet av Kyrkesund (se-
nare Hamlet av Skirhamn), vars skeppare Hugo Engblom
tog flera hundra flyktingar till Sverige under och strax efter
kriget.
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Westvdg, som numera heter Marilyn Anne och dags av Struers kommun i Danmark, lamnar Skéirhamn. Foto Egon Nilsson.

Krigsslutet och fortsatta seglingar

Krigsslutet 1945 var forstds gliddjande for alla manniskor i
virlden. Men jag kanske vagar pasta att det var en dnnu stor-
re littnad for sjominnen och deras anhoriga. Tyvirr fick
inte alla triffa sina nira och kira efter kriget. Det var ju flera
svenska fartyg som minspringdes, torpederades eller pa
annat sitt forsvann. De fartyg vi skutfolk fran Bohuslan forst
kommer att tinka pa dr vil Kinnekulle av Lidkoping, Svan
av Skidrhamn och flera andra fiskebatar, som man kan lisa
om i boken De Aade inget val.

Vir familj fortsatte att segla tillsammans fran det att sko-
lan slutade tills den startade igen pa hosten, dock med un-
dantag for fyra somrar direkt efter kriget, d4 flera skutor pa
grund av dalig tillgdng pa frakter i stillet rustades for Is-
landsfiske. Ar 1948 var ett undantag; da seglade vi bland
annat genom Kielkanalen till Emden. Det var kusligt for en
intet ont anande 11-aring att se vad kriget hade astadkom-
mit: sonderbombade broar i kanalen och staden Emden pa
tyska vistkusten med flottbas hade till 85 procent jimnats
med marken. Jag har tydliga minnen fran nir jag med min
far besokte méklaren, som hade sitt tillhall under en ruin.
P4 vigen motte vi barn och vuxna som tiggde mat av oss.
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Nir vi var pa vig in i eller ut ur en hamn hade vi ett tiotal
lotsar i Westvigs lilla méss. Vi hade ju gott om mat ombord
och min mor gjorde vad hon kunde f6r att métta dem. Nar
vi passerade Kielkanalen sprang barn i skaror och ropade
efter mat eller cigaretter. De sag ju den svenska flaggan.
Trots allt vad kriget férde med sig s& var vi vil inda gan-
ska lyckligt lottade. Vi behovde aldrig vara hungriga och vi
frosinte heller under de stranga vintrarna pa 194o-talet. Men
jag vill sinda en sérskild tanke till var mor som dnda4 alltid
var stark och tog vl hand om oss pojkar. Tankarna gér ock-
s till ovriga sjomanshustrur och moédrar som inte hade det
sa litt, med den oro som alltid maste ha gnagt inom dem.
Inte utan viss stolthet ir jag glad 6ver att tillhora éttling-
arna till dessa strdvsamma ménniskor, bdde de ombord och
de ddrhemma, som genom sina insatser betydde sa mycket
for Sverige under krigséren. Vi fick ut véra varor fran indu-
stri och jordbruk och tog hem fé6rnédenheter for vért uppe-
hille. Inte minst viktigt var kolet, koksen och briketterna
som fraktades med skutorna till Sverige fran Polen och Tysk-
land, och som holl oss varma under det kalla 1940-talet.

&
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United States i Southampton 1952. Foto Paul Hopper, ur Sjofartstidningens arkiv KM Gdteborg.

The Big U

Kurt Karlsson

en 8 februari 1950 pabérjades kolstriackningen av

D skrov No 488 i en av Newport News Shipbuilding

& Dry Dock Co:s torrdockor. En 55-tons sektion

var bérjan till vad som skulle komma att bli femtiotretusen-
tonnaren s/s United States, iven kallad The Big U.

Under andra virldskriget var amerikanska forsvarsde-
partementet imponerat av de engelska batarna Queen Mary
och Queen Elizabeth som trupptransportfartyg. Deras kapa-
citet kunde sjudubblas med soldater i férhéallande till civila
passagerare. For att inte i framtiden bli beroende av utlind-
ska fartyg beslutade regeringen att USA skulle skaffa sig
egna stora och snabba passagerarfartyg. Det blev dock till
slut bara ett fartyg.

Ordern gick till Newport News som lagt ett bud pa 67
miljoner dollar och en byggtid som accepterades. Anled-
ningen till att hon byggdes i torrdocka var att det var littare
att halla skrovformen hemlig. Ungefér 2 500 man var sys-
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selsatta med bygget. Over 8 ooo ritningar framstilldes fran
vilka 1,2 miljoner kopior gjordes. Innan fartyget var fardigt
hade kostnaden stigit till 78 miljoner. Staten betalade den
storsta delen och United States Line skulle driva henne i
fredstid.

United States, som ritades av Gibbs & Cox i New York, var
280 meter lang och 31 meter bred och hade ett djupgéende
pé 12 meter. Hon hade genomgéende dubbelbotten, fyra
genomgdende dick och trossdick i féren och aktern. Hen-
nes promenaddick som strickte sig nistan till akterstiven
var ocksa hennes styrkedick och utgjorde grins uppat for
anvindningen av stal.

Hela 6verbyggnaden, med undantag av det forliga par-
tiet, var av aluminium. Alla utrymmen f6r bade passagera-
re och besittning var luftkonditionerade. Hon hade ett
lastutrymme pa 5 500 kubikmeter fordelat pa fem lastrum.
Fartygets 24 livbatar var av aluminium och upphingda i
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dédvertar av samma material. Skrovet malades svart och
6verbyggnaden vit, signalmasten och bompalarna i silver-
farg. Och hennes tvé stora akterstagade skorstenar i ameri-
kanska flaggans firger: rétt, vitt och blatt.

Stor vikt hade lagts vid brandsikerheten. P4 de stillen i
inredningen dir skott och tak inte var av metall har istillet
marinite anvints, ett brandsékert material tillverkat av as-
best. Alla mébler var av ldttmetall och textilierna av syntet-
fiber eller metalltradar. Inte ens tavlorna fick ha triaramar,
allt maste vara brandsikert. Det pdstds att det enda trd som
fanns ombord var pianot och slaktarnas huggkubbar.

Inredningen ritades av Smyth, Urquhart och Marck-
wald, USA:s och kanske ocksé virldens enda arkitektfirma
med fartygsinredningar som specialitet som dgdes och
drevs av kvinnor. Anledningen till att rederiet valde denna
firma var att man riknade med att majoriteten av passage-
rarna skulle komma att vara kvinnor. Vid leveransen hade
fartyget plats f6r 2 008 passagerare férdelade pa 913 i forsta
klass, 558 i kabinklass och 537 i turistklass. Besdttningen
uppgick till 1093 personer.

Framdrivningsmaskineriet bestod av hég- och lagtrycks-
turbiner tillverkade av Westinghouse Electric Co. De kopp-
lades till propelleraxlarna via var sin vixel. De fyra propell-
rarna var fembladiga. Turbinerna utvecklade totalt 240 0oo
axelhistflkrafter. Atta pannor byggda av Babcock & Vil-
cox Co alstrade anga till turbinerna. Maskinerna var place-
rade i tva helt separata utrymmen. Det var ett krav fran
forsvarsdepartementet. Om det ena maskinrummet triffa-
des av en torped skulle det andra fungera. Maskinrummet
var »Top Secret« sa dit hade bara personalen tilltride. Det
var aldrig frigan om att passagerarna eller andra besokare
fick titta p4 maskinrummet. Man littade inte pa detta for-
bud férrin 1968.

Hon doptes 23 juni 1951 av Mrs Connally, maka till en
kénd Texassenator. Namn som ocksa diskuterades fér The
Big U var Mayflower, Colombia och American Engineer. Nam-
net United States var reserverat for ett av flottans hangarfar-
tyg men nir man avbestéllde detta tog United States Line
6ver namnet. »Sj0séttningen« tog 54 timmar, det var den
tid som behovdes for att fylla torrdockan. Under provturen
var hon under en kort tid uppe i 43 knop. Och med full fart
back lyckades hon komma upp i 20 knop.

Precis klockan 24.00 natten mellan den 3 och 4 juli 1952
limnade United States Pier 86 i New York f6r sin jungfruresa.
Drygt tva och en halv timma senare passerade hon fyren
Ambrose Light, den traditionella startpunkten for tidtag-
ningen for Bla Bandet. Tre dagar, tio timmar och fyrtio mi-
nuter senare var hon framme vid Bishop's Rock utanfor
Land’s End. Genomsnittsfarten for 6verresan var 35,6 knop.
The Big U hade slagit Queen Marys rekord fran 1938 med
3,9 knop. P4 den hir resan kostade en biljett i forsta klass
360 dollar, i Cabin Class 230 och i turistklass 170. Och for
toppsviten fick man betala 930 dollar.

Nar United States efter rekordet anldnde till New York
hade hon en tolv meter ldng bl4 vimpel fladdrande fran sig-
nalmasten. Efter vad som 4r ként 4r det bara hon och ita-
lienska Rex som haft detta. Hon saluterade ocksé de andra
fartygen i hamnen med inte mindre 4n 400 tyfonsignaler.
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Under sin forsta sisong transporterade Unifed States mer
4n 360 000 passagerare 6ver Atlanten. Detta innebar en be-
laggning pa drygt nittio procent. Nagot som rederiet na-
turligtvis var mycket néjt med. Hon skulle komma att vara
det mest lonsamma och populira passagerarfartyget pa
Atlanten i drygt tio ar framat. Manga amerikaner reste
med henne av patriotiska skil. Hon var inte bara flaggskep-
petiden amerikanska handelsflottan utan ocksa det storsta
civila fartyg som byggts i landet. Att hon ocksa hade erév-
rat Bla Bandet gjorde inte saken simre. De amerikanska
resendrerna trivdes ocksa bittre pd henne f6r de tyckte att
relationerna mellan besittning och passagerare var bittre
dn pa de europeiska fartygen. Och sé kiinde de sig mer hem-
ma med det amerikanska koket 4n med t.ex. det franska.

Nir The Big U en gang skulle dockas for sin arliga 6ver-
syn lag hangarfartyget Enterprise i dockan vid sidan om.
Dess flygdick striackte sig sé langt 6ver den docka dir Uzz-
ted States skulle ligga att hennes livbatar pa babordssidan
maste avldgsnas f6r att hon skulle komma in dir.

Vid ett tillfille reste Joseph P. Kennedy, far till president
Kennedy, med fartyget. Under resan forsvann ett arm-
bandsur f6r honom. Han anklagade sin hyttsteward f6r att
ha stulit det och krivde att denne skulle avskedas. Ansva-
rigt befél sokte igenom hytten men de hittade ingen klocka.
Ytterligare sokande planerades till ndsta dag. Nar de dagen
dédrpa kom for att fortsitta letandet meddelade Kennedy att
han sjilv hittat klockan dagen innan. Detta utan att infor-
mera nagon. Han bad heller inte ens sin hyttsteward om
ursikt. Manga av filmens storheter har rest med fartyget
som ocksa har kunnat ses i nio Hollywoodfilmer.

Nir United States i gryningen den 7 november 1969 for-
tojde vid Pier 86 i New York var det sista gdngen hon be-
sokte sin hemmahamn. Efter en kort resa till Newport News
med bara driftbesittningen ombord slogs det »vil i ma-
skin« for gott. Alla inventarier saldes senare pa auktion och
mycket av detta har nu fatt samlarvirde. Som exempel gick
de finaste tallrikarna f6r 1 100 dollar dussinet. Det dyraste
var skeppsklockan som kostade képaren 32 ooo dollar.

Under sina sjutton ar i tjanst hade United States tillryg-
galagt cirka 4,5 miljoner kilometer och transporterat drygt
en miljon passagerare 6ver Nordatlanten och 20000 pa
kryssningar. I juni 1970 bogserades hon till Norfolk Inter-
national Terminal. Dir lag hon fram till bérjan av 2000-ta-

-

United States Conservancy.

s

United States for full maskin. Foto frin SS
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let, med undantag f6r nagra dagar i maj 1980 d4 hon togs in
i en torrdocka for botteninspektion. Och under samma ar
kom hon pa drift efter att fortojningarna brustit i ett ex-
tremt hart vider.

I slutet av 7o-talet var representanter for den norska re-
derigruppen Kloster och tittade pa The Big U. De var ute
efter ett stort andrahandsfartyg att byggas om till kryss-
ningsfartyg for att sittas in pa deras 6kande Karibienkryss-
ningar fran Miami. De kopte istéllet det franska passage-
rarfartyget France.

Under den tid United States 14g upplagd lades det fram
manga forslag pa vad hon skulle kunna anvindas till, allti-
fran flytande hotell till konferenscenter och museifartyg.
De seridsaste var lasarettsfartyg och kryssningsfartyg i
borjan av 8o-talet. Det sistnimnda gick sa ldngt att en tid-
tabell gjordes upp, men det stupade pa finansieringen.

United States koptes varen 1992 for 2,6 miljoner dollar av
det turkiska rederiet Marmara Marin som planerade att
bygga om henne till kryssningsfartyg. Det var tinkt att om-
byggnaden skulle ske i Istanbul. I arbetet ingick att avldgsna
av 1500 m? asbest. Men myndigheterna i Istanbul f6rbjod att
detta utférdes inom stadens grinser efter protester fran
Greenpeace. Fartyget bogserades dérfor till Sevastopol i
Ukraina.

Efter ménga turer dr The Big U nu tillbaka i USA. Sedan
1996 ligger hon f6rt6jd vid Pier 82 i Delaware River i Phila-
delphia, Pa., granne med IKEA. Gésterna i varuhusets ca-
feteria har fin utsikt 6ver fartyget. Fransett maskinrummet
som dr ndgot sd nir intakt aterstar nu bara ett tomt skrov
dir all inredning och isolering 4r borta. Ar 1998 forklara-
des fartyget som National Treasure bade pa delstats- och
federal nivd. Under 2016 hade Crystal Cruises planer pa att
kopa och bygga om henne till kryssningsfartyg men det
forverkligades inte. Sa det 4r en 6ppen fraga vad som kom-
mer att hinda med The Big U i framtiden. @

United States upplagd i Philadelphia, interior.
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United States dick dr 2012. Foto Brynn Anderson.
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i samband med sjisitiningen. Foto Paul Hopper, ur Sjifart.
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United States upplagd i Philadelphia, interior. Foto AP.
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Pansarskeppet Manligheten. Foto 1906, frin Marinmuseum.

Redo for attack mot Norge

Gunnar Netterfors

o

ret 4r 19o5. Den 30 juni befinner sig min far, Gustaf

Carlsson, ombord pa ett 6rlogsfartyg i Karlskrona.

Frén Stockholm kommer fler marina enheter som

ansluter sig till kustflottan under befil av den kraft-

fulle och lugne konteramiralen Wilhelm Dyrssen. Tidigt pa

morgonen 6ppnas en order som innebir avgang mot Gote-

borg. Till Goteborg kommer ocksa ett antal torpedbatar som

gatt fran Stockholm via Gota kanal. Liget édr spéint. Norge

har ensidigt upplost unionen med Sverige. Flotteskadern

ldgger sig i vintan pé vidare order vid Kalvsund i Goteborgs
norra skirgard.

Gustaf kommer fran Nittraby utanfor Karlskrona. Han
ar 20 ar gammal och stamanstélld i Kungliga flottan, precis
som manga andra unga fiskarpojkar fran Blekinge.

I borjan av september blir ldget alltmer kritiskt. Den 13-
14 september genomfors en partiell mobilisering och eska-
dern far order om att ga norrut mot en bas vid Rest séder
om Stromstad. Skarp ammunition 4r nu upplagd vid kano-
nerna och torpedtuberna klara f6r skott.

Dessforinnan, den 2 september, har HM Konung Oscar
Il avlagt ett besok ombord pa pansarskeppen 4727 och Man-
ligheten. Han kommer fran Marstrand med kungafartyget
Drott. Gustaf har frivakt vid ett tillfille d4 kungen passerar.
Han sitter och spelar dam med en kamrat. De flyger upp i
givakt och far en vinlig kommentar fran Hans Majestiit.

- Spelar ni dam, pojkar? Ni skall spela schack i stéllet.

Se, det var ett kungsord det!
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Mot Melsomvik
Norrménnen har ett antal kustfistningar séder om Kristia-
nia, som Oslo hette d4. Den vid Drébak ér mycket viktig,
eftersom fjorden dir bara dr en dryg kilometer bred. Vid
Horten med sex kilometers bredd finns en yttre spérr. Vid
Fredrikstad kan man spirra inloppet till Glommen. Men
framfor allt maste de svenska enheterna kunna sld mot den
nya flottbasen Melsomvik, som ligger séder om Ténsberg.
Dir maste den norska flottan stdngas in, savitt man inte
lyckas locka ut norrménnen pé 6ppet vatten for ett regel-
rétt sjoslag.

For att klara av det forkros-
sande slaget mot den norska flot-
tan maéste Sverige ocksi anfalla
landvigen. Uppgiften tilldelades
detsakallade Bohusdetachemen-
tet under ledning av den »hel-
gjutne och framstdende« Gvers-
ten Olof Malm, regementschef f6r
Bohuslins regemente som dé var
forlagt till Backamo, strax sydost
om Ljungskile.

Malm fick sitt hogkvarter i
Uddevalla radhus och grenadji-
rerna fran Vaxholm och Karls-
krona stilldes under hans befil.
Dessalandstigningstrupper skul-

Utanfor Kragenés
skulle marktrupp
ga ombord.

SKAGERRAK

Vid Kalvsund
samlades den

svenska flottan. 5 Goteborg
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le embarkera kustflottans fartyg i h6jd med Strémstad f6r
att landsittas pa strinderna nira flottbasen Melsomvik.
Overste Malm blev si smaningom generalléjtnant, och
krigsminister 19go7-1911. Han var bland annat ordférande i
Evangeliska Fosterlandsstiftelsen dren 1918-1922.

Svensk arbetskraft

Liangs hela den norska grinsen, utom lidngst upp i norr,
fanns enheter ur den svenska armén. Norrménnen hade
byggt gransfastningar och skaffat modernt artilleri. De vik-
tigaste fistningarna var Fredriksten, Orje, Urskog och
Kongsvinger. Den sistndmnda var synnerligen viktig efter-
som den ingick i den sa kallade Glommenlinjens forsvar.
Den skulle ocksa spérra jirnvigen mellan Charlottenberg
och Kristiania, och det stora antal landsvigar fran Sverige
som dir stralade samman. Anmérkningsvirt dr att arbete-
na pa dessa fistningar till stor del kunde genomféras ge-
nom att man anlitade svenska rallare som god arbetskraft.

Arméns huvuduppgift var att sld den norska huvudhi-
ren och att sitta sig i besittning av Glommenlinjen. Den sa
kallade andra svenska arméns uppgift var att ta Trond-
heim.

Béda sidor anvinde sig i detta skede av agenter och spio-
ner. 54 stod t.ex. 16jtnant Karl Sandels, en attling till den
beréomde Sandels hos Runeberg, utanfor Fredriksten for-
kladd till jigare och salde vilt. Han var nirvarande nir de
norska reservisterna ryckte in. I porten till Akershus stod
l6jtnanten vid generalstaben, Henning Stalhane, férkladd
till arbetare och riknade in besittningsstyrkan man efter
man.

I Uddevalla tyckte man sig ha observerat ovanligt manga
norrmén. En norsk 16jtnant hade man sérskilt lagt méirke
till, d4 han besokte sin fru som var badgist i staden. Nir
han skulle tillbaka med tég fick han sillskap av tvé svenska
officerare. De »glomde« hindelsevis en portf6lj med krigs-
planering, som norrmannen lade beslag pa. Den inneholl
avsiktlig desinformation om att huvudanfallet skulle kom-
ma genom Bohuslidn och inte som det var tinkt, ldngre
norrut genom Virmland.

Nittiodrig union

Genom Kielfreden 1814 hade Norge blivit ett sjélvstandigt,
fritt och fran Danmark oberoende rike. En ny grundlag
faststilldes i Eidsvoll den 17 maj och Norge valde en dansk
prins till kung. D4 ingrep den svenske tronfoljaren Karl Jo-
han och efter ett kort krig bildades en union mellan vara
béda lander. Karl XIII valdes till kung i Norge.

Forstisamband med den sd kallade konsulatfriagan i bor-
jan av 18go-talet fick unionsstriden militdra aspekter. Stim-
ningen blev upprérd bade i Norge och Sverige. I Norge mi-
nerades till och med bron vid Kongsvinger, och i Sverige
fick kungen och regeringen 1895 en hemlig fullmakt att om
nodvindigt tillgripa militdra maktmedel for att stoppa en
antiunionell revolution i Norge.

Den 11 mars 1905 fick Norge en ny regering. I slutet av
maj antogs en ny lag om egna konsulat. Kungen vigrade att
godkiinna lagen, och de norska statsraden begirde da av-
sked. Den 7 juni var unionsbrytningen ett faktum. Stor-
tinget tillkéinnagav, att konungen varit ur stand att skaffa
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landet en ny regering och att kungamakten darfor tritt ur
funktion. Den norska regeringen anordnade den 13 augusti
en folkomrostning om uppldsning av unionen. Sillan har
vil norrménnen varit sa eniga; 368 208 rostade ja, bara 184
var emot.

Den 31 augusti borjade férhandlingar i Karlstad. De led-
des fran svensk sida av statsminister Christian Lundeberg
och fran norsk sida av den nyss avgangne statsministern
Christian Michelsen, en mycket handlingskraftig skepps-
redare och jurist. Férhandlingarna avslutades den 23 sep-
tember och resulterade i att Sverige erkdnde Norges sjilv-
stindighet. De norska grinsbefistningarna skulle raseras.
Detta hade varit den verkliga knickfragan. Kommande
tvister skulle hinskjutas till Internationella domstolen i
Haag. Resultatet godkéndes i oktober av regering och riks-
dagirespektive land.

Bland de svenska delegaterna fanns Hjalmar Hammar-
skjold. Han hade en manad tidigare, den 29 juli, blivit pap-
pa till Dag som fick ge sitt liv i FIN:s fredsbevarande arbete.

Dansk kungi Norge

Dagen efter det att forhandlingarna avslutats atergick den
svenska eskadern till Géteborg och den 10 oktober var man
tillbaka i Karlskrona. Gustaf och hans kamrater kunde an-
das ut. De hade sluppit undan med livet i behall.

Ny kung i Norge blev den danske prinsen Carl under nam-
net Hakon VII. Han var bror till den danske kungen Chris-
tian X. Dessf6érinnan hade Oscar II fatt ett erbjudande att
ge den norska tronen till en prins av huset Bernadotte, men
han tackade nej.

Sé fick de bdda brodrafolken bli en forebild for den 6vri-
ga virlden. Vi slapp krig. Det blev ingen blodsutgjutelse.
Det l6nade sig att férhandla, att tala med varandra i stillet
for att skjuta.

&

Gustaf Carlsson portritterad dr1905.
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8144 Themis. Foto Andreas Ingvarsson.

Ny modern fiskebat till Roro

Anders Svensson

om barn vixte jag upp pa Ror6 och dir fanns en fiske-
bét som betydde sirskilt mycket for mig. En bat som
jag ofta fick gd ombord pa eftersom en av mina kam-
raters pappa, Knut Sjégren, hade den som arbets-
plats. Han var alltid s& snill och tog ofta hand om oss poj-
kar, bdde sin son, mig och en annan kamrat till oss. Eftersom
min far var sjman och néstan aldrig hemma sa var Knut en
villdigt viktig person fér mig och det blev ocksa baten.
Den hade namnet GG 144 Themis och dgdes av Bror Ry-
berg, Gottfrid Ryberg och Arne Olsson. Den képtes 1951
som nybyggd fran Ocker6 Batvarv och var det sista nybyg-
get som koptes till R6r6 pa nistan 30 ar. Den var ocksd den
sista nybyggda bat som familjen Ryberg kopte fram tills i ar.
Lordagen den 17 februari var det dags for dop av fiskeba-
ten, en pelagisk tralare byggd pa Karstensens Skibsveerft i
Skagen. Traditionsenligt fick dven denna bat namnet Themis,
den senaste i en lang rad batar med samma namn. Eftersom
bétarna numera har dansk flagg sa 4r dock numret pa den
nya béten § 144 och inte GG 144. Themis Fiskeri och dess
nuvarande dgare, Anders Ryberg, sonen Bjorn Ryberg och
svarsonen Urban Lorentsson hade ordnat en heldag f6r in-
bjudna fran R6r6, Dyron och andra platser pa vistkusten.
Komplett med bussresa fran Bur6 firjelige och Rénning,
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mat ombord pé Stena-farjan béde till och frin Danmark,
guidade turer i Skagen, pa Skagenmuseet, besok pa Sjo-
manskyrkan, mat i Karstensens lokaler med mera.

Men viktigast av allt var férstis dopet av nya 7%emis och
ett besok ombord. En fantastisk modern fiskebit med den
fina design som batarna fran Karstensens alltid har. Agarna
var uppenbart och tydligt stolta 6ver nyforvirvet. En myc-
ket bra, informativ och pedagogisk broschyr om familjens
400-driga historia som fiskare, men framforallt om den nya
baten, delades ut till alla inbjudna.

Nya S 144 Themis ir 63 meter lang och 12,8 meter bred
med ett bruttotonnage pa 1339 ton. Tonnagemdssigt 4r ba-
ten néstan dubbelt sd stor som den bat som ersitts och lingd-
midssigt cirka 15 meter lingre. Den har en MaK-diesel pa
2999 KW som huvudmotor, vilken kan ge baten en hastig-
het pa 16 knop, och tva hjdlpmotorer pa 600 kW var. Driv-
linan med propeller och drivaxel ir fran Caterpillar medan
Brunvoll levererat bogpropellrarna och den 4r utrustad med
elektriska vinschar fran Rapp.

Den nyatralaren ska frimst anvéndas till industrifiske av
skarpsill, tobis och vitlinglyra i Nordsjén och Ostersjon men
aven till sill- och makrillfiske. Baten dr byggd for att fiska
med dubbeltral.
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Foto Anders Svensson.

»Béten som ersitts klarade inte att fiska alla kvoter i fjol.
Men det nya fartyget dr riggat for fiske med dubbeltral efter
bland annat vitlinglyra och vi hoppas att det tillammans
med 6kad kapacitet pd andra omraden ska ge oss mojlighet
att utnyttja vara kvoter béttre«, sa Bjérn Ryberg i ett utta-
lande till norska Kystmagasinet. Themis Fiskeri har fiskerit-
tigheter (kvoter) pa omkring 30 ooo ton industrifisk (skrap-
fisk) och nagra tusen ton sill och makrill under &r 2018.

Nya Themis ger personalen ombord en fantastisk ar-
betsplats. Gott om utrymme 6verallt, frischt och modernt.
Rejila hytter med tva kojer i varje, vilket gor att varje be-
sdttningsman kan ha egen hytt och egen koj da hytten de-
las av tvd personer som byter av varandra och alltsa inte
arbetar samtidigt ombord. Sammanlagt finns 12 sovplatser
ombord. Det finns ocksa ett litet gym, kok med restaurang-
standard och rejila gemensamhetsomraden. Kort sagt myc-
ket flott och praktiskt.

Bryggan ir som ett flygledartorn med massor av data-
skdrmar och annan elektronisk utrustning for fisket och
batens drift. Och nere i baten ytterligare ett kontrollrum,
for maskin och andra tekniska system ombord.

P34 viiggarna finns bilder pa gamla besittningsmén och
familjemedlemmar vilket skapar en trevlig miljo och stim-
ning i den toppmoderna batens innandémen. Dir finns bil-
der pa gamla batar, pA Anders Rybergs far Goran Ryberg
och pa Knut Sjogren som arbetade hela 50 ar pa GG 144
Themis, dvs. han arbetade pé flera batar med samma num-
mer och namn.

Familjen Ryberg har fatt en ny bat som sannolikt kom-
mer att tjana familjen vil och ge ett lyckosamt och fram-
géangsrikt milj6- och klimatvinligt fiske.

Nagra fakta om S 144 Themis

* Hjalpmotorerna kan producera cirka 29 ooo kWh per dygn
vilket motsvarar strom till cirka 3 500 hus.

* Det dr draget 70 300 meter elkabel ombord.

* Det finns 850 lampor pa baten. Alla utom tre dr LED-lam-
por, vilket minskar elférbrukningen for belsyningen med
40% jamfort med gamla Themis.

* RSW-tankarna som fangsten forvaras i rymmer totalt
1445000 liter.

¢ Themis kan segla med 12 knops fart frdn Skagen till ekva-
torn och tillbaka p4 en full brinsletank.

* Nya Themistar minskad bransleférbrukning med en tredje-
del jamfort med gamla T/emis.

* Elekriska vinschar minskar energiférbrukningen med 70%.

« Overskottsvirme frin motorerna anvinds for att virma
fartyget.

* Spillolja ateranvinds i land.

* Modern energioptimerad tral.

* Dynema-vajrar istéllet for stélvajrar.

* Besittningen ér svensk, dansk, firoisk och litauisk. Totalt
10-12 personer som arbetar i tvd skiftlag.

* Genomsnittséldern ombord &r 42 ar.

* Personalomsittningen dr mycket lag.

* Besittningens sammanlagda erfarenheten av fiske dr 335 ar.

&

Themis dop den 17 februari 2018. Frv.: Anders Ryberg, Knud Degn Karstensen och Kent Damgaard fkin Karstensens Skibsveerft, Urban Lorents-
son, André Ryberg, Emma Ryberg (gift med Bjorn Ryberg), Bjorn Ryberg, Marielle Ryberg (gift med Anders Ryberg), Ellen Lorentsson (gift med

Urban Lorentsson) och sonen Algot Lorentsson. Foto Andreas Ingvarsson.
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Horisonten runt
Redaktor Bertil Soderberg
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Bjirniskdrs kummel vid Kéringdjjorden. Foto Berti] Quirin.

Svar fran lisekretsen

Vinjettbilden i férra numret
Skutan péd mitt foto i vinjettbilden &r
8639 Lilly fran Kallands6. Samma dag
LP kom ut fick jag detta svar fran Hans
Karlsson i Brikne-Hoby. Direfter har
flera medlemmar hort av sig med sam-
ma svar. Ett bevis for att det &nnu finns
de som kinner till de gamla skutorna.
Bland dem Johnny Durk som skrev:

»Skepparen Gustav Jonsson dgde
och férde Lilly till 1961, da han sélde
henne till tva av sina soner, nimligen
Karl Jonsson, som blev skeppare om-
bord och Kurt Jonsson, biste man och
huvudredare. De salde skutan 1971 och
hon blev da lustfartyg. Senare séldes

Lally till USA«. Bertil Soderberg

Dynekilen
Nir viforlingde paragrafbatarna Mad-
2y, Pionier och Sandon i Falkenberg
kom Evers dit med 7%or. Jag pratade
med honom eftersom han varit deli-
gare i Borgila som jag senare hade som
Gull-Britt. Thor hade en Alpha Diesel
av samma typ som var i Gull-Britt sa vi

hade en del att prata om. Evers var d4
bosatt i Boras och pendlade till Fal-
kenberg. Varvet varnade for stabilitets-
problem med den av Evers foreslagna
ombyggnaden. Evers insisterade men
varvet fick rdtt — tyvirr. Nér vi ldmna-
de Falkenberg hade stabilitetsproble-

men inte 16sts.
Dag Engstrom

Mer om bogserbiten Tyr
Rederi AB Tyr salde 7jrden 27 januari
1959 till Soc. Continental de Repre-
sentacoes Ltda i Lissabon, for leverans
i Beira omkring 1o juni samma ar. Nér
man ldmnade Sverige kinner jag inte
till men snart kan man f6lja resan i
Lioyds Shipping Index.

Forsta uppgiften jag hittar édr att 7y
den 28 maj 1959 ldmnar Gibraltar pa re-
sa Delfzijl-Beira med pramen JTB18pa
slap. Man ldmnar Aden 19 juni f6r att
den 27 samma mdnad vara dter i Aden
med maskinproblem. Avseglar 24 sep-
tember men redan den 3 oktober éter i
Aden fortfarande med J7Bpd sldp. Nar
man 10 oktober limnar Aden anges de-

stinationen Dante: »To pick up barge
which arrived before October 4«.

Nir man 19 november anlidnder Mo-
cambique har man J7B 18p4 slép, sam-
ma uppgift vid ankomsten 2 december
till Beira. Tydligen limnas pramen hér
ty vid avgang ro december mot Lour-
engo Marquez ér det inget pramslédp
med. Négra fler positioner hittar jag
inte i LSL

Rederi AB Tyr anmilde redan 5 maj
till Kommerskollegium att man sélt
Tjr, nationalitetscertifikat insént 8 ok-
tober och f6ljande dag avfordes farty-
get i svenskt register. Det far mig att
fundera paunder vilken flagg man lim-
nade Aden med den 10 oktober, svensk
eller portugisisk?

Nir jag nagra manader 1996 arbe-
tade i Swaziland triffade jag ddr nagra
svenskar som arbetade i Mogambique.
En av dem lovade att forsoka fa fram
nagot om vad som hint Sofz/a, ex Tyr.
Men han fann inget och gissade att por-
tugiserna tog de officiella handlingar-
na med sig hem till Portugal.

Erik Hag
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Tyrvid Donsé varv 1966. Foto Hartvig Jensen via Christer Carlsson.
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Mer om Koppartranslogo
Fran Rickard Sahlsten har underteck-
nad fatt bifogade bild pa Gustaf Reuter
férsedd med Koppartrans skorstens-
logo. Gustaf Reuter, pd 1730 ton dw,
byggdes 1948 pa Ekensbergs Varv (Nb.
Nr. 191) i Stockholm och var i princip
syster till den i artikeln nimnda Bie/
Runn (Nb. Nr. 190). Ar 1949 chartrades
hon ut till fransk befraktare, 1955 lag
hon i Ryahamnen vid sidan av norska
tankfartyget Credo. Gustaf Reuter fick en
gasexplosion i ett lastrum varvid en
man omkom. Fartyget reparerades, for-
lingdes och dterlevererades med nam-
net Ingegerd Reuter. 1959 saldes hon till
Bulgarien. Hon hoggs upp 1976.
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Jagala i charter for Koppartrans. Foto Fotoflight.

W.R. Lundgren, Nike och Bia pd ett dubbelt julkort fran Koppartr

Danaland som fanns pa foto i arti-
keln om Koppartrans logo, levererades
1955 frédn Eriksbergs varv till Red AB
Motortank och hade vid leveransen
Motortanks logo pa skorstenen. Sile-
des maste Koppartrans firger vara av
senare datum. 1963 saldes hon till Norge
och 1966 till Grekland. Efter flera namn-
byten under grekisk flagg ankom hon i
mars 1976 till Kaohsiung for skrotning.

Lennart Rydberg

Storas nya namn i Norge blev vil San-
gara och inte Stora Sangara? Lloyds m.fl.
skriver i vart fall Sangara. Fotot av Sto-
7a, som jag inte kan lata bli att bifoga,
ar kopt pa Fotoflight. Fotot av Jagala

T = R
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W.R. Lundgren med full last. Foto Fotoflight.

Bunkerbdten Koptra. Foto Krister Bang, den 20 oktober 1902.

Ett foto pa Stora, med Koppartrans logo. Foto Fotoflight.

har jag ocksa kopt fran Fotoflight (hette
visst Skyfotos f6rr). Koppartrans jul-
kort dr ett kop pa Tradera fér nagot ar
sedan. Det dr ett dubbelt julkort, pa vars
insida syns, frin vinster, #. R. Lund-
gren, Nikeoch Bia. Painsidan finnslogo-
typen och en julhilsning.

Roland Wahifrid

Hade man ingen skorsten fick man an-
vinda en skylt pa styrhyttstaket med
Koppartrans logo. Sa var bunkerbaten
Koptra utrustad nir Krister Bang foto-
graferade henne utanfér Masthuggs-
kajen den 20 oktober 1962.

Bertil Soderberg
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Angiende Tyr och Rederi AB Tyr
P4 hosten 1954 forvirvade rederiet tio
stora stalliktare fran Norddeutscher
Lloyd vilka som svenska fick namnen
T 1 - T 10. Av nigon anledning regist-
rerades inte liktarna i Sverige men att
de 4tminstone under 1955 bogserades
av Tyri Ostersjofart framgar av diverse
lotsrapporter. Att den 1896 byggda T3
forliste i april 1955 4r kédnt, men vad
hinde med de 6vriga? Erit Hag

Mystiska Adib

Nir Lars Ekstrom holl ett féredrag i
september i Kajutan visade han ett foto
pa Adib med Stockholm som hemort.
Ingen kinde till 475 som svensk och
d4 jag (Bertil Soderberg) senare fraga-
de Krister Bang s4 fick vi foljande svar
fran Bent Mikkelsen:

Jo, det érlite av ett mysterium. Biten
arkdnd men varf6r den har Stockholm
som hemort har jag ingen aning om.
Den édr fran borjan den finska bulkba-
ten Patricia, IMO 7387081, byggd 1977
i Sevilla till Henry Nielsen A/B. Hon

R A
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Nya fragor

sdldes i augusti 1982 till Iran och an-
linde till Géteborg fran Kvinesdal 18
augusti 1982 f6r dockning vid forsilj-
ning. Béten fick namnet 4475 och blev
levererad till k6parna den 1 september
1982. Det stimmer alltsd med fotot.
Hon f6r dock iransk flagga pé bilden,
men varfor Stockholm som hemort?
Om man tittar noga pa bilden sa
star bokstidverna Bandar Abbas precis
6ver bokstdverna »STOCKHOLMe«. Det
var vil s att Iran var i »bad standing« i
Europa och den vistliga virlden efter
krigen med Irak 1980 och man gjorde
vil ett forsok att dolja dgarskapet pa

baten.
aen Bent Mikkelsen

Hjilp med efterforskning
Min farfar hette Gustav Pettersson och
framlevde helst sitt liv p4 Rison nira
Dyron. Dér hade han och hans bror en
mobelfabrik som vil aldrig gav nigra
stora pengar, men broderna klarade sig
i alla fall och fanns med oss linge. Nu
ir de borta sedan manga ar men for
ndgon vecka sedan hade vi barn och

Adib, ex Patricia, lamnar Antwerpen. Foto Jan Anderiesse den g oktober 1982.

barnbarn en sldkttriff och di kom jag
att tinka pa att jag har ndgra skannade
fotografier fran farfar.

P ett av dem (bifogas) ser man nag-
ra herrar som av farfars beskrivning pa
baksidan att doma visar fiskebaten 47~
gosbesittning. Bilden skall vara tagen i
Marstrand 1918, dit 47go gatt med tva
tyska flygare som deriddatute pa Nord-
sjon efter att de tvingats nodlanda. Tva
personer i Argosbesittning skall ha va-
rit min farfars far och dldre bror.

Jag har sokt i de killor jag har till-
géng till och kommit fram till att det
borde ha varit den 18 maj 1918 som
Argo I kom till Marstrand med de bada
tyskarna. I SvD den 19 maj kan man
ldsa om detta och dér star att de bada
tyskarna hette Sommermann och Pit-
zald och att de tillbringat flera dygn
ute pad Nordsjon innan de siktats av
Argo. En annan bat medforde ytterli-
gare tva tyskar till G6teborg, ungefér
samtidigt.

Jagletade efter Argoiboken Fiskeba-
tarna och varven och hittade ganska
snart ritt bit, ddjag antar att det ror sig
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Tva tyska flygare
i haveri.

Birgas efter sex dygn &v
en Marstrandshit.
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1 Folo Hedvig Bergstrom. .

om MD 292 Argo fran Astol. I boken
framgar att biten byggdes 1916 och att
en av koparna var Fredrik Bengtsson
som ocksé nimns av bade farfar och i
SvD. Det fanns tydligen flera 470 pa
Astol men jag tror att det ir den hir
det giller. Jag dr intresserad av att fa
veta mer kring allt som har med detta
att gora — batar, personer med mera.

Men en avknoppning av detta ir

ocksa att folja upp hur det gick for det
fartyg som tyskarna (alla fyra) kom
ifran. Jag har i min dgo en bok, German
and Austro-Hungarian Aircraft Manu-
Jacturers 1908-1918 av Terry C. Tread-
well. Dar beskrivs kortfattat vad som
maéste vara den omtalade rdddningen.
De bada flygplanen skall ha varit ba-
serade pa ett fartyg, SMS Sankta Hele-
na, men det mdste rimligen vara SMS
Sankta Elena som avses.

Santkta Elena var ett fartyg som an-
vindes som »Flugzeug Mutterschiff«
och som tidigare hade anvints i Oster-
sjon i samband med Operation Albion.
Enligt den hir killan (https:/forum.
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worldofwarships.eu/topic/1550-smh-
santa-elena/) kom Sankia Elena efter
WWI att interneras i Sverige och det
skulle vara mycket intressant att fi veta
mer om det. I vilken hamn och under
vilken tidsperiod? Finns det bilder?

Dessutom vore det intressant att fa
veta mer om Elenas utrustning efter-
som den flygplanstyp som anvindes
var en »Friedrichshafen FF 49c«, som
ocksé anvindes av det svenska forsva-
ret. Tips pa stillen att leta vidare efter
mera information ér jag ocksé tacksam
for.

Ja, fragan blev ldngre dn jag hade
trott men kanske finns det ndgon eller
négra som kan hjélpa mig att komma
ldngre i dessa ganska spretiga &mnen.

Martin Nordstrom

Kuttern Torstens forlisning
Den ;5 februari 1898 avseglade kuttern
Torsten fran Res6 med destination Fér-
Oarna for att idka storsjofiske (troligen
backefiske). Fartyget férsvinner spar-
16st paresan och hela besittningen om-

kommer. Av Kungl. Maj:ts befallnings-
havandes femarsberittelse 1896-1900
framgér: Ar 1898 blef kuttern Torsten frin
Resi borta med man och allt, utan att man
kdnner, hvar eller ndr den forlist; 10 man
omkommo.

Skepparen var mojligtvis H C Hend-
riksen fran Otteron. Agarna till Torsten
anges vara Hilde Isaksson och Martin
Berntsson, bada frin Reso. Mirkligt att
ingentycksvetavilkabesittningsman-
nen var. Vem vet nigot om denna hiin-
delse och vilka de omkomna var?

Vilgot Andersson

Fiskekwetirar frian Englond
aoskaffas af fakare i Norra Bohuslin, Herr
Hildn [asksson pi Ress m. fl. har nyligeno at-
siindt en efdan fiskekotter till Firdarno, Den
stir under belil af kapten H. 8. Henriksson
ph Owerdm i Tanum, och om bord bafinmer
ilven en Firbing, som & delegare i fOretaget
for att mijhggira fisket vid strinderns gl.r
ute. En annac fiskeknttor kommer att inks-
pas a&f oigra Grebbestadsbor, som [Gr doda-
madlet rest dfver till England, dir dylika bhtar
talrikt utbjudes till salo sedan man dir all-
mint Sfverghte till att drifva fakst mad ins-
batar. Des dc det folslagna sillfisket som

ork abl man bbrjat uistriccka sio verksambet

t nodra bAll och andra Gskevatten, Och man
miste glidjas hardfver och onska dem all
frampging.

Ur Goteborgs Aftonblad den 28 /2 1898.
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Jagbesokte Karlskrona 28 juni 2017 och fick dd synpadetta ~ Detta foto ar taget av Bernt Fogelberg den 6 juni 1962 och
hemska flytetyg. Vet ndgon namnet och vad den gjordei  baten skall heta 77770z enligt paskrift pa baksidan. Men vil-
Karlskrona? Krister Bang ken Trifon kan det vara undrar Tore Olsson.

Fisha Ty i Sl

Fiskebdt i storm stér det pa detta ofrankerade vykort. Kan-
bolaget malmbétar. Det fanns flera systerfartyg. Kanndgon  ske fran r93o-talet. Vet nagon méjligen namnet pa denna
ge tips om namnet sd dr jag mycket tacksam. Tore Olsson. lilla fiskebét? Tore Olsson.

Jag har fatt en méngd digitaliserade foton fran framlidne  Bilden 4r tagen mellan 1925 och 1929. Kan négon beritta
Lennart Karlsson i Vistervik. Tyvirr finns det inga anteck-  om béade platsen och béten? Ar det Suez? Bogserbéten heter
ningar med pa vad motiven forestiller. Merpartenkanman  Lyzx och det star CS i gosflaggan. Goran Sandare
identifiera eftersom de ér fiskefartyg med distriktnumret

pamalat. Men denna jakt, som tydligen legat sjunken, har

jag inte kunnat identifiera. Krister Bang
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Tore Olsson undrar om nagon kinner till namnet pa denna stélbark som lossar kol med hjélp av Olaus Olssons Kolimport
AB:s Pontonkran No 2 pa Strommen i Stockholm.

Klara frin Cederslund

Axel pa Kirtane (platsen hette egentli-
gen Kjertanne och lag under Annerod
i Skredsviks socken) dgde den sista
jakten i Gullmaren. Med K/ara trans-
porterade han famnved och tegel m.m.
Mycket av hans tid gick at for att ga.
Han gick fram och ater mellan Kjer-
tanne och Cederslund. Och han gick
hem till skogségarna for att skriva kon-
trakt om leverans av ved. Han kallades
»Ved-Axel«. Jakten saknade styrhytt s&
Axel stod pé ddck och styrde. P4 sena-
re ar forsdgs hon med vinsch, som un-
derlittade arbetet i hog grad for Axel
och hans bada soner.

=

-

Klara vid Gullbergskajen i Goteborg den
16 augusti 1969. Foto Olle Renck.
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Ovrigt

Terje Fredh skrev om Klara i Bohusli-
ningen 1985-04-18 under rubriken »Bor-
ta dr vedskutornas segel mot horisont-
linjen«.

Klara hade segel, men pa senare tid
gick hon mestadels for motor. Folk sade
att motorn dunkade »Axel och Tyra«.
Tyra var namnet pa hans fru.

Familjen

Axel Ferdin Olsson, fodd 1896 under
Utidng, Skredsvik, dod 1981 pa Kjer-
tanne, Annerod, Skredsvik. Axels far
var Olof Anton Olsson, f6dd 1858 i Bo-
kenis, dod 1933 pa Hésthagen under
Gunnarby i Skredsvik. Moderns namn
var Matilda Augustdotter, fodd 1853 i
Herrestads socken, d6d 1938.

Aven sedan forildrarna var borta
tog Axel oftast vigen 6ver Gunnarby
och Histhagen d4 han gick till Ceder-
slunds brygga. Axel var gift med Tyra
som dog 1936. De hade tre barn: Her-
bert, Margit och Olle. Alla var fodda pa

1920-talet. Bertil Skilegdrd

Eftersom jakten Klara varit aktuell i
Horisonten Runt vill vi publicera ovan-
staende tilligg av Bertil Skiillegard. Fra-
gan var inford i LP 2002:3 och fick svar

iLP 2002:4. Bertil Siderberg

Fintbesoki Simrishamn

I borjan av september ar 2017 kom den
gamlaisbrytaren Bore, visserligen bog-
serad av bogserbaten med det f6ga fan-
tasilosa namnet Txghoat men dnda. Hon
ligger nu, den 23 september, pa slipen
for malning och besiktning och vintas
enligt redaren, Knuth Borg, g4 tillbaka
till Malmo i nista vecka. Aven da un-
der bogsering.  Malmé far hon inte ha
fyrunder pannan och utan éngaldr inte
ens den bésta angare kunna forflytta sig
for egen maskin.

Man kan ju undra hur det skall g4 i
framtiden for detta s fint renoverade
fartyg, om hon inte kan fa gé for egen

maskin. Olle Gustafsson

Stoppdag
for Horisonten Runt

den 27 april 2018
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Foto Bertil Quirin.

Nagra ord om Lysekil

infor arsmotet 2018

Lennart Bornmalm

LYSEKIL AR ETT gammalt samhille. Den forsta bebyggelsen
etablerades under 1500-talets stora sillperiod (1556-1589).
Redan tidigt priglades orten av livlig sjéfart och vid mitten
av 1800-talet fanns en betydande egen segelflotta i samhal-
let. Det var framfor allt under den stora sillperioden mellan
1747 och 1809 som Lysekil expanderade och flera salterier
och trankokerier etablerades. Det blomstrande fiskeliget
foreslogs fa stadsrittigheter vid 1834/35 ars riksdag, men
forst under den senaste sillperioden (1877-1906) blev Lyse-
kil stad och fick stadsrittigheter den 1 april 1903.

Ar 1895 grundades Fridhems Varv, sedan 1942 statsigt,
och vid sekelskiftet inleddes tillverkning av raoljemotorer
vid Lysekils Mekaniska Verkstad och av Vestkustens Motor-
fabrik. Nir fiskberedningsindustrin expanderade etablera-
des Flodins Bleckvarufabrik med tillverkning av konserv-
burkar. Ar 1921 inférlivades foretaget i PLM men det ingar
numera i den danska koncernen Glud & Marstrand AS. Ar
1903 uppgick folkmangden till cirka 3 ooo invanare. Under
1900-talet fram till i dag har folkokningen varit mattlig.

Lysekil blev tidigt centrum for fiskeribiologiska under-
sokningar. Pa grund av nirheten till Gullmarsfjorden med
dess unika varierade och artrika marina milj6er 4r fjorden
reproduktionsomrade for fisk och kriftdjur dir flera rodlis-
tade fiskarter dterfinns.

Statens Havsfiskelaboratorium invigdes 1929 i Lysekil.
Ar 1948 inriittades Fiskeristyrelsen i Goteborg. Den Hydro-
grafisk-Biologiska Kommissionen uppl6stes och laborato-
riet i Lysekil kom att tillh6ra den nya styrelsen. Fran 1 juli
2011 Overgick verksamheten pa Havsfiskelaboratoriet till
Sveriges lantbruksuniversitet, SLU.

Islutet av 1960-talet minskade Bohusldns gamla basni-
ringar fiske, sjofart och stenhuggeri, men nya niringar tog
vid. Oljebolaget OK hade bensinstationer, oljeférsiljning
och eget tankbatsrederi, men saknade ett raffinaderi. Da-
varande regeringen fann Brofjorden som det bésta alterna-
tivet lings véstkusten pa grund av fina inseglingsméjligheter
med stora réoljetankfartyg. Ar 1971 pabérjades byggandet
av ett oljeraffinaderi i Brofjorden, med namnet Skandina-
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viska Raffinaderi AB, eller Scanraff som det kom att kallas.
Ar 2003 dindrades namnet till Preemraff Lysekil i anslutning
till att oljebolaget Preem kopte hela raffinaderiet.

Ar 1993 6ppnade akvariet Havets hus i Lysekil. Avsik-
ten dr bland annat att visa ett urval av de djur som lever i
Gullmarsfjorden ochi Visterhavet. Besoket borjar vid strand-
kanten och fortsétter genom Visterhavets olika miljder inda
ner till de djupa bottnarna.

Samma ar bildades Foreningen L. Laurin i Lysekil pa
initiativ av ldraren och bétologen Stig Selander med avsikt
att vicka och bevara intresset for Skandiaverkens tillverk-
ning av bland annat tindkulemotorer. Féreningen har ock-
sd bevarat veteranbogserfartyget Harry och ddrmed skapat
ett levande museum dir besokare ges mojlighet att hora
motorer i drift och uppleva tindkulemotorns utveckling lik-
som dess betydelse f6r handel, sjéfart och fiske. I dag dr
museet och bogserbdten Harry en savil nationell som inter-
nationell attraktion.

Under de senaste decennierna har skolutbildningen i
Lysekil blivit kind och eftertraktad, inte minst genom Gull-
marsgymnasiet, som édr en del av Campus Vist, en liten, lugn
och engagerad gymnasieskola med internationella kontak-
ter, goda studieresultat och bra kontakt med det lokala ni-
ringslivet. Bland annat finns en marinbiologisk hogskole-
forberedande spetsutbildning och ett marint naturbruks-
program som &r yrkesinriktat. Bada har riksrekrytering.

Det har inte funnits s manga fartyg genom éren med
Lysekil som hemort. Mestadels har det varit skutor och kust-
fartyg. Ett undantag dr dock Dag Engstroms Rederi AB
som drivit internationell trafik med savil bulk- som roro-
fartyg, samt Sandinge Bogsering & Sj6transport. Det se-
nare har vuxit under senare ar och erbjuder savil bogsering,
pramtransporter som isbrytning, samt 4ven uthyrning av
utrustning och bogserbatar till exempelvis entreprenadar-
beten och specialuppdrag. Under arens lopp har Lysekils
hamn byggts ut och i dag hanteras till storsta delen bulk-
gods men dven i begriansad omfattning rorolaster och pas-
sagerartrafik.
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Kallelse till arsmote lordagen den 21 april 2018

Lanspumpen Sjofartshistorisk Férening har nojet att meddela
att arsmotet 2018 dger rum i Lysekil.

Program
Samling i Havets Hus for registrering samt kaffe och smorgas.
Rundvandring i Havets Hus och hos foreningen Vikarvet. Direfter tid for
egen lunch.
Arsméte hos Féreningen L Laurin i Lysekil, Skandiamuseet. Direfter visning
och rundvandring i det intressanta motormuseet. Kaffe och bulle serveras.
Foredrag om sjofartsniringen av Terje Fredh. Anders Nilsson presenterar
boken om Sélvesborgs varv.
Gemensam middag pa Havets Hus.

3

Avgift fér deltagande i hela programmet ér 400 kronor. Beloppet betalas antingen med
PlusGiro 815768-7 senast den 13 april eller kontant eller med Swish vid ankomsten.

Eftersom beloppet dr subventionerat erbjuds medf6ljande som inte 4r medlem i fére-
ningen att delta till ett pris av 600 kronor.

Anmdlan till Hakan Alverbo - Skansvigen 9, 471 32 Skidrhamn, telefon 0304-67 41 11
eller e-post: hakan.alverbo@telia.com. - ér obligatorisk fér matens skull.

Besok Lanspumpens hemsida www.lanspumpen.se {6r senaste uppdatering av pro-
grammet. Alla som anmilt sig far det slutgiltiga programmet hemskickat till sig.

OBS! Sista anmélningsdag dr lordagen den 7 april.

*

Onskas moteshandlingar kan dessa rekvireras pa foreningens hemsida (www.lans-
pumpen.se) eller frin vér sekreterare Per Lycke: per.lycke@lanspumpen.se

Buss fran Goéteborg avgar 1o.21 fran Nils Ericsonterminalen och dr framme i Lysekil
12.20. Buss hem avgar t.ex. 19.45 och dr i Goteborg 21.47. Pris for enkel resa 161 kronor.

Alla halsas varmt vialkomna!




Bocker pa frivakten

Redaktor Eric Hallberg

VirtLion Ferry

Av Anders Bergenek.

Forlag: Breakwater Publishing AB,
Géteborg, 2017.

Omfang: 341 sidor, rikt illustrerad, inb.

SOM TITELN ANTYDER skildrar boken
det Bonnierdgda farjerederiets start och
utveckling. Det kan tyckas nagot mark-
ligt att ett foretag som 4r s& forknippat
med forlagsverksamhet dven var verk-
samt inom sjofarten. Men man hade
borjat med fraktfart med flera fartyg in-
nan man kom igéng med firjetrafiken.
Det lag emellertid i tiden att storre f6-
retag expanderade inom omraden som
inte var de traditionella. Clipper Line i
Malmé ér ett annat exempel for dven
detta rederi hade knoppats av frén ett
forlag, Allhems i Malmo.

Lion Ferry startade med farjetrafik
mellan Halmstad och Arhus 1960. Det
hade varit optimalt att ha Grend som
dansk hamn, men det norska rederiet
I/S Europafergen hann fére. Europa-
fergen hade Varberg som hemmahamn
i Sverige. Efter Lion Ferrys etablering
borjade en intensiv period for rederiet
nér det gillde firjetrafiken, och man
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kom efter hand att starta nya trader,
till exempel mellan Bremerhaven och
Harwich. Man gav sig ocksé in i kryss-
ningsbranschen. Lion Ferry satte flera
nybyggda firjor i trafik och man blev
ocksa #dgare till Europafergenrederiet.
Lion Ferry togs i sin tur 6ver av Stena
under bérjan pa 198o-talet och den ur-
sprungliga rutten mellan Helsingborg
och Grené kom att hamna hos DFDS.

Under denna tid var hela firjebran-
schen i gungning, och det kanske var
insikten om detta som gjorde att Bon-
nierkoncernen beslutat att limna fir-
jeverksamheten. Lion Ferry fungerade
som ett sjilvstidndigt firjerederi inom
Stenakoncernen fram till 1998 da det
inlemmades i Stena och ddrmed f6rlo-
rade sin sirart.

Bokens titel Vzrt Lion Ferry later lite
familjart, men anspelar ocksd pa att
personalen ombord och i land kinde
en stor samhorighet. Det dr Lion Fer-
ry-klubbens redaktionskommitté som
ligger bakom bokens tillkomst. Klubben
ar alltsa fortfarande aktiv och har re-
gelbundna méten.

Bokens innehall 4r omfattande, bade
vad géller bilder och text, och intres-
sant nog dr den fokuserad p4 livet om-
bord. De personliga minnena frin de
anstillda 4r en mycket viktig del av tex-
ten. En person som dterkommer med
flera skildringar av sitt liv ombord i oli-
ka firjor dr exempelvis Gunnar Heiken-
berg, som tidigare beskrivit sitt sjoliv i
Lénspumpen. Annars dr det snarast sa
att den hdr typen av bocker vanligen
satsar pd att beskriva fartygen, deras
matt, maskintyper, tonnage och lik-
nande fakta.

Totalt sett dr detta en bok att rekom-
mendera, framf6rallt for att den ger en
sa levande bild av livet ombord pa den
tiden nir den svenska firjetrafiken var
riktigt expansiv.

Eric Hallberg

fiil=

Fyva Johangson

"\ SLAKTFORSKA OM
SJOFOLK

Tyt

Sliktforska om sjofolk

Av Eva Johansson.
Forlag: Sveriges Sléktforskarforb, 2017.
Omfang: 161 sidor, rikt illustrerad, inb.

ATT FORSKA OM sin slikts ursprung och
historia har blivit allt mer populdrt un-
der senare 4r, vilket bland annat beror
pé att fakta har blivit mer littillgangli-
ga pa nitet. Framst dr det familjedata
som gar att fa fram pa detta sétt. Har
man haft sjofolk i sldkten vill man nog
tareda pa fler detaljer om hur deras yr-
kesliv gestaltade sig. Da kan det bli mer
komplicerat, eftersom manga data inte
finns tillgdngliga digitalt utan kréver
besok pa olika arkiv.

1 Sliktforska om sjifolk tar man upp-
gifter om vilka fakta man kan hitta i
olika arkiv och hur de fungerar. Forut-
om en vigledning i hur man far fram
dessa fakta far man ocksé en 6versikt-
lig redogorelse for livet till sjoss fran
aldre tider fram till 1goo-talet.

Nir det géller sjoméan kan man kon-
statera att det dr en yrkesgrupp som
gjort ett stort avtryck i olika arkiv, ef-
tersom exempelvis pidmonstringarna
ombesorjdes av sjbmanshusen som un-
der aren 1748-1961 fanns pa flera olika
orter. Numera finns monstringarna till-
géngliga pa olika landsarkiv. Examina
vid navigationsskolorna/sjobefilssko-

Lanspumpen 2018:1



lorna finns ocksa dokumenterade, d4ven
de p4 landsarkiven. Hade sjomannen
varit med om négot storre missode av
den graden att det krivts en sj6frkla-
ring finns dven denna tillginglig i ar-
kiv.

Man kan ocksa hitta data i andra
kéllor, som tidskrifter och bocker, och
fakta om olika fartyg kan t.ex. aterfin-
nas i rederibocker. Det framhalls i bo-
ken att Sveriges rederier, som kom ut
1938, dr en viktig killa. Men det finns
manga andra bocker som innehéller
virdefull information. En alldeles spe-
ciell uppgiftskilla som inte ndmns i
boken dr Svensk Sjofarts Tidnings posi-
tionslistor. Har man tillgang till dldre
argéngar gar det att f6lja ett fartygs re-
sor vecka for vecka.

I boken finns ocksd uppgifter om
hur man skall lokalisera fakta om dem
som haft mer speciella arbetsuppgifter
till sj6ss, till exempel de som varit an-
stdllda som lotsar och som fyrvaktare,
och de som tjénstgjort inom marinen
som batsmén, skeppsgossar och virn-
pliktiga.

Forfattaren, Eva Johansson, har sjilv
tjdnstgjort i handelsflottan som telegra-
fist. Hon har astadkommit en mycket
relevant handledning f6r de som wvill
forska i sjdménnens liv. Det 4r inte na-
gon torr och trakig sammanstéllning
som man hade kunnat befara. Resulta-
tet dr mycket tilltalande, bade nir det
giller text och bilder. Boken ger bade
en allmin bakgrund och dessutom mer
detaljerade anvisningar om hur man
gér till viga for att leta upp data.

Eric Hallberg

Claes Lindemark

SYENSKA DYKTANKAR

Svenska dyktankar

Av Claes Lindemark.
Forlag: Batdokgruppen.
Omfang: 287 sidor, rikt illustrerad, inb.

DENNA BOK AR ett sammanslaget ny-
tryck av tre tidigare utgivna bocker:
Owningstanken i Karlskrona 50 ér(1994),
Dykhuset pi Galdrvarvet (1996) och
Nya varvets dyktank (2003). De tre skrif-
terna behandlar Flottans anliggning-
ar for ubatsbeséttningarnas 6vningar i
fri uppstigning. I férordet anges att de
inte ldngre finns tillgéingliga vilket for-
anledde Svensk Dykerihistorisk For-
ening att skapa denna faksimilutgéva.
Forfattaren var marinldkare och chef
fér marinens medicinska undersok-

ningscentrum (MUC) i Karlskrona och
dér ansvarig for sikerheten vid upp-
stigningstanken. Férutom i Karlskro-
na fanns dyktankar ocksé i Stockholm
och Géteborg, och verksamheten vid
dessa tre redogors det for i bokens tre
delar. Orsaken till att man skapat de
olika dyktankarna var att 6ka mojlig-
heterna for besittningarna pa ubdatar-
naatt klara en evakuering fran en sinkt
ubét bland annat genom fri uppstigning.
Genom att trina pa detta under kon-
trollerade forhallanden kunde chan-
serna for overlevnad okas hogst avse-
virt. Under andra vérldskriget intrif-
fade flera tillbud med ubatar. Det mest
uppmirksammade var nir ubaten Ul-
ven 1943 férsvann pa Vistkusten.
Dyktanken pa Galdrvarvet var dldst,
och hade tagits i bruk redan 1934. De i
Goteborg och Karlskrona anlades un-
der andra virldskriget. Dessutom fanns
det mojlighet att undersoka olika as-
pekter av dykfysiologi, ett &mne som
Claes Lindemark var specialist pa.
Det mest omfattande av nytrycken
ar Dykhuset pa Galdrvarvet, som ur-
sprungligen gavs ut som Sjohistoriska
Museets Rapport 33. Bildkvalitén i den-
na del 4r inte helt optimal, men det be-
ror inte pa att det r ett nytryck. Den édr
inte béttre i den ursprungliga utgavan.
Boken dr dmnesmaissigt smal, men
dykning har numera manga aktiva, sa
man kan ana att det totalt sett finns ett
intresse for boken. Att det rér sig om
en faksimilutgava av tre tidigare publi-
cerade arbeten framgér inte av texten
pa omslaget, vilket man kan tycka ér

nagot mirkligt. Eric Hallberg

" Orlogshotellet Stockholm |

Centralt, lugnt lage. Néra bat,
T-bana, buss och sparvagn.

www.arlogshotellet.com
info@arlogshotellet.com
Tel, 0B-61101 13
Teatergatan 3

111 48 Stockholm

Vélkemmen i var
maritima mil j&!

Stiftelsen

Drottning Victorias Orlogshem
Etabl. 1908

POSITION: N59*19°8 O 1803’
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ARETS BOKREA PA SJOFARTSLITTERATUR

Rean pagar till och med 31 mars. Besok oss pa breakwater.se eller 1 var butik pa Banehagsgatan 15 i Géteborg. Fler prissiankta bocker finns pa var hemsida.

VART LION FERRY

Boken Vart Lion Ferry handlar om
ett rederis historia och framfor allt
om manniskorna som arbetade pa
fartygen. Cirka 30 personer berattar
om vardag och dramatik ombord. |
bakgrunden I6per en beskrivning av
rederiets utveckling. Lasaren far folja
handelser fran 1960-talets pionjarar
till 1990-talets mer tekniskt utvecklade
arbetsmetodik. Boken bjuder pa bade
skratt och spanning. Det sdgs ha funnits en speciell Lionkultur som
texten ocksa forsoker fanga och forklara. Denna kultur lever vidare i
Lion Ferry-klubben som dr initiativtagare till det har projektet.

_ SKEPPSBRON |
GOTEBORGS HJARTA

Skeppsbron var i borjan av 1600-talet en
vassbevuxen, lerig dlvstrand och Géta alv var
grund samt bred. Att anlagga hamnen vid
Skeppsbron var ett evighetsarbete vilket
denna bok noga beskriver. Boken illustreras
med tidiga malningar, kartor och unika foton
fran sent 1800-tal fram till idag. Valkommen
att ta del av denna fantastiska historia.

ISENS FANGE

Historien om fartyget S/S Oscar Dicksons resa genom Nordostpas-
sagen. En berattelse om tva kaptener som navigerade fartyget och
fick tillsammans med besattningen overvintra i 42°, fangade i isen.

Hkuppslﬁml1

I VIKINGARS KOLVATTEN

Det finns mycket att utforska runt Norges kust och det har Magnus
Schmidt pa s/y Nereia gjort under ett antal seglingar. Denna bok &r en
fri summering av manga nautiska mils segling i solsken, och regn, dis
och dimma, yr och snéglopp, stiltje och kuling.

MALMO SJOBEFALSSKOLA 1842-1982

Ar du historiskt intresserad? Vill du f3 en inblick i utbildning och i
synnerhet hur fartygsbefalbefal har skolats? Ja, da &r denna bok sékert
nagot for dig.

SVERIGES MARITIMA INDEX 2017

Ett maste for alla batologer! Maritim uppslagsbok som i text och bild
listar svenskflaggade handelsfartyg, svenska hel- eller deldgda han-
delsfartyg under utlandsk flagg, fiskefartyg och segelfartyg.

BESTALL SA HAR

Bestall via var hemsida, plusgiro 192366-3 eller bankgiro 463-8417.

Du kan dven ringa oss pa 031- 722 74 80. Frakt tillkommer.
Kontakta forlaget for foretagskdp och storre inkop.

www.breakwater.se | 031-722 74 80 | order@breakwater.se

DODENS ROULETTE

Under andra varldskriget forlorades
totalt 262 svenska handelsfartyg,
innanfor och utanfér “sparren”.
Samtidigt omkom ca 1800 svenska
sjoman. Sveriges export av jarn-
malm till Nazityskland, vilken till
stor del gick med svenska fartyg
innanfor “sparren”, har fatt flera
skildrare. Daremot har fartygen
utanfor “sparren”, de som drog
laster at de allierade, inte tidigare uppmarksammats pa samma
satt. Trots att de faktiskt var med om att vinna andra varldskriget.
Den har boken handlar om flertalet av dessa fartygs oden.

VARLDEN TAR FORM
- DEN EUROPEISKA
VARLDSKARTANS
HISTORIA I TUSEN AR

Varldskartorna ar den manskliga kult-
urens mest fascinerande bilder. Vérlden
tar form - den europeiska vérldskartans
historia i tusen ar dyker djupt ner i varlds-
kartans spdnnande historia. Boken &r
bade ett informationspaket som bygger pa ingaende forskning och
en konstbok som ar en estetisk upplevelse och en frojd for 6gat.
Den prisbelonta facklitterdra forfattaren Marjo T. Nurminens sak-
kunniga forskning nystas upp som en medryckande detektiv-
roman. Lasaren far bit for bit ta del av hela den europeiska varlds-
kartans tusenariga historia. Varldskartorna ar fascinerande kulturella
speglar av sin egen tid och utover geografi dterspeglar de sin tids
vetenskap, konst, handel, hantverk, tankar och attityder. Nurminen
Foundation i samarbete med Breakwater Publishing.
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SVENSK SJOFARTSHISTORIA
-1 STORM OCH STILTJE

Har skildras Sveriges sjofartshistoria fran 1850-talet och framat,
med fokus pa tiden efter andra varldskriget och fram till idag.

ATT KUNNA TA EN STORM

Folke Patriksson &r en av de personer som har haft storst betydelse
for modern svensk sjofart. Nar han gick till sjoss som sjuttonaring var
det pa en tremastad traskuta, nagra ar darefter kopte han sitt forsta
lastfartyg. Nu ser han tillbaka pa decennier av expansion med allt fler
fartyg, pa nya marknader, pa véarldens alla hav.




BOCKER TILL SALU FRAN SLABBKISTAN

Rederier/Sjofartsbocker

Roda Bolaget. Skrift/reklam i firg, mitten av 1970-talet, 16 sidor. Pris 40 kr.
Goteborgstrafiken—Svensk lejdtrafik under andra vérldskriget. Héftad, 332 sidor, A-5. Pris 200 kr..
Stena Lines Ships 1962-1992. Hiftad, engelsk text, ro4 sidor, A-5. Pris 60 kr.

I kamp med Ostersjons isar. Hiftad, 415 sidor. 1947. Nigot storre dn A-5. Prist25 kr

Isens fainge — Oscar Dicksons haveri i Nordostpassagen ar 1881. Inbunden, 122 sidor. Pris 60 kr.
Walleniusrederierna 1934-1964. Hiftad, engelsk text, 40 sidor. Foto pa alla batarna. Pris 150 kr.
Milarbétarna. En kronika i ord och bild om Mélaren och dess vita angare. 1967. Pris 200 kr.
Tullingetraden. Historien om en gammal farled. Rikt illustrerad. 2oo1. Pris 175 kr.

Bandet 6ver Kattegatt, Goteborg Frederikshavn Linjen 1951. Inbunden, 68 sidor, A-4. Pris 150 kr.
Viigen over Kattegatt, G6teborg Frederikshavn Linjen 25 dr 1960. Hiéftad, 98 sidor. Pris 125 kr.
Sjohistoriska fotografier. Sjohistorisk drsbok 1992-1993. Inbunden, 223 sidor. Pris 8o kr.
Oxelésunds hamn 125 ar 2002. Mycket rikt illustrerad, bl.a. hamnens bogserbétar, A-4. Pris 8o kr.
Kockums Mekaniska verkstads AB 1840 — 1940. Inbunden, 610 sidor, rikt illustrerad. Pris 775 kr.
Sveriges skeppslista 1953. Inbunden. Pris 200 kr.

Skutemélare Svenska skeppsportrittorer. Inte bara skutor. S. Hiandel & J Riert, 1996. Pris 100 kr.

Bestillning sinds till Bertil S6derberg, bsg.soderberg@telia.com, tel. 0708 - 13 58 48

eller per brev till Kupeskirsgatan 69, 421 60 Vistra Frolunda. Frakt tillkommer!

FOTOARKIVET « Klubb Maritim-Goteborg « Offert 024
Fotografier ur Jan-Erik Anderssons och Lars Blomqvists samlingar

Se alla fotografier pa hemsidan:
klubbmaritimgbg.se/Foto-offerter

Alpha Transporter ex Bess
Althea

Ann ex Olof Tratalja
Aspen

Bamenda ex Rio Negro Valley Dunkerque

Barken senare Bergon
Baro

Bergon se ocksa Barken
Bermudiana

Bia (Kihlberg)
Bohusfjord

Bovik ex Havso

Boxy

Brattd |

Fotoformat 10x15 (10 kr/st) eller 20x30 (100 kr/st).

Beirut 10563
Vanersborg 8153
Lidkdping 2386
Karlstad 11599
10453
Rendsburg 11551
Fisketdngen 9660
Skarhamn 11551
Helsingborg 9850
Goteborg 11015
Edshultshall 10360
Hammarland 9918
Goteborg 12403
Hamburgsund 9951

Captain Zaman | ex Saga
Castro ex Norsklint

Cathay Seatrade ex Lili Billner

Clairhill ex A K Fernstrém

Corsica Marina Il ex Stena Nautica

Dag6

Dimitros ex Adelsé

Eken

Ekenés

Ekfjord

Elenos ex Erholm
Friendship | ex Siaré

Lady Odiel ex Kalmarsund X
Minos ex Soya Margareta

Tillkommer porto och expeditionskostnad 25 kr, utlandet 30 kr.
Betalning vid leverans. Vid betalning fran utlandet endast kontant.

Belize City 10683
Piraeus 10651
Monrovia 11346
Monrovia 9529
Panama 11441
Vrango 8192
Famagusta 9513
Kallands6 8331
Donsé 9570
Donsé 11132
Limassol 8566
Panama 9395
Gibraltar 9757
Heraklion 9347

Fotoarkivet c/o Bertil Soderberg, Kupeskarsgatan 69, 421 60 V. Frolunda

AIESS ...

Bestéllning via e-post: bsg.soderberg@telia.com

Antal:

Protoklitos ex Sarek
Sanda

Sebou

Solon ex Hillersborg
Solvik

Svenngr ex lhre

Tabalo ex Gaist

Tankvik

Tasmania ex Delphic Wasa
Teresia
Theonymphos ex Artemis
Tonsund

1015 ...
20x30 ...l

Famagusta 8544
Donso 9437
Goteborg 7574
Limassol 9930

Karlstad 10439
Kragerd 10571
Latakia 11067
Ockerd 10317
Monrovia 12177
Landskrona 9951
Andros 10941
Bromd&sund 10017

Sista bestallningsdag ar
den 27 april 2018
darefter leverans inom 8 veckor
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