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Bdiste lisare!

Med denna bok, om de svenska skolfartygen, ger vi vara ldsare
ett temanummer i stéllet f6r den vanliga tidskriften. For att mar-
kera att det dr nagot utdver det vanliga har vi valt att indra format
och utseende. Som meddelats tidigare ér det enbart i 4r vi ersiitter
Linspumpen 4 med ett temanummer. Nista ar planeras fyra num-
mer som brukligt. Och méjligtvis en extra arsbok, vilket till stor del
beror pd vad Du som lidsare anser.

Tanken med att ge ut ett nummer i denna skepnad ér att vi 6ns-
kar erbjuda en férdjupad bild av ett specialimne och inte enbart
kortare artiklar. Eftersom manga av Er har en relation till skolfarty-
gen ansdgs detta vara ett limpligt tema.

Vidare har vi uppmirksammat att dtskilliga inte kénner till Lins-
pumpen, trots att den givits ut i 45 4r. Med denna drsbok hoppas vi
dérfor na fler intresserade 4n vad vi vanligtvis gor genom vara ordi-
narie kanaler. Vi vill ocksd passa pa att tacka for det gangna éret
och hoppas att Du skall finna denna utgéva intressant, vare sig Du
har egen erfarenhet frin nagot av skolfartygen eller inte.

Redaktionen
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Forord

SKOMAKARE, BLIV VID DIN LAsT! En sidan uppmaning
betyder bland annat att man inte ska hitta pd nagot nytt, utan
antingen halla sig till den uppgift man fatt eller inom de om-
rdden man behirskar. Forr i virlden dominerade skravisen-
det, och det innebar att ett yrke oftast gick i arv fran far till
son. Detta kunde forstas inte appliceras pa alla yrken men
dnd4 var det traditionsméssiga tinkandet starkt. I kustbyg-
der var det till exempel naturligt att unga mén gick till sjGss.

Folk som hade erfarenhet av att segla och att fora fartyg
behovdes dels i handelsflottan, dels i marinen och dels bland
fiskarbefolkningen. Utbildningen inom sjomansyrket mas-
te under tidigare arhundraden néstan enbart ha byggt pa
praktik. Fiskarbefolkningen hade smabatar som man rod-
de och seglade och hiir var det siikert erfarenhet och fallen-
het som avgjorde vem som skulle fora befil ombord.

Det svenska Ostindiska Kompaniet bildades 1731, och
da behovdes verkligen erfarna sjomén for de ofta farofyllda
resorna till bortre Asien. Under denna tid far vi de forsta an-
tydningarna om att man hade bérjat med en mer organise-
rad form av utbildning f6r sjobefil. Det finns uppgifter om
att kompaniets officerare fick ytterligare inkomster genom
befilselevavgifter. Hir ndmns alltsd att man redan under
1700-talet kunde ha befilselever ombord.

Under 180o0-talet kan vi se en bérjan till mer ordnad ut-
bildning inom sjémansyrket. Till lands hade man sedan
1841 startat navigationsskolor pa flera orter och till sjoss
borjar nagra foregangare att bedriva utbildning av sjobefil
pé skolsegelfartyg. Under 18o0-talets slut och under de for-
sta drtiondena av 1goo-talet ser vi sedan flera exempel pa
hur man inréttar utbildning ombord i segelfartyg.

Som en rod trad genom de tidiga férséken med utbildning
av sjobefil loper hela tiden fragan om teoretisk respektive
praktisk utbildning. Inom pedagogiken ér detta en kirnfré-
ga. Hur skall man varva teori och praktik, skall man skaffa
sig praktiken till sjoss och den teoretiska utbildningen till
lands? Nir allt fler maskindrivna fartyg bérjar byggas un-
der forsta hilften av 1goo-talet uppkommer dessutom fré-
gan om man skall kriva bade segelfartygs- och motorfar-
tygspraktik av blivande sjobefil.

Under arens lopp har det skrivits mycket om de svenska
skolsegelfartygen, dérfor har vi baraldmnat en allmén 6ver-
sikt over dessa. I stéllet vill vi beskriva de svenska rederier-
nas skolfartygsverksamhet, med sirskild betoning pa mo-
torfartygen.
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Forst kan det vara ldmpligt att férsoka bringa nigon
redaiterminologin. Ndr man talar om sko/fzrtyg menar man
normalt att undervisningen ombord var likstillig med un-
dervisning pa sjobefilsskola. Detta innebar att befélsele-
verna ombord fick bdde praktisk och teoretisk undervis-
ning som ledde fram till en fullstindig styrmansexamen
eller maskinteknikerexamen. Ombord i skolfartygen fanns
flera lirare som enbart sysslade med undervisning. Hir
fanns ocksa speciella lirosalar sérskilt avsedda f6r under-
visning av befilseleverna. Stringt taget har det bara funnits
tvaskolfartygiden svenska handelsflottan, nimligen Trans-
atlantics G.D. Kennedy och Gringes Sarek.

Pa elevfartygen fick eleverna ocksé teoretisk undervis-
ning, men kurserna var mycket kortare och man hade kan-
ske inte alltid nagon speciell teorildrare. Det var ofta nagot
av det hogre befilet ombord som meddelade denna teore-
tiska undervisning. Eleverna pa elevfartygen fick efter tiden
ombord komplettera sina studier och avligga examina pa
sjobefilsskolor i land.

En tredje term som ibland anvinds ér dvningsfartyg Nor-
malt innebar detta att man pa dessa fartyg hade elever om-
bord for kortare perioder, dd man frimst dgnade sig 4t den
praktiska utbildningen. Ofta férknippar man begreppet
6vningsfartyg med till exempel flottans Gladan och Falken.

Under 1940- och 1950-talen férdes inom sjéfartskretsar en
livlig, for att inte sdga animerad, debatt om bristen pa kun-
nigt sjobefil inom den svenska handelsflottan. Denna debatt
resulterade i att flera svenska rederier under de sista dren av
1950-talet beslutade att bygga nya specialinrittade elev-
och skolfartyg, eller att bygga om redan befintliga fartyg.

Elev- och skolfartygsperioden varade inte manga 4r,
men under denna tid utbildades @nda flera tusen sjobefil,
bade pé dick, i maskin och i nigon man inom intendentur.
En del av befélseleverna limnade efter en tid sjéfarten och
gick i land, men étskilliga fortsatte och blev efterhand be-
filhavare, maskinchefer eller ekonomiférestandare. Négra
av dem har i ord och bild bidragit med historier frin utbild-
ningstiden ombord. Vi vill i denna skrift berdtta om dessa
befilselever och de skolfartyg de seglade i. Det dr en i ménga
stycken nostalgisk tillbakablick p& den tid da fartyg fran
den svenska handelsflottan fortfarande var en vilkéind syn
i hamnar och pé virldshaven.

Eric Hallberg, Nils Sjokvist, Goran Sandare
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En historisk tillbakablick

Utbildningskrav fér civilt sjobefél
fére skolfartygseran
M MAN GAR TILLBAKA i modern tid, som vii detta fall
O utvidgar till att borja strax fére mitten av 18oo-talet,
sa var utbildningskraven f6r att kunna fa behorighet
att fora segelfartyg ganska begréinsade. Sjogmanna-Sillska-
perneiSverige hade uppe dessa problem i sin kalender for &r
1839, ddr man bland annat kunde ldsa foljande propaer:
16:0 Skolors inrittande for sjomans theoretiska och praktiska
bildning. Fordrar man kunskaper, si mdste man ock sirja
[Jor kunskapens inhemtande, och sdledes, att skolor blifva till-
gangliga der de behifvas.
17:0 Att redare mdtte dliggas hafva skeppslirlingar pd hvarje
Jartyg af och Gfver 50 ldsters storlek, och af dem frin Svensk
hamn utrustas. Att rederierna harpd skola vinna, ser man i
England, hvarest stundom halfva besittningar d fartyg ut-
goras af larlingar, emedan lirlingen sedan han i yrket blifvit
praktiserad, gor mera gagn dn mdngen dyrlejd matros, och
blir under ldrotiden sd invand uti skeppet, att han dfven
derefter anser det ndstan som sitt hem, hoilket i samband
med den praktiska fardighet han ombord tillounnit sig, dfven
7 moraliskt hanseende kommer sjdfarten till mycken nytta.
18:0 Skdrpta examina for skeppare och styrmdn, sa dfvertygande,
att de, genom en vunnen higre utbildning dga erforderlig

kunskap om sina nautiska skyldigheter, om handel och de
Jorfattningar som angd handel och sjifart, samt kunna gora
sakra och skyndsamma resor.

Uppenbarligen ansdgs dessa krav sd viktiga att Sveriges
Riksdag 1840 fick ta stillning till en proposition om inrét-
tandet av statliga navigationsskolor. Enligt riksdagens be-
slut upprittades da sjobefilsskolor, som skulle lyda under
Kommerskollegium, i Stockholm, Géteborg, Malmo, Kal-
mar och Givle. Ligre utbildningsanstalter fanns dven i Hir-
nosand, Visby, Karlshamn med flera platser. Man examine-
rades som styrman av 2:a eller 1:a klass och som sjokapten
av 2:a eller 1:a klass och examineringen skedde d4 med ett
tentamensforfarande.

For att fa borja pa navigationsskola pa den tiden maéste
man ha uppnitt 14 drs alder, kunna skriva ldsligt och obe-
hindrat rikna med hela tal samt ha minst tre manaders sjo-
praktik i in- eller utrikes fart. Nya reglementen och férord-
ningar frin 1842 6kade kraven nigot pa praktiktiden men
redan vid 16-17 érs dlder kunde da en ung man ha skaffat
sig den praktik och skolutbildning som gav honom den be-
horighet som krivdes for att fora fartyg av varje storlek till
de mest avligsna farvatten. En sjdofficersexamen fran Kung-
liga Flottan gav automatiskt behorighet att fora fartyg i
oinskrinkt fart.
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Saborjade de dngdrivna fartygen att géra entré, speciellt
d4 passagerarangfartyg, och nu borjar dven utbildning av
maskinister pd navigationsskolorna. Fran 1851 utbildas ma-
skinister av 2:a och 1:a klass och dir &r praktikkraven for
antagning sex méanader pa dngfartyg och lika ldng tid pa
mekanisk verkstad. For 1:a klassen kriavdes sedan ytterli-
gare sex manader som maskinist. Aven for befilhavare och
styrmin stilldes ocksa krav pa utbildning om dngmaskiner
och en ny examen infordes: angfartygsbefilhavarexamen,
dérintradeskravet var sjokaptensexamen. Fortfarande gillde
att sjoofficersexamen eller angmaskinistexamen fran Kung-
liga Flottan gav motsvarande behorigheter.

Under resterande del av 18o0-talet tillsétts kontinuerligt
utredningar om sjobefilsutbildningen i Sverige. Den be-
doms inte hélla méttet vid jamforelse med andra ldnder,
men flera forslag far inte bifall i riksdagen, oftast av kost-
nadsskal. Fran 1877 flyttas huvudmannaskapet f6r naviga-
tionsskolorna till sjoférsvarsdepartementet och ddr under
marinférvaltningen. En ny befilsforordning kommer aret
efter och nu stadgas for forsta gdngen om innehav av styr-
mansbrev och befilhavarbrev for att fa f6ra fartyg. Man in-
for dven stadgar om minimialder. For styrmansbrev var den
19 4r och f6r befilhavarbrev 21 ar. Praktikkraven for styr-
mansbrev innebar att man efter att ha uppnatt en alder av
14 ar skulle ha varit till sjdss minst 36 manader varav minst
18 manader antingen pa 6rlogsfartyg eller i utrikes fart med
storre segelfartyg (raseglare). For befilhavarbrevet krivdes
ytterligare minst 15 ménader varav 6 som forste eller ende styr-
man. Som synes en stor 6kning av praktikkraven. Sj6offi-
cersexamen gav som tidigare befilhavarbehorighet direkt.

Stockholm.

For maskinisterna inférdes 6vermaskinistexamen som
jamstélldes med tidigare maskinistexamen av 1:a klass, el-
ler med avlagd maskinistexamen vid nidgon av Kungliga
Flottans utbildningsanstalter. Som en kuriositet kan nidm-
nas att dven jarnvigsbolagens eldare som aspirerade p4 att
bli dnglokforare utbildades i maskinlira pa navigationssko-
lorna. Angfartygsbefilhavarexamen forsvinner ganska
snart i och med att antalet angfartyg 6kar stort och man
menar att utbildning om &ngmaskiner méste inkluderas i
sjokaptensexamen, vilket ocksé sker.

Béde nya stadgar f6r navigationsskolorna och en ny sjo-
befalsforordning antogs av riksdagen ar 1g12. Navigations-
skolestadgarna gillde fram till 1931, och sjobefilsférord-
ningen till 1936. Marinf6érvaltningen skriver i ett utlatande
att den svenska handelsflottan har vunnit allt stérre upp-
sving och tillforts ett flertal 4ngare om 3000-6000 tons
driktighetitransatlantisk fart varfor »/elt naturligt allt storre
krav mdste stillas pa den personal som skulle omhénderhava dy-
lika transportmedel«. Man skrev ocksé att »Det svenska han-
delsbefilet borde ifrdga om bildningsnivin inte std ligre éin dylikt
befil tillhiorande andra sjdfartsnationer vilket syntes kunna ifrd-
gasdttas vara fallet«.

Intridesfordringarna vad géller praktik hojdes ater. Kra-
vet for styrmansbrev blev minst 42 manaders tjanst pa ddck
i Ostersjo- eller vidstricktare fart varav minst 12 manader
pé segelfartyg med en driktighet av 1oo ton eller ddrutéver
samt minst 12 manader i europeisk eller vidstricktare fart.
Segelfartygspraktiken minskades saledes fran 18 till 12 mé-
nader och kravet pa att ha gjort den pa raseglare foll bort.
For intride till sjokaptensklass krévdes styrmansbrev.

Névigatiunssl.mlan g

Navigationsskolan i Stockholm, uppford 190y pa Stighergsgatan pd Sidermalm. Vykort fran Sjohistoriska museet.
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Aven for maskinisterna hajdes tiden for sjopraktik till 2
ménader och #ven tiden for kvalificerad praktik pa meka-
nisk verkstad okade. Andremaskinistbrev krivdes for in-
trade till forstemaskinistklass.

Segelfartygspraktiken och verkstadspraktiken kom att
bli en killa till bekymmer fér manga unga mén som aspire-
rade till befélsskolorna. Att segelfartygspraktiken kunde
vara problematisk f6r en del dr littare att férstd dn varfor
verkstadspraktiken ocksé tycks ha varit det. Antagligen
stilldes specifika krav pa att den skulle géras pa verkstider
med koppling till ingmaskiner. Under alla omstindigheter
medforde det att ett vidlyftigt dispensforfarande borjade
och kom att fortga framover.

Antalet navigationsskolor reducerades och det blev nu
Stockholm, Géteborg, Hirnésand och Malmé som alla ut-
bildade bade nautiker och maskinister, samt Kalmar som
enbart hade navigationsutbildning. Helsingborg kimpade i
ménga ar for att f4 en egen navigationsskola i staden. Man
hivdade att med stadens 54 dngare och 223 segelfartyg och
med beséttningar rekryterade sd gott som uteslutande ur
kustbefolkningen i omradet skulle en skola ha storsta bety-
delse for utvecklingen av sjofarten i staden. Man nadde dock
aldrig nagot positivt resultat. Navigationsskolorna kom 1912
att 4ter hamna under Kommerskollegiums 6verseende.

De olika sjobefélsgrupperna hade under 18oo-talet star-
tat lokala fackforeningar, ofta av understodskaraktér, men
nér Sveriges Redarférening bildades 1906 blev det ocksa
starten for de nationella fackforeningarna. Sveriges Fartygs-
befélsférening bildades 1907 och Sveriges Maskinbefilstor-
bund 1906. Krigsaren 1914-1918 och den dérpé f6ljande
virldsdepressionen skapade konflikter och flera strejker. Pa
grund av utebliven tillvixt av handelsflottan stod man i bor-
jan av 1g3o-talet med ett stort antal arbetslsa befél. Bland
kaptener och styrmén var siffran 6ver 500 man och man skar
da kraftigt ner pa elevantalet i styrmansklasserna. Over-
skottet pa fartygsbefil kom sedan successivt att omvandlas
till den stora brist pa behorigt sjobefil som fanns i bérjan av
1940- talet.

Nya stadgar for navigationsskolorna antogs 1931, och de
nyareglerna innebar att intrideskraven nir det gillde prak-
tiken for att antas till styrmansutbildning kunde erhallas pa
tva sdtt:

1. Genom att ha varit moénstrad minst 36 manader, varav
12 manader pa segelfartyg med en driktighet pa minst
30 ton och minst 6 ménader i Nordsjo- eller vidstrack-
tare fart.

2. Minst 24 manader i Nordsj6- eller vidstréicktare fart som
befilselev pa maskindrivna fartyg med en driktighet pa
minst 1 000 ton.

Detta innebar att de som gatt som befilselever kunde klara

sig med en kortare tid till sjoss fére navigationsskolan.Men

segelfartygspraktiken kom att vara ett tvisteimne under
hela artiondet. En sida forfaktade att denna praktik var helt
oumbirlig medan den andra sidan helt ville tabort den som
krav. De sakkunniga foreslog att staten sjilv skulle ordna
utbildning p4 seglande skolskepp och stodja stiftelser eller
enskilda som drev seglande skolskepp. Alternativet var att
limna ekonomiskt bidrag till privata féretag som tillhanda-
holl segelfartyg i fraktfart i och for elevutbildning. Det se-

6

nare blev ocksa fallet under nagra ar innan segelpraktik-
kravet helt togs bort i Sjobefilsférordningen for ar 1936
som behorighetskrav for andra én blivande befil pa segel-
fartyg. Tidigare hade den regeln gillt att for att fa intrdde
behovdes tre drs sjopraktik, varav 18 manader i stora raseg-
lare.

Befilselevsystemet hade borjat inféras av nagra rederier
under den svéra depressionen i borjan av 1930-talet, d4 sj6-
farten drabbades hért. Dirfor 1dg man uppenbarligen gan-
skalagt med att inrétta platser for befilselever. Det radde ju
under denna tid ett stort 6verskott pa sjobefil.

Saungefir sdg utbildningssystemet for sjobefil ut i slutet
av 1930-talet nér Brostromskoncernen och Eric Th. Chris-
tiansson borjade fundera pa ett eget befilsutbildningspro-
gram inom bolaget.

Sjomannasallskapen

SJOMANNASALLSKAPET I GOTEBORG bildades som en reak-
tion da riksdagen 1828-1830 sade nej till en proposition an-
géende uppbyggnaden av en statlig navigationsskoleorga-
nisation i Sverige. Behovet av en ordentlig utbildning for
sjobefil hade funnits linge och nir detta inte blev férverk-
ligat beslutade man i Gé6teborg att sjositta en egen verk-
samhet, som startade redan 1831. Sillskapets uppgift var
att stodja sjdmén och blivande sjomén och man kom fram-
for allt att fokusera verksamheten pé att undervisa unga
mén som planerade att bli sjdmén. Detta var i likhet med
den Rydbergska stiftelsens verksamhet. Ett Sjomannasill-
skap bildades ocksé 1833 i Stockholm och det kom att spela
en stor roll nir det gillde navigationsskolornas tillkomst.
Direfter bildades ocksd Sjomannaséllskap i Gévle, Visby,
Vistervik, Karlshamn och Karlstad.

Nir det gillde den praktiska sjomansutbildningen s& an-
svarade Sjomannasillskapet i Goteborg for att en landba-
serad skola vid Gamla varvet iordningstilldes &r 1837. En
tackelbrigg, som fick namnet Magnus Stenbock uppfordes
dér de blivande sjdominnen kunde 6vas i riggexercis. Efter-
som det var i Goteborg fick briggen i folkmun heta Magnus
Stenfot och Briggen Ligga Still. Efterhand kom man under-
fund med att man skulle utnyttja riktiga fartyg i stillet. Fran
1850-talet och runt 20 &r framét hyrde man briggen Glom-
men fran flottan. Man kom alltsd igdng med elevskepp se-
nare dn Rydbergska stiftelsen, dven om man startat verk-
samheten tidigare.

John E. Olson blev medlem i direktionen 1897, didr han
blev en drivande person. Senare kom han under en ldng pe-
riod att vara ordférande i direktionen. Dessutom var han
redare for flera stora segelfartyg, bland annat f6r briggen
Benjamin, som hade en dodvikt pa runt 500 ton. Under dren
1911-1916 kom Benjamin att anvindas som elevskepp for
sdllskapet, eftersom man i Sjomannasillskapet ansig att
den Rydbergska stiftelsens elevskeppsverksamhet inte lev-
de upp till de krav man kunde stilla. Dessutom var ju den
verksamheten lokaliserad till Stockholm. Man hade innan
Benjamin togs i bruk som elevskepp skickat elever till Ryd-
bergska stiftelsens batar.

Under sommarménaderna gjordes expeditioner med
Benjamin som gick till hamnar runt Ostersjén och Nord-
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&0mannaxallséap€tx hus pd Sjomamgatan 57 Goteéarg Foto Arvid Posse, Goz‘c’bwgs xtadsmuseum

sjon, och man kunde hérbirgera ett 40-tal elever ombord.
Undervisningen var bade praktisk och teoretisk, och den
senare rorde frimst grundliggande navigation.

Kostnaderna f6r kurserna ombord pa Benjamin ticktes av
mindre bidrag fran Sjémannasillskapet, men den storre
delen kom huvudsakligen fran rederier och assuransféren-
ingar i Goteborg. Expeditionerna upphorde under forsta
virldskriget pa grund av att ekonomin forsdmrats avsevirt
samt att ransoneringen gjorde sidana resor avsevirt své-
rare. Sillskapet forfogade emellertid 6ver donerade medel
som i fortsittningen kom att stotta verksamheten i skolfar-
tygen Beatrice och C. B. Pedersen.

Sjomannasillskapet i Stockholm bildades alltsa 1833, och
hir var flera tongivande personer aktiva, exempelvis seder-
mera idrkebiskopen Johan Olof Wallin och den engelske
polarforskaren Sir John Ross. Négra ér efter grundandet
kom A.G. Oxehufvud att bli ordférande for Sjomannasill-
skapet i Stockholm.

Under den hir tiden var den svenska handelsflottan féga
framgéngsrik och skulden lades pa den bristfilliga utbild-
ningen. Det var vanligt att unga min med intresse for sjo-
livet sokte sig till de engelska och amerikanska fartygen.
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Oxehufvud uppskattade att Sverige varje ar férlorade runt
150 dugliga matroser. I likhet med Sjomannasillskapet i
Goteborg inrdttades en tackelskola och en sjémansskola
aven i Stockholm. Vidare arbetade man for att ett system for
de statliga navigationsskolornas organisation skulle skapas.
Man skaffade in handlingar som gillde navigationsskolor
utrikes, frin England, Danmark och Holland. Dessa hand-
lingar kom omsider att 6verldmnas till 1839 ars navigations-
skolekommitté ddr Oxehufvud hade en nyckelroll som
ordférande. Nér detta forslag kom upp i riksdagen 1840-
1841 var man lyckosammare 4n vid det tidigare tillfdllet.
Kommitténs forslag antogs 1841 av riksdagen och man hade
nu dntligen ett statligt styrt och finansierat navigationssko-
lesystem i Sverige. Samma ar limnade Oxehufvud Sjoman-
naséllskapet for att leda resan med skolskeppet Oscar:

Nir den energiske Oxehufvud limnat Sjomannaséllskapet
och nir navigationsskolorna inrttats upphorde Sjomanna-
sillskapet i Stockholm 1845. Forutom Sjomannasillskapet
i Goteborg, som fortfarande existerar, upphorde de 6vriga
tdmligen snart efter det att de grundats.

el



Rydbergska Stiftelsens forsta skolfartyg » Carl Johan«. Oljemdining av Gerhard Albe fin Sjohistoriska museet.

Rydbergska stiftelsen

Briggen Carl Johan

BRAHAM RYDBERG VAR en framgangsrik grosshand-
lare och redare i Stockholm. Han levde 1780-1845.

Han var deldgare i angfartyg och ocksa i Trollhétte
kanalbolag. Han hade ett starkt intresse for sjomansutbild-
ning och hade i sitt testamente ett legat som skulle anvin-
dasjust férutbildning. Detuppstod dispyter nér testamentet
presenterades eftersom hans sliktingar (syskonbarn) ifré-
gasatte det. Emellertid kom en stérre summa pengar ur hans
kvarlatenskap att reserveras for att anvindas enligt hans
avsikter till »En férbittrad navigationsskola i Stockholmc,
som det ndgot diffust star i hans testamente.

Efter testamentets tillkomst, och fére Abraham Rydbergs
franfélle hade en navigationsskola anordnats i Stockholm,
vilket gjorde testamentet ndgot svartolkat. Han hade utsett
en styrelse som hade sitt forsta moéte mot slutet av 1846. Sty-
relsen kunde efter en forlikning med sliktingarna dispone-
ra 150 000 riksdaler. I detta lage kunde man bilda »Abra-
ham Rydbergs stiftelse till danande af skicklige sjoménx.

En annan del av kvarlitenskapen gick till ndgot som
Rydberg kallade Hozel de Ville. Vad han egentligen avsig var
oklart, men tack vare testamentet kunde man bygga Hotell

8

Rydberg som blev vilkint i Stockholm. Hofel de Ville anses i
Frankrike snarast vara ett kommunhus, sa det 4r mojligt att
pengarna inte anvindes enligt testamentet. Nér hotellet sal-
des 1913 kom dock forsiljningssumman att tillfalla stiftelsen.

Till att borja med var styrelsen ndgot osidker om hur verk-
samheten skulle organiseras, men man bestdmde sig for en
landbaserad skola under vinterhalvaret, kompletterad med
tjanstgoring ombord pa ett skolfartyg under den varma ars-
tiden. Efter detta beslut dr6jde det inte ldnge innan man
skaffat landbaserade lokaler och ett 6vningsfartyg, briggen
Carl Johan, och da kunde verksamheten komma igang en-
ligt planerna. Dessutom anstillde man Sven Huldt som an-
svarig ldrare for den praktiska utbildningen. Han kom att
ha den positionen under en lang period, 1849-1875.

Under maj 1849 annonserade man flitigt i Aftonbladet
for att virva lampliga elever till den praktiska utbildningen.
Man vinde sig till pojkar i dldern 12-20 ér. Utbildningen
borjade redan den 1 maj med 29 elever, men nya elever an-
lande under hela sommaren. Briggen Car/ Johanlag som ett
stationdrt skolfartyg (praktisk sjomansskola) under stérre
delen av kurstiden, och man genomf6rde bara tvé kortare
resor under sommaren: en under en vecka till Vaxholm och
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tillbaka till Stockholm, och en pé tre dagar fran Stockholm
till Sandhamn och tillbaka. Vid avslutningen fick eleverna
veta att de var vilkomna 1 maj paféljande 4r fr en fortsitt-
ning av utbildningen. Under den hir delen var utbildningen
helt praktisk och omfattade riggning, segelexercis och rodd.
Kursen avslutades 29 september, och d4 hade man kommit
upp till totalt g5 elever. Briggen var inte sa stor, s det méste
ha varit mycket trangt ombord. En annan detalj 4r att be-
sdttningen var liten. Den varierade tydligen en del under
aren. Sammanfattningsvis fanns det férutom befidlhavare
tvéd styrmén, en eller tvd batsmén, timmerman, segelsom-
mare, kock och en eller flera matroser.

Samma host bildades den »Forberedande Navigations-
undervisningsanstalten« for fortjanta elever som genom-
gitt den praktiska undervisningen
ombord pé Car/ Johanunder somma-
ren. Denna utbildning startade den 1
november. Till denna teoretiska ut-
bildning (preliminirskolan) antogs
tolv elever. Avsikten var att forbereda
dem genom att ge dem teoretiska kun-
skaper s3 att de kunde folja studierna
pé navigationsskolan. Den undervis-
ning som erbjods i de vanliga skolor-
na var uppenbarligen timligen un-
dermalig vid denna tid, men den kom
att forbittras, och 1861 avskaffades
preliminirskolan.

Nir man tittar pa ldrarnas ordina-
rie yrken blir man lite férvanad: Pas-
tor, Ph. candidat, e.o. kanslist. For-
modligen rérde undervisningen sig pa
ett inte alltfér hogt plan. Medlen som
anvints fér undervisningen i preli-
mindrskolan kom i stillet att tas i an-
sprak for stipendier f6r studier vid navigationsskolan.

Under de nirmast kommande aren bedrevs den prak-
tiska sjomansundervisningen som under det forsta aret.
Skillnaden var att man vigade sig ut pé lingre turer med
Carl Johan. Sommaren 1852 gick den lingre resan till Gote-
borg, och den kortare augustiresan till Givle. Aret dirpa,
1853, som brukar kallas koleraaret, gick den lingre resan
till Kristiania. Den kortare blev enbart en rundtur i Stock-
holms skirgard pa grund av koleran. Man hade under den-
na tid totalt 110 elever. Car/ Johan sdldes i oktober 1878 till
Karlskrona och kom dér att anvindas som kasernfartyg.

Elevers berdttelser

Carl Johan forbyggdes i Vistervik 1860, och till en f6ljd av
detta ansags hon hablivit en bittre seglare. Hur en elev upp-
levde livet ombord pa skolfartyget just detta ar finns beskri-
vet av pseudonymen Pelle Sunnanvider i boken For fulla
segel. Ombord var pennalismen pétaglig, och det var givetvis
de dldre eleverna, och i synnerhet de fran Stockholm, som
utovade denna. Styrménnen, batsmannen och matroserna
var ocksé hardingar som misshandlade eleverna utan uppen-
bar anledning. Elevernas forliggning var tdmligen enkel,
det var hingkoj som géllde och en l4da att ha sina tillhorig-
heter i. Mathéllningen var inte heller s4 tilltalande. Tydli-
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Abraham Rydberg, 1780-1845.

gen var andrestyrmannen mycket duktig i att skira 16v-
tunna smorskivor. Sa tunna att de troligen hade blast ivig
om det hade kommit lite vind ansags det. Den 6verblivna
maten stoppades i 6ppna tunnor pa dick, och dérifran kom
det efterhand en vidrig stank.

Nir det gillde arbetet ombord lades givetvis mycket en-
ergi ner pa segelexercis. Vid den forsta turens forsta vind-
ning blev det totalkaos och eleverna rusade runt som yra
hons. Under langturen gick man till Géteborg och dirifran
ut pa Nordsjon for fortsatt segelhantering. Nu gick det for-
hoppningsvis lite bittre. Under uppehallet i G6teborg hade
eleverna bjudits in av arbetarforeningen och lyssnat pa ett
anforande som orsakade myteriliknande stimning nir elev-
erna kommit ombord. Styrmannen var givetvis inte sen att
vidta kroppsliga dtgirder for att kvi-
vamyteriungen. Forfattaren drar slut-
satsen att tiden ombord pa Car/ Johan
fungerade som en gallring: de star-
kare personerna klarade av ett liv till
sjoss, vilket de svagare inte skulle
gora. Men Pelle Sunnanvider horde
till de starkare. Han fortsatte sitt liv
till sjéss och avlade omsider sjokap-
tensexamen.

Vi har ocksa en litterdr beskriv-
ning av eleverna pa briggen Car/ Jo-
han, som méste ha handlat om tiden
omkring 1860. S hir skriver August
Strindberg i sin sjélvbiografiska skild-
ring Tjanstekvinnans son:

»Jakobs skola var fattiga barns skola.
() Dessa barn gingo samtidigt i na-
got yrke, voro svarta om hénderna,
ritt gamla, dnda till fjorton, femton
ar. Manga av dem seglade med brig-
gen Carl Johan om somrarne, och upptridde sedan pé
hosten i tjdriga lirftsbyxor, svangrem och kniv. De
slogos med sotare och tobaksbindare, togo aptitsupen
i frukostlovet, gingo pa krogar och kaffehus. Oupp-
horliga rannsakningar och utvisningar voro dessa gos-
sar utsatta for och anségos i allminhet, men med stor
oritt, som déliga barn. Manga av dem ha sedan blivit
duktiga borgare och en, som seglat p& Car/ Johan
(busbriggen), har sedan slutat som officer vid gardet.
Han har aldrig végat tala om sin seglats, men nir han
for vaktparaden framat Nybrohamnen, och ser den
beryktade briggen ligga dér, gar det en rysning genom
honom, siger han.«

Det finns ytterligare en beskrivning, fran 1872, av tiden
ombord, alltsa tolv 4r senare 4n Sunnanviders upplevelser
och Strindbergs skildring. Pennalismen tycks ha minskat,
liksom dven befilets hardhinthet. Huldt var fortfarande
skeppare ombord. Efter uppriggning och intag av barlast
gick den ldngre resan till Arendal. P4 hemresan angjordes
Képenhamn och Visby.

C.G. Schinkler som skrivit ner sina hagkomster har posi-
tiva minnen fran resan, men maten far fortfarande under-
betyg. Schinkler gick sedan till sjéss i fem ér for att dérefter
overga till Tullverket.



l ", < 3
Nils Hultgren, 16 dr. Foto frdn Kurt Hulfgren.

En tredje beskrivning dr fran 1876, da sedermera sjokap-
tenen Nils Hultgren, 15 &r gammal, seglade ombord i Car/
Johan. Utdraget dr fran hans memoarer som nedtecknades
under forsta virldskriget da han lag instdngd i ndgon hamn
pé kontinenten:

»Liksom alla pojkar hade dfven jag en liflig lingtan att
fa ge mig ut till sjoss och fa se mig om i lifvet. Efter
ménga boner, manga osanningar och historier, lycka-
des jag utverka att f& medfolja Rydbergska stiftelsens
skolskepp, den i mitt tycke stétliga briggen Car/ Johan.
Efter att ett par veckor ha haft lite 6fning i land och
ombord, afseglade fartyget mot Karlshamn som forsta
mal. Vivoro ett femtital pojkar ombord. Men som det
var fritt for alla och ingen gallring tycktes forekommen,
sd var det verkligen en brokig samling.

Kaptenen hette Huldt, forste styrman vill jag min-
nas hette Wenman och andra styrman Huldt, en son
till den gamle kaptenen. Férutom befil och elever
fanns ju dfven beséttning av sjéfolk ombord. Fran Karls-
hamn gick firden till Képenhamn, som séledes var den
forsta utrikes ort som jag besokte. Direfter seglades
till Lybeck och pa hemvigen angjorde fartyget Visby
hvars fornminnen togos i grundligt skirskadande.

Expeditionen varade néra 3 ménader, hvarefter
fartyget aftacklades och lades upp for att till nédsta &r
goéra om samma fird. Huru ménga av oss som sedan
togo sjolifvet till yrke vet jag ej, men stundom kunde
hinda att jag sedan i nigon vré av verlden triffade
samman med en kamrat fran den tiden och da stod
naturligtvis glidjen hogt i tak. Man drog fram sina
minnen fran den tiden och berittade sina sednare
upplevelser.«

Nya elevfartyg

ETT NYBYGGT ELEVFARTYG levererades fran Karlshamns
varv 1879, och hon var det forsta som fick namnet 4bra/am
Rydberg (I). Hon betecknades som en fregatt, och var full-
riggad. Eftersom nybygget levererades sent under aret och
foregangaren Carl Johan silts aret innan sd instilldes un-
dervisningen 1879. Liksom foregangaren var dimensioner-
na hos det nya fartyget tdmligen begrinsade. Hon var i
tjanst hos stiftelsen fram till gr1.

I0

Carl Leche deltog i sommarkursen ar 1882. Clas Silfver-
sparre var befdlhavare och styrméinnen och korpralerna
(skepparna) kom fran flottan. Styrménnen var bra, men
korpralerna var hérdingar med daggar. Bestraffningarna
som utdelades skulle i dagslidget utan tvivel kategoriserats
som misshandel. Leche kom till flottan ddr han avancerade
till kommendorkapten. Wesley Englund var med pa som-
rarna 19o5 och 1906. Hans asikt var att arrangemanget
ombord var karaktirsdanande, och gjorde att agnarna kunde
skiljas fran vetet. Forste styrman lirde morsgrisarna veta
hut och han kénde till limpliga medel {6r indamalet. Skep-
paren anvinde sldende argument anses det. Han anségs av
Englund vara ett stort raskinn men samtidigt var han vil-
menande, vilket lter som en paradox.

Det forsta stélfartyget till den Rydbergska stiftelsen leve-
rerades fran Bergsunds Mekaniska Verkstad 1912. Liksom
sina féregangare var hon ganska beskedlig till storleken,
och hon var riggad som fullriggare. Hon fick ocksa namnet
Abraham Rydberg (II). Hon blev forhallandevis kortlivad
som elevfartyg i stiftelsen da hon avyttrades 1928 och ham-
nade som privatyacht i USA.

Fyrmastade barken 4braham Rydberg (Ill) var i stiftel-
sens tjanst 1929-1942, och var till skillnad fran de tidigare
elevfartygen ett storre skepp. Hon var byggd i Glasgow 1892.
Nir hon anskaffades tillhorde hon Alaska Packers Associa-
tion, hade namnet Star of Greenland, och lag upplagd i San
Francisco. Alaska Packers hade en diger uppsittning storre
segelfartyg for trafiken mellan Alaska och USA:s vistkust.
Efter kopet forsokte man fa en frakt fran USA:s vistkust till
Europa for att f4 ett ekonomiskt tillskott. I Nautisk Tidskrift
uttrycker man sin stora skepsis om huruvida detta skall
lyckas. Underligt nog klarar man av det och det blir en last
med 3200 ton spannmal till Guinnessbryggeriet i Dublin.
Efter hemkomsten till Géteborg byggdes hon om rejilt vid
Gotaverken. Nu fick stiftelsen tillgang till ett storre fartyg
som kunde gé i oceantrafik. Man kunde éntligen gora ldng-
re resor, dessutom med ett segelfartyg som tog last. Stiftel-
sen hade intligen ett fartyg av den modell som de 6vriga
skolskeppen hade anammat.

Nir det gillde fraktverksamheten som bedrevs med A44-
raham Rydberg (I11), f6ljde man den vanliga traden f6r skol-
fartyg: Europa—Australien-Europa med vetelast. Man hade
en nyckelbeséttning pa 11 personer och kunde ta totalt 40
elever. Antalet elever var alltsa storre 4n pa de flesta andra
skolfartygen. Under aren nérmast fore andra vérldskriget
hade man dock svérigheter att fa fulla uppsittningar elever.
Inte heller bedrevs nagon teoretisk undervisning ombord.
Sune Tamm, som var ansvarig f6r verksamheten ombord,
ansdg att en sidan inte gick att fi indamélsenlig eftersom
eleverna hade mycket varierande kunskapsbakgrund. Dess-
utom skilde sig eleverna it nér det gillde alder och erfaren-
heter fran sjon; det var alltsd en mycket heterogen elev-
grupp ombord pa_Adbraham Rydberg.

Nir andra virldskriget brot ut var hon pa hemvig fran
Sydamerika och hamnade utanfér spirren. Verksamheten
kom d4 att ligga nere och den ekonomiska situationen fick
négrakraftiga tornar. [ detta lige beslot man sig for att silja
henne, vilket blev verklighet den 1 januari 1943, d4 hon fick
portugisisk flagg och namnet Fos do Douro.
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Rydbergspojkar. Foto frin Karin Lundberg.

Da Abraham Rydberg silts fick Folke Seldén i Goteborg
uppdraget att utarbeta férslag om tva nya segelfartyg at
Rydbergska stiftelsen: ett pa 1 8oo tons dodvikt, och ett nés-
tan dubbelt sa stort pa 3 500 ton. Hans forslag sdg ganska
mirkliga ut och kallades av honom f6r femmastade X-skepp.
Dessa skulle alltsa ha fem master, men bara andra och fjér-
de masten skulle vara ratacklade. Hans forslag kritiserades
skarpt av bland andra Sam Svensson i Nautisk Tidskrift ar

P

Abraham Rydberg (1). Foto fran Sjohistoriska museet.

Lanspumpen 2017:4

1945. Nédgot fartyg kom heller aldrig att byggas efter dessa
ritningar, men det berodde frimst p4 stiftelsens svaga eko-
nomi, beroende pé att inflationen hade holkat ur kapitalet.
Folke Seldéns konstruktion for Brostroms kom emellertid
att byggas, och det var det kiinda skolfartyget A/batross.
Fregatten Abraham Rydberg (1) 1879-1911

Fullriggaren Abraham Rydberg (11) 1912-1928
Fyrmastbarken Abraham Rydberg (111) 1929-1942

II



Abraham Rydberg (I1). Foto fran Sjohistoriska museet.
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Bilden ovan och t.h.: Abraham Rydberg (I11). Foto frin Sjohistoriska museet.
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Briggen Oscar efter kollisionen. Nordiska museet.

Briggen Oscar

SOM TIDIGARE NAMNTS var Sjomannasillskapens uppgift
bland annat att dstadkomma en adekvat utbildning av sjo-
befil. Enledande person i Sjomannaséllskapet i Stockholm
var Adolf Géran Oxehufvud som hade goda kontakter med
kronprins Oscar. Oxehufvud var officer i flottan och hade
under aren 1822-1830 varit monstrad pa handelsfartyg, men
dven pa utlindska orlogsfartyg och gjort resor till bland an-
nat Sydamerika. Nér han dterkommit till Sverige var han
kommenderad som chef pa den kungliga jakten Espledian.

Oxehufvuds idé var att skapa ett skolfartyg fo6r blivande
sjobefil, och tack vare att kronprins Oscar stéttade denna
tanke, kanske dven ekonomiskt, gick den att genomféra.
Oxehufvud lyckades samla medel sa att briggen Oscarkun-
de byggas vid ett varv i Lulea. Briggen sjosattes pa mid-
sommarafton 1840. Hon bevipnades med carronader, en
sorts kanoner for nirforsvar. Detta var lite udda, eftersom
hon skulle tjanstgora som civilt skolfartyg.

Samtidigt som bygget i Luled pagick virvade man elever,
inte minst frin Stockholmsregionen. Man riktade in sig pa
ungdomar frin béttre bemedlade familjer och annonsera-
de det hela som: »Handels- och navigationsinstitutet pa
briggen Oscar«. Undervisningen planerades att omfatta:

1. Svenska spriket, aritmetik, algebra, geometri, geografi,
geologi och virldshistoria.

2. Praktiskt sjiomanskap, tackling och manover.

3. Bokhalleri, vixeltransaktioner, varukdnnedom och
fraktslut.

4. Sprak: engelska, tyska och franska, men dven spanska,
portugisiska och italienska.

4

5. Naturalhistoria. (Skeppsldkaren skulle ha kunskaper i
zoologi och botanik for att kunna undervisa.)

Frén varvet i Luled kom briggen till Stockholm f6r utrust-
ning. I detta skede virvade man besittningen. Befdlhavare
ombord var givetvis Oxehufvud, och dérutéver fanns det
fyra styrmin. Ovrigt befil var skeppslikare, skeppsskriva-
re och skepparens sekreterare. Givetvis fanns det timmer-
man, batsman, steward och kock ombord, men inte ndgon
segelmakare. Dicksmanskapet utgjordes enbart av fem
matroser och en jungman.

Antalet elever var vil tilltaget, 26 stycken; 22 elever och
dessutom fyra apprentisar. Skillnaden mellan elever och
apprentisar var den att de senare inte behovde avligga elev-
avgift. Eleverna kom fran vilsituerade familjer, och det be-
hovdes eftersom kursavgiften var hela 1000 riksdaler. Al-
dersspridningen bland eleverna var avsevird. Den yngste
var 13 ar, den édldste 21 4r.

Avsikten var att gora en virldsomsegling som skulle ta
tre dr, och férutom sjomanskapet skulle eleverna ocksa fa
chansen att siitta sig in i de andra #mnen som nimnts i an-
nonserna. I tilldgg till elevavgifterna hade Oxehufvud tankt
gora affdrer lings vigen for att pa sa sitt dra in ytterligare
medel.

Oscarldamnade Stockholm i november 1840 med Buenos
Aires som destination. Oxehufvud besl6t att man skulle ta
vigen norr om Skottland. Nir man kommit ner till Cape
Clear vid Irlands sydspets rdkade man den 15 december ut
for en kollision. Vid kollisionen blev riggen svart rampone-
rad och med nédrigg gick man till Lissabon f6r att reparera
den. Vistelsen i Lissabon blev lang, hela fyra manader, och
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under tiden i Lissabon limnade forstestyrmannen O.A.
Wallenberg Oscar och étervinde till Sverige. Vil hemma i
Sverige limnade han sjolivet och borjade dgna sig 4t annan
verksamhet inom vilken han var lyckosam. I bérjan pé au-
gusti 1841 ankom Oscar till Montevideo. Vid denna tid-
punkt pagick en konflikt mellan Uruguay och provinsen
Buenos Aires.

Nér man kommit fram till Sydamerika borjade det miss-
ndje som pyrt bland eleverna att vixa. Dels var de inte noj-
da med att vara tvungna att jobba som sjomén, dels var de
missbeldtna med den undervisning som erbjudits. Att de
inte var néjda med sjomanslivet kan bero pa att de kommit
fran en sidan hemmiljé dér sadant liv inte var nagot att
strava efter. Nir det giller undervisningen har de i efter-
hand fatt forstaelse for sin uppfattning. Det blev ndgot som
beskrivits som myteristimning bland eleverna, och Oxe-
hufvud talade med dem och skridde inte orden.

Man kan ana att elevernas missndje, och ett befarat da-
ligt resultat nir det géillde handelstransaktionerna, gjorde
att Oxehufvud borjade fundera pa fortsittningen. Dessut-
om hade han aterférenats med en gammal flamma som bod-
de i Montevideo. Eftersom Buenos Aires inte hade nigra
orlogsfartyg att tala om, gjorde Oxehufvud nu en ful mans-
ver: han silde Oscartill Buenos Aires och pastod att det var
ett svenskt orlogsfartyg. Han meddelande inte besittning
eller elever om forséljningen, utan detta 6verldt han pad andre-
styrman Sundewall.

Elever och besittning fick limna Oscar nir hon silts.
Hennes karridr som orlogsfartyg fick dock ett tdmligen
hastigt slut d4 hon sinktes under en strid mot 6rlogsfartyg
fran Uruguay. Forséljningen fick ocksa diplomatiska for-
vecklingar eftersom Oxehufvud péstitt att hon var ett
svenskt orlogsfartyg. Dessutom var det svenska kungahu-
set inblandat genom att kronprins Oscar troligen hade bi-
dragit med medel till driften. Besittningen och eleverna
kunde i alla fall ta sig tillbaka till Sverige med den engelska
briggen Plumstead. Till Oxehufvuds forsvar far ndmnas att
han omsorgsfullt planerade deras hemresa, samt dessutom
ordnade upp affirerna med deras elevavgifter. Nagra ur be-
sattningen valde dock att stanna kvar i Sydamerika. Att
Oxehufvud stannade kvar i Sydamerika ir inte sa forva-
nande med tanke pd vad han hade stillt till med. Han bil-
dade ocksa familj i Montevideo dér han avled 1852.

Av de elever som varit med pa resan stannade en kvar i
Sydamerika, medan de 6vriga tog sig tillbaka till Sverige.
En av dem, Silfverstolpe, hade fitt solsting under resan vil-
ket gjorde att han resten av sitt liv var sjuklig. Av de reste-
rande blev itta officerare i flottan, och lika ménga kom att
tjanstgora pa handelsfartyg, medan tva kom till armén.
Fyra blev lantbrukare, vilket ju var ganska udda fo6r nagon
som tinkt sig en framtid till sjoss.

Briggen Oscar.
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Beatrice i Indiska oceanen. Foto Eric Hallberg sr.

1900-talets forsta decennier

Rederiskolfartygen - skolskepp

YDBERGSKA STIFTELSEN och Sjémannasillskapet i
q Goteborg hade under lang tid statt f6r den organise-
rade sjomansutbildningen i Sverige. Under borjan av
1900-talet borjade andra aktorer att intressera sig for ut-
bildningen eftersom det uppstatt en brist pa sjobefil d4 den
svenska handelsflottan seglade i medvind. Man ansdg dess-
utom att den utbildning som bedrevs av de tva organisatio-
nerna var bristféllig d4 det var en rent praktisk utbildning
utan teoretiska inslag som under en begrinsad tid bedrevs i
nirliggande farvatten.
Under den hir tiden (fram till 1931) krdvdes det praktik
fran segelfartyg med ett bruttotonnage pa 6ver 100 regis-
terton for att antas pa navigationsskolorna. Efter 1 juli 1931
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var grinsen 3o registerton, och det gick alltsa att fa segel-
praktiken i motorseglare som mycket séllan anvinde sina
segel. Det gick ocksa att helt och hallet undvika att prakti-
sera pa segelfartyg genom att vara befilselev pd motorfartyg.
Nu kunde man visserligen fi praktiken pa mindre skutor,
men alternativet som storre segelfartyg erbjod var tillta-
lande f6r de som tidnkt sig en framtid till sjéss. Kunde man
dessutom fa teoretisk undervisning under praktiken om-
bord s blev man férberedd for den undervisning som gavs
pa navigationsskolorna.

Men de dndrade kraven nér det gillde praktiken liksom
dven den stora depressionen som uppstod 1930 gjorde att
skolfartygen fick svart att fortsittningsvis bedriva sin verk-
sambhet.
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Under bérjan av 1goo-talet sokte sig ofta de unga mén
som ville préva en mer fullodigt praktik till sjoss utomlands,
exempelvis till USA och England, for att kunna fa segla
med ett storre fartyg pé ldngre rutter. Ofta kom de att stan-
na kvar i de utlindska handelsflottorna, vilket var negativt
for den svenska handelsflottan.

De allra férsta kombinerade last- och elevfartygen hade
tillkommit 18go i England, och det var de tva klipperskep-
pen Hesperus och Harbigersom inkopts av rederiet Devitt &
Moore och som drev dem som elevfartyg med plats for ett
4o-tal elever var. Senare, under 1goo-talets férsta 4r, f6ljdes
samma koncept av tyska redare ddr Herzogin Cecilie och
Herzogin Sophie Charlotte var exempel pa denna typ av far-
tyg, en liknande 16sning som Nautiska féreningen i Gote-
borg planerade att genomfora i Sverige.

Det forsta steget var att bilda ett aktiebolag som skulle
inkopa ett segelfartyg av jirn eller stal, med en dodvikt pa
2000-3000 ton. Fartyget avsags att utnyttjas i likhet med
de tyska skolfartygen. Aktierna tecknades snabbt, Rederi-
aktiebolaget Navigator bildades och en fyrmastad bark
Routenburn inkoptes 1905 for dndamalet. Routenburn kom
att bli ett vilkant fartyg under namnen Svithiod och senare
Beatrice, och hon kom att ha en lang karridr som skolfartyg.
Tva rederidrivna skolfartyg hade dessforinnan kommit i
trafik: Tropici Stockholm och Trifolium i Géteborg.

Tre typer av rederier som hyste skolfartyg kan urskiljas.
Dels vanliga rederier som Brostroms, Svenska Lloyd och
Transatlantic, som hade skolfartygen som en sidoverksam-
het och dels rederier som Pedersens Pollux som drev skol-
fartygen som sin huvuduppgift. Den tredje varianten var

skolfartygsrederier som hade gemensam forankring i flera
moderrederier, som det ovannimnda skolskeppsrederiet
Navigator. Det fanns en baktanke att de som fatt sin utbild-
ning i ett rederi ofta stannade kvar i det, och det édr nog for-
klaringen till att exempelvis Transatlantic satsade sa hért
pé skolfartyg. De olika rederierna bedrev sin sjobefdlsut-
bildning under helt olika premisser, somliga under begrin-
sad tid, vissa med flera skolfartyg, men gemensamt var att
fartygen utan undantag var lastférande segelfartyg. Forut-
om den praktik som fordrades for intride i navigationssko-
lorna kunde man ocksa f teoretisk utbildning ombord. I de
flesta fall var den utbildningen inte sa djupgdende, men om-
bord pa Svithiod och G. D. Kennedy erbjods en komplett un-
dervisning si att eleverna kunde avldgga styrmansexamen
som privatister efter att ha varit ombord under en fyraars-
period.

Efter forsta virldskriget kom en depression, vilken blev
synnerligen allvarlig i bérjan pa 1930-talet. Arbetslgsheten
bland sjébefilet blev stor och som en f6ljd av detta minska-
des intagningarna till navigationsskolorna. Depressionen
gjorde ocksd att det blev ekonomiskt svart att driva skol-
skepp, eftersom fraktintikterna minskade radikalt. De da-
liga tiderna drabbade i synnerhet Transatlantic som hade
hela fem skolskepp.

Dessutom foljde en dndring av sjobefalsférordningen 1936
vilken innebar att praktik fran segelfartyg inte lingre be-
hovdes for att fa ut styrmans- eller sjokaptensbreven. Detta
gjorde att de fa kvarvarande skolfartygen, C. B. Pedersen och
Abraham Rydberg, hade svart att fa fullt antal med elever mot
slutet av sin verksamhet.

Trifolium. Foto fran Sjohistoriska museet.
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C.B. Pedersen. Vykort frin Bertil Siderberg.

Svenska segelskolfartyg

NEDAN FOLJER EN KRONOLOGISK forteckning 6ver de oli-
ka skolskeppen och deras rederier. Flera av skeppen kom att
under olika namn tillhora olika rederier.

Tropic (1901-1911)

Broderna Setterwall i Stockholm dgde Angfartygs Aktie-
bolaget Sodra Sverige. Avsikten med att skaffa barkskeppet
Tropic var att sikerstilla rederiets eget behov av sjobefal.
Tropickom att tillhora dotterrederiet Rederibolaget Tropic
under tio ar. Hon sildes till ett partrederi pa Aland.

Trifolium (1902-1914)

Trifoliums redare var John E. Olson, som mellan 1900 och
1914 dgde rederiet John E. Olsons Rederiaktiebolag. Han
var ddrutover djupt engagerad i Goteborgs Sjomannasill-
skap, och blev 1896 utsedd till stindig ledamot i Sallskapet.
Under borjan av 1goo-talet var han en storredare i Goteborg
nér det géllde segelfartyg. Under aren 19o2-1914 fungera-
de hans barkskepp T7ifolium som skolskepp énda tills det ha-
vererade vid Land’s End. Under dren 1911-1916 fick dess-
utom Goéteborgs Sjomannasillskap disponera hans brigg
Benjamin som elevfartyg. John E. Olson var ocksé en tongi-
vande person i rederiet Navigator som ansvarade {6r Svithiod.

Svithiod (19g05-1920)

Rederiaktiebolaget Navigator, som hérde hemma i Gote-
borg, kopte in den fyrmastade barken Routenburn, som om-
doptes till Svithiod. 1 ledningen f6r Navigator satt flera be-

Botus. Foto frén Sjohistoriska museet.

mirkta sj6fartsmén: John E. Olson, W. R. Lundgren, Dan
Brostréom och Gunnar Carlsson. Mot slutet av virldskriget
kom Svithiod att beslagtas i Halifax, och kom att sldppas
forst 1920. Rederiets ekonomi hade korts i botten under den
tiden och uppl6stes 1920. Svithiodkoptes d4 av rederi Trans-
atlantic, som redan 1922 salde henne vidare till Alexander
Pedersen som dépte om henne till Beazrice. Aven hos Peder-
sen kom hon att fungera som skolskepp.

Transatlantics fem skolskepp (1914-1924)

Transatlantic var djupt engagerat i skolskeppsverksamheten,
och drev inte mindre &n fyra skolskepp. Forst ut var fullrig-
garen G. D. Kennedy (1914-1923), foljd av den fyrmastade bar-
ken Gullmarn (1915-1923), barkskeppet BoAus (1917-1924),
fullriggaren Vinga (1917-1923), och Svithiod (1920-1922).
Svithiod kom bara att gora en resa for Transatlantic.

G.D. Kennedy tillhor tillsammans med Beatrice och C.B.
Pedersen troligen de mest vilkidnda svenska skolfartygen.
Utbildningen av elever ombord pa G. D. Kennedy var ovan-
ligt gedigen och utmirkte sig genom att mycket stor vikt
fastes vid den teoretiska undervisningen. G. D. Kennedy sal-
des till Flottan som utnyttjade henne som 6vningsfartyg.
Hon fick namnet af Chapman, och ér speciell eftersom hon
ar det enda kvarvarande av de svenska skolskeppen frian den
klassiska skolskeppsperioden. Numera finns hon, fortfaran-
de med namnet af Chapman, som vandrarhem i Stockholm.

Elsa Olander (1916-1917)
Den fyrmastade barken Elsz Olander tillhorde Aktiebola-

Svithiod. Oljemdlning av Jens Andresen fran Sjohistoriska museet.
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Manhem.
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Vinga. Foto frin Sjohistoriska museet.

get Handel & Sj6fart i Stockholm som dgdes av Einar Olan-
der. Det blev bara en resa for rederiet, till Rangoon. Under
denna resa drabbades besittningen bland annat av den tro-
piska sjukdomen beriberi och flera kom att avlida p& grund
av detta. Efter resan saldes Elsa Olander till H. Schliissers
rederi i Stockholm.

Svecia (1920-1922)

Elsa Olander koptes in av Svenska Lloyd 1920, och fick da
namnet Svecia. Svenska Lloyd hade storstilade planer for
henne, men hon kom aldrig igéng i sin roll som skolfartyg
hos dem. Rederiets ekonomiska problem liag bakom detta,
och hon saldes redan 1922 till Rederi AB Pollux som dgdes
av Alexander Pedersen. Dir fick hon namnet C. B. Pedersen
efter Alexander Pedersens far.

Svenska Lloyd hade ocksa inforskaffat en fullriggare,
Ernst, samma ar. Ernst havererade vid Herthas Flak pa sin
forsta resa for rederiet. Hela besittningen omkom vid ha-
veriet.

Manhem (1920-1925)

Den danska fullriggaren Geysirkom att forvirvas av rede-
riet AB Skolskepp som var ett Brostrombolag. Hon fick
namnet Manhem, och hon kom att séljas till skrotning 1925.
Orsaken till férsiljningen var att AB Skolskepps ekonomi
var kérd i botten.

Beatrice (1922-1932, ex Svithiod)
Efter det korta gistspelet hos Transatlantic kom Svithiod
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Af Chapman, ex G.D. Kennedy. Foto frin Sjohistoriska museet.

att tillhéra Rederi AB Pollux som styrdes av Alexander Pe-
dersen. Rederiet var det som klarade av att bibehalla sin
skolskeppsverksamhet under 19z2o-talet. Beatrice och C.B.
Pedersen riknas som de riktigt klassiska svenska skolfarty-
gen. Att Pedersens rederi Pollux klarade sig bittre 4n de
andra berodde bland annat pa att det fick ekonomisk hjalp
fran andra rederier, forsidkringssillskap, Sjomannasillska-
pet i Goteborg och staten.

Dessutom betalade prentisarna en inte foraktlig elevav-
gift. Staten och prentisarna stod for tva tredjedelar av bi-
draget till verksamheten.

C. B. Pedersen (1922-1936, ex Elsa Olander och Svecia)

C. B. Pedersenblev det rederiskolskepp som klarade sig ldngst.
Hon tillhérde Pedersens rederi Portunus. Hjalmar Dahl-
strom var befdlhavare ombord i henne under en stor del av
tiden och han var en synnerligen vilkind person.

C. B. Pedersenforliste genom att hon kolliderade med den
engelska angaren C/agresinidrheten av Azorerna. Vid detta
olyckstillfille var en annan legendarisk befilhavare, Harald
Bruce, befdlhavare ombord. Hela beséttningen kunde lyck-
ligtvis rdddas.

Rolf (1923-1931, ex Jonstorp)

Rolf, som var Sveriges sista tribark, anvindes som elevfar-
tyg fram till férlisningen 1931. Redare var skeppsmiklaren
Axel Lindblom i Halmstad. Haveriet var rejilt omskrivet
pésin tid, och efter det gick skepparen, Tage Jonsson, i land.

-
i

G.D. Kennedy. Foto frin Sjohistoriska museet.
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Fakta om skolfartygen

Besiittning
BESATTNINGEN UTGJORDES av befilet, underbefilet, décks-
manskapet och kékspersonalen. Befilet bestod vanligen av
befilhavaren och tre styrmén. En del skeppare och styrmén
blev viilkéinda personer. Som underbefil fanns i allménhet
bétsman, timmerman och segelmakare. Dicksmanskapet
brukade inte best av si manga personer: prentisarna skulle
fungeraidenrollen, och dérigenom
fick man ner batens driftskostnader.

I Beatrice fanns 1929 exempelvis
tva matroser och fyra littmatroser.
I koket brukade tva personer arbe-
ta: steward och kock/koksbitrade,
ibland kunde en mésspojke finnas.
P4 nagra av skolskeppen fanns det
en dngpanna som drev vissa instal-
lationer och da fanns det ibland en
donkeyman.

Prentisar

Eleverna eller »prentisarna« som de
kallades, efter engelskans appren-
tice, vilket kan 6versittas med ldr-
ling, var oftast moénstrade som just
elever pa skolskeppen, men det {6-
rekom ocksa att de monstrades som
jungmaén.

Antalet prentisar p4 skolskeppen
varierade. I det allra forsta, Tropic,
hade man 5 prentisar, i den samtidiga 777folium fanns det 6.
Ombord pa Elsa Olanderhade man 8. PA Beatrice fanns det
flera, under 1926-1929 i genomsnitt 14 prentisar, vilket var
ett forhallandevis litet antal. P4 C. B. Pedersen fanns det plats
for 24 och pa G. D. Kennedy runt 3o prentisar.

Kursavgifter

Ofta tog skolskeppsrederierna ut en kursavgift. Eleverna pa
Tropic fick bidra med 1000 kronor var, vilket var en ganska
avsevdrd summa i bérjan av 19oo-talet. Kursavgiften pa
G.D. Kennedy var 600 kronor f6r hela kursen som berikna-
des ta ungefir 3,5 ar. Elever som saknade medel kunde er-
hélla friplats pa G.D. Kennedy. Pa Beatrice var avgiften ar
1929 500 kronor. Eleverna fick sjilva halla sig med klider
och ldrobocker.

Kapten pa Tropic. Foto frin Sjohistoriska museet.

Hytter

P4 enritning 6ver C. B. Pedersen kan man se hur beséttning-
en var inkvarterad. Akterut, i poopen, bodde befilet. Elev-
erna fick bo i skansar i dickshusen. I dédckshusen hade
ocksa segelmakare och timmerman enmanshytter, men
dédcksmanskapet fick bo i tvaAmanhytter. Toalett och tvitt-
rum fér manskapet fanns under backen. Dir fanns det ock-
sd en griskitte.

Undervisning

Praktisk undervisning kunde ges pa
skolskeppen, men ofta gavs det inte
ndgon. I vissa fall kunde den vara
omfattande, som pa Svithiod. Hir
var eleverna uppdelade i tva grup-
per som under tiden till sjoss hade
tva timmars teoretisk undervisning
dagligen.Thamn var undervisnings-
tiden fem timmar. En av styrmén-
nen var ldrare, och undervisning
skedde i styrmanskursens samtliga
dmnen, och dessutom engelska och
signalering.

Kursen ombord pa Svithiod var
pa tre 4r och avslutades med prov
for styrmansexamen som privatis-
ter vid navigationsskola. Aven pa
G.D. Kennedy hade man en utbild-
ning som avslutades med prov fér
styrmansexamen. Utbildningen dir
inbegrep fyra virldsomseglingar vilka tidsmissigt omfat-
tade 42 manader till sjoss, vilket riackte till kraven for att
avldgga styrmansexamen. Liksom pa Svithiodhade de som
ldrare styrmédnnen ombord.

Efter tiden pa G.D. Kennedy kunde prentisarna ga upp
som privatister for att avligga styrmansexamen. Dessa tva
utbildningar var ovanligt ambitidsa skolskeppsvarianter,
och i exempelvis Transatlantics 6vriga skolfartyg bedrevs
inte ndgon motsvarande undervisning. Svenska Lloyd hade
planer pa ett liknande uppligg av undervisningen p4 sitt
skolskepp Svecia, men eftersom hon aldrig sattes igdng som
skolskepp kom inte heller den verksamheten igéng. P an-
dra, exempelvis Beatrice, bedrevs ocksa en viss undervis-
ning under delar av resorna.
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Svithiods besdttning.

Resorna

Den klassiska traden for skolskeppen var fran Europa till
Australien och tillbaka. Resorna mellan Europa och Aus-
tralien brukade ta tre till fyra manader. P4 ditviigen gick
man vanligen 6sterut. Man passerade alltsi Goda Hopps-
udden. Hamnliggandet i Australien brukade bli tva a tre
ménader. P4 hemvigen gick man oftast at 6ster och da fick
man passera Kap Horn. Det blev alltsa en virldsomsegling
nir man kom tillbaka till Europa.

Lasten ut var ofta virke, och lasten till Europa var vete.
Ofta fanns flera segelfartyg nere i Australien och lastade
vete f6r Europa. P4 hemvigen blev det kappsegling, ett graiz
race, som inneho6ll mycket prestige. Férutom de svenska skol-
skeppen deltog tyska skolskepp och finska fraktseglare.
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En del resor gick till Chile och lasten dérifran utgjordes av
salpeter och guano. Exempelvis gick Svithiod aren 1907,
1908 och 1912 till olika hamnar i Chile for att lasta salpeter
for Europa.

Forutom Australienresor och guanoresor kunde skol-
fartygen genomféra andra resor, vilket exempelvis Elsa
Olander gjorde pa sin oturliga resa. En resa som gick fran
Sverige till Durban i Sydafrika med virke, och dérifrén till
Rangoon i Burma i barlast.

IRangoon fick man en last med kli till Bristol. Den lasten
tomdes helt enkelt 6verbord innan man limnat Rangoon,
och i stillet blev det en rislast till Havanna. Under resan
blev flera ur besittning allvarligt sjuka i beriberi (vitamin
Bi1-brist), men man lyckades i alla fall omsider komma fram
till Havanna.
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Bilder ombord pd Beatrice. Foto Eric Hallberg sr.
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Ab;a/wm R)I/dbe@ (1I1). Foto frin Eric Hallberg.

Andravirldskriget och efterkrigstiden

Bakgrund

NDER 1930-TALET fanns det tvd seglande skolfartyg
i Sverige: C.B. Pedersen och Abraham Rydberg. 1 juli

1930 hade Beatrice anlint till Goteborg fran sin sista
Australienresa. Direfter lades hon upp och skrotades efter
négraar. C. B. Pedersenblev inte heller s langlivad d4 hon ju
totalhavererade och sjonk efter kollisionen 1937. Direfter
tanns bara Abraham Rydberg kvar, men eftersom hon ham-
nat utanf6r sparren under andra vérldskriget kunde hon inte
drivas som skolfartyg ldngre, och Rydbergska stiftelsen
tvingades sélja henne 1943. Dessutom hade sj6fartsradet
Gustav Erikson i Mariehamn ett flertal stora segelfartyg pa
vilka prentisar var vilkomna. Denna verksamhet var igang
fram till andra virldskriget. Man insig under kriget att skol-
skeppsfragan skulle bli akut efter kriget, i synnerhet efter
Abraham Rydbergs forsiljning, och det uppstod en tidvis liv-
lig diskussion om hur sjébefélsutbildningen skulle utformas.

Brostroms skonare Albatross levererades 1942, och hon
var nyskapande som elevfartyg eftersom hon var en motor-
seglare och tog bade décks- och maskinelever, men under
kriget hade hon inte kunnat anvindas s& som avsikten va-
rit. Vid krigsslutet fanns alltsa bara A4/batross som elevfar-
tyg, men Rydbergsstiftelsen skaffade snabbt en ersittare f6r
Abraham Rydberg i form av skonaren Sunbeam. Dessa bada

24

var seglande skolfartyg, men de hade rejila motorer sa att
dven maskinelever kunde tas emot. Till skillnad fran Sunbeam
var Albatross ett lastfartyg. De hér tvd skolfartygen bildade
en slags 6vergang till de elevfartyg som skulle komma un-
der andra halvan av 1950-talet. Sunbeam kom att séljas men
med fortsatt elevverksamhet som Flying Clipper hos Clip-
per Line.

Efter Sunbeams forsiljning kunde Rydbergska stiftelsen
under négra ar utnyttja Gladan och Falken fér utbildning
genom samarbete med Flottan. Flying Clipperfungerade som
elevfartyg fram till slutet av 1950-talet, och lika linge varade
Rydbergska stiftelsens samarbete med Flottan. 4/batross
var aktivt som elevfartyg nagot ldngre, fram till borjan av
1960-talet. Vid denna tid hade andra aktorer upptritt inom
sjobefilsutbildningen.

Situationen fran krigsslutet fram till slutet av 1950-talet
var alltsd att det fanns tva elevfartyg som var motorseglare.
Och om man granskar de olika férslag som presenterades
under kriget och under efterkrigstiden hade de flesta av de-
battorerna den asikten att seglande skolfartyg var det som
behovdes. I Svensk Sjofarts Tidning, drgéng 1944 finns det flera
diskussionsinldgg nér det giller utbildningen av sj6befil,
och dir de flesta féresprakar den traditionella skolskeppsty-
pen. Utbildningen ombord pa segelfartyg, i synnerhet stora
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Svenska rederiskolskepp

1 ea artikel i nr 39 dr 1957 av direkisr E Th. Christiansson om "5 @rs seenska rederakolskepp™ forekom ea schematisk framsiallmng dver rederibolskeppens verk=
semehet fram Gl 1557, Den kir dtergivne fromestiliningen &r & jowr-ford gemom kompleitering fir wivecklingem cfter 1957, Staplareas langd anger fidsuistrichring, de
ras bradd, elevantal. P4 grusd sv ofullziindign wppgifter om de dldre sholskeppen br dock bredden pd deras stoplar sims emellzn enhailiy.
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Svenska skol- och elevfartyg 1900-1960.

raseglare, ansigs sa karaktirsdanande att den skulle bibe-
hallas. Just ordet karaktirsdanande forekommer ofta i in-
ldggen. Tydligen tog man inte Albatrossmodellen pa allvar.

I samband med andra virldskrigets slut uppmérksam-
made man att det rddde en stor brist pa sjobefil. Handels-
flottans totala tonnage var nu storre én fore kriget, &ven om
antalet fartyg hade minskat pa grund av krigshéndelserna.
Flera storre fartyg hade byggts under kriget vid svenska
varv, men just pa grund av kriget hade de inte kommit i
trafik. Dessutom hade de svenska varven inte skadats un-
der kriget, och nybyggnadskapaciteten var fullt intecknad
under de foljande aren, varfor méanga nybyggda fartyg skul-
le tillféras handelsflottan under den ndrmast kommande
tiden. Sjobefélskaren hade ocksa d4 en hog medelalder, var-
for manga pensionsavgangar lag néra i tiden. Dessutom an-
sags flyget kunna bli en konkurrent nir det gillde rekryte-
ringen av ungdomar for sjébefilsutbildningen.

Dérfor var det viktigt att man lyckades skapa en attrak-
tiv form av sjobefélsutbildning som kunde locka ungdomar
till att vélja en framtid till sjoss. Det blev f6rvisso brist pa
behorigt befil och 1958, under samma period da befélsut-
bildningen ombord i rederiernas nya skolfartyg bérjade
komma igang, var bara runt 70 procent av ddcksbefélet och
50 procent av maskinbefilet behoriga.

Sjobefdlssakkunniga presenterade ett forslag for sjobe-
falsutbildningen 1947. Forslaget innebar bland annat att det
enbart skulle finnas en navigationsskola i Sverige, och att
en ny Abraham Rydberg skulle byggas, finansierad med stat-
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liga medel. Sjotiden ombord i det planerade skolfartyget
skulle raknas dubbelt, och eleverna skulle ocksé generera
statliga pengar. Dessutom skulle statligt bidrag utga till ele-
ver som fétt godkénd utbildning pa andra skolfartyg. Bi-
drag skulle ocksd utg4 till elever som praktiserat pa motor-
drivna fartyg. Dessa forslag kom inte att realiseras, och det
var ett bakslag for de som foéresprikade seglande stora skol-
fartyg.

Seglande skolfartyg hade som sagt ivriga foresprékare,
men man sokte sig ocksd utomlands for att se hur olika ut-
bildningsmodeller hade lyckats dar. I Svensk Sjofarts Tidning
finns det fran efterkrigstiden flera reportage frin olika ty-
per av utbildningsanstalter utomlands. Ganska naturligt tit-
tade man ndrmare pa hur Storbritannien 16st fraigan med
fartygsbefilets utbildning. Aven om man i Storbritannien va-
rit féregangare med stora, seglande skolfartyg fanns det
inte lingre nigra sddana kvar, inte heller fanns det nagon
vilja att nyanskaffa sidana. Detta till skillnad fran Sverige dér
seglande skolfartyg hade manga féresprakare.

Men det fanns under efterkrigstiden tva stationira se-
gelskolfartyg i England, Conway och Worcester, dock utan
néagra aktivt seglande. De bada lag i anslutning till landba-
serade skolor, och man kan kanske féormoda att det var en
tilltalande modell i ett land dér internatskolor hade en lang
tradition och hog status. Eleverna borjade pa dessa statio-
néra skolor i ganska lag dlder, 13-16 ar, och efter tvd ar kun-
de de fortsitta som befilselever i vanliga fraktfartyg. Det
var hard konkurrens om elevplatserna hos de mer ansedda
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rederiernas fartyg. Efter att ha fatt en sj6tid pa fyra ar kun-
de eleverna avldgga styrmansexamen. Det var ocksa moj-
ligt att fa sin sjotid genom att borja arbeta direkt som vanligt
décksmanskap, men gjorde man det var man inte speciellt
atravird for de stora rederierna efter en styrmansexamen.
Aven diskussioner om att tillskapa stationira skolfartyg i
Sverige uppstod under efterkrigstiden.

Vidare hade vissa engelska rederier maskindrivna skol-
fartyg med ett storre antal elever ombord som fick undervis-
ning av speciella lirare, i likhet med vad som senare skulle
anordnasi G. D. Kennedy och Sarek. Denna utbildningsform
hade paborjats redan fore andra virldskriget av exempelvis
Federal Steam Navigation Company, och togs upp igen ef-
ter krigsslutet. Senare gick speciellt vissa av de engelska
tankfartygsrederierna in for att ha ett stort antal befilsele-
ver ombord. Exempelvis hade British Petroleum Tanker Co
under 1g950-talets slut omkring 300 sjébefilselever ombord
isina fartyg.

Det tog alltsa ganska ldng tid innan de svenska rederier-
na kom att f6lja detta exempel med handelsfartyg i vanliga
trader som dessutom fungerade som skolskepp. S& hér i ef-
terhand verkar det markligt att det kom att drdja dnda till
1957/1958 innan de forsta kunde starta sin verksamhet. Re-
sultatet blev omsider att flera storre rederier skaffade sina
egna skolfartyg och detta skedde med borjan 1957. Antalet
elever kunde variera mellan négot tiotal upp till cirka 4o0.

Skolfartygen var nybyggen eller ombyggda dldre stan-
dardfartyg, men i princip var det vanliga lastfartyg med
plats for en extra stor besittning, och tillgang till undervis-
ningslokaler. Vissa av rederierna hade tidigare bérjat med
befilselever i sina ordinarie fartyg, vilket hade méjliggjorts
av Reglementet for navigationsskolorna fran 1931. D4 kun-
de ett begrinsat antal elever (oftast 4-6) tas om hand om-
bord i ett fartyg, och skota praktiskt arbete med ett senior-
befil som handledare.

Denna organisation var exempelvis vanlig inom Bro-
stromskoncernen. Nir de speciella skolfartygen borjade
dyka upp var den vanliga gdngen att eleverna var en tid i
skolfartygen for att Gverga till att tjinstgdra som befilsele-
ver i de ordinarie fartygen.

Albatross

Inledning

SETT UR ETT HISTORISKT perspektiv var utbildning av bli-
vande sjobefil pa segelfartygens tid pa sitt och vis enklare
dn under den tid som f6ljde. Befdlhavaren och hans nir-
maste min skotte, férutom navigation, handhavandet av
last och personal ombord, och dven fartygets framdrivning
genom segelsittning och manoévrering. Mojligheten att viilja
ut lampliga befélsaspiranter var ocksa goda under de ofta
langa resor som gjordes under varierande viderbetingelser
och man kunde d folja sina underordnade bade i och utom
tjdnsten.

Redan nir angfartygen kom, vilket fér Axel Brostrom
var pa 1870-talet, komplicerades problemet med utbild-
ning, d4 en helt ny grupp av befil och manskap tog 6ver en
av fartygets viktigaste férutsittningar, nimligen framdriv-
ningen av fartygen. Med dngmaskinernas utveckling via
triple- och quadruplemaskiner, 6verhettare, forcerat drag,
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oljeeldning och turbinanldggningar mot storre axeleffekter
okade dven maskinpersonalens betydelse, inte bara for far-
tygens framdrivning utan dven for deras ekonomi.

Samma sak hinde igen vid nésta utvecklingssteg, vilket
for Dan Brostrom som redare skedde runt 1920, da diesel-
motorer, elektriska motorer och generatorer, elektriska vin-
schar och annan specialutrustning introducerades bade pa
déck och i maskinrummen. I och med att linjefartyg och
specialfartyg tillkom 6kade ocksé fartygens hastigheter sam-
tidigt som hamntiderna kortades.

Utvecklingen f6r det nautiska befélet stod inte heller stilla.
De nautiska hjdlpmedlen utvecklades mycket, dven kom-
munikationsutrustningen ombord med radiotelegrafi och
radiotelefoni.

Rederi Aktiebolaget Skolskepp

Redan 4r 1920 kopte Rederi AB Skolskepp in fullriggaren
Manhem som da anvindes for utbildning av blivande nau-
tiskt befil. Rederiet, som hade bildats efter férslag fran Sve-
riges Redareférening, hade manga av de storre svenska re-
deriernasom aktiedgare och administrerades av Brostroms
med Dan Brostrém som huvudredare. Efter sin plotsliga dod
1925 ersattes han av sin medarbetare kapten S. G. Janson,
dévarande direktor i moderbolaget Tirfing. Tyvirr drogs
rederiet med ekonomiska svarigheter och samma ar sildes
fartyget och verksamheten avvecklades.

AB Brostroms Linjeagentur

Brostréms rederirorelse bestod av ett antal storre rederier:
Tirfing, Ferm, Svenska Ostasiatiska Kompaniet, Svenska
Amerika Mexiko Linjen med flera. Fér att samordna och
skota vissa rorelsegrenar som var gemensamma for de oli-
ka rederierna bildades 1916 Brostroms Linjeagentur. Det
gillde framfor allt nybyggnation, inspektion, inkép, stuve-
ri, intendentur, kol- och oljeinkép samt inte minst anskaff-
ning av dédcks- och maskinpersonal inklusive befil, det vill
sdga sjopersonalavdelningen. Hir kom alltsd framtidens
rekrytering av sjobefl till Brostromskoncernen att ligga.

Med motorfartygens intride i bolagen infordes fran per-
sonalavdelningen ett system for utbildning av blivande be-
fil med befilselever bade pa dick och i maskin. Starten for
detta skedde i borjan av 1930-talet och bakgrunden var na-
turligtvis den 6kande bristen pa behorigt befil, speciellt da
pé maskinsidan, som blev f6ljden av den svenska handels-
flottans snabba tillvixt. Man ville med en mer ldrande och
aktiv praktiktid forbereda befilseleverna fér den davarande
navigationsskolan och samtidigt fa den lagstadgade praktik-
tiden nagot reducerad. Kommerskollegium utfirdade 1936
de riktlinjer som skulle foljas for att tidsreduktionen skulle
godkinnas for intride.

Kommerskollegiums liroplan var ganska omfattande
och betyg och konfidentiella bedémningar skulle skrivas
nér eleverna monstrade av. Med sig ombord hade eleverna
arbetsbocker som skulle fyllas i under tiden ombord och
godkinnas av befilhavaren eller maskinchefen. Befilsele-
verna monstrades utanfoér den ordinarie beséttningen och
bodde i elevhytter i befilsinredningen. Under 4ren 1935-
1939 tog rederiet in 25 ynglingar om éret i vardera gruppen
for att placeras ut p4 motorfartygen.
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Ansvariga ombord for att instruktionerna foljdes var be-
filhavaren och maskinchefen som bada skulle se till att
eleverna lirde sig lite mer én de vanliga befattningshavarna
ombord. I praktiken blev det oftast sa att dickseleverna
blev 6verstyrmans ansvar medan maskineleverna handled-
des av foérstemaskinisten och ibland av maskinchefen. Un-
der hela 1g30-talet tog Brostroms salunda in ndrmare 400
befilselever och bedémningen var att av dem fortsatte mel-
lan 30 och 40 procent vidare till navigationsskola.

Erfarenheterna fran befilselevutbildningen var dock inte
enbart positiva och sigs dessutom pa med en viss skepsis av
myndigheterna. De sjéovana ynglingarna krivde mycken
tid f6r handledning, en tid som manga befil inte ens pa den
tiden tyckte att de hade, speciellt inte i linjebatarna
med ménga hamnanl6p. Intresset for dessa nykom-
lingar ombord var ocksa milt sagt varierande bland
befilet. Med tiden vixte en dvertygelse fram i rede-
riet att de obefarna eleverna skulle genomg4 nigon
slags sjoallméinbildning innan de fortsatte som be-
filselever i linjefartygen. Det bor ocksa ndmnas att
reglerna for reduktion av praktiktiden dndrades se-
nare och kom att gélla enbart f6r tid som tillbring-
ats i sd kallade elevfartyg:

Eric Theodor Christiansson

Brostroms Linjeagentur hade 1934 fatt en ny tek-

nisk direktor, Eric Theodor Christiansson. Han var

av gammal sjokaptensslikt fran Kullabygden, fodd

1900 i Jonstorp. Som ung praktiserade han i sldk-

tens fartyg och hade seglat bade i raseglare, stimba-

tar och motorfartyg innan han utexaminerades fran

Chalmers som skeppsbyggare.

Efter tio &r p4 Lindholmens varv som konstruk-
tor och chef for nybyggnadsavdelningen kom han

1934 till Brostréms som teknisk direkt6r. Med sin

breda sjofartsbakgrund och dessutom ett stort in-

tresse for utbildning av sjobefil kom han att bli den
som med tiden personifierade Brostroms satsning
pé elevfartyg och befélselevutbildning. Hans pion-
jarinsats kom dven att paverka andra svenska rede-
riers utbildningsanstrangningar under 1950-talet.

Aven om segelfartygspraktiken hade tagits bort som in-
triadeskrav till navigationsskolorna fanns fortfarande starka
asikter om att ndgon typ av utbildning pa ett seglande far-
tyg var viktig. Tidigare lastférande skolskepp hade samtli-
gaavvecklats av ekonomiska skil. Det stod klart att man nu
maéste soka sig fram pa nya vigar. Christiansson stéllde upp
ett antal kriterier som skulle gilla f6r en ny typ av elevut-
bildning:

* Elevfartygen skulle underlitta for limpliga ynglingar,
oberoende av samhillsklass, att utbilda sig till sjobefél.
Utbildningen skulle vara kostnadsfri med en mindre av-
l6ning till eleverna nir fartyget sysselsattes i fraktfart.

* Det skulle vara en forberedande praktisk och teoretisk
utbildning dir nyborjarna fick sin f6rsta kontakt med
sjolivet. Bendmningen elevfartyg och inte skolfartyg
markerade denna skillnad.

* Eleverna ombord skulle utbildas tillsammans utan upp-
delning i dick eller maskin. Betalande elever skulle inte
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Eric Theodor Christiansson.

forekomma utan alla skulle anstillas i rederiet vilket
skulle 6ka kamratskapet och trivseln ombord.

Det skulle vara ett lastbdrande fartyg som pé sa sitt del-
vis kunde bira sina egna kostnader. Liknande férhallan-
den och utrustning som foérekom péa koncernens last-
fartyg skulle finnas ombord. P4 sé sitt fick man prak-
tiskt umginge med moderna tekniska hjilpmedel vilket
for blivande dicksbefil var viktigare 4n teorin. For bliv-
ande maskinbefil var férhéllandet motsvarande vad
gillde segling, navigation och handhavande av fartyget.
Att fartyget var lastbarande och i regelbunden fart skulle
fa eleverna att forsta tidens dyrbarhet, nog sa viktigt
inom kommersiell shipping. Fartyget skulle kunna sét-

tas in i en sa regelbunden fart att utbildning och elevby-
ten skulle kunna ske med relativt langsiktig planering
och rimlig ekonomi.
* Elevantalet ombord skulle inte vara storre 4n att en per-
sonlig kontakt skapades mellan ldrare och elever och
att alla var nédvindiga ombord.
* Befilet ombord, som ocksé fungerade som lirare, skulle
vara noga utvalda och med kvalifikationer som gick
over det vanliga.
Av skilen ovan var naturligtvis inte ett rasegelfartyg aktu-
ellt, med liten lastférméga och stora kostnader. Segelexercis
och militdrisk drill var inte heller ndgot som man prioriterade
hogt. Eftersom fartyget skulle passa bade dicks- och maskin-
elever maste det vara ett delvis motordrivet fartyg lampligt
for trampfart.

Efter manga 6verviganden fastnade man for att fartyget
borde vara en storre motorseglare, limplig for Nord- och
Ostersjofart sommartid och Medelhavs- eller oceanfart un-
der vinterhalvaret.
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Albatmxs pd LGd/wlmem varv. Foto ﬁan Varvshist._foreningen, Gbg.

Fartygets normala omkostnader avsag man att ticka som
for ett vanligt fartyg med lastintikter, medan Brostromsre-
derierna skulle skjuta till ett belopp som motsvarade extra-
kostnaderna for elevutbildningen, avskrivningar och assu-
rans.

Albatross’ segelarrangemang, av C. Feder.
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Antalet elever beslutades att vara totalt 16, med 8 elever
av vardera kategorin. Utbildningstiden ombord skulle vara
6 manader varefter eleverna skulle forflyttas till andra last-
fartyg i bolaget, nu som befarna befélselever, for att sedan i
en framtid borja pa navigationsskola. I ett sadant elevfartyg
medgav nu Kommerskollegium att tiden ombord, vid ans6-
kan till navigationsskola, skulle fi tillgodoridknas med 50%
langre tid 4n den verkliga.

Specifikationen for den beslutade motorseglaren gjordes
upp av Brostréoms Linjeagenturs tekniska avdelning medan
huvudritningarna utarbetades av Folke Seldén, en kind
fartygskonstrukt6r som senare knots till Gétaverken. Efter
att ha gatt ut med forfragningar till ett antal varv kunde man
i maj 1941 ldgga ut bestillningen av fartyget till Lindhol-
mens varv i G6teborg. Att det blev just det varvet var kan-
ske inte helt ovintat sett till Christianssons bakgrund.

Ett 4r senare, den 18 maj 1942, ddngde fartygets gudmor,
fru kommerseradet Landberg, champagneflaskan i skrovet
med orden: »Ditt namn skall vara 4/batross. Din uppgift skall
bli att frimja danandet av skickligt sjobefl till fromma for
svensk sjofarte, varefter det nya elevfartyget sjosattes.

I Goteborgspressen kunde man ldsa: »Mérklig dag for
Goteborgs skeppsbyggeri och sjofart. Forsta gangen pé en
mansalder ett stort segelfartyg byggts i Gteborg«.

I december samma ar kunde fartyget, efter en kort prov-
tur vid Vinga Sand, levereras till det nybildade rederiet Mo-
torfart dir Christiansson var vd. Styrelsen bestod av de le-
dande personerna i koncernens olika bolag med namn som
Dan Axel Brostrém, T.E. J:son Brostréom, Erik Wetter m. fl.

ELEwAHER RET

ALBATROSS
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Albatross under segel. Foto frin Bertil Soderberg.

Fartyget levererades alltsd mitt under brinnande krig och
att segla som utbildningsfartyg under radande foérhéllan-
den var inte att tinka pa. Det blev uppldggning i Géteborg
och hir borjade i januari 1943 den forsta utbildningen av
befilselever med fartyget stillaliggande, ett slags sjomans-
skola vid kaj.

Fartyget Albatross

Vad var det da for fartyg man hade byggt? A/batross var en
fyrmastad lastmotorskonare med skrovet helt i stal, delvis
isforstérkt, till formen av sé kallad three-islandtyp med fal-
lande forstdv och akterstév av kryssartyp. Hon var klassad
i Lloyds Register som motorfartyg men uppfyllde ocksa
Lloyds alla krav for segelfartyg. Lidngden var 71,7 meter,
bredden 11,4 meter och lastférmagan 1 450 ton. De fyra hel-
svetsade masterna, med ihaliga segelbommar och en hojd
av 30 meter, var kapabla att féra 920 m? segel, med ytterli-
gare 200 m” om bredfock och vingsegel utnyttjades.

Seglen, som var skurna som Marconi- respektive stagse-
gel, hissades med hjilp av handdrivna fallvinschar. Manov-
reringen av fartyget skottes fran en navigationsbrygga pa
poopdicket men dven en mindre manéverbrygga fanns mid-
skepps avsedd for mandvrer i tranga ligen, hamninlopp
och liknande. For last fanns tre lastrum, varav tvd hade stal-
luckor av von Tells typ, medan det tredje hade patentkar-
mar och rullande skirstockar. Lasthantering skottes med
fyra lastbommar och elektriska vinschar, bommarna sik-
rades under sjoresa till masterna. Masterna saknade vev-
lingar och hade istillet svetsade lejdare for d&tkomst.

I maskinrummet stod en 8-cylindrig tvitaktsmotor av
Burmeister & Wains design utvecklande 450 histkrafter
vid 315 varv/minut. Till denna var kopplad en tvébladig rost-
fri propeller, tillverkad av Jonkopings Mekaniska Verkstad,
som vid segling kunde flojlas i langskeppsled. For elstrom
fanns tva hjdlpmotorer kopplade till ASEA likstromsgene-
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ratorer pa 40 kW vardera. En vilutrustad mekanisk verk-
stad for eleverna fanns ocksé. Pa konstruktionsdjupgaende
och med motordrift rdknade man att fartyget kunde kom-
ma upp i g knop.

Elevernas tva- och tremanshytter var placerade mid-
skepps, medan befilet bodde akterut. Dir fanns elevdag-
rum och en elevmiiss som nir den slogs ihop med befils-
miéssen blev en stor lektions- och filmsal. For att uppmuntra
elevernas intresse for segling och sjésport utrustades farty-
get med tva segeldingar med 12 m? segel, konstruerade av
mariningenjéren Roy Scherman, f6r att kunna 6va segling
paredden och vid hamnbes6k. Dessutom fanns en skepps-
gigg att anvinda vid kontakt med land. Tillsammans med
de tva livbatarna fanns alltsd fem segel- och roddbatar om-
bord. Livbatsmanévrar har alltid varit ett viktigt inslag pa
elevfartyg och som har 6vats flitigt. Fartyget fick ocksa en
galjonsfigur i form av en flygande albatross utférd av skulp-
téren Arvid Killstrom i Paskallavik (numera mera kind som
morfar till férre S-partiledaren Hékan Juholt).

Att det var kvalificerat befil Brostroms placerade pa det
nya fartyget var tydligt. Befilhavaren Einar Sjéstr6m hade
seglat med barken Manhem och varit styrman pa Abraham
Rydberg innan han kom till Ostasiatiska Kompaniet. Dess-
utom var han kapten i flottans reserv. Styrman Stanley
Svensson hade bade sjokaptens- och civilingenjorsexamen
fran Chalmers som skeppsbyggare forutom 6vermaskinist-
examen och radiotelegrafistexamen. Maskinchef var éver-
maskinist Anders Sjégren.

Jungfruresan

Redan i slutet av 1943 gavs ett forsta tillfille att prova det
nya fartygets seglingsegenskaper under en kort resa fran
Goteborg till Karlshamn ddr man lastade 971 ton kopra
som skulle till Géteborg. Resan komplicerades av att man
maste folja neutralitetslederna tétt efter kusten och var pa
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sa sétt inte optimal for segling men 4nda ett test. Fartygets
Marconisegel var litta att hissa med hjélp av de praktiska
fallvinscharna. Det krivdes tvd man per segel och hela segel-
stillet var satt pa tio minuter. Wirefallen var enkelskurna vil-
ket gjorde hanterandet litt och seglen rutschade ner pé ett
ogonblick. Befdlhavaren Einar Sjostrom uttalade sig efterét
i Svensk Sjofarts Tidning:
»Hosten var i antdgande med allt ostadigare viderleks-
forhallanden da resan den 16 september antriddes.
Eleverna skotte sig utmirkt, med lust och gléddje gav de
sig i kast med arbetet och kunde snart mandévrera fall
och skot lika bra som nigon annan besittning. Segel-
birgningen gick litt och snabbt. Bredfocken ansags
svarmandvrerad och togs inte i bruk
pé hela resan. Ovriga segelmanév-
rer, sdésom stagvindningar och un-
danvindsvindningar ir inte svara
att utfora. Dessa stagviandningar
utfores i svag vind med en fart av 3

HUR UTBILDAS MAN TILL -“

SJOBEFAL?

Under rubriken »En modern mans yrkesval« far man
goda rdd nir man efter skolan star infor det svira valet att
vilja framtidsbana:

»En ung man bor aldrig lata sig avskréickas fréin ett
visst yrke darfor att det kréver kunskaper som det tar
tid att forvédrva. Det 4r en dumhet att vilja en bana
endast dérfor att den 4r den ldttaste, ty ndr man hunnit
ett stycke ldngre i livet kommer man att dngra ett
sadant val. En fackman ér alltid en fackman och vad 4n
framtiden ma medféra finns det stindigt ett omride
dér han 4r oumbirlig och ej kan ersittas av lekmén.
Unga min med vilja och ambition kunna som sagt
pé fartygsbefilets bana skapa sig den skicklige fack-
mannens framtid efter en utbildning,
som béde vad lingden och kostna-
derna betriffar, stéller sig mycket
forméanlig.«

Ombord i Albatrossvar eleverna upp-

delade i tre grupper, atta tjinstgjorde

knop. I friskare vind, med 6 knops

fart, var hon ganska lovgirig. Samti-
digt stagvinde hon synnerligen litt |
och var riitt svdr att falla av. En vakt

pé fem man kan utan svarigheter |
utfora stagvindningen, varvid tva
man placerades pa backen for att
passa forsegelskoten, en man mid-
skepps vid fortoppsegelskotet, en

man vid krysstoppsegelskotet och

den femte vid rodret. Ovriga segel
klarade sig sjilva tack vare att skotet
till dessa lopa pé levanger och ér sa
riggade att de 6verhala sig sjélva.

. padick, fem i maskin och tre inom in-
. tendenturen. Man roterade inom grup-
| pernasd att man mot slutet av kurser-
naskulle haungefirlikalang tid i varje
| grupp.
Jédmsides med den praktiska tjinst-
. goringen fick eleverna en viss teore-
tisk utbildning i navigation, sjoman-
. skap, maskinldra och verkstadsarbete.
Som lirare anvindes befilet ombord.
Kurstiden for nyborjarkursen var satt
till sex mdnader men kunde eventuellt
| foljas av en lika lang fortséttningskurs.
| Nirfartyget var i drift avlénades elev-

De bada toppsegelskoten halades
over respektive stangstag och skotades pa den nya
halsen innan vinden pé nytt fyllde.

Lastad gjorde Albatross i en litt bris 3—4 knop och
med vinden tvirs 5 knop. Vid ett tillfille loggade hon
11,2 knop da det blaste hard bris med en vindstyrka pa
10-12 sekundmeter, nagot akter om tvirs, vilket var
den lampligaste vindriktningen. Vid intet tillfélle var
det svarare att styra &dn att en man med litthet klarade
av detta.«

Albatross seglingsegenskaper var dock ganska omdiskute-
rade bland dem som senare kom att fora fartyget. Den stora
avdriften under segling orsakade problem, speciellt nir hon
befann sig i farvatten med mycket omgivande trafik.

Eleverna

Redan 1941 hade Brostréms tagit fram en 50-sidig broschyr
som orienterade hagade ynglingar om sjobefélsbanan. Den
berittade utforligt om utbildningar, praktik, 16ner och an-
nat. Inte minst om sjébefilets mojligheter att fa se virlden
vilket pa den tiden var f4 férunnat:

»Med vilken respekt, for att inte siga beundran, lyssnar
man icke pa en gammal sjoman eller annan dldre person,
vilken stéllning han 4n innehar, ndr man mérker att han
besitter den oersittliga fond av vetande, som samlats under
bildande resor i frimmande linder<, hette det.

30

erna med 65 kronor/ménad plus na-
gon mindre overtidsersdttning. Enligt rederiets mening
borde atminstone 25 kronor/manad kunna liggas 4t sidan
for att anvidndas vid vidare studier.

For att bli antagen skulle man vara svensk medborgare
mellan 16 och 20 ar och frisk. Studentexamen, realexamen
eller liknande skolunderbyggnad riknas som en merit stod
detibroschyren. Realexamen var antagligen det vanligaste.
Aven ynglingar med sadan praktisk erfarenhet att det gjor-
de personen i friaga ldmplig f6r utbildningen kunde antas.
Och s& maste man ha bestédmt sig for en framtid i handels-
flottan. Den stora bristen p4 maskinbefil gjorde att man gav
ett visst foretrade for dem som hade for avsikt att utbilda sig
till maskinbefil. Det tidigare systemet med elevkontrakt,
dér den antagne eleven maste forbinda sig att stanna i bola-
get en viss tid efter utbildningen, hade nu tagits bort. Elev-
antalet var till en bérjan 16 men kom senare att successivt
okatill 26, med en blandning av nybérjare och dldrekursare
plus tva férhandselever som hade gjort hela kurstiden.

Utbildningen till sjoss borjar

Nir freden kom i maj 1945 var Brostréms redo att starta
den elevutbildning som fartyget var byggt for. Forsta last-
resan gick frdn Danmark till Luled med gatsten och dirpa
lastades trévaror i Seskar6 som skulle till Lowestoft i Eng-
land. Den resan blev kranglig i minsvepta leder och med
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avmagnetisering for minfaran. Dessutom fick man g4 i kon-
voj efter den engelska kusten. Att skota utbildningen under
sadana forhallanden kan inte ha varit l4tt.

Redan i slutet av aret var A/batross redo att ga ut pa sin
forsta langresa. Lastad med svenska exportprodukter av-
seglade hon mot Santos och Buenos Aires. Under 15 ména-
der gjorde hon dérefter tre lastresor mellan Sydamerika
och hamnar i Sydafrika med styckegods och post och det
hir blev fartygets forsta mote med de stora haven, men inte
det sista. Det blev ocksa fartygets férsta méte med de fly-
gande albatrosserna som var fartygets stindiga f6ljeslagare
pé Sydatlanten. Efter krigsarens ensidiga diet konfrontera-
des besittningen nu med bananer och vispgridde och inte
minst den sydamerikanska biffkulturen. En mindre epide-
mi av blindtarmsinflammationer brét ut men allt gick lyck-
ligtvis val. Forst i mars 1947 var A/batross ater i Géteborg
redo f6r nya dventyr.

Albatrossexpeditionen eller Den svenska djuphavsexpeditionen

Oceanografiska institutet i Goteborg hade under dren mot-
tagit flera donationer frin major Herbert Jacobsson. Han
var gift med en av Dan Brostréms systrar och blev efter reda-
rens bortgéng bland annat styrelseordférande i Brostréms-
rederiernas moderbolag Tirfing. En vetenskaplig expedition
for att utforska de stora havsdjupen och ta upp langa sedi-
mentproppar fran havsbotten hade planerats pa 193o-talet
men virldskriget hade stoppat dessa planer.

En fordel av det var att utrustningen f6r provtagningar
hann utvecklas och f6rfinas infér en kommande expedition.
Med medel frin makarna Jacobssons stiftelse samt fran den
tidens store donator Gustaf Werner kunde expeditionen nu
bli verklighet. Brostroms stéllde Albatross till expeditionens
forfogande under 15 ménader till vad som kallades sjilvkost-
nadspris och med eleverna som basbesittning.

Den planerade rutten skulle komma att ta fartyget runt
jorden, dir Albatross skulle fungera som plattform for prov-
tagningar och vetenskapliga unders6kningar. Fartygets rym-
ligalastrum kom nu vil till pass dér laboratorier av olika slag,
kylrum for att forvara expeditionens prover och inte minst
hytter for alla expeditionsmedlemmar kunde byggas upp.
Efter att ha anlént till Géteborg efter Sydamerikaresorna
gick hon dérfor till Lindholmens varv ddr hon under nagra
ménader byggdes om och utrustades infér expeditionen.

Expeditionens viktigaste uppgift var att gora undersok-
ningar av havsbotten pa stora djup med ett s& kallat kolvlod.
Med detta kunde man borra sig ner i botten och ta upp se-
dimentproppar eller lodkirnor pa upp till 15 meters lingd.
Aven djuphavstralning pa 6-7 ooo meters djup for att under-
soka djurlivet ingick i expeditionens planer.

For dessa andamal hade ASEA och NOHAB i Trollhiit-
tan tillsammans utvecklat en elektriskt driven vinsch som
klarade djup pa 6ver 8 ooo meter. Den installerades nu i A4/a-
trosslastrum tillsammans med uppsamlingstrumma f6r wi-
ren och ett separat dieseldrivet aggregat f6r kraftforsorj-
ningen. Ett mycket avancerat ekolod for djuphavsmétning
installerades ocksa.

Antalet forskare och assistenter som medfoljde ombord
varierade mellan 12 och 15 personer, med den kinde ocea-
nografen Hans Pettersson som expeditionsledare. Antalet
befilselever under expeditionen reducerades nu till 12 styc-
ken samtidigt som ndgra mer rutinerade sjdomin moénstrade
pé. Den 4 juli 1947 ldimnade A/batross G6teborg under befil
av sjokapten Nils Krafft. Hon aterkom den 3 november 1948,
exakt 15 manader senare, efter att ha tillryggalagt 45000
nautiska mil i alla tre oceanerna, skurit ekvatorn 18 ganger
och besokt lika manga oceandar. Den lidngsta etappen blev
mellan Panama och Nukuhiva, som med vetenskapliga mit-
ningsarbeten under vigen tog 46 dygn.

Albatross rutt under djuphavsexpeditionen.
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Befilhavaren och maskinchefen gjorde ett koncentrat av
expeditionens mest intressanta moment ur icke vetenskap-
lig synvinkel:

1otal bortovaro: 15 manader

Antal dagar till sjoss: 354

Antalet besokta hamnar: 25

Tillryggalagd distans: Cirka 45 ooo nautiska mil

Svdraste situation att bemdstra: Farskvattensituationen om-
bord under den lingsta etappen Panama-Nukuhiva. Myc-
ket string ransonering fran boérjan. Regnvatten samlades
och dessutom erholls vatten fran luftkonditioneringssyste-
met. Kladtvitt begrinsad till minsta mojliga.

Roligaste episod: Besoket hos konung David pa Kapinga Ma-
ringiatollen nordost om Nya Guinea.

Aventyrligaste foretag: Landstigning med de bada livbatarna
i hog dyning och ganska kraftig blast pa de 6dsliga, branta
klippoarna St Paul’s Rocks i Atlanten, strax norr om ekva-
torn.

Besvdrligaste arbetsoperation: Djuphavstralningarna i Atlan-
ten. Hiansyn maste tagas till vdder och bottnens beskaffen-
het, och sakta fart méaste hallas, varfor det ibland var svart
att styra.

Intressantaste iakttagelse: Djurlivet pa Galapagos.

Roligaste hamnuppehdll: Tahiti (Dir det fanns flera svenskar)
Mest givande hamnuppehdll: Nukuhiva (Marquesas) dir de
lyckligaste forhallanden radde. Uppvisning av sillsynta in-
fodingsdanser. Guvernéren och en engelsman var de enda
vita.

Av eleverna mest uppskattat omride: S6derhavet

Hogsta uppmitta vindstyrka: 29 m/s

Hur har fritiden fordrivits: Filmf6revisningar, hajfiske, fore-
drag, modellbyggeri, gymnastik.

Intressantaste personlighet som mottagits ombord: Sir Peter Bucke,
polynes och chef f6r det stora museet i Honolulu.

Hur mdnga olika nationers territorium som har besikts: g

Hur mdnga olika sprik som ha horts talas under resan: 1o

Mest naturskona plats: Seychellerna

De storsta sparen av kriget: Pearl Harbor

Ndr mdste en dag hoppas dver i almanackan: Séndagen den 28
december 1947 6verhoppades, da fartyget i vistlig riktning
passerade 180:e breddgraden.

Inte minst for eleverna blev resan ett minne for livet. Hans
Lovén var med som befilselev och kom senare att f4 en lang
karridr inom Brostroms. Efter sjokaptensexamen och tid till
sjoss kom han till sjopersonalavdelningen, f6rst som chef for
elevutbildningen och senare for sjopersonalchef. Han har i
flera artiklar i Svensk Sjofarts Tidning och dven i Sjomansboken
skildrat sina och 6vriga elevers upplevelser under denna fan-
tastiska resa.

Artikelrubrikerna i Gateborgs-Posten och Goteborgs Han-
dels- och Sjofartstidning var ofta dramatiska och kunde lyda:
+ Albatross redlos i Medelhavet, propelleraxeln laste

rodret, assistans pé vig.

+ Albatross uppbringad, tvangs anlpa Tyrus,

Kontraband missténkes.

* Stormnatt p4 Nordsjon blaste bort ljuva minnen.
+ Goteborgspojk pa Albatross gick vilse i Cypernstad.
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Atersom elevfartyg under 1950-talet

Efter dterkomsten fran expeditionen plockades extraut-
rustningen bort och A/batross atergick till att vara det elev-
fartyg som hon var byggd som. Hon sattes in i Medelhavs-
fartiregi av Svenska Orientlinjen, lastade ofta trivaror efter
Norrlandskusten och hade styckegods med pé returen till
Sverige. Hamnarna var Alexandria, Pireus, Istanbul, Beirut
och liknande, med stora méjligheter till bildande utfirder
for eleverna till pyramider och antika minnesmérken. Av-
brott gjordes for resor pa Fermbolagets Englandslinje och
en tid gick hon f6r Svenska Amerikalinjen pa Vistindien
och USA.

Under aren gjordes ménga kursavslutningar for eleverna
i svenska hamnar, d4 honoratiores fran den svenska mari-
tima vérlden var inbjudna for att se pa livbatsévningar och
elevernas sjdmansarbeten samt dela ut betyg och premier
till de flitiga eleverna. Om detta kunde man under aren ldsa
regelbundet i Svensk Sjofarts Tidning.

Vid den 16:e elevkursens avslutning var tidningens chef-
redaktor Ture Rinman inbjuden och kunde dérifran rap-
portera sina intryck:

»Négra forhor hade inte anordnats, men nir gésterna
kom ombord var pojkarna sysselsatta med diverse sjo-
mansarbeten, smide, svetsning osv. pd dick. Det var
gott att se. Tagvirket hanterades bra och splitsningen
gick hemvant. Att splitsa riggwire ute pa dick p4 fri
hand och utan biank, miktar en pojknéve i den aldern
inte géra med samma séikra rutin, men de visste hur det
skulle g till och splitsarna blev lagda. Nélarna gick bra
i segelduken ocksa, och stygnen blev jamna. Overhuvud-
taget fick man belégg for att pojkarna blir anvindbara
nédr de kommer ut pa linjebatarna, nagot som direktor
Christiansson ocksa bekriftade i ett anforande dér han
bland annat ndmnde att Albatrosspojkarna under arens
lopp kommit att péverka instéllningen frén befélets
sida till befélseleverna. Forr tyckte man ibland att de
var till rétt mycket besvir och mest i vigen. Nu fragas
det ofta efter fler elever.

Nere i befilsmissen lag mérlspikar, schackeléppnare,
segelsdmmarpdsar och annat i den viigen, som eleverna
tillverkat. Det luktade kirlek till yrkets hantverk. Det
var som sagt en inspirerande dag. Att gora pojkar till
karlar av ritta sorten ir den viktigaste uppgift en man
kan bekldda i nagot land. Det inses tyvirr alltfor séllan.
P& Albatross fick man en flikt av den kénslan.«

Ocksi i den goteborgska dagspressen kom A/batross att ol
jas med intresse och manga var de rapporter om olika hin-
delser som fl6t in. Albatross var ju da, forutom Sunbeam, Sve-
riges enda elevfartyg och det dr klart att verksamheten
foljdes med stort intresse.

For Brostroms gjorde fartyget god reklam och anvéndes
darfor i olika sammanhang. Vid tiodrsjubileet 1952 gjordes
en speciell bilaga i Svensk Sjifarts Tidning och som dven an-
vindes som sirtryck for reklamdndamal. Har berittade Eric
Christiansson historien runt fartygets tillkomst och flera ele-
ver och befilhavare fick ge sina erfarenheter om livet om-
bord och dven i hamn. Ofta betonades den stringa ordning
som gillde for eleverna i frimmande hamnar, med land-
permission till klockan 21, i svenska hamnar till midnatt.
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Bilder till Brostroms rekryteringsbroschyrer. Foto Wezdta.
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Bild till Brostroms rekryteringsbroschyrer. Foto Wezdta.

»Det dr verkligen gott gry i pojkarna, alla har skott sig
exemplariskt ombord som i hamn, varit nyktra och alltid vil-
liga attlira och huggai«, rapporterade kapten B. Lagstrom.

En fraga som sysselsatte Brostréms och édven de andra
rederierna som bérjat med elevfartygsverksamhet var na-
turligtvis hur ménga elever som skulle stanna kvar till be-
falsexamen och hur méanga som skulle fortsitta i det rederi
som ordnat deras utbildning. Nagra forhoppningar om att
elevernas antal skulle tillfredsstélla Brostroms nyrekryte-
ringsbehov fanns naturligtvis inte men man ville visa att de
som utbildade sig den hir forkortade vigen skulle vara minst
jamférbara med de som gatt den langa vigen.

Redan 1952, efter 16 rundresor, férs6kte man gora en for-
stautvirdering av Albatrossutbildningen. Givet att krigspe-
rioden fram till 1945 och den senare djuphavsexpeditionen
hade hindrat bade elevutbildningen och det kommersiella
utnyttjandet av fartyget och endast perioden mellan aren
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1948 och 1952 hade fungerat som planerat, kunde man no-
tera att 216 elever hade genomgétt utbildningen.

Man hade riknat med att det skulle ta 3—4 ar fram till styr-
mans- eller maskinistexamen men i praktiken kom det att
ta nagot dr lingre. Man trodde sig 4nda kunna bedéma att
cirka 60% hade tagit eller var pa vig mot examen. Man jaim-
forde sig med Rydbergska stiftelsen som under sin 100- ariga
verksamhet hade ett snitt pa 45 % av sina elever som tog styr-
mansexamen.

I en ny utvirdering 1955 kunde man med stérre sédkerhet
bedoma resultatet. I stora drag kunde man séiga att av 100
antagna elever kom 70 att avligga styrmans- eller maskinist-
examen. Av dessa hade 30 stannat hos Brostréms medan
6vriga férdelades bland andra rederier. Trots att Brostréms
fatt std for utbildningskostnaderna hade det dnda varit till
storsta gagn for svensk sjofart och resultatet bedémdes av
rederiet som »ganska tillfredsstillande«.
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Bilder till Brostroms rekryteringsbroschyrer. Foto Wezdta.

Hur var da ekonomin {6r A/batross? Under perioden mel-
lan 4ren 1948 och 1952 hade man haft ett storsta Gverskott
péenlastresa med 51000 kronor medan den simsta gett ett
lika stort underskott. Ett maskinhaveri hade ocksé kostat
en del pengar, men med stéd av Brostroms pé cirka 220 0oo
kronor per ar enligt den ursprungliga planen gick det hela
runt. Elevernas 16n var 150 kronor per manad, dir rederiet
inneholl den storre delen till avmonstringen. Férhandsele-
verna hade nagot hogre lon.

Ar 1955 dockade fartyget och i samband med att man
skulle borja segla for Svenska Amerikalinjen bytte man ut
huvudmaskinen till en ny motor av mirket Deutz utveck-
lande 1000 histkrafter och fick dirmed en fartékning pa
ett par knop. Ar 1955 var ocksa det ar da fartygets forste-
maskinist C.E. Hjerth visade prov pa radighet och sinnes-
nédrvaro ndr han vid tva olika tillfillen, f6rst i Dublin och
sedan i Great Yarmouth, med fara for eget liv riddade tva
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ménniskor som fallit i vattnet och dragits med i strommen.
For detta uttryckte personalchef rederiets uppskattning.

Vid kursavslutningen samma 4ar fick Ulf Lindén fran
Karlskrona premium som bista fartygsbefilselev, Ulf Lin-
dén blev med aren kidnd som Volvodirektor och senare som
dgare till Lindéngruppen AB med majoritetsigande i firg-
tillverkaren Becker AB och Hoganis AB.

Mote i storstadshamn

S416d rubriken i Goteborgs Posten och det var ingen filmtitel.

Under sina resor till USA motte Albatross 1957 passagerar-

fartyget Gripsholm som var pd utgdende fran New York.

Overstyrman Hasse Andersson pa A/batross har skildrat for-

beredelserna infor métet, i en tidningsartikel inférd 1988:
»Natten var varm och stilla. En svag dyning kom frén
sydost och Albatross hivde sig makligt i Golfstrommen
pa vig mot New York och hennes f6rsta besok dir.

35



36

P s

Forsta elevgruppen. Ovre raden  frv.: Torgersson, Munther, Lind, Fex, Nicander, Anekrans, Ewald, Engdahl, Holmén, Bengtsson,
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Gudmundsson, Salomonsson, Ohlsson, Boman, Olsson och Pettersson. Undre raden frv.: Forste maskinist J.H. Jakobsson, maskin-
chef O. Carlsson, befilhavare E. Sjostrom, steward S.W. Lindstrom och bdtsman H. Axelsson.

Lasten av rasocker fran Kuba utdunstade sin sotaktiga
lukt genom luftréren och paminde om fem minnesrika
manader i mexikanska Golfen, om sockerlaster frin Vera
Cruz, Habana och Tarafa, destinerade till sydstatsham-
nar. Férutom att frakta socker hade vi den hér resan
fatt ytterligare ett uppdrag. Nagra dagar tidigare hade
vi mottagit ett telegram med férfragan om vi med satta
segel kunde méta Gripsholm som da gjorde sin jungfru-
resa. Motet skulle ske utanfor Frihetsstatyn och frégan
blev - skulle vi hinna dit i tid? Skulle vi fa tjénlig vind?

En gra himmel med vindstilla vad var som métte oss
pé morgonen och huméret sjonk i botten. Skulle allti-
hop bli ett fiasko? Lotsen kom ombord, en norrman,
och vi riknade hur dags vi skulle behova létta for att
med lagom bris vara vid Frihetsstatyn samtidigt som
Gripsholm skulle passera klockan elva. Ndja, med ma-
skin skulle vi gott kunna vara dir, men det skulle ju inte
bli riktigt detsamma, fyra master utan segel 4r som en
vingklippt albatross. Vid niotiden skulle vi litta, och nir
vi dnnu inte hade ként en enda vindflikt borjade vi miss-
trosta. Sista utvdgen kanske var att borja vissla pa vind.

Albatross var vaskad och mélad fran masttoppen till
vattenlinjen, eleverna hade skurit i sina bésta blabyxor
och vita tréjor, och efter sju manader vl trimmade f6r
segelmandvrar. Vi littade ankar och gick for sakta ma-
skin uppfor Hudson River. Alla var pa sina poster vid
skot, fall och brassar. Och gick inte skepparen pé brygg-
vingen och smévisslade i smyg?

Vad var det? - En vindpust? - Ja sjéfolk nuf6rtiden ar
inte skrockfulla, men jag undrar om vi inte i det 6gon-

blicket trodde pé det gamla uttrycket ‘vissla pa vind’.
Hir kom i alla fall brisen och seglen sattes pa rekordtid.
Solen brot genom molntéicket, huméret kom ocksd i
topp. Maskin stoppades och med dicket lutande under
fotterna gjorde vi strickbog upp mot métesplatsen.
Lingre upp kunde vi se silhuetten av Grzpsholm avteckna
sig mot "The Skyline’.

Med Frihetsstatyn som bakgrund méttes bolagsba-
tarna, det vita linjeskona passagerarfartyget och det
lilla, smickra segelfartyget med sina 1 0ooo kvadratme-
ter segel fyllda med vind. Sedvanliga hilsningar med
flagga och vissla utbyttes och manga var det som tog
tillfillet att med sina kameror foreviga métet. Allt hade
klaffat och vi kunde dra en suck av littnad. Under segel
fortsatte Albatross uppfor East River till Pepsi-Colafabri-
ken dér sockret skulle lossas.«

Nyatider kommer
Aven om Albatrossutbildningen hade varit en stor framgang
for Brostroms och blivit ett foredome dven for andra rede-
rier som startade liknande utbildningar sa var fartyget inda
lite gammalmodigt i den utveckling som skedde under 1950-
talet. Man ville 6ka elevantalet och ha elevutbildningen pa
ett modernt linjefartyg. Svenska Amerika Linien hade be-
stillt ett modernt fartyg pa 9 200 ton och som fran bérjan
var utrustat som elevfartyg. Fartyget, dopt till Sture/olm, leve-
rerades 1957 fran Tyskland och kom att ta Gver en stor del
av elevverksamheten.

Men Albatrosskom dnda att fortsétta ett tag till i en dver-
gangsperiod. 1958 var hon pa forslag att anvindas som ut-
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stillningsbat vid invigningen av St. Lawrence Seaway i Ka-
nada, nigot som inte blev av utan hon fortsatte med sina
elever. Samma ar passerade hon for andra gangen Suezka-
nalen pé resa till Port Sudan men sedan blev det mest resor
pé Medelhavet for Svenska Orientlinjen.

Ar 1962 firade fartyget 20-arsjubileum och i samband dir-
med var hon p4 Eriksbergs varv for klassning och moderni-
sering. Inredningen byggdes om och elevantalet reducerades
till 20. Brostroms hade nu ans6kt om statsbidrag fér utbild-
ningen vilket ocksa tillstyrktes av Sjofartsstyrelsen och ut-
gick fran 1961.

Ar 1963 var hon ater i Géteborg for elevavslutning och d
kunde man konstatera att alla seniorbefil ombord i A/batross
en gang i tiden hade borjat som elever i fartyget; befdlhava-
ren Ralph Collins tillhérde den forsta elevgruppen 1943!

Sa gick det ytterligare ett par 4r men med tva nya elevfar-
tyg, Stureholm och Nippon, i drift inom Brostrémskoncer-
nen var Albatross dagar riknade. Nir den sista kullen lim-
nade A/batross hade totalt 738 elever genomgatt godkind
kurs ombord, 434 pa dick och 304 i maskin. Av dessa fanns
vid arsskiftet 1965/1966 20% av eleverna med styrmans-
examen kvar i bolaget medan f6r maskinteknikerna siffran
var 13%. Siste befidlhavaren John Fex hade enligt god tradi-
tion varit elev i den forsta elevkullen.

Man forsokte hitta nya anvindningsomraden for henne,
bland annat féreslog Brostrom att hon kunde anvindas som
viderfartyg pa Nordsjon. Efter att en tid ha legat upplagd i
Goteborg saldes hon 1966 till ett Panamaforetag, Suasam
SA, som avsag att anvinda henne som oljeletningsfartyg.
Samma féretag hade tidigare kopt Brostroms smabatar
Largo och Tento tor samma dndamal och utrustad med nya
geofysiska instrument déptes hon om till Donna for att an-
vindas i Nordsjon for seismiska undersékningar.

Fran Albatross forsiljning har miklaren, Bo Langley, be-
réttat f6ljande:

»Koparen Jimmie Bootsma var en okonventionell
holldndsk sjokapten som fétt ett kontrakt med Shell att
utféra oljeprospektering i Nordsjon. Large och Tento,
som koptes forst, doptes om till Anna och Bella efter det
att Dan Axel Brostroms hustru limnat sitt medgivande.
Vid ett besok pa restaurang Lorensberg i G6teborg
kom han att charmeras av Donnakvartetten som upp-
tridde dir. Kvartetten bestod av Brita Borg, Berith
Bohm, Berit Hallén och Maj Lindstrém. Han beslot da
att Albatross skulle dopas till Donna, och damerna in-
bjods att narvara vid flaggskiftet och dopet. Hela Donna-
kvartetten var ocksé med vid ceremonierna och de ut-
spisades d4 med champagne och rysk kaviar. Vid samma
tillfalle byttes det lilla skorstensmarket ut mot en Play-
boykanin! Eric Th. Christiansson, som var ndrvarande
och representerade siljaren, var begréinsat entusiastisk
over alla dessa pahitt.«
Donna saldes senare vidare till Board of Trade i Storbritan-
nien och byggdes om till moderfartyg for fiskeflottan i Nord-
atlanten och anviindes under torskkriget i Islands farvatten,
nu under namnet Miranda. Pa 198o-talet sdldes hon vidare
till Paul Iser i Hamburg och aterfick sitt ursprungliga namn.
Meningen var att hon nu skulle aterfi sina master och bli
passagerarfartyg under segel.
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Donnakovartetten frv.: Brita Borg, Maj Lindstrom, Berith Bohm och

Berit Hallén. Mdannen bakom dem frv.: Bo Langley, Borje Lindberg,
Jimmie Bootsma, Allan Johansson och Leif Brockman. Foto HT-bild.

Projektet havererade dock och 1985 séldes hon vidare
till Reederei Beutelrock i Liibeck som hade liknande planer
pa passagerartrafik men slutresultatet blev lika daligt hér.
Hon blev liggande vid en kaj i Liibeck och f6rf6ll med aren
allt mer for att till slut fungera mest som 6vernattningsplats
for Liibecks hemlosa. Myndigheterna ville ha bort henne
och den 3:e april 1996 bogserade den danska bogserbaten
Storesund, pa staden Liibecks bekostnad, bort henne fran
Liibeck med destination Riga och nerskrotning. Ett trakigt
slut for ett en gang vackert fartyg som gett ménga befélse-
lever mycket kunskaper och goda minnen.

37



Befiil och befiilselever i Albatross berittar

Miénga kullar av elever har utbildats pa A4/batross, och fran
négra av dessa har vi fatt vittnesmal om hur det var att seg-
laidetta skolfartyg. Hir kan vildsabédde om tjusningen i att
antrida resan, och om hur det var att bli trakasserad som
nytilltradd befilselev. Den tidigare maskinchefen péa A/ba-
tross, G. Glimryd, ger i jubileumstidningen 1952 nagra glim-
tar frén en elevresa:

»Albatross ligger lastad och klar for avgang. Destination
Grekland och Friamre Orienten. Pa backen for 6verstyr-
man befélet. Han ryter och gor sitt bista att se bister ut.
Den humoristiska glimten i hans 6gonvréa fortar dock
bisterheten och inte ens de nyligen ombordkomna
eleverna kinna nagot annat én tillborlig respekt.
Akterut utdvar 2:e styr-
man befélet 6ver sina
pojkar med en aning av
militdr utstralning. Det dr
standby f6r och akter.
maskinrummet har allt
gjorts klart, och den till
vakt avdelade eleven har
fatt sina forsta instruktio-
ner.

Fran bryggan kommer
signalen ’starta motorn’,
och med ett stackot rytan-
de gar motorn i gang. De
sista fortojningarna halas
in. Avstandet mellan far-
tyget och kajen, ddr nagra
anforvanter till befdl och
elever viftar sin avskeds-
hilsning, 6kas hastigt,
skrovet skjuter fart, och
mot sitt avligsna mal gli-
der det smickra och vac-
kert vitmalade fartyget
utfor dlven. Och ddrmed
har en ny elevresa pabor-
jats.

Vad kinner vil eleven,
nér han for forsta gdngen - méhinda direkt fran skolan
— kommer ut i f6r honom sa ovanliga omgivningar? Ar
den konstiga kinslan i maggropen orsakad endast av
fartygets sugande rorelser? Eller dr den orsakad av en
omedveten tanke:

Vad har jag gett mig in p&?

Duger jag till detta?

Eleven, som kommer ner till maskinrummet f6r av-
l6sning, verkar dngslig - tvekande. Maskinrummet
forefaller honom som ett obegripligt virrvarr av ror
och egendomligt formade féremal. Buller och rok ger
honom en vision av ett visst berédmt inferno.

Albatross stévar mot hamn efter hamn och efter
lossning pa en rad platser runt grekiska kusten intages
last f6r hemmet. Over det soliga Medelhavet bir det,
mot Gibraltar och vidare mot Géteborg. Ovningarna
ombord ha nu blivit mer avancerade. Vid sidan av det

Albatross lamnar kaj.

dagliga arbetet bedrives 6vning i filning, svarvning,
smide, gassvetsning och skirning med gas samt
elektrisk svetsning. Ett par ganger i veckan visas filmer
av savil instruktiv som roande art. Man nalkas hem-
orten, och en dag glider A/batross in till kajen och for-
tojes. Mahinda syns det i stdven, att hon gjort atskil-
liga nigningar for den falska Ran, men for 6vrigt 4r hon
lika putsad, vitmaélad och grann, som den dag dd hon
gick ut.

Efter en enkel avslutningsceremoni avménstrar ele-
ven och gériland. Fullird? Orimlig fraga. Han har bara
fatt lukta pa yrket. Vigen dr bade lang och tung. Endast
de elever, som ir besjdlade av ett starkt intresse, bor
fortsitta. Om dem maste man dock séga, att de har fatt
en god start i A/batross mot
sina mal: att bli bra sjobefil,
till gagn for sig sjdlva, sj6-
farten och samhillet.«

Davarande befilseleven, se-
dermera styrmannen pa A/ba-
tross, Ulf Axelsson, har i sam-
ma jubileumstidning givit en
mer poetisk beskrivning av en

fird med Albatross:

»Som ett angendmt avbrott
till massiva betongskjul, gré
kranskelett och trista kaj-
langder lag hon dér vit och
grann med master djdrvt
svingande sig upp i flimrande
sommarsol, med stag och
vant likt hart spanda fiol-
strangar knivskarpt kontras-
terande mot en knallbla him-
mel. Det sjuder 4nnu av liv
och jikt, vinscharna surrar,
ett och annat block kvider
under pafrestningen nir de
sista slingen férsvinner i rum-
men.

Sé tystnar kranarna en
efter en, den siste stuvaren slinger benet 6ver luckekar-
men och efter ett kort mellanspel av hektiskt klargo-
ringsarbete suger tio par armar tag i landgangen och
bryter férbindelsen med terra firma. I detsamma syns
befilhavaren i séllskap med hamnlotsen pa bryggan.

Den svenska landstrimman har tonat bort akteréver.
Skagen har passerats for re'n linge sedan tycks det. For
ingenstans utom till sjoss férsvinner dagar, veckor och
manader i det f6rflutna likt bubblorna och skummet,
vilka i dndl6s rad utefter fartygssidorna rinner aktero-
ver och bort i odndligheten. Det dr skeppsrutinen som
ater kommit igéng efter splittrade oordnade hamn-
dygn; det tidlosa havet aterverkar pa sinnena och varje
dag sluts inom horisontens vida ring.

Med slaka segel gled vi forbi den beklimmande
synen av havskyrkogarden i Kanalens ink6rsport med
The white cliffs of Doverinom synhall — dock inte sa vita
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som namnet antyder, snarare modellerade i en varm
terrakottanyans, som fick en enastaende lyster av gyl-
lene solstralar. Mot kviéllningen sag vi Isle of Wight
etsad i svart mot skymningshimlen, nir vi seglade ritt
in i den flammande solen.

Biscayabukten tog emot oss med hért vider. Med
seglen beslagna stampade Albatross ytterst langsamt
sydvart. Sjoarna vrikte in i brunnarna, brots i kaskader
av skum och forsade frisande ut genom stormportarnas
galler. Det danade i riggens Eolsharpa, A/atross kringde
och satte med valdsam kraft i vreda vagor.

Sakta sker en férvandling av sinnelaget och man for-
sdtts i en melankolisk, apatisk stimning som endast
lindras av den trygga tanken p4 bastant material och
kraftiga grejor — och vetskapen om att forr eller senare
far vi vackert vider; sjomannen 4r alltid nagot av fatalist.

Vinden bedarrar — i stéllet ligger hon och sldnger i
oljigt blanka dyningar tills portugisiska Nordan en dag
spanner seglen och hela fartyget genomsyras av en
glittigare anda vid anblicken av intensivt blitt vatten
med vita, genomskinliga skumrinder, den tilltagande
virmen och bogvégens glittrande kaskader, vilka vitt-
nar om vér goda framfart. P4 nétterna gnistrar mareld i
kolvattnet och éver oss en sammetsbld himmelskupa
fullbesatt med stjarnor. Klddd i alla klutar passerade vi
Gibraltar, ddr observatoren pa signalstationen blinkar
rent igenkdnnande med sin morselampa.

Efter en kort visit for bunkring i ett blindande vitt
och varmt Alger stavade A/batross vidare ster 6ver med
dagar fulla av arbete i slésande solsken och stjérnljusa
nitter, ddr monotont vibrerande tongéngar i riggen till-
sammans med motorernas envisa dunkande sitter sin-
nenas romantiska stringar i rorelse.

Siciliens raggiga konturer d6k upp mitt i en skym-
nings alla tjusande firgskiftningar, och allt eftersom
morkret tilltog antog kusten en fortrollande anblick,
nér det ena parlbandet av trolskt blinkande lampor efter
det andra stralade upp. Inte mindre hinryckt blev man
av att i fullt dagsljus se de taggiga kustbergen, skiftande
i firg alltefter solens gang pa himlen och dérunder ha-
vet i skiftningar mellan lapis lazuli och safir.

Snart seglade A/batrossi klassiska farvatten. Nodtorf-
tigt inhdmtade historiska kunskaper frammanades och
skapade mer eller mindre diffusa sinnebilder vid kon-
frontationen med en mdngd namn i den grekiska arki-
pelagen och bittert &ngrade man att man inte med storre
intresse ldst de homeriska berittelserna.

Efter en envis kamp med vindar och strommar i
Dardanellerna och Marmarasj6n, syntes s smaninom
Istanbul — minareternas utropstecken med Skutaris
morkgrona cypresser i bakgrunden, den medeltida
ringmuren och marmorpalatsen vid Bosporen krop
allt ndrmare.

Och nir solen med sina sista stralar lyste upp Seral-
jen och kom Hagia Sofias kupoler att kasta gyllene
reflexer mot oss hade Albatross saktat farten — tyst bid-
ande ordern som markerade resans fullbordan. S4 hor-
des kaptens: 'Légg av styrbords ankare!’«

Lanspumpen 2017:4

Ombord i A/batross, med sin besittning av enbart befilsele-
ver och med éldre befarna elever blandade med nybérjare,
blev det oundvikligen en del av det som med ett snillare ord
kallas »kamratuppfostran«. Under 1960-talet blev fartyget
en lingre tid liggande vid kaj i Goteborg, inom synhall for
Brostrémia, och vintande p4 last.

Den fore detta befilseleven Jan Wattvi har berittat vad man
som nyborjare kunde moéta fran sina mer erfarna kamrater
ndr man forsta gangen kom ombord en sen kvill i Sanne-
gérdshamnen:

»Dir lag hon ensam vid kajen. Hon
sag ritt vacker ut med det smickra
skrovet och de fyra masterna som
strickte sigh6gt upp i den svartgraa

-
skyn. Albatrosserna i stdven sig impo-

m nerande ut. Hir inne lig isen obruten

och till synes tjock och jag drog slutsatsen att hon legat
hir en lingre tid.

Ombord syntes inte en ménniska och jag borjade
undra om jag kommit fel dag och att rederitjénsteman-
nen lurat mig. Dérren till akterinredningen var inte last
sa jag borjade systematiskt knacka pé de olika hyttdor-
rar jag triffade p4. Bakom en dorr hordes ett grymtande
till svar, foljt av ett otydligt 'Kom in’. I en f4t6lj satt en
man med benen i ett par hoga liderstovlar och en pipa
i munnen. Jag hilsade och presenterade mig och fick
veta att detta var skeppets dverstyrman.

— Det 4r vil lika bra att du far en koj direkt sa skall
jag visa dig 6vriga accommodations. Du dr forst bland
de nya. De andra kommer i morgon. De gamla ériland.
Ta en koj hir, sa han och visade in mig i en tvAmanshytt
under dick midskepps.

Kojkldderna sag inte helt firska ut men jag tankte att
s hir dr det vil i ett elevfartyg. Man skulle hirdas. Jag
fick ett platskap i ett annat utrymme for klader och 6v-
riga pinaler. Arbetskldder och stovlar forvarades for sig
i tvittrummet. Att han skulle visa mig 6vriga utrymmen
ombord hade han nog glémt.

—Nu klarar du dig sjilv, sa han och forsvann.

Jag packade upp mina klidder och undersokte mid-
skeppshuset lite grundligare och dérefter letade jag upp
mésspentryt och tog lite fran kylskapet. Det kindes lite
underligt att det bara var jag och 6verstyrman ombord.
Var fanns alla de andra? Utover befélet och intendentu-
ren skulle det ju finnas 24 befilselever ombord. Efter att
ha undersokt skeppet lite grand lade jag mig ovanpa
och borjade titta i en tidning. Jag méste ha somnat for
jag vaknade plotsligt.

— Hir far du f6r fan inte ligga. De €’ ju min koj!

Tva pojkar i min alder stod i hytten och den som
hade uttalat orden sag en aning forgrymmad ut.

- De €’ min koj’, upprepade han. Du €’ ny ombord, sa
du far ligga i fyramannahytten.

—Men det var 6verstyrman som visade mig till den
hir hytten och kojen, forsvarade jag mig.

— Han vet ingenting om hur vi har férdelningen hir,
sa kojkillen. Jag dr dldrekursare och du dr yngrekursare.
Alltsé far du ligga i fyramannahytten.
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Detta var min forsta lektion i skillnaden p4 dldre-
och yngrekursare. Det skulle komma flera. Négra dagar
senare, mitt i natten, fick jag mitt livs dittills otrevligaste
uppvaknande. Det var som att i somnen hoppa ned i en
bassidng med kallt vatten. Ytterst obehagligt. Jag och koj-
klidderna var helt sjoblota. Jag fattade forst ingenting.
P4 durken lag en lampkupa och snurrade. Sakta gick
det upp for mig att ndgon hade fyllt vatten i en lamp-
kupa fran taket, héllt det 6ver mig och sen hastigt flytt.
Jag var villradig. Men efter ett tag kravlade jag mig ur
kojen och gick ut i gdngen. Dir stod ndgra maskinele-
ver och hade valdsamt roligt.

- Vad i helvete haller ni pd med! skrek jag utom mig
av besvikelse.

- Det var inte vi, skrattade den ene.

Vistod inte precis och viskade, si efter en kort stund
var de flesta eleverna pa benen. En lang dldrekursare,
dickare, borjade nagot slags forhor med de tva maskin-
arna som nu inte var s muntra langre.

— Ar det ni som har gjort det?, fragade han i den bars-

kaste ton han kunde prestera.

- Det var inte vi, svarade de unisont.

— Men det var en maskinare, va?

—Ja, men han 4r ny ombord. Han skulle bara dopas.

— Men de var inte vi som gjorde det, sa den ene.

- Dépas av en oljetorkare! Va’ fan e’ de. Han ér ju for
helvete dickare. Han skall dopas av oss!, skrek den lange.
Och dopet skall for helvete ske till sjéss och inte vid kaj,
fortsatte han.

Da gick det upp for mig att den ldnge inte alls var upp-
rord 6ver att jag ndstan driankts i min koj, utan for att
"dopet’ forrittats av en maskinare och dessutom vid kaj.

— Madrassen kan jag vinda, men jag vill inte ligga i
de vata kojkladerna, sa nu vill jag byta med den som
slingde vattnet pa mig, sa jag. Att g4 till befilet och
beritta och be om nya kojkldder var inte att tinka pa.

—Ja, det dr ritt, sa den ldnge. Det hir dr ju for fan
regelvidrigt!

- Det var jag, sa en av maskinarna som gomde sig
bakom ndgra andra. Han sag lite dngslig ut.

- Vikommer ju aldrig fran den hér kajen, s vi tyckte
att det var dags nu, forsvarade han sig.

—Vad d4, vi. Hur fan tror du att det skulle se ut om ni
maskinare gick omkring och ’dépte’ yngrekursare lite
hur som helst?, sa den lange. Det far ju vara nigon jévla
ordning och planering, och sa gar vi fanimej inte 6ver
avdelningarna, fortsatte han uppbragt.

Resultatet blev att jag bytte kojkldder med *vatten-
kastaren’, men jag dngrade bytet nir jag biddade om.
Kojkldderna var fulla av en massa obestdmbara flickar
och luktade olja. Det var med en viss dckelkinsla jag sa
smaningom krop ner, och jag sov inte manga timmar
den natten.

Fyra veckor senare fick vi lastorder. I ballast till Patras
for att lasta vidare i Samos, Izmir och Alexandria. Det
var med stor littnad vi limnade Stenpiren och Packhus-
platsen med dess 6vervakande 6gon och fick kéinna pa
havets frihet, om man nu kan uttrycka sig s& som elev
pé ett elevfartyg.«

Rydbergska stiftelsen och Sunbeam

RYDBERGSKA STIFTELSENS ekonomiska situation efter det
att Abraham Rydberg hade salts tillét inte det nybygge som
planerats, och i stillet inkdptes 1946 toppsegelskonaren
Sunbeam som lag i England. Hon doptes inte om till Abra-
ham Rydberg, antagligen dérfor att stiftelsen riknade med
att kunna bygga ett skolfartyg som mer 6verensstimde
med stiftelsens 6nskemal nir ekonomin férhoppningsvis
hade forbittrats, och som de kunde kinna stolthet 6ver.

Sunbeam

Sunbeam hade ett forflutet som lustjakt och var alltsé inte
nagot lastfartyg. Hon var byggd i Dumbarton 1929 f6r lord
Runciman, och hon hade en rejil motor, en Atlas diesel pa
550 hkr. Hon hade under kriget tjinstgjort i engelska flot-
tan som moderfartyg for ubatar och var nu i mycket déligt
skick. Hon kostade 275000 kronor vid inképet. Hon togs
till Sverige och frischades upp och byggdes om s att man
fick plats med 30 elever, och dirtill en beséttning pa 1o man.
En nyhet for Rydbergska stiftelsen var att man hade ma-
skinelever ombord. P4 premiirresan var det 22 déckselever
och 6 maskinelever ombord.

Under den férsta sommarexpeditionen 1947 tjdnstgjorde
den vilkinde Sam Svensson som beféilhavare. Resan inled-
des 5 juli och gick till London-Lissabon-Madeira—ater till
England och Cowes. Man kom tillbaka till Géteborg den 25
augusti. De foljande dren gjordes fyra halvarslanga vinter-
seglingar till Vistindien med andra befélhavare. Under det
sista aret, 1952, som Rydbergska stiftelsen hade henne i drift
blev det en kortare Nordsjokryssning som varade i tva ma-
nader. Aterigen med Sam Svensson som befilhavare.

Direfter blir hon stillaliggande i ungefér 2% ar tills hon i
januari 1955 siljs till Clipper Line i Malmé. D4 till ett pris
av 110 000. Den Rydbergska stiftelsens ekonomi hade under
denna period blivit akut forsémrad beroende pa den kraf-
tiga inflationen. Dirmed hade stiftelsen inte lingre ndgra
egna fartyg, men den kunde under nagra ér disponera 6rlogs-
flottans 6vningsskonerter Gladan och Falken under vinter-
tiden f6r kryssningar till Véstindien.

En befiilselev berittar

Bo Langley seglade som befilselev i Sunbeam pa 1940-talet.
Hir berittar han sjilv om livet ombord pé ett segelfartyg:
»Jag foddes i Géteborg men vixte upp
i Kristinehamn och gick till sjéss 1946.
Eftersom min far hade varit skeppare
i Ahlmarksbatar s4 {6l det sig natur-
ligt att jag ocksa monstrade i Ahmar-
kare. Efter en tid fick jag en fraga fran
rederiet om jag ville ménstra som befélselev pa Sunbeam.
De ville formodligen att jag efterhand skulle fortsitta
som befil. Jag skrev ett kontrakt med Ahlmarks och
fick s4 smaningom information fran Rydbergsstiftelsen
att jag blivit antagen som fartygsbefélselev. For 6vrigt
fick vi inte mycket information, egentligen bara vad vi
skulle ha for klider med oss ombord. Vi fick dock en
slags flottistliknande uniform som skulle anvindas i
land. Dessutom fick vi alla en rod toppluva, det var ju
Rydbergsgastarnas signum.

Lanspumpen 2017:4



Nl ia

=

- |

Befialselever pd Sunbeam lir sig segelsomnad. Foto Bo Langley.

Sunbeam var fran bérjan en lustjakt, darfor fanns det
inga lastluckor, utan allt utrymme under déck bestod
av forldggningar, f6rrad och maskinrum. Befilet bodde
midskepps, kapten hade en mycket stor och fin salong.
Forut fanns en stor skans for cirka 15-20 elever, och
akterut fanns 3—4 dubbelhytter. Jag hade tur och fick
boien sadan hytt. Det var vildigt skont nér vi seglade
for sydliga passadvindar. D4 kunde man dra ut sin mad-
rass pa ddck och sova under en vacker stjirnhimmel.

Vivar 22 dicksbefilselever, sex maskinbefilselever
och tvd intendenturelever, men av oss var det bara 7-8
som varit till sjoss tidigare. Vildmnade Géteborg i bor-
jan av oktober 1948 och var ute till april 1949, sex och
en halv méanad. Under denna tid gick vi frin Géteborg
till Rotterdam, sedan Falmouth-Las Palmas—Recife—
Havanna-Azorerna- Falmouth och slutligen tillbaka
till Goteborg.

Sunbeam var egentligen i ett vildigt risigt skick. Det
var Rydbergska stiftelsen sikert medvetna om nir de
kopte fartyget. Strax efter att vi limnat Goteborg fick
vi trubbel med maskin, som var en 500-héstars sex-
cylindrig Atlasdiesel, och fick soka n6dhamn i Kristian-
sand i Norge for att fa hjélp. Det var mitt férsta besok i
Norge! Direfter fortsatte vi till Rotterdam for en inpla-
nerad dockning, for att avhjdlpa bristerna pa fartyget.

Befilet ombord bestod av kapten plus tre styrmin,
och i maskin en chief och en maskinist. Var duktige
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Befilselev Enstrom vid rodret pd Sunbeam. Foto Bo Langley.

och omtyckte kapten var Lars Backlund, bara 29 4r
gammal. Overstyrman var en dlinning, Erik Alskog.
Andrestyrman kom fran marinen och visste inte mycket
om segelfartyg! Var tredjestyrman var ganska tuff. Han
kunde pé rent jikelskap skicka upp nagon av oss elever
i mesantoppen med en smoérjkanna for att smorja vind-
fléjeln! Den forste chiefen vi hade var alkoholist s han
fick skickas hem fran Havanna. Vi hade ocksa en foga
omtyckt stuert som stod for mathéllningen.

e
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Sunbeam i docka i Rotterdam. Foto frin Bo Langley.

Befilet fick mycket bra mat, men f6r oss elever var
mathallningen urusel. Potatisen tog slut mitt ute pa Atlan-
ten och da fick vi makaroner till vartenda méal. Maka-
roner som inneholl en hel del smakryp. Efter varje mal-
tid kunde vi ldgga upp en hel rand med smé svarta bag-
gar pa tallriken. Nér vi kom till Recife kopte stuerten ett
stort parti med s6tpotatis som vi sedan fick under resten
av resan. Men under en period i passaden kunde vi p&
natten rigga upp en strilkastare pa dick. D fick vi flyg-
fisk som utgjorde en vilsmakande omvixling i dieten.

Som underbefil fanns bésen, en timmerman och en
segelmakare. Didremot inget ytterligare manskap, utan
det var vi elever som fick skéta det vardagliga jobbet. Vi
som hade erfarenhet fran sjon var lite som f6rmén. Ett
visst antal timmar per vecka hade vi teorilektioner i den
stora méssen pa huvuddick. Dér fick vi till en borjan
ldra oss vad alla segel hette och vilka tampar man skulle
drai. Det fanns inga lirob6cker utan bara enkla kom-
pendier. Vi fartygsbefélselever fick inte lira oss att ta
solhojden men vi fick i alla fall ta ut kurser och lagga ut
pasjokorten. Istillet var det mycket praktiskt sjoman-
skap. Ganska snart fick vi klittra en hel del i riggen f6r
att ldra oss. Sikerheten var det si och s med. Vi hade
varken sikerhetsselar eller flytvistar, och det fanns
bara fotpértar att std p4, inga ryggpértar. Nér vi skulle
upp pa mérsran for att besla segel pirrade det i magen,
sirskilt pa ldsidan nir vi hade havet ritt under oss.

Basen ldrde oss att splitsa, bade tagvirke och vajer,
och segelmakaren lirde oss att sy segel. Segelmakaren

var tysk, och honom triffade jag manga &r senare dé
han arbetade som inspekt6r i tyska fartygsinspektionen.
For 6vrigt gick vi 4-8-vakter ombord och stod till rors
en timma i taget. Vid déligt vider var vi tvd man till rors.
Disciplinen var ganska string ombord, men det var
ingen kommisstil, vi var ju kofferdister. I dag finns det
knappt nagra Rydbergsgastar som ér kofferdister, de
flesta av de dldre sjoménnen ér ju borta. Numera ér det
mest marinkillar som dr Rydbergare, efter att ha seglat
i Gladan och Falken. De vet vildigt lite om handelssjo-
fart sa det blir mest prat om jagare och minsvepare.

N34, i stort sett hade vi det ganska bra ombord, och vi
brukade alltid ligga i hamn néagra dagar. Eftersom vi
inte férde nagon last, var det Rydbergsstiftelsens styr-
else som tillsammans med skepparen bestdmde vilka
hamnar vi skulle besoka. Vi lag pa redden f6r det mesta
men ibland vid kaj. Och pa flera stéllen hade vi trevliga
studiebesok. I Havanna besokte vi till exempel kadetter-
na pa den kubanska sjokrigsskolan och gjorde utflykter
med dem. Det hir var ju langt fore Fidel Castros tid. Jag
kommer ihag att vi besokte Hemingways bar, Sloppy
Joe’s, i Havanna.

Sunbeam seglade vildigt bra, vi kunde gora upp till
13-14 knop i god vind. Maskinen var ofta ett sorgebarn,
och det var lite synd om maskineleverna. Vi anvinde
inte maskin alltfor ofta, det var mest vid hamnanlop
och ibland nir det var bleke ute till havs. P4 hemresan
nér vi seglade pa Nordsjon, var det ganska bedrévligt.
Det rok otroligt mycket fran maskin sd det blev sotsvart
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Sunbeam i Goteborgs hamn. Vykort

i aktern, och ingen virme fungerade heller ombord.

Vi var nog ganska skétsamma elever, det var ingen som
rakade alltfor illa ut pa grund av alkoholmissbruk, dven
om man kunde f4 en athutning ndgon gang. Vid ett
tillfille fick en av eleverna akut blindtarmsinflamma-
tion, men han kom till sjukhus och repade sig s att
han kunde fortsétta med oss.

Efter hemkomsten till Géteborg fortsatte jag en tid
till sj6ss, fram till 1953 d4 jagi stillet hamnade i mari-
nen for fullgérande av virnplikt. Jag slutade dir 1956
som fénrik i intendenturen och blev s sméningom kap-
ten i flottans reserv. Sedan fick jag arbete som skepps-
miklare och har, med ett par érs avbrott som sillhand-
lare, fortsatt hela yrkeslivet med att sélja och képa far-
tyg. Jag har nog medverkat i mellan 8oo och 1000 far-
tygsaffarer under denna tid.«

Vinterkryssningarnamed Gladan och Falken under 1950-talet
Rydbergska stiftelsen inledde ett samarbete med marinen
nér det gillde utnyttjandet av de tvd 6vningsskonerterna
Gladan och Falken. Eftersom de lag stilla under vinterhalva-
ret fanns en 6nskan att de skulle vara igéng under den pe-
rioden. Nir samarbetsforslaget mellan Rydbergska stiftel-
sen och marinen borjade ta fast form gav chefen fér marinen
sitt godkdnnande och vinterkryssningarna kunde borja.
Den f6rsta kryssningen dgde rum med Falker mellan no-
vember 1952 och mars 1953. Ombord fanns 28 elever. Rut-
ten var Goteborg-England-Portugal-Vistafrika—-Madeira—
Kanarievarna och tillbaka till Géteborg. De tva foljande
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rin Bertil Soderberg.

vintrarna var uppligget annorlunda. De 50 Rydbergsele-
verna limnade Sverige med A/vsnabben till Las Palmas, dit
bade Gladan och Falken avgatt med besittningar fran flot-
tan, och dér eleverna utgjordes av aspiranter fran Sjokrigs-
skolan.Las Palmas ersatte Rydbergseleverna aspiranterna
fran Sjokrigsskolan, och resan fortsatte 6ver Atlanten till
Vistindien.

Den teoretiska utbildningens omfattning och uppligg
som bedrevs ombord beskrivs knapphindigt. Men som av-
slutning pa vinterresan 1954-1955 fick eleverna visa upp de
praktiska firdigheter som de forvirvat, och vid férhor fick
de ocksa redogora for de teoretiska kunskaper de inhdmtat.
Uppenbarligen hade man behandlat basal sjlagstiftning
eftersom de »visade sig samtliga 4ga goda kunskaper i om-
bordlaggningsreglementet etc«.

Den péféljande vintern, 1955-1956, blev det inte nagon
vinterkryssning eftersom Gladan och Falkenlag inne pa varv
for 6versyn. Nsta vinter skulle emellertid vinterkryssningen
bli av som under de tidigare dren. En nyhet var att jagaren
Halland ocksa skulle delta, men ocksa minfartyget Afvsnab-
ben. Under vintern 1956-1957 var emellertid utrikespoliti-
ken turbulent, eftersom bade Suezkrisen och Ungernrevol-
ten dgde rum.

Den svenska eskadern hade hunnit till Cadiz, vister om
Gibraltar nir den fick order om att vinda tillbaka till Sveri-
ge. Efter detta kom Rydbergska stiftelsen att bli allt mindre
involverad i sjiomansutbildningen. Det som aterstod var att
stiftelsen under en 6vergéngsperiod kunde disponera ett
begrinsat antal elevplatser ombord i Flying Clipper.
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Flying Clipper. Vykort fran Bertil Soderberg.

Flying Clipper
RYDBERGSKA STIFTELSENS Sunbeam hade legat upplagd
under flera ar i Géteborg da Einar Hansen fran Rederi Clip-
per Line i Malmé fick syn p& henne, och kopte henne i ja-
nuari 1955. Einar Hansen hade ett stort intresse for utbild-
ning av sjomén. Han hade under en f6ljd av ér stottat Sjo-
virnskaren i Malmo. Rederiet Clipper viixte ocksa under den
hir tiden, och en tanke var att ett skolfartyg skulle sikra re-
kryteringen av befil till rederiet. Einar Hansens férhopp-
ning var att verksamheten skulle stédja den svenska sjofar-
ten generellt, inte bara det egna rederiet. Priset f6r Sunbeam
var 110 000 kronor, vilket sa hir, ganska manga ér efterédt inte
verkar ha varit skyhogt. Da hon 6verfordes till rederi Clip-
per Line fick hon namnet Flying Clipper. Vid forséljningen
overenskoms att Rydbergska stiftelsen fick disponera ett
tiotal elevplatser pa Flying Clipperunder de ndrmaste aren.

Efter inkdpet blev det en ordentlig 6versyn och ombygg-
nad vid varvet i Karlskrona. Ombyggnaderna resulterade
bland annat i en ny brygga och en ny navigations- och radio-
hytt. Skansen under backen med plats for totalt 14 elever
stilldes i ordning liksom tre elevhytter midskepps. De sani-
téra utrymmena uppgraderades, och luftkonditionering in-
stallerades i samtliga hytter. Riggen fick ocksa en genom-
gripande 6versyn, liksom maskinrummet. Den nautiska
utrustningen kompletterades med SAL-logg, nytt ekolod
och gyrokompass.

Efter dennauppgradering och 6versyn var hon fardig for
sin forsta expedition, som genomférdes sommaren 1955.
En ldngre expedition till Sydamerika och Vistindien skulle
starta 5 oktober samma ér, och var ténkt att vara ett halvar.
Man annonserade som Clipper Lines sjomansskola infor
dennaldngre resa och man lyckades locka 8o sokande till de
30 platserna. Av de 30 elevplatserna var 20 pa déck, 6 i ma-
skin och 4 i intendenturen (ekonomiavdelningen). Att man
hade intendenturelever var naturligt eftersom Ste/la Polaris
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horde till rederiet, och dir fanns ett stort behov av inten-
denturpersonal. Flying Clippertog ocksé betalande passage-
rare pd sina resor, och det fanns plats fér 12 passagerare.
Forutom den ekonomiska fordelen fick ocksa intendentur-
eleverna tillfille att ldra sig att bemota och betjana passage-
rare. De fick exempelvis trdning som servitorer nir det an-
ordnades cocktailpartyn ombord, vilketinte var helt ovanligt
pa vinterresorna. Enligt en elev var det ett ordkneligt antal
cocktailpartyn under vinterresan 1957-1958 till Vistindien.

Eleverna hade ett rejélt spickat schema ombord pa Fy-
ing Clipper, férutom vakterna skulle de ocksa sté for reng6-
ring och underhéllsarbete. Man sag ocksa till att eleverna
fick arbeta i grupper for att trina upp sin samarbetsférmé-
ga. Eleverna fick ocksé rotera mellan olika uppgifter s att
de fick bekanta sig med de andra gruppernas arbetsuppgif-
ter. Dickseleverna fick exempelvis vara en vecka i missen,
och fick ocksa praktisera en vecka hos segelmakaren.

Den praktiska undervisningen skedde under vakterna.
Eleverna hade forutom detta teoretisk undervisning. Un-
dervisningen omfattade dels allmin sjomanskunskap, dels
studier som var anpassade for de tre elevgrupperna. Som
lirare ombord fungerade befilet, och man hade alltsa inte
ndgon speciell lirare f6r den teoretiska undervisningen.

Utbildningen var uppdelad pé tre kurser. Kurs 1 omfat-
tade 3—4 manader och innehdll go teoretiska lektioner och
8o timmar ¢vningsdmnen. Denna kurs gavs under somma-
ren. Kursen avslutades med en examen d4 bade praktiska
och teoretiska fiardigheter och kunskaper skulle redovisas.
Kurs 2 var sex manader lang och omfattade 120 teoretiska
lektioner och 110 timmar 6vningsimnen. Den kursen dgde
rum under vinterexpeditionen. Manga av eleverna fortsatte
fran kurs 1 till kurs 2. Kurs 3 gavs ombord pa rederiets last-
fartygunder tvd ar, eller pa varv eller mekanisk verkstad for
maskinbefilselever. Undervisning under denna kurs dgde
rum i form av korrespondenskurser.
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Detta uppldgg med en kortare sommarresa for kurs 1,
och efter denna under vinterhalvaret en Lingre resa som bru-
kade ta runt ett halvar for kurs 2 genomfordes under aren
1955-1958. Sommarresorna dgde rum pa Nordsjon och
Ostersjon, utom sommaren 1956 da Flying Clipper deltog i
Tall Ships Race fran Torbay (UK) till Lissabon. Vinterre-
sorna gick till Vistindien och/eller Sydamerika. Hér finns
det stora likheter med hur Rydbergska stiftelsens verksam-
het tidigare bedrivits med Flying Clipperunder dren da hon
hade namnet Sunbeam, och direfter med Gladan och Falken
som ocksa gjorde vinterresor till Vistindien.

Verksamheten bedrevs enligt de ursprungliga planerna
under de forsta aren, och dérefter kom verksamheten att f6r-
dndras och minska i omfattning. Runt 1958 insdg man att
verksamheten med Flying Clipperblev f6r kostsam, och man
funderade pa att liigga upp henne. Man hade ocksa noterat
att antalet sokande minskat kraftigt infér den kommande
vinterresan 1957/1958. Det minskade soktrycket sattes i
samband med att det tyska skolsegelfartyget Pamir hade
havererat i september 1957, d4 8o av besdttningen pa totalt
86 personer hade omkommit. Det var detta ar s fd sokande
att man inte fick ihop till full elevbesittning.

Under 1958 gav man en sommarkurs, men under vinter-
halvaret 1958-1959 inte nagon kurs 2. Under kommande ar
provade man andra alternativ for att kunna driva fartyget
med bittre ekonomiska férutsittningar. D4 kom ocksa Fly-
ing Clipperatt sluta vara ett elevfartyg med genomfort kurs-
program, dven om elever monstrades, men det var i rollen
som vanlig besittning. Charter ansigs vara den bésta ni-
schen och 1959 byggdes Flying Clipper om vid Kockums for
att anpassas for fler passagerare. Detta innebar att seglatio-
nerna i fortséttningen kom att bli mer varierade.

Under sommaren 1959 holl sig Flying Clipperi vistra Me-
delhavet d4 hon hade chartrats av amerikanen W.B. Benton
som var bokforlidggare och politiker. Benton hade bjudit in
en da kind person ombord, den amerikanske politikern Ad-
lai Stevenson. Dickseleverna var ocksa speciella, d4 de var
aspiranter fran Sjovirnskaren, och inte de vanliga. Troligen
ville man ha lite mer erfarna elever med tanke p4a att man
hade en kidnd person ombord. Att man kom att tinka pa
aspiranter fran Sjévirnskéren lag nira till hands for Einar
Hansen hade nira kontakter med Sjovirnskaren i Malmo.

Aret efter blev det en sommarresa i Nordsjén och Oster-
sj6n under tiden 15 juni till 3 september 1960. Det blev ock-
sd en sommarresa 1961 med betalande passagerare som
gick till Medelhavet. Man besokte Adriatiska havet, Grek-
land, Turkiet, och via Cowes atervinde man till Malmo.
Resan slutade emellertid inte dér, utan man gick tillbaka till
Medelhavet och till Palma de Mallorca.

I januari ndsta ar, 1962, lag alltsd Flying Clipper i Palma,
och man monstrade redan dé en beséttning. Eleverna kom
detta 4r fran Stockholms Stads sjomansskola. Under som-
marresan detta ar skulle fartyget vara »huvudperson« i en
film, Traumreise unter weissen Segeln. Redan den forsta mars
skulle hon vara i Port Said dér filmningen startade. Bland
annat ingick det i filmen att man skulle segla i Suezkanalen.

Den sista sommarresan med Flying Clipper igde rum
1963 och ocksa den skedde i Medelhavet. Fartyget var dé
chartrad av en féormogen kanadensiska som hade fina be-
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kanta, bland annat Jacqueline Kennedy. Den sommarresan
var ovanlig eftersom ndgon segling inte férekom, utan all
gang skedde med motor. For 6vrigt var maskinutrustningen
och elsystemet ombord i ett mycket daligt skick, vilket blev
uppenbarat under resans gang. Bland annat fick man ett
storre haveri pd huvudmotorn, och medan den reparerades
fick passagerarna bo pé hotell i land.

Den reguljira elevverksamheten ombord pa Flying Clip-
perhade, som ndmnts, upphort flera ar tidigare. Efter som-
marresan 1963 lag hon upplagd till 1965 da hon saldes till
Greklands sjofartsministerium for att anvindas som skol-
fartyg under namnet Evgenios Evgenidis. Hon tjanstgjorde
som skolskepp négra dr men ligger numera som museiskepp
i Pireus, och dr uppenbarligen inte i toppskick.

Viking, ett stationart elevfartyg

STATIONARA ELEVFARTYG har funnits i Sverige. Skepps-
gossekaren, som existerade som en militér rekryteringsor-
ganisation, hade exempelvis under dren 1907-1937 tva kom-
panier férlagda i Marstrand och under somrarna fungerade
forst korvetten Norrkdping, senare pansarskeppet Niordsom
forliggning, men dven som undervisningslokal.

I fackpressen, fraimst i Svensk Sjofarts Tidning efter andra
virldskriget, rapporterades om olika typer av sjobefdlsut-
bildning och skolfartyg. Engelska stationira elevfartyg dg-
nades forhallandevis mycket uppmirksamhet, men att ett
stationdrt elevfartyg skulle inrittas i Sverige var kanske inte
helt viintat. Som nidmnts fanns det vid denna tid inte ndgon
gemensam linje om hur utbildningen av sjobefil skulle be-
drivas. Det fanns féresprakare bade for segel- och motor-
drivna elevfartyg, s& det var kanske inte forvénande att
dven stationira elevfartyg kunde komma ifraga dven hir.

Det var den kinda fyrmastade barken /7ing som kom
att bli ett stationirt elevfartyg i Goteborgs hamn. Till skill-
nad fran de engelska stationira skolfartygen blev hon bas
for en sjomansskola, och sdledes inte en skola for sjobefils-
elever. Viking var en fyrmastad bark byggd som skolskepp i
Koépenhamn pa Burmeister & Wain och nir hon sjosattes
1906 var hon det storsta segelfartyg som byggts i Skandina-
vien. Det var féreningen A/S Den Danske Handelflaades
Skoleskib for Befaldingsmeend som var ansvariga for farty-
get. DFDS tog 6ver /iking 1915, men dven de sysselsatte hen-
ne som ett skolskepp. Det fanns plats for 8o elever ombord
och de fick undervisning i navigation och sjomanskap, mate-
matik, naturvetenskap, geografi, samhallsldra och hygien.

Viking var aktivt som danskt skolskepp till och med 1927.
Aret efter inkdptes hon av sjofartsradet Gustaf Erikson i
Mariehamn pa Aland fér 6 500 brittiska pund. Under tiden
da hon tillhérde Gustaf Erikson ménstrade hon betalande
prentisar, men till skillnad fran tiden som danskt skolskepp
bedrevs inte ndgon teoretisk undervisning ombord. Viking
kom nu frimst att sysselsittas i den traditionella vetefarten
pa Australien.

Under sin danska tid hade hon till stor del sysselsatts i
guanotrafiken Sydamerika-Europa. Under kriget lag trafi-
ken med seglande fartyg nere och hon anvindes under éren
1944-1945 i Stockholm som ett forradsfartyg f6r spannmal,
tillsammans med Passar och Pommern som ocksa tillhorde
Gustaf Erikson. Det 4r intressant att tanken pa att kopa in
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Viking till Sverige for att kunna utnyttja henne som ett seg-
lande skolfartyg dok upp under kriget. Dessa planer kom
dock inte att realiseras d4.

Efter kriget gjorde Viking en resa fran Finland till Sydaf-
rika med virke. Efter att tagit en vetelast frin Australien till
London 1947 kunde inte ndgon ny last erhallas och niar Gus-
tav Erikson avlidit samma ar blev hon och hennes rederi-
systrar till salu. Hon kom inte att siljas direkt, utan lag upp-
lagd, forst i Antwerpen och senare i Rotterdam.

I Goteborg hade det linge funnits ett intresse for att
skaffa ett segelfartyg som permanent kulturminnesmarke i
hamnen och f6r att markera stadens status som en viktig
sjofartsstad. Nér skeppsgossekaren i Marstrand avveckla-
des 1936 hade det varit ett 6nskemal att flytta logements-
fartyget korvetten Norrkiping till Géteborg, men dessa pla-
ner gick om intet.

Planerna kom dock att realiseras 1951 da Vi4ing koptes.
Hon bogserades till Géteborg, dit hon anlédnde i juni 1951.
Forutom Viking hade tva segelfartyg varit aktuella: Passar
och Pamir, vilka ocksé tillhérde Gustaf Eriksons sterbhus.
Viking ansags dock vara det enda realistiska alternativet.
Det hade bildats en férening, Féreningen Viking, som an-
svarade for inképet.

Efter det att /7ing anlént till Géteborg beslét man gan-
ska omgéende att Goteborgs kommuns skolférvaltning skul-
le kopa henne av Féreningen Viking. Férutom att tjina som
kulturminnesmérke var avsikten att hon skulle hirbirgera
en sjomansskola. Sjomansskolorna i Géteborg hade dittills

haft f6ga dndamélsenliga lokaler, och Viking skulle kunna
erbjuda bade anpassade undervisningslokaler och internat-
boende for 6ver hundra elever.

Det kom att dr6ja dnda till hostterminen 1957 innan sjo-
mansskolan kunde borja ombord pa /74ing, som da hade sin
kajplats vid Lilla Bommen dir hon lag till 1993. Ombyggna-
den hade kostat 3 miljoner. Internatboendet hade plats for 120
elever i 6o dubbelhytter. Vikings yrkesskola invigdes den 17
september 1957 av prins Bertil. Man hade d4 utbildningar
for elektriker, dickspersonal, maskinpersonal och kockar.
Det fanns tre klasser med dickselever, tva vardera med ma-
skinelever och kockar och en med elektrikerelever. Klass-
storleken var maximerad till 16 elever och kurstiden var 5
manader. Vid avslutningen efter varterminen 1958 hade to-
talt 85 elever fullfoljt utbildningen.

Aret dirpa bérjade en kurs for ekonomiférestandare med
tolv deltagare. Kursutbudet kom att férandras och 1979
startade en ny utbildning: en tvaérig drift- och underhalls-
teknisk linje. Under 1994 byggdes /74ing om vid Gotenius
varv och efter varvsbesoket fick hon 1995 en ny kajplats vid
Gullbergskajen. Efter ombyggnaden var Viking inte ldngre
en sjomansskola utan en utbildningsplattform for elever
inom hotell- och restaurangbranschen. Det férekom ocksd
hotellverksamhet ombord. Fartyget saldes 1998 till Lise-
bergs Restaurant AB, och sedan dess har hon fungerat som
hotellfartyg.

Barken Viking vid Gullbergskajen i Goteborg.
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Barken Viking, 1955. Vykort frin Bertil Soderberg.
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Syosattning av G.D. Kennedy den 14 augusti

1957. Foto frin Varvshistoriska foreningen Goteborg.

Pod Transatlantic Bad

G.D. Kennedy
q EDERI AB TRANSATLANTIC grundades den 11 okto-

ber 1904 av Wilhelm R. Lundgren i samarbete med
George Douglas Kennedy. Kennedy var da varvsdis-
ponent vid Goteborgs Nya Verkstads AB och styrelseord-
forande i Rederibolaget Nike. Lundgren var mycket tack-
sam fér Kennedys obegrinsade fértroende f6r honom och
framfor allt for det stora ekonomiska st6d som Kennedy gav.
Utan George Kennedy hade Transatlantic formodligen inte
kunnat bildas ar 19o4.

Den kénda rederiflaggan har fyra bla filt med boksti-
verna RABT och ett gult kors i diagonal. Flaggan ir en
korsning av svenskt och skotskt. Kennedy hade ju anor fran
Skottland och St. Andrewskorset ser man dven i den skot-
ska flaggan.

Lundgren var som gammal sjokapten mycket tidigt med-
veten om vikten av god utbildning f6r blivande sjobefil.
Han hade sjilv bade svenska och brittiska sjokaptensexa-
mina. Det dr dérfor inte underligt att vi ser bade Lundgren
och Kennedy bland de sjéfartsmin som ér 1906 bildade Re-
deriaktiebolaget Navigator i Géteborg. Bolaget skulle ha
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som dndamaél att idka skolskeppsrorelse. Till den dndan in-
koptes den fyrmastade barken Svithiod, som med framgang
kom att fungera som seglande skolskepp, tillsammans med
Abraham Rydbergsstiftelsens_4braham Rydberg och Sjoman-
nasillskapet i Goteborgs brigg Benjamin.

Ar 1923 saldes Svithiodtill skeppsredare Alexander Peder-
sen i Goteborg. Denne fortsatte att driva skolskeppsverk-
samheten under ytterligare nagra ar, dels med Svithiod, nu
omdopt till Beatrice, dels med den fyrmastade barken C.B.
Pedersen. Beatrice saldes dock efter tio ar och C.B. Pedersen
forliste och ddrmed var denna skolfartygsverksamhet 6ver.

»Gamla«G.D. Kennedy

Wilhelm Lundgren avled i september 1914, men hans int-
resse for skolfartyg hade anammats av Transatlantics 6vriga
ledning. Ar 1915 képte rederiet fullriggaren Dunboyne fran
England och man gav fartyget namnet G.D. Kennedy efter
bolagets ddvarande ordférande. Det var pé 2 0ooo ton dw och
man inredde det for att kunna ha cirka 30 elever ombord.
G.D. Kennedy tjanstgjorde fram till 1923 da hon saldes till
svenska staten.
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»Nya«G. D. Kennedy

Under 1930-talet hade forhallandena foréndrats, satillvida
att statsmakterna redan 1936 hade slopat kravet pa obliga-
torisk segelfartygsutbildning for blivande sjobefil. Men
viktigast av allt var att den svenska handelsflottan sedan
lang tid lidit mycket stor brist p& behorigt befil. Det fanns
en hel del utléindskt befil i svenska fartyg, men redareféren-
ingen hade 1955 pdpekat att detta inslag inte sillan utgjor-
des av personer av “mindre tillfredsstillande kvalitet”!

For att rada bot pa denna besvirliga brist hade flera re-
derier nu planer pa att lata bygga egna skolfartyg. I Transat-
lantics tidning, Transbladet, kande man i nummer 1957:1 ldsa
foljande:

»Att detta (befélsbristen) for den framtida utvecklingen
av respektive ldnders sjofart dr en ytterst allvarsam sak
bérjar nog efterhand sta klart for rederindringens min,
och atskilliga atgirder hava 6vervigts for att stimulera
en 6nskvird okad tillstromning till sjmansbanan.
Som ett led i dessa strdvanden har nu Transatlantics
ledning beslutat att dterupptaga den med skeppet G. D.
Kennedys forsiljning nedlagda skolskeppsverksamhe-
ten. Det faller av sig sjélvt, att denna verksamhet nu
maste ldggas efter andra linjer, in vad som var fallet.«

Det blev Gotaverken som fick uppdraget att bygga det nya
fartyget. Det hade byggnadsnummer 722 och sjgsattes den
14 augusti 1957. Langden var 149 meter och bredden 20
meter. Huvudmaskineriet var en enkelverkande tvétakts
Gotaverken-motor som kunde utveckla 7 350 ihk. P4 full
last kunde hon géra 15 knop. Transatlantic hade verkligen

lagt ner mycken moéda p4 att skapa ett modernt och dnda-
malsenligt skolfartyg. Overbyggnaden lag akter om mid-
skepps, vilket var ovanligt vid denna tid. Fyra av lastrum-
men lag for om overbyggnaden och tvd akterut. Det
aktersta lastrummet var ett mindre sa kallat strongroom’
for sdrskilt omtalig och vérdefull last.

Specialutrustning ombord

Den stora 6verbyggnaden var mycket spatiost inredd. Har
lag dels det ordinarie befilets, lirarnas och likarens inred-
ning, dels det stora elevutrymmet med tvdmanshytter.
Eleverna hade ocksé tva stora tvittrum med rostfria tvitt-
still och duschar. Vidare fanns tva lektionssalar som vid
behov kunde slas samman, t ex vid filmférevisningar, en
sjukavdelning med mottagningsrum, operationssal och en
sjuksal. Slutligen fanns ett rymligt dagrum med bibliotek
och radio. P4 kommandobryggan fanns om babord en ex-
tra navigationshytt enbart for fartygsbefilseleverna. Den-
na hytt var en fullstindig kopia av fartygets ordinarie navi-
gationshytt, och hir fanns bade gyrokompass, radar,
ekolod, radiopejl, Decca Navigator osv. Maskinbefilsele-
verna arbetade i det ordinarie maskinrummet, men hir
fanns ocks en sérskild elevverkstad med bland annat mo-
dern utrustning som svarv, borrmaskin, plats fér smide och
svetsning och avdelning for elektroteknik.

Utbildningstidens lingd

Vid den hér tiden, 1957, var den ordinarie utbildningstiden
fram till styrmansexamen 5 ar och till maskinteknikerexa-
men 4% 4r. Eleverna i Kennedyskolan erbjods nu en kortare

G.D. Kennedy pd premidrtur. Foto fran Varvshistoriska foreningen Goteborg.
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viig till befilsexamen. De skulle kunna klara av hela utbild-
ningen ombord pé 3 ar inklusive ledighet. Under de tre aren
utgick dessutom manadslon med 270 kr forsta aret, 300 kr
andra och 350 kr tredje aret. Efter examen fordrades ytter-
ligare sex ménaders praktik vilket eleverna skulle f4 i Trans-
atlantics flotta och dirav, for maskinteknikerna, 3 mana-
ders verkstadspraktik, vilket rederiet skulle ordna pa varv i
Géteborg, inklusive bostad! Aven under praktikperioden
skulle 16n utga till eleverna. Nedan visas en bild pa Transat-
lantics utbildningsplan.

Sa har ser
Transatlantics
utbildningsplan ut:

Vita stalpar "vanlig” uibildning —

svarta stolpar "G. D. Kennedy” uthildning

KLASS

FORE.
KURS

-t
=
<

G.D. KENNEDY
G.D. KENNEDY

PRAKTIK TILL S)855 0. PA VERKSTAD

4
-
of
'I <
Qa I3 |
ARET & :
NAUTISKA MASKIN ‘
LINJEN LINJEN

Man vinner nira tva ar

och far 1on hela tiden!

Efter tre ars skolverksamhet i G.D. Kennedy kom en ny
sjobefdlsskolestadga att trida i kraft och detta innebar f6r-
andringar i Kennedyskolans struktur. Fran sommaren 1961
forkortades kurstiden fram till styrmans- och maskintekni-
kerexamen fran tre ars tid till tva. I stdllet 6verfordes en del
av kurserna pé sjobefilsskolorna i land. Sjokaptens- och sjo-
ingenjorsklasserna kom dirigenom att omfatta tva ar i stil-
let for som tidigare ett ar. Detta kom f6r de fortsatta kullarna
av Kennedyelever alltsé att innebéra 24 manaders tjanst om-
bord. Lonen héjdes samtidigt till 290 kronor per manad
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forsta aret och 320 kronor det andra. Man papekade sér-
skilt for de blivande eleverna att dessa tvd ar ombord inne-
bar en rejdl tidsvinst. Fartygsbefilseleverna sparade sex ma-
nader eftersom praktiktiden for intréde till sjobefélsskola
dé var 30 manader. Maskinbefilseleverna fick all verkstads-
praktik ombord och slapp dirmed de obligatoriska 12 ma-
naderna vid olika verkstider i land.

Transatlantic stéllde inte upp négra krav pa elevernas
fortsatta tjanstgoring i rederiets fartyg. Sa hir skriver man i
Transbladet nr 1 1957:

»Det dr sjélvtallet icke mojligt och ej heller avsikten att
péanagot vis binda de blivande eleverna att efter utbild-
ningens slut stanna i Transatlantics tjdnst, men sam-
tidigt har helt naturligt rederiets ledning den férhopp-
ningen, att tjinstgéringen under Transflaggan under
den treariga utbildningstiden skall pd samma sétt som
vad fallet var med »Kennedypojkarna« hos de avga-
ende eleverna skapa en kinsla av samhorighet med
rederiet, som skall gora att de i forsta hand stilla sina
tjdnster till det utbildande rederiets forfogande.«

Man avslutar dessutom artikeln med tdmligen oegennyt-
tiga tongéngar, vilket ju linder Transatlantic till heder:

»Hidrmed ma emellertid bli huru som helst. Om den
nya verksamheten kan i nigon man bidraga till en
okad tillstromning till sjobefilskaren och till skapandet
av dugligt och ansvarskinnande befil f6r den svenska
handelsflottan, d4 4r malet vunnet, oavsett i vilka
rederier de genom Transatlantics skolskeppsverksam-
het utbildade eleverna slutligen komma att hamna. Om
sedan Transatlantics initiativ kan komma att leda till
efterf6ljd inom andra storre rederikoncerner i landet,
sa skulle mojligen detta initiativ komma att ha visat sig
ha varit en faktor av verklig betydelse i strdvandena att
avhjilpa vad som i dag ter sig som en synnerligen
allvarlig fraga for den kommande utvecklingen av
svensk sjofart.«

Fragan dr om Transatlantics »initiativ« verkligen var det for-
staisitt slag bland storre rederier i Sverige. Vivet ju att bade
Brostréms, Gringes, Johnson, Transmarin, Svea och Wal-
lenius ungefir vid samma tidpunkt hade planerat egen skol-
skeppsverksamhet

De hade bestillt egna skolfartyg eller ltit bygga om far-
tyg de redan hade i sin 4go, for att de skulle kunna fungera
som skolfartyg. Fast de enda av dessa skepp som frédn bérjan
var specialbyggda for att fungera som skolfartyg i ordets
ritta bemirkelse var just Transatlantics G.D. Kennedy och
Gringes Sarek.

Den pedagogiska verksambeten

For den pedagogiska verksamheten svarade tre heltidsan-
stillda ldrare. En hade ansvar for navigatoriska och nirsta-
ende dmnen, en for maskintekniska och en for allminna
dmnen. Aven skeppslikaren och det ordinarie befilet var i
viss utstrickning engagerade i skolverksamheten. Vidare
fanns tva instruktorer, en for fartygsbefélseleverna i prak-
tisk sjomanskap och en f6r maskinbefilselevernaiverkstads-
tjdnst.
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Eleverna i styrmansklasserna undervisades i de allménna
imnena modersmélet, matematik, fysik, engelska, samhiills-
lara och fysisk fostran. Dessutom hade de undervisning i
fackdmnena sjomanskap, radar, signalering, maskinlira,
forfattningskunskap, hélso- och forbandslidra samt arbets-
ledarkunskap. Eleverna i maskinklasserna undervisades for-
utom i de allmdnna dmnena dven i fackimnena mekanik
och hallfasthetslira, materialldra, maskinteknik, maskin-
ritning samt elektroteknik.

Alla elever fick dessutom vara med om ett antal studie-
besok pa andra fartyg, som styckegodsare och kyllastfar-
tyg, med olika framdrivningar som Doxfordmaskiner, At-
lasdieslar, turbiner och trippelangmaskiner.

Den grundliggande tanken bakom »Kennedyskolans,
som den kallades, var att lata teori och praktik ga hand i
hand. Detta system innebar rent pedagogiskt stora férde-
lar, genom att undervisningen hela tiden l6pte parallellt
med fartygets ordinarie arbetsrutiner. Rederiet var mycket
mén om att knyta goda pedagogiska
krafter till G. D. Kennedy. Till den férsta
kursen som skulle starta pa nyaret 1958
hade man anstillt rektorn vid Sjobeféls-
skolan i Goteborg, Sture Nydell, som
ledare for den teoretiska undervisning-
en.
Nydell hade lett undervisning pa sj6-
befilsskolor i ett 20-tal ar. Han var myc-
ket populér och ansigs allmint som en
skicklig pedagog. Som huvudlirare pa
de bada utbildningslinjerna, den nautis-
ka och den maskintekniska, kom kapten
S.H. Ekstrand och civilingenjér K-G
Lind att anstillas. Kapten Ekstrand hade
forut undervisat pa Sjokrigsskolans nau-
tiska linje och K-G Lind var utexamine-
rad skeppsbyggare fran Chalmers och
hade bade undervisat vid Netzlers Tek-
niska Institut och tjinstgjort som ma-
riningenjor vid flottan. Det mérks tyd-
ligt att Transatlantic ville satsa helhjirtat
p4 att fi sa bra undervisning som moj-
ligt for sina elever. Forutom rektorn och de tva huvudlé-
rarna fanns ocksa tva instruktorer som skulle handleda
eleverna i rent praktiska géromal ombord. Det ordinarie
befilet ombord deltog ocksa i handledningen.

Eleverna
I god tid foére den forsta resan hade Transatlantic gétt ut
med en rejil reklamkampanj om den kommande utbild-
ningen. Man hade tryckt upp ett stort antal broschyrer, S4o-
lan pad de sju haven, som pa ett lockande men &ven sakligt
sdtt redogjorde fo6r vad Kennedyskolan kunde erbjuda. Ef-
ter det att den f6rsta upplagan av broschyren varit ute en tid
mirkte rederiet ett alldeles oerhort intresse f6r denna utbild-
ning. Sammanlagt gjordes mer én 3 ooo férfragningar, och
6ver 600 kompletta ansokningar hade skickats in.
Sjokapten Ake Rydin i Trans siger till Goteborgs Handels-
och Sjofartstidning: »Det ér tydligt att detta verkligen ’slagit’
- alla férviantningar har ju 6vertriffats — och sirskilt gldd-
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jande dr forstés att kvaliteten pa skandena dr mycket god.«

Nir Transchefen Per Carlsson presenterade utbildnings-
programmen sade han bl. a.: »Det méste skapas en miljé av
sadan art att férdldrarna kan anse sonerna vil omhénder-
tagna — vi strdvar faktiskt &nnu mera efter att rekrytera for-
dldrar 4n ungdomarl«

Hir kan man notera att sjdmanslivet fortfarande ér helt
forbehéllet pojkar, d&tminstone vad giller befilsutbildning.
Debatten om att skicka pojkar till sjoss for att géra mén av
dem hade sa smatt borjat, och under 1960-talet gjordes for-
sok att skicka pojkar som suttit p4 ungdomsskolor ut pa
handelsfartyg. Clark Olofsson, som énnu inte hade pabérjat
sin brottsliga bana, seglade ar 1962 som 15-aring en lingre
tid till sjoss. Han papekar sjilv senare i en intervju att den
miljon kanske inte var den allra basta. Dérfor 4r det intres-
sant att Transchefen sa tydligt vinder sig just till férildrar
for att fa dem att forstd att man i Kennedyskolan vil skulle
tahand om deras pojkar.

Ansokningarna gallrades och av alla de 600 togs preli-
minirt ut ett drygt hundratal. Dessa pojkar skulle sedan i
juli 1957 personligen infinna sig for intervjuer. Denna uttag-
ning gjordes mycket noggrant och nirvarande som kon-
trollanter var representanter for rederiet, sjéfartsstyrelsen,
fartygs- och maskinbefélsférbunden samt sjébefilsskolor-
na. Nu valdes 52 stycken ut, 26 till sjobefils- och 26 till ma-
skinbefélsutbildningen. Den forsta undervisningsresan star-
tade omkring arsskiftet 1957-58.

Resornamed eleverna

Den allra forsta resan startade med att eleverna monstrade
pé i Goteborg den 2 januari 1958. Dirifran gick G.D. Ken-
nedybland annat till Gévle for att lasta papper och pappers-
massa till Australien. I Givle var media, i detta fall 4rbetar-
bladet, ombord for att bese det nya skolfartyget och intervjua
lirare och elever. Rubriken pé artikeln blev: »Skola pé de
sju haven lockade 3000 ynglingar.
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Elevkull i Sydney april 1959, foto Transatlantic.

Oversta raden frv.: Bale Ek, Rune Bjorkman, Bengt Oreby, Gunnar Fredriksson, Mats Svensson, Hans Hertl, Bjorn Wahlstrom, Alf Lindberg, Bert
Lundberg, Rolf Granlund, Jan Johansson, Bo Cederquist, Kurt Book, Perry Larsson, Hagge Hikansson, Ake Ekstrim och Anders Westin.

Andra raden frv.: Lennart Tornlvist, Kjell Johansson, Carl-Erik Westman (dold bakom Johansson), Rolf Bergstrom, Kjell Granander, Jan Mueller,
John-Erik Andersson, Folke Reich, Bengt Vineberg, Hans Fridolph, Lars-Inge Carlsson, Lennart Ling, Lars Bohman, Lennart Wahlstrom, Martin
Bernds, Peter Jeansson, Sven-Olof Samuelsson, Kaj Berndltsson, Sture Arvidsson, Arne Risfors och Arne Elmberg.

Tredje raden frv.: Matti Kulku, Lennart Fogelberg, Gustaf Olofsson, Ingvar Lindstedt, Jackie Hedlund, Lennart Jansson, Lars Backlund, Sven-
Gunnar Kutschbach, Ake Rydin, Sven Ekstrand, Lars Albért, Tord Arvodson och Bengt Holmberg.

Undre raden frv.: Dick Reuterskiold, Gerry Lysell, Kennet Livguist, Anders Kullenberg, Dan Ostlund, Erik Hult, Ove Svensson, Sture Hoijer, Klas
Werner, Ingvar Jacobsson, Goran Sundborg, Hans Tornqvist, Bo Moller, Claes Ldftman, Sven-Erik Gustafsson, Dag von Porat och Bjorn Peters.

Fore avresan till Australien lag fartyget ater ndgra dagar
i Goteborg och nu uppmirksammades hon dn mer. Flera
stora dagstidningar var p4 plats. Vi saxar ur nigra av de ar-
tiklar som bland annat Gézeborgs-Posten publicerade:

»Mot Australien! Det hade de 52 befilseleverna om-
bord pa Transatlantics flytande sjobefilsskola G. D.
Kennedy kunnat utropa nér fartyget pa torsdagsformid-
dagen ldttade fran den snomoddiga Majnabbekajen f6r
sin forsta langresa med Sydney och Adelaide som
destinationshamnar. (...) Fér omkring tio dagar sedan
satte sig eleverna forsta gdngen pa skolbinken och
under nedresan fran Norrlandshamnar dir man lastat
pappersmassa har skolverksamheten kommit riktigt
bra i gang, berittar kommendorkapten Karling som
ldmnat chefskapet f6r V74ing for att leda Trans’ sjobe-
falsskola fran landbacken. (...)

I'sin hytt tar 18-drige Leif Hovends fran Kalmar en
ldspaus ndr vi tittar in. Han har redan varit till sjoss i
tva ar och gér alltsd i en av de forberedande klasserna
pa dickslinjen. De teoretiska lektionerna har inte bor-
jat 4n for hans del, hittills har han sysslat med vakt-
tjanst, riggat bommar och gjort i ordning pa déck.«
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Planerna for G. D. Kennedyvar att fartyget skulle géra tva
rundresor per ar med ett uppehall i Sverige under somma-
ren fér nigra semesterveckor. Den forsta resan 1958 gick
via Las Palmas och Durban till Sydney, Melbourne och
Port Adelaide och sedan tillbaka via Suezkanalen. P4 hem-
vigen rikade man i London ut for en hamnarbetarstrejk
och blev liggande i fyra veckor.

Det nya frakt- och skolfartyget vickte 6verallt stor upp-
mirksamhet. Sérskilt i Australien intresserade sig pressen
for det bekanta namnet, eftersom man kiinde till det gamla
segelfartyget G.D. Kennedy som under dren 1915-1923
manga ganger var pa besék »down under«.

Den anrika sjofartstidskriften 77%e Shipping World hade i
juni 1958 en stort uppslagen artikel om »The motor ship
G.D. Kennedy, combined training and cargo ship for Swe-
dish owners«, med manga instruktiva och trevliga bilder
fran undervisningen, lektionssalarna och elevhytterna om-
bord.

Svensk Sjofarts Tidning uppmirksammade den forsta édter-
komsten till Géteborg i juli 1958. I artikeln berittar rektor
Sture Nydell att planerna f6r elevernas utbildning hade fun-
gerat mycket bra, och att anordningen med en veckas teo-
retisk undervisning och en veckas praktisk vixelvis hade
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gétt fint i 14s. Eleverna hade ocksa fatt rika tillfillen att se
sig om pa de platser man besokt. Befilhavaren Ake Rydin
summerade ocksa sina erfarenheter fran resan som enbart
goda. Pojkarna hade skott sig utmérkt, sévil i tjinst som pa
fritid i hamnarna, och det hade inte varit nagra besvirlig-
heter.

Men tydligen hade det inda férekommit oegentligheter.
I ett stencilerat blad som aterfunnits i Transatlantics arkiv
kan man ldsa f6ljande:

P& f6rekommen anledning meddelas att det &r AB-
SOLUT FORBJUDET att ombordtaga sprit, vin eller
annan alkohol.

D& tveksamhet synes rada om innebdrden av de
"Foreskrifter for fartygs- och maskinbefdlse-
lever pd skolfartyget G.D. KENNEDY, vilka i sam-
band med antagandet tillst&dlldes och underteck-
nades av samtliga, rekommenderas de till fOrnyat
studium. D& uniform &r féreskriven som landgdngs-
kladsel innebar detta, att skdarmmdssa skall
baras, dock utan skinnknuttegigg, att jackan skall
vara kndppt, att slipsknuten samsas under kra-
gen, vilken skall vara ren, att svarta putsade
skor anvandes och att hdnderna icke parkeras i

byxfickorna. .
Ake Rydin

Nir 52 pojkar och unga mén under ett halvar skall samsas
ombord ochiland sé vore det naturligtvis underligt om inte
ett och annat snedsteg dgde rum. Och férmodligen gick
det 4nda mycket lugnare till bland Kennedypojkarna 4n
bland motsvarande andra besittningar i utefart. G. D. Ken-
nedys elever utmérkte sig dock oftast positivt, bland annat
segrade man i den nordiska landskampen i friidrott f6r sjo-
folk &r 1959.

I ménga ér fortsatte utbildningsresorna och under hela
den hir tiden gick man mestadels till Australien och Nya
Zeeland, ibland via Sydafrika och ibland via Panamakana-
len. Nagra resor gick dven till USA och Sydamerika och flera
hamnar i Afrika besoktes.

Anlopet av Pitcairn Island

Det kanske mest spektakulédra besoket G. D. Kennedy gjor-
de var ndr man under resa mellan Panamakanalen och Auck-
land pa Nya Zeeland passerade Pitcairndarna. Kapten Ry-
din beslutade att man skulle genomf6ra en livbatsmanéver
i och med passagen av 6arna.

P4 formiddagen den 29 augusti 1958 ldg fartyget utanfor
huvudén och man sjosatte ett par av livbatarna. Det var
klumpiga aluminiumlivbatar, s man hade svért att landa
pa den 6ppna stranden. I stillet bordade eleverna och be-
sdttningen de lokala farkosterna som hade gatt ut. Pa sa sitt
kunde cirka 25 man g4 i land. De vandrade runt i tvé tim-
mars tid och kunde hilsa p4 lokalbefolkningen som hade
gatt man ur huse for att triffa de frimmande sjofararna fran
Sverige.

Pitcairn 4r ju mest ként for att ha hyst myteristerna fran
Bounty under Fletcher Christian. De gamla éttlingarna ef-
ter myteristerna levde fortfarande kvar pa 6n och de hade
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bland annat som biinkomst att snida souvenirer i trd. Ménga
ur G.D. Kennedys besittning kopte ocksa dessa figurer.
Kontakten med omvirlden inskrinkte sig vid denna tid till
anlop av mailbatar fyra ganger per ar. Det maste ha varit en
mycket egenartad och spénnande upplevelse bade for be-
falseleverna och for invdnarna pa 6n. Fartyget anlopte se-
dan Pitcairn ytterligare en gdng, i mars 1967.

G. D. Kennedy upphor som skolfartyg

Under hela sin tioériga levnad var G.D. Kennedy kombine-
rat skol- och lastfartyg. Men till slut blev det f6r dyrt f6r re-
deriet att fortsitta driften. Redan nir fartyget holl pa att byg-
gas, i augusti 1957, gjorde den forste befilhavaren ombord,
Ake Rydin, en merkostnadsberiikning som #r mycket in-
tressant. Han jAmfor utgifterna f6r loner, mat m.m. mellan
G.D. Kennedy och ett vanligt fartyg av samma storlek. Da
framkom att det vanliga fartyget med en berdknad besétt-
ning pé 42 man (sic!) skulle ha utgifter p4 375000 kr i loner
och 130000 i kosthall m.m., dvs cirka 500 0oo kronor. Det-
ta jamfordes med G.D. Kennedy som med en total besétt-
ning inklusive elever pa 93 man skulle kréva cirka 730 000
kril6ner och 290 0oo kr i kosthéll och skolmaterial. Detta
blir drygt en miljon kronor per ar. Slutsatsen blir, noterar
Ake Rydin, att merkostnaderna for G.D. Kennedy hamnar
pé cirka en halv miljon kronor per ér.

Skolfartygen i de olika rederierna fick statsbidrag for att
de bedrev skola och pedagogisk verksamhet, men storle-
ken pa bidraget varierade f6rstas beroende pa hur omfat-
tande skolverksamheten ombord var. Transatlantic hade for
G.D. Kennedytidigare fatt 750 oo kronor per 4r, detta att jim-
fora med den totala merkostnaden f6r Kennedyskolan som
aret 1963 uppgick till 718 ooo kronor. Trans ans6kte dérfor
1964 om f6rhojt statsbidrag, men detta fick de troligen av-
slag pa.

Formodligen kostade utbildningsverksamheten alltfor
mycket for att det skulle vara ekonomiskt forsvarbart att
driva verksamheten vidare. En bidragande orsak var sidkert
ocksa att Sjofolksforbundet drev krav pd hogre loner dven
for outbildad personal. Dirfor flaggar Transatlantic redan i
april 1966 for ett beslut att ligga ned sin flytande Kennedy-
skola. Man meddelar att nyintagning av elever inte lingre
kommer att ske, men att man i man av platstillgdng dmnar
anstilla ett mindre antal fartygs- och maskinbefilselever i
rederiets olika fartyg.

Den siste befilhavaren ombord, kapten Erik Freu-
denthal, berittar i en intervju {6r Goteborgs Handels- och Sjo-

Jartstidning den 19 juni 1967 féljande: »Det dr en god form
av utbildning, dér foreldsningar varvas med praktiskt arbete,
men det dr dyrt. Nu forldgger vi hela verksamheten i land.
G.D. Kennedys torsiljning till Hongkong dr ett led i rationa-
liseringen. Vi far storre men firre fartyg, varfér behovet av
befil minskar.«

Man sig liknande resonemang i de andra rederierna som
ocksa hade skolfartyg, och i slutet av 1960-talet var det i
princip fardigseglat for alla de svenska skolfartygen. Under
denna tid hade dock ett stort antal elever fatt gedigen ut-
bildning med bade teori och praktik till sjoss. Aven om flera
av de tidigare eleverna inte fortsatte sin karridr till sjoss sa
var det dock ganska manga som blev sjokaptener eller sj6-
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Livbdtsivning, G.D. Kennedy. Foto Ronny Svdrd.
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ingenj6rer. Men som Erik Freudenthal ndmnde ovan var
det inte lingre ndgot akut behov av att utbilda mer befil.

Under perioden fran 1 januari 1958 till 1 juni 1965, dvs. nér
bara ett och ett halvt ar aterstod av Kennedyskolan, visar
statistiken att 104 dickselever och 104 maskinelever hade
antagits och undervisats ombord. Av de 104 dickseleverna
hade 75% efterhand avlagt styrmansexamen och av dessa
styrmén hade 51% dven avlagt sjokaptensexamen. I abso-
luta tal betyder det att av 104 déckselever blev 38 stycken
sjokaptener. Nér statistiken férdes hade dessutom 14% av
déckseleverna dnnu ej avslutat sin utbildning ombord.

Nir det giller maskineleverna var forhéllandena likar-
tade: av 104 elever hade 71 % avlagt maskinteknikerexamen
och av dessa hade 39% avlagt sjoingenjérsexamen. Av 104
maskinbefilselever blev alltsé i absoluta tal 28 stycken sjo-
ingenjorer. Av eleverna hade 12% 4nnu inte avslutat sin ut-
bildning ombord.

G.D. Kennedy efter Transatlantictiden
G.D. Kennedy saldes i mars 1967 f6r 580 ooo brittiska pund
till Yick Fung Shipping & Enterprises Ltd, HongKong.
Hon omdoptes nu till C/iang Kiang, vilket pa kinesiska be-
tyder Yangtzefloden. Nu kom hon att segla under brittisk
flagg och hade London som hemort. Orsaken var att kine-
serna hade tagit banklén i England for att finansiera kopet.
Ar 1970 6verfordes fartyget till Guangzhu Ocean Ship-
ping Co i Guangzhou (Kanton). Hon fick nu namnet Chang
Shu, vilket dven dr namnet pa en stad i Suzhouprovinsen.
Direfter ar fartyget sysselsatt i linjetrafik mellan Kina och
Nordeuropa. Ar 1987 blir hon dter omdépt, nu till Yz Sh7
och intressant nog overford till Jimei Navigation School i
Kanton. Det dr alltsd mojligt att G. D. Kennedy slutade sina
dagar som skolfartyg, fast med kinesiska befilselever! En-
ligt en oséker uppgift hoggs fartyget upp i Kina ar 2002.

Sammanfattning

Den langa traditionen av befilsutbildning i rederiaktiebo-
laget Transatlantic startade ju 1915, d man kopte in segel-
fartyget Dunboyne, namnade om det till G.D. Kennedy och
borjade anvinda det som flytande skolfartyg. Efter forsilj-
ningen 1923 fortsatte man med att i stillet anta fyra be-
filselever pa de flesta reguljara Transfartygen. Denna mel-
lanperiod varade till 1957 d4 man startade Kennedyskolan
i»nya« G. D. Kennedy.

Efter forsiljningen ar 1967 dtergick man till att anstélla
fyra befilselever per fartyg. Denna verksamhet avslutades
1977 da Transatlantic helt upphoérde med befilselevutbild-
ning. Sammanlagt hade da cirka 1500 befélselever under
mer 4n 60 ar utbildats i olika fartyg.

Befiilselever berittar

Under de tio ar som G.D. Kennedy fungerade som elevfar-
tyg examinerades manga hundra sjobefil och maskinbefil.
Sammanhallningen eleverna emellan har ocksé senare vits-
ordats fran manga hall. Man grundade efter 1967 en elevfo-
rening, »Kennedyklubben«, som bland annat ordnade fes-
terochsammankomster. Ar 1988 firade man 30-arsjubileum
av fartygets forsta resa med ett stort kalas i G6teborg, dir
hela 138 av de gamla eleverna deltog. Iseptember ménad 2017
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firade man dessutom 6o-érsjubileum! Extra intressant &r
att festligheterna dgde rum ombord pa af Chapman i Stock-
holm. Af Chapman ir ju identisk med den f6rsta G. D. Ken-
nedy som Transatlantic drev som skolfartyg 1915-23.

Det kan vara av intresse att hora hur eleverna sjilva upp-
levde undervisningen och tiden ombord. Hir kommer vitt-
nesbord fran nagra av dem som var med nér det begav sig.
Sjoingenjor Ronny Svird, elev under tiden 1964-66, berit-
tar om tiden ombord:

»Skolan pa de sju haven. Ja, sd hette den,
den lilla skriften som omfattade hela
18 sidor och som jag hade bestillt fran
Transatlantic i G6teborg. Trycksaken
handlade om Transatlantics relativt
nya skolfartyg G. D. Kennedy dir man
utbildades till styrman eller maskin-
tekniker under en period av tvé ar till sjéss. Hon var ett
modernt linjefartyg som lastade ca 10 ooo ton och gick
pé Australien- och Nya Zeelandtraden.

Jag och min kompis Bengt-Yngve gick fjarde och
sista aret i Kungshamns realskola och hade borjat att
planera for framtiden. Aret var 1963 och valet stod mel-
lan att soka till gymnasiet i Lysekil eller att bli yrkesfis-
kare som bada véra fider var. Min egen far som hade
fiskebaten LL 222 Delfin ville absolut inte att jag skulle
satsa pa fisket. Ddremot tyckte han att sjobefil var ett
betydligt béttre val.

Bengt-Yngve hade en dldre kusin som just hade full-
bordat sin maskinteknikerutbildning pa G. D. Kennedy
och som var mycket nojd med sitt val. Att ga till sjoss
och fi se andra delar av virlden var naturligtvis ocksd
mycket lockande f6r oss bada.

Vi spenderade dérfor en hel del tid pa att séinda efter
broschyrer och information fran de stora rederierna
som hade skolfartyg. Det var Gringesberg, det var
Brostréms, det var Johnsons och naturligtvis Transat-
lantic. Viliste och vi jamf6rde. Vart val {61l ganska en-
hilligt pa Transatlantic och G.D. Kennedy. Traden med
Australien och Nya Zeeland och Afrika pa viigen var ju
mycket lockande. En och annan avstickare till USA
kunde ocksé féorekomma. Men viktigare in detta med
traden var nog dnda sjilva baten. Hon hade ju sa vackra
linjer och en fullstdndig utbildning som nadde dnda
fram till ‘maskinistexamen’.

Efter flera kontakter med kommendérkapten Car-
ling pa Transatlantic blev det klart att Bengt-Yngve och
jag skulle moénstra som maskinbefélselever pa en gam-
mal transare som hette Gul/maren och som gick pa Vist-
afrikalinjen. Efter tvéd resor pa den afrikanska 'virmen’
och ytterligare intagningsprov i Goteborg kunde jag sa
monstra ombord i G. D. Kennedy i Malmo sommaren
1964. Bengt-Yngve hittade ett annat spar och blev sa
smaningom skeppare pa bogserbatar i Brofjorden.

Vi 26 nya elever blev snart hemmastadda ombord.
Vibodde i tvAmanshytter med standardinredning, dvs.
dubbelkojer pa hojd, en ventil med ’fylleslaf’ under,
skrivbord med tva platser, garderober och ett tvittstall.
Toaletterna och stora 'vaskrum’ var ute i korridoren.
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Ronny Svérd studerar. Foto frin Ronny Svdird.
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Min hyttkompis hette Claes-Géran och var fran Gote-
borg. Viblev snabbt goda vinner och ir s dn idag efter
dryga 50 ar.

En draplig episod som hénde en av de férsta dagarna
ombord minns jag 4nnu med en viss liten skuldkénsla.
Claes-Goran och jag ville naturligtvis snabbt under-
soka allt intressant som fanns ombord. Nere i maskin-
rummet fanns en speciell avdelning for oss maskinele-
ver. En fullt utrustad verkstad med arbetsbankar och
skruvstid till alla.

Dir fanns stora och smé svarvar, frisar, borrmaski-
ner, svetsar och massor av handverktyg. Dir fanns allt.
Uppe pd en stor hylla i verkstaden fann vi en liten
angturbin och, bist av allt, en stor encylindrig &ngma-
skin!

Angmaskinen var lika stor som en stor encylindrig
tindkulemotor som vi kiinde fran fiskebatarna. Efter
kontroll visade det sig att maskinen var kopplad och
klar till donkeypannan pé durken nere i maskinrum-
met. Svinghjulet var stort och mérkt pa samma stt
med réda streck som pa fiskebétarna. Jag sade till
Claes-Goran: ’Den hir ska vi kora igang’ Vi fann en
spak och baxade sviinghjulet s4 att de r6da mérkena
stod mittfor varandra.

Det var ldttare sagt dn gjort. Det gick vildigt trogt.
Vi fick ta i av alla krafter. Till slut var vii alla fall pa
‘mirket’. Vi kunde konstatera att den hir hade de inte
kort pa linge.

Nu var det spannande. Vi hade tidigare 6ppnat
angpadraget lite forsiktigt for att forvirma och blasa ut

kondenset. Férmodligen kinde vi oss lite som eldarna i
Evert Taubes Eldarevalsen. Nu drog vi pa. Forst forsik-
tigt, sedan mer och dnnu mer. Svinghjulet rorde sig
lingsamt ett halvt varv. Sedan var det stopp. Nu var det
till att baxa igen. Kanske gick det lite littare nu. Ang-
maskinen var forsedd med vevhusluckor och hade
alltsd inget 6ppet vevhus. Efter manga forsok fick vi
maskinen att ga runt mycket langsamt med ett méark-
ligt kvidande ljud. Visst var vi lite besvikna och bestdm-
de att den hér pjidsen maste 6verhalas riktigt ordentligt
vid f6rsta bista tillfille.

Nir vi niista dag kom till elevmissen och frukost var
dir ett himla visen och upproérda réster fran de dldre
eleverna som hade varit ombord ett ar.

—Vem i h-e har varit nere i verkstaden och kért den
gamla dngmaskinen?!

Det visade sig att de dldre eleverna hade gomt sina
cigaretter och piptobak i ingmaskinens vevhus. Det
som fanns i vevhuset nir luckorna 6ppnades var en illa-
luktande gegga av tobak, papper, glasskirvor, vatten
och smorjolja. Claes-Goran och jag teg som muren.

Men jag tror att sanningen dnda kom fram pa nagot
vis, &tminstone riktades starka misstankar 4t vart hall.
Nar vi sju veckor senare passerade ’linjen’ utanfér
Vistafrika var det sedvanligt linjedop for alla som inte
redan var dopta. D4 passade de dldre eleverna p4 att ta
hdmnd pé den dir jakla tobaksmarodéren’ som for-
storde alla deras smuggelcigaretter. Jag fick ett dop
som jag sent skulle glomma. Hur gick det d4 for Claes-
Goéran? Jo, for honom gick det bittre. Han var redan
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Ronny Svérd i hytten. Foto frian Ronny Svérd.

dopt. Han hade gjort sin praktik pa m/s Nimbus som
gick pa Australien. Dopcertifikatet hade han papass-
ligt med sig.

Under den forsta kustresan sommaren 1964 kom det
vid samtalen i elevmissen fram att vi hade flera aktiva
musiker bland de nya eleverna. Alla elever fick nagra
dagars ledigt innan vi limnade Géteborg for Sydafrika
och Australien. De olika musikanterna passade d4 pa
att himta med sig sina instrument ombord. Redan nir
vi passerade Vinga pa utresan minns jag att det nya
bandet repeterade for férsta gangen. Bandet hade sju
medlemmar och fick givetvis heta The Seven Seas.
Under tva ar underholl de oss ombord samtidigt som vi
fick lira oss mycket om dixielandjazzens historia. Vid
olika hamnanlép hinde det ofta att musikanterna
tdgade iland och fragade pa limplig bar om dom fick
spela dir. Jag minns aldrig att dom fick nagot nej. Gaget
var vanligen fritt 6l. Vi andra elever som hade samma
Kennedyjacka fick i regel 6l till halva priset.

De tvd aren ombord gick nog relativt fort. P4 den
tiden l4g vii hamn ofta tre till fyra dagar, ibland en hel
vecka. Telegrafisten Fogelberg, som var nigon slags
sport- och idrottschef, organiserade tavlingar i friidrott,
fotboll, bordtennis och rodd. Ofta mot lag fran andra
fartyg med mer eller mindre kidnda flaggor i aktern.
Maénga platser, linder och virldsdelar besoktes. Vara
ldrare var mycket ambitiésa och malinriktade. Vi elever
sporrade nog sikert varandra. Var det nagot vi inte be-
grep i exempelvis matte kunde man alltid fraga nagon i
hytten bredvid. Principen med ena veckan praktik och
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nésta med teori i skolsalen fungerade mycket bra.
Detta mérktes inte minst nir vi efter avslutad examen
ombord kunde fortsétta mot sjokaptens- och sjéingen-
jorsexamen i land pa resp. sjobefélsskolor. Dar hade vi
ofta ett forsprang, speciellt i teori, jimfort med vara
kamrater som hade gatt den konventionella vigen.
Flera av dem var dldre dn oss och hade varit flera ar till
sj0ss. Nagra av dem hade det tufft i bérjan men kdimpa-
de pa. Tva ar senare stod vi pa sjobefilsskolans trappa
med vér examen i fickan och gruppfotades. Direfter
skildes vi at. Vi gick alla at olika hall och mot ett hav
och en ocean av framtid.

Vid en atertriff som anordnades 1988 i Géteborg for
gamla Kennedykamrater kunde ndrmare 140 gamla
elever riknas in. Manga var fortfarande verksamma
som sjobefil eller i niraliggande branscher. Négra styc-
ken var bosatta i Australien men kunde indd méta upp
vid denna triff i Goteborg.«

En annan eley, sjoingenjor Sture Arvidsson, har ett vemo-
digt minne fran sin tid ombord i G.D. Kennedy. S& hir be-
rdttar han:

»En kulen och blasig augustidag var
vinédgra befilselever i arton-tjugoars-
aldern fran skolfartyget G. D. Kennedy
som besokte en simhall i Melbourne
for att trina simning. Under denna
ménad kan det vara riktigt ruggigt
vider i s6dra Australien. Fullt jam-
forbart med den virsta oktoberdag i Sverige. Jag vet
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inte varfor jag kommer ihag att det var si uselt vader
just denna dag. Men hér bérjar en process som skall
leda till ett dramatiskt avsked. Processen pdgar under
fyra manader och slutar pa ett sjukhus i Goteborg.

Inne i simhallen var det varmt och sként och vi grab-
bar tivlade mot varandra. Vi kinde oss i stralande
form, férutom Valle som var lite f6rkyld och inte orkade
med i vart tempo. Detta var mycket ovanligt, for den
som var starkast och snabbast i de flesta idrottsgrenar
var just Valle. Men ingen tinkte p4 att det skulle vara
nédgot konstigt, en forkylning kunde ju drabba oss alla.
Forutom att han var stark och kraftig sa hade han ett
mycket bra utseende. Det var ménga flickor som vinde
sig om for att se pd den stilige grabben fran Sverige.

Négra dagar senare har vart fartyg forflyttat sig till
Sydney och pa vigen borjar Valle fa tandvirk. Nér vi
kommer fram sd blir det till att uppsoka en tandlikare
for att fa ordning pa den virkande tanden. Det slutar
med att den blir utdragen. Ingen av oss anar da vad
som komma skall. Inne i munnen p4 Valle vixte det
sakta upp en stor bold i saret efter den krdnglande
tanden. Det var mycket synd om honom och man
kinde sig maktlos. Doktorn férsokte med antibiotika,
men inget bet pé infektionen.

Vi hade nu nagon dag senare forflyttat oss lingre
norrut lings Australiens ostkust, ndrmare bestimt till
Newecastle. Var fartygslidkare hade borjat ana att det
kunde vara nigot allvarligt som drabbat Valle. I
Newcastle soker han specialisthjilp fran ett vilrenom-
merat sjukhus. Var egen fartygslikares onda aningar
besannades, pa sjukhuset konstaterades leukemi. Nar
var doktor kommer tillbaka till fartyget, utan Valle,
och berittar den hemska sanningen s var det som om
tiden stannade. Vi forstod att leukemi pé den tiden var
detsamma som doden.

P4 kvilllen samma dag letade jag mig upp till sjuk-
huset for att hilsa pa sjuklingen. Kvillen var lika regnig
och mork som den var den dag vi var i simhallen i Mel-
bourne. Det var ett mycket stort sjukhus dér patien-
terna lag i stora gemensamma salar. Det kiindes svart
att triffa honom samma dag som diagnosen var fast-
stilld. Vad skulle man siga? Béde Valle och jag forstod
att snart skulle vara vigar skiljas. Vi hade varit vildigt
goda skeppskamrater och studiekamrater under de tva
ar vivar befilselever pa skolfartyget G. D. Kennedy.

Under dessa tva 4r hade vi farit runt jorden ett par
géanger och haft mycket roligt tillsammans. Mesta
tiden hade vi dock tillbringat i Australien. P4 var lediga
tid var vi mycket ute och seglade med négon av véra
s.k. valbatar. Det var sirskilt intressant att segla ut till
nigra av 6arna som lag lings Stora Barridrrevet. Andra
géanger var vi ute och hyrde histar och red runt ute i
bushen. Det var inte utan att detta var férenat med
risker. Men vi var unga och smidiga sa vi klarade oss
utan skador, trots ett och annat fall fran nadgon bang-
styrig hist. Det skall nog ocksa erkidnnas att vi gjorde
ett och annat besok pa nagon pub nir vilag i hamn.
Australiensarna var mycket hyggliga mot oss och vi
kinde oss vilkomna i landet.

Efter ndgon dag stod det klart att Valle maste flygas
hem fran Australien. Han kom ombord en kort stund
for att samla ihop sina tillhorigheter. Vi forsokte nog
vara lite glittiga bada tva samtidigt som vi visste att det
sannolikt var sista gdngen vi sags. Men man ville &nda
inte ta in allvaret.

Valle begrep nu hur illa stillt det var nér han erbjods
att omedelbart flyga hem ifran Australien. Aret var
1959. Det var fortfarande under propellerflygets era sd
en resa hem tog flera dygn. En sddan resa gjordes inte
utan att det var skarpt lige.

Efter det att vi hade limnat Valle fortsatte vér resa
pé nordlig kurs lings Australien. Vi var inne i ytterli-
gare ndgon hamn innan vi satte kurs mot Europa. Efter
négra veckor gjorde vi ett kort stopp i Singapore och
dé fick jag brev fran Sverige dér det klargjordes att
Valle var inlagd p4 Jubileumskliniken i Géteborg. Det
var ingen munter lisning. Fragan var nu om vi skulle
hinna hem till Géteborg innan Valle seglade ut pa
evighetens hav.

Fréan Singapore fortsétter vi mot R6da Havet och
Suezkanalen. I Suez far vi ater brev som bekriftar att
han fortfarande lever. Nésta hamn f6r oss blir Genua.
Viir fjorton elever som monstrar av for att med tig aka
fran Genua till Géteborg och sedan fortsétta var utbild-
ning pé sjébefilsskolan. Denna resa tog 36 timmar och
ménga tdgbyten. Vi anlinde en sen decemberkvall till
Goteborg och morkret var lika patagligt som det var
ndr vi var pa simtraningen i Australien.

Redan nistkommande dag besokte jag Valle. Det
blev en verklig chock fér mig. Den tidigare sa kraftige,
snygge och reslige kamraten hade nu magrat och
fortvinat under de tvi-tre manader som forflutit sedan
viskildes at i Newcastle. Bara ett litt handslag gav
honom svéira smirtor. Han lag i ett enskilt rum, vilket
var en stor kontrast till den sjuksal som han vardades
paiNewcastle.

Trots allt s kiindes det bra att vi ater kunde triffas
dven om situationen var hopplés. Jag besékte honom
ett flertal ganger och ség att han sakta fértvinade.
Under denna tid lirde jag ocksa kdnna hans mamma.
En tidig morgon ringer hon till mig och berittar att nu
hade Valle seglat ivdg for gott.

Under de tva dren vi var skeppskamrater hade Valle
ménga ganger beréttat om hur hemskt det hade varit
dé hans pappa hade avlidit alldeles for tidigt. Han hade
ocksé i dramatiska ordalag berittat om avskedet i
krematoriet i Trollhittan.

Nagra veckor senare far jag sjilv ta farvil av honom
i krematoriet i Trollhittan. Detta kdndes for javligt.
Hans mamma och lillebror hade inom fyra ér forst for-
lorat sin make och pappa och sedan sin son och store-
bror. Somliga drabbas vildigt hart. An i denna dag
tédnker jag pa honom varje ging jag passerar Sahlgren-
ska. Det blir alltid en titt upp emot fonstret till hans
sjukrum.«

&
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Elever pi G.D. Kennedy. Foto Ronny Svdrd.
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Sjosattning av Sarek den 18 juni 1942. Foto frin Varvshistoriska foreningen Goteborg.

Sarek

RAFIKAKTIEBOLAGET Gringesberg—Oxelosund, f6r-
kortat TGO, eller som det heter i folkmun »Gringes-
bergsbolaget« eller &nnu kortare »Gringes«, grun-
dades 1896 som ett jirnvigs- och gruvforetag.

Rederiverksamhet kom in i féretaget f6rst 1903 i sam-
band med att Rederi AB Luled—-Ofoten blev en del av bola-
get nir Luossavaara-Kiirunavaara AB (LKAB) inkorpore-
rades med TGO och man blev édgare till tre mindre malm-
angare lastande 3200 ton. Ar 1gos fick bolaget sitt forsta
nybyggda fartyg och fortsatte sedan att transportera jirn-
malm under det gamla rederinamnet. Férst 1916 dndrades
rederinamnet till TGO och rederiet kom sedan att utveck-
las stort under forsta delen av 1goo-talet trots svara fartygs-
forluster under de bada varldskrigen.

I mitten av 1950-talet bestod rederiets fartygsflotta av
ett 25-tal fartyg som spédnde fran de gamla dngarna Ka/lix
och Kiruna, byggda 1913 respektive 1921, till moderna
malmtankfartyg byggda pa Kockums i Malmé och lastan-
de 22 0oo tdw. Samtidigt avsag TGO att satsa pa en 6kning
av fartygsflottan i samband med statens kommande inl6-
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sen av TGO:s andel i LKAB. Forutom det stora kontanttill-
skottet hade man varit férutseende och skrivit langtidskon-
trakt med LKAB om 6kade malmtransporter fran Lulea
och Narvik. Den totala kapaciteten hos rederiet var 4r 1955
296000 tdw for att redan 1960 nistan ha fordubblats till
584000 tdw.

Svarigheten att skaffa behorigt befil var ett stort pro-
blem for bolaget samtidigt som fartygsstorlekarna vixte
och fartygen blev mer och mer komplicerade och avsedda
ocksa for annat dn malm. De relativt sma lastrummen for
tunga malmlaster gav mojlighet att lasta olja i omkringlig-
gande tankar och fartygen blev sa kallade malmtankers.

Inom TGO var rederirérelsen en forvaltning bland ménga
andraidet industrikonglomerat som bolaget var. Gruvorna
i Lappland och Mellansverige dominerade féretaget men
dér fanns ocksa jarnvigen, stalverk, glasbruk och en méngd
tunga industriféretag. Det dr klart att nédr man i féretagsled-
ningen diskuterade rederifragor si lade man en slags indu-
strisyn dven pa sjofarten som var en integrerad del av bola-
gets transportavtal bland annat med de kunder som képte
sin malm cif, det vill siiga att frakten ingick i priset. Detta

Lanspumpen 2017:4



industriella sétt att se problem blev ocksé vigledande nir
man beslutade att gora nigot 4t rekryteringen av sjobefél
till rederiet.

Beslut om skolfartygsutbildning, » Destination sjobefil«

Ar 1957 beslutade foretagsledningen att man inom bolaget
skulle starta en egen flytande sjobefilsskola dir eleverna pa
tre ar skulle foras fram till styrmans- respektive maskintek-
nikerexamen. »Destination Sjébefil« blev projektets namn
och dven »Gringesskolan till sjdss« anvindes som reklam-
slogan.

Rederichefen Sven Brusewitz utvecklade tankegéngar-
naien artikel i foretagets tidskrift Ma/m. Efter att ha jam-
fort industrins olika yrkesutbildningar med sjofartens av-
slutade han med foljande ord:

»TGO, liksom ett antal storre rederiforetag, har som
bekant beslutat limna ett avsevirt bidrag till 16sandet
av sjobefélsproblemet genom att i egen regi anordna
savil ddcksbefils- som maskinbefilsutbildning pa skol-
fartyg. Mélsittningen f6r de s6kande skall hér vara klar
fran forsta stund. De intrdder i skolan redan i 16-17-ars-
aldern for att pa fa ar utbildas till ansvarigt befél. De
skall efter en effektiv utbildning, dér teori och praktik
gar hand i hand, utan egen ekonomisk insats na fram
till en ansvarig och aktad stéllning inom en intressant
och givande bana - sjobefilsyrket. Det dr bolagets for-
hoppning att denna majlighet till god utbildning skall
vara intressevickande. Att intresset for 'Griangesskolan
till sjoss’ dr stort visar den méngd forfragningar och an-
sokningar som redan inkommit till rederiets personal-
avdelning.«

Till skillnad fran en del andra rederier hade TGO en stark
koppling till den svenska marinen och det var naturligt att
man nu vinde sig till personer med erfarenhet av militir
utbildning nir man skulle bygga upp sin skolutbildning.
Den militdra utbildningen av officers-
och reservofficersaspiranter i marinen
ansdgs av manga, inte bara i Gringes,
vara den mest effektiva utbildnings-
formen inom sjofart. Gringesrederiets
personalchef var en fére detta militir,
kommendorkapten Olav Lundblad,
och till blivande skolchef f6r Gringes-
skolan till sjoss utsags nu orlogskap-
ten Georg Rudnell.

Till utbildningsfartyg hade bola-
get, ndgot forvanande, valt m/s Sarek.
Hon var nummer tva i en serie pa atta
motorfartyg som Gringes bestillt pd
Gotaverken ar 1941 for att ersétta alla
fartygsforluster som rederiet 4samka-
des under inledningen av andra virlds-
kriget.

Serien inneholl tva fartygsstorle-
kar, ddr den mindre storleken var ba-
serad pé engelska slussmatt. Sarek till-
horde den storre typen och med sex
lastrum med mellandick hade hon
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varit sysselsatt huvudsakligen i malmfart men anségs lamp-
lig att kunna f6ra olika slags laster. Dodvikten var 8 g6o ton
och som alla Gringes fartyg var hon stabilt byggd och
tyngre 4n motsvarande styckegodsbatar. Men sett till rede-
riets stora planer var hon dnda ett ganska litet fartyg med
15 4r i tung, slitande malmfart bakom sig.

Tanken med Gringesskolan var att 20 elever pa vardera
déck- och maskinlinjen skulle fa béde sjopraktik och skol-
utbildning ombord s att de frén scratch efter tva till tre ar
kunde avlidgga styrmans- eller maskinteknikerexamen som
privatister vid sjobefilsskola. Med tentamensperioder och
sammanhingande ledigheter for eleverna var tanken att
tio nya elever skulle antas varje ar till skolan. Under om-
bordtiden skulle eleverna varva lektioner och praktiskt ar-
bete inklusive vakttjdnst med veckointervall.

Med elever och ldrare plus en normal besittning skulle
det komma att finnas 75 personer ombord i fartyget som
behovde bostider, mot tidigare ett trettiotal. Fér en snabb
ombyggnad kontrakterades Gotaverken, som en gang byggt
fartyget, och planeringen var att forsta kursen skulle kunna
starta vid arsskiftet 1957-58.

Ombyggnaden till skolfartyg blev omfattande. Dicks-
huset togs bort jams med shelterdécket och ett helt nytt
déckshus, férldngt akterut till dubbla lingden och 6kat pa
hojden med ett nytt ddck, byggdes upp. I det nya dickshu-
set fanns hytter for befil, lirare och elever samt lektionssa-
lar och laboratorier. En ldkare skulle finnas ombord, sjuk-
avdelning med réntgenutrustning och en operationshytt
var hans avdelning.

Den nya bryggan fick skott av aluminium f6r att minska
vikten och dessutom inreddes en sérskild navigeringshytt
for eleverna med dubblerad navigationsutrustning. I maskin-
rummet installerades utrustning for tjockoljedrift av hu-
vudmaskineriet och man var dessutom tvungen att tka
generatoreffekten som ett resultat av all ny utrustning om-
bord. Fartygets dodvikt hade reducerats nagot till 8 450 tdw.

Destination

1965
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Sarek fore ombyggnad. Foto frin KM Oxelgsund.

Det ombyggda fartyget visades upp for fackliga repre-
sentanter och press. Alla imponerades av det ljusa och an-
gendma intryck som gavs och da speciellt elevernas dag-
rum med stora fonster i frontskottet. Alla eleverna skulle bli
forlagda i tvAmanshytter. Lédrarstaben bestod av tre larare
plus tva instruktorer i verkstadsteknik och sjbmanskap samt
den tidigare nimnde fartygslikaren. Som vanligt pa skol-
fartyg fanns det ocksa ett par mindre segelbatar till elever-
nas forfogande for att stimulera deras seglingsintresse.

Uttagningen av befilselever till Sare4 skotte Gringes pa
samma vilorganiserade och industriella sétt. Forst fram-
stilldes en tilltalande broschyr full med bilder pa unga elever
pé navigationsbryggan tagande solhojder eller i maskin-
rummet sysselsatta med tekniska ting och dessutom med
beskrivningar om en dventyrsfylld framtid som sjobefl.

Direfter annonserade man i dagspressen om »Destina-
tion Sjébefil« och fick pa sa sitt Gver 3 000 rekvisitioner av
broschyren varefter ans6kningarna borjade stromma in till
rederiet. En forsta gallring gjordes och direfter dterstod
300 mojliga aspiranter. Efter en férnyad nérlédsning av an-
sokningarna hade aspiranterna reducerats till oo stycken.
For den slutliga uttagningen hade bolaget hyrt in sig pa
Stensunds folkhdgskola utanfér Trosa. Dit kallades ungdo-
marna fran hela Sverige och prévades i grupper om 25 per-
soner i PA-ridets regi. Det blev anlagsprov, grupprov och
personliga intervjuer och mycket annat. Proven blev natur-
ligtvis vigledande men éven andra kompetenser som tidi-
gare praktisk eller teoretisk utbildning vigdes in och inte
minst det allménna intryck som kandidaterna gav.

Vilka passerade da nalsogat? Flera av de 40 uttagna hade
tidigare sjopraktik eller gatt igenom sjomansskola, andra
hade realexamen som bakgrund eller lingre erfarenhet av
verkstadsarbete. Snittdldern var 19 ar.
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Sarek efter ombyggnad. Foto frin Terje W. Fredh/KM Giteborg.

Varifran kom de blivande befilseleverna? Overvigande
delen kom fran s6dra Sverige, tio kom fran Stockholm, en
var fran Pello i norr vid finska grinsen — och ingen kom fran
Goteborg.

Under de férsta dagarna 1958 var skolfartyget fardigt pa
Gotaverken och kunde efter en provtur bege sig ut pa sin
forsta resa under befil av sjokapten Bjorn Edlund och ma-
skinchef Claes-Goran Kollberg. Férutom rektor och navi-
gationsldrare Rudnell bestod ldrarstaben av ingenjor Henry
Dahlstrom, fil. mag. Torsten Karnell och Torsten Menander,
den senare som verkstadsinstruktor.

Instruktorerna pa dick hette John Folke Paulsson och
Erik Wallin, den senare ordinarie bitsman ombord. Dess-
utom fanns tva telegrafister som ocksa skulle undervisa i
teletekniska dmnen. Fartygsldkaren Olav Thulesius skotte
utbildningen i hélso- och sjukvard. Det var en imponeran-
de stab som Gringes plockat samman och som tillsam-
mans med seniorbefilet skulle gora styrmén och maskinis-
ter av de unga aspiranterna.
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Malsittningen frén rederiet var fran start att sysselsitta
fartyget i world-wide fart och att forsoka frakta fartyget med
sa manga olika typer av laster som mojligt, for att ge elev-
erna en mangsidig erfarenhet. Och world-wide kom det att
bli. En varvningsfilm, Jorden runt pd en termin, gjordes for
attlocka nya elever och diar kunde man f6lja fartygets resor:
Narvik-Glasgow-Port Churchill-New York-New Orleans—
Trinidad—Chile-Japan-Hong Kong-Burma-Mombasa for
att slutligen hamna i Oxel6sund. Dirifrén startade dnyo en
jordenruntsegling, denna géng USA-Vistindien-Peru-Ja-
pan-Hong Kong-Singapore och s vidare.

Studiebesok och utflykter i hamnarna hade lockat i re-
kryteringsbroschyren och det blev mycket sddant for yng-
lingar som ville se virlden. Pyramiderna i Kairo, Forenta
Nationernas hus i New York och
inte minst Disneyland i Los Ang-
eles blev stora minnen for elev-
erna. I resebrev till koncernens
tidning Ma/m kunde man f6lja
elevernas och ldrarnas upplevel-

GEAMGELSEOLAN m Seolfirrypa mfs SAREK

maskin. Strax efter midsommar 1961 kom Szre# till Lands-
krona och fortéjde vid fosfatkajen. Man hade examen om-
bord och den lokala tidningen kunde glddjande rapportera
att primus bland maskineleverna var Goéran Enocksson
fran Landskrona. Det var det tredje ldsaret som avslutats
och som vanligt blev skolchefen Ekman intervjuad:

»I de arskurser som varit har det funnits tvd med stu-
dentexamen, de flesta har realexamen men flera har
enbart folkskola. Alla blir emellertid lika duktiga sjo-
min, vilken linje de 4n véljer. Vart system dr lagt s4 att
det passar vilken grabb som helst och vi har &nnu inte
misslyckats med att géra nagon till en god sjoman.«

Tidningen noterade ocksé att minimiéldern brukar vara
18-19 4dr, men den dldsta eleven
som antagits var 30 ar. Fartygets
trad det senaste dret gjorde stort
intryck pa reportern med ham-
nar som Puerto Barrios, Cristo-
bal, Los Angeles, San Francisco,

ser i de frimmande hamnarna.
Fartygets fotbollslag var dess-
utom mycket framgangsrikt och
blev 1961 ars svenska sj6folks-
miéstare och dven 2:aiden nord-
iska virldsserien for fartygslag.

Ny skolchef pa Sarekblev 1959
orlogskapten Lennart Ekman.
Han blev senare Gringesskolans
ansikte utdt, och med tiden ut-
bildnings- och informationschef
for hela rederiet.

Lennart Ekman skriver i bo-
ken Sjgfarten pd Stockholm fran
1982 foljande om Gringes ut-
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Chimbote, Willemstadt, Puerto
Cabello mfl. I San Francisco lag
man tre veckor och i Los Ange-
les en vecka.

Befilhavare var Rolf Win-
blad von Walter och lidrarna var,
forutom Lennart Ekman, civil-
ingenjor Claes Gustav Tisell och
fil.mag. Goldnar Wendemo.

I december 1961 var fartyget
for forsta gangen i Stockholm
och lossade kol fran Hampton
Roads. Man visade fartyget for
inbjuden press men eftersom Sz-
rekforsenats av daligt vider més-

bildning till sjoss: te ett planerat televisionsinslag
Under niistan tva decen i g ek e stillas in. Aven nu tenterades en
» -
oncernastan tva dece Pt e e del elever pa sjobefilsskolan.

nier fran 1958 gjorde
Gringes mycket aktiva
insatser for sjopersonalutbildning. g ooo-tonnaren m/s
Sarek ombyggdes da till skolfartyg med plats for 40
elever. [ tvadriga kurser dér teori och praktik blandades
gavs fullstdndig styrmans- och maskinteknikerutbild-
ning under aren 1958-64. Direfter ordnades grundldg-
gande sjomansutbildning i halvéarsldnga kurser, forst i
m/s Sarek och dérefter i m/s Raunala. Det senare
fartyget hade plats for 24 elever. Aven for det hogre
befilet bedrev Gringes en systematisk och kvalificerad
internutbildning.«

Tidningen Sjomannens representant Yngve Gyllin var om-
bord vid ett av fartygets besok i Sverige. Aven om han tyck-
te att det var lite trangt i inredningen var han imponerad
6ver Gringes ambitioner. Med tanke pa hur det kunde vara
i tidigare skolfartyg av typ Pamirsa var Sareknagot att stilla
bedja om anség Sj6folksférbundets man.

Den forsta elevgruppen flogs hem frin Rangoon for att
g upp som privatister pa Stockholms sjobefilsskola. Kurs-
primus blev Lars Henriksson pa dick och Karl Hellgren i
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ElevernaiSarekhade ménads-

16n forutom kost och logi och fri

uniform: 29o kronor under férsta aret och 320 kronor un-

der andra. Sommarledighet och ledighet under jul och nyar

fick man ocks&. Ombord varvade man teori och praktiskt

arbete varannan vecka. Med tiden utvecklades ocksa en

praxis for att bli antagen, dér det krdvdes minst sex méana-

ders praktik som befilselev i ndgot av rederiets 6vriga far-
tyg med goda vitsord.

En fritidssyssla ombord var att eleverna gjorde en egen
tidning bendmnd S.EM.T,, en forkortning av »Slask-Fjask-
Menighets-Tidning« upa. Den dndrade namn tva ganger,
torst till Djuptanken och sedan till Piken. Flera elever var duk-
tiga skribenter med sinne f6r humor och alerta p4 att finga
upp det som hiinde i det lilla samhillet ombord. En fore
detta elev, Billy Fransson, skriver:

»Det var en skon tid: jordenruntresa, skola, praktik,
elevlon, sj6tid, bra kamratskap som existerar 4n idag,
om #n lite mer sporadiskt efterhand«.

Billy Fransson blev senare sjépersonalchefi Salénrederierna.
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Skolfartygsverksamheten pa Sarek kom att pagé pa detta
satt fram till 1963. Men verksamheten kom att bli mycket
kostnadskrivande och Gringes hade dessutom svart att
med nagorlunda ekonomi befrakta fartyget jorden runt pa
trader ldmpliga for skolfartyget. Rederiet ansag sig tvingat
att avsluta skolfartygsverksamheten och istéllet gora farty-
get till ett elevfartyg dir eleverna genomgick en forbere-
dande sexmanaders intradeskurs till sjobefélsskolan. De
fick samtidigt rikna tiden ombord dubbelt som praktik.

Lennart Ekman sammanfattade 1963 de gangna 5 !
aren som skolfartyg. Fartyget hade besokt 122 hamnari 43
ldnder. 100 elever hade avlagt styrmans- och maskintekni-
kerexamen och endast en elev pa varje linje hade under-
kints i proven pa sjobefilsskolan. Den automatiska foljd-
fragan: hur ménga har fortsatt hos Gréinges? gick dock inte
att besvara. Mdnga var nu elever pa sjékaptens- och sj6in-
genjorslinjerna och en del gjorde virnplikt. Det kan ocksa
noteras att Szrek-skolan hade fatt examensritt i alla imnen
utom de tre kdrndmnen dédr examinering maste ske p4 sjo-
befilsskola. Vissa betyg utfirdade ombord gillde alltsa lik-
virdigt med betyg fran sjobefilsskola.

Shipping i Famagusta, och déptes om till Protoklitos. 1 maj
1974 var det slut dven dir, det blev enkel resa till Shanghai
f6r upphuggning.

Raunala

RAUNALA VAR, som tidigare ndmnts, ett malm/tankfartyg
och nu kom den monotona malmtraden mellan Narvik och
kontinenten som Szzek hade under sin sista tid som elevfar-
tyg att ersdttas med bland annat oljelaster fran Persiska Vi-
ken. Hon levererades i slutet av 1964 och ndgon gang under
1965 borjade hon som elevfartyg da eleverna fran Sarek
bussades till Raunala dd bada fartygen befann sig samtidigt
pé kontinenten. I och med att malmskeppningarna starta-
de fran Buchanan i Liberia kom hon att sittas p4 malmlas-
ter dérifran till Europa.

Nu var det slut pa den storstilade elevutbildningen och
inga bla uniformer. I stéllet var det férberedande kurser for
intrdde till sjobefilsskola och man ldste matematik, engel-
ska, fysik och svenska varannan vecka i sex manader. Lirar-
antalet var reducerat till tva stycken plus en yrkesldrare som
ldrde ut praktiskt verkstadsarbete. De bl4 uniformerna er-
sattes av mer vanliga khakiuniformer med skjor-
ta och byxor.

m/v RAUNALA m/v RAUTAS Ora/foll carriers
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Redan 1966 hade fartyget ett allvarligt ma-
skinhaveri och blev liggande i Rotterdam i 6ver
en ménad dé vevaxeltappar pa huvudmaskinen
miéste slipas. Detta var till en viss glidje for elev-
erna, som med hjilp av Nils Westerberg p&4 Han-
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Under hela 1964 var Sare# elevfartyg innan Grénges be-
sl6t sig for att avveckla verksamheten dér och flytta den till
ett av rederiets storre nybyggen. Fartyget som valdes var
Raunala, ett kombinerat malm- och tankfartyg byggt pa
Mitsubishi Heavy Industries i Nagasaki.

Hon levererades 4r 1964 och hade en lastkapacitet pa
69130 tdw, alltsd ndstan tio ganger mer 4n Sarek. Med leve-
ransen av henne naddde Gringesrederiet sitt all time high
vad giller antal fartyg i flottan, namligen 32 stycken. Far-
tygsantalet kom sedan att successivt reduceras for att &r
1979 vara nere i noll fartyg.

Skiftet av elever och utrustning mellan de bada fartygen
dgde rum nere pa kontinenten och Rawunala blev direfter
Gringes andra och sista elevfartyg. Sareks fortsatta liv hos
Gringes blev inte langvarigt. I borjan av 1967 sildes hon
for 1484 200 kronor till ett cypriotiskt rederi, Protoklitos
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E& Ry aEn delsflottans viélfardsrad fick dka till Paris och bo
sdpalE i g pé hotell nagra dagar.

:':.:“.um..;;_.,';:_.;::_‘.._é%_ Ar 1967 stingdes Suezkanalen, och Gringes
T s ot 4 e e alla femton kombinerade malmtankers med en
G T e o ot samlad dodvikt pa 470 0oo ton sysselsattes i olje-
e R e fart. Forst ut var Raunala som redan nigra dagar
oSS & = e efter stingningen fraktades for 66 ooo ton fran
:h:m PG till Teneriffa.

E‘: ,1"__ e Lennart Ekman rapporterade 1968 i Grianges
= il personaltidning Ma/m om situationen ombord i
s S B o At

Raunala sedan man infort en helt ny skolordning;
En skolordning liknande den som en géng fanns
pa Albatross:

»Nir de 24 forsta eleverna i Raunala gick 6ver
landgéngen i Yokohama hade de varit ombord
sedan borjan av april. Ja, verkligen varit ombord, for
under den mer dn fyra manader langa utbildningstiden
har mojligheterna till landbesok varit ytterligt begran-
sade. Endast under en kort lossning i Philadelphia
kunde fartygets besittning koppla av i land nagra fa
timmar. Trots denna isolering rapporterar fartygets
befilhavare, sjokapten Bengt Hultberg, att andan om-
bord varit god och sjukdomsfrekvensen ovanligt lag.
En bidragande orsak till dessa positiva forhallanden dr
sikerligen de ofta forekommande vixlingarna mellan
olika arbetsuppgifter och lirarnas handledning, som
allt gor utbildningen engagerande. Man tycker sig
ombord ocksa ha mirkt en friskare och mera positiv
anda nu jamfort med tidigare kurser. Helt utan friktio-
ner kan man dock knappast forvinta att arbetet gar
ombord i ett elevfartyg med totalt 6ver 50 mans be-
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Raunala. Foto frin Sjohistoriska museet.

sittning. Instillningen bland savil befil och underbefil
som manskap till eleverna och utbildningsverksamhe-

ten har emellertid varit utomordentligt positiv. Man har
visat intresse och forstaelse for verksamheten och storre
problem har inte férekommit.

Utbildningen avser att ge grundldggande kunskaper
inom samtliga arbetsomraden. Populért kan man kalla
detta en utbildning i ‘allméntjanst’. Givetvis kan man
inte med en gang fi bort det invanda kategoritéinkan-
det, men gliddjande nog har under kursens gang getts
ett flertal konkreta beldgg for att den nuvarande ut-
bildningen ger en 6kad respekt for andra kategoriers
arbetsuppgifter.

Varje fredagskvill sammantrider det hogsta befilet
och ldrarna for att detaljplanera den kommande veckans
arbeten och utbildning. Dessa sammantriden har visat
sig virdefulla, dels f6r allmén information, dels for en
kontinuerlig kontroll av personal och utbildning. Var
fjarde vecka har man dessutom samlats till kollegium
dér elevernas prestationer bedémts.

En annan trevlig kontaktform dr de triffar som regel-
bundet anordnats varje l6rdag. Vid dessa samlas led-
ningen och en fjirdedel av elevkaren och ventilerar
aktuella problem.

Fartyget dr vilutrustat for fritidsaktiviteter av olika
slag. Till traditionen hor dven att varje elevkurs ger ut
en skeppstidning. Ur den senaste utgavan kan saxas
foljande yttrande tillskrivet andremaskinisten:

’Ja, denna vecka sammantrider sikerhetsradet och
arbetsdomstolen.’ Han avsag skyddskommittén och
samarbetsndmnden.«
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Exakt hur linge elevverksamheten pa Raunala fortsatte har
inte kunnat utronas. Jérgen Cederfelt var lirare och skol-
chef ombord 1973 och ansvarig f6r grundkurs nummer 13
och 14, s& minst 15 kurser blev det ombord. Hela Gringes-
koncernen rékade in i akuta ekonomiska svarigheter i mit-
ten av 1g7o-talet och d4 lades verksamheten ner. Redan
1976 saldes fartyget till grekiska dgare och fick namnet Dei-
Jovos. Hon kom sedan att fa ett tragiskt slut.

Den 21 januari 1981 var hon pa resa i stormvider med en
malmlast fran Narvik till Dunkerque. Nir hon befann sig
utanfor Vega pa norska kusten, i nirheten av Bodo, fick hon
plotsligt kraftig babords slagsida och sjonk efter en kort
stund. Av besittningen pa 38 man rdddades 29 med heli-
kopter fran den livbét de befann sig i medan de g som gatt i
en livflotte alla omkom. Forlisningen orsakade dessutom
ett stort oljespill i ett fagelskyddsomréde. Tusen ton tung
bunkerolja fran fartyget skadade fagellivet och 6ver 20 0oo
sjofaglar maste avlivas.

Befiilselever och lirare berittar
Gosta Nordstrom foddes 1926 i Uppsala.
Ar 1946 ryckte han in som virnpliktig i
Kungliga Flottan och gjorde 450 dagar pa
Skeppsholmen i Stockholm. Nu bérjade
han ocksa forstd att sjobefil skulle beho-
vas i framtiden och att detta var en moj-
{ i lighet till ett bra yrke. Sagt och gjort, han
satte upp sig pa sjomanshuset som arbetssékande och var
snart till sjoss.

Pa déck var det att borja som jungman och sedan beford-
ras till matros. Han seglade i flera bétar fran Trelleborgs

65



Angfartygs AB, bland andra Falsterbohus och iven i Svea-
bolagets angare Titania. Efter att ha gjort klar den sjéprak-
tik som kridvdes kom han in pa Navigationsskolan i Hirno-
sand ochidecember 1952 tog han sjckaptensexamen. Forsta
kaptensvikariatet kom genom en uppmonstring pa Vittang:
ar 1958.

Vil ombord kom en dag ett samtal fran Gringes perso-
nalavdelning i Stockholm och Olle Lundblad, med forfra-
gan om han ville bli 6verstyrman och ldrare i sjomanskap
pé Gringes blivande elevfartyg Sarek som lag for ombygg-
nad pa Gétaverken i Goteborg. Efter en veckas betinketid
tog han det jobbet och befann sig snart i Géteborg. Dir
skar man ner hela 6verbyggnaden pa Sare for att ersitta
den med ett nybyggt ddckshus som nu ocksa skulle inne-
halla hytter f6r 20 + 20 befélselever (ddck och maskin).

Detta nya dickshus, som hade storre vikt och var hogre
dn det ursprungliga, kom sedan omgdende att bli ett pro-
blem. Fartygets stabilitetsegenskaper forsiamrades, vilket
man tycktes ha férbisett vid konstruktionen. Redan pa prov-
turen ut fran Go6teborg, ndr man ballastade den aktra djup-
tanken, kom fartyget att ligga sig med permanent slagsida
som inte kunde hivas f6rridn den fria vitskeytan i djuptan-
ken reducerades. Stabilitetsproblem kom sedan att bli n&-
got som f6ljde fartyget genom aren.

Forsta resan gick till Hamburg ddr man lastade VW-bi-
lar till Vistafrika. Dérefter gick man till Mombasa f6r att
lasta spannmal till Europa. Fartyget gick sedan in pa en char-
ter for Ranks Mill, ett stort engelskt kvarn- och matforetag
och gjorde ménga resor i f6ljd mellan Kanada och Europa.
Ett ar var man forsta bét till Port Churchill vid Hudson Bay
nir varen kom. Sarek var ocksa en lingre period chartrad
for trafik pa Indien.

Gosta Nordstrom fick ta 6ver som avlosande befilhava-
re efter kapten Edlund, f6r att sedan bli ordinarie, och stan-
nade i detta fartyg till 1964. Han har fortfarande kontakt
med flera fore detta elever som efter Sare£ gatt vidare i kar-
ridrer till sjoss och pé land.

En elev som gick igenom den tvaériga utbildningen pa Sare4
ar Leif Engstrém. Han tog dérefter styrmansexamen som
privatist i Stockholm och fortsatte som styrman i Gringes
fram till 1967 pé fartyg som Abisko, Avasaksa, Vasara, Viri-
haure och Karmasinnan han placerades i land som fartygs-
operator pa Gringes Shippings kontor och var med dir till
avvecklingen i slutet av 19770-talet. Leif har mdnga minnen
fran tiden ombord i Saze4, bland annat frin de eviga livbats-
Ovningarna:

»Négonstans i Karibien tror jag det var
som det holls en mycket realistisk liv-
bétsévning. Det var en helg eller efter
jobbet, fér jag minns inte att vi jobba-
de, men plétsligt sa stoppade huvud-
maskin och sa gick livbatslarmet. Nar
vi monstrade stationerna stod skep-
parn pa bryggvingen och ropade i megafon att vi ome-
delbart skulle 6verge fartyget. Stor férvirring och upp-
hetsning. Vi var lastade med styckegods, hade det borjat
pyraindgot explosivt? Att f loss livbatarna fran kro-
karna nér fartyget fortfarande gled framat i vattnet var
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svart men snart lag alla fyra livbatarna i och vi sig Sarek
glida fran oss. Jag satt i styrbords motorlivbat och den
motorn fick inte maskinisten igang sa det blev till att
ro. En styckegodsbat inom synhall sig vi pl6tsligt indra
kurs och kom rakt emot oss. De hade vil sett i kikaren
fyra fullsatta livbatar och ett 6vergivet fartyg och trodde
att det var skarpt ldge. Nagon sorts kommunikation
méste ha kommit till stand, for efter ett tag atertog hon
sin kurs. Ryktet sa att det var skepparn och chiefen som
kommit 6verens om 6vningen och att de var de enda
som visste om det och var kvar ombord. En s4 realistisk
6vning kan nog bara ske pa ett skolfartyg!

Sarek var ju ett ganska gammalt fartyg och delvis
nitat. Nir hon var pa resa med en tung malmlast och
kom i déligt vider utanfér Godahoppsudden upptick-
tes att r:ans bottentank vattenfylldes och vid utpump-
ning ater fylldes. Fartyget fick g4 in till Cape Town dér
det uppticktes att ett antal nitar hade forsvunnit. Man
tvingades griva ett schakt ner genom malmlasten och
stotta upp det med grovt virke innan man fann man-
luckan och sedan med hjélp av dykare och folk i tanken
kunde nita om platarna. Detta medf6rde ett antal skéna
dagar i Cape Town.

Vi var 40 elever, varav 20 skulle bli styrmén och 20
maskinister. Sedan var det en dldre kurs och en yngre
kurs; efter ett ar dkte de dldre hem for att tentera till sin
examen s vi blev uppmonstrade och fick en yngre kurs
under oss. Livet bestod i att g4 i skola varannan vecka
och dessemellan jobba som manskap pa dick och i ma-
skin. Nir den nya kullen kom visade det sig av ndgon
mirklig anledning att néstan alla i maskingénget var
pafallande kortvixta. Férstemaskinisten var en stor-
vixt skianing som pad mandag morgon skulle inspektera
det nya maskingénget.

Efter helgens firande under hamnliggande var han
bakfull, stod létt vinglande, tittade pa géinget och gnug-
gade sina 6gon som hade en litt anstrykning till rott.
Dakom det: "Vai hellvita, har jag blivit nan jévla pyg-
méhovding?’. Det krivdes ingen horapparat for att hora
vad han sa och gissa vem som efter det alltid kallades
Pygméhovdingen.

En annan gang nér vi gick 6ver Stilla Havet hade vi
ett lingre stopp i huvudmaskin. Vi stod négra stycken
och hingde i aktern nir tva hajar plotsligt dok upp for
att inspektera baten. Sjalvklart skulle hér fiskas haj.
Svarvarn eller ndgon annan i maskin hade smitt en haj-
krok sd nu bestillde vi strém till vinscharna, toppade
och sviingde ut en av sexans bommar, dér vi frdn hiss-
vajern byggde vidare med nagot sméckrare fram till kro-
ken som agnats med kott fran kocken. Vid napp skulle
det bara vara att vinscha ombord bytet, men mérkligt
nog nosade hajarna bara utan att hugga. Vi tinkte att
det ju kunde bero pa att det var for lite blod pa betet sa
jag och en till sprang upp till fartygslikaren for att bli
tappade pa blod att preparera betet med. Han stéllde
upp men medan han plockade fram sina grejor horde vi
till var fasa hur huvudmaskinen sparkade igang. Dér rok
drémmen om att skaffa sig ett halsband med en eller
flera riktiga hajtéinder!
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Apropé det hir med uniformer. Det var ju kapten
Georg Rudnell, officer i flottan, som lade upp verksam-
heten sa att det blev lite av 4ksnabben dver det hela. Alla
blev utrustade med tva moérkbla uniformer, en lite rusti-
kare »battle dress« med midjekort jacka och axelklaffar,
och en kavajuniform i finare tyg med gradbeteckning
pa drmen. Dessutom fick vi en vit uniform for bruk i
tropikerna. Aven i 6vrigt skulle det vara likadan klzdsel.
Som ytterplagg en morkbléd duffel och en morkbla lang-
drmad tr6ja och bla jacka med langbyxor ndr gympa
och idrott var pa gang.

Det var festligt att man sedan uppbar ett skattefritt
uniformstilligg pA manadslonen for att man holl sig med
uniform som erhallits gratis.

Nir vi skulle till Shanghai fanns inte skolfartyg i de-
ras vokabulér utan vi klassades som nagon form av
spionfartyg. Ute till havs bordade ett stort antal k-pist-
bevipnade soldater. Alla stilldes upp pa déck utom be-
manning pa bryggan och maskin och i flera timmar
genomsoktes alla hytter, skrymslen och vrar minutidst.
Vil vid kaj var det bara det ordinarie manskapet som
fick landgéngspass. Elever, ldrare och befil fick hélla
sig ombord, landgéngen bevakad av tvé k-pistbevipna-
de vakter. Lite lustigt tyckte vi det var att vér fjardestyr-
man, som var uttalad kommunist, inte fick komma i land
till sitt dromland. . .«

Ytterligare en av dessa fore detta elever dr Leif Backman,
t6dd 1945. Han var elev pa den sista kursen som avslutades
pé Sarek i juni 1965. Ursprungligen fran Sandviken var han
till sjoss som maskinbefilselev i Gringesbatarna Vasara och
Laidaure och dven nagra Johnsonbatar innan han i januari
1965 tillsammans med 23 andra ynglingar bérjade pa den
sexménaders kurs som bendmndes »Forberedande kurs for
intrdde till sjobefélsskola«. Eftersom Leif hade tagit real-
examen blev kursen lite av en »promenad i parken« for ho-
nom och hans betyg uppvisar mest »Berémlig« och »Med
utmirkt berom godkénd«.

Eleverna monstrade pé i Narvik och nu var tiden med
Gringesskolans virldsomseglingar till 4nda. I stillet kom
Gent i Belgien att bli en bekant plats for eleverna. Nu blev
det 36 resor tur och retur Narvik-Gent innan kursen var slut.
Dessutom en avstickare till Gétaverken for stalreparatio-
ner och ett férnyat ankarspel. I dligt vider draggade ndm-
ligen Sarek i Narviks hamn och forutom att ankarspelet
forstordes lyckades man ocksa kollidera med ett engelskt
bulkfartyg. Att Leif trivdes bra ombord kan man se av det
forsta brevet som skickades hem till mamma i Sandviken
efter ndgon manad ombord:

Hoppas att ni mdr bra och att ni fitt
kortet frdn Narvik. Sjiilv mar jag bra och
trivs vdldigt bra. Genom att vi Gr sd
mdnga grabbar i ungefir samma dlder sdi
har man naturligtvis roligare pd den har
bdten dn pd andra. Det dr véldigt trev-
liga grabbar allihop. Jag blev ju bekant
med rnio stycken redan ndr jag steg pa taget i Givle.

Forsta veckan ombord fick jag jobba i maskin som vanligt,
Jjag fick gd 4-8-vakten. Vi dr uppdelade i tvd grupper, s nir
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ena gruppen gir i skola jobbar den andra i maskin. Antingen
gdr man vakt eller ocksd fir man jobba i verkstaden och lira
sig svarva och svetsa. En man fir hjilpa elektrikern ocksd.

Den hirveckan gar den grupp jag tillhor i skolan. Jag
tycker faktiskt att det Gr kul att gd igenom det man lart sig

Jorut igen. Visserligen dr det ldnga skoldagar. Vi har dtta
lektioner varje dag och sen har man ju lixor pd kvéllarna,
men jag tycker tiden gdr fortare ndar man sitter i skolbinken
dn ndr man jobbar. Naturligtvis dr det ju inte ndgra svdrig-
heter for mig én.

Vi hade tur senast i Gent, vi kom in klockan fem pa lordags-
eftermiddagen sd vi fick bide lordagskvdllen och hela son-
dagen och mandagen i hamn. Pa lordagskvdllen var jag och
sex grabbar till pa ett fint dansstille i Gents centrum. Sen pa
sondagen var vi pa bio. Pd mandagskvdllen var vi bjudna
till sjomanskyrkan pa kaffe och sen fick vi se en film. Som ni
hor sd hade vi trevligt alla dagar. Troligtvis kommer vi upp
till Narvik pd sondag och sen blir det minst fyra resor till pd
Gent. Hoppas jag snart hor ifrdn er.

Manga hdilsningar Leif

Det blev som sagt manga aterkomster till Gent och rederiet
ordnade under varen utflykter till Paris och till den stora
blomsterutstillningen for eleverna. Befdlhavare ombord var
Gosta Nordstrom, en person som uppskattades mycket av
eleverna. Aven verkstadsinstruktéren C. Andersson fran
Eskilstuna var en uppskattad person. Kursavslutningen dgde
rum i Gent med nirvaro av representanter fran skol6ver-
styrelsen och sjopersonalchef Lundblad. Atta fartygsbefils-
elever och sexton maskinbefilselever fick d4 sina avgangs-
betyg. Det kom ocksa att bli den sista kursavslutningen pa
Sarek.

Efter verkstadspraktik pa Sandvik och en tid hos John-
son Line borjade Leif 1967 pa sjobefélsskolan i Hirnésand
och tog sjoingenjorsexamen 1970. Efter en kort tid i Vax-
holmsbolagets batar blev Leif inspekt6r ddr och senare tek-
nisk chef och ansvarig f6r nybyggnationer och drift av Vax-
holmsbolagets batar. Han pensionerades 2010.

Livet ombord var inte bara arbete och studier for beféls-
eleverna. En traditionell aktivitet dgde alltid rum nér farty-
get korsade ekvatorn med nya elever ombord. En besitt-
ningsman skildrar pa ett humoristiskt sdtt hur det kunde ga
till vid ett ekvatordop ombord i Raunala:

»En stor del av besittningen gér i spiand férvintan. I
maskinrummet, pa dick, i ekonomin, ja 6verallt arbetas
det med de mest fasansfulla tortyrredskap, vilka skall
anvindas vid det kommande linjedopet. I maskinrum-
met arbetar verkmistaren med en jéttestor kamera
som har inbyggd dusch. Ett sadistiskt leende leker pa
hans lippar.

Den stora dagen dr kommen. Kung Neptun med
drottning och hela sitt hov kommer tigande med stor
pompa och stat. Vid akterkant pa undre bryggdick stan-
nar de och Neptun héller ett tal 6ver oss hedningar
som andlost lyssnar. Det dr hdrda ord. Han dr mycket
missndjd med vart uppférande och befaller dirfor att vi
skall genomg3 ett renande dop.

Neptuns poliskér rycker samtidigt ut fér att gripa de
forsta hedningarna och féra dem till dopplatsen uppe
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vid badbasséngen. Sadismen lyser i deras 6gon och
med glddje anvinder de sina batonger och klubbor till
att pina oss. Snart hors de forsta skriken uppe ifran
bassingen. Dopet har borjat. Allteftersom flocken av
hedningar minskar, 6kar spinningen bland de stackare
som &r kvar.

Helvetet har brutit [6st. Tva poliser kommer ner och
griper mig. Med vald f6rs jag upp till bryggdéck dér jag
far vinta dnnu ett par minuter. Polischefen ropar mitt
namn och jag fors upp till bassingen, ddr Neptun och
hans drottning 6vervakar sitt hovs arbete. Jag motas
fram till hans tron och faller p4 kni framfor hans drott-
ning. Han ger mig order att kyssa drottningens fotter,
vilka dr helt insmorda med tjockolja. Dérefter slédpas
jag till Neptuns livldkare, som efter ett par minuters
behandling har lyckats ge mig en ldtt chock genom att
tvinga i mig sur sill, samt en medicin bestadende av bl.a.
olja och Tabac och direfter smérja in hela kroppen i
tjockolja och grafit, men jag 6verlevde dock chocken.

Raskt vidare till barberaren som inte later nagon tid
gé till spillo. Han lyckas forstéra mitt har s att jag
efterat dr tvungen att snagga mig. Efter barberarens
behandling inspekterar Neptun mig och jag fors till
hovfotografen, blir placerad pa hans stol och fotografe-
ras med verkméstarens monstrum till kamera. Diref-
ter tippar fotografen ner mig i bassingen. De tva bad-
miéstarna gor sitt bista for att drinka mig, men trots det
overlever jag dopet. Jag slits snabbt upp ur bassingen,
knuffas fram till Neptun och far en stimpel pa ryggen.
Antligen ér jag dopt!

Nir alla dr dopta haller kung Neptun sitt vilgings-
tal till oss nydopta. Vi dr nu medlemmar av hans folk.
Efter talet ger han order om avgang och i spetsen av
sitt folje tdgar han tillbaka till sitt rike.

Nu aterstar det att tvitta sig ren fran all smuts som
man har 6ver hela kroppen. Efter en timmes skrubb-
ning med alla méjliga tvittmedel borjar jag pé vissa
stillen kunna skonja den hudfirg jag hade fore dopet.
Efter ytterligare en timme 4r jag ndgorlunda ren
Senare pa kvillen far jag linjecertifikatet, vilket jag
sedan stolt kan visa upp f6r eventuella hedningar.«

En gammal befilselev som seglat bide i Sarek och Raunala
ar Lennart Alm. Han beskriver sjilv, i boken Vagnhdradspos-
ken & havet, hur det var att g till sjoss och om den forsta
tiden som maskinbefilselev:
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»Under hosten 1964 pratar pappa
med sin bror Ake om mina tankar pa
att ga till sjoss.

- Pojken skall g4 i maskin, jag ska
hora med Gringesbergsbolaget om
de har plats for en maskinbefilselev,
meddelar Ake min pappa.

Han forklarar att manga ungdomar sticker ut som
jungman pé déck, men sedan, nir de ledsnat, inte har
négon kunskap som passar till ett jobb i land.

— Aven om de sedan utbildar sig den nautiska vigen
for att sa sméningom bli sjokapten, som jag, sd dr det
svart att 4 jobb om de viljer att g4 i land. Om grabben

dédremot utbildar sig till maskinbefil, kan han ga iland
nér han kdnner for det. D4 kan han fa ett vilbetalt jobb
pa ett kraftverk, sjukhus eller som inspektor pa ett rederi,
fortsitter Ake. Och be honom tala med kapten Natt

och Dag som ir personalchef p& Griangesbergsbolaget.

Jag svivar pd moln dé jag en gré och regnig novem-
berdag tar taget upp till Stockholm. Jag gar ut fran
Centralstationen, bort till Gustav Adolfs torg, och kli-
ver in pd Gringesbergsbolagets kontor. Ekande sten-
korridorer tar mig till en stor ekdorr. En dam tar hand
om mig i den pampiga och ekande receptionen och
visar in mig i ett stort kontor av teak och mahogny.
Fran en sidodorr trider Gringesbergsbolagets perso-
nalchefkapten Natt och Dag in och tar sméleende
emot mig. Jag far aldrig veta hans férnamn, fattas bara,
han 4r en person som utstrélar sikerhet och myndighet.

~Jaha en brorson till Ake, jo jag tackar jag. Var sa
god ochsitt.

Jag sitter mig lingst ut pd kanten pa den gustavian-
ska besoksstolen, forsiktigt som for att inte smutsa ned
den med baciller fran dynghégen.

— Visst, vi behover duktigt folk, sdger han och tittar
ned i nagra papper. Det behovs en maskinbefiselev till
m/s Malgomaj, hon kommer in till Narvik om en vecka,
blir det bra?

Kapten Natt och Dag tittar upp, reser sig och gar
runt det stora skrivbordet medan jag ocksa snabbt
reser mig. [ sista stund avstar jag frin att borsta av den
fina stolskanten med handen. Han tar 4terigen i hand.

—Jaha, da far jag 6nska Alm lycka till. Se nu till att
skota sig sa kanske vi triffas igen.

Jag stammar fram ett tack, backar sedan férvirrat
och bavande ut ur det stora kontoret. Sekreteraren
visar hur jag skall gé for att komma ut. Jag har sjélv
bara en suddig bild av hindelseforloppet d4 jag kom in
ibyggnaden.

Nu sker allt i en rasande fart. Jag promenerar genom
regn som overgdr i snoglopp medan jag tar mig ut till
Blasieholmen f6r att hos sjomanslikare Lindstrom f&
ett ldkarintyg for sjofolk.

- Duser ju frisk ut, pojk. Har du haft nagra allvarliga
sjukdomar?

Jag sitter pé britsen, halvnaken och mycket stolt 6ver
vad som komma skall.

— N4, svarar jag.

— Ner med byxorna, beordrar likaren.

Jag hasar snabbt ner byxorna.

- Kalsongerna ocksé!

Jag sneglar pa skoterskan, men gér som jag blir till-
sagd. Doktorn tar ett stadigt tag om pungkulorna sa att
jag hiftigt méste dra efter andan. Han behéller greppet
ett tag.

— Ser du bra da? Ja, forresten, du skall ju g4 i maskin
ser jag. D4 spelar det inte sé stor roll.

Han gnuggar pungkulorna mot varandra som f6r att
riktigt kiinna efter att allt &r som det ska, viskar ’ett, tv4,
tre — upprepa efter mig’ medan han hela tiden haller ett
fast gnuggande grepp om pungen och jag upprepar and-
trutet stammande det han viskar.
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Linjedop i Raunala. Foto Jorgen Cederfeldr.



Plotsligt sldpper han greppet och tar fram en bild med
en massa prickar pa.

- Vad ser du for siffra hir? fragar han medan han vif-
tar med kortet framfor mig.

- Eh, jag dr inte riktigt siiker, stammar jag medan jag
gnuggar pungen och drar upp kalsongerna.

— Skriv att pojken har defekt firgsinne, uppmanar han
skoterskan. Det spelar 4nd4 ingen roll. Han skall ju for
fan monstra i maskin! Lycka till nu. Var det Alm han
hette? Varsdgod nésta!

Generat foljer jag efter skoterskan, far mina papper,
och tio minuter senare star jag vid Skeppsholmsbron och
granskar stolt mitt intyg. Lakarintyg for sjofolk. Jag ar
sjéfolk! Godkind sadan. 'Sjéman Lennart Alm’ nynnar
jag for mig sjilv medan jag gar mot Centralen for att ta
taget hem till Vagnhirad med den stora nyheten.

Efter att ha varit ombord i Malgomajkommer Lennart Alm
att monstra som maskinbefilselev i Sarek:
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- Hej jag heter Frasse och dr dicksbefilselev. Vi ska
tydligen dela hytt, hade du stabben med dig ombord?
Han visar mig in i hytten.

-Ett gott rad, gor dig av med foréldrarna sa fort du
kan, det har jag gjort. Du far sova i 6verslafen. Han pe-
kar mot det fordragna skynket ovanfor sin egen koj.

- Och du, har vi tjejer ombord, d4 sover den andra i
missen. Och inget javla runkande utan att dra for runke-
skynket, han knuffar menande till mig. Kom sa gér vi
till méssen.

Vi dr en brokig samling elever fran 6vre tonéren till
trettiodrsdldern. Elever frin hela Skandinavien som seg-
lar som befilselever pa Sarek. Varje dag ér det lektioner
i hur vi skall forsté fartyg, maskiner och sjomanskap. Det
varvas med arbete i maskinrummet och pa dick. I andra
dmnen delas vi upp i maskin och dick, dicksbefilselev-
erna liser navigation medan vi maskinbefilselever liser
motorldra. Kursen som skall vara i sex manader varvas
med teori och praktik. Den skall ge oss de férkunskaper
i form av gymnasiekompetens och sjopraktik som dr
nodvindiga for att f4 soka till sjobefélsskola iland. De
larare vi har 4r kunniga fackménniskor, duktiga i att
forsté sig pé storcirklar och andra konstigheter.

Efter ndgra resor ombord pa Sarek, i huvudsak pa
Nordatlanten, har Gringesbergsbolaget fatt hem sitt
nya skolfartyg och flaggskepp, 66 ooo-tonnaren Raunala.
Byggd pé varvet Mitsubishi Heavy Industries i Japan
har hon nu p4 sin jungfruresa natt Europa. I Antwer-
pen flyttas alla befilselever, trettioen stycken, 6ver fran
Sarek till det hypermoderna malmtankerfartyget,
Gringebergsbolagets nya stolthet, dir befil nu ska for-
beredas for framtida tillvixt inom bolaget.

Vi gar fran Antwerpen till Liberia igen, for att lasta
malm till Oxel6sund. Malmen tas ur dagbrott i Liberias
bergsmassiv Nimba och fraktas i jirnvigsvagnar ner
till hamnstaden Buchanan, dir Raunalalastar. Den hir
géngen tar jag sa kallad stopptorn, vilket betyder att
jag stannar ombord och gar vakt i maskinrummet un-
der hamnvistelsen. Vi lastar full last malm, vilket resul-
terar i ett djupgéende p4 tolv meter nir vi stdvar hemat

med destination Oxelosund. Den niocylindriga maski-
nen av mirket Mitsubishi MAN utvecklar, med hjilp av
sina tre 6verladdningsturbiner, ungefir 20 ooo hést-
krafter som ger oss en fart pa sexton knop.

Oresund ir for grunt for att vi med vart djupgéende
ska kunna komma igenom sd vi dr tvungna att ta vigen
genom Danmark och Stora Bilt. Nir vi gor den hir
passagen 1965 sd dr det den storsta last som ndgonsin
tagits ini Ostersjén. Den st6rstalastin i Ostersjén av
négot fartyg hittills i historien! Ungefir ett dygn efter
passagen genom Stora Bilt, nér vi Oxel6sund for att ga
in och lossa malmen vid jarnverket. Ett stort pressupp-
béd invéntar var ankomst och aterigen kommer pappa
ombord tillsammans med nagra vinner. Den hir
gangen kan jag 4nnu mer stolt visa dem runt pa det
moderna superfartyget.

Min karridr som befélselev inom Gringesbergsbola-
get, och ddrmed mojligheten att bli sponsrad in pa sjo-
befilsskolan, far emellertid ett abrupt och snopligt slut.
I Narviks hamn har vi en bl6t fest ombord, en fest som
gar overstyr. Det slutar med att jag, fornedrande nog,
far sparken och far préva pa det 6kianda begreppet att
’gd pd bommen’. Festen var som sagt blot!

I samband med detta hade nagon kommit p& den
geniala idén att anvinda en brandsldckare av kolsyre-
typ till att kyla en ldda 6l. En kolsyresldckare sprutar ut
kolsyresno som ér sa kall att det kan ge briannskador
men det slicker effektivt brander, framfo6r allt i kdnsliga
miljer. Men nu hade vi allts& kylt 6] med brandsldcka-
ren. Vem som egentligen utloste slickaren kan vilimna
dérhén, vi var ett tiotal som var delaktiga i dddet. Det
var ingen som protesterade och vi drack alla 6len med
god aptit under fyllenatten. Vi elever sover i dubbelhyt-
ter. Jag i underslaf och en skaning som ér dédcksbeféls-
elev sover i 6verkojen.

P4 morgonen efter festen ligger den tomda brand-
sldckaren som en r6d liten bomb utanfér vér hyttdorr.
Ansvarig for brandsikerheten ombord 4r maskinche-
fen, chiefen. Normalt skulle nog inte ett befil av hans
dignitet blanda sig i en fyllefests efterdyningar, men att
leka med brandredskapen dr mycket allvarligt. Forste
maskinisten och chiefen, bada i uniform, kommer déir-
for in i var hytt for att utreda vad som hént. Bade ska-
ningen och jag sover en djup fyllesémn nér chiefen ruskar
tag i min sydlédndska kollega som snarkar i verslafen.

Svaret blir ett knytndvsslag, eller var det kanske bara
en viftning med armen. Hur som helst, slaget triffar
mitt i pannan pé chiefen, vilket resulterar i att alla som
befinner sig i hytten avskedas pa stadende fot. I fylle-
bingen ligger, av okénd anledning men ganska oturligt
f6r honom, en annan dicksbefilselev fran Mora. Han
far ocksé sparken. Hart men rittvist kan man siga, vi
hade faktiskt alla varit ndrvarande nér den erbarmliga
eldsldckaren anvindes for att kyla 6lkartongen. Sé visst
ir det hart, men pa ndgot sitt ocksa rittvist, det dr bara
det att hir slutar min karriir som befilselev sponsrad
av Gringesbergsbolaget.

Viblir snabbt avmonstrade och far ut kvarvarande
16n, som i mitt fall &r 350 kronor, nagot mer i norska kro-
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nor. Nér jag lommar nedfér landgédngen med min sjo-
sdck kommer férste maskinisten fram till mig.

— Alm ska vete att han 4r en grei gutt, han kommer
nok te o klare sig.

Det dr ndstan sd att jag vill pasta att det var det utta-
landet som fick mig att inte avsluta min sjbmansbana dir
och da. Jag tyckte nog, liksom forste maskinisten, att jag
inte var sa férdérvad som det stod i sjoforklaringen,
men jag var 4 andra sidan inte i ndgot bra férhandlings-
lage. Bara att borra ner huvudet och bita ihop.«

Jan-Erik Duczynski var elev pd Sarek och berittar lite om
en annan del av sjdmanslivet:

»Jag var elev i Sarek 1963-1964, gick i
charter f6r Johnson pa La Plata, totalt
60 elever plus ordinarie beséttning,
ldrare och lidkare. Jag tror att vi var g5
personer allt som allt. Buenos Aires

- Montevideo - Santos - Rio de Ja-
neiro — San Salvador var hamnar som
man bara dromde om, med langa liggetérnar. Efter ut-
lossning av styckegodslasten gick vi till Bahia for att
lasta 8 ooo ton manganmalm, vilket tog hela tva veckor.

Vi viinde upp och ner pa hela stan, nitterna forflt i
ett rosa Cuba Libreskimmer och alla vara kvinnliga
’kusiner’ stillde upp med kropp och sjil. Dagarna gick
at att halla oss vakna och att lista ut hur man skulle f&
ihop mer pengar till partaj och underhallsbidrag till
’kusinerna’. Allt som gick att bira séldes, jeans var hard-
vara, pytsar, tomfat, firg och penslar saldes f6r nya
friska cruzeiros.

Sa kom den hemska dagen d4 vi var fardiglastade.
Vid avgangen hade ett hundratal ’kusiner’ samlats vid
kajen for att ta avsked av oss, inte ett 6ga var torrt. Vi
hingde 6ver bridgangen tills staden med hissarna for-
svann vid horisonten.«

En person som berittat om livet pd Raunala ir Rolf Hall-
gren. Hans tid ombord var 1974 dé fartyget var sysselsatt i
malmfart mellan Buchanan i Liberia och omvixlande Ant-
werpen och Gijon. Det var saledes slut pa jordenruntseg-
lingar fo6r Gringeseleverna. I Lanspumpen 2006:3 kunde
man ldsa hans artikel Som yrkeslirare i ett skolskepp. Hir foljer
ett utdrag:

»Jag var anstilld som yrkesldrare bide teoretiskt och
praktiskt, vilket innebar att l4ra ut svarvning, frasning,
borrning, biankarbete, filning och slipning, samt, inte
att forglomma, svetsning med el och gas.

Utover att vara ldrare blev jag ocksé livbatsmaskinist
med ansvar att provkora de fyra livbatarna varje vecka.
Det blev pa lordagarna. Livbatarna hade Deutz luftkylda
tvécylindriga motorer. Jag blev ocksa huvudskyddsom-
bud (HSO), och dven vice brandchef. Titeln, om man
nu skall skryta med en sddan, var 2:e maskinist/yrkes-
larare.

Det fanns ytterligare tvé ldrare ombord: 2:e styrman
var larare for den nautiska undervisningen och r:e ma-
skinisten hade hand om elutbildningen.
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Sammanhallningen ombord var god, frin yngste
jungman och maskinelev till skeppare och chief. Den
enda gidngen som man fick vara p4 sin vakt var nir vi
hade grillfest ombord, och det hade vi ofta. Hade man
hittat en extra fin biff s fick man vakta pa den tills den
var klar. Vinde man ryggen till s& kunde det hinda att
ndgon annan tog den. For 6vrigt var det bara glada
miner.

Det var mycket folk ombord, totalt 56 mans besitt-
ning med eleverna. Vilka var elever i Gringes elevfar-
tyg da Raunala tog 6ver som elevfartyg? Det var huvud-
sakligen yngre personer fran rederiets andra fartyg
som ville fortbilda sig inom bolaget. Manga av eleverna
kom frén Stockholms skérgérd.

En del av dessa elever gick sedan hela vigen till sj6-
kaptener och sjoingenjérer, medan andra kom att snab-
bare g& upp som befarna matroser och motormén.
Befilet ombord i Raunala da var det vanliga, med ett
undantag. Var 2:e styrman var Sveriges andra kvinn-
liga sjokapten: Gunnel Akerblom fran Klintehamn pa
Gotland. Vi hade dven en kvinnlig 2:e kock, samt négra
kvinnliga méssbitrdden ombord. Stérre delen av besitt-
ningen kom frén Sverige, men i 6vrigt var den blandad,
flera kom fran Norge och Narviksomrédet, nigra var
portugiser fran Cap Verdebarna, och dessutom fanns
det nagra spanjorer.

Da jag var ombord var den ordinarie telegrafisten
inte ombord, utan vi hade i stéllet Gosta Wahlberg
som telegrafist. Befilhavare var Allan Johansson, 6ver-
styrman var Jan Olof Blomgqvist, 2:e styrman var Claes
Tengroth, tillika ldrare i navigation, 2:e styrman Gunnel
Akerblom, 2:¢ styrman Hakan Eriksson, 2:e styrman
Christer Wald. Var maskinchef var Rune Johansson, en
gammal brottare frin Nykoping. Vad jag minns s& hade
han dven varit svensk méstare. Som 1:e maskinister alter-
nerade flera beroende pa vem som var hemma pé veder-
lag (semester). Steward ombord var Bosse Andersson.

Ombord i Raunala hade vi dubbel uppsittning svar-
var. Den ena var for eleverna och den andra var avsedd
for svarvaren. Da jag kom ombord s fanns det mycket
som skulle kunna anvindas som 6vning for eleverna,
bland annat att svarva nya rérelseskruvar av brons till
lastoljeventilerna. De glappade flera millimeter innan
de 6ppnades och stingdes. Vi kom att spara pa all metall
sdsom brons och missing i en sirskild tomdunk om 20
liter. Jag papekade att s& gjorde man i land pa alla fére-
tag, ddr man dven tog vara pd andra metaller som alu-
minium, rostfritt samt stalspan och gjutjirn. Men ingen
ombord hade gjort sa. Jag och eleverna hade vart eget
1/4-fat for detta och svarvaren hade sitt bakom svarven
iverkstaden.

Raunalas trad da jag var ombord var fran Buchanan i
Liberia och till Antwerpen, Dunkerque och Gijon och
tillbaka. En rundresa varade i cirka tva veckor.«

Hallgren kom att bli en av de sista ldrarna pa Raunala nir
verksamheten avvecklades 1975, och fartyget saldes aret
dérpa.

&
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Stureholm. Foto frin Terje W. Fredh/KM Giteborg.

Stureholm

ID MITTEN PA 1950-TALET borjade Brostroms, i det
hér fallet Brostroms Linjeagentur, att fundera pa
framtiden for bolagets elevutbildning. Aven om ut-
bildningen pa Albatross hade varit en omvittnat stor fram-
gang som vickt berittigat intresse inom sjofartsndringen
ansigs att elevverksamheten behovde utvidgas for att 6ka
genomstromningen av elever. Man sig vad de ovriga
svenska storrederierna planerade ifrdga om skolfartyg.
Men Brostréms kom trots detta att vidmakthalla sin tidi-
gare instéllning, att elevfartygen skulle vara en grundlig-
gande utbildning fore intrdde till sjobefélsskolan, ett yrkets
ABC, och inte ndgon flytande sjobefilsskola. Genomstrom-
ningen skulle 6kas genom att kurstiden minskade till 3-4
ménader och att eleverna skulle st4 utanfér den ordinarie be-
sittningen. Det senare blev dock en sanning med viss mo-
difikation.
Med fartygsflottans tekniska utveckling var A/batross
med segel pd viig att bli en anomali, det var ett modernt last-
motorfartyg man behévde som plattform for utbildningen
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med en trad som gjorde att elevskiften enkelt kunde goras i
Sverige. Metoden att anvénda fartygsbefélet som utbildare
limnades dirhin och i stillet skulle man ha speciella lira-
re ombord enbart f6r eleverna. Det behovdes tva lirare, en
for dicks- och en fér maskineleverna, utrustade med bra
liromedel f6r att ansvara for utbildningen ombord.

Till lirare utsags sjokapten Hans Lovén och sjéingenjor
Magnus Andersson. Lovén, som var skolchef, var en tidi-
gare Albatrosselev som hade varit med pa den linga expe-
ditionsresan 1947. Efter examen hade han seglat pa last- och
passagerarfartyg och varit befdlhavare pa ett mindre far-
tyg. Deblivande lirarna genomgick kurser i pedagogik och
psykologi och vikarierade en kortare tid som ldrare vid Go-
teborgs stads yrkesskolor.

Att ta fram ett helt nytt undervisningsmaterial fér kur-
serna blev ocksa deras uppgift tillsammans med studierektor
Lars Albért vid sjobefilsskolan. Man tog fram specialgjorda
systemtavlor med lampor som visade olika maskinrums-
system, man gjorde situations- eller minnesbilder 6ver van-
liga arbetsuppgifter ombord, modellbord med sjomirken
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och fartyg for trining av sjovigsregler, modeller 6ver rigg-
arrangemang och lastrumsventilation med mera. Som prak-
tisk hjilp for utbildningen sammanstélldes speciella elev-
kompendier. Man inférde férbéttrade urvalsmetoder for att
prova blivande elevers intellektuella resurser och lamplig-
het for yrket eftersom man anség att bortfallet bland de an-
tagna oftast berodde pa elevens oldmplighet f6r yrket och
inte pa intelligensnivan.

Det nya elevfartyget blev Angfartygsaktiebolaget Tir-
fings Stureholm, ett systerfartyg till Eriksbergsbyggda Vasa-
holm, och namnad efter ett slott utanfor Helsingborg. Av
olika skl kom hon att byggas pa AG Weser i Bremen. Hon
levererades i november 1957 fran varvet i Tyskland, ett vac-
kert lastmotorfartyg med en dodvikt som closed shelter-
decker p4 g 700 dtw, riggad med tvd master och en palmast
samt sex bompaélar och utrustad med 18 lastbommar for last-
hantering plus en 30-tons tyngdlyftsbom. Totala lastkubi-
ken var 555000 kbf bale varav 35000 kbf som kylrum. I ma-
skinrummet stod en sjucylindrig vindspolad MAN-motor
pé 7200 BHP for framdriften. Fartyget 6verfordes efter né-
got ar pa Svenska Amerikalinjen och kom att ing4 i dess
linjenét pa USA:s 6stkust och Mexiko.

Dickshuset var nagot hogre dn normalt med ett extra
déck. Pa shelterdicket fanns elevinredningen som en sluten
enhet med tvamanshytter fér de 24 eleverna plus ett eget
dagrum. Missen var gemensam for manskap och elever.
Till detta fanns ombord lektionsrum, en egen karthytt for
eleverna pa bryggan med navigationsutrustning kopplad
till fartygets normala navigationsutrustning, en egen elev-
verkstad i maskinrummet plus en del annan utrustning.

Elevutbildningen startade direkt och fartyget kom un-
der dren att sysselsittas pd samma trader, forst lastning i
Ostersjchamnar och Géteborg for att sedan ga till mexi-
kanska Golfen och nidgon gang till Sydamerika. Frekventa
hamnar var New Orleans, Houston, Brownsville och pa
Mexikosidan Vera Cruz och Tampico. Inte minst Vera Cruz
var en uppskattad hamn f6r unga befilselever, dir man lig
flera dygn vid kaj. Tidningen Sjomannens utsinde besokte
fartyget med en viss misstinksamhet som snart kastades

Examen pa Stureholm. Foto frdn Sundsvalls museum.
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6verbord och han blev mikta imponerad nir han sag vad
som ldrdes ut och gjordes ombord. Han hade bara en an-
mérkning: vid den obligatoriska livbits- och mandéver-
bordévningen glomde man att kasta ut en livboj till den
nodstillde, pidpekade han.

Vid fartygets aterkomst till Sverige var det sedvanlig av-
slutning i ndgon hamn med skeppar- och fartygsmekani-
kerexamen och utdelning av premier till bésta elever. Varje
kurs tog 3-4 ménader och 1963 hade man avslutning f6r
den 20:e kursen i Malmo.

Ett ovanligt haveri intriffade i mexikanska Golfen da
fartyget var pa resa till Vera Cruz. Den forliga vevslingen
till cylinder fem pa huvudmaskinen brast under gdng och
fartyget fick bogseras till hamn. En komplicerad men pro-
visorisk reparation utférdes med lokala svetsare i Mexiko.
Med hjélp av specialtillverkade platar lyckades man att fix-
era och sedan med platarna halla ihop vevsldngen. Trots
mycket svetsarbete och virme lyckades man halla axeln i
linje och inte paverka uppriktningen.

Reparationen blev godkind av klassificeringsséllskapet,
Lloyds Register, for fortsatt lastresa till dess att en perma-
nent reparation kunde utforas nir fartyget atervént till Sve-
rige och Eriksbergs varv. Vid undersékning fann man att vev-
axeln redan under tillverkningen hade haft en del gjutfel
som i hemlighet hade svetsreparerats av motortillverkaren.

Sa gick dren och kurser genomgicks och avslutades. Kurs-
avslutningarna brukade fran bérjan uppmarksammas i Sveznsk
Sjofarts Tidning med elevernas och lirarnas namn. Med tiden
blev det bara nagon liten notis for att till slut inte uppmark-
sammas alls. Fartyget saldes till Ostasiatiska kompaniet ar
1970 och doptes da om till Trwvancore. Hon kom dérefter att
segla pa Ostasiats linjer till Indien, Sri Lanka och liknande.
Ar 1972 lades utbildningen ner pa Brostroms sista elevfar-
tyg. Da hade genom dren 2 499 elever genomgatt utbildning
varav 1293 enbart pa Stureholm/ Travancore.

Travancore sildes 1975 till norska intressen men redan
1976 vidare till det singaporeanska rederiet Pacific Interna-
tional Lines (PIL) och déptes om till Kotz Setia. Till Kaoshi-
ung anldnde hon den 29 september 1979 for upphuggning.

—t A < A

Examen pd Stureholm. Foto frin Sundsvalls museum.
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Nippon. Foto fran KM Goteborg

Nippon
BROSTROMSKONCERNENS ndsta elevfartygblev Nippon. Hon
levererades till Ostasiatiska kompaniet 1962. Som elevfar-
tyg var hon en fortsittning pa de idéer som anvints i Sture-
/olm och som man bedémde fungerade vil. Nu utvecklades
dessa idéer ytterligare ett snipp.

Nippon var nummer tva i en serie fartyg som byggdes pa
Nederlandsche Dok en Scheepsbouw i Amsterdam for
Ostasiat. Aret innan hade Nagasa#i levererats och aren ef-
ter kom Nicobar och Nara. Nippons tid i bolaget kom dock
att bli ganska kort, bara fem ar. Det var ett vackert linjefar-
tyg med overbyggnaden akter om midskepps lastande
10300 dwt och med en 8-cylindrig Gotaverkenmotor pé
10000 BHP som huvudmaskin. Fem lastrum med tre ge-
nomgdende dick lag fér om dickshuset medan akterom
fanns utrymmen for kyllast. For lasthantering fanns bade
vanliga lastbommar och tyngdlyftbommar plus fem elek-
triska kranar.

Aven hiir var det avsett att pa poopdick ha 24 elever for-
lagda i tvdmanshytter, denna ging med separata tviitt- och
duschrum till varje hytt, och med egen elevmaiss. Den se-
parata elevbryggan med egen
radar och repeatrar frin navi-
gationsbryggan, separat verk-
stad for maskineleverna plus
lektionssalar fanns naturligt-
vis ocksd hér. En nyhet var en
sa kallad dummy som anvin-
des for att illustrera manéver-
systemet pa huvudmaskinen.
»Ett hypermodernt elevfar-
tyg« var rubriken i Gozeborgs-
Posten nir Eric Th. Christians-
son fick beritta om det nya
fartyget for intresserade jour-
nalister. Och maskinldraren
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Nippon for ankar p.g.a. sexdagarskriget. Foto Arthur Bjuréus.

Klas Peterson demonstrerade den nya manéversimulatorn
som dven hade ljudeffekter. (Klas Peterson kom med tiden
via R6da Bolaget till Neptunbolaget dir han senare blev
teknisk direktor. Neptunbolaget eller Neptun Transport &
Marine Service AB som det senare kom att heta, var dot-
terféretag i Brostromskoncernen och Klas Peterson var
djupt involverad i bolagets satsning pa tungtransporter och
stora massavedscarriers.)

Foérutom 4Y%-ménaders grundkurser, som avslutades med
skeppar- och fartygsmekanikerexamen gavs dven fortsitt-
ningskurser for dldre befilselever. En nyhet var att 12 spe-
ciellt utvalda motormaén frén koncernens fartyg fick genom-
gé en kurs ombord som avslutades med examinering som
fartygsmekaniker av 1:a klass, ett forsok att forbittra genom-
stromningen till maskinistbefattningar i koncernen. Rund-
resorna mellan Europa och Japan blev en ny upplevelse for
Brostroms befilselever och hamnanlépen var manga. En
rekryteringsfilm som gjordes redan 1962 visade en rund-
resa som inkluderade 39 hamnar.

Ar 1967 hade man avslutning ombord for den 12:e elev-
kullen. Den 5 juni samma ar befann sig fartyget, under befil
av Arthur Bjuréus, pa nord-
gdende i Suezkanalen med
den 13:¢ elevkullen ombord.
Efter flyganfall i nirheten av
signalstationen Kabret och i
och med utbrottet av sexda-
garskriget mellan Israel och
Egypten, tvingades Nzpporn att
ankra i Great Bitter Lake till-
sammans med 13 andrafartyg,
och hir kom hon att bli kvar.
Eleverna kunde dock ldmna
fartyget redan fore midsom-
mar och bege sig till Hirno-
sand fér examen.
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Efter ett ar betalade Assuransforeningen ut ersittning
till rederiet som totalforlust av fartyget och forsiakringsbo-
laget tog ddrmed over fartyget. Efter flera f6rsiljningsfor-
sok till norska intressen som alla strandade pa klausuler i
kontrakten om att fartyget skulle frislippas, saldes fartyget
1975 till grekiska Hellenic Lines, samma &r som hon kunde
bogseras ut ur kanalen f6r vidare befordran till ett varv i
Piraeus. Som Hellenic Patriot seglade hon sedan innan rede-
riet 1984 gick i konkurs. Efter en kort tid med namnet Zénon
hoggs hon samma ar upp i Kina.

Befiilselever berittar

Lars-Ake Bengtsson, nu 75 ar gammal och tidigare maski-
nist till sjoss, berdttar hiar om sin tid som maskinbefilselev i
Stureholm:

»Mycket av mitt liv kommer jag ihag,
béde gott och trevligt, om man nu kan
uttrycka sig sa. Och minnet av tiden p4
Stureholm och allt som hande borjar
bli lite rostigt. Ja, ja, det borjade i alla
fall sommaren -58. Jag hade varit hem-
ma nigon manad, efter att ha varit en
resa som misskalle pa Johnsons Ca/ifornia. Det fick bli
misskalle, eftersom man maste vara 16 ar fyllda for att
segla ndgot annat. Jag sig en annons i en tidning att Bro-
stroms sokte elever till Stureholm. Eftersom jag kom-
mer fran en sjofarts- och fiskarslikt fragade jag min far,
som var lots i Falsterbokanalen, vad han tyckte. Han sva-
rade, att eftersom jag hade problem med firgsinnet, fick
det ju bli pd maskinsidan. Jag hade redan sokt for att bli
telegrafist, men min taktkinsla var under all kritik och
skulle jag telegrafera till ndgon kunde det bli problem.
Jag skickade i alla fall in min ansékan.

Efter ndgra veckor kom svaret att jag var antagen.
Kursen skulle borja i slutet av november 1958. Det drdj-
de ytterligare en tid men si kom ett brev att vi, 12 killar
i maskin inklusive mig sjilv och 12 déckselever, tillsam-
mans med vara ldrare skulle resa till Bremen f6r att
monstra. Vad ldraren pa dick hette kommer jag inte
ihdg, men pa maskinsidan hette han Magnus Anders-
son och var fran Lerberget utanfér Héganis.

Jagvill minnas att vi arbetade i maskin i 14 dagar, se-
dan var det skolgang 14 dagar. Det var spinnande med
dessa stora maskiner. Jag var vildigt liten till vixten s
nir vi hade kolvhalning, var det bara jag som kunde kom-
ma in mellan spollufttrumman och avgasréret och vidare
inispolluftsbiltet. Dir huserade jag d4, liggande i 5-6 cm
oljerester. Rent skulle det vara nir jag var fiardig. Forst
ndr jag var klar och utrymmet var kontrollerat, fick jag
komma ut. D4 stod forsten med en ren eller ndgorlunda
ren overall sa att jag skulle kunna byta kldder. Innan
detta skedde, torkades jag hjélpligt ren med trasor. Jag
fick p4 overallen, men da sade forsten: "Nu ér du ju sa
smutsig sd du kan lika bra krypa ner och géra rent avgas-
portarna i fodret ocksa!’ Efter att ha klarat av detta jobb
fick jag tvitta mig i, hor och hépna, dieselolja. Skiten
som satt kvar i porerna tog en hel vecka att bli av med.

Nir vi hade lektioner holl vi till i elevernas egen verk-
stad. Dir fick vi ldra oss grunderna i verkstadsarbete.
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Vi fick ocksd sy en sjomansséck. Stureholm gick lings
Nordamerikas sydkust. I Tampa i Florida hade vi liv-
bétsovning. Det fanns inga aror utan ndgonting man
kan kalla spakar som man f6érde fram och tillbaka. Vi
var inne i sm4 kanaler med fina villor pa bada sidor. Jag
vet att ndgon sade att han sett en alligator, men det var
inte jag. Vivar dven i land i Havanna p& Kuba. Det var
just i den vevan nér Fidel Castro var pa vig att ta 6ver
fran diktatorn Batista. Nr vi skulle g4 iland, blev vi dr-
for tillsagda att ta det lugnt, pa grund av oroligheterna.

Vivar ocksa iland i ndgra av de amerikanska sydstats-
staderna. I New Orleans fick morkhyade gentlemen
inte g in pa samma toaletter som de vita och inte heller
sitta framfor en vit person i en buss. Det tyckte vi alla
var konstigt. I Vera Cruz for vi ut till en mindre ranch.
Hir minns jag att vi fick simma omkring i en bassing
med néckrosor.

Ja, det dr lite av vad jag kan komma ihag frén tiden
som maskinbefilselev i Stureholm. Ar 2001 var jag pa
Lerberget. En morgon sag jag en herre nere vid ham-
nen. Jag kiinde igen honom. Det var Magnus Anders-
son. Jag hilsade och innan jag sagt vem jag var sade
han: 'Bengtsson, vad gor du hér?” Han kom ihag mig,
dérfor att jag var en av de fa, som de hade kunnat
trycka in i spolluftbiltet’l«

Olle Noord, ytterligare en maskinbefélselev, berittar om
en resa med Stureholm hosten 1966:
- »Ar 1966 sokte jag till Brostroms som
! maskinbefilselev pa Stureholm och blev
! - antagen till denna fé6rnamliga utbild-
a J ning, som var styrd’ i dryga tva ar. Den
" bestod av sjo-, verkstads-, el- och kvali-
“ ficerad verkstadspraktik (varvsprak-
tik). I september var det dags for mig
att som 17-aring monstra pa det stora skeppet. Lonen
var 195 kronor i médnaden. Min mor kérde mig till statio-
nen i Falkoping. Via Stockholm tog nattiget mig norrut
till Svartvik/Sundsvall. Antligen skulle jag ut i virlden.

Mitt forsta minne ombord var att jag fick se hur en
styckegodsare lasthanterades och hur ineffektivt det
var. Det flyttades sick for séck sa att sédga. Finns det
inte ett béttre sitt att l6sa det, tinkte jag. D4 visste jag
inte att containerskeppen redan var pa gang.

Navil, vardagen startade ombord med massa infor-
mation frén véara tva lirare, en for déckseleverna och
en for oss maskinare. Alkohol fick vi dricka, men f-n
den som blev full, vilket var detsamma som alkoholfor-
bud. Vi fick dven information om firman Lindberg, som
salde Nicholsons salva. Undrar varfor!

Vi elever bodde pa férkant och styrbordssidan av mid-
skeppsbygget, en dickselev och en maskinelev i varje
hytt, som saknade bade AC och WC. Utan den f6rra
blev det rejilt svettigt nir vi kom till Mexiko. Traden
var Europa-USA och Mexiko tur och retur. Foljande
hamnar besoktes i tur och ordning: Svartvik, Goteborg,
Koépenhamn, Alesund, Ardalstangen, Savannah, Miami,
Vera Cruz, Tampico, Beumont, Houston, Galveston,
New Orleans, Savannah, Le Havre, Antwerpen, Rotter-
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dam, Husnes och Oslo. I Oslo skedde avmonstring strax
fore julen 1966. Hur sig d4 vardagen ombord ut. Vi var
24 elever, tolv pa déck och tolv i maskin. Sedan var vi
uppdelade sé att av de tolv i varje grupp hade sex teori

och sex praktik. Av de sex som hade praktik gick tre vakt,
tvd var dagmén och en gick med elektrikern (i maskin).

Sa skiftades det varje vecka.

Undervisningen ombord var toppen, men harda krav
stilldes pa oss att klara skrivningarna. Gjorde man inte
det fick man skriva om. Detta skulle ske i hamn med land-

gangsforbud! Ni kan tdnka er att man ldste pa ordent-
ligt sa att man fick g4 iland. En gang fick dven jag kvar-
sittning och det pa en l6rdagskvill i Tampico. Vi satt ute

pa dick i full tropikvirme. Det var hirda bud, men ingen

tog skada. Senare, nir kursen var slut, visade det sig att
vivar den forsta gruppen i historien dér alla elever blev
godkinda. Fantastiskt!

P4 lordagar var det stora vaskardagen av hytter och
gangar. Det ingick i programmet att stidningen skulle
underkénnas tre ganger innan det var OK. Som riktig
sjoman skulle man ha en sjosick ocksa. Arbetsférdel-

ningen var sidan att déckseleven, som man delade hytt
med, sydde tva sickar medan maskineleven tillverkade

tva méssingshandtag. Projektet skulle vara klart och
godkint av liraren innan vi anlénde till forsta hamn i

Staterna, annars fick man inte g iland. Aven dessa arbe-

ten skulle underkidnnas och forbittras flera gdnger in-

nan de blev godkinda. Den bista av de tva produkterna

skulle man ge till sin hyttkompis.
For oss unga nyfikna nyborjarsjomin’ var det ham-
narna man sag fram emot. Jag glommer aldrig nir vi

efter nagon vecka kom till Alesund i Norge och fértojde

pé den enda kajplatsen som fanns. Vi blev inbjudna till

lobbedans palordagskvillen. Den dgde rum i nidgon lokal

ovanfor en stor backe och gick till pa foljande sitt: Av
med skorna, pojkarna p4 en sida och flickorna pa den
andra. Nir musiken startade blev det full rusning for att
hitta en danspartner... Sd kunde det g4 till. Dagen dér-
pé avgick vi mot Staterna via Ardalstangen och hela
kajen var full av bade flickor och familjer som vinkade
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adjo. Vilken stimning! Undrar om de saknar oss fort-
farande? Det var s& det sdg ut pa kajerna nar Kungsholm
och Gripsholmlamnade Goteborg och alla andra ham-
nar forr i tiden.

Efter en tuff resa med bland annat orkan 6ver Atlan-
ten fick vi lidra oss hur havet kan se ut i sina virsta dagar.
Sé kom vi d4 dntligen till Staterna. I Savannah, som var
forsta hamn, fick vi en inblick i hur ett stuveri kan fun-
gera. ] en lucka kunde det vara trettio man. Femton sov,
fem gjorde nagot annat, fem hejade pa och fem arbetade.
Detta dr sant och inte ndgon pik till dagens ’stuveriar-
betare’ i bl.a. Géteborg.

Till Vera Cruz kom vi via Miami, och dér lag vi i tolv
dagar. Hamnuppehéll som de flesta sjomin inte far upp-
levaidag. Vad hinde d4 i denna superba hamnstad un-
der alla dessa dagar? Jo, vi gjorde bl.a. en bussutflykt till
Orizaba och dess berémda bryggeri. Dér vi fick en vis-
ning i hur det gick till att brygga 6l. Pa avslutningen i
gistpuben, bjods det pa viildigt stark 6l. Den 6len hade
3 XXX, vilket inte skall forvixlas med 6len i Australien
med lika manga X.

P4 den beromda Mocambo Beach red vi pa histar.
Vi gjorde dven en utflykt till en kaffeplantage. Efter det
besoket tankte jag aldrig dricka kaffe mer, men sa blev
det ju inte. Ett annat trevligt stélle i Vera Cruz var Mi
Ranchito. Dir fanns det bade dricka och damer, s4 att
sdga. Som tur var, var hyran sa lg att man inte behévde
anvdnda Nicholsons salva. P4 det stillet tréiffade jag for
forsta gangen en riktig 'yrkeskvinna’ Hon fragade om
jag ville fucky-fucky’. Jag blev nervés och latsades som
om jag inte férstod henne. Det var da det.

Efter tiden i Vera Cruz drog vi via Tampico till Texas
och dess hamnar. Dir tog det slut pa det alkoholhaltiga
for oss elever eftersom vi inte hade ritta aldern inne.
Hur det dn var, sé aterstod en Atlantresa for att komma
till fiderneslandet. Via hamnar pa kontinenten kom vi
slutligen till Oslo. Dér var det 'uppvisningsférhor’ for
speciellt inbjudna, vilket gick utan problem. Efter det
hemresa till mor och far tva dagar fore julafton 1966.

I bérjan pa januari 1967 fick vi tentera Fartygsmeka-
nikerexamen pa sjobefilsskolan i Géteborg, vilket gick
bra. Jag skulle forklara principen for en Bosch brinsle-
pump f6r lektor Andén. Jag fortsatte mina olika prakti-
ker bade till sjoss och land. 1969 bérjade jag ldsa i Gote-
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borg och tog sjéingenjorsexamen pa Berget’ 1972. Sjo-

befilsskolan i Géteborg kallades sé for att den lag pa

Kvarnberget. Efter det startade min nya karriér pa sjon,

som pégick énda till pensionen. Men det 4r en annan
historia.«

Koksarbete. Ur broschyren Sjobefilsbanan.

e I =

gande en tid och ett stille som hette Mi Ranchito frek-
venterades flitigt av unga svenska befilselever. Som tur

Nils Sjokvist, en av forfattarna till detta arsnummer, segla-
de sjilv befilselev i maskin. Hér f6ljer hans egen berittelse
om tiden ombord:

var hade de flesta bara lite fickpengar fran Sture/olm, men
vivar nagra som seglat férr och hade tagit med lite egna
pengar nir vi monstrade ombord. Erfarenheterna dér-
ifrdn var inte sddana man skrev hem och berittade om.
Nar vilag i Vera Cruz hade jag arbetsvecka och forste-
maskinisten ville ha en frivillig till sotning av donkey-
pannan. Eftersom det var beting och ledigt nir det var
klart tog jag trots virmen pa mig jobbet. Efter en snabb
rundvask drog jag i land pa eftermiddagen och besokte

»Ar 1963 var jag befilselev pa elevfar-
tyget Stureholm. Jag hade aret innan
varit befilselev bade pa Amerikalini-
ens och Orientlinjens batar och hade
provat pa sjolivet i ett ar. Vi elever, 24
stycken, infann oss i Stockholms fri-

hamn dir fartyget lag och lastade.
Redan fran borjan fanns det en viss spdnning mellan
oss som tidigare hade seglat till sjoss och nybérjarna

som fanns i gruppen. Vi utrustades med khakistill och
batmossor och skolchefen kapten Hansson och maskin-

lararen Lennart Bergenkrans presenterade sig.

Efter att vi hade lastat i ndgra Norrlandshamnar och
i Goteborg slutlastade vi frusen fisk i Kristiansund innan
vi satte kurs mot Amerika. Vi fick ett kraftigt vider rakt

emot oss och vi som hade studievecka seglade runt i

skolsalen med vara bord och stolar medan fartyget satte
tungt i sjon. Hir skildes redan agnarna fran vetet men

efter ndgra dagar lugnade det ner sig.

En av déckseleverna var ny till sjéss. Han hade sokt

sig till Brostroms elevfartyg enbart for att komma till

USA. Inne i hytten plockade han fram mingder av med-
havda kartor 6ver drémlandet som han satt och stude-

rade och fantiserade om. Baton Rouge, sa han pé sin
Kalmaramerikanska och riktigt smakade pa namnet,

Baton Rouge, dit ville han komma. Vi andra mer glidje-
dodande typer sa att dit skulle vi inte komma, méjligen
till New Orleans. Och till New Orleans kom vi men jag

minns inte om han fick uppleva sina dréommars mal.

Annars idr det mest Mexikohamnarna jag minns, Vera
Cruz och Tampico. Innan vi kom dit var det - troligen
baserat p4 tidigare erfarenheter dirifran — utdelning av
Nicholsons salva pa tub och instruktioner 6ver hur den

skulle anvindas som framstar klarast. Instruktioner
som slutade med rena spexet. I Vera Cruz blev vi lig-
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en frisersalong for att klippa mig. Bist som friséren holl
pé kom en underskén mexikanska med en liten vagn och
ville ge manikyr. Jag lade upp en sotarnive och hon holl
pé att falla baklinges innan hon snabbt drog vidare.

I Vera Cruz gjorde eleverna en bussutflykt upp i bergen
och vi kom till slut till en liten stad dédr det var marknad.
Alla elever drogs till forsiljningen av stora, langa, rak-
bladsvassa knivar, typ machetes. Sddana ville vi alla ha
och de var forvanansvirt billiga. Nir vi mot eftermid-
dagen, lite upprymda av ett par cervezas, samlades i
bussen for dterfird borjade lite fiktning med de nya
knivarna. Alla blev som tur var genast beslagtagna av
skolchef Hansson, med l6fte om aterlimning vid av-
monstring. Jag har dock inget minne av att vi nigonsin
fick tillbaka dem.

Men Stureholm var ett elevfartyg och dir skulle man
lara sig saker. Vi maskinelever hade skolutbildning var-
annan vecka och praktiskt arbete varannan. Under den
praktiska veckan gick tre som dagmin och tre gick vakt.
Under skolveckan var det fyra 45-minuters lektioner pa
formiddagen och lika manga pa eftermiddagen. Amnena
var maskinlidra, maskinrumsléra, sikerhetstjinst, elektro-
teknik, verktygsldra och dven lite ritning pa fredagsefter-
middagen, kan jag se av schemat. Jag har sparat mina
anteckningar och skrivningar och ser att det var en liro-
rik och fin teoretisk grundutbildning Brostréms bjod
sina elever pa.

Léraren for maskineleverna hette Lennart Bergen-
krans som med sin stil gjorde ett starkt intryck p& mig
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och blev ett stort féredome. Nér han kom in i lektions-
salen klockan kvart 6ver atta i sin vita tropikuniform
spred sig en doft av Old Spice rakvatten i rummet. S&
hir femtio ar senare kan jag siiga att jag aldrig anvint
négot annat rakvatten dn Old Spice sedan dess, vilket
orsakat en del problem eftersom detta rakvatten inte
tillverkas ldngre. Jag lyckades dock hitta ett partiien
affir i ett arabland for en del ar sen sa nu klarar jag mig
livet ut. Bergenkrans var skdning och hade seglat i Ost-
asiats batar och arbetat pd Kockum. Efter Stureholmn
blev han ldrare pa Nippon och fortsatte sedan som re-
parationsingenjor pd Malta Drydock och Lisnave, blev
dérefter teknisk chef pa amerikanska Everett Steam
Ship innan han pa 198o-talet aterkom till Sverige som
forséljningschef och en tid vd pa Cityvarvet i G6teborg.

Den hir resan fick tyvirr ett trakigt slut for skolche-
fen, kapten Hansson. Han blev handgripligen arg pa en
av nyborjarna bland déckseleverna, vilket eleven rappor-
terade hem till sina férdldrar. Nar vi kom till Le Havre
stod Hans Lovén, som var chef for elevutbildningen
hos Brostrom, pé kajen tillsammans med en ny skolchef,
Erland von Hofsten. Och Hansson fick resa hem.

Forhor for fartygsmekanikerexamen hade vi i G6te-
borg, for en ldrare fran sjobefilsskolan, och jag fick redo-
gora for kemin bakom pannsten i angpannor. Kursav-
slutning hade vi i Norrkoping med sedvanliga livbats-
6vningar infor inbjudna géster. Betygen 6verlimnades
av personalchef Granberg fran Brostréms. Han brukade
alltid fréga eleverna var de kom ifran och eftersom han
var norrldnning var det positivt om man kunde visa pa
en norrldndsk hemort. Sdg att du kommer fran Jukkas-
jarvi, hade Bergenkrans ratt mig, men nér det blev dags
och jag fick premium svek modet lite grand och jag va-
gade bara siiga Luled, dir jag aldrig varit. Men jag sig
pa Granbergs positiva min att Luled ocksa var OK.«

En av Nippons befilselever, Jan-Olof Stomberg, beskriver
hér hur hans resa ombord aren 1966-67 gestaltade sig:
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»Jag jobbade som stuveriarbetare med
extrabricka i Géteborgs hamn frin och
till under 1966. Nir jag fatt en bat och
tagit mig ut i ndgon av hamnarna, tras-
kat ombord och varit med om att
lucka av samt motas av de exotiska
dofter som lasten avgav, féddes mitt
intresse for att g4 till sjoss. Att fa se vérlden.

Pappa viilsignade min plan medan mor var av helt
annan uppfattning. Jag besokte Brostréms rederi pa
Packhusplatsen, for at f4 hjilp med att pab6rja min sj6-
bana i nagot av skolfartygen. Brostroms hade tre skolfar-
tyg pa den tiden, A/batross, Stureholm och Nippon, och jag
skulle inom kort f4 besked om det fanns plats p& nagot
av dem. Jag hade gatt pa Praktiska Realskolans tekniska
linje och trodde mig vara mer ldmpad i maskin &n pa
déck. Brostréms hade behov av sjofolk till sin stora och
vixande flotta sa det var bara en tidsfrdga innan jag
skulle bli kallad, berittade man.

P4 hosten 1966 fick jag besked om att jag blivit anta-
gen som befélselev pa skolfartyget Nippon. Vi skulle av-

segla fran Géteborg den fjarde oktober 1966 for en resa
Fjarran Ostern tur och retur. Min glidje visste inga
grinser och pappa var minst lika stolt som sonen.

Landgéngen upp till dick lyfte mig for varje steg och
viblev hilsade vilkomna ombord. Viblev ombedda att
samlas i missen dir var lirare, Ulf Gidebick for maskin-
eleverna, hilsade oss vilkomna. Vi tilldelades var sin
dubbelhytt med en maskinelev och en déckselev i varje.
Jag fick 6verkojen i den lilla hytten och jag gjorde mig
hemmastadd. Vi skulle avsegla pafoljande dag och nir
vivinkade farvil till vara ndra som stod kvar pa kajen
kidndes det som om livet hade bérjat.

Livet ombord blev snabbt inrutat, med maskinldra i
klassrummet varvat med praktik i maskin. Var ldrare
Ulfblev snabbt en kamrat, till skillnad fran tidigare l4-
rare jag haft. Han fingade vért intresse med stor skick-
lighet varvat med personliga betraktelser om vad sj6-
mén kunde vénta sig i maskinrummet och pa barerna i
Hamburg, Antwerpen, Manila, Ilo-Ilo och Cebu.
Bigge delarna sinde karar av glidje genom hela mig.

Vi skulle fa 16n under tiden vi var ombord och om
jag minns rétt si var 16nen 169 kr per manad. Jag hade
fatt med lite pengar hemifran men de skulle inte ricka
langt. Nér vi lagt till i Casablanca tog jag en tur upp till
stan och snart d6k en man upp vid min sida. Han talade
engelska och visade upp nigra gamla mynt som han ville
sdlja. Mynten var nidgra hundra ar gamla och ett sidant
kap och tillfille ville jag inte missa. Jag betalade kanske
tva dollar och fick tva urgamla mynt. De skulle férevisas
slakt och vinner nir jag kom hem.

Vilimnade Casablanca och fortsatte genom Medel-
havet for att ga igenom Suezkanalen. Men forst skulle
vilastai Almeria i Spanien. Lasten bars ombord for hand
av fattiga spanska stuveriarbetare, och hur de orkade i
den fyrtiogradiga virmen kunde jag inte begripa. Visser-
ligen hade de siesta mitt pa dagen, men édnda. Efter att
vi kastat loss fortsatte vi medan det blev varmare och
varmare. Kvillarna tillbringade vi ute pa dick under en
stjirnhimmel som log emot oss.

Vihade fatt borja hjélpa till i maskin. Dér skulle det
vara rent och snyggt och mitt forsta jobb var att svabba
durk. Det var réfflad stalplat och med en hink ségspan,
dieselolja och en stalborste pé langt skaft var det bara
att skura pa. Och till motorernas ging och ifall vakten blir
ldng, klingade i mitt huvud medan svetten lackade och
vifick besked av Ulf att 4ta salttabletter och dricka lime-
juice for att tunna ut vart tjocka svenska blod.

An sa linge var det mest teori och maskinlira. Vi hade
en lektionssal utrustad ungefir som en vanlig skolsal
med den skillnaden att hela skolsalen ndrmade sig fjéir-
ran dventyr medan vi fick ta del av ett maskinrums alla
hemligheter. Det var vevaxlar, brinslepumpar, kamax-
lar, hjélpkérror, kylvattenpumpar, spolluftsbilten och
manévern till huvudmaskin. Vi umgicks mest med man-
skapet ombord som berittade for oss tonéringar om de
fantastiska erotiska dventyr som vintade oss i hamnarna.

Fullastade stidvade vi sakta genom Suezkanalen. Vi
motte ett hangarfartyg som ség ut att stiva genom 6ken-
sanden. Inte anade vi att kriget, som skulle spirra kana-
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len och stdnga in Nippon i Great Bitter Lake, var néra.

Réda havet steg vattentemperaturen till 30 grader vilket

for oss som badat i hogst 20 grader kdndes overkligt. Jag
fick ligga handen pé kylvattenfiltrets intag for att 6ver-

tyga mig om att termometern visade ritt. Efter provian-

tering i Aden fortsatte vi resan mot Shanghai.

Nu var goda rad dyra. Vi ndrmade oss Ostasien. Bésen
berittade om sin japanska mama san, som var hans dlska-
rinna i Japan, och som tog hand om honom dir. Med
oron pa vid gavel och kassan tomd efter att ha kopt en
Ronson cigarettindare i Aden gillde det att vara kreativ.
Harmodet innebar lang Beatlesfrisyr och vid ndgon fest
ingicks vad om att raka av allt har. Alla elever stéllde sig
bakom vadet och till den eller de som stillde upp och
vagade snagga sig skulle en summa om 10 dollar betalas.
En déckselev och jag antog vadet och under stort jubel
snaggades vi helt kala. Nu var kassan fylld infor stund-
ande amordsa dventyr.

Nagra dygn innan ankomst till Shanghai blev vi sam-
mankallade av kapten. Att fa triffa honom var hogtid-
ligt stort och speciellt. Han var kliddd i vitt tropikstill
med galoner och dir satt vi klistrade med blicken fistad
pa denna auktoritet. Han beriittade om vad som f6r-
vintades av oss vid ankomsten till Mao Zedongs land.
Vi skulle g4 igenom véra tillhorigheter och leta efter
kartor 6ver Kina, dir Kina inte skrevs som Pegples
Republic of China. De kartor som inte hade den texten
skulle forstoras. De valutor som vi hade skulle deklare-
ras. Risken vi lopte var att fartyget skulle bli belagt med
embargo om vi inte uppfyllde de kinesiska myndighets-
kraven. Detta var pa allvar, det férstod vi.

Den 10 december 1966 lade vi till vid kaj i Shanghai.
Hur manga kinesiska tullare som var ombord vet jag
inte men det kryllade av dem. Jag minns att vi blev be-
ordrade att sitta i vara kojer medan de s6kte igenom
varenda hytt. Jag var rdidd men i var hytt hittade de inget
misshagligt. Det tog ndgot dygn innan vi blev inklare-
rade och godkinda. Vi skulle fa g4 iland men endast med
eskort. Vi fick inte rora oss fritt utan bara bestka den
engelska sjomansklubben. Efter ett par dar var vi nagra
elever som skulle f g4 iland och vi himtades av vakter
som skulle eskortera oss till klubben.

Gatorna var fulla av bldklddda kineser. Alla med lika-
dan klddsel, vida bldbyxor och bla jacka. Alla stod och
stirrade pé oss nir vi gick genom gatorna. De var tusen
och ater tusen. De var alldeles tysta och visade inga kins-
lor. Det kiindes skrimmande att betittas pa detta siitt.
Husviggarna var alla tdckta av viggtidningar i jitte-
format. Att fa komma in pa klubben kindes befriande.
Klubben med virldens lingsta bardisk, sas det, som i 6v-
rigt var som ett varuhus. Kamferkistor i rdcka och rad,
porslin, siden, jade och tusen och ater tusen vackra kine-
siska varor. Min kassa som var tinkt till ink6p var inte
stor, s ndgon kamferkista blev det inte men vil nigra
utsokt vackert handbroderade sidenmorgonrockar.
Den enaisvart och den andra i rott. Jag har kvar dem
dnidag och de ir fortfarande lika fina. Den 24 decem-

I Sydkinesiska sjén rakade vi ut for en skrimmande
tyfon och kapten ldt oss férsta att det var allvar. Hela
besittningen skulle bdra flytvist och i maskin var det
full kraft som gillde. Vi tog oss oskadda ur stormen och
nu var det Manila p4 tur. Nu hade vi kommit s langt i
var maskinkdnnedom och utbildning att vi fick vara
med pa manéverdurken och ibland fi hantera maskin-
reglagen och svara i maskintelegrafen. P4 darriga ben
minns jag hur det kiindes att greppa ratten till huvud-
maskin och kiinna de 10 0oo histkrafterna kontrolleras
av en tondring fran Jonsered. Inget gick upp mot detta.

Nista hamn var Cebu och nu hade de gamla bestimt
sig for att visa eleverna vad flickorna i Cebu hade att er-
bjuda en sailor. Jag minns henne 4n och om hon inte
gjort sig av med det sd har hon fortfarande mitt forsta
armbandsur. Men det var det virt.

Utbildningen fortsatte och nu skulle vi ha prov pa
vad vi ldrt oss. Det var en lycka att fa koppla teorin sa
starkt till praktiken att fi 14sa hur en maskin fungerade
och sedan kunna bese den p4 plats. Bittre sétt att under-
visa pa finns inte. Skrivningarna gick bra och beslutet
att fortsétta till sjoss vixte sig starkare for varje manover
och ny hamn.

Vikliddde oss efter hur vidret varierade och nidgon
formell klddsel var det inget krav pa. Ett av examens-
proverna som vijobbat pa under resans gang bestod i
att sy en sjomanssick samt tillverka ett handtag med
14s till densamma. Vi maskinare tracklade oss igenom
segelduken med stor vinda medan dickarna slet med
sina handtag. Vackrare sommar har sikert sytts men
stolta kunde vi visa upp véra arbeten f6r lirarna. Den
14 februari hiilsade vi dter Vinga och Goéteborg efter
en resa som jag girna skulle vilja gora igen.

Ar 1968 bérjade jag pa Sjobefilsskolan i Géteborg
och tog sjdingenjorsexamen 1971. Jag passade dven pa
att ta styrmansexamen for att ing4 i ett bemannings-
forsok som Brostroms paboérjat. Men hur detta gick ér
en helt annan historia.«

ber limnade vi Shanghai och kulturrevolutionen, som
vilangt senare fick reda p4, hade brutit ut denna dag.

Sjvingenjorsklass. Ur broschyren Sjobefilsbanan.
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Sjosattning av Annie Johnson den 22 augusti 1925. Foto fran Varvshistorisk

" _—

a foreningen Goteborg.
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EX Johnson EX

Axel, Annie och Margaret Johnson
Q XELJOHNSON, JONKOPINGSSONEN, flyttade till Stock-

holm omkring 1860. P sin fritid studerade han fli-

tigt, framst sprik som engelska och tyska. Nir han
under 1870-talet bérjade handla med aktier och virdepap-
per fick han snart ihop s pass mycket kapital att han 1873
o6ppnade en egen handelsagentur.

Axel Johnson kopte &r 1885 ett litet dngfartyg, /. 1. Mar-
shall. Detta blev den egentliga starten for den framtida re-
deriverksamheten. Nér han 4r 189o kopte sitt andra fartyg,
den tyska angaren Cyklop, omnamnad till Annie Therese et-
ter Axels hustru, var tiden mogen for att etablera ett rederi.
Samma ar bildades Rederiaktiebolaget Nordstjernan, dér
Axel Johnson redan fran borjan hade aktiemajoritet. Pa sa
sitt skapades ett av Sveriges storsta och mest vilkinda re-
derier. Runt sekelskiftet kommer Axels son Axel Ax:son John-
son in i firman och rederiet utvecklas ytterligare.

Nir Axel avlider dr 1910 tar sonen 6ver. Han dr utbildad
bergsingenjor men eftersom han ocksa dr generalkonsul for
Thailand kommer han att kallas »generalkonsuln«. Genom
sin affirsskicklighet och sitt tekniska kunnande kommer

8o

Axel Ax:son att utveckla han- == i
delshuset och rederiet pa ett
mycket framgangsrikt sitt. Re-
dan 1912 bestiller han vid Bur-
meister & Wain i Képenhamn
tva linjefartyg som férses med
dieselmotorer. De blir virldens
forsta oceangdende dieselfar-
tyg, och efter detta byggs en-
bart dieseldrivna fartyg for re-
deriet Nordstjernan.

Tack vare inkomsterna fran
dessa dieseldrivna pionjirfartyg
bygger Johnsongruppen upp en
stor formogenhet. Detta ger i
sin tur mojlighet att kopa in ytterligare foretag. Under f6r-
sta hilften av 1goo-talet inférlivas sa vitt skilda verksamhe-
ter som Nya Asfalt AB, AB Nyndspetroleum, AB Hedemo-
raverkstider, Sala silvergruva, AB Lindholmens vary,
Norrvikens tradgardar, AB Linjebuss och AB Motala Verk-
stad.

At o v o
L i o
Axel Johnson.
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Nyafartyg byggs

Den stora depressionen borjade med borskraschen i New
York vintern 1929-30 och ledde till en kraftig minskning av
virldshandeln. Den svenska exporten minskade till exem-
pelmed hela 60% fran 1930 till 1933. Men Axel Ax:son John-
son utnyttjar nu de laga varvspriserna och bestiller en stor
flotta med fartyg, bade linjefartyg och tankfartyg. Redan
under mitten och slutet av 1g20-talet hade Johnson Line
latit bygga tre fartyg pa Gotaverken, Axel Johnson, Annie
Johnson och Margaret Johnson. Det blev en ny fartygstyp, dér
man ocksé dterinférde skorstenen, till skillnad fran flera ti-
digare byggen dér skorsten saknats. Johnson Lines typiska
rederiemblem kommer nu ater att synas i virlden.

Axel och Annievar pa 7200 ton vardera medan Margaret
var nagot storre, 7370 dwt. De inreddes med passagerar-
hytter for 50 personer. Ytterligare en nyhet var att de fick
dubbla motorer, tvé stycken Gotaverken B & W-motorer pa
vardera 1700 ihk. Detta var ett led i det sikerhetstinkande
som Johnson var kiinda for, tillsammans med den oerhért
strikta disciplinen ombord och de mycket vilhallna farty-
gen. The Johnson Stylevar ett vilkdnt begrepp bland sjomén
runt om i virlden.

Axel, Annie och Margaret Johnsonvar baranigra fa av alla
de fartyg som byggdes f6r Nordstjernan, men vi skall uppe-
halla oss vid dem eftersom det var de som senare kom att
bli Johnsonkoncernens skolfartyg. Under andra varldskri-
get kom de att hamna utanf6r spérren, men lyckosamt for
Nordstjernan klarade de sig genom hela kriget utan skador.

Pielstickmotorer

Vi maste nu ocksa gora ett litet inpass for att berdtta om de
annorlunda Pielstickmotorerna som skulle spela en viss roll
i Nordstjernans utveckling. Rederiet hade haft turen att fa
tekniska chefer med mycket stort intresse for fartygens och
maskinernas utveckling. En av de forsta cheferna var Axel
Kromnow som redan pd 1gro-talet bérjade studera till-
verkningen av virldens férsta exemplar av stora fartygsdie-
selmotorer, vid Burmeister & Wain i Képenhamn. Efter
Kromnow blev Robert Fredrikson teknisk chefi Nordstjer-
nan. Fredrikson hade p4d 1930-talet studerat i Tyskland och
dé triffat den tyske ingenjoren Gustav Pielstick. Under an-
dra virldskriget gjorde Pielstick sig kind genom konstruk-
tionen av speciella motorer for de tyska ubatarna.

Nir andra virldskriget var éver triffade Fredrikson ater
Pielstick, nu i Frankrike, och de diskuterade hur Pielsticks
motorer skulle kunna dndras om f6r att anviindas i vanliga
handelsfartyg. Hur det nu var sa fick Nordstjernan licens pa
att tillverka de modifierade motorer som Pielstick lovade
att konstruera. Denna tillverkning skulle ske dels pé John-
sons eget varv, Lindholmen, dels nir det gillde hjdlpmoto-
rer, vid det likaledes Johnsonigda Hedemora Verkstider.

Gustav Pielstick utvecklade efterhand sina tidigare mo-
torer f6r ubdtar i tva former: PC- och PA-varianterna. De var
béda fyrtakts- och enkelverkande, dir PC-motorn hade en
cylinderdiameter pa 400 mm och slaglingden 460 mm. Den
gjorde 425 varv per minut. PA-motorn var annorlunda, den
hade en cylinderdiameter pa 185 mm och slaglingden var
210 mm. PA-motorns varvtal 14g pa mellan goo och 1500
varv per minut
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Rederiaktiebolaget Nordstjernans elevfartyg

Under 1950-talet hade det i sjofartskretsar d4gt rum en in-
tensiv debatt om den akuta befilsbristen i svenska handels-
flottan och hur man skulle avhjélpa denna. Flera stora rede-
rier, bland andra Transatlantic och Brostroms, valde att satsa
pé nybyggda fartyg som skulle inredas speciellt med tanke
pautbildningen av maskinbefils- och dicksbefilselever. Un-
der 1957 och 1958 fardigstilldes f6r detta indamal Transat-
lantics G. D. Kennedy och Brostroms Stureholm.

Johnsonlinjen valde en annan vig. Man ville inte satsa pa
ett renodlat skolfartyg, och att ta ut ndgot av de modernare
linjefartygen ur trafik for att bygga om till skolfartyg ver-
kade inte heller sirskilt bra, atminstone inte ur ekonomisk
synvinkel.

Nu slumpade det sig sa att de gamla och mycket lycko-
samma xe/ och Annie Johnson i borjan av 1950-talet lag
upplagda i Goteborg efter ldng och trogen tjdnst, men utan
att man hade ndgra direkta tankar pa att gora sig av med
dem. Det tredje fartyget i denna serie, Margaret Johnson, gick
fortfarande i linjetrafik. Aven om dessa tre gamla fartyg kan-
ske inte skulle vara helt optimala som elevfartyg, si passade
de inda bra in i rederiets planer.

Och sa kom det sig att Johnson beslutade sig for att lata
bygga om dessa trotjinare till elevfartyg. Aren 1956 och
1957 togs de in p4 Lindholmens varv i Géteborg och nu bor-
jade en genomgripande forandring. Det fanns gott om hyt-
ter sedan passagerartiden och dessa byggdes om, dels till
befilselev- och lararhytter, dels till skolsalar for eleverna.

Nu kunde ocksd Robert Fredrikson gora verklighet av
sina idéer om att sétta in Pielstickmotorer i fartygen. De
gamla och omoderna Gétaverkenmotorerna revs ut och
ersattes med Pielsticks konstruktioner. Dessa motorer hade
borjat byggas i Hamburg av Henschen Maschinenbau,
men de kom att byggas firdigt och installeras p& Lindhol-
mens varv. Robert Fredrikson var mycket entusiastisk an-
géende Pielstickmotorernas fordelar, sirskilt for utbildnings-

Axel Ax:son Johnson.
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dandamal. Vid ett féredrag han senare holl
i Oslo 1960 under det nordiska Skeppstek-
niska arsmotet sade han bland annat fol-
jande:

»Fartygen tjanstgor som utbildnings-
fartyg med fjorton maskinbefélselever om-
bord pé varje bat. P4 dessa fartyg tillim-
pas icke metoden att 6verhala en motor i
taget. I stéllet 6verhalas en a tvé cylindrar
at gangen i avsikt att ge varje elev chans
att vara med om sé kallad kolvdragning.«

Annie Johnsons ombyggnad var klar i bor-
janav 1957 och den 27 juni samma ar kun-
de hon bérja sin bana som elevfartyg med
en kull pa fjorton maskinbefilselever. Axe/
Johnsonblev klar ndgot senare, men i mars
1958 kunde @ven hon avga med sin forsta
omgang maskinbefilselever. Dessa fartyg
hade vardera fatt tva stycken sexcylindri-
ga, enkelverkande medelvarviga 4-takts
dieselmotorer av Pielsticktyp installerade.
De var via en reduktionsvixel kopplade till
tva propelleraxlar. Motoreffekten var pa
4250 ihk. Annie Johnson var faktiskt det
forsta svenska fartyg som utrustats med
Pielstickmaskineri.

En viktig anledning till att man gjorde
dessa maskinbyten var att Johnsonlinjen
beslutat sig for att installera Pielstickmo-
torer i kommande fartyg. Genom att ut-
bilda blivande maskinbefil pa Pielstickmo-
torer skulle de vara vil férberedda nir de
senare forhoppningsvis fétt tjanst som be-
fal i Johnson Lines fartyg. Och snart bor-
jade fartygen i den sa kallade Rio-serien
byggas pa Lindholmens Varv, med de sju
systerfartygen Rio de Janeiro, Bahia Blan-
ca, Brasilia, Buenos Aires, Montevideo, Rosa-
rio och Santos.

De firdigstilldes alla mellan aren 1957
och 1964 och samtliga utrustades med fyra
Pielstick 12PC1V eller 12PC6V dieslar och
fick effekter pa 8825 eller 10216 kW. De
gjorde max 21 knop.

Margaret Johnson byggdes om till elev-
fartyg for ddcksbefélselever. Dédrfor ansags
det inte nodvindigt att byta maskineri,
utan hon beholl sina gamla »Gotaverkare«.
Diremot byggdes hytterna om pa samma
sdtt som i de tva 6vriga fartygen. Redan
den 12 juni 1957 avgick hon med sin férsta
kull, bestdende av 22 fartygsbefilselever.

Efter ett ars verksamhet som elevfartyg
byggdes i augusti 1958 pa Howaldtswerke
A.G.iKiel en extrakommandobrygga ovan-
pa den ordinarie. Hir fanns ocks en min-
dre navigationshytt, allt fér att bittre kun-
na tillgodose behovet av undervisning f6r
décksbefilseleverna.
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Axel Johnson. Foto frdn Varvshistoriska foreningen Giteborg.
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Annie Johnson. Foto fran KM Goteborg.

Margaret Johnson. Foto frdn Varvshistoriska foreningen Goteborg.
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Paraguay

DET FJARDE AV NORDSTJERNANS elevfartyg var Paraguay.
Hon byggdes pa Gotaverken i Géteborg och sjgsattes i ok-
tober 1946. Lastkapaciteten var 7 89o dédviktston och hon
hade slutet shelterdéck med stora kyl- och frysutrymmen. I
maskinrummet fanns tvd stycken Gotaverkens 6-cylindri-
ga enkelverkande tvédtaktsdieslar om totalt 7 ooo hkr, eller
8 800 ihk. Motorerna var kopplade direkt till var sin fast pro-
peller och fartyget kunde med full last géra en fart av 16 %
knop. Det fanns ocksa en passagerarinredning for 24 pas-
sagerare. Under 1962 valde Nordstjernan att lata Paraguay
genomgd en omfattande ombyggnad. De gamla passagerar-
hytterna nu omvandlade till bostadshytter och lektionssa-
lar f6r de kommande befilseleverna. Man avség att kunna
ta 25 dicks- och 25 maskinbefilselever ombord.

En viktig anledning till detta beslut var att de tre gamla
elevtartygen Axel, Annie och Margaret Johnson saldes i novem-
ber-december 1962 till Perssoner AB i Ystad for upphugg-
ning. I samband med denna nedlidggning av de dldre farty-
gen lanserade Johnson en broschyr dir man gjorde god
reklam f6r sjomansyrket i allmdnhet och befélselevutbild-
ningen i Johnson i synnerhet:

»Nagot att dromma om, att lingta efter! Att f4 ldsa om
andra linder och folk langt borta fran den egna hemtrak-
ten, att fa pa kartan goéra ldnga resor 6ver virldshaven
till fjdrran kuster, att i fantasin fa std vid relingen pa ett
oceanfartyg och se den vildiga Golden Gatebrons sil-
huett dyka upp i morgondiset eller skonja Rio de Janei-
ros hamninlopp med den virldsbekanta sockertopps-
klippan strivande upp emot en intensivt bl4, molnfri
himlakupol.
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Paraguay, den 16 september 1967. Foto Tomas Johannesson, Sjohistoriska museet.

Den dréommen kan Du sjélv gora till verklighet. Kan-
ske inte som bekvim passagerare, men genom att gora
viirldshaven till Ditt andra hem, Din arbetsplats, Din
framtid...«

Rederi AB Nordstjernan hade tidigare bestamt att &ven far-
tygen i Rio-serien gradvis skulle 6verta elevutbildningen.
Rio de Janeiro, firdigbyggd 1957 och utrustad med Piel-
stickmaskineri, hade under sina férsta ar plats fér sex ma-
skinbefilselever, senare fyra, plus en elektrikerelev.

Aven Paraguayborjade blitill aren, och 1971 beslot John-
son Line att sdlja henne till Mediterranean Link Lines Ship-
ping Co Litd pa Cypern dir hon fick namnet Katerina K.

Paraguay blev ett av de renodlade svenska elevfartygen
som holl ut langst. Flera 4r tidigare hade de 6vriga rederier-
nas elev- eller skolfartyg forsalts eller skrotats. Katerina K
var Cypernregistrerad nigra 4r men kom aldrig i fart innan
hon slutligen hoggs upp i Grekland 1976.

Elevutbildningen ombord

Som tidigare namnts hade Nordstjernan valt en annorlun-
dalinje f6r sin befélselevutbildning. Visserligen uttalade man
som sin dsikt att man skulle paborja »en utbildningssatsning
fran rederiets sida i syfte att sikerstilla en framtida tillgang
pé kvalificerat befil«, men undervisningsformerna skilde sig
fran till exempel Transatlantics Kennedyskola.

P4 G.D. Kennedy gavs en heltickande utbildning sa att
befilseleverna efter tre ars, senare dndrat till tva ars, utbild-
ning direkt kunde avligga styrmansexamen respektive ma-
skinteknikerexamen. Johnson valde i stillet att ge befils-
eleverna sjotjanst plus en begrénsad teoretisk utbildning som
inte helt rickte till styrmans- eller maskinteknikerexamen.
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For att bli antagen som maskinbefilselev i Johnson Line
skulle man vara 16 ar fyllda. Eleverna fick géra ett par prov-
resor pa nagra manader i nigot av rederiets fartyg for att
kdnna p4 om man trivdes med sjomanslivet. Dérefter fick
de under 3-6 manader gora praktik pd en mekanisk verk-
stad. Under elva manader var de sedan ombord i .4xe/ eller
Annie Johnson och fick sin praktiska utbildning i maskin till-
sammans med en begrinsad teoretisk utbildning. Som 14-
rare fungerade, férutom ordinarie befil, en pamonstrad
maskininstruktor, och dessutom en fartygslikare som dven
kunde undervisa i hilso- och sjukvardskunskap.

Johnson Line startade ocksa ett samarbete med Hermods
korrespondensinstitut, s att eleverna pa egen hand kunde
studera de imnen som man inte gav undervisning i ombord.
Med en praktisk verkstadskursiland plus en avslutande kom-
pletteringskurs pé sjobefilsskola kunde eleverna efter cirka
tvé ar avligga maskinteknikerexamen som privatister vid en
sjobefélsskola. Under sjétiden hade de ocksa mojlighet att vid
besok i svenska hamnar gora deltentamina i olika 4mnen.

1 Margaret Johnson fick dicksbefilseleverna ocksa sin ut-
bildning av ordinarie befil, fartygsléikare, en speciellt pAmon-
strad dicksinstruktér och en extra batsman, kallad elevbats-
man. Efter elva ménader ombord kunde eleverna flyttas Gver
till andra Johnsonbétar for att fé tillracklig sj6tid for att vara
behoriga att avligga styrmansexamen. Aven denna examen
kunde eleverna avligga som privatister p4 sjobefilsskola.

Det var ordning och disciplin som gillde i alla Johnson-
batar, The Johnson style. Befilet hade uniform i tjansten om-
bord, vilket ju inte alltid var fallet i andra rederier. Aven befils-
eleverna utrustades med en enhetlig morkbla uniform och
en dito bitmoéssa med Johnsons emblem. De fick ocksd en
khakiuniform med skjorta och slips, att anvindas pa var-
mare breddgrader.

Befiilselever berittar
Anders Ohman, sjckapten och senare journalist, borjade
sin sjobmansbana i 16-arsaldern. Han har publicerat en hel
del skrifter, bland annat om sitt liv till sjoss. Hér f6ljer ett
utdrag ur hans skildring av hur det var att segla fartygsbe-
talselev i Margaret Johnson och den forsta resan till Rio de
Janeiro:
»Jag var en 16-arig gosse som ville bli
sjoman. Dérfor monstrade jag pA m/s
Margaret Johnson den 11 juni 1957 i
Stockholms frihamn som fartygsbe-
filselev. Hon var ett skolfartyg som
dgdes av rederiaktiebolaget Nord-
stjernan, Johnson Line. Vi var ett 20-
tal tonérsfinniga grabbar som hade lockats av sjolivet.

Svenska handelsflottan seglade i en hogkonjunktur
och det var brist pa sjobefil. Vi fartygsbefélselever lova-
des dubbel sjotid pé skolfartyg for att snabbt kunna
soka in till sjobefdlsskolan och ldsa till styrman och sjo-
kapten. Manskapet flinade at oss grongélingar, nér vi
forsta dan samlades vid fyraluckan, iklddda nya bléstill
och en kick sjomansmdssa. Jag minns min fars ord:

— Snuttjullar, nu forst blir ni torra bakom 6ronen.

Far var skeppsgosse, monstrade i Karlskrona 1910
och hade seglat formirskorpral i fullriggaren Jarramas
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och var tatuerad. Starten pa min sjdmanskarriér blev
modosam. Basen, en muskulds norrlinning med firg-
fliackig keps, ropade efter mig:

— Ohman, raska pa. Du rér dig pa dick som en pigg
nittiodring!

Hidanefter fick jag heta "Blixten’.

Det s6g i magen nir jag klittrade nedfor hala lejdare
ner i treans underrum fér att sopa rent och rensa stro-
bridor, som anvindes for att siikra lasten, och lag slingda
huller om buller.

Margaret Johnson var ett vackert motorfartyg, byggd
pa Gotaverken ar 1928. Maskineriet bestod av tva sex-
cylindriga enkelverkande B&W-motorer. Inredningen
var byggd for 50 passagerare och under andra vérlds-
kriget seglade hon i lejdtrafik mellan den amerikanska
kontinenten, Fjarran Ostern och Vladivostok i Sovjet-
unionen.

Vibefilselever bodde i tvAmanshytter i passagerar-
inredningen en trappa ned. Min hyttkompis hette
Walle och var en befaren sjoman som lade beslag pa
underslafen. Ljus kom in i hytten genom en ventil med
uppfillbar stormlucka. Inredningen bestod av en fast
brits, fylleslafen, ett bord, tvd garderober och lador, som
blankte i brun mahogny, och ett tvittstill. Maltiderna
intogs i en sirskild elevmiss, och vi it pa porslin med
rederiets emblem, en tvatungad bla flagga med gul
stjirna och bokstaven J. Maten lagades av kocken i
byssan en trappa upp och firades ner till vart pentry i
en gnisslande hiss. Vi turades om att gé backstorn, och
dukade in och av, serverade och diskade under kamra-
ternas uppmuntrande glapord. Kéket var gott och rik-
ligt med grotfrukost, tiokaffe, lunch, trekaffe och mid-
dag. I kylskdpet fanns kallskuret till sjovakten.

Jag kopte en limpa Chesterfield av en ldttmatros. En
kinsla av 6vermod och lyx infann sig nir jag sprittade
stocken och 6ppnade forsta paketet med den blda eti-
ketten. Det var grejor, efter alla sura John Silverfimpar
under skolrasterna.

- Stand by for och akter — enkla upp till spring och
forandal

Styrmans rst danade genom hogtalarna. Det radde
avgangsbradska ombord. Fallrepet hissades upp.
Griffeltavlan med texten Bound for Rio de Janeiro togs
ned. Overstyrman, basen och ett ging stod klara pa
backen, andrestyrman och ett ging var klara akterut
pé poopen. P4 bryggvingen i vit uniform och kaptens-
mossa med lagerblad i guld pa skidrmen, stod befilha-
varen, sjokapten Harry Holme. En matros slingde av
trossen fran pollaren, och jag snubblade med och drog
ndr trossen skulle liggas an pa vinschnocken. Loss
akter, var ordern och bogserbaten bérjade dra oss ut pa
Virtan mot den stora virlden.

Forsta resan gick pa Norrlandskusten till Gustafsviks
docka for att bottenmala. I den ljusa sommarnatten dan-
sade viiFranos Folkets Park till tonerna av See you later
alligator; 1 nya bla uniformer med guldknappar och bét-
mossor. Bygdens grabbar bldngde och smockan lag i
luften. En grogg pé renat och Loranga var for mycket
och jag slocknade i ett dike.
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— Du kan vil skriva till mig fran Rio, sade en tjej i vit
kofta, och strok mig 6ver pannan innan jag stapplade
ombord.

Nista morgon tornade jag till klockan sju med dunk-
ande tinningar. Basen flinade 4t mig och gav mig storsta
rosthammaren. Sverige forsvann i kélvattnet och Mar-
garet Johnson stivade genom Engelska kanalen mellan
Lands End och Ile d’ Ouessant ut i Atlanten. Forsta ut-
landska hamn var Las Palmas pa Kanarie6arna dér
briannolja bunkrades for att rdcka till den fortsatta resan
till Sydamerika. Vi rusade i land till sjappet vid dnden
av piren och drack spansk Terrykonjak och Pepsi Cola.
Luften stank av olja och drinken smakade fotogen.

Virmen motte oss efter
Kanarie6arna mot Kap
Verde och ekvatorn, som ‘
kallades 'Linjen’. Nitterna =]
var svarta med blixtrande '
stjirnhimmel och mar-
elden lyste framfor stdven
nér vi kikade 6ver gossta-
ken under de nattliga ut-
kikarna p& backen. Delfiner
lekte framfor stdven och
silverglittrande flygfiskar
flog mellan vagtopparna.
Vara kroppar blev brunare
for varje dag och handfla-
torna fick valkar. Jobba pa
och gor ditt bista, var
Bésens motto, och vi lydde
honom utan stérre knot.
For att visa sin styrka lyfte
han ett vajertopprep 6ver
axeln och bar det 6ver
dédck. Matroserna lappsal-
vade riggen och vi tittade
pa. De svingde hogt dver
dick i en batsmansstol,
och kletade en vit sorja pa
vajrarna.

RATT KURS

JOHMSONLINIEN
criyniker apbhilnnhlifiing o lugfot

Sjovaktens fyra timmar delades i rorstorn, utkik och
visseltorn. Autopilot saknades och vi styrde fér hand
6ver Atlanten. Rorsman stod upphojd pé en teaktrall
och greppade en ratt med riktiga pinnar. ’Kurs ett-atta-
fyra...kurs ett-atta-fyra var det...styrman forfangad
till rors ett-dtta-fyra...” Med sémniga 6gonlock i nat-
tens morker gillde det att halla kursen. Ljudet tick-
tick-tick fran gyrokompassen varnade att det holl pa
att ga snett. D4 muttrade styrman:

— Ohman du skriver ditt namn i kolvattnet.

Svarast var att styra i grov laringssjo in snett akter
ifrdn. Atlantvagorna grep tag i aktern och vred hela
fartyget runt en osynlig punkt midskepps. Stiven for
iviig och kompassen tickade
fort. Styrman var sarkastisk:
— Ohman, varsko nir du pas-
serar kursen’.

P4 natten och i dalig sikt
var det utkik férut pa backen.
Alla fartygsljus varskoddes
med klimtningar i skepps-
klockan, tre slag ljus féréver.
Tva slag ljus om babord, och
ett slag, ljus om styrbord.
Visseltornen var sjovaktens
springpojke. Han sprang
upp pa bryggan nér styr-
man blaste i pipan och gav
order om att purra nista
sjovakt, hdmta kaffe, eller
spola dick och torka teak.

Bryggans och batdéckets
teak torkades varje morgon
med firskvatten, for att be-
hélla sin lyster. Pa kvillarna
nattades dicket med sjo-
vatten for att tala den brann-
ande tropiksolen. Makten
6ver vattnet hade vaktha-
vande maskinisten. Styr-
man ringde ner i maskin-

by

Basen delade ut verktyg
och malarpytsar varje morgon. Han hirskade 6ver ett
krypin under backen som kallades ’sjappet’. Stdld6rren
var brokig av kulérer fran penslar som strukits av. Nade
oss om inte penseln var rengjord efter avslutat arbete.

Han lirde oss sjomaning pa treluckan. Vi trasslade
med rabandsknop, skotstek, palstek och engelsk sick-
knop att skryta med. 'Liverpoolare’ var en vajersplits
som krivde starka nypor. Anden pa en lina taglades
med garn eller med en splits, som kallades spansk tag-
ling eller "hundkuk’, enligt Basen. Dygnets timmar till
sj0ss varvades med arbete, studier, sjovakt, frivakt och
somn. Sjokapten Gosta Bodin var var ldrare och farsa
och holl lektioner i styrbords veranda pa batdick i navi-
gation, fartygslidra och signalering med ljusmorselampa.
Kapten Bodin, snarlik filmhjilten Gary Cooper, pla-
gade oss med skriftliga prov. P4 frivakterna sp6ade han
0ss i pingis.
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rummet och bad om vatten
pa dick. Ibland skurades dicket med kaustiksoda och
piassavakvastar. Dicket var lent som en barnakind,
efter denna behandling.

En badbassing byggdes vid fyraluckan av tréplankor
och presenning. En slang kopplades till brandposten,
och vi flot l4tt i Atlantens salta vatten. En kvill visade
kapten Bodin filmen Hon dansade en sommarfran en
brummande projektor, pa styrbordsverandan. Nér Ulla
Jacobsson visade brostvartorna stonade sjomansgos-
sarna fran Svedala pa kurs mot Rio. Ekvatorn passera-
des ilugnt vider. I stéllet for linjedop med de sedvan-
liga skindningarna bjod kapten Holme pa middag i
salongen och delade ut diplom, att vi numera ingick i
Kung Neptuns brodraskap, och i fortsittningen seglade
under Hans Majestits nadiga beskydd. Basen hade en
mindre hogtidlig syn pa linjedopet:

- Nu far du pissa i lovart Blixten.



Mitt ynkliga sjomansliv hingde pa ankarspelets
kabellarieskiva. Svetten sprutade, 6gonen sved och
rostflagor regnade ner och det bullrade och gnisslade
over vara huvuden. Margaret Johnson lag till ankars pa
redden i Guanabarabukten utanfor staden Rio de Janeiro
i Brasilien. Hamnkaptenen hade gett klartecken att ga
till kaj, och kapten Holme gav order om att litta ankar.
Bésen korde ner tva man i boxen under ankarspelet f6r
att stuva ankarkéttingen.

Vihade hort blodiga skriackhistorier om stowazvays,
fripassagerare som hade gémt sig i boxarna och inte
hunnit upp pé déck innan basen lossade bromsen och
tretonsankaret rasslade ut i fritt fall och plaskade i ha-
vet. Motvilligt krép vi ner i boxarna och styrde med
hinderna den tunga lerbl6ta kittingen som rasslade
ner genom kittingroret.

De jarnkrokar som skulle underlitta stuvningen
vagade vi inte anvinda for risk att de skulle fastna och
sedan komma flygande upp nér ankaret filldes. Fran
ankaret lopte kittingen upp genom klysroret i stdven,
genom kittingsstopparna till ankarspelets kabellarie-
skiva, som hakade i varje link och fungerade som ett
drivhjul. Varje link hade en stolpe for att forhindra ett
den kinkade sig. En lingd motsvarade 15 famnar (cirka
27 meter) och var férbunden med nista liink med en
schackel.

Ankarkéttingen var uppstucken sa att Basen kunde
ldsa av hur ménga schacklar som rasat i vattnet, efter
att han hade lossat pa bromsen. Tre slag pa skepps-
klockan varskodde att 45 famnar kitting var i sjon. Ndr
ankaret ldttade fran sjobotten och hingde rakt ner fran
stdven, pinglade Basen i klockan, for att varsko bryggan
att hon lag fritt i vattnet. Plingeling, lit det ndr ankaret
sldppte botten. Basens skarpa rost skar ddnande genom
slamret:

- Kom upp ur boxen grabbar!

Leriga och bl6ta tumlade vi ut i det skarpa solskenet
och mottes av en ddnande utsikt ver Rio med Pao de
Accar, Sockertoppen, och den vita Kristusstatyn pa
berget Corcovado. ’Cement-Jesus’ sade matrosen som
varit i Rio forut.«

Anders Ohman avled kort efter att han givit tillstind till
publiceringen av denna berittelse.

Monumento Cristo Redentor, framristat som
ett avv varldens sju nya underverk.

Lars-Goran Hogsell seglade maskinbefilselev i Axel John-
son 1958. Hér dr hans berittelse:

»Jag dr f6dd och uppvuxen i Hultsfred,
i morkaste Sméland. Efter skolan bor-
jade jag arbeta pa min morfars gjuteri.
En dag pa hésten 1957 skulle jag i van-
lig ordning tinda upp i ugnen och
forbereda gjutning. Nir jag tog en tid-
ning for att tinda sig jag en annons
fran Rederiaktiebolaget Nordstjernan dér det stod att
man sOkte maskinbefilselever. Jag lade undan tidningen
och tog senare med den hem {6r att visa mina f6réldrar.
Till dem sade jag att jag ville soka en sddan plats. Sagt
och gjort, efter nagra dagar kom det ett brev fran rede-
riet ddr man skrev att jag skulle instélla mig i Stockholm
for intervju och test. Jag reste dit och gjorde testet. De
forsta dagarna i december kom brevet fran Johnson,
och dir stod det: Du dr antagen som maskinbefilselev hos
Johnsonlinjen. Instll dig i Goteborg den 27 december for
ménstring pa sjomansformedlingen. Du skall monstra pd m/s
Buenos Aires, som skall gora sin jung fruresa till Sydamerika.

Den 19 december hade jag just fyllt 16 4r, och det
pirrade av spinning i mig. Forildrarna var vil inte helt
positiva till mina planer, men eftersom det handlade
om utbildning sa samtyckte de. Jag minns fortfarande
den kinsla jag hade da jag annandag jul klev pa taget
mot Goteborg. En lantis som knappt hade sett havet
skulle nu bli sjoman!

Efter monstringen blev jag transporterad till Lind-
holmens varv dér Buenos Aireslag. Oj, vad stor hon var!
Det visade sig att ytterligare fem elever hade monstrat
pé tillsammans med mig. Allt var nytt och spédnnande,
vifordelades pa tvamanshytter midskepps och hade en
egen miss med egen missuppassare. Han kallades
forresten Charlie. Resan startade med en tur upp till
Norrlandskusten dér vi bland annat skulle lasta papper.
Sedan bar det ivig genom Engelska kanalen via Biscaya-
bukten till Las Palmas déir vi bunkrade. Under den
fortsatta resan mot Brasilien fick vi, tillsammans med
maskinister och motormin, en forsta inblick i vad som
vintade. Jag var glatt 6verraskad éver hur vl vi blev mot-
tagna, inte bara av befil utan dven av 6vriga beséttnings-
medlemmar.

Forsta hamnen i Brasilien var Recife. Vilken kénsla
det var att ga i land hir! Vi elever fick lira oss en del om
jobbet i maskin. Buenos Aireshade fyra huvudmaskiner,
V 12, av fabrikat Pielstick med totalt 12 ooo hkr. Vi fick
delta i kannhalning, ventilslipning och allt annat som
hor till arbetet i maskinrummet. Resan gick sa smé-
ningom hemét och den 24 mars var vi ater i Géteborg
dér vi monstrade av.

Redan nésta dag monstrade vi elever pa nytt, denna
gang pa skolfartyget Axe/ Jo/nson som hade byggts om
speciellt for detta indamal. Férutom oss fran Buenos
Aireskom ytterligare maskinbefilselever fran andra av
rederiets batar. Vi utrustades nu med morkbla unifor-
mer med propellrar p4 drmarna. Undervisningen var
upplagd sa att vi hade fyra timmar teori och fyra timmar
arbete i maskin varje dag. Var handledare och lirare
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var en gammal maskinchef vid namn Nilsson. Hans
enda uppgift ombord var att lira oss allt om maskiner
och en del andra ting. Vi studerade ocksa spanska, men
det var frivilligt.

Axel Johnson hade forsetts med tva sexcylindriga
Pielstickmotorer om 3 840 hkr, vilket gjorde att vi inte
tog oss fram lika snabbt som med Buenos Aires. Vi hade
dessutom speciella laster, vilket gjorde att vi fick langa
liggetider i hamnarna. Det var ju bra, fér da fick vi se
mycket som man som sjoman kanske annars inte hade
besokt. Mest minnesvirt var resan frian Santos till Sao
Paulo dir vi besokte Svenska klubben och fick Lucia-
kaffe medan vi informerades om alla svenska féretag
som fanns i Sdo Paulo. Hir kom vi ocksa till en orm-
farm dér man framstillde serum.

I Buenos Aires besokte vi bland annat Eva Perons
grav. Vivar flera gdnger p4 Johnsons egen ranch, dir vi
spelade fotbollsmatcher mot andra svenska fartyg om
det lag nagra inne. Hir kunde vi ocksa rida och géra en
massa olika aktiviteter. Besoket avslutades alltid med
asado, helgrillat lamm och gris, sma goda korvar och vin.

Under tiden pa 4xel Johnson delade jag hytt med en
kille fran Bromma, Svante Lindqvist. Han hade gjort
militdrtjédnst pa u-bat. Vikom vildigt bra 6verens och
trivdes bra ihop. Var utbildning fortsatte under de kom-
mande resorna. Vilirde oss mycket och hade méanga
hindelserika upplevelser.

Vi firade jul i Montevideo med julmat pa dick under
uppspénda soltak i 35 graders virme. PA morgonen da-
gen fore julafton knackade det pa min hytt och utanf6r
dorren stod en av mina kompisar fran Hultsfred. Han
hade kommit in med en Brostrémsbét under natten
och visste att jag var ombord pa Axel Johnson. Virlden
ir liten ibland!

Ombord kunde man handla i en sa kallad slabbkista.
Dir fanns det tobak, sprit, 6] och godis. Spritinképen
reglerades sd att man fick kopa en flaska per vecka. Det
var ordning och reda och det gick inte att misskota sig.
En av eleverna som hade levt rullan f6r mycket blev de-
graderad till motorman, avstingdes fran undervisning-
en och monstrades av direkt vid ankomsten till Sverige.

En annan av besittningsmedlemmarna var en ganska
kénd pianist, Osten Hedenbratt, bror till Sonya Heden-
bratt. Han hade spelat i Simon Brehms orkester och
detta faktum hade av okind anledning kommit till den
argentinska radions kdnnedom. Dérfor blev han inbjuden
att spela i argentinsk radio.

Vid ett anl6p till Stockholm blev en av besittnings-
medlemmarna haffad av polis d4 han férsokte silja fene-

drin. Det kunde vi k6pa receptfritt i Argentina, men
det klassades som narkotika i Sverige. Resultatet av den-
na hindelse blev besok av tullare, svarta géinget, som i
det ndrmaste rev fartyget pa jakt efter mer fenedrin.

Avslutningsvis kan jag sdga att det var en ldrorik tid.
Visserligen stillde rederiet upp pa en, men man fick
dnda ldra sig att ta hand om sig sjilv, och detta har man
haft nytta av under resten av livet. Min sejour som ma-
skinbefilselev avslutades p4 sjobefélsskolan i Stockholm
den 11 februari 1959. Efter det blev det nagra resor till
som motorman pa ett par bétar. S& gjorde jag militdr-
tjanst i flottan och tjanstgjorde da som, hor och hépna,
bilforare! Tanken var nog att jag skulle fortsitta till sjoss
efter lumpen, men av oférklarlig anledning hamnade
jagistillet inom polisen. Jag har tjanstgjort som ordnings-
polisi 41 ar och 4r nu sedan ménga ar pensiondr. Ibland
drémmer jag mig dock bort till tiden pé de sju haven.«

ted

Paraguay.
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Wasaborg. Foto frin Sjohistoriska museet.

=

Wasaborg
l | NDER 1870-TALET fick Sverige sin forsta riktiga hog-

konjunktur. Det fanns gott om pengar och affirsméin

som sokte placeringsméjligheter. I november 1871
sammankallade flera kéinda stockholmare - »livligt intresse-
rade for en av vart lands naturligaste och férnidmsta industri-
grenar, nimligen var sjofart« — till aktieteckning for att bilda
ett nytt rederiaktiebolag i Stockholm.

I december samma ar stadfdstes en bolagsordning for Re-
deriaktiebolaget Svea och redan i bérjan av ar 1872 starta-
des verksamheten. P4 programmet stod bade nértrafik och
virldssjofart. Rederiet blev tidigt ként under namnet Svea-
bolaget, fast flera ganger har bolagsnamnet éindrats. Ar 1894
till Nya rederiaktiebolaget Svea och 1908 till Stockholms
rederiaktiebolag Svea. Sedan 1930-talet blev bendmningen
Rederi-Svea vanligast, bdde i tal och i skrift, men under re-
deriets aterstdende verksamhetstid talade bade sjomén och
folk i allminhet oftast om Sveabolaget eller bara Svea.

I borjan av 1goo-talet kopte Svea upp flera mindre ang-
bétsbolag och kom efterhand att bli Sveriges storsta och
viktigaste passagerarrederi. Efter forsta virldskriget sam-
arbetade Svea med finska rederier. Farjetrafiken mellan Fin-
land och Sverige blev sedermera Silja Line, grundat 1957.

88

S Svea S

Aven i s6dra Sverige spelade Svea en stor roll. Efter det
att kustlinjenitet lagts ned pa grund av konkurrens fran
andra kommunikationsmedel startade Svea genom sitt dot-
terbolag Linjebuss International firjetrafik fran Skane till
béde Danmark och Tyskland. I dag finns denna verksam-
het delvis kvar som Scandlines och TT-Line.

Svea kom ocksé att bli inblandat i flera andra industri-
och transportsektorer. Redan ar 1916 hade man kopt Finn-
boda Varf. Dess legendariske chef, Emanuel Hogberg, som
ledde Svea fran 1934 fram till 1971, fick rederiet att expan-
dera kraftigt. Ar 1935 skapades till exempel transportfore-
taget ASG, som i dag fortlever som DHL.

Sveabolaget koptes av Johnsonkoncernens Nordstjernan
1975, och 1981 avvecklades Svea helt och ombildades till
fastighetsbolag.

Elevfartygsfrigan

Emanuel Hogberg var en mycket driftig foretagsledare. Un-
der 1950-talet debatterade han flitigt i olika sj6fartsfragor,
déribland fragan om tillgangen p4 befil i handelsflottan.
Precis som i flera andra rederier beslutade sig Hégberg for
att satsa pa ett elevfartyg. Vid Sveriges allminna sjofarts-
forenings moéte 1958 berittade kapten Wilhelm Rosendahl
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om Rederi-Sveas planer i detta avseende. Han meddelade
att rederiet efter andra vérldskriget totalt hade haft cirka
250 fartygsbefilselever och cirka 200 maskinbefilselever pa
sina fartyg, och av dessa elever hade 37 avlagt sjokaptens-
examen och 17 sjdingenjorsexamen. Dessa siffror var ju inte
sdrskilt uppmuntrande men, papekade kapten Rosendahl,
nu hade Rederi-Svea bestillt ett nytt fartyg som skulle till-
godose befilselevutbildningen p4 ett béttre sitt.

Det nya fartyget, som levererades i oktober 1958, bygg-
des pa Brodogradiliste Split-varvet i Jugoslavien. Det skulle
ta namnet Wasaborg, var pa 9 250 bruttoregisterton och hade
en sexcylindrig FIAT-diesel p4 7200 hkr.

Wasaborg hade utrustats for att ta emot 14 elever, 7 pa
déckssidan och 7 i maskin. De skulle f4 bade praktisk och
teoretisk utbildning ombord. For att bli antagen som elev
krivde Rederi-Svea minst 24 ménaders sjépraktik, och de
som i forsta hand kom i fraga skulle vara sédana som redan
tjanstgjort i rederiets fartyg. P4 detta sétt ville man tillfr-
sikra sig storre chanser att de blivande befilen skulle bli
Svea trogna.

Man siktade ocksé pa kortare kurser, i férsta hand sex-
manaderskurser som kunde leda till Ostersjoskepparexa-
men. Detta var inte avsett som nidgon slutgrad for eleverna,
de som ville fortsitta sin utbildning skulle erbjudas ldn ur
Sveas studielanefond som uppgick till roo ooo kr. Maskinbe-
filseleverna kunde fa motsvarande utbildning genom prak-
tik pa Sveas egna varv, Finnboda eller Hammarbyverken.

Det dr dyrt att driva ett elevfartyg, men genom att samt-
liga elever skulle ha minst 24 manaders sjopraktik kunde
man minska beséttningsstorleken ombord, di man till ex-
empel kunde undvara jungmin och ldttmatroser. Deras
sysslor kunde eleverna sjilva fullgéra. Wasaborgvar special-
byggd for att hysa 14 elever. Nedan till hoger visas en skiss
6ver poopen akterut, dir man ser inredningen med lirosal
ochbostidder med mera. Hytten med beteckningen Appren-
tices’ dayroom var dven ldrosal.

Att bli elev pa Wasaborg
LS§jomannennr g 1958 intervjuas skeppsredare Emanuel Hog-
berg om det nya skolfartyget. I samma tidning finns ocksé en
annons dir Rederi-Svea s6ker befilselever till Vasaborg Re-
portern fragar Hogberg om det finns sérskilda lirare om-
bord och denne svarar:
»Det finns en sdidan med sj6kaptensexamen. Det dr sj6-
kapten Elfgren som sjélv borjat sin bana som elev i ett av
vara fartyg. Den teoretiska undervisningen ér fyra tim-
mar per dag dé fartyget ir till sjoss. Den 6vriga arbetsti-
den ska omfatta vakttjinst och praktisk fartygstjanst.
Nir kursen ér slut avménstras eleverna, och far pa rede-
riets bekostnad resa till Stockholm f6r att som privatis-
ter avligga examen.«
Det ér nog inte s vanligt att Svenska sjofolksforbundet
berémmer redarna och deras initiativ, men texten fortsitter:
»Vivill girna tilligga att Svenska sjéfolksférbundets
ledning med stérsta tillfredsstillelse ser pa Rederi-
Sveas nya giv betriffande befilsutbildningen. Vi har allt
intresse av att det finns kompetent examinerat befil i
fartygen. Och s manga att urval kan ske. Daligt eller
misslynt befil skapar délig anda i fartygen.«
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Som avslutning p4 artikeln kommer ocksd en bra reklam
for Rederi-Sveas skolfartyg:
»Till sist: alla jungmain, ldttmatroser etc. som fyller de
krav som anges i annons pa annan plats: Tag chansen!«

En befiilselev berittar

En som tog chansen var Roland Flemk. Han berittar sjilv
hur det hela gick till:

»Jag var matros ombord i Gringesbergs-
bolagets Szggat nir tidningen Sjomannen
hade en annons om att Sveabolaget hade
byggt ett skolskepp, Wasaborg, som for
sin jungfruresa sokte fartygsbefilselever.
Jag sokte, per brev, och blev antagen.
Jagholl pa att mala skorsten pé Saggar
nér kapten Verner Palm klev ut p4 bryggvingen i nér-
heten och fragade om jag hade sokt till Gringes skol-
fartyg. Jag lag kanske bra till, hade blivit uppmonstrad
fran lattmatros till matros ombord i Saggaz. Men gjort
var gjort och det var bara att monstra av i Rotterdam,
dér vilag pé varv, och resa hem.

Vil hemkommen kunde jag snart embarkera en buss
for fird fran Stockholm till Bremerhafen. Férutom oss
elever var det andra befattningshavare frin Sveabolaget
ombord i bussen. Wasaborghade gitt fran varvet i Split
med 'vanlig’ besittning, och nu ldg hon fortojd i Bremer-
hafen f6r nymonstringar och intag av bilar.

Det forsta jag minns efter passage av landgéngen var
att jag blev gdende sida vid sida med den legendariske
Johan S Thore, ordférande f6r Svenska sj6folksférbun-
det, och en 'nobel’ man. Jag kommer inte ordagrant
ihdg vad han sa, men han menade att det var viktigt att
ta vara pa den hir mojligheten till utbildning.

Wasaborghade ett extra dick, en 'vaning’ akterut,
som var virt férsta mal. Dir fanns skolsal och extra-
hytter. Sa gott som hela bussginget samlades i skolsa-
len. Wille Rosendahl, som var personalchef i Sveabola-
get, holl ett tal med glimten i 6gat, och det gjorde dven
Johan S. Thore liksom fartygets kapten och en for
eleverna speciell lirare.

De eleganta herrarna stillde sedan upp for fotogra-
fering tillsammans med arbetskliddda elever. Tidigare
Sveaelever hade férmodligen férsetts med blaoveraller,
medan de med forflutet som littmatroser och matroser
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Elever pd Wasaborg. Foto Roland Flemk.

hade dongerikldder och senare jeans, importerade for
dyra pengar fran USA. Jag pAminner mig att vi sjomén
kunde kdpa byxa och jacka for nagra dollar.

Det nybyggda fartyget hade tvdmanshytter for oss
elever. Min hyttkompis och jag, en kille med ungefir
samma bakgrund, var framdeles vildigt noga med att
veckovis skifta mellan 6ver- och underkoj. Vanligtvis
bodde den ildre, som oftast var matros, i underkojen,
medan den yngre som kanske varit jungman, fick bo i
overkojen.

Varken i bérjan av utbildningen eller senare tinkte
vi, s4 vitt jag minns, pa att vi hade vildigt olika bak-
grund och éldrar, som varierade mellan 17 och 27 ar.
Viindelades i tvd grupper om sju elever i vardera. Den
ena gruppen hade studier en vecka medan den andra
hade vanligt sjdarbete. Nésta vecka byttes vi om. I
grupperna fanns bade tidigare Sveaelever och andra
sjofarare. Jag minns en fore detta matros i den andra
gruppen som var extra stolt 6ver att han hade seglat
ombord i Flying Clipper och dven i norska batar.

Efter att vi tagit ombord ett tusental Volkswagen-

bilar, bland annat p4 olika tillriggade déck, skulle vi gora
sjoklart. En erfaren batsman, en timmerman och nagra

matroser fanns ménstrade, och sedan fick vi
elever ’fylla ut’ for fulltalig ddcksbeséttning.

Wasaborg gick nu ut pa sin jungfruresa
med last av bilar destinerade for hamnar i
Kalifornien. Sedan vi passerat Nordsj6én och
norra Atlanten steg temperaturen i luft och
vatten. Med hjilp av presenningar och flak
byggde vi en bassing mellan masthus och
lastlucka. Vatten pumpades upp fran sjon
och sedan var det skont att efter en dag med
arbete och studier kunna ta sig ett dopp. Jag
har i dag svért att férstd hur det gick till, men
vi hade faktiskt kappsimning 6ver, eller ge-
nom bassingen, mellan de tva sjumanna-
grupperna. En ung elev fran vardera gruppen
var duktiga crawlsimmare, medan vi édldre
nog var bittre pa skivstdnger, som vi ocksa
holl pa med.

Nir vi kom till Panama och kanalzonen fick vi
fortoja for att foljande dag ga genom kanalen. Var
elevgrupp hade turen att vara vaktfria, sa vi kunde
géiland. Staden hade for oss unga nordbor en
mycket exotisk prigel. En elev fran Umea tyckte
att vi skulle lova’ vért fartyg infor kommande
farder. Sagt och gjort, vi lyckades plocka med oss
och féra ombord stora delar av en yppig palm
som vixte ndgonstans. Detta bladverk placerade
vi pa 6vre dick akterut vid skorstenen ovanfor
vara hytter och ldrosalen. En anledning till detta
forfarande var att dldre elever ibland hade talat
négot nedsittande om 'svenskakustenseglare’.
Med en palm, eller delar av en, kunde vi kéinna
oss som riktiga uteseglare.«

Efter sexmanadersresan med Wasaborg fick Ro-
land och hans kamrater ménstra av i Bremerha-
fen och direfter for de till Stockholm fér att under
en 14-dagarsperiod bli tenterade i olika dmnen. Efter ge-
nomgéngna prov fick de bevis pa Ostersjoskepparexamen.
Roland avslutar sin berittelse med foljande ord:

»Utbildning av sjofolk till juniorbefil ombord i skolfar-
tyg, som samtidigt befordrade last mellan hamnar,
maéste ha varit [6nande forutseende for rekrytering av
befil till den egna flottan. Fran sj6folkets sida var det
en bra mojlighet att fa studera och praktisera i den ritta
miljén, samtidigt som tiden var inkomstbringande.«

Formodligen var skolfartygsverksamheten inte sa lonande
som Roland Flemk antydde. De flesta rederier som hade
skolfartyg avvecklade dessa efter hogst 5-10 4r, och anled-
ningarna angavs néstan alltid vara ekonomiska.

Wasaborgholl ut till september 1965, da hon saldes till ett
Liberiaregistrerat rederi och omdoptes till Gerzrud Therese.
Direfter foljde dtta ar som Panamaregistrerat fartyg under
namnet Kerman. Hon bytte namn igen till Lefferss Il innan
hon 1979 blev hon grekiskflaggad. Slutligen séldes hon 1985
till Malta, fick namnet Planet. Direfter gick hon till upp-
huggning i Calcutta i september 1985.

B - T .

Wasaborg lastar VW-bilar i Bremerhaven. Foto Roland Flemk.
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Befilselever paé Wasaborg. Foto frin Roland Flemk.
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Examen pa Wasaborg. Foto frin Roland Flemk.
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Neva. Foto frin Sjohistoriska museet.

Neva
| \ ELSINGBORG AR EN AV Sveriges stora sjofartsstider.

Flera rederier har haft sin hemvist hir. Den person
som tidigt betydde mest for rederiniringen i Hel-
singborg var Bernhard Ingelsson. Han f6ddes ar 1866 som
bondson i Vegeholm. Efter nagra ar som affirsanstilld i
Helsingborg var han var med och grundade Rederiaktie-
bolaget Kdrnan 1897, vilket han ocksa ledde under manga
ar. Med tiden blev han stadens storste skeppsredare och
mycket tongivande inom svensk sjéfartsniring. Efterhand
forvirvade Ingelsson fler och fler aktier i Kirnan och snart
blev han majoritetsigare. Da bestimde han sig for att starta
ett nytt rederi. Ar 1916, mitt under forsta virldskriget, bil-
dades Aktiebolaget Transmarin. Redan under den f6rsta
bolagsstimman meddelade Ingelsson att han hade kon-
trakterat byggen av tva angare frin Norge. Under de forsta
aren blev det en ordentlig vinst f6r rederiet, och snart bor-
jade man kopa in fler fartyg. Ar 1921 inképtes en dngare
fran Norge, och hon fick namnet Ul/z efter Ingelssons élds-
ta dotter. (I Lanspumpen nr 3 2016 finns en spidnnande ar-
tikel om Ulla.)
Transmarin var linge det ledande rederiet i staden och
under depressionen pa 193o-talet lyckades man klara sig
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Transmarin

bittre dn flera andra rederier. Andra virldskriget satte dock
sina spar, hela atta fartyg férlorades genom krigshandling-
ar. Anda bestillde rederiet flera nya fartyg under krigsperi-
oden. Ar 1946 hade dock Gorthonrederierna gatt om
Transmarin. Transmarin hade visserligen 14 fartyg mot
Gorthons 12, men tonnagemissigt var Gorthons storre.
De bada rederierna svarade d4 for nira hilften av Helsing-
borgs handelsflotta. Transmarin var forst med att starta
reguljir linjetrafik. Ar 1946 bérjade man med Levantlinjen
som skotte trafik pd Medelhavet.

Bernhard Ingelsson hade avlidit ar 1937 och efter ho-
nom kom Sven Redig i ledningen. Det var alltsd Redig som
skickligt ledde och fornyade Transmarins flotta under och
efter andra vérldskriget. Nar Redig avled 1953 var det dags
for en ny VD, Erik Larsson, som varit chef fér Lindholmens
varv i Goteborg. Som skeppsbyggnadsingenjor startade
han ett ganska omfattande nybyggnadsprogram.

Elevfartygsfrigan

Tidigt blev Larsson ocksd medveten om problemen med
att skaffa behorigt och duktigt befél till fartygen. I den in-
tensiva debatt som péagick under flera dr pa 1950-talet del-
tog han vid flera tillfillen och hade bestdmda synpunkter
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pa hur problemet skulle l6sas. I Transmarin hade man tidi-
gare, precis som i méinga andra rederier, anstillt tva be-
falselever i sina fartyg. Man hade ocksa forsokt fa det seg-
lande befilet att ta sig an dessa elever och deras utbildning.
"Men”, sade direkt6r Larsson i en intervju med tidskriften
Maskinbefilet: "befilets dagliga arbete, speciellt pa bola-
gets Medelhavslinje, ldgger emellertid beslag dven pa befi-
lets fritid i sddan utstrickning, att de tappar lusten att sitta
som skollidrare under sina lediga timmar.”

I stilllet hade Transmarin nu bestéllt ett lastmotorfartyg
fran Helsingborgs Varf, som ocksé utrustades for att kunna
tjanstgora som elevfartyg. Fartyget levererades den 18 juli
1957 fran varvet och doptes till Neva. Neva var faktiskt det
tredje fartyget med detta namn. Redan under Kirnantiden
forvirvades ar 19o5 en angare fran England som fick nam-
net Neva. Neva (1I) var ett angfartyg som levererades fran
Helsingborgs Varf AB 1928. Hon torpederades i januari
1943 av en tysk ubat. Men nu var det alltsa dags for ett nytt
och frascht motorfartyg som samtidigt inreddes som elev-
fartyg. Nya Neva hade badde maskinrum och all inredning
akterut. I ddckshusen bereddes plats for allt befil, allt man-
skap och dessutom hytter for tolv befilselever, sex décks-
och sex maskinbefilselever.

Nevavar pa 3720 ton och hade en tvatakts enkelverkan-
de sexcylindrig Gotaverkendiesel som utvecklade 2 750 ihk.
Hon konstruerades till stora delar med tanke pé effektiv
lastning av massa. Till de tre lastrummen fanns i stillet for
de vanliga vinscharna fyra stycken tretons lyftkranar. Me-
ningen med detta arrangemang var att lastkranarna direkt
skulle lyfta massabalar fran jirnvigsvagnar i land och ner i
lastrummen dér en lasttruck skulle skéta stuvningen.

Vid Sveriges Allménna Sj6fartsforenings arsmote 1958
holl kapten Douglas Forssblad ett langt anférande om elev-
utbildning till sjoss och direfter kommenterade foretrada-
re for de olika rederierna sina egna utbildningsplaner. Till
skillnad fran utbildningen pa mer renodlade skolfartyg,
som till exempel Transatlantics G. D. Kennedy och Grianges
Sarek, menade Transmarins Erik Larsson att man pa Neva
néstan uteslutande skulle 4gna utbildningen &t den prak-
tiska sidan av yrket. Transmarins tanke var att befélsutbild-
ningen ombord huvudsakligen skulle avse yrkets praktiska
sida medan den teoretiska undervisningen inte skulle bli sa
omfattande. Erik Larsson sade bland annat:

”Utom allting annat tycker jag inte att det 4r alldeles rik-
tigt, att enskilda rederier skall belastas med kostnader for
den teoretiska utbildningen av sin personal, en utbildning
som nir det géller andra niringsgrenar torde bedrivas i
skolor, vilka bekostas av stat eller kommun.”

Vidare anség Erik Larsson att vistelsen vid en sjobefils-
skola i land kunde bli en trevlig och nyttig omvixling for
ungdomarna, dven pé det viset att de fick komma i kontakt
med sina blivande kollegor i andra rederier.

P4 en film fran leveransturen i juli 1957 ser man honora-
tiores ga ombord och redaren Stig Gorthon kommer skyn-
dande. Han lyckonskar direktionen pa Transmarin till det
nya fartyget. P4 en annan film frén en av de forsta turerna
ser man 12 befilselever sittande pd en lastlucka. De dr kldd-
dailikadana gréd overaller och svart bitméssa. P4 en annan
sekvens ser man hur direktor Erik Larsson hélsar de forsta
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eleverna vilkomna till kursen. Fotografier fran denna tid
visar ocksa hur eleverna i sina prydliga overaller och bat-
mossor deltar i det praktiska arbetet ombord béde pa dick
och i maskin.

I den folder som Transmarin gav ut for att stimulera
unga pojkar och mén att soka sig till nagot av rederiets far-
tyg, for att sedan fullborda sin utbildning ombord i Neva,
beskriver man i litt poetiska formuleringar vad sjomansyr-
ket skulle kunna bjuda pa:

»Kan det inte synas ganska lockande att med tiden
std som kapten pa bryggan pa nigot av vart lands
vackra fartyg? Eller att som maskinchef kinna till-
fredsstillelsen 6ver att mitt nog s invecklade och
underfundiga maskineri fungerar riktigt och utan
mankemang?

Men givetvis dr sjomansyrket inte alltid en dans pa
rosor. Yrket dr sdkert ganska hért och prévande, bade
tysiskt och psykiskt. Storm och ovider kan sétta in och
livet ombord kan méngen ging vara nog s pressande
for sinnet. Svarigheter finns emellertid inom alla yrken,
och vi tror nog, att sjomanslivets ljusare sidor 6vervin-
ner de morkare partierna.«

Intagningen av elever till utbildningen ombord i Neva

Als TRANSMARIN

HALSINGBORG
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Neva under provtur 1957. Foto frin Skdnes ndringslivsarkiv.
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fortgick under ett tiotal 4r, men resultatet blev kanske inte
helt vad man vintat sig. Nagra kullar av elever fick dock ef-
ter genomgéngen kurs ombord sina avgangsbetyg, och en
del av dem fortsatte sedan p olika sjobefilsskolor. Det har
inte varit mojligt att finna statistik 6ver hur méanga som ef-
ter fullgjorda kurser ombord verkligen tog styrmans- eller
maskinteknikerexamen, och inte heller hur ménga som se-
dan fortsatte i Transmarin. Till slut ansagialla fall rederiets
ledning att det blev f6r dyrt med denna verksamhet och
lade ner den.

Newva siljs

Nevavar i trafik fram till i juni 1971 da hon lades upp i hem-
mahamnen Helsingborg och under nigra manader anvin-
des som spannmalslager. I december 1971 séldes Neva till
ett grekiskt rederi f6r 333 000 USD. Hon d6ptes om till /74-
Lam och fick Piraeus som hemort. I mars 1982 saldes hon
vidare till ett bolag i Sharjah, Forenade Arabemiraten och
doptes till Shayma 3. Efter ytterligare tva ar bytte hon namn
igen, nu till Ping Chaw, och 1985 saldes hon slutligen till
Steel Industries Kerala Ltd och gick till upphuggning i Ca-
licut i Indien.

Befiilselever berittar
Stefan Schmidt var maskinbefilselev pa Neva ar 1962. Hér
ger han ndgra intryck fran sin tid ombord:

»Jag vixte upp i Helsingborg och gick pa ldroverket
’Gossis’; tog som 17-aring realexamen
1962. Jag lyckades alltid ordna s4 att
jag fick fénsterplats i skol-
salen och kunde p4 sd vis sitta och
halla koll p4 alla fartyg som gick ge-
nom Oresund. Méjligtvis paverkade
v detta mina betyg en aning. Intresset
for sjon fanns i blo-
det genom min mors slikt. Efter examen gick jag upp
pa Transmarins kontor i Helsingborg, f6r att anmila
mig till maskinbefilselevkursen pa Neva.

Jagblev antagen direkt, men papperen skulle skrivas
under av mina forildrar och det var inte alls populirt.
Min mors bror, som var sjokapten, gick bort under kri-
get och hon ville inte alls att jag skulle g4 till sjoss. Det
ordnade sig till sist och vi var sex pojkar till maskin och
sex till ddck som monstrade ombord pa redden i augusti
manad. Transmarins fartyg stannade alltid till vid pas-
sering av Helsingborg.

Neva var byggd pa Helsingborgs varv ar 1957. Hon
hade da blivit forsedd med ett extra dick dér vi beféls-
elever fick halla till, med hytter och utbildningslokal/
miiss. Med denna pabyggnad blev hon ett rulligt fartyg;
jag seglade i systerbaten Jzgz nagra ar senare och hon
var mycket béttre.

Jag har f6r mig att vi arbetade i maskinrummet fyra
timmar om dagen och sedan var det fyra timmars stu-
dier i missen. Roligast var f6rstés att vara nere i maskin-
rummet; jag tyckte om att smyga ror och férsoka lista
ut hur det hela fungerade tillsammans. Trevligt var
ocks4 att gora vid startluftsventiler och brinsleventiler.
Sedan var det vl inte lika roligt att g6ra rent i spollufts-
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Neva i Helsingborg 1957.
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béltet vid kannhalningar, men fascinerande att kunna
std inne i cylindrarna och géra rent. Vi fick ju lira oss
allt kring maskineriet och jag minns forsta gangen vi
fick sla mand6vrar. Vivar pd vig in till Bristolkanalen
och det var sd ménga och korta manévrar att maski-
nisten sa till mig att hoppa 6ver nagra. Han kallade det
att lotsen holl pa att pumpa upp vatten med maskintele-
grafen.

Timmarnaildrosalen var ocksa trevliga och jag
tyckte bist om maskinteknik och matematik. Vi hade
en bra lirare som var noga med att alla skulle hinga
med under timmarna. Sjilv var jag ddremot inte si glad
nér det var daligt vider och vi fick halla i oss sjélva och
vara bocker, och dessutom titt som titt springa ut for
att offra till Sjoberg.

Neva gick pé papperstraden mellan Norrlandskus-
ten och England, framforallt till Preston och Bristol.
Det var hiftigt att ga genom Pentlandsundet dér var
fart 6ver grund kunde vara nere p4 noll. Strax fére jul
fick vi ett glddjebesked, vi skulle g4 ner till Medelhavet
och bland annat lasta apelsiner i Haifa. Vi besokte ham-
nar i Grekland, Turkiet och Malta. | Haifa ordnade sj6-
manskyrkan en resa till Jerusalem, vilket var mycket
trevligt. Vid samma tillfdlle var vi ocksd pa en kibbutz.

En dag under lastning av apelsiner stod vi nigra be-
falselever och tittade p4 hur skickligt stuvarna kastade
apelsinladorna pa ritt plats. Efter en stund kom stuvar-

Elev till rors pd Neva. Foto frin Skdnes ndringslivsarkiv.
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Instruktion i sjgmanskap. Foto frin Skines néringslivsarkiv.
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Elever i Nevas maskinrum. Foto frin Skdnes néringslivsarkiv.
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basen och fragade om vi ville ha apelsiner. Jo tack, det
ville vi forstas. Han hojtade ner till stuvarna och nésta
lada hamnade inte ritt utan gick i manga bitar, och
sedan kom den upp till oss med nista sling! Min biste
kompis Bertil Malmberg, som gick dickslinjen, och jag
gick ofta till sjbmanskyrkorna dér vi spelade biljard
och kunde lisa lite svenska tidningar och fi gratis fika.

Mot slutet av var utbildning kommer jag ihdg att det
var manga prov och vi liste sd mycket vi orkade. Vi blev
alla godkinda och vi ménstrade av pa redden i Helsing-
borg. Bertil och jag hade i forvdg gjort i ordning en vil-
fylld lada med ett litet ankare som vi sldngde 6verbord
innan vi kom fram till redden. Lidan himtade vi sedan
upp med en segelbit. Jag fir vil tro och hoppas att detta
brott r preskriberat idag.

Jag tycker att kursen pa Neva gav mig mycken ldr-
dom om fartyg och maskiner. Kan egentligen inte fatta
attjag nio ar senare var maskinchef pa turbinfartyget
Jarl Malmros. Dir stannade jag fram till 1979 dé jag gick
iland.«

Aven Magnus Stjernqvist var en tidigare befilselev som seg-
lade i Neva 1963. Sa hir lyder hans beréttelse:
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»Efter avslutad sjomansskola var det
dags for mig att skaffa lite praktisk er-
farenhet. Den inforskaffades genom
att vara befilselev pa Thorerederier-
nas fartyg Skeldervik, sysselsatt i world
wide trafik. D4 flera rederier vid den
hir tiden hade skolfartyg diskuterade
viungdomar de olika rederierna och deras skolfartyg.
Jag skickade in ans6kan om utbildningplats till Bro-
stroms och Transmarin. Brostréms svarade aldrig, men
Transmarin begirde kompletterande uppgifter och
dérefter var jag vilkommen till deras skolfartyg Neva.

Jag moénstrade som maskinbefélselev den 24 juli 1963
i Goteborg, ménadslonen var 425 kr. Vikarierande befil-
havare var Ingemar Johansson, ordinarie var Egon
Bruce. Maskinchefen Bengt Kristiansson var tillika
larare i maskinlira fér maskineleverna. Huvudlirare
var sjokapten Karl-Erik Persson.

Efter lastning i diverse Norrlandshamnar kom vi i
september till Dublin p4 Irland. Dér blev vi liggande en
langre tid p.g.a. hamnstrejk. Eftersom vi var ett skol-
fartyg ronte vi ett visst intresse fran tidningar och tv,
och ekonomiskt gick punden 4t i snabb takt. Det 4r dyrt
att ligga sd ldnge i hamn, 4ven om l6nen for var del nu
stigit till 550 kr. Efter Dublin blev det Preston som blev
lite av var hemmahamn i England. I oktober for vi till-
baka till Norrlandskusten for lastning och direfter
Manchester. Nér vi lag i Manchester moérdades John
Kennedy i Dallas den 22 november. P4 radion spelades
sorgemusik och alla uppmanades att halla sig hemma.
Sedan gick vi tomma till Huelva f6r kisellast.

I Helsingborg hoppade vi i december av for lite jul-
ledigt. Hemma pa ledigheten var jag pa skyddsutrust-
ningsvisning och képte mina forsta horselskydd. Stolt
6ver mina 6ronskydd kom jag sedan ner i maskinrum-
met dir jag gick pé chiefens vakt. Jag fick direkt en ut-

skillning av honom dé han sade att jag aldrig kunde bli
négon maskinist om jag inte h6rde alla maskinljuden.
Nagra 4r senare arbetade vi tillsammans igen. D4 hade
dven han horselskydd, och jag kunde inte lata bli att pa-
minna honom om hans tidigare instéllning.

I februari gick vi till Huelva f6r kisellastning. Har
blev vi arresterade av polisen. Vi var ndgra som gick i
land lite senare pa kviillen och s fort vi kom utanfér
hamnen kom polisen och fragade om vi var tyskar, det
lag namligen en tysk bat i hamnen. ’Suecos’, svarade vi,
varpa vi blev haffade. Helt nyktra blev vi inslingda i en
cell tillsammans med nagra fran det tyska fartyget. Pa
morgonen kom polischefen och férklarade att f6r tusen
pesetas skulle vi bli sldppta, men ingen av oss hade ju
tusen pesetas. PA morgonen hade man saknat oss. Man
bad rederiets agent att ta reda p4 om nagot hént. Han
kom och talade om att tusen pesetas krivdes for att vi
skulle bli sldppta. Sedan meddelade han fartyget vad
som hiint, varpa vir niste besékare blev var egen kap-
ten Egon Bruce.

Agenten hade pengar for att 16sa ut oss i sin portf6l;,
och forklarade for Bruce att fartyget inte fick avsegla
forrdn vi var utlosta. Bruce sdger négot till oss om ’javla
nazistfasoner’. Polischefen uppfattar ordet nazist och
hotar nu med att bura in Bruce ocksa! Agenten lyckas
dock gjuta olja pa vigorna och béterna betalas, natur-
ligtvis utan kvitto. Sedan tar vi oss alla snabbt tillbaka
till fartyget och limnar Huelva direkt.

Vilag en tid pa Gotaverken f6r ombyggnad och fort-
satte sedan pa Norrlandskusten och lossning i England.
I maj kom vi till Helsingborg och dér avslutades utbild-
ningen for de tio av oss som var kvar, med tentamen f6r
ldrare fran sjobefilsskolan i Malmé. Efter avslutad ut-
bildning fortsatte jag pa Neva, f6rst som motorman och
sedan som andremaskinist fram till november 1964 da
jag monstrade av.

Under mina ar till sjoss var jag tillbaka pa Neva tva
ganger, dels 1968 och dels under min sista monstring,
med avslut i maj 1971. Den 11 juni lades fartyget upp i
Helsingborg och sedan var hon inte i trafik mera. Sista
kontakten med henne var en férfrigan fran Transma-
rin om jag kunde hjilpa till med uppstart av maskine-
riet ndr hon var sald. Tyvirr passade det inte med mitt
déavarande arbete.

Nevavar 1971 i ett fantastiskt skick maskinellt och
tekniskt, den sexcylindriga huvudmaskinen 520/9o0
Baby Gotaverkaren gick som en klocka och Ruston-
kirrorna gjorde sitt jobb. Hon var mycket vil under-
hallen i 6vrigt ocksa, kanske lite omodernt pa dick
med triluckor och lucksegel.

Under tiden i Transmarin kdnde jag mig alltid vil
bemott, fick alltid jobb utan att vara officiellt rederi-
anstilld. Nar jag skulle mucka fran Flottan i november
1967 och behévde jobb ringde jag Ebbe Morwing,
rederiets personalansvarige. Han l6ste det med ett
vikariat som forstemaskinist pd Norma med kommen-
taren: "Till Nevas pojkar ordnar vi alltid jobb’.«

&
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Ett fotografi frin den forsta kullen av elever visar stora delar av Transmarins ledning tillsammans med eleverna. Léngst till vanster chefsinspektor
Paul Jansson och personalchefen Ebbe Morwing. Femte frin vinster dr direktor Erik Larsson. Foto frin Skines naringslivsarkrv.
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Sjosattning av Soya-Andrea den 29 augusti 1901. Foto fran Varvshistoriska foreningen Goteborg.

Ovrigarederier

NDER I950-TALET BYGGDES, somvinu harsett, flera

skol- och elevfartyg for utbildning av fartygsbefils-

och maskinbefilselever, framforallt i de stora rede-
rierna som Brostroms, Transatlantic, Johnson, Gringes och
Svea, men dven i ett lite mindre rederi som Transmarin.

I en bild fran Svensk Sjofarts Tidning nr 19 1961 finns ett
diagram som visar under vilka tidsperioder de svenska skol-
och elevfartygen tjanstgjort. Hir ser vi dessutom bade segel-
skeppen och motorfartygen. Det framgér ocksa hur manga
elever pa nautiker- respektive maskinsidan som var ombord.
I diagrammet saknas dock Paraguay och Raunala som sat-
tes in ndgot senare. Detta diagram finns publicerat i ett tidi-
gare kapitel pa sid 25.

Ett rederi som hade en mer ordnad befilselevundervis-
ning och dessutom tvé fartyg som utrustades for undervis-
ning var Walleniusrederierna. Varfér de 6vriga rederierna,
som Svenska Lloyd, Salén, Gorthon, Thordén med flera, inte

I00

valde att gd samma vig ir inte litt att veta s hir manga ar
i efterhand. Men vi kan dtminstone ta en lite nirmare titt pd
ndgra av dessa rederier.

Walleniusrederierna

Aven Walleniusrederierna hade planer pa att starta en befils-
elevutbildning for att séikra behovet av befil i rederiets far-
tyg. Redan ar 1958 offentliggjorde man att utbildning skulle
starta i ett konventionellt styckegodsfartyg med en separat
elevinredning dir 24 befilselever skulle inkvarteras.

Man tinkte borja med en 4 manaders sjomanskurs for att
sedan gora 16—20 ménaders praktik péd rederiets 6vriga far-
tyg. Utbildningen skulle avslutas med en 8 manaders befils-
kurs pa elevfartyget.

Dessa tidiga planer verkade dock inte ha blivit verklighet
och forst 1962 dterkommer rederiet med en befilselevut-
bildning som dock &dr négot avvikande fran det som flera

Lanspumpen 2017:4



andra svenska rederier redan har startat. Det berodde pa
att Wallenius situation var nigot annorlunda jimfort med
andra rederier. Den stora bristen pa behorigt befdl hade
man gemensamt med andra rederier men dessutom hade
man ett ovanligt stort antal utlindska sjomin i sina fartyg.
Av olika skél var det tyska sjomin i Wallenius fartyg, bade
befdl och manskap. Antalet kom i bérjan av 1960-talet att
uppgi till 50% av de ombordanstillda. Detta ville man for-
soka géra nigot at varfér man startade en slags sjomans-
skola for att 6ka antalet svenska sjoméan ombord, bdde man-
skap och befil.

I borjan av 1960-talet talade den nytilltrddde chefen for
Wallenius sjopersonal, Gunnar Olofsson, med Olof Walle-
nius och férmadde honom att vid nista fartygsbygge, som
var Soya-Andrea, 1atainritta enskilda bostader for bade décks-
och maskinelever. Olofsson ville dven att det skulle inrittas
en sirskild undervisningslokal och bostad for lirarna om-
bord.

Den nybyggda turbintankern Soyz-Andrea, levererad fran
Gotaverken 1962, hade alltsa utsetts till elevfartyg. Farty-
get, som da tillsammans med systerfartyget Soyz-Mariavar
landets storsta fartyg, utrustades med inredning for 15 ele-
ver, sex vardera pd dick och i maskin medan tre var ekono-
mielever. Kursen ombord var avsedd som en slags flytande
sjomansskola under ledning av en elevforestandare, Bertil
Olsson, och berdknades vara i 3—5 manader.

Bertil Olsson var en gammal sjoman fran Falkenberg. Han
hade seglat i olika manskapsbefattningar hos Wallenius och
i en intervju i Svensk Sjofarts Tidning ar 1962 utvecklade han
rederiets planer:

»Walleniuskursen ombord tar sikte p4 att utbilda goda
sjomin, didrav duktiga forhandsmén samt av dessa ut-
kristallisera de bista till befil i tur och ordning. Kursen
pégér i 3—5 manader, beroende pé fartygets trad. Efter
denna tid har pojkarna vant sig vid sj6livet och erfarit
om de trivs med yrket. De som vill fortsétta far borja i

sjomansskola. Dér har de tack vare sjopraktiken littare
att tillgodogora sig undervisningen. Efter sjomans-
skola far de, fortfarande frivilligt, ménstra ut igen och
sedan avancera via sjobefilsskola till befil, om de vill.

Systemet gor att vi rdknar med att fa de pojkar vi vill
ha, dvs. bra grabbar, d4 vi kiinner dem — och vet vad de
gér for - redan i forvig. Vi gar namligen in for att ta ut
bra pojkar frin borjan och genom att ta vil hand om
dem och utbilda dem, riknar vi med att det ska fa dem
att stanna.

Eleverna har avtalsenlig 16n, far fria resor till och
fran fartyget samt hjélp med vidareutbildning, varvs-
praktik m.m. — de fér frdn bérjan kinna trygghet i yrket
och slippa bli betraktade som sirlingar ombord. Befilet,
och sé langt mojligt d4ven besittningen i elevfartygen,
har ndmligen tagits ut med speciell tanke pa att de ska
vara vigledare och utbildare f6r dessa ungdomar. Pojk-
arna far dven en viss teoretisk utbildning ombord, bl.a.
spraklektioner per bandspelare.«

Tilldggas kan att elevfartyget forutom skolutrymmen dven
var utrustat med simbassing, mérkrum for fotoarbete och
fritidsrum, vilket ansigs vara avancerat pa den tiden. Aven
systerfartyget Soya-Maria fick elevutbildning ombord. Tva
larare placerades i vardera fartyget, en var Karl-Erik Varp
som senare blev maskinchef.

I Falkenberg hade rederiet inképt en éldre fastighet, kal-
lad Walleniusgarden. Den var avsedd att fungera som ett
elevhem f6r de maskinbefilselever som skulle f4 sin varvs-
praktik vid Falkenbergs varv. Aven for detta hem stod Ber-
til Olsson som forestandare.

Denna verksamhet blev dock inte ldngvarig och Walle-
nius bestdmde sig istillet for att hjilpa blivande befil med
stipendier och andra st6d. De bada tankfartygen avyttra-
des sommaren 1967, till »vilinformerade« képare. Bara en
vecka senare stingdes Suezkanalen, med atfoljande ckade
fraktrater och stigande fartygspriser.
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Soya-Maria. Foto frin Sjohistoriska museet.
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Svenska Lloyd

Som nimnts tidigare hade Lloyds redan ar 1920 langtga-
ende planer pa att starta skolskeppsverksamhet med den fyr-
mastade barken Sveczz. Man hade redan framstllt en fem-
sidig folder med utforlig information om villkoren for att bli
antagen som befilselev i Svecia. Dessa planer kom ju aldrig
att forverkligas och vi vet inte om Svenska Lloyd under 1950-
talet hade planer pa att anskaffa ett motorfartyg som elev-
eller skolfartyg.

Salénrederierna

I de killor som finns tillgdngliga rorande Salénrederiernas
verksamhet tycks det inte finnas nagon som helst diskus-
sion om mer uttalad befilselevutbildning eller att lata inre-
da nagot av rederiets fartyg till skol- eller elevfartyg.

Gorthon Lines

Helsingborgsrederiet Gorthon hade, till skillnad fran Trans-
marin i samma stad, inga planer p4 att bygga nagot sirskilt
elevfartyg. Diremot gav man ut en folder, Befilselevutbild-
ning, ddr man beskrev fordelarna med att géra sin befilsele-
vutbildning ombord i rederiets fartyg. Vad giller férhallan-
det mellan praktisk och teoretisk utbildning hivdade man:

»Den praktiska tjansten anser vi utan jamforelse vara
den viktigaste delen av utbildningen, enir det giller att
iforsta hand gora sjofolk och yrkesmin av pojkarna,
innan den egentliga teoretiska utbildningen vid Sjo-
befilsskolan borjar.«

Dock hade man ombesérjt att eleverna dven skulle fa viss
teoretisk utbildning:

»Befilseleverna erhaller pé rederiets bekostnad och ge-
nom korrespondensinstitutens forsorg viss undervisning
per korrespondens, siktande frimst pa att underlitta
vidare studier vid styrmans- resp. maskinteknikerklas-
serna vid Sjobefilsskolan. Dessutom erhaller eleverna
undervisning i enklare navigation och maskinlira.«

I02

BEFALSELEVSUTBILDMNING

GORTHON LINES

HELSINGBORG - SWEDEN

De ekonomiska férménerna fér blivande befilselever i
Gorthons framhaller man ocksa:

»Efter sex manaders tjinst far befilseleverna skriva
kontrakt med oss om frivilligt spérrat sparkonto, om
de sd onskar. Detta kontrakt innebir i stort sett, att
befilseleverna kan sitta in valfritt belopp pa detta
konto. Rederiet sitter sa in lika stort belopp upp till
totalt 2 500 kr.«

Thordéns

I likhet med Gorthons valde Thordénrederiet ocksa med-
vetet att inte satsa pa nagot speciellt skolfartyg. I stillet be-
slutade man att de ungdomar som hade seglat tva ar eller
mer i rederiets fartyg skulle erbjudas méjligheter att fa ut-
bildning till styrmén eller maskintekniker. Thordéns skulle
dé bekosta hela utbildningen.

Efter genomgéangen utbildning skulle eleverna inte vara
aterbetalningsskyldiga och det fanns ej heller nagra tving-
ande regler som skulle binda dessa elever vid just Thordéns.
Ettav dessa fartyg var Selma Thordénsom gjorde sin sista resa
med motorelever i juni 1964.

Selma Thordén. Foto frin Sjohistoriska museet.
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Atlantic Cartier pd vag in till Skandiahamnen. Foto Lennart Ramsvik den 14 september 2003.

ACL Atlantic Container Line

Atlantic Cartier
l | NDER BORJAN AV 2000-TALET var rekryteringen till

sjobefilsutbildningarna mycket svag. Detta gillde i
synnerhet maskinbefélsutbildningarna. Vid denna tid
fanns det befilsutbildning pa tv4 stillen i landet: Kalmar
hogskola och Chalmers i Goteborg. Man beslutade sig fér
att samarbeta nér det gillde de praktiska delarna av en in-
troduktionskurs; en férberedande sjoingenjérskurs for att
attrahera studenter till sjdingenjorsprogrammet.
Ro-ro/containerfartyget Atlantic Cartier som tillhorde
Atlantic Container Line ansags vara ett lampligt fartyg som
kunde anpassas till rollen som elevfartyg. Man berdknade
att kunna ta med 12 studenter under en femveckorsperiod,
och man byggde om inredningen pa sa vis att sex enmans-
hytter byggdes om till tvimanshytter. Olle Noord utsags till
huvudlirare f6r kurserna, en uppgift han skétte si bra att han
erholl Sjofartens Utbildningsinstituts pris for »God utbild-
ningsinsats« inom sj6fartens omréde 2008.
S4 hir beskriver Olle Noord sina erfarenheter fran kurs-
verksamheten ombord pé fartyget:
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»Atlantic Cartieringick som elevfartyg
i ett projekt som pagick mellan dren
2007 och 2009 i samarbete mellan de
béda sjofartshégskolorna i Sverige,
Chalmers i Goteborg och hogskolan
i Kalmar samt davarande Redarfor-
eningen, numera Svensk Sjofart och
ACL/Transatlantic i Skirhamn.

Tillsammans med sj6fartsbranschen tog man fram
en forberedande sj6ingenjorsutbildning, for att locka
ungdomar till sjdingenjorsyrket/maskinbefil. Bristen
pa maskinbefil i handelsflottan var da stor och bran-
schen skrek efter maskinbefil. Kursen var en hogskole-
utbildning pa totalt 15 veckor, uppdelad enligt foljande:
fem veckors kurs Basic safety, fem veckors teori pd hog-
skolorna samt fem veckors praktik ombord.

Atlantic Cartierbyggdes 1985 pa ett franskt varv och
var vid leveransen 249 meter lang, med en bredd pa
32,39 meter. Efter forlingning i Sydkorea 1987 ckades
ldngden till 292 meter. Fartyget dr/var tillsammans
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med sina fyra systerbatar virldens lingsta ro-ro/con-
tainerfartyg. Maskineriet bestar av en huvudmaskin,
B&W 6LgoGB(E), som vid leveransen hade en effekt pa
25000 hkr. Vid férldngningen uppgraderades maskinen
till 27 500 hkr. Farten ér cirka 17,5 knop. Hon var forst
registrerad i Frankrike med hemmahamn Le Havre.
Ar 1995 blev hon Bahamaflaggad och fran 2003 fick
hon svensk flagg med Géteborg som hemmahamn.

Traden var en rundresa pa fem veckor, dir foljande
hamnar besoktes i tur och ordning: Géteborg—Antwer-
pen-Liverpool-Halifax-New York-Baltimore—-Nor-
folk-New York-Halifax-Liverpool-Antwerpen-Ham-
burg—Goéteborg. I ACL-flottan ingar fem fartyg, vilket
innebdr att det blir veckoanl6p i alla hamnar.

Besittningen ombord vid dessa resor var mest filippi-
nare, sd kallade tappare (Tillfdlligt Anstélld Personal),
forutom teknisk chef, befédlhavare och 6verstyrman som
var svenskar. Den filippinska beséttningen tyckte det var
mycket trevligt att f ombord eleverna, da det muntrade
upp tillvaron. Normalt sett var tapparna ombord mellan
4 ochr2 manader, beroende pa vilka kontrakt de hade.

Eleverna som sokte sig till utbildningen hade varie-
rande erfarenhet. I botten hade de en gymnasieutbild-
ning, vilket var kravet for att bli antagen. Aldern varie-
rade mellan 19 och 40 ar, och de flesta var i 20-25-4rs-
aldern. Konsfordelningen var, alla kurser riknade, 75 %
mén och 25% kvinnor, vilket ju inte var sé illa.

Nir de kommit ombord, delades de i regel 12 studen-
terna upp i tva grupper. En grupp fick, med olika befatt-
ningshavare som handledare, bekanta sig med de olika
verksamhetsomradena, sa de fick inblick i vad de olika
yrkesgrupperna hade for arbetsuppgifter. I detta inklu-
derades dven dicks- och kokstjinstgoring. Den andra
gruppen leddes av undertecknad, d4 fartyget gicks
igenom praktiskt. Det finns manga ‘okidnda’ stéllen pa
sd stora skepp. Studenterna fick inblick i olika system,
bland annat fick de ’smyga ror’, ett riktigt detektivar-
bete. Med tiden kom de underfund med att alla olika
maskinsystem ér lika. Ror, virmevixlar, pumpar och
filter. Vi hade dven en lektionssal till férfogande som
hade varit biograf nir baten byggdes.

Foto frin Olle Noord.
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Palordagar i sjon brukade vi ha podngpromenad i
maskinrummet. Det var en typ av enklare prov for att
se vad eleverna lirt sig. Om de tagit in kunskapen under
maskinrumsundervisningen, sd skulle de ha alla ritt.
Det var sillan som nagon lyckades, men ndstan.

Hur f6rlopte d4 vardagen ombord? Nir jag gick till
sjoss 1966 pastods det att ingen dag var den andra lik.
En sanning med modifikation vill jag past4, men det
skilde en del beroende pa om det var sj6/hamn- eller
ankomst- och avgangsdygn. Vidret var som sig bor
vildigt varierande, sa eleverna fick prova pa bade stiltje
och storm. De flesta klarade detta mycket bra. Sjélva
akterbygget var ganska hogt. Nir det rullade sa drog
det i magen, s& de flesta fick sig en dos av daligt viider
redan fran borjan. Att vakna och stiga upp pa morgo-
nen 4r inte den bésta grenen f6r en del. Hur det funkar
nédr man inte tornar till i tid berdttade jag redan fran
borjan.

— Da kommer jag och tommer en pyts vatten i kojen
sa kommer ni nog upp, sa jag.

-S4 fir man inte gora, sa en del.

- Jod4, det ir inga problem. Hir giller inga svenska
lagar utan sj6lagen.

Jag behovde bara gora detta en ging varje resa. Det
gillde att mota Olle i grind, och det fungerade.

Maten till sjss var ju kdnd for att vara bra. P4 senare
tid med filippinska besittningar sa kunde det dyka upp
lite mindre populira ritter, men eleverna var nojda 4nda.
De 4t i vad vi kallade filippinmaissen. Aven det filippin-
ska befilet at i den missen, som egentligen var manskaps-
miss. I regel lagades svensk och filippinsk mat, men dgg
och bacon fick viialla fall alltid p4 séndagar.

Hamnbesoken var sdrskilt intressanta for eleverna.
En del hade inte varit sa langt hemifrén tidigare. Den
populiraste hamnen var nog trots allt New York, dven
om det var krdngligt att ta sig in till Manhattan. Halifax
var ocksd populirt, inte minst for att kanadickerna ér
trevliga. Som slutévning nér det géllde hamnbesok, sa
hiinde det att det blev studiebesok pa Herbertstrasse i
Hamburg. Emellertid bara for att kolla den berémda
gatstenen.

Foto frin Olle Noord.
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Foto fran Olle Noord.

Fritiden ombord var alltid fylld med olika aktiviteter.
Vi hade bade gym, swimmingpool och bastu ombord,
och fotboll spelades pé bildécket nir det inte var fullt
med last. TV, kortspel och basket var andra sysselsétt-
ningar nir védret tillit. Karaoke i filippinméssen var
ocksé populért ndr vi blev inbjudna, d4 dansades det,
spelades gitarr och ukulele. Aven den klassiska filmen
Marthaingick i fritidsundervisningen. Emellertid 4r det
inte sa44 litt att forsta den, om man inte varit med forr.

Vi skrev en nitdagbok om livet ombord som blev
villdigt uppskattad och alla anhériga kunde lidsa den.
En grupp av eleverna sysslade med en deckarlek som
innebar att det fanns en mérdare ombord. Efter att en
elev skrivit att det hade hittats en d6d man i maskin-
rummet tog det hus i h-e. ACL-kontoret i New York
kontaktade skepparen och undrade vad som hént. Skep-
paren som inte var involverad i leken hade ingen aning

Foto frin Olle Noord.
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om ’liket’ men kunde sd smaningom limna lugnande
besked till ACL och alla foréldrar.

Projektets resultat. Hur slutade det? Blev det manga
sjdingenjorer? Jod4, det blev ménga, och dven sjokapte-
ner (en kvinnlig student 4r numera styrman i Cartier).
Men andra valde senare yrken som socionom, sjuksko-
terska, byggnadsingenjor, skutseglare, rederitjansteman,
SOL:are, (sjofart och logistik), bilforséljare, journalist,
dataspecialist, konstnir, ramp- och luckeexpert, olje-
borrare (f.d. domare), mentalskotare och en KBV:are.
Allt blir ju inte rétt fran bérjan.

Projektet var minst sagt en succé och vilockade
ménga nya ungdomar till sjmansyrket. Totalt gjordes
atta resor i denna regi innan projektet av okédnd anled-
ning tyvarr lades ned. «

Foto fran Olle Noord.
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Olle Noord omgiven av elever. Foto fran Olle Noord.
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Skolfartyget Beatrice. Foto Eric Hallberg sr.
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Skolfartyget Beatrice. Foto Eric Hallberg sr.
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