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M/s Bornholm stivar i lugn sjo. Foto frin mitten av 1950-talet.

En dramatisk forlisning i Nordatlanten 1957

Strax Strax fore jul 1955 ménstrade
jag pd motorfartyget Bornholm, som
dgdes av Kronvik Shipping AB i Vasa.
Hon var ursprungligen byggd pd B & W
i Képenhamn och levererades till Det
Dansk-Franske Dampskibsselskab i juni
1930. Hon hade nitat skrov och var spe-
cialbyggd for att kunna transportera
ddeltrad i form av logs fran Kongo. Ma-
skinen var en sexcylindrig 4-taktsdie-
sel B & W 6150-SS pa 1 600 ihk. Fram till
1954 seglade Bornholm for detta rederi
men da séldes hon till Gunnar Ericks-
son i Vasa, Finland.

Bornholms danska tid

Bornholm hade haft en tdmligen span-
nande och omvéxlande historia under
de 24 &r hon seglade for Dansk-Fran-
ske. P4 resa fr&n Middlesborough till
Portland, Maine, rdkade hon pa nyérs-
dagen 1933 ut for en rejil orkan som
slog sonder stora delar av bryggan var-
vid bagge kompasserna gick 6éverbord,
tva livbatar krossades och dickshuset
skadades. Vid en brottsjo 6ver akter-
skeppet trangde vatten ner i hytterna
och handstyrningsutrustningen for-
stordes. Man lyckades dock ta sig till-
baka till Storbritannien och Glasgow
dédr hon reparerades.

Redan samma 4r, i juni, kolliderade
Bornholm p& Donau med en passa-
gerardngare, men da blev det bara ett
antal platskador forut. I januari 1935
lag hon i ballast uppankrad pd redden i
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Max Slotte

Novorossisk da orkanvindar fick an-
karna att sldppa och hon gick p& grund.
Hon fick hjélp att komma loss och fick
sedan genomga en rejil bottenrepara-
tioni Hamburg.

Alldeles fore andra varldskrigets ut-
brott i augusti 1939 var Bornholm pa
resa fran New York till Santos med
styckegods. Pd Santosfloden kollidera-
de hon s& svirt med det brasilianska
skeppet Lydia M.B. att hon maste sit-
tas pa grund. Da kom akterskeppet un-
der vatten och 10 000 sdckar med kaffe
forstordes. Denna géng fick Bornholm
repareras i Santos i tre manader.

Strax innan tyskarna besatte Dan-
mark i april 1940 avseglade Bornholm
den 15 mars fran Alborg med destina-
tion Halifax, Kanada. Redan dagen
dédrpa kolliderade hon med ett okédnt
fartyg, formodligen en u-bat. Hon fort-
satte dock resan men blev uppbringad
den 19 mars mitt ute i Nordatlanten och

ford in till Halifax. Har kom Bornholm
i kanadensisk och senare brittisk tjanst
under Ministry of War Transport.

Under flera &r lyckades hon segla
mellan Kanada och England och &ven
pa Vistafrika utan att rdka ut fér ndgon
allvarligare incident. Julen 1943 lag
Bornholm i London och det meddela-
des da att alla danska skepp som seglat
under brittisk flagg nu &ter fick ratt att
fora dansk flagg. Den officiella flagg-
skiftesceremonin dgde rum pa juldags-
morgonen och Bornholm var det férsta
danska skepp som kunde hissa Danne-
brogen.

Efter invasionen i Normandie 6 juni
1944 seglade Bornholm med materiel
till de allierade arméerna pd kontinen-
ten. Hon var ocksé bland de allra forsta
fartyg som kunde anldpa det befriade
Antwerpen i oktober 1944. I januari
1945 bombade tyska plan hamnen och
Bornholm blev d& s& allvarligt skadad

Bornholm pd grund i Santosfloden i augusti 1939.



att hon fick ligga i docka i néra tre mé-
nader for reparation.

I januari 1946 kunde Bornholm foér
forsta gdngen pad fem ar ater anlopa
dansk hamn. Hon blev 1947 insatt p&
linjen mellan Visteuropa och Afrika.
P& denna trad stannade hon fram till
forsdljningen till Finland i februari
1954.

Den sistaresan

Naér jag kom ombord 1955 uppgick be-
sdttningen till 28 man och de flesta kom
frén Osterbottens kusttrakter och Vasa
skargdrd. Under min forsta tid ombord
hann vi med en resa till Buenos Aires
och under sommarhalvaret 1956 var
fartyget sysselsatt i Nordsjofart. Hos-
ten 1956 befraktades Bornholm av ett
amerikanskt foretag for bulklaster mel-
lan amerikanska ostkusten och hamnar
i Medelhavet.

Under péskhelgen 1957 14g vi i San
Feliq, en liten ort sdder om Barcelona,
och lastade fluorkemikalier f6r Wil-
mington, Delaware. Efter avgéng fran
San Felit stavade fartyget i vackert va-
der ldngs spanska kusten mot Gibral-
tar. Men efter passage av Gibraltar och
nagra dagar ute i Atlanten 6verraska-
des vi de sista dagarna i april av ett for
arstiden mycket kraftigt ovader med
vastlig vind som néddde stormstyrka.
Jag seglade ldttmatros och p& morgo-
nen den 3 maj fick jag pa 4-8-vakten
stdlla mig till rors, eftersom automat-
styrningen inte klarade att halla farty-
get pd kurs i den grova véstliga sjon.
Jag mérkte att 6verstyrman blev orolig
pé grund av att allt fler 6verbrytande
sjoar rullade in 6ver férdack. Han gav
order till min vaktkamrat att g4 till et-
tans lucka och och Oppna nedstig-
ningsluckan till lastrummet for att
kontrollera hur det sag ut. Vaktkamra-
ten kom tillbaka med andan i halsen
och rapporterade att vatten trangt in i
ettans lastrum och blandat sig med las-
ten.

Befdlhavaren kallade alla befélsper-
soner till bryggan och hela besittning-
en purrades ut. Ddcksbesattningen bor-
jade med att ta av nagra trdluckor i
aktre delen av ettans lastlucka. Nar for-
skeppet reste sig i sjon sdg man da hur
dagsljuset lyste in genom en spricka
tvérs 6ver en plat. Som en forsta atgard
planerades nu att bygga en liten flotte
och frén den forsoka tdta sprickan i
bordlaggningen pa babordssidan.

Lastluckorna var av den géngse ty-
pen pa den tiden: skdrstockar tvar-
skepps i luckan och pa skirstockarna
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Skeppskatten Tjalle spanar in tvd kanariefiglar ombord i Bornholm. Foto Max Slotte.

luckor av tré tackta med tre lager pre-
senningar. For att eventuellt kunna ta
sig ner i lastrummet och férsoka tita
lackan fick besattningen order att bérja
lucka av fler trdluckor. Men just som
detta arbete paborjats svepte en stor
brottsjo in 6ver férddck och stora méing-
der vatten rann ner i lastrummet. Vi
lade skyndsamt tillbaka trdluckorna
och skalkade ettaluckan infor nésta
brottsjo. Kemikalierna i lasten hade av
allt vattnet antagit en tjock vallinglik-
nande konsistens och ett f6rsok att 1an-
sa lastrummet misslyckades. Nasta at-
gédrd blev att fran den tomma forpiken
borra hal i tvirskottet mot ettans last-
rum for att lansa lastrummet via forpi-
ken. Aven denna 4tgérd misslyckades.
Pumparna kunde helt enkelt inte suga
upp den tjocka blandningen av fluor-
kemikalier och vatten.

Vi befann oss i en position ungefar
mittemellan Azorerna och Bermuda.
Laget beddmdes som allvarligt och te-
legrafisten fick order om att sdnda ut
nodsignaler. Dessa borjade att sdndas
ut vid niotiden p4 morgonen och vi fick
ganska snart svar fran flera fartyg. Det
fartyg som ldg ndrmast var ett ameri-
kanskt kustbevakningsfartyg, Duane,
som var stationerat i vattnen kring va-
derleksstationen Echo. Avstandet mel-
lan Duane och oss var cirka 200 sjomil.
Duane var redo att komma till und-
sdttning, men Bornholms befilhavare
ville avvakta. Det ansdgs i det skedet
inte vara ndgon omedelbar fara for att
Bornholm skulle sjunka.

Efter de misslyckade forsoken att
lansa ettans lastrum beslot befélet att
vi skulle forstarka tvarskottet mellan
ettans och tvdans lastrum for att fo1-

hindra att detta trycktes in av vatten-
massorna som vid fartygets rorelser
pressade mot tvarskottet med valdsam
kraft. Ombord hade vi gott om stéttor
och travirke efter att féregdende &r ha
gatt med sdgade trdvaror och massa-
ved. Viborjade med ett omfattande for-
starkningsarbete av tvarskeppsskottet
med stottor, som med ena dnden pla-
cerades mot spanterna i bordlaggning-
en pa bédgge sidor och med den andra
dnden inkilad i vertikala balkar pa
tvarskeppsskottet. Samma sak gjorde
vi med stottor fran ett langskeppsskott
pa forkant i lastrummets mittlinje. Vi
holl p4 med detta arbete hela dagen. I
efterhand kan man konstatera, att deti
vart fall férdrojde det oundvikliga slu-
tet. Pa kvillen den 3 maj gick de som
hade frivakt till kojs som vanligt, trots
att vi alla sdkert anade vad som skulle
hinda.

Jag hade som vanligt 4-8-vakten
nésta morgon den 4 maj. Vid femtiden
kom ett meddelande till bryggan fran
maskinrummet, att vatten hade bérjat
tranga in i rdnnstenarna i tvdans och
treans lastrum. Overstyrman gav mig
da order att purra ut samtliga ombord.
De flesta l&g i sina kojer och sov gott.
Aven skeppskatten Tjalle 14g i djup
sémn pd slafen i min hytt.

Vi fick nu order om att gora livbatar-
na klara for sjosdttning. Vatten hade
borjat att tranga in d&ven under maskin-
rumsdurken. Samtidigt fick vi veta att
Duane inte var ldngt borta och att hon
stdvade mot oss med full fart. Born-
holms forskepp lag nu sa djupt att sjo-
arna skoljde in i gdngarna pa bagge si-
dor om midskeppsoverbyggnaden. Det
varintelangre majligt att gdilivbatarna
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fran batdack. Vi fick i stdllet mana dem
akterover till relingen pa bagge sidor
vid det alltjgmt relativt vattenfria
décket kring fyrans lastluckaVid en
vagtopp lag livbatarna alldeles i niva
med relingen och i nista 6gonblick for-
svann de ned i vdgdalen sa langt att
man kunde se fartygets slingerkolar.
Styrbords sida var lasida och maskinis-
terna hade pumpat ut brannolja for att
ddampa sjon. I styrbords livbat placera-
des var skeppskatt Tjalle tillsammans
med tvd man som skulle haka loss tal-
jorna ndr livbaten kom i vatten. Nér
folk borjade kldttra ner i livbaten blev
det ganska rorigt och plétsligt 61l kat-
ten 6verbord och férdes bort med en
vag. Men det otroliga intraffade! Indsta
vag kom katten tillbaka mot livbaten
och en matros fick papassligt tag i katt-
stackarn som var helt genomdrankt av
brannolja.

Raddade!

Jag horde till besdttningen i babords
livbat som befann sig pa lovartssidan.
Man maéste passa pé att hoppa ner i bé-
ten d4 den ndrmade sig relingen och
sedan halla sig fast nir den sjonk ner i
vagdalen. Nar alla var pé sina platser i
livbéten géllde det att sa fort som moj-
ligt komma bort fran fartygets utsida.
Vi rodde av alla krafter, men livbaten
gled akteréver mot fartygets propeller

Det amerikanska kustbevakningsfartyget W 33 Duane.

som alltjdmt snurrade som vaderkvarns-
vingar. Tredje styrman, som var bétbe-
falhavare, ropade till oss att vi skulle
vara beredda atthoppa i sjén om vi inte
klarade propellern. Jag hade inte nagon
livvast. Nar jag tidigare ombord skulle
ta pd mig en vdst var den sd gammal att
flytkorkarna foll i smdsmulor! Sedan
kunde jag inte hitta ndgon annan liv-
vast.

Vi klarade propellern med négra
meters marginal. D4 vihade rundat ak-
terskeppet siktade vi Duane som var pa
vdg mot oss. Sjon hade nu lugnat sig né-
got, men vagtopparna brét alltjamt och
det fanns risk for att livbaten skulle
kastas over dnda. I pressen sdg vi vid
hemkomsten uppgifter om att vdgorna
hade varit upp till tolv meter héga. D&
vi ndrmade oss Duane sdg vi att man
placerat ut kldtterndt p& utsidan och
det gick relativt 14tt att ta sig ombord.
Klockan var da néra dtta pd morgonen
den 4 maj. Ndgra minuter senare for-
svann Bornholm i Atlantens djup. Jag
hade varit ombord i néra ett och ett
halvt &r och det kédndes som att forlora
etthem.

Nedanstdende fotografi togs av
Henry P Vega, maskinist pa kustbe-
vakningsfartyget Duane. D& hade det
gdtt dtta minuter efter det att tjugoat-
tamannabesittningen fran Bornholm
hade raddats ombord p& Duane. Det dr

£l
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Bornholm sjunker, den 4 maj 1957 strax efter kl. 08.

formodligen det enda foto som finns
fran forlisningen.

Duane hade en stor besittning i vil-
ken &ven ingick vidrnpliktiga. Vi
skeppsbrutna fick ett eget logement
men Tjalle fick inte stanna med oss
utan sattes i ett litet férvaringsrum se-
dan vi efter basta formaga forsokt fa
bort oljan ur hans péls. Kattstackarn
hade aldrig behovt vara ensam och re-
dan forsta natten jamade han hogljutt.
Négon vénlig sjél bland de varnplik-
tiga férbarmade sig 6ver honom och
han flyttades sedan i hemlighet varje
natt till en koj. Duane var ute pa tre
veckors vdderpatrull och fick inte ldm-
na sin station i fortid. Forst efter nagra
dagar bérjade hon farden mot Boston.
Vid ankomsten till Boston den 14 maj
inkvarterades vi pd det skandinaviska
sjomanshemmet.

For att fa iland Tjalle erbjod sig Dua-
nes bdtsman att ta hand om katten och
smuggla honom i land i en sjoséck. Det
gick visserligen bra, men vil hemma
hosbétsman lackte historien om smugg-
lingen ut till pressen. Nasta dag fanns
Tjalle pé forsta sidan i Bostons morgon-
tidningar. Samma dag kom ett par myn-
dighetspersoner och forde bort honom.
Hans liv som skeppskatt fick ddrmed
ett ovéntat slut.

I Boston fick vi bestk av en advokat
for Bornholms forsdkringsgivare. Han
skulle gora en haveriutredning for att
fa fram orsaken till férlisningen. D4 ad-
vokaten férhérde mig beréttade jag att
jag siktade mot att s smaningom bli en
sea-lawyer. D4 brast han ut i ett hjartligt
skratt. Den engelska termen sea-lawyer
ar namligen liktydig med svenskans
“skansadvokat”!

Efter ndgra dagar i Boston fick vi
flyga hem till Finland med ett chartrat
plan som gjorde mellanlandningar pa
Newfoundland och Irland. Dérefter
byte av plan i Amsterdam och fortsatt
fard till Vasa, dar vi monstrades av den
19 maj.

I'borjan av juni for jag till Géteborg
och den 6 juni moénstrade jag pé John-
sonlinjens Silver Gate som gick i linje-
trafik pd Nordamerikas vidstkust och
Hawaii. Bornholms forlisning av-
skrdckte mig inte fran att fortsatta pa
den inslagna védgen, men jag kom se-
nare i livet, efter manga ar till sjoss, att
studera juridik och har sedan fortsatt
inom sjofartsndringen som bolagsju-
rist och advokat. Hav och sjéfart har
darmed for mig utgjort basen for en
livsldng yrkesverksamhet. &
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Sé var det dags att dter ge sig ut pa
vdgarna. Langresor med bétologis-
ka fortecken harjag gjort varje ar under
de senaste 30 dren, s& jag har nog sett
det mesta av det bésta i Sverige. Men
drets resa kanske blir den sista. Jag har
drabbats av gra starr vilket gor att bil-
korning kan komma att bli besvarlig.

Sondag 26 juni
Blixtar och dunder, magiska under. S&
startade det hela. Fader Pluvius och Fa-
der Tor hade under natten bildat part-
rederi och bada ville bli huvudredare.
Man slogs om d@mbetet med blanka va-
pen.

Lagom till min avfard hade férhand-
lingarna inletts men bataljens verk-
ningar syntes dverallt. Pa vag till firjan
slog jag pa radion, kanske mest for att
fa trafikinformation. Och vad spelades
dar? Jo Robban Brobergs Vatten. Hela
stan dr full av vatten.

6

Arets kulturresa

Text och foto: Krister Bing

Stena Danica kom dndé ivag lite fore
utsatt tid och Moder Sol visade sig. Det
badade ju gott. Men i hojd med Alvs-
borgsbron hade férhandlingarna mel-
lan faderna kommit in i ett kritiskt lage
varfor Fader Pluvius sdnde ner ett taitt
regn som trangde in 6verallt. S& det var
bara att g inombords. Dérifran kunde

Skrotvarvets varulager

jag konstatera att vi métte tre fartyg pa
vagen ut mot Vinga. Vilka dessa fartyg
var far begravas i glomskans ocean.

Sommaren 1958 jobbade jag pa
Svenska Lloyds legendariska angare
Suecia. Jag betraktade fartyget som en
gammal charmig dam med dlderdom-
liga influenser. Men d4 hade fartyget
bara varit igdng i 29 ar. Stena Danica ar
inne pa sitt 34:e &r men &r i jamforelse
dnda modern.

Nar man sitter i flera timmar och fi-
losoferar kan man tdnka pa vart man
hade kommit om man i stéllet tagit fly-
get och &kt lika lange. Jo, till exempel-
vis Lissabon och d& skulle man han
kommit dit dédr de verkligen har det,
enligt Arve Opsahl.

Vi kom fOrstds fram till Frede-
rikshavn pd utsatt tid men blev dnd4
férsenade eftersom “det var mycket tra-
fik i hamnen”. Det var en coaster som
var pd vég ut.
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Inte mycket nytt vid Jatobs skrot-
varv. Man holl p&4 med den gamla far-
jan Sjaelland och hade som varulager
en liten trifiskebat, Dorthe Marie fran
Leeso.

Tittade in till Strandby dadr den gam-
la exsvenska tralaren Silvervdg lag
inne. Tankte ta mig en snabbfika vid
Havnegrillen men dér var det lang ko
och trog betjaning s& de fick en viking
mindre att ta hand om.

Da var det annat i Albak. Dar var
det jippo i hela byn. Pelse och el fick
man pa nolltid. Danmarks svar pa
dansband underhéll och stimningen
var hog och gemytlig.

Skagen &r ju alltid ett paradis att
komma till, bdde for sin atmosfiar och
for fiskebdtarna. Direkt kunde jag kon-
statera att bdde Atlantic frdn Grund-
sund och Sunnanland 1&g inne. Den
senare hade nog legat dér ett tag for re-
paration. Kom precis lagom for att be-
vittna Monsuns avgang. Hon hér ju
egentligen hemma p& Donso men det
stadr Thyboren i hicken. I uppldggar-
bassdngen var det gott om fartyg.
Svenska Tor-On och Torland. De litau-
iska fiskebatarna Tove, en gdng svensk
som Tistelon, Minge, en gang svensk
som Saibon och Gilija. De stora Sere-
ne av Whalsay, Quantus av Peterhead
och Aine av Sligo. Den sistnamnda
sdgs vara sald till svenska intressen-
ter. Cattleya av Esbjerg kompletterade
samlingen.

Dagens slutdestination var Hirts-
hals. Dér har jag bott manga génger
men inte funnit nagot riktigt trivsamt
hotell. Senast foérsokte jag med Hjor-
ring Kro, men dér slog jag huvudet i
taket sd det blev en riktig stjarnsmall.
Det dr, som tur ar, inte sa ofta som man
dr en star.

Men pé nitet hade jag hittat ett an-
nat hotell, Seafront Hotel, med balkong
och med utsikt &ver havet. Hotellet var
beldget mitt i byn och var ett "héghus”
pa fem védningar med bara tvd rum pa
varje vaning. Exklusivt sd det forslog.
Nir jag checkade in var dgaren pé ett
gott humor. Han beordrade en butler
att stélla in tva glas friskt, svalkigt vitt
vin p& rummet, pa husets bekostnad.
En fin gest.

Maindag den 27 juni

Det dr mandag morgon och mitt hu-
vud kénns sa tungt, skrev Povel Ramel
en géng. Och sa kanske det hade varit
dven for mig om jag hade druckit det
framdukade vinet. Men jag var pigg ty
jag hade hallt godsakerna i vasken.
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Det finns dnnu ndgra exsvenska trdlare kvar i Danmark. Emilie hette en ging Hasselén
och horde hemma pd Smogen.
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Exsvenska Silvervig funderar pd att ta in pd hotell.



Det nya exklusiva Seafront Hotel i Hirtshals.

Tog Stavangerfjord 6ver till Lang-
esund i Norge. Baten var bara nagot ar
gammal och mycket trivsam. Den gick
dessutom med LNG-drift och hade en
marschfart pa 18 knop, men besitt-
ningen pdstod att det gick att skraimma
upp henne i hela 26 knop.

Det kostade bara hilften att krossa
Skagerack mot vad det hade kostat att
krossa Kattegatt med Stena Danica.
Man kan undra hur detta gar ihop?

Det var mdnga som utnyttjade den-
naled, inte minst husbilar. Det mérktes
inte minst nér alla bilar skulle koras av.
Min bil hade placerats sa att vi blev
bland de sista som fick lamna fartyget
och d& hade det gatt 45 minuter fran
ankomst och lastningen av nya bilar
hade pébdrjats.

Langesund é&r for oss kanske mest
kéant for sitt varv dar detbyggdes manga
farjor for Sverige. Stena Germanica,
Stena Britannica, Stena Baltica samt
Gotlandsfarjorna Olinningen och Got-
landia. Men varvet dr nedlagt som pa
sd& ménga andra héll. Vigen upp till
Oslo gick mest genom tunnlar och pé
broar tycktes det mig. Atminstone till
en bdrjan. Men efter ett tag blev det mo-
torvag som hollisig hela viagen till Oslo.

Jag rdkade komma fram i hogtrafi-
ken och blev forstds stdende en bra
stund. Forsokte ocksa krangla mig ner
till Frognerstranda men hamnade p4
ett inhdgnat industriomréde. Det var
heller inte s4 latt att hitta hotellet for en
gata var avstangd och d& blev min vég-
beskrivning virdelds. Men sa sag jag
en buss som gick till Helsefyr, eller at-
minstone néstan, sd jag f6ljde den och

=)
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Denna buss gick ndstan till Helsefyr och nir jag foljde den kom jag ritt.

I Langesund byggdes det fartyg forr i virlden. Varvet dr numera nedlagt.

kom fram. S allting 18ste sig och jag in-
ternerade LAXen f6r 200 kronor. Sjdlv
atjag hos Den Glade Grisen.

Tisdag den 28 juni

Vaknade upp till en vacker dag. Fran
hotellfénstret pa sjuttonde vaningen
hade jag en panoramavy over hela det
centrala Oslo. Detta var resans verkliga
hojdpunkt. P4 det vertikala planet.

Skulle leta reda pa Kronprinsen, ex
Ellosfarjan. Irrade till det och ham-
nade pa Aker Brygge, byns stora tu-
ristfdlla i klass med Avenyn i Géteborg
eller Gamla Stan i Stockholm. Men det
ligger forvisso en del fina flytetyg dar.
Jag tanker pd skutorna Helena, byggd
1946 av Moens i Riser, och Legend,
byggd 1915 i Scheveningen. Och det
kostar ingenting att titta fastdn man ar
pa Aker Brygge.
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Den miktiga dngaren Skibladner pd vig att ligga till i Gjovik.

Tilldgnade mig en ny och béttre vig-
beskrivning till Frognerstranda dar
Kronprinsen skulle ligga. Och visst
fick jag se honom. Tror jag. Jag hade
hamnat pd en jéttelik marina och né-
gon parkeringsplats gick inte att upp-
bringa, inte ens om man hade Prinsen
av Arabiens alla oljepengar. Norrmén-
nen har ndmligen egen olja som man
gdrna vill bli av med.

Néar man inte riktigt vet vart man
skall hdn och hela tiden har otaliga
norrmén i hdcken blir batletandet ing-
en storre frojd. Sa jag lade ner projektet
och bérjade dra mig at Gjevik 12 mil
bort.

Norge &r verkligen vackert. Trots att
man akte pa riksvég 4 var farten fore-
domligtlag. Det var hastighetsbegrans-
ningar hela tiden. Det véixlade mellan
30, 40, 50, 60 och 70 kilometer i timman
och ndgon géng dven 80, men d& maste
man koncentrera sig. Det I6nade sig
inte att fuska. Platpoliser fanns upp-
stdllda pa de mest 16mska stillen. Men
jag klarade strackan pa 2,5 timmar. S&
mycket vackert hann jag att se.

Gjovik &r en liten somnig stad vid
stranden av Mjesa, Norges storsta sjo.
Stadsbilden upptas till stor del av Stor-
gata ddr allt som skall cirkulera &ven
gor det. Till strandkanten kommer med
jamna mellanrum hjuldngaren Ski-
bladner.
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Och det var denna &ngare jag hade
kommit for att besdka. Om Skibladner
skulle man kunna skriva en hel bok,
men det dr onddigt, eftersom det redan
ar gjort. I korthet byggdes hon i delar i
Motala 1856 och sattes ihop i Minna vid
Mjosa. Hon fyller alltsd 160 ar i ar vilket
skulle firas under augusti. Angaren har
under hela sin levnad gétt pd Mjosa
fré&n Lillehammer i norr till Eidsvoll i
soder, en stracka pa 12 landmil. Farty-
getharvaritur trafik under elva ar, dels
pa grund av kriget och dels p& grund
av en forlisning.

I detta fartyg klev jag ombord som
gdst 05576. Ndar man boérjade rdakna
framgick inte. Man vialkomnades med
orden: "Bjernstjerne Bjornson var stam-
gédst hos oss. Utvandrarnas langa resa

Det rdder inget tvivel om var dngaren dr
byggd.

borjade hos oss. Kungligheter, stats-
chefer och storfolk har rest med oss. Nu
ar det Din tur.”

Denna trevliga tur gick fran Gjovik
till Hamar och tillbaka. Under tiden at
man en underbar lax varefter foljde
smakrika jordgubbar. Hela turen kla-
rades av pa 3,5 timmar.

Onsdag den 29 juni
Frdn Nova Zemblas fjill till Ceylons
branda dalar, som Bengt Lidner kunde
ha sagt, till det mera moderna: Frén
Norges stora sjoar till Dalslands grona
vidder. En dag av forflyttning.

Ett stopp pa vdgen var Lillestrom.
Dir skulle finnas en liten passagerar-
bat vid namn Qyeren precis som sjon i
grannskapet. Enligt batens hemsida
skulle hon ligga i havnaidennainlands-
metropol.

Det var inte mycket vatten att se men
till sist fick jag tag pa en trovardig per-
son som sdg lite férvanad ut. Han sade
héger och védnster om vartannat och
det var oméjligt att komma ihag. Kérde
dock av vid ett industriomréade efter-
som behov féreldg och jag gick bakom
en buske.

Nérjag atervande till bilen fick jag se
en liten rostig skylt: “Havna Batfo-
rening”. Gissa vad som lag dar? Jo Oye-
ren. Detta var en bragd som jag inte
trodde mig vara méktig.



Jag fick leta sd in i vassen efter Dyeren.

Men nu har vidl gubben blivit mer
an lovligt gaggig? Mahdnda. Men bé-
ten hade tidigare varit svensk under
ndgra ar och trafikerat Dalslands kanal
under namnet Lekatten, fast det 4r nog
inte sd manga som minns. Hon trafike-
rade da den udda strdackan Bengtsfors-

Arjing, men &garen fick knappt in
pengar till branslet.

Vid Orje, alldeles intill den svenska
gransen, passerar Halden kanal. Den
ar byggd pa samma sitt som Dalslands
kanal och binder samman sjoar och dar
till en farled. Tidigare fanns det planer

pé att binda samman dessa bada kana-
ler. Det lér bara skilja tva kilometer pa
det smalaste stéllet.

Halden kanal byggdes i mitten av
1800-talet for att underldtta timmer-
flottningen. Namnet till trots gar ka-
nalen inte till Halden utan slutar i Tis-
tedal. Kanalen byggdes av traktens
store son, Engebret Soot. I Jrje finns ett
kanalmuseum ddr man ocksa férsoker
bevara gadngna tiders fartyg. Ett avdem
dr dngaren Engebret Soot. Den sj6sat-
tes den 11 oktober 1862 vid Nylands
Mekaniske Verksted i Kristiania med
byggnadsnummer 1. Angaren forsvann
fran kanalen men aterkom 1987 och
finns nu till beskadande vid kanalmu-
seet.

Resan fortsatte till Gustafsfors i
Varmland. Det 4r mycket intressant att
vandra omkring i denna bruksmiljo.
Har byggdes s& sent som 1961 lastfar-
tyget Monica och slipen finns fortfa-
rande kvar. P4 den star sedan decen-
nier bogserbdten Marma III.

Tog in for natten pa herrgérden Bal-
dersnés. Under kvéllen intervjuade jag
paret Holmedahl pé& passagerarbédten
Storholmen. Som “efterratt” fick jag be-
soka Grean strax norr om Bengtsfors.
Dir lag den gamla kanalbdten Alex
Halling och bogserbéaten Trio.

10
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Den kanda akvedukten i Hdverud.

Torsdag den 30 juni

Efter en typisk herrgardsfrukost tog
jag den K-maérkta vdgen ner mot Ha-
verud. Den var s&vél smal och slingrig
som backig och erbjod varierade vyer.

Efter att ha bevittnat den pégdende
glasutstallningen i det gamla nerlag-
da bruket tog jag plats pa kanalbédten
Storholmen for en fard pa Dalslands
kanal. Vddret var 6msom regn, 6msom
solsken. Vi slussade upp genom akve-
dukten och kom efter ett tag ut pa sjon
Ravarpen. Vi passerade orter som Bu-
terud, Mustadsfors och Dals Langed,
alla kdnda platser for trafiken pd Dals-
lands kanal. Skepparen ombord, Sture
Holmedahl, hade seglat med lastfartyg
pa kanalen under manga &r och det
som han inte vet om gamla skeppare
och bétar &r inte vart att veta. Hustrun
Annika hade lagat till en hérlig lunch
bestdende av varmroktlax och allehan-
da tillbehor fran trakten.

Dalslands kanal byggdes under dren
1864 till 1868 av varmlanningen Nils
Ericson och hans son Werner. Hela ka-
nalen dr 25 mil men endast omkring 12
kilometer &r gravd eller sprangd kanal.
Den var en viktig handelsvdg for alla
bruken lings kanalen innan jarnvagen
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tog 6ver mycket av lasterna. Numera ar
kanalen en popular béttrafikled for fri-
tidsbatar.

Jag lamnade Storholmen i Ldngbron
och tog taget tillbaka till Héverud.
Jarnvagen dgs av en stiftelse som trafi-
kerar strdckan Bengtsfors—Mellerud
sommartid. Justidag var det ingen stor-
re succé. Jag var helt ensam i rélsbus-
sen. Min tanke var att ta bilen upp till

Bengtsfors for att fotografera Storhol-
men nir hon skulle komma dit vid
16-tiden, men just som jag kommit in-
ombils i Haverud slapptes alla kranar
pa. S& det blev E45 upp till Karlstad.
Men pd Europavégen holl man pa med
vagarbeten. Helt stilla i tiominuters-
perioder gjorde att man aldrig tycktes
komma fram. S4 det blev direkt till ho-
tellet Gustaf Froding for 6vernattning.

Det festligt uppdukade bordet ombord pd Storholmen.
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1956 hdamtade oss klockan halv atta.
Den tuffade och tjostade och behévde
nog en liten motorisk genomgéng men
den tog oss dnda sdkert och val till
Kéarrgruvan. Dar vantade en historisk
rdlsbuss som fraktade sallskapet ner
till Angelsberg. Vid bryggan vintade
angslupen Runn dér besédttningen du-
kat fram kaffe och smorgds. Det var
inte utan att det smakade gott. Och dar
vantade ocksd en batologisk overrask-
ning. Kapten pd skutan var ingen min-
dre dn Anders Carlsson fradn Stenung-
sund, vdlkdnd i ménga ideella fore-
ningar.

Den flotta farjan Petrolia tog oss
over till Barron eller Oljeén som den
numera néastan alltid kallas. Har fanns
under 1800-talet ett litet raffinaderi.

Jag bjods pd en tretimmars fird med dngslupen Fredrika. Dar hande nagot som bidrog till en re-
volution i vardagslivet for détidens

Fredag den1juli

Jag hade fatt en trevlig inbjudan frén
Per Olof Berg i Smedjebacken om att bo
i hans gaststuga och &ka &ngslup pé
sjon Barken. 54 jag drog direkt pa mor-
gonen uppét Bergslagen och var fram-
me vid lunchtid. D4 vankades det egen-
gjorda hamburgare med extra allt och
med en stadig Bellman dartill. Sedan
bar det ut med den lilla vedeldade ang-
slupen Fredrika for en tretimmars fard
i Barkens lomska vatten. Under farden
serverades sdvil minipizza som cham-
pagne. Hemkommen till min gaststuga
pa 60 kvadrat blev det en stunds vilain-
nan middagen serverades. Vilken dag!

Lordag den 2juli
En av resans héjdpunkter, en nostalgi-
tripp. Farden borjade i Smedjebackens
hamn genom atten gammal SJ-buss fran

ménniskor. Pehr August Alund bygg-
de ett av Sveriges forsta oljeraffinaderi-
er och borjade tillverka bland annat fo-
togen, som gav jamn, rokfri belysning i
stugor och industrier.

Enligt guiden var Alund bade galen
och bonde men det var fel till 50 %. Han
var inte bonde, endast galen. Raffina-
deriet grundades pa 6n 1875 och Alund
importerade rdolja pa fat fran Pennsyl-
vania i USA. Denna lossades i Stock-
holm och togs med sma kanalbéatar till
Olje6n dér innehallet raffinerades. Som
returfrakt till Stockholm hade fartygen
ofta levande kreatur som skulle till hu-
vudstaden for slakt. Det fanns ju inga
kylrum pé den tiden och det gick inte
att frakta farskt kott under sd manga
. dagar som resan tog.

Detta raffinaderi stod firdigt 1875. Ingenting har forindrats.
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Angslupen Runn anlinder till hemmahamnen Smedjebacken.

Farden fortsatte sedan med Runn pa
sjon Amanningen upp till Vastanfors
dédr en lunchmiddag vintade pa hem-
bygdsgarden. Under tiden vi at passa-
de nagon daruppe pé att vattna, gan-
ska rejélt dessutom. Dérefter vantade
en ldng rad slussar som tog oss forbi
Fagersta och upp till sjon Barken. S&
aterstod endast en ganska ldng trans-
portstracka upp till Smedjebacken. For
att fa folket pd gott humor serverades
gratis varmkorv, men drickan fick man
std for sjalv. Gor gdrna denna resa. Den
kostar ndgon tusenlapp och ar val vird
priset. Men bestéll i god tid. De flesta
resorna ar slutsdlda langt i forvag.

Om aftonen tog jag in pa ett pensio-
nat i Smedjebacken och jag somnade
sott efter allt vad jag varit med om un-
der dagen.

Sondag den 3 juli
Startade tidigt for jag hade forbisett att
frukost inte ingick eller tillhandahélls
pa pensionatet. Fick kora dnda till Kol-
svainnan jag fick tag pa en halt banan.
Néar man é&r i trakterna kan man ju
inte missa Hjdlmare Docka. Har &r jag

Denna lilla skuta har inget registrerings-
nummer.

nastan varje dr. I ar tycktes det mig som
om det var lite farre fartyg dn vanligt.
Men det &g fortfarande lite gamla god-
ingar kvar. Manga av dem kénde man
igen fran Stockholms hamnar. Farkos-
terna var hér for renovering och botten-
malning.

Drog sedan ivég till Kvarsebo for att
titta pa Sveriges édldsta fiskebét, Ellen,
byggd redan 1906 i Landskrona. Den
anvidnds nog mycket sparsamt och sdg
inte riktigt frasch ut. Men den fl6t.

Férjade over till Vikbolandet och
fortsatte till Norrkrog for att ta farjan
over till Stegeborg. Men jag hade otur
och fick backa iland eftersom det fatta-
des nédgra decimeter. Jag fick danda en
bild pa farjan Elvira. P4 kvillen ringde
en person till min mobil med glimten i
Ogat och forklarade att “Vagverket ber
om ursakt for att ni inte kom med fér-
jan Elvira tidigare idag. Det skulle vi
naturligtvis ha ordnat”. Det var batolo-
gen Anders Engdahl som korde farjan
som sdg att jag inte kommit med. Trev-
ligt initiativ.

Skulle ta mig till Soderkdping for en
glass och battitt men det fanns inga par-
keringsplatser i hela stan sd jag blev utan
glass. Overnattning i Norrk&ping.

Mandag den 4 juli
Som vanligt avslutar jag mina resor hos
Sjofartsregistret for att f& med mig de
senaste nyheterna.

Och som vanligt stannar jag till i
Grianna pd hemvigen for att kdpa en
rokt firre med den goda ortsasen. Jag
kom tillbaka hem vid artontiden. D&
hade jag avverkat 184 mil sedan jag
limnade drygt en vecka tidigare. &

—

= | Verning | |
| limftirfa |

Linfirjan Elvira fick ge sig av utan mitt sdllskap.
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Hiilso hamm i mitten av 1940-talet med nigra fiskebdtar, daribland GG 195 Normy, mirkt med ett X.

Minnen fran virnplikten i flottan

Sture Gustafsson

et forsta fotot dr frdn mitten av  bdaten Ulven som blev minsprangd ut-  deroch ménstrade pa ddck dé baten lag
1940-talet och visar en del fiskebd-  anfor St. Plsan under kriget. i Goteborg. Forsta resan gick utefter
tar fran Halso, med bland andra GG Varnplikten gjorde jag 1952 i Kung-  kusten ner till Malméo, som blev vér bas.
195 Normy. Det var Normy som fannu-  liga Flottan pd minsveparen Statkod- ~ Vartuppdrag var att underhélla mind-

Pi vig till Visby nedisades Starkodder rejilt men lyckades ta sig in i Visby hamn dér
besiittningen hade ett drygt arbete med att fi henne ren frin ispansaret.
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re militdra byggnader som t ex utsikts-
torn m. m. Jag och en man blev “snicka-
re” och skulle utfora dessa arbeten lite
varstans utmed kusten. Forsta jobbet
variKlagshamn, dar vi skulle reparera
ett utsiktstorn pa ett tak i en byggnad i
hamnen vilket blev gjort pa ett par da-
gar. Sedan var det ett torn i Smygehuk,
som vi fick ta taxi till fran Trelleborg;
jobbet tog tre dagar. Darpa var vi i
Karlskrona och sedan upp till Gotland
och Farosund, for att se om det behov-
des nagon reparation ndgonstans. Dar-
efter tog vi oss tillbaka till Malmé.

Varstaresan

Vid bevakningsuppdrag lag vi ibland
stillaidppen sj6 och da pilkade vi torsk.
Det var hirliga dagar. Hosten 6vergick
ivinter nér vi en dag anlépte Karlskro-
na for bunkring av kol. Bunkringen fick
vi utfora sjélva och det var arbetsamt
att kora kol i kédrror hela dagen. Order
gavs att viskulle gé till Gotland och det
var den vérsta resa jag varit med om.
Védret var déligt med hog dverbrytan-
de sjo6 med risk for nedisning, vilket
visade sig s fort vi kom runt Utldngan.
Den 6verbrytande sjon fros snabbt till
is pa dédck och vidare upp efter master,
vant och décksbyggnaden. Jag som var
rorgangare, fick st uppe pa den 6ppna
bryggan och styra, medan de andra
hoggis. For att underlétta blaste de dnga
pa isen, men det fr6s snabbt igen sa vi
borjade fa slagsida. Vi fick ldgga oss still
och fa bort det vérsta.

Det gick s sakta framét och till slut
ndrmade vi oss Visby. Nar vi skulle
lagga till fick jag ga ner pa dack for jag
hade hand om springet, vilket var det
forsta som vi skulle fa iland, men det
gick inte sa bra denna gang. Jag glom-
de att det var isigt sa jag fick inget faste
och vi tappade wiren. Men nésta géng
gick det béttre. Till slut 1ag vi tryggt i
Visby hamn, dir vi kunde hugga is i
lugn och ro. Efter en vecka var vi fria
frén is och kunde kora ut igen och till-
baka till Karlskrona. Déarefter fortsatte
vi till Malmé och Géteborg f6r att lam-
na ndgra som skulle mucka och hdmta
nya mannar. Sjilv fortsatte jag och nag-
ra till fram till dess att sommaren nér-
made sig.

So6kning efter den forsvunna
DC3:an
En dag kom order att vi skulle ga till
Farosund, for att svepa efter DC 3:an
som hade blivit nedskjuten ndgon-
stans vid Gotska Sandon. Vi klddde av
kanonen pa backen och skulle borja 6v-
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Minsveparen Starkodder var en fore detta valfingstbit.

ningsskjuta med den. Vad skulle vi
kunna gora om ett ryskt orlogsfartyg
hotade o0ss? De bdda minsveparna
Starkodder och Styrbjorn tog en wire
mellan sig och svepte ndgra dagar. Sis-

ta dagen gick wiren av och vi fick en
svart slips som hdngde med pd en trad.
Jag tror att vihade haft tag i DC 3:an for
det var dér vi svepte som man langt se-
nare fann flygplanet. £

Stiftelsen
Drottning Victorias Orlogshem

Etabl. 1908

" Orlogshotellet Stockholm

Centralt, lugnt Idge. Néra bat.

T-bana, buss och sparvagn.
www.orlogshotellet.com
info@orlogshotellet.com
Tel. 08-611 01 13

Teatergatan 3
111 48 Stockholm

Vilkommen i var
maritima mil jo!

\_ POSITION: N59°19,8 O 18°03 )
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Foto Kamerareportage.

Gotaskredeti Gota alv 1957

Bengt Gustavsson

otaskredet dgde rum fredagen

den 7 juni 1957 kl. 11.25. Det blev
totalstopp for fartygstrafiken i om-
kring fyra veckor. Ddrefter kunde far-
tygstrafiken sldppas fram da och d4
ndr mudderverken lédt batarna passera.
Sjalva muddringen pagick i fleramana-
der.

Storre fartyg behévde bogserbatsas-
sistans vid skredomradet. I slutet av
oktober var farleden muddrad. I norra
delen av rasomrédet fick farleden en ny
rakare strackning Oster om den ur-
sprungliga dlvfaran och en langstrackt
holme, Rasholmen kallad, uppstod.
Numera dr denna holme borteroderad.

16

94 fartyg blev innestidngda i Vanern.
Mindre bétar férdes ut via Gota kanal.
Skredplatsen dr beldgen i Gota, som
ligger vid Géta dlv 50 km norr om G6-
teborg och 3 km séder om Lilla Edet.

Skredforloppet i korthet
P& morgonen den 7 juni upptdcktes en
sprickaimarken omkring 30 meter fran
Gota dlv. Denna spricka var omkring
150 meter ldng. Omrédet sparrades av
och métningar gjordes for att konstate-
ra om sprickan ¢kade i omféng. I sam-
band hidrmed larmades kanalverket
som stoppade battrafiken pa &lven ef-
tersom det befarades ras ndrsomhelst.

Sprickan tkade och tre timmar senare
intrédffade initialskredet vilket snabbt
utvecklades bakét och lings med il-
ven. Klockan 11.25 kom det befarade
skredet, men det inskréankte sig inte till
det begransade omrdde som hade for-
véantats, utan en formlig kedjereaktion
utlostes. Det ena skredet f6ljde pa det
andra. Flera fabriksbyggnader drogs
med. Skredstrdackan blev omkr. 1 200
meter 1&ng och av dlvfaran aterstod nu
bara en strid back pa omkring 30 me-
ters bredd.

En fruktansvéard svallvdg, 6-8 meter,
slog upp i dlven. Den dédnande vatten-
muren krossade en tegelstensfabrik pa
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andra sidan dlven och 6verst p& vigen
red tva lastfartyg i héjd med tradtop-
parna i en fart av 7 meter i sekunden.
Béada lyckades som genom ett under
klara sig. De hade legat vid Gotakajen
och uppmanades avgd norrut dd man
befarade raset. Fartygen var Klaraborg
(1563) och Skoghall IV (5799). Fartygen
red pé& vagen upp mot Lilla Edet och vl
fortojda ovanfor slussen dér utbrast en
av kaptenerna: "Detta var mycket var-
re dn Biscaya i storm”.

Vid skredtillféllet vistades ungefar
200 personer pa fabriksomréadet. Skre-
det omfattade 37 ha mark och stora
maéangder jord gled ut i Gota dlv som
fortrangdes till 30 m bredd.. Fartygs-
trafiken i Gota alv stoppades under en
manads tid. For att aterstélla fartleden i
dlven muddrades 1 miljon kubikmeter
jord ur dlven och vid stranderna ge-
nomférdes omfattande avschaktning-
ar. Gotaskredet var det hittills storsta
skredet i Sverige i modern tid.

Skadorna pa Gota bruk

Sulfitfabriken raserades och 3 anstill-
da omkom och vedgérd p& omkring 60
000 kubikmeter pappersvedtill ett var-
de av tvd miljoner kronor (1957) gled ut
idlven. Raset tog med sig halva kokeri-
byggnaden samt renseriet och verksta-
den med ritkontoret. Aven vaskeriet,
jarnvagsvagnar, tva kajer, tre oljecister-
ner, stora lyftkranar samt en byggnad

il

Tyska mudderverket Steffen Sohst i arbete.
under uppférande och hela pappsalen
raserades. Den elektriska kabeln under
dlven slets sonder, varfor flera orter i
omgivningen blev utan stréom.
Anledningen till skredet var dels
pagéende erosion i dlvbotten och dels
som kanske var den framsta orsaken
var att grundvattnet blivit starkt foéro-
renat av bland annat sulfitlut. Denna
hade troligen infiltrerat ner i marken
nedstroms fabriksbyggnaderna. Sulfit-
lut paverkar lerans geotekniska egen-
skaper, bland annat minskar den lerans

skjuvhéllfasthet. Darutéver var leran av
typen kvicklera péa flera stillen inom
skredomrédet. Jordlagerfoljden dr i all-
ménhet lera pa grus eller berg. I 4lv-
stranden framfor fabriksomradet nar
leran ner till djupet 20-30 m under vat-
tenytan. Det maximala lerdjupet, 45 m
har uppmitts i de norra delarna av sk-
redomradet.

Trafikmeddelande den
25 oktober 1957

Trollhdtte kanalverk meddelar att nya farle-
den forbi rasplatsen vid Gota i Gota dlv ta-
ges i bruk for trafik fran och med lordagen
den 26 oktober 1957 klockan 0600. Utprick-
ningen dr tills vidare endast provisoriskt
utford med slit- och kvastprickar. Trafik ar
tilldten endast mellan 0600 och 1800.
Mellan fyrarna Sostena i norr, nr 6421,
och Hanestrom i soder, nr 6410 i svensk
Fyrlista 1957 far hastigheten inte dverstiga
6 knop. Trafikanterna uppmanas iakttaga
storsta forsiktighet vid passerande av namn-
da stricka.
Trollhdtte kanalverk

Redannagra dagar dessférinnan var
det en livlig trafik forbi Alvhem enligt
kanalverkets egen forteckning over
passerande fartyg.

P4 foljande uppslag foljer en lista pa
de fartyg som passerade under den 23
och 24 oktober 1957.

i
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Ahlmarks Mangen assisterad av norska bogseraren Ruston ex bl.a. svenska Runn (Tranatlantic). T.h. om fartygen det som blev Rashol-
men efter ny farledsdragning. Foto, i denna artikel, Bengt Gustavssons arkiv, forutom bilderna frin Kamerareportage.
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Vid alla tillgangliga bryggor utmed Gota dlv samlades instangda fartyg, hir ovanfor sluss tod
i Trollhdttan, i viantan pd fri passage. Lingst t.h. Ahlmarks Viggen, bakom henne hollindska
Egbert Wagenborg. Mellan de bdda syns foren pd tyska Leonore.

Stroms sluss VANERSBORG

LILLA EDET

KUNGALY TROLLHATTAN

Buanikpbamgahulias
Surte ELTEE

VANERN

TROLLHATTAN +43.8
+ 38.9

GOTEBORG  Laje

KATTEGATT GOTEBORG
+0

50

i " | i
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Bilden visar hur nivdskillnaden mellan Vinern och Visterhavet fordelas pd de sex slussarna.
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Passerande fartyg vid Alvhem den 23 och 24 oktober

Fartyg

Mangan
Bredo
Sjdholm
Tankfors
Tankbritt
Kajo

Pluto
Alvtank
Bremsund
Aagot
Wermland
Ranfors
Stormprincess
Batskrov

Tor

Tessy

Bremer Glocke
John

Boston
Wernadia
Ingrid

Greta

Anda
Tankbjorn
Runo

Dago
Ramona
Rossvik
Ramshgj
Thor (1 pram)
Toll

Venern
Komet

Ango
Gunnaren
Nelly
Slottefjord
Heimkehr
Brevik

Deni

Tidan
Amazone
Nigella

Sven

Gerd

Birger

Trude K
Ganada
Delfsborg
Vieille Montagne III
Frema

Vieille Montagne II
Taros
Trollhitte Kanal
Fengersfors
Kanaltank
Emanule

Uppgdende

08.35
08.40
08.45
08.55
09.05

09.20

09.30
09.40
10.00
10.05
10.10
10.25
10.35
10.45

12.20

13.50

15.15
15.15
15.55

16.45
17.10
17.40

18.55

Nedgdende

09.15
09.15
09.20

09.20
09.25
09.25
09.25
09.25
09.25

11.00
11.00
11.00
11.00
11.55
11.55
12.05

12.35
12.40
13.20
13.20
13.20
13.20

14.35
14.35
14.35
14.35
15.15

16.05
16.20
16.45
16.45
16.45

17.55
17.55
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Fartyg Uppgdende Nedgdende
Alvtank 20.25

Kajo 22.00

Wermland 22.35

Tankbjorn 22.45

Runo 23.55

24 oktober 1957

Gullmartank 06.45
QJj6 07.00
Anna 07.00
Hebelina 07.00
Munksjo I 07.00
Tomas 07.00
Ekenis 07.00
Brandsfjord 07.00
Thuntank I 07.00
Brevik 07.20

Margarete 07.55
Evald 07.55

Grauten 08.00
Visttank 08.00
Venern 08.15

Gezina Hendrika 08.25

Dorothea 09.05

Thuntank II 09.10
Gertrud 09.15
Forsvik 09.15
Tuna 09.15
Thell 09.15
Steinbukk 10.00
Carina 10.10
Toll (1 pram) 10.10

Nysater 11.00
Nossan 11.00
Kontiki 11.20

Pluto 11.30

Seefalke 11.35
Agne 12.15

Rannum (1 pram) 12.35

Idefjord 12.40

Baltic 13.25

Villy 14.40

Annie G 14.55
Tankos 15.05

John 15.35
Ango 16.00

Vieille Montagne IV 17.05
Brandsfjord 17.35

Thalassa 17.45

Vieille Montagne III 18.15

Ekero 18.15
Hafentor 18.45

Helga 19.50

Forsvik 21.00

Thuntank II 22.45

Rannum (2 prdmar) 22.50
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M/s Peru, byggd 1938 pd Gotaverken, 6 830 dw, upphuggen 1970 i Shanghai.

En resa med m/s Peru sommaren 1964

llt bérjade flera &r tidigare efter sko-
lans slut i klass 34 pa Hogre All-
maénna Laroverket i Linkoping i borjan
av 60-talet. Mina kamrater och jag satt
pa bussen fran Linkoping till vart hem
i Vardnas vid sjon Rengen. Den dren av
de storre i Kindakanalsystemet, som i
sjon Roxen binds samman med Géta
kanal och dirmed med vérldshavet. En
latt beskdnkt, nyss avmonstrad, sjo-
man fangade de &ventyrslystna poj-
karnas intresse. Han beréittade att man
kunde fd sommarjobb pé batar som till
och med gick till utrikes hamnar. Kun-
de det verkligen vara mojligt?

Efter langa diskussioner med mina
fordldrar och genomgangen ldkarun-
dersokning, som bl a konstaterade att
den 16-arige laroverkspojken inte hade
syfilis (det undersoktes med ett sk.
Wassermanprov vilket var obligato-
riskt for att f4 godkant lakarintyg for
sjofolk), kunde jag strax efter skolslutet
1961 monstra pa som obefaren jung-
man pa paragrafaren Visborg. Vi gick

20

Lars Hultkvist

den sommaren som en hjélpbilfarja till
de é&ldre passagerarfartygen Drotten
Gotland och Visby, vilka konstruerats
och byggts langt fore bilismens ge-
nombrott i folkhemmet.

Sommarlovet 1962 arbetade jag se-
dan som skanskalle, hokarhalva och
sista veckan som salongsuppassare pa
Amerikalinjens styckegodsare Dana-
holm. Nista sommarlov seglade jag
som elev pd Flottans skonert Falken
halva tiden och sedan som jungman pé
Skdrhamnscoastern Nagaria (tidigare
Svenska Lloyd).

Men nu var det varen 1964 och sista
sommarlovet. Vart skulle det bdra han?
Jag studerade positionsrapporterna i
Svensk Sjofartstidning, som kunde ldsas
pa Stiftsbiblioteket i hdgnet av Linko-
pings domkyrka, for att se vilka fartyg
som skulle kunna gora en resa som pas-
sade in i mitt sommarlov. Av ndgon an-
ledning fick jag mojlighet att sluta sko-
lan lite tidigare eftersom min kamrat
Goran Carlsson och jag blivit erbjudna

jobb pa Johnsonlinjens styckegodsare
Peru, som var pa vég till Sundsvall.

Monstrad i Peru

Kvillen den 29 maj satte vi oss pé natt-
taget dit och kom fram lagom till helg-
stddningen ombord. Peru var vackert
fartyg, byggt 1938, och i gott skick. Hon
hade fem lastrum, inredning for 12 pas-
sagerare och ett ddckshus midskepps
med trd runt bryggan. Manskapsin-
redningen 1dg for ut. Som den minst
befarne jungmannen fick jag dela bo-
stad med en motorman i den hytt, som
ankarkéttingen 16pte genom. Aven om
man hade frivakt var det inte svart att
hallareda pd ndr man ankrade eller l4t-
tade.

Detblev 16rdagskvill och dans i Fol-
kets Park. Dér var det ordning och reda.
Herrarna pé ena sidan och damerna pé
den andra. Romans uppstod, vilket re-
sulterade i brev som véntade i kom-
mande hamnar. Sjdmansromantik kan
drabba dven den som stannar hemma.
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Jungmannen Goran Carlsson t.v. och forfattaren Lars Hultkvist t.h.

Arbetet ombord

P4 mandagen lastades fartyget med
papper och/eller massa och kl. 18 av-
gick vi. Jag arbetade pé backen och nér
arbetet var klart och vi tornat in gick
jag akterut och nj6t av dsynen av den
skummande propellerstrommen och
vibrationerna fran propelleraxeln. Ant-
ligen var jag till sjoss igen!

I borjan pa resan var jag, som den
kanske yngste jungmannen, dagman.
Till sjoss innebar det i regel att arbeta
med underhallsarbeten, men jag vill
ocksa minnas att ndgon av de yngre
hade hand om den dagliga stddningen
av manskapets hytter. En maskinelev
stddade hos maskinmanskapet och en
jungman hos dicksfolket. Nar det var
klart gick man till basen och fick en
rosthacka eller pensel och pyts och
blev anvisad var det skulle malas. Nag-
ra minuter innan arbetstidens slut gick
man tillbaka med redskapen till basen
som gjorde penslarna rena och stéllde
tillbaka allt pa sin plats. Inget kastades
ionddan.

Vi kom, enligt min bevarade fickal-
manacka, till Norrképing vid sextiden
pa tisdagskvéllen. Det var inte ldngt
dérifran till Vardnas. Min familj kom
dédrfor och hilsade pa ombord. P4 den
tiden var det bara att kliva ombord om
ndgon tog emot en. Det var inte utan
stolthet som jag visade dem runt.

I Norrképing lastade vi papper nés-
tan tre dagar och avgick kl. 17 pé fre-
dagskvillen efter att ha gjort sjoklart
for kustresan. Som framgar av bilderna
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var Peruriggad med en ansenligméngd
master och bommar. Med hjalp av des-
sa kunde fartyget lastas och lossas ge-
nom att bommarna stélldes i ett sédant
lage, att man genom att ta hem eller
sldcka pa de tva vajrarna som var kopp-
lade lastkroken, kunde héja och sédnka
kroken med last samt forflytta den sid-
ledes. Nar man gjorde sjoklart for en
langre resa falldes bommarna ner i kly-
kor. For de kustresor vi gjorde den som-
maren rdckte det att spdnna gajarna
med bommarna i upprest lage. Savitt
jag minns lades heller inte alla luckor
pa lastrummen. Det kunde rdcka med
att spdnna presenningar, lucksegel,
over dem.

Under lérdagen rundade vi Sveriges
sydspets och pa séndagsmorgonen {or-
tojde vi i Goteborg, dar vi fick en ledig
dag. Vi ldg pa Ostra dlvstranden fram
till onsdagskvillen och kunde litt ta
sparvagnen in till centrum och Lise-
berg. Under hamnuppehdllet fick en
stor del av oss dka till en 6vningsanlag-
gning i land for att trdna brandslack-
ning.

Goéteborg var sista hamnen fére den
tre veckor langa resan till Sydamerika.
Nu skulle det goras ordentligt sjoklart.
Traluckorna lades pé skarstockarna for
hand och tdcktes med presenningar
som sedan skalkades. Det var timmer-
mannens uppgift att sla in trékilarna
som holl de jarnen pé plats. Bommarna
félldes, vajrar fettades in och tagvirke
stuvades undan. Fartyget var redo att
mota Atlantens alla vader!

Torsdag morgon den 11 juni lag vi
véast danska kusten pa vig sydvart mot
Engelska kanalen. D& var det dags att
gora rent pd didck. Under lastning och
lossning samlas mycket skrap pa dack.
Med den tidens miljétankande hivade
man helt enkelt sddant 6ver bord nér
man kommit ut en bit frdn kusten. De
sista resterna fran land férsvann ut i
havet med det friska, salta spolvattnet.

Naésta dag passerade vi Dover kl. 13.
Jag har noterat att jag knackat rost och
monjat pd akterddck den dagen. Fra-
gan dr om man anvinde md&nja sa sent?
Den var ju giftig. I Biscaya hade vi “lite
bus”. Sen blev vidret allt vackrare och
pd morgonen onsdagen den 17 ank-
rade vi upp pa Las Palmas redd for att
nagra timmar senare komma till kaj for
att bunkra olja.

Detta utspelades for mer &n 50 ar se-
dan. Det var inte sd vanligt att man
hade r&d att géra langre privata resor
utomlands. Annat var det f6r en sjo-
man. Man 1ag linge i hamn och kunde
se och uppleva mycket. Besdttningarna
var stora och om man var intresserad
kunde det ga att f& ndgra timmars le-
dighet f6r att se sig om. Under de korta
timmarna vi lag for bunkring i Las Pal-
mas fick ndgra man ledigt f6r att g4 och
handla.

I dag rader val mer eller mindre noll-
tolerans mot alkohol ombord, men s&
var det inte pa 60-talet. Besdttningarna
tilldts kopa skattefria cigaretter, 61 och
sprit ombord. Johnsonlinjen, som Peru
tillhorde, ansags dock ha en férhéllan-
devis restriktiv politik. Sdledes var det
kanarisk rom som herrarna hade tiankt
sig att handla.

Man fick emellertid inte foéra den
ombord och pé déck riskerade man att
mota en styrman med uppgiften att se
till att inget obehdrigt kom ombord.
Landgéngen var saledes inte ett alter-
nativ for att ta ombord varorna.

Men en sjoman vet ju alltid pé rad.
Négra invigda besattningsmaén skicka-
deiland en kastlina frdn backen. Flera
meter in pd den knopades de inhandla-
de kassarna fast varefter linan hivades
ut, sd att kassarna inte slog emot far-
tygssidan, och den fina rommen kunde
bargas ombord. Nagra dagar senare
skulle det ju bli midsommar.

KI. tva pé eftermiddagen kastade vi
loss och kunde se den vackra staden
Las Palmas och 6n Gran Canaria for-
svinna akter6ver. Fredagen den 19 juni
gjorde vi “kvartersrent” ombord. Det
blev rent och snyggt och det var mid-
sommarafton.
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Vi hade nu hunnit ner i passaderna
och det blev varmare for varje dag. Ini-
fran hytternas ventiler sattes det ut
vindfdngare som fick fartvinden att
bldsa in i hytterna. Det var den tidens
air conditioning. Dagarna rulllade fram
i en behaglig rytm. Arbetet f6r décks-
besdttningen innebar att en man stod
pa utkik nattetid, pa “visseltérn” dag-
tid samt sysselsattes med malning och
annat underhéllsarbete. P4 helgdagar-
na var alla lediga utom en styrman och
tvd ddcksmanskap pé vakt, och férmod-
ligen lika manga i maskin, samt ekono-
mipersonalen. P4 fritiden tvdttade man
sina kldder, laste, spelade kort eller dis-
kuterade hur den ritta texten lyder i
den ena eller andra av Evert Taubes sj6-
mansvisor.

P4 midsommardagen sag vi en (da-
lig, har jag noterat) vasternfilm. Det
gick till s& att man spande upp en pre-
senning over fyraluckan, d v s luckan
till det fjarde lastrummet forifran rak-
nat, och visade filmen frén en projek-
tor pé aktra gdngen pa ddckshuset. Dar
satt ocksa befélet i sina eleganta, vita
uniformer. Det raspiga ljudet fran fil-
men blandades med mullret fran far-
tygets dieselmotorer. Over oss vakade
tropiknattens stjarnor.

Sondagen fick vi regn, men inte lang-
re dn att det ater visades film pa déack;
namligen Han glomde henne aldrig. Jag
har noterat att jag sdg “sm4 valar” (del-
finer?) och ndgra dagar senare bade al-
batrosser och tumlare.

Handelsflottans Vélfirdsrad hade
tillhandahéllit filmerna. Denna fortraff-
liga organisation lamnade ocksa bok-
skap till fartygen som byttes mot nya
nér tillfdlle gavs. Manga sjoméan var
stora bokslukare.

Farten drogs snart ner for att vi inte
skulle komma for tidigt till den forsta
hamnen, Santos i Brasilien, och tisda-
gen den 23 juni passerade vi ekvatorn,
dock utan dopceremoni.

I Sydamerika

En vecka senare, tisdagen den 30 juni,
ankrade vi p& Santos redd och nésta
morgon fick vi komma till kaj. Det lug-
na livet till sjoss forbyttes raskt i en
hektisk hamntillvaro. Vi hade restbom-
mar och luckat av under ankaruppe-
hallet, f6r att s& snart vi kommit till kaj
ta ombord stuveriarbetarna. Vinschar-
nas surrande och stuvarbasarna hog-
ljudda rop styrde godsets lyft ur last-
rummen till mottagarna pa kajen. Det
forut sd rena décket belamrades med
virke som stéttat i lastrummet och med
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annan brate. Till befilet kom méklare
och agenter med dokument om lasten
och hamnen och till manskapet dok
“tjingsargubbar” upp med erbjudande
av allt fran arbetskladder till souvenirer.
Till ekonomiavdelningen levererades
efterlingtad farsk proviant och “gnis-
ten”, dwv.s. telegrafisten, som utdver
kommunikationen med omvérlden
dven administrerade besattningens 16-
ner, forsdgs med den lokala valutan
cruzeiro.

Bortsett fran det dldre befélet bestod
beséttningen mest av dldre pojkar och
unga mén. Efter tre veckor till havs var
det mycket som lockade i land. Nér be-
skedet kom att gnisten delade ut peng-
ar blev kon snabbt lang utanfor radio-
hytten. Médnga var intresserade av sjo-
mannens pengar. I Santos fanns det tva
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Papper lossas i Buenos Aires
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”

...staden,
som ligger diir i dyn, den doftar majs och hu-
dar och fruntimmers parfym”. (E. Taube)

omraden med sjomansbarer som vi om-
bord kallade den Ovre respektive Ne-
dre Sumpen. Langs dessa gator lag ba-
rer med namn som Viking Bar, Amster-
dam Bar, Stockholm Bar o.sv., sd att
besdttningar frdn olika lander skulle
kdnna sig hemma. Dér satt vackra
flickor som gérna 14t sig bjudas pé (al-
koholfria) dyra drinkar. Vad som dér-
efter kunde hinda fick vara den re-
sandes ensak.

Tyvérr var det en del sjobmén som inte
kom ldngre &n till dessa barer. Men,
liksom pd manga av dagens turistorter,
behovde man inte gd ménga kvarter for
att uppleva ett mer genuint stadsliv. I
Santos fanns ocksd en skandinavisk
sjomanskyrka ddr man kunde skriva
brev, ldsa svenska tidningar, dricka
kaffe och kdnna sig som hemma. For-
modligen var det sjomansprésten som
arrangerade den fotbollsmatch som Pe-
rus lag (jag var vansterback) férlorade
med 2-1 mot det norska (?) fartygslaget
Nopal Progress. Fotbollsserien for nord-

iska fartygslag var ytterligare ett upp-
skattat exempel pa vad som gjordes for
sjofolk och handelsflottorna pa den ti-
den.

En av de sjomé&n som inte kom lang-
re an till barerna kom inte upp pa mor-
gonen ndr arbetet skulle bérja. Det var
inte bra och vad det var f6r sjukdom
han hade &dragit sig gick inte att dolja.
For mig innebar det dock ett lyft. Man-
nen i frdga, som hade varit lingre till
sjoss @n jag och ddrmed var betrodd
med vakttjanst, blev av med den till
férmén for mig. Jag fick da “hundvak-
ten” tillsamman med tredjestyrman k1.
12-04 nattetid och samma tid pa dagen.

Det forsta uppehaéllet i Santos blev
kort och torsdag kvill avgick vi. Utdver
styrmannen var det tvd man pd vakt pa
dédck. En stod utkik och den andre hade
"visseltorn”, vilket betydde att man
skulle uppehélla sig ndgonstans dar
styrmannens visselpipa kunde horas
och instélla sig vid behov. Peru hade
automatstyrning, sd féorutom i tranga
farleder behévdes ingen rorgingare.

Att std utkik pa natten var en intres-
sant erfarenhet. Det var sidllan man sdg
nagot fartyg eller annat att rapportera
sé det géllde att férdriva tiden pa basta
sdtt. Pa resan fran Santos sdg jag en
kraftfull vacker mareld och stjgrnhim-
len erbjod for det mesta ett gnistrande
skadespel som kunde inbjuda till filo-
sofiska reflektioner. Om man ndmnde
att man varit pé restaurang i land och
atit nagot spannande gick det att fa i
gang ett trevligt samtal med den an-
nars sd tystlatne styrmannen.

Sondag eftermiddag kom vi fram till
Montevideo i Uruguay som vi ldmna-
de tisdag kvéll for att korsa Rio de la
Plata och fortja i Buenos Aires onsdag
morgon. Dér blev vi liggande i elva da-
gar. Den sista lasten lossades och nir
det var gjort skulle lastrummen sté-
dasinnan ny last kunde intas. Nerei de
tomma rummen kédndes det som i en
ekande, mdiktig katedral. Lastrum-
mens véggar, skotten, och golven, dur-
karna, skulle sopas rena fran allt skrap
och damm som samlats frén den tidi-
gare lasten. Det innebar att vi arbetade
i ett konstant dammoln som kunde ha
passat den hollindske mélaren Rem-
brandts konstnarskap.

Upplevelseriland
Arbetet i hamnen pagick endast dag-
tid. Efter arbetsdagens slut var man le-
dig, vilket gav rikliga tillfallen att se
sig omiden stora staden med de manga
pampiga byggnaderna, vilkas skonhet
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ocksd gora en utflykt.

ynglingen dé kanske inte uppskattade
till fullo. En kvéll kom vi till de gamla
hamnkvarteren i Boca, vilket jag sena-
re att veta var de kvarter dar tangon
foddes. Vi at en god middag, utan kott,
och sdg en varieté. Det pastods att res-
taurangerna en dag i veckan inte fick
servera kott eftersom det var en viktig
exportvara.

P& Pampas utanfér staden hade
Johnsonlinjen en ranch dit besittning-
enbjods in den lediga l6rdagseftermid-
dagen. Vispelade en fotbollsmatch mot
ett norskt fartygslag och at sedan en
asado pa helstekt gris till vilken vi tro-
ligtvis drack en mustig Mendoza eller
ndgot annat lokalt vin. Jag har ocks4 ett
vagt minne av att vi fick prova pa att
rida p& héstar. P4 sondagen var viikyr-
kan och sedanien zoologisk tradgard.

Antagligen lastade vi jordbrukspro-
dukter, bl a kott, i vart kyllastrum (i be-
sdttningen ingick en kylmaskinist) och
mitt péd 16rdagen den 18 juli lamnade vi
”... staden, som ligger dar i dyn, den
luktar majs och hudar och fruntim-
mers parfym...”, som Evert Taube dik-
tade.

Natten till sondagen kom vi fram till
Montevideo igen och fick alltsa ater en
ledig dag i hamn. Det kidndes d& inte s&
lockande att ga till kojs sd jag gick i
land med nagra kamrater for att njuta
en eller annan 6l. Det bar sig inte battre
dn attjag strosade runtistaden dnda till
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Kugghjulsbanan till berget Monte Serrata i Santos. Dir fick vi en ledig helg och kunde

till morgonen. Om det berodde pa 6len
eller annat s& hade jag fatt ont i magen
nér jag kom ombord, vilket jag ndamn-
de for andren (andre styrman, som var
sjukvérdsansvarig ombord):

—Det gor ontnirjag trycker hir, sajag.

—Ja, men tryck inte ddr dd, svarade
han!

IMontevideo arbetade stuveriet d&ven
nattetid, for jag har noterat att vi gick
kl. tva pa natten till torsdagen, vilket
tyder pa att vi lastat till dess. Till San-
tos kom vi kl. 22 fredagen den 24 och
fick &ter en hel helg i hamn. Santos var
en stor exporthamn f6r kaffe som kom
ombord i sdckar. Dessa stuvades ma-
nuellt i lastrummen.

Sa hidr i efterskott framstar resan
som rena semesterturen. I Santos tog
Goran och jag pé l6rdagen kugghjuls-
banan upp pa berget Monte Serrat och
gick sen till playan, stranden, och ba-
dade. Pa sondagen tog vi taget till Sao
Paulo. Den var, med bl.a. Scania-Vabis
lastbilsfabrik, ldnge en av Sveriges
storsta industristdder och foga intres-
sant som turiststad. Vibesokte ormpar-
ken Butana, at kanske och tog taget till-
baka.

Vér sista hamn i Sydamerika var Rio,
pa vars redd vi ankrade pa férmidda-
gen den 29 juli och kunde se de vackra
strdnderna och bebyggelsenbreda utsig
mellan de sockertoppsformade bergs-
topparna. Vikom snart till kaj och kun-
de ta emot mera kaffelast. I Rio fick Go-
ran och jag mojlighet att ta ut nagra
timmars vederlag, d.v.s. fritid motsva-
rande de antal timmar man arbetat un-
der en helg, vilket gav oss majlighet att
beundra de kvinnliga skénheterna pa
stranden Copacabana och utsikten fran
den hogt beldgna jattelika Kristussta-
tyn av betong.

Goran slipar bridskoningen pd bryggan pd sin vakt kl. 8—12. Forfattaren fortsatte kl. 12—-16.
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Vi var klara for avgang vid mid-
natt. Lotsen hade kommit ombord,
hamnrorgidngaren stod till rors och
bogserbatarna lag redo. Vi kastade loss
natten till fredagen och gled ut i den
varma natten med ljusen fran Ipanema
och Copacabana glittrande mellan de
karakteristiska hoga darna. Det blev
min tur att avlgsa hamnrorgidngaren
vid rodret. Fartyget hade ju automat-
styrning varfor tillfdllena till hand-
styrning var fa och detta var forsta
gdngen jag styrde detta fartyg. Det
kdndes mycket ansvarsfullt att styra
Peru i farleden ut frdn denna vackra
stad. Jag blev i min tur avlst nar vi var
tvars berget Sockertoppen med den be-
lysta Kristusstatyn vakande &ver Rio
med sina favelor och strédnder. Jag droj-
de mig kvar nagra minuter pa brygg-
vingen och njét stolt av 4synen. Det var
ett av mina storsta 6gonblick till sjoss.

Nu foljde en 17 dagar ldng och be-
haglig sjoresa dver Atlanten. For oss pd
ddck bestod arbetet av vakthallning
och underhall. Det géllde ju att presen-
tera ett valskott fartyg vid hemkom-
sten till Goteborg. Trapanelen pa fram-
sidan av bryggan skulle slipas och
lackas. Det malades och fejades. En av
de sista atgarderna jag fick gora var att
mala rdnnstenarna pa dack graa.

Fartygsbesittningen

Ett fartyg dr ett samhalle i miniatyr.
Ombord pa Peru var cirka 35 personer
monstrade och pd hemresan hade vi
dessutom en ung kvinnlig passagera-
re. Det rddde en strikt hierarki ombord
som inte ifrdgasattes. Den som hade en
overordnad position var i regel ocksa
mogen den. For att bli kapten madste
man boérja som jungman eller befals-
elev och sedan arbeta sig upp genom,
och ldra sig, de olika befattningarna.
Som ung och obefaren jungman, dar-
till laroverkspojke, lairde man sig ratt
snart sin plats, men jag upplevde ocksa
ett fint kamratskap med de “vanliga”
sjomdnnen. Nar jag gatt med i Sjofolks-
forbundet blev detta sarskilt tydligt.
Forhallandet mellan beséttning, at-
minstone betridffande manskapet, och
passagerarna existerade over huvud
tagetinte. Ndgra dagar malade jag uppe
pé det ddck dér den kvinnliga passage-
raren, nagra fa ar dldre dn jag, vistades.
Jag skulle aldrig komma péa tanken att
tilltala henne och hon maste rimligtvis
ha varit nyfiken p& vem jag var. Hon
mdste ha kint sig ganska ensam om-
bord &ven om kaptenen sékert gjorde
sitt basta for att f& henne att kdnna sig
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Overstyrman pd backen vid avgingen frin Antwerpen.

hemma. Dagens ungdomar skulle tro-
ligtvis, och lyckligtvis, inte finna sig i
sddana inskrankningar.

Pa en annan bat, dir jag tidigare ar-
betat som maéssuppassare at manska-
pet, var fleraibesittningen ganska alko-
holiserade. Tidigare skulle jag kanske
ryckt pd axlarna &t dem om jag mott
dem pd en parkbénk i land. Men om-
bord ség jag andra kvaliteter. De var
véanliga mot mig och efter ndgra dagar
till sjoss, nér spriten tagit slut, var de
ocksad bra yrkesméan. Denna erfaren-
het, som jag inte kunde ha gjort i ldro-
verksmiljén, har varit viktig f6r min
manniskosyn.

I Las Palmas gjorde vi mandagen
den 10 augusti ett kort stopp for att las-
ta bananer och mdjligen bunkra. Jag
skaffade sjdlv en gron bananstock som
hingdes i hytten. Efter hand som den
mognade uppenbarade sig allt fler ba-
nanflugor sa efter ett tag fick bananer-
na ldmpas 6ver bord. Torsdagen den 13
augusti, ndr vi passerade Kap Finister-
re, hade vi en brand i maskin, som dock
snart sldcktes. Dover hade vi om ba-
bord kl. 15 16rdagen dirpé och pé son-
dag natt fortjde vi i Antwerpen dar vi
alltsa fick en ledig dag.

Vistelsen i Antwerpen var larorik.
Jag har noterat att jag besdkte den im-
ponerande katedralen men det som
gjorde storsta intrycket var danda kon-
frontationen med det som nu bendmns

HBTQ-kulturen. Dar fanns barer med
mén som gillade médn och kvinnor som
gillade kvinnor samt vackra kvinnor,
som inte var det. Sddant var, tminstone
f6r mig, okédnt i Sverige men jag har se-
nare last att det inte var ovanligt att en
del svenskar reste till Antwerpen for
att dar leva ett friare liv pa 60-talet.

Vi lossade pd mandagen, avgick pa
kvillen och kom tidigt tisdag morgon
till Rotterdam. Néasta hamn var Ham-
burg som vi lamnade sent pé fredags-
kvillen. P& vagen ut mot Nordsjén hade
jag rortdrn och styrde enligt lotsens an-
visningar. De var inte glasklara. Han
gav mig, vad jag uppfattade och repete-
rade som fifteen, lade rodret babord for
att komma till kurs 315. Lotsen hade
emellertid menat fifty (350) sé jag fick
skifta ror.

Allt gick bra men av detta kan man
lara vikten av klara och entydiga in-
struktioner. I orlogsflottan, dér jag se-
nare utbildades, hade ordern till ror-
gdngaren varit “Kom styrbord till kurs
trea femma nolla”. Den nést sista nat-
ten till sjoss kunde man njuta av en
vacker fullmdne &ver Skagerack och i
gryningen pa séndagsmorgonen for-
tojde viifrihamneniGoteborg. Dér 14g
ocksa Danaholm, som jag arbetat pa
tva ar tidigare, och som jag darfor be-
sokte. P4 méndagen var det avmonst-
ring och en vecka senare borjade det
sista skoldret. &
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Radionavigering — fran radiofyr till satellit

Navigare necesse est —vivere non est

o necesse
Aet ar 56 fv.t. och kaptenerna pa nag-

ra romerska fartyg som ligger i

Kartago fullastade med brodsad tve-
kar om att segla hem till Rom p& grund
av en annalkande storm. D4 fills de be-
romda orden: "Att segla dr nodvandigt,
att leva dr inte nédvandigt!” av den ro-
merske féltherren och harféraren Pom-
pejus. Det &r helt enkelt en strang be-
fallning till kaptenerna att lyda order.
Men ordet navigare som alltsa dr latin
for “att segla”, betyder sedan lange kon-
sten att bestimma farkosters position
och kurs under fard.

Terrester navigering

Under ménga hundra ar anvindes det
som man kallar terrester, eller jord-
bunden, navigering. Genom att ta sikte
pa olika landmaérken kunde ett fartyg
sammanstélla s& kallade ortlinjer, och
dédrmed ta sig fran en plats till en an-
nan. Efterhand ritades kartor eller sjo-
kort, och med hjilp av dessa fick man
en bittre uppfattning om hur man
skulle fardas. Det viktiga hjilpmedlet
kompassen uppfanns av kineserna re-
dan for 6ver 2 000 &r sedan, och man
vet att kinesiska fartyg pa 900-talet
kunde segla till Indien med kompas-
sens hjdlp. I visterlandet dréjde det
dnda till 1200-1300-tal innan europeis-
ka fartyg borjade anvdanda kompasser.

Astronomisk navigering
Fenicier, greker och romare kénde till
konsten att anvdnda stjarnor for viss
positionsbestimning, men det var
mycket osdkra matningar. P4 1500-ta-
let hade astronomin utvecklats genom
att vetenskapsmin som Tycho Brahe,
Kopernikus, Kepler och Galilei hade
framstallt nautisk-astronomiska tabel-
ler. Med hjilp av instrument som astro-
labier och jakobsstavar och lingre fram
sextanter, kunde man mita vinkelhdj-
den till olika himlakroppar. Nar man
ocksd fick mer exakta kronometrar pa
1700-talet kunde man dven bestimma
longituden. Astronomisk navigering
anvéndes pa fartyg dnda till sent 1900-
tal, men 6kade kunskaper om radiova-
gornas funktion och utvecklingen av
radio, radar, television, GPS med mera
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Ett nybyggt fartyg, frin Eriksbergs Varv till Sahlénrederierna i Stockholm. Pi bryggans tak
syns nakterhuset med kompassen, ramantennen och radarn. Foto frin Ramantenn AB.

har lett till att radionavigering nistan
helt har tagit 6ver.

Radionavigering

Radiofyrar

Svensk sjofart borjade under de forsta
decennierna av 1900-talet att tilllampa
langvagsbaserade radiofyrar som navi-
gationshjdlpmedel. Fyrarna sinde en-
ligt ett visst tidsmonster, en morsekod
for identifiering, foljd av en lang sa
kallad pejlton. Funktionen gick ut pa
att pejla riktningen till minst tva fyrar.
Fartygets position kunde pé det sattet

definieras som de berdknade barings-
linjernas skarningspunkt, sa kalllad
krysspejling.

Ursprungligen anviande man sig av
en vridbar riktantenn, enligt samma
princip man senare kom att pejla in
djur som forsetts med radiosdndare.
Efterhand utvecklades system med
fasta specialantenner, som gjorde att
man i en kompasskurskorrigerad mot-
tagare, direkt kunde bestimma baring-
en till respektive fyr.

Radiofyren kunde naturligtvis dven
tillampas i kombination med terrestra
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RAMANTENN HADIOPEI[AN[IGGNINB

med autom. kompensering av kvad-
rantfelet och sidrskild kursskala ger
navigatéren snabba, sdkra béringar.

Etabl. 1926 — Tel.:

RAMANTENN Radiopejl har levererats

till bl.a. féljande fartyg:

m/t Kronohelm, m/t Juno, m/s Tigea,
m/t Hong Kong, m/s Montevideo,

m/s W.R. Lundgren, m/t Vitafors

137976, 136216, 195092 — Géteborg.

Ramantenns annons i Svensk Sjofarts Tidning.

observationer och kan ses som det for-
sta radiobaserade navigationshjalp-
medlet redan fran 1921, nar Vinga fick
Sveriges forsta radiofyrsiandare. Ut-
byggnaden fortsatte fram till 1965, da
det fanns cirka 40 stationer i drift runt
vara kuster.

Radar

I Storbritannien pabérjades under
1930-talet utvecklingen av det system
som senare skulle f4 det vedertagna
namnet “Radar” (RAdio Detection
And Ranging). De forsta praktiska till-
lampningarna startade under andra
vérldskriget och efterhand kom olika
typer av radarsystem att fd en bety-
dande roll, inte minst for sjéfarten.

Har kan radar ses som ett vardefullt
hjalpmedel att anvdndas tillsammans
med 6vriga navigations- och sdkerhets-
system, framférallt i kustndra sam-
manhang. Det handlar d& huvudsakli-
gen om anldggningar pé frekvensban-
den 10 GHz (3 cm) och 3 GHz (10 cm).

En senare radartillimpning ar “Ra-
con” (RAdar beaCON). Racon &r en
radartriggad transponder, som place-
ras i fyrar for att sinda identitetsinfor-
mation till fartygens radarbild.

Decca Navigator

Det forsta egentliga radionavigerings-
system som kom till praktiskt bruk i
svenska sammanhang, var Decca Na-
vigator. Redan frdn 1947 ingick en mo-
bil saindarkedja bestdende av tre statio-
ner, i ddvarande Kungl. Sjokarteverkets
sjométningsverksamhet. Senare kom
det att etableras ett fast Deccasystem,
som framst var avsett f6r sjofarten och
hir bestod varje sindarkedja av Mas-
terstation, med Rod, Gron och Violett
slavsdndare.
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Systemet sdande pa langvagsbandet
(cirka 70-130 kHz) och mottagarna pre-
senterade ortlinjer i form av hyperblar.
Pa de sa kallade Deccasjokorten tryck-
tes detta hyperbelmonster i de tre slav-
sdndarnas respektive farger. Det brit-
tiska bolaget Decca var systemégare
och tillverkare av all utrustning. I de-
ras affarsidé ingick att navigationsmot-
tagarna inte skulle saluféras, utan en-
dast vara tillgdngliga genom hyra fran
tillverkaren. Fér myndigheter och fore-
tag som bedrev ndgon form av sjomat-
ning erbjéds dock mojlighet att kopa
specialanpassade "survey”’-mottagare.

Av de totalt fem fast etablerade svens-
ka Deccakedjorna var den forsta lokali-
serad till norra Ostersjon och togs i

Radiopejlantenn.

S/s Hervor Bratt med bide radar och radioantenn.

drift i oktober 1957. S6dra Ostersjoked-
jan blev den sista och invigdes 1970. De
6vriga var Bottenhavs- och Bottenviks-
kedjorna, med start 1962 och Skager-
rakskedjan, som invigdes av kommu-
nikationsminister Palme 1967. Kattegatt
och Oresund ticktes av en motsvaran-
de dansk kedja. Globalt forekom &ven
andra och mer virldshavstiackande
langvagssystem, som till exempel "Lo-
ran” (LOng RANge navigation).

Satellitsystem
De svenska Deccakedjorna dgdes och
drevs av Kungl. Sjofartsstyrelsen/Sjo-
fartsverket och var i drift fram till mil-
lennieskiftet. Modernare navigations-
metoder hade da tagit 6ver och gjort de
gamla ldngvdgssystemen overflodiga.
De idag vanligast tillaimpade positio-
neringssystemen, ar USA-forsvarets
satellitbaserade “GPS” (Global Positio-
ning System), som togs i officiell drift
1994 och den ryska motsvarigheten
"GLONASS” (GLObalnaya NAvigat-
sionnaya Sputnikovaya Sistema).

Nagra radiofyrsandare 6vergick till
attinga i den marina varianten, av den
funktion som kallas “Differential GPS”.
DGPS gar ut pa att mottagare placeras i
noggrant definierade geografiska fix-
punkter, som saledes blir platser med
befintlig radiofyr. Ldngvédgssdndaren
anvands nu for att distribuera infor-
mation om uppmitt skillnad mellan
faktisk position och den som erhélls
frdn GPS-mottagaren. Ombord kan in-
formationen tas emot fér automatisk
korrigering av fartygets GPS-position.
Metoden bidrog till en avsevird forhoj-
ning av den mottagna positionens an-
vandbarhet.

Radiofyrsdndarna tillh6ér Sjofarts-
verket, som ansvarar for utsandningen
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Mottagare for det viirldsomspinnande lingvigssystemet LORAN.

Foto frin Goran Sindare.

av dessa GPS-korrektioner. Ett motsva-
rande och mer landtickande stations-
nét drivs av Lantmiéteriverket och hir
distribueras de uppmatta positions-
korrektionerna via FM-radio, paral-
lellt med annan digital information, pa
det som kallas “"RDS” (Radio Data Sys-
tem).

Det som i férsta hand hade initierat
utvecklingen av DGPS var behovet att
minimera det stora fel som astadkoms
avenmedveten kvalitetsstorning i GPS-
sdndningarna.

Stormetoden kalllas “SA” (Selective
Availability) och uppsétet var att i for-
svarsstrategiskt syfte, ge “vanliga” an-
viandare en betydligt saimre noggrann-
het &n den mycket hdga precision som
USA-forsvaret sjilva kunde uppna
med sina kodnyckelférsedda special-
mottagare.
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Skagerackkedjan invigdes 1967 av ddvarande kommunikationsmi-

nister Olof Palme. Foto frdn Bosse pettersson.

I och med att Pentagon (president
Clinton) ndgon géng under 4r 2000 be-
slutade att ta bort SA-stérningen tap-
pade foljaktligen DGPS-funktionen
mycket av sin betydelse. Dock kan me-
toden, med tanke pd férekommande
storningar i ovrigt, fortfarande ge en
forbattring av GPS-positionens kvali-
tet. Nu véntar vi pa Europas civila sa-
tellitsystem “Galileo”, som sédgs bli
annu béttre.

Bertil Soderberg, redaktor péd Lins-
pumpen och tidigare skeppare pd brand-
och ambulansbéatarna hos Riddnings-
tjansten Storgoteborg, beréttar att nar
Kuwaitkriget brot ut 1990 tog USA bort
storningen pa GPS:en. Skillnaden var
enorm, och fran att ha haft en missvis-
ning pé ca 100 m kom man ner till nag-
rameter! En hemmafiskare sa: “Nu kan
man kora ritt pa véleti dimman!”.

Nya julkort fran
Goteborgsavdelningen

Vi har tagit fram en serie jul-
kort som bestar av atta olika
vintermotiv i farg. De séljs till
priset 60 kr, inklusive porto.

Satt in pengarna pa Léans-
pumpens plusgiro 815768-7.
Kom ihag att skriva ditt namn
och adress samt hur manga
buntar du vill ha.

Leverans i slutet av oktober.

"Global Navigation Satellite System” och
transpondrar

Utover satellitbaserade navigations-
system (GNSS) tillimpas idag &ven
VHEF-transpondrar for distribution av
information som ar relevant for naviga-
tion och sdkerhet. For sjéfarten handlar
det om AIS (Automatic Identification
System), som ér ett internationellt veder-
taget system.

AlS-systemet grundar sig pa en
svensk uppfinning och mannen som
ligger bakom &r den kénde ingenjoren
och innovatéren Hakan Lans. Det som
i ovrigt gjort honom bekant dr bland
annat hans “rasterstyrda” foregéngare
till den moderna datormusen och att
han dr upphovsman till farggrafiken i
véra datorer. &
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S/s Ulla med diickslast av vzrke Observem skorstensmarket T for Tmnsmarm Foto fmn 1920- talet Arkzvfoto Bertzl Soderberg.

Vadan av radiopejling
eller nir s/s Ulla gick pa grund vid Skagen

R r 19201evereradesfranFredrikstads
Mekaniska Verksted i Norge ett
angfartyg byggt av stal till Erik Brodins
Rederi AB. Fartyget hade en &ngma-
skin pa 900 ihk. Hon fick vid sjoséttning-
en namnet Alcor. P4 grund av ekono-
miska problem kunde dock rederiet
inte klara av betalningen utan Alcor
togs tillbaka av varvet. I stéllet sdldes
hon 1921 till AB Transmarin i Helsing-
borg for 800 000 svenska kronor och fick
namnet Ulla.

Under cirka 20 dr kommer Ulla att
gora trogen tjanst i Transmarin och inte
forran 1941 séljs hon till Rederi AB Syl-
via f6r 1 200 000 kronor, i byte mot ett
nybyggnadskontrakt vid Lindholmens
Varv i Goteborg.

Hon namnas nu om till Nordia. Ar
1950 séljs Nordia till Rederi AB Nordici
Stockholm f6r 725 000 kronor. Fartyget
far samma namn som det nya rederiet,
namligen Nordic. Slutet fér Nordic
kommeridecember 1959 dd hon grund-
stoter i sodra Kalmarsund med last av
stenkol. Hon kan visserligen foras in till
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Goran Sandare

Oskarshamn {6r lossning av lasten men
har fatt sa svdra bottenskador att hon
kondemneras. Fartyget siljs till Carl
Persson & Soner AB i Ystad och huggs
dér upp i oktober 1960.

Ulla kolliderar med Danmark!
Under dreniTransmarins tjanst rakade
Ullanatten den 24 januari 1934 ut fér en
ganska egenartad hindelse. Hon hade
varit uppe i Thamshavn nédra Trond-
heim och lastat 2 800 ton svavelkis. Ef-
ter att ha rundat Norges sydkust stdva-
de Ulla nu med nio knops fart ostvart
mot Skagens fyrskepp. Eftersom det var
tjocka i luften och becksvart ute hade
befdlhavaren via Goéteborg Radio be-
gdrt att f4 radiopejling av Ulla.

Det forsta resultatet kom kI. 00.44
och dé hade Vinga angett Ullai biring
284,5 grader och Hallo 240 grader. Den
tredje stationen, vid Morup i Halland,
hade inte lyckats hora Ullas pejlsigna-
ler. Kaptenen ombord hade darfor fatt
noja sig med tva ortlinjer for att fa en
krysspejling.

Med hjélp av denna berdknade han
att Ulla, med bibeh4llande av samma
kurs, skulle passera cirka fem sjomil
norr om Skagens fyrskepp.

Nésta pejlingstillfalle 4gde rum kl.
04.14 och d& meddelade Goteborg Ra-
dio att Vinga hade Ulla i 273,5 graders
baring och H&ll6 i 215,5 grader. Just nir
man tog emot detta meddelande om-
bord i Ulla méarkte man en lindrig bot-
tenstot. Full back i maskin slogs ome-
delbart, men fartyget fastnade och
stoppade upp helt. Under efternatten
gjorde man flera f6rsok att f4 Ulla av
grundet.

Vid é&ttatiden pd morgonen var hon
for en stund flott, men sedan fastnade
hon igen. K1. 11.40 anlédnde den danska
bargningsadngaren Garm for att assis-
tera. Forst nu fick besattningen ombord
reda pé att man hade strandat vid Kan-
destederne pa den nordjyllandska kus-
ten ungefdr mitt emellan Hirtshals och
Skagen. Men vad hade hant? Hur hade
Ulla kunnat rdnna rétt upp pa Jyllands
véastkust?

Lanspumpen 2016:3



Navigation och kommunikation
till sjoss

Vi méste forst ge en bakgrund till hur
fartyg for hundra &r sedan, och dnnu
langt tidigare, kunde navigera och
kommunicera till sjoss. De allra forsta
sjofararna var beroende av att haland i
sikte for att kunna orientera sig. Navi-
geringen blev forstds mycket sdkrare
ndr man boérjade framstélla sjokort och
efterhand uppfann kompassen och oli-
ka astronomiska instrument.

Innan radion fanns kunde fartyg
bara kommunicera med land eller med
andra fartyg med hjilp av optisk eller
akustisk signalering. Sedan de elek-
tromagnetiska vdgorna, radiovdgorna,
upptéckts i slutet av 1800-talet kunde
man snart konstruera bade radiosén-
dare och mottagare. Ar 1897 lyckades
Guglielmo Marconi sdnda och ta emot
radiosignaler mellan tva italienska
krigsfartyg pa ett avstdnd av 12 nau-
tiska mil. Det dr&jde sedan inte lange
innan &ven handelsfartyg utrustades
med radio. Den fortsatta utvecklingen
gick sedan mycket snabbt och sarskilt
under de bdda varldskrigen forbattra-
des och forfinades mojligheterna till
béde navigation och kommunikation
till sjoss. (For en mer utforlig beskriv-
ning av navigation med hjilp av ra-
diovagor, se Bosse Peterssons artikel
“Radionavigering — frdn radiofyr till
satellit” pa sidan 25.)

e]'lappa med pejlram.

Exempel pd p

Det forsta svenska handelsfartyget
som fick en radiosdndare installerad
ombord var Goteborgsrederiet Wilson
& Co:s angare St. Paul som fran 1911
kunde kommunicera med omviérlden
med det nya och revolutionerande
hjalpmedlet. Parentetiskt kan ndmnas
att radiostationen ombord i St. Paul inte
fick verka sérskilt linge och den sista
radiosdndningen blev dessutom tamli-

gen dramatisk. I september 1914, strax
efter forsta varldskrigets utbrott, gick
St. Paul pa en mina utanfor Tyne i Eng-
land och sjénk ganska snabbt. Besatt-
ningen kunde dock raddas. I Goéteborgs
Handels- och Sj6fartstidning kunde man
den 14 september ldsa om sjoforkla-
ringen och dér citeras hur man forsokte
anvidnda radion for att kalla pa hjilp:
"Befilhavaren gav telegrafisten order att
skicka ut ett SOS-bud, men under tiden foll
luftledningen ned.”!

Under det forsta decenniet av
1900-talet upptackte man ocksé att ra-
diovagorna kunde anvindas till att na-
vigera genom att med hjilp av en speci-
ell antenn, en pejlram, soka riktningen
till speciella radiosdndare som kunde
vara placerade i land eller till exempel
pa ett fyrskepp. Teorin bakom denna
teknik ar att radiovdgor fradn en sdnda-
re fortplantar sig i koncentriska cirklar,
ungefdr som nar man kastar en sten i
vattnet och ser hur vagorna breder ut
sig i cirkelform. For att i en mottagare
kunna ta emot dessa radiovagor an-
vander man en antenn som kan besta
av en vagratt metalltrdd. Beroende pa
hur denna antenntrdd placeras, paral-
lellt med eller vinkelratt emot de utsén-
davagorna, fir man en starkare eller en
svagare signal. Om mani stéllet anvan-
der en vridbar pejlram, som visas i
ovanstdende bild, kan man bestimma
riktningen till radiosdndaren, genom

Radiopejlrummet pd Vinga dr 1930. Telegrafisten vrider just pd ratten till pejlantennen.

Lanspumpen 2016:3

29



e e il

- ——
-
a

=

att notera gradtalet ndr man far maxi-
mal eller minimal signalstyrka. Nor-
malt stdller man in pejlramen sa att
man far s svag signal som mgjligt ef-
tersom det &r lattare att bestimma mi-

nimum dn maximum.

Vinga internationella signal- och
telegrafstation

Vid Vinga i inloppet till Gteborg hade
man redan 1839 installerat en optisk te-
legraf. Denna upphérde 1881 som den
sista optiska telegrafen i Sverige. Nu
kom i stéllet en elektrisk telegraf som
férband olika platser i Sverige och dven
iutlandet med undervattens- och land-
kabel. Fartyg som passerade Vinga
kunde ddrmed med hjilp av flaggsig-
naler ombord och p& Vinga 4 fram
meddelanden till alla platser i varlden
som hade en elektrisk telegraf.

I telegrafhuset pd Vinga installerade
man 1920 dven en radiopejlstation. Un-
der madnga ar bemannades Vinga dyg-
net runt av telegrafister som vid behov
kunde pejla baringen till de fartyg som
sd onskade. I praktiken gick det till sa
attett fartyg som ville ha pejling via ra-
dio kontaktade kustradiostationen Go-
teborg Radio pa 600-metersbandet.

Goteborg Radio telegraferade i sin
tur till pejlstationerna pa Vinga, Hallo
och Morup. Telegrafisterna pd dessa
stationer lyssnade dédrefter pa anrop
frdn det bestdmda fartyget som vid
vissa overenskomna tidpunkter skulle
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sdnda ut en cirka 50 sekunder lang sig-
nal, nu pa 800-metersbandet. Under
denna tid kunde telegrafisterna be-
stimma béringen till fartyget genom
att, som beskrivits ovan, notera nér sig-
nalen frén fartyget var som svagast el-
ler starkast. De rapporterade sina siff-
ror till Goteborg Radio som éater
kontaktade fartyget och meddelade re-
sultatet av pejlingarna.

P& detta vis kunde vakthavande na-
vigator pa fartyget rita ut ortlinjerna pa
sitt sjokort och fa en krysspejling som
angav positionen med ganska stor sa-
kerhet. For att denna krysspejling skall
bli noggrann bor vinkeln mellan ort-
linjerna vara ganska stor, helst mellan
45 och 120 grader.

Sjoforklaringen med s/s Ulla

Vi atervander nu till Ullas grundstot-
ning. Sedan fartyget dragits loss av
Garm pé férmiddagen den 25 januari
kunde hon fortsatta for egen maskin. I
Frederikshavn lade man till for en kort
inspektion av skrovet men fann inga
patagliga skador.

Resan fortsatte dédrefter hem till Hel-
singborg och den 26 januari p4 morgo-
nen kunde man fértdja vid Koppar-
verkshamnen. Redan tre dagar senare
dgde sjoforklaring rum vid rddhusrit-
ten i Helsingborg. Kaptenen pé Ulla,
Arvid Grislund, hade tillsammans med
nagra av besittningen kallats till sjo-
forklaringen.

Sa hir 16d kapten Gréaslunds berit-
telse enligt utdraget fran férhandling-
arna:

"Han hade kommit upp pd diick vid kl.
03.00 och niir olyckan intriffade hade han
uppehdllit sig i navigationshytten, syssel-
satt med radiopejling. Sikten hade varit dd-
lig och varken land eller ndgon fyr hade
synts. Sjo- och vindstyrka hade varit mo-
derat. Lodning hade icke foretagits pd den
grund att de icke haft ndgon anledning att
misstinka att icke den radiopejling, som ta-
gits kl. 00.44 varit riktig. Med de kurser de
hdllit hade de beriknat att komma 5 dis-
tansminuter norr om Skagens fyrskepp.
(...) Den pejling som tagits klockan 04.14
hade varit mycket osiker, endir de varit nira
under land, och det hade sedermera visat
sig att de varit en halv mil mera nordost dn
vad pejlingen visat. Anledningen till olyck-
an vore antagligen att Vinga radiopejling
kl. 00.44 varit felaktig. Den frin Vinga er-
hdllna positionen hade sikerligen wvarit
missvisande pd tio grader.”

Det &r alltsd en ganska allvarlig an-
klagelse som kaptenen riktar emot te-
legrafisten pd Vinga. Rddhusréttens le-
damoter hade visserligen pépekat att
man pd Ulla borde ha lodat nér farty-
get ndrmade sig danska landet, men i
sammanfattningen angavs orsaken till
olyckan pa foljande sétt:

"I den mdn det kan med ledning av sjo-
forklaringens innehdll bedomas: Radiopej-
lingarna — av allt att doma huvudsakligen
de fran Vinga —voro felaktiga.”
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Vingatelegrafistens rapport
Tjanstgorande telegrafisten pa Vinga
var vid olyckstillfdllet George Lums-
den. Han blev ganska bestort ndr han
fick reda p4 att han anklagats for att ha
gjort en felaktig pejling. Han formule-
rade en skrivelse till Kungliga Telegraf-
styrelsen i Stockholm ddr han beskrev
hur pejlingen hade gétt till:

"Harmed fir jag vordsamt insinda rap-
port dver pejlingarna pd Ulla, SD]N, den
24/1 1934. Forsta sindningen omkring kl.
00.40 kunde jag ej ta for storningar, men
vid andra sindningen k. 00.44 fick jag mi-
nimum mellan 287 och 289 grader. Smalare
kunde jag ej fd det, ty signalerna voro ej vi-
dare starka varfor de i journalen beteckna-
des med siffran 3, dvs. ‘ganska goda, lisliga
om dn med svdrighet’. Resultatet angavs for
SAB (Goteborg Radio) till korrigerat 284,5
grader.

Dd SDJN sinde sin kvittens pd pejlingen
gjorde jag som vanligt en hastigare bestim-
ning av minimet for kontrolls skull, vilket
gav samma véirde som forut.

Vinga den 2/2 1934

Vordsamt G Lumsden E. rtgf”

P& sjokortet pa foregdende sida &r
ortlinjerna frdn H4ll6 och Vinga mot
s/s Ulladragna vid tv4 tillfdllen. Linjen
Al betecknar den pejlade baringen,
284,5 grader, fran Vinga kl. 00.44 och
linjen A2 betecknar baringen 240 gra-
der fran Hallo. I skdrningen mellan
dessa linjer, i punkten X, skulle Ulla
alltsd ha befunnit sig k1. 00.44. Enligt
befdlhavaren pa Ulla skulle Vingas pej-
ling ha varit cirka tio grader fel och i
stéllet skulle Ulla ha befunnit sig i
punkten Y.

KI. 04.14 far Ulla baring 273,5 grader
frén Vinga och baring 215,5 grader fran
Halls. Krysspejlingen resulterar nu i
positionen Z pa kartan, vilket alltsd i
princip dr grundstétningsplatsen vid
Kandestederne.

I en privat anteckning har Lumsden
ett eget papekande som &dr mycket in-
tressant:

"Ullas position enligt pejlingen kl.
00.44 skulle vara 57°52;9°44’ och positio-
nen kl. 04.14 skulle vara 57°40,510°21".
Awvstindet blir dd 22 nautiska mil och tiden
31/2 timmar. Medelfarten blir dd 22:3,5 =
6,3 knop.

Om det foreldge 10° felavlisning frin
Vinga bleve positionen kl. 00.44 57°41’
9°12" och avstdndet till positionen kl. 04.14
bleve 37 nautiska mil. Medelfarten bleve dd
10,6 knop och den farten gor nog ej Ulla i
tjocka, kanske inte ens i klart och lugnt vi-
der!”
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Man kan bara spekulera i om béring-
en till Ulla som pejlades frdn Vinga kl.
00.44 verkligen var 284,5 grader. Om
det verkliga vardet i stdllet skulle ha
varit cirka tio grader lagre, dvs. cirka
274 grader, medan Hallos pejling fort-
satt varit 240 grader hade Ulla befunnit
sig mycket langre at sydvast. I sa fall
hade Ulla alltsd enligt Lumsden be-
hovt gd med mer &n 10 knops fart for att
hinna fram till grundstétningsplatsen
kl. 04.14.

Slutsatser

I en av datidens tidningar, Goteborgs
Morgonpost, sammanfattade man re-
sultatet av sjoforklaringen pa foljande
satt:

“I det hiir foreliggande fallet skall Ulla
forsta gdngen ha anropat Vinga och Hdllo
vid halvettiden pd natten for erhdillande av
pejling. Dd Morup av olika skiil, bl a dérfor
att signalerna voro for svaga, icke kunde
deltaga i pejlingen, kunde den frian Goteborg-

stationen ldmnade béiringen icke tillfreds-
stillande kontrolleras, varfor den icke an-
gavs som exakt. Nista anrop med begiran
om pejling kom icke forrin efter grundstot-
ningen, eller 4.14 pd morgonen. Det kan
dirfor tyckas som om man borde ha inford-
rat pejlingar med titare mellanrum, dd
grundstotningen sannolikt kunnat undvi-
kas. Att man dirtill icke foretagit lodningar,
mdste anses sdsom minst sagt oforsiktigt,
dd ju lodningen skulle ha utgjort en god kon-
troll pd pejlingens riktighet.”
Sjoforklaringen med s/s Ulla ledde
inte till nagon &tgdrd, eftersom det i
sista hand 4r befdlhavarens ansvar att
handha fartygets navigation, och radio-
pejling bara dr en av flera metoder for
att bestimma fartygets position. Det
blev alltsd inte ndgra pafédljder for tele-
grafisten pa Vinga, George Lumsden.
Som sammanfattning av denna hin-
delse kan man dra slutsatsen att radio-
pejling inte alltid 4r en sdker metod vid
bestdimning av fartygs positioner. 3

Eems

Pdi ovanstdende bild ser man hur Lumsden har avbildat bide Vinga med fyr och bik, nigra
kopplingsscheman for radiosindare och mottagare, principen for radiopejling och hur en

radiopejlapparat ser ut.
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En lugn dag pd Nordsjon. Jag, min syster Kicki och min mor h]alper till att fi Saxen shipshape. Samtliga foton frin forfattaren, om inget

annat anges.

ftersom min far var skepparei Ahl-

marks hidnde det ganska ofta attjag
fick folja med pa resor, i synnerhet un-
der sommaren. Frdn mina allra forsta
ar har jag sjdlvklart inte s manga min-
nen, men det finns en eller annan bild
dér jag kan se att jag varit med pa en
bat. Den allra dldsta bilden med batan-
knytning som jag finns med pa ar fran
den tid d4 han tjanstgjorde p& Bure (ex
Elsa Thordén). Den dr fran 1948, giss-
ningsvis, och da var jag tva r.

Min far var i Ahlmarkare, dels fore
kriget, dels efter kriget. Bilden ovan kom
alltsd fore den andra Ahlmarksperio-
den, som varade fran 1949 till 1968 da
han pensionerades. Han hade borjat sin
tid till sjoss som apprentice pa den fyr-
mastade barken Beatrice, for att daref-
ter segla som lattmatros pa ostasiata-
ren Nagara. Han var med pa Nagaras
jungfruresa som beskrivs i LP (1983: 1).
Dérefter blev det navigationsskolan i
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I Ahlmarksbatar

Eric Hallberg

Goteborg. Efter examina blev det kor-
tare térnar som styrman, bland annat i
Karlstadsbaten Norna, men ocksi i fle-
ra Brostromare ddribland Atland, Ryd-
boholm, Lappland och Kastellholm.
Under &ren 1939-1941 var han i Ahl-
markare: Delphinus, Indus, Mercurius,
Saturnus och Aspen.

Givetvis har jag inte s& kristallklara
minnen frdn mina tidigare ar, men jag
har minnesbilder fran detjag var 6-7 ar,
vilket var borjan pa 1950-talet. Under
den tiden hade min far blivit ordinarie
befdlhavare. Jag var ute med min far
varje sommar, och ibland pé lite kor-
tare turer 6ver Vanern dé det var skol-
lov. Visserligen minns jag en hel del,
men ordningen pa hidndelserna &r inte
helt klar.

Den forsta Ahlmarkaren som jag
troligen gjorde en ldngre resa med var
Alstern. Fran den hir tiden kommer jag
inte ihdg s mycket mer dn att jag fatt be-

rattat for mig att jag blev mycket forva-
nad dé jag for forsta gangen i mitt liv, i
Amsterdam, fick se en fargad person.
Sa forvanad att jag pekade med hela
handen och utbrast: “Titta en xxx”. Som
ni forstar var ju det som dr markerat
med xxx ett ord som man fick yttra da,
men inte numera. Jag har ocksd ett
minne av att jag sdg nadgra miniubatar
liggande pa en kaj.

Saxen

Efter Alstern blev det Saxen pa somrar-
na. Det blev flera somrar som vi lang-
samt tuffade 6ver Nordsjon med 8 knop.
Over till England tog det runt tre dygn.
Med véra 8 knop blev vi passerade av
de flesta andra fartyg, men en géng var
det vér tur att passera en annan bét.
Det var Sveabolagets Finn, men det
framkom senare att Finn, som hade tva
motorer, bara hade en igédng eftersom
den andra hade drabbats av stillestand.
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Men det visste vi inte da vi mycket stol-
ta forsade f6rbi henne.

Ibland gungade det en del och d&
fick hinkarna komma fram. Jag talde
nog sjon samre da dn vad jag gor nu. Ef-
tersom kranvattnet inte var drickbart
blev det till att dricka ldsk ndr man sett
till att hinkarna fatt innehall. Annu i
dag associerar jag lasken Grape tonic
med illamdende. Illamdende beroende :
pa sjosjuka alltsa. Do 'l S )

Bist tyckte jag nog om resorna till | Hﬁ” ||' - ¥, ha 1
England. Det allra bdsta var trdlaster S 1 2| . g

. . : | 5" SNERICE fnau
fran Sverige eftersom de tog ganska - PEY
lang tid att lossa i England. De tog ock-
sa lang tid att lasta, oftast i olika ham- ﬂ
nar pa Vanern. Jag var ganska forund-
rad over att man markerade de olika =
lastpartierna genom att mala linjermed  Indus var av Svensketyp, byggd pd Bergsund. I henne var min far andrestyrman 1939.
olika glada farger. P4 den tiden lastade =~ Arkivbild Bertil Soderberg.
man ju planka for planka, och det blev
alltid en rejdl dackslast. Rejdla dacks-
laster blev det ocksd nar det skulle
transporteras koks till Sverige. Resorna
mellan Vinern och Géteborg via Troll-
hitte kanal var ocks& mycket spannan-
de. Det bésta var slussningen i Troll-
hittan. Vid framkomsten till G6teborg
fick vi ligga vid kaj ndgra timmar for
klarering. Skeppshandlaren Christof-
fersson och Andersson brukade leve-
rera under Goteborgsuppehallet.

P& den tiden var det liv och rérelse i
Goteborgs hamn. Kajerna var fullamed
bétar och aktiviteten pd varven var im-
ponerande. Ibland, ndr vi var péd vig
mot Vianern, dok de tullare som kalla-
des “svarta ginget” upp i Goteborg for
att gora en ordentlig visitering av kol-
boxar och andra utrymmen ombord dir
man véntade sig att hitta storre partier
av smuggelgods. Sa man forstod ju var-
for de fatt sitt 6knamn. Jag tror att de
brukade f6lja med mellan Géteborg och
Trollhdttan, men det var bara ett fatal
ganger som jag hade dem som resesll-
skap.

Sommaren 1953 hade Saxen en tra-
last frdn Vanern till Surrey Docks, som
lag relativt centralt i London. Innan vi
kom fram till Themsen kunde man titta
pa de fantasieggande plattformarna som
stod i flodmynningen och som byggts
upp under kriget och som harbargerat
luftvarnskanoner. En sak som jag rea-
gerade 6ver vid lossningen var att de
engelska stuveriarbetarna var sa pryd-
ligt kladda. Det berodde troligen pa att
deinte hade speciella arbetskldder, utan e ——— Ty o e
hade pé sig det som tidigare hade varit ~ Hir ser vi Elsa Thordén di hon bytt namn till Bure. Hon var byggd pd Hammarbyver-
deras finkostymer. Detta var alldeles  ken och levererades till Thordén 1947. Ally Thordén, som var en halvsyster, levererades
efter drottning Elizabeths kroning, och  dter efter frin Uddevallavarvet. Samma dr tog Ahlmarks emot Yngen som var en helsys-
askadarldktarna lings the Mall i Lon- ter till Ally Thordén. Foto C G Nystrom, negativarkiv Lanspumpen.
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Hiir stdr jag med stuert Einar Andersson
ombord pd Saxen.

don stod fortfarande kvar. Detblev sjdlv-
klartenhel del sightseeing i London som
Madame Tussauds, St. Paul’s, Londons
zoo och andra sevardheter. Sigge Hom-
merbergs bok Om ni reser till London, var
i sammanhanget mycket lasvird: jag
brukade ocksd 14sa en hel i den nér jag
var hemma i Karlstad. Mina foréldrar
ville g p& en revy som hette The Crazy
Gang, och da fick forstestyrman Sven
Kéllén vara barnvakt f6r mig och min
syster. Jag minns honom som en négot
rundnétt, mycket trevlig farbror. Nar
det var dags for barnvaktande sattes

det fram nédgon flaska med &travart
inneha&ll pa salongsbordet, och s& var
alla nojda, men framférallt farbror
Sven. Han seglade som forstestyrman
tillsammans med min fari flera &r, men
nir Saxen ldmnade Ahlmarks flyttade
han 6ver som forstestyrman till den
nybyggda Noren. Hans fru Maisie var
ocksd med ibland pa resorna men de
hade inte ndgra barn. Maisie hade sina
rotter i Finland och var en mycket char-
mig dam. Sven Kaillén fick tyvérr inte
sd lang tid i Noren d4 han avled gan-
ska kort tid efterdt och eftertraddes av
Thore Granath

Nér jag borjade i forsta klass som-
maren efter Londonresan fragade en
klasskamrat vad jag gjort under som-
maren. Jag berdttade d4 helt sannings-
enligt att jag varit i London. Reaktio-
nen pé detta var en box i magen och
kommentaren: “Du ljuger din javel!”.

Det dr ju framféorallt resorna till Eng-
land som jag kommer ihag. Det var ju
inte bara London vi kom till utan ofta
ocksa till Newcastle och Hull. Det blev
ocksd resor till Holland, Belgien och
Tyskland. En sak som var speciell med
besoken i de engelska hamnarna var
nér vi frampa kvéllskvisten gick i land
for att proviantera fish and chips i tid-
ningspapper: det var gudagott! Det vita
rostebrodet som kallades luff, en for-
svenskning av loaf, var en annan sak
som var typisk for England, och min
far dlskade verkligen detta totalt intet-
sdgande bréd, som vl bést passar att
rengodra nedsotade kyrkmadlningar med.
Men det var givetvis spdnnande att va-
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Hiir har kocken kommenderats fram for att
fotograferas tillsammans med mig.

ra iland under dagtid ocksa. Beroende
pa vilken hamn vi beskte sd kunde det
bli olika aktiviteter, till exempel bad pa
overfulla engelska strander. Jag kom-
mer ihdg en strand som hette Whitley
Bay, nédra South Shields, och hir var det
verkligen fullt med folk.

En sak som jag inte upplevde som sa
stimulerande var de, som jag tyckte,
otroligt langdragna bestken pa klare-
rarnas kontor i de olika hamnarna. An-
tagligen var de inte s langdragna som
jag uppfattade dem d&. Det fanns en
skeppshandel i Amsterdam som &dgdes
av tva broder med det passande skepps-
handlarnamnet Burk, och beséken dar
minns ddremot jag som trevliga, antag-
ligen for att jag fick godis av dem (inte
tuggummi). Det fanns ocksa ett akva-
rium pd deras kontor som de hade
tréttnat pa, och som omsider hamnade
pa mitt pojkrum hemma i Karlstad.

Nir det géller akvarier och akvarie-
fiskar fanns det en fartygsinspektor,
Ture Wahlberg, i Karlstad. Han var en
framstdende odlare av akvariefisk, och
eftersom han kidnde min far s& blev
mitt akvarium rikligt férsett med fis-
kar, bland annat palettcichlider som
var inne d&. Ture Wahlberg ritade ock-
sd batar som byggdes pa Kéllandsos
varv, och eftersom han inte hade bil
korde han moped dit ner fran Karlstad,
en resa som maste ha tagit flera tim-
mar.

Vid hamnbestken kom det en hel ho-
per folk ombord: klarerare, stuvarba-
sar och skeppshandlare. Vid nagot till-
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falle fick jag en hel ldda tuggummi av
en vinlig skeppshandlare, s& under
hemresan 6ver Nordsj6n var min mun-
héla fylld med tuggummi. Nér vi nal-
kades Vinga hade jag tydligen tréttnat
pd att tugga, och enligt vad det péstods
spottade jag ut klumpen och sldngde
den i sjon med orden: "Nu dker du ut
din jdvel”. Sedan dess har jag inte kun-
nat med tuggummi. Vinga var en vik-
tig punkt: hade man varit sjosjuk pé
resan sd gick den 6ver s snart som man
upptéckte Vinga vid horisonten.

Oftast var det ju hamnarna i Gstra
England som vi bestkte: London, Hull
och Newcastle. En géng var vi destine-
rade till Workington i vdstra England
vid Solway Firth och det innebar att vi
gick genom Pentland Sound, vilket var
spannande eftersom jag hade hort att
det var riskfyllda farvatten, men vi
kom igenom utan nagra dventyr. Nar vi
gick soderut innanfér Hebriderna in-
traffade det som jag tyckte var det mest
spannande pa hela resan da ett plan
fran RAF 6vade anfall mot ett fientligt
fartyg (Saxen). Det var inte bara ett an-
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I London besokte vi givetvis Towern. Min syster och jag stdr framme vid staketet mot

Themsen.

oss fram &ver gatorna mellan de olika
glassbutikerna. Glassbehovet var nog
storst hos min far. Han berittade att
han varit tredjestyrman p& Gripsholm
efter det att han monstrat av Si Brodin i

ROTTERDAM

v, Oldenbarnevellsiraat 150
Telefon: 116050 (3 linjer)
Telefon efter kontorstid:
173638

Eder skeppshandlare i ROTTERDAM och AMSTERDAM

Burk sHpsTORES

FARSK PROVIANT

Dicks- och Maskinfdrnddenheter alla slag
Telegram: SHIPBURK

AMSTERDAM
Mieuwe Heerengracht 5
Telefon: 43187
Telefon efler kontorsiid:
58933 - 40541

Skeppshandlaren annonserade i Svensk Sjofarts Tidning 1958 nr 22.

fall, utan flera och motorljudet var im-
ponerande. Till slut kom vi i alla fall
fram till Workington, men vistelsen
hir kommer jag inte ihdg sa mycket
fran. Inte mer &n att jag da borjade fa
upp Ogonen for modelljarnvégar. Na-
got annat som jag fatt upp 6gonen for
var godis och glass. Min mamma bru-
kade sédga att jag och pappa trdcklade

New York 1948. P4 Gripsholm var det
fri tillgdng pé glass och han 4t sa myc-
ket av den varan att han fick halsfluss.
Det péstod han i alla fall.

Nér jag var ombord i Saxen var jag
verkligen 6verallt pd béten, och nu s&
hir efterdt fattar jag inte att mina for-
aldrar tillat det. Saxen var byggd 1921 i
Elbing, och kom till Ahlmarks 1933. Hon

var pé 1700 tons dodvikt och hade runt
20 mans beséttning. Saxen hade byggts
om rejalt vid Eriksberg under kriget,
bland annat hade akterdicket forhojts
ochlastluckorna dér hade gjorts storre.
Langst forutunder backen bodde dacks-
manskapet, midskepps befilet och koks-
personalen, och akterut i poopen hade
maskinpersonalen (eldarna) en pytteli-
ten méss och sina hytter. Vid ombygg-
naden hade man ocksé slopat skansar-
na och byggt tvamanshytter i stillet.
Det var méjligen langst akterut som det
var lite kusligt eftersom man kom ner
till méssen via en kapp pd dédck och en
brant trappa.

Nérjag var med pa Saxenboddejag i
salongen midskepps och jag minns det
som ett mysigt utrymme med trapanel
pa skotten och ett rejélt salongsbord
som i hornen f6rut flankerades av tvd
vaggfasta skap, varav det pa babords-
sidan ofta hade spdnnande blagula
snoren och blysigill nér vi befann oss
inomskérs ochihamn. Det var hér alko-

Angaren Saxen var byggd 1921 i Elbing. I Ahlmarks fanns ocksd
systern Visten som var byggd samma dr.

Pi thtley Bay utanfor Hull kunde det vara en hel del badgdster.
De flesta doppade bara fotterna.
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Hiir stdr jag och min syster Kicki och beundrar en hummer som hamnat pd Saxens déck.

Ganska sikert ndgonstans utanfor Skagen.

holen férvarades, men dven i hamn fick
det finnas sprit som inte var inldst. Det
tillhorde ju god ton att skepparen bjod
pé en snaps nér det dok upp betydelse-
fulla personer i salongen, till exempel
stuveriférman. Snapsglasen var ganska
stora, gissningsvis sexor, och de serve-
rades med ytspanning. Innehallet dkte
vanligen ner i ett svep och brukade £5l-
jas av ett aah-ljud som tycktes komma
frén sveparens fotter.

Ett tillfdlle som jag minns speciellt
var nédr Sven Killén visade mig hur
nodraketerna fungerade. De hade ju en
begransad livsldngd, ett ar tror jag det

Ombord pi Saxen kunde man ibland gora
lite nytta, trodde jag. Har sitter jag i en
bitsmansstol sommaren 1952 och forsko-
nar styrhytten och ser mikta stolt ut.
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var, och dérefter skulle de ersittas av
nya. Ett bra sétt att oskadliggora de ut-
gdngna var att brdnna av dem. Det
fanns ju nodsignaler av flera slag, de
mest fascinerande var fallskdarmslju-
sen, men det fanns ocksa sadana som
man holl i handen och som skickade
ivdg flera réda bloss. Kanonskott an-
sdgs ocksd pa den tiden vara nddsigna-
ler, och det fanns rejdla sméllare som
skulle liata som sddana. Den somma-
ren hade Saxen en svensk—-amerikansk
kokspersonal: stuerten var svensk och
hans hustru, kockan, var amerikanska.
Nar farbror Sven brande av de utgang-
na blossraketerna var han inte medve-
ten om att kockan hade hingt upp kla-
der till tork pa akterdéck. Jag fick be-
vittna att han ganska omgéende blev
upplyst om sitt misstag av en mycket
upprord kocka. Dérefter provades en
kanonskottssmaéllare som lades pd bun-
kerluckan utanfér maskinchef Oster-
bergs hytt, och i detta fall kan jag in-
tyga att jag aldrig sett honom f6rflytta
sig med sddan hastighet. Han trodde
givetvis att det hade intréffat en explo-
sion i maskinrummet,

Jag har ndmnt Sven Killén som var
forstestyrman och maskinchefen Oster-
berg. Jag kommer ocksé ihdg en stuert
som hette Einar Andersson, som var
ombord under ndgra ar. Det var uppen-
barligen en man med ett visst affdrs-
sinne.

Vid den hir tiden var en del av décks-
manskapet tyskar. Lonerna var tydli-
gen béttre ombord pé svenska fartyg.
Den tyska gruppens ledare var en &ld-
re matros som hade smeknamnet Opa.
Han tyckte om att fiskai de hamnar dér

man hade en chans att fa fisk. En gang
hade han varit riktigt lyckosam i Skog-
halls hamn, och fatt upp en hoper med
rejdla idar. Han lagade sjélv till dem i
byssan, och han hade dessférinnan va-
rit uppe hos min far och fragat om han
ocksé ville ha stekt id. Min far visste ju
vad som slapptes ut i vattnet vid Skog-
hallsverken, s han avstod med efter-
tryck.

Nar det giller byssan har jag ett
minne frdn den. Ett dr var kocken en
person som jag inte gillade ndgot vida-
re, varfor jag gjorde det vet jag inte,
men jag tyckte jag kom pd nagot fiffigt
nér jag uppe pa batdack genom sky-
lightet kunde sldnga sméa koksbitar ner
i kastrullerna som stod pa spisen. Jag
vill minnas att jag blev avsldjad, men
reprimanderna var inte sa allvarliga:
det blev bara en tamligen beskedlig till-
rattavisning. Det kanske var fler &n jag
som tyckte att han var kymig.

Nagra andra saker var spannande att
vara med om pé resorna éver Nordsjon:
delfiner och fisk. Nar delfinerna (spring-
arna) lekte vid stiven var det svart att
slita sig darifrdn. Nar det géller fisken
var det den som kunde handlas av dans-
ka fiskare vid Skagen. Ibland hade de
ocksa krabbor: hela hinkar med dessa
smakliga krustacéer. Betalningen sked-
deinnatura, det vill sdga cigaretter och
Renat.

Tidigt pd sommaren 1957 gick Saxen
frdn Vanern pa vag mot England. Men
redan 7 juni pa formiddagen ovanfor
slussen i Lilla Edet tog den resan slut,
och det berodde pa raset som intriffat
alldeles soder om slussen. Men vi kom
till England i alla fall, eftersom min far
fick ta Gapernistillet. Jag tror att skep-
paren dir hade blivit akut sjuk. Gapern
1ag i Uddevalla och skulle gé till Eng-
land den ocksé, sa det passade ju bra.
Den resan gick till London, som var
min favoritstad. Det var den lange, 4nda
tills jag fick upp 6gonen for Paris.

Unden och Visten

Nér Saxen salts blev det dags for en an-
nan angare, Unden. Den var moderna-
re, levererades frdn Lindholmen 1948.
Eftersom rederiet hade befarat oljebrist
efter kriget var den vid leveransen kol-
eldad, med den kom att dndras till att
bli oljeeldad ganska snart efter kriget.
Unden minnsjag som en ganska charm-
16s bat, men den hade en nyhet f6r mig:
KaMeWa-propeller. Men till att bérja
med saknade man ju plinget frdn ma-
skintelegrafen. Vad jag inte saknade var
de svordomar som brukade komma néar
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maskintelegrafen inte visade manévrar-
na sa snabbt som personerna pa bryg-
gan onskade. Jag tror att det pd Unden
ocksd fanns hogtalarsystem mellan
bryggan, backen och poopen. Det var
ibland lite pinsamt att h6ra sin far vrala
ut order under fortéjningarna: nu fick
de dessutom bra mycket hégre volym.
Med Unden f6ljde det ibland med
passagerare. Dessa fick vanligen bo i
sjukhytten, men en gédng hade vi med
oss tre passagerare fran England: en far

Unden levererades 1946 till Ahlmarks frin Lindholmens varv. Pd bilden tycks hon vara forberedd for en diickslast av koks.

och son, samt dessutom en extra ung
man. Far och sonbodde i sjukhytten och
de hade dessutom med sig en Porsche
som de dkt runt med i England. Den
fick ocksa folja med tillbaka, dock inte i
sjukhytten. Den extra unge mannen
fick kvartera i radiohytten, och vid na-
got tillfalle frédgade han min far:

— Hordu skepparn. Hur sitter man
pa den hér radion?

— Den, du min lille vdn, skall du ge
fani!, fick han till svar.

Fda

RY o . I
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Visten (11) var byggd pd Krogerwerft i Rendsburg, som byggde flera bitar till Ahlmarks.

Visten var ett linjeskont fartyg.
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Efter Unden blev det Visten (II), och
den blev for mig en favorit. Det var ex-
teri6rt ett ovanligt harmoniskt fartyg,
och hon var som flera andra Ahlmar-
kare byggd pa Krogerwerft i Rends-
burg. Det varvet hade tidigare levere-
rat flera paragrafare (Alstern, Sommen
och Skagern) till rederiet, och dessut-
om det dittills storsta fartyget till Ahl-
marks, den ndgot speciella Noren. Ahl-
marks hade sitt eget varv i Karlstad,
men dér byggdes inga andra paragra-
fare 4n de tva tankbétarna Venern och
Baltica forran 1962 da Tankfjord levere-
rades. Venern kom for 6vrigt att bli det
enda tankfartygeti Ahlmarks flotta.

Visten var emellertid inte nagon pa-
ragrafare, dd hon hade ett brutto pa 750
registerton. En resa med Visten som jag
kommer ihdg var en som bland annat
skulle anlépa Amsterdam for att lossa
ammunition fran Zakrisdal i Karlstad.
Nu blev det inte Amsterdam precis,
utan Visten fortojdes vid ndgra dykdal-
ber i kanalen mellan jmuiden och Am-
sterdam. Det var vil inte sd kul, och jag
tror att det inte bara var jag som var be-
sviken.

Silen

Dérefter var det dags for Silen. Till
skillnad fran Visten var hon inte sa lin-
jeskon. Hon var byggd pa Lindholmen,

37



. a—"

Silen med lucksegel, ndgot som har forsvunnit for lingesedan. Silen var byggd pd Lindholmens varv, och levererad till Ahlmarks 1948.

Terje Fredhs negativsamling hos Klubb Maritim—Goteborg.

men skrovet var tydligen byggt pa Lo-
dose. Silen hade en mycket stor salong,
och hon hade dessutom ett tv-rum ak-
ter om bryggan. Pa Silen kom jag att
vara monstrad som uppassarei tvd om-
gangar. Forsta gdngen under somma-
ren 1962. D& var det huvudsakligen
kalktransporter mellan Gotland (Furil-
len) och Oxeldsund som var aktuella,
men jag vill minnas att det blev en av-
stickare till Gdansk ocksd. I alla fall har
jag passerat piren dar det kdnda alfis-
ket med hasthuvudet som skildras i
Giinter Grass roman Blecktrumman dgde
rum. Mina litteraturintresserade kom-
pisar blev ohyggligt avundsjuka nér
jag kom hem och berittade det.

Jag horde ocksé att Silen tidigare gétt
med mer spannande laster dn kalksten,
d4 hon tydligen tidigare anvénts for
transporter med Centurionstridsvag-
nar fradn England till Trollhéttan. Dessa
resor dgde vl rum tidigt pa 1950-talet.
Min andra period pa Silen var under
varen 1963. Jag gick dd i gymnasiet, men
jag var rejélt skoltrott, och funderade
pd atthoppa av ganska direkt efter skol-
starten pa hosten, men min mor drog
pd det sa det blev skolgang under hela
hostterminen. Under vdren kom jag i
alla fall omsider ombord pé Silen. Forsta
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resan gick till Rouen, och det var en
speciell upplevelse att ga uppfor Seine.
Jag minns att vi métte en vintanker av
det storre slaget, Dahra. Hon hade leve-
rerat sin last, och vidrade tankarna nir
vi métte henne och d4 kom det att 14g-
ga sig en vinarom 6ver Seines dalgang.
Efter dennainledning blev fortsattning-
en ndgot enformigare: kalkstenstraden
Gotland-Oxel6sund igen, men det blev
nog nagra avstickare, bland annat till
Hargshamn och Sundsvall. Inte s& span-
nande kanske, men lite ombyte blev
det. Eftersom jag var intresserad av bo-
tanik tyckte jag att kalkstenstraden var
helt ok. Som uppassare var jag ledig ti-
dig eftermiddag och da kunde jag gé
iland och botanisera da vildg i Furillen
och lastade kalksten. Under den har ti-
den fick jag se manga rara vaxtarter som
jag inte sett vare sig forr eller senare.
Ekonomipersonalen pa Silen utgjor-
des av fyra personer: stuert, kock, sa-
longsuppassare och méssuppassare.
Stuerten hette Isaksson och var fran
Bohuslén, och han var en klurig uppen-
barelse. Kocken hette Windblixt-Nord-
gren vill jag minnas, och han var en
mycket duktig kock. Han var dessutom
ordentligt tatuerad. Byssan i Silen var
tamligen trdng, men spisen var 4 andra

- - -
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sidan stor och den virmdes upp av en
oljebrdnnare som skulle ha passat i en
storre villa. Det blev alltsd en tropisk
viarme i byssan, sa darfor fick man gan-
ska ofta beskdda Windblixt-Nordgrens
tatueringar, eftersom han pé grund av
viarmen tog av sig sin kockjacka. Alla
var vil inte ndgra storre konstverk. En
av dem kunde med lite god vilja tolkas
som ettleopardhuvud. Leopardenhade
tydligen rort sig under avbildningen sa
den var tamligen upplost i konturerna.
En annan sak jag kommer ihdg fran
byssan ar kaffekokandet: tidigt pa mor-
gonen kordes den forsta omgéngen kok-
kaffe igéng, och dérefter fylldes det p&
vatten och kaffebénor under dagen.
Bonorna kom dock inte fran Zoegas.
Kaffekannan tomdes forst pa kvéllen;
det kaffet som serverades under dagen
hade nog inte nagon barista vdgat an-
svara f6r. Men jag kommer ihdg att de
polska hamnarbetarna tyckte att det
gick att dricka; de var tydligen vana vid
surrogat.

Uppe pa gretingen i maskinrummet
stod en moped som kallades fér Gene-
verexpressen eftersom den bars iland
vid ankomsten till frimmande hamn
och puttrade ivdg, vanligen med en ma-
skinist som forare. Efter ett tag kom den
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riktigt notskal till lotsbit.

tillbaka sé att det kunde bli en kul kvall
ombord. Jag vill minnas att inte alla
ombord kunde handla sprit pd utférsel
eftersom de inte var betrodda att kun-
na skota alkoholintaget pé ett tillrack-
ligt stadat sétt. Geneverexpressen var
alltsd ett sitt se till att &ven dessa kun-
de gora sig en glad kvall. Dessutom kun-
de det bli lite pabackning fér de 6vriga.
Jag minns ocksd att det fanns en
norsk andremaskinist ombord, men jag
har tyvérr glomt hans namn. Jag kom-
mer dock ihag att det enda han i prin-
cip yttrade var: “Férbannade piss”. Han
var duktig pd att svarva och han tillver-
kade en mycket speciell kapsyloppnare
till min far, och den har jag fortfarande
kvar. Den kan troligen i nédfall anvén-
das som tillhygge i slagsmal eftersom
som den dr tung, stabil och batonglik-
nande. Men det har jag inte testat.

Alstern

Efter mina sejourer i Silen var det gan-
ska lugnt med sjoresor beroende pa mi-
litdrtjanst och studier i Lund. Men un-
der mina botanikstudier varen 1968
(detta magiska artal) blev det en lucka
beroende pé att vi var s& ménga som
laste botanik s& att man var tvungen att
dela upp kursen. D& passade det bra att
klamma in en resa till England med Al-
stern som min far var skeppare pa da.
Jag fick ocksd med mig Monica som jag
hade séllskap med da.

Resan utgick frdn Uddevalla i april
och gick 6ver en i stort sett spegelblank
Nordsjon. Resan gick ju avsevart myc-
ket snabbare &n med gamla Saxen. Des-
tinationen i England var Kingston-up-
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Min resa med en Ahlmarkare. Lotsen bordar Alstern (1I) utanfor Humber. Det var ett
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on-Hull, eller Hull, med ett tydligt u,
som sjoman sager. Alstern var, som om-
namnts, ett paragrafbygge fran Kroger-
werft, och hon var liksom Visten en trev-
lig bekantskap. Kockstuerten ombord
var en hejare pé attlaga god mat, och det
gjorde inte saken simre. Forstestyrman
var Walter Addison.

Nar vi kommit fram till Hull var det
julampligt att gd iland och besoka anti-
kvitetsaffarer. Médnga sjoméan gillade
att gora detta nédr de kom till engelska
hamnar, sd ocksd min far. I en av de an-
tique shops som vi besokte fanns det
dessutom pianon, vilket passade Wal-
ter Addison utmérkt, och han visade sig
vara en 6verddngare pd pianospelande.

Vibesokte ocksé en hobbyaffar dir jag
handlade ndgra modelljarnviagsmodel-
ler. De engelska modellerna var ju inte
direkt av Marklinkvalitet, men de var
billiga. En egendomlighet med engel-
ska modelljarnvégar ar att sparvidden
dr 16,5 mm, samma som de tyska, men
att skalan dr 1:72. Den vedertagna HO-
skalan &dr 1:87 som bekant. Den engel-
ska har beteckningen 00. Det &r vl ty-
piskt for England att man inte riktigt
ville f6lja exemplen fran Kontinenten.
Detta var en liten utvikning, men det
tycker jag att jag kan kosta pa mig. I
dessa dagar da brexit blivit en realitet.

Nar vi lamnade lotsen utanfér Hull
kunde man dnnu en gang forundras
over de sma noétskal till lotsbdtar som
var typiska for England. Dessa sma far-
koster skotte transporten mellan lots-
moderfartyget och baten som skulle f§,
eller limna lots. Bldste det fick man nog
forsoka lagga sig sa att turen for lotsen
blev sa kort och sd lugn som méjligt.

Hemresan 6ver Nordsjon skedde un-
der samma lugna forhallanden som dit-
resan, men nu gick vi upp genom Troll-
hitte kanal till Vanern. S& mycket re-
turlast hade vi inte. Mjligen var det ett
antal begagnade traktorer fran Hull
som skulle skeppas upp tillndgonhamn
iVénern.

Detta blev den sista resan jag gjor-
de med min far. Senare samma host
monstrade han av for gott och pensio-
nerade sig. Sjilv blev jag inte sjoman
som jag tankt en géng i tiden, men det
har blivit en del turer med forsknings-
fartyg, bade langre och kortare resor.

[
5
i
[
B
"

Slussningen i Trollhdttan var alltid spinnande. Bilden visar s/s Alstern pd vig mot Vii-

nern med en skrotlast.

39



40

Jan Johanssons teckningar
Bertil Soderberg

land var bortgangne redaktor Jan Johanssons efterlimnade saker fann

vi en mapp med teckningar han gjort. Att Jan var duktig pa att teckna
visste vi, dd han utfort en del teckningar som vi haft i Lanspumpen genom
aren. Men att han hade en konstnérlig ddra att teckna skutor och lastbilar
var for oss en 6verraskning, vilket det kanske inte borde ha varit.

En del teckningar har Jan daterat, men langt ifrdn alla. Vi har gjort ett ur-
val som vi publicerar i detta nummer. Jan var skutfantast, vilket kanske
inte var sd konstigt eftersom hans fordldrar hade sommarstuga pa Ham-
burgsund. Dér sdg Jan skutorna och fascinerades av dem, dven om det
var under den sista skutepoken. Jan var mycket kunnig pa allt som rérde
skutor. Det beréttas att nédr Jan sag en skuta eller coaster komma genom
sundet sa cyklade han ner till bryggan for att titta pd den. Nar den hade
passerat cyklade han vidare till andra sidan av 6n for att se skutan igen.

Titta pa bilderna och njut, och observera alla sma detaljer Jan fatt med.
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Nelly tecknade Jan formodligen efter ett fotografi, eftersom den dr daterad december 1985.

Hilfred frin Kampersvik, med alla segel satta.
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Primrose - l&ng:nji

1E1113

TWaras

Fiskebdten har beteckningen SD 72 och dr Balder frin Kalvd? De ovriga skutorna som ligger i vinterupplag vid bryggan dr
nog svdra att identifiera. Kan platsen vara Hamburgsund? Bilden dr daterad 79 01 05.
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Aven lastbilar hérde till Jans stora intressen och han hade eget dkeri, Hamburgsunds
Fjarrfrakt. Han knot ihop skutintresset med bilintresset. Férutom sin dragbil hade Jan ett
flertal veteranbilar, mest personbilar.

P& bilden ovan till hoger har jag tolkat Jan som att han ville visa sina bada stora intressen:
bilar och batar. Man ser skutan pd vig bort och l&ngtradaren &r pé vég in i bilden. Bilden
dr tecknad precis s som ni ser den och hur 1&ngt sldpet dr far vi aldrig veta.

For ndgot ar sedan fragade jag Jan om han hade varit skutskeppare eller dkare om han hade
levt pa 1940-talet. Svaret drojde en stund: “Jag hade nog varit skutskeppare”, sa Jan.
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Oden sjonk i Askersunds hamn den 3 februari 2015 och véllade bekymmer for stadens myndigheter. Foto Goran Kempe/NA.

En efter en forsvinner de

kutan Oden har sedan 1981 utgjort

ett pittoreskt inslag i Askersunds
hamn dér hon legat som kafébat. Agar-
na, som ar konstnirer, har ocksd an-
véant fartyget till utstdllningar och till
att sdlja konstverk gjorda av snackor
och koraller. Darfor har fartyget i folk-
mun kallats Snéackbéten.

Trafartyg som blir liggande stilla
blir ofta murkna och det drabbade med
tiden d&ven Oden. Det blev till sist sd illa
att hon till och med sjénk vid sin kaj-
plats i hamnen, inte bara en gang utan
flera, senast den 3 februari 2015. P4 na-
got besynnerligt sétt bargades hon all-
tid och fortsatte sin verksamhet.

Oden var ett trevligt inslag for turis-
terna men blev ett storre bekymmer for
kommunen. Déarfér sades avtalet om
kajplats i hamnen upp under 2015 och
Oden tillats ligga kvar till i maj 2018.
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Krister Bing

Kommunen hade anlitat en opartisk
auktoriserad besiktningsman. Av be-
siktningsprotokollet framgick att Oden
var i behov av kraftig upprustning el-
ler renovering. I nuvarande skick var
den en sidkerhetsrisk. “Kraftiga rotan-
grepp pa masterna. Man kan pa ett fler-
tal stdllen utan svérighet sticka en kniv
i bordlaggningen dnda till handtaget”,
skrev besiktningsmannen bland annat.

— Besiktningen visar tydligt att ba-
ten dr i sa bedrovligt skick att vi helt
enkelt inte kan ha den kvar i hamnen,
sade Marten Eriksson, chef p& Teknis-
ka forvaltningen nir han l4st utlatan-
det. Batens dgare, Reto Bruder, uttalade
sig sorgset:

— Baten ger vildigt smé inkomster
ochjag har inte rad att fixa allt sjilv. Jag
har f6rsokt bearbeta kommunen, jagat
andra sponsorer och pratat med féren-

ingar. Men intresset dr lagt — utom néar
Oden dr pd vag att sjunka.

—Jag kan till och med tdnka mig att
skédnka bort baten till ndgon serids per-
son eller till en férening som har ambi-
tioner att bevara baten. Motala Express
forsvann fran Askersund for nagra ar
sedan. Nu ar det kanske min bats tur.

Det fanns ocksd ett visst intresse
fran Latvia Classic Shipyard i Lettland
for att restaurera baten men den var i
alltfor daligt skick for att forflyttas sa
langt.

Oden limnar Askersund
Néar Askersundsborna vaknade upp
till en ny arbetsvecka mandagen den 23
november 2015 fanns Oden inte ldngre
kvar vid sin ordinarie plats. Kvar fanns
en lastad slapkérra, nagra bradstum-
par pd marken, kapade trossar runt pol-
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larna och en bleknad trottoarpratare.
Vad hade hint? Bétens dgare, Anders
Karlsson, sade s& hér:

— Vi gick ut vid tretiden pa morgo-
nen for att ta baten till Karlsborg. Men
vi fastnade i en hérd bl&st och den tog
in vatten. Strax fore klockan tio, i nar-
heten av Olshammar, sjonk béten och
den ligger nu pa 98,7 meters djup. Be-
sdttningen forsokte pumpa ut vattnet
med en elektrisk pump. Men pumpen
var for klen. Ett vittne berattade:

— Klockan 09.52 sdg jag foren pa ba-
ten forsvinnaien kaskad av vatten. Det
ar sdkert mellan 70 och 90 meter djupt
dér den sjonk.

Anders Karlsson, som sett om farty-
get genom dren, hade den 11 novem-
ber 2015 kopt fartyget av Reto Bruder i
Skovde for en krona.

Négra oberoende vittnen kunde
konstatera att vinden just den dagen
var néstan obefintlig. Det gamla skro-
vet holl inte att forflyttas vilket gjorde
att fartyget sprang lack och sjénk i den
djupaste delen av Vittern. Ddrmed var
detta intressanta fartygs 6de beseglat.

ByggdiHarge
Oden kom till i en tid d4 allt sag an-
norlunda ut. I Vittern hade “rdbockar-
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na” regerat. Nagon gang runt ar 1835
byggdesibyn Harge vid Vittern en "ra-
bock”. Det var en 6ppen skuta med en
mast och ett résegel, som fraktade malm
och kalksten. S& smaningom blev far-
tygen storre och under andra delen av
1800-talet kom &ngbétar och prémar.

Vy 6ver Bastedalen med tegelbruket i centrum. Hir byggdes Oden dr 1898. Foto Orebro Linsmuseun.

I Harge hérskade familjen Gi6bel.
De kom ursprungligen fran Sachsen i
Tyskland och invandrade till Sverige
pa 1700-talet. De var verksamma inom
glasbruk och slog sig ner i Limmared i
Vistergotland. Sedan flyttade nagra
grenar av slakten vidare till Liljedahl i
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Det dldsta fotot vi har av Oden, taget dr 1950. Ur Orjan Kronvalls samlingar hos Klubb Maritim—Goteborg.

Varmland. Carl Fredrik Gicbel gifte till
sig garden Mdrsater utanfor Askersund
dit aven Bastedalen horde. Ar 1854 bil-
dades Hammars Glasbruk i trakten,
foga forvanande.

Carl Fredriks son Axel foddes dar
1844. Vid 22 ars alder gick fadern ur ti-
den &r 1866 och Axel drvde Bastedalen.
Axel blev ingenjor och utbildade sig
bland annat i Leipzig. Han var mycket
driftig och han startade och drev ett te-
gelbruk — Harge Bruks AB — alldeles
intill hemmet. Axel fick nio barn varav
ett hette Harald. Han tog senare &ver
tegelbruket som var verksamt &nda
fram till 1961. Byggnaderna revs forst i
borjan av 1990-talet, miljon var d& den
béast bevarade av tegelbruk i Sverige.

For att kunnaleverera ut teglet bygg-
des 1888 en bogserbat som fick namnet
Harge och &ret darpa fardigstilldes pré-
men Frey, som Harge kom att bogsera.

Ar 1898 14t Axel Gigbel bygga ytterli-
gare en pram vid brukets slip vid Bas-
tedalen i Harge. Den byggdes av ek pa
jarnspant av skeppsbyggmastare Axel
Andersson och fick namnet Oden. Byg-
get var klartiapril 1898.

Prdmarna och bogserbdten Harge
anvéandes alltsd att frakta tegel runt
Vittern, men de hade ocksd andra upp-
drag. Man gick genom Goéta kanals
Ostgotadel till Mem vid Sldtbaken dér
stora fartyg lossade aspved frdn Ryss-
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land. Denna fraktades till Hjo dar den
omlastades pa jarnvéag for vidare trans-
port till Vulcans tandsticksfabrik i Ti-
daholm. Ibland fraktades ocksa asp-
timmer till tdndsticksfabriken i Jonko-
ping.Isamband med forsta varldskrigets
utbrott upphorde dessa timmertran-
sporter.

Ar 1907 fick Harge Bruk en ny bog-
serbat som byggdes hos Wennbergs i
Karlstad. Vart den gamla bogserbéten
tog végen tvistar de lirde och om inte
de vet, hur skulle jag d& kunna veta det?

Pramekipaget flyttade 6ver till Va-
nern dar det anvandes for cementtran-
sporter runt sjon fér Skanska Cement
AB. Detta bolag hade en cementfabrik i
Hillekis som ocksé blev fartygens he-
mort. Nagon gang varannan mdanad
gjordes en tur genom Gota kanal till
Vittern.

Ombyggd till motorfartyg
P& hosten 1923 togs Oden in pa varvet i
Sjotorp och byggdes om till motorfar-
tyg. Det var bistra tider vid varvet med
fa nybyggen. Den sista kanalangaren,
Nerike, hade ldmnat varvet 1921 och
tremastskonaren Ingo hade byggts pa
spekulation dret darpa. S& ombyggna-
den av Oden var sédkert ett vdlkommet
uppdrag. I Oden installerades en mo-
tor pa 92 effektiva hdstkrafter. I sam-
band med detta blev fartyget registre-

rat och dgare var da Skanska Cement
AB och fartygets hemort var Héllekis.
Oden 6vergav trafiken pa Gota kanal
och hon férekommer inte i ndgra sluss-
journaler p& kanalen under hela 1920-
talet.

Kort besok i Goteborg
I juni 1932 sdldes Oden till disponent
Erik Johansson i Géteborg for 12 000
kronor. Han riggade om henne till mo-
torseglare och forsdg henne med en
June Munktellmotor pa 67 hk. Nu ra-
kade fartyget ut for ndgra incidenter.
Da Oden den 24 juni 1932 lag i Alborg
blev hon péseglad av m/s Birgitte av
Stubbekebing. Skadorna pa Oden var
dock obetydliga. Pa sjélvaste julafton
1932 gick hon péd grund strax utanfor
Simrishamn men inte heller nu blev det
ndgra storre skador pa fartyget.

Tillbaka till Vanern

Sejouren i Goteborg blev inte langva-
rig. Redan i september 1933 inhandla-
des Oden f6r 12 000 kronor av skep-
pare Hjalmar Nilsson pa Kéllandso.
Har stannade fartyget i ndstan 14 ar
och hon sdldes forst i januari 1947 till
Thunbolagen i Lidképing. Skall man
vara riktigt noga var det ett partrederi
med Helge Killsson i spetsen och med
sju olika deldgare. Priset hade nu kom-
mit upp i 55 000 kronor.
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Forsta siisongen som Gullvor. Hon passerar Klippans dngbitsbrygga med destination Vinern. Foto i augusti 1960 av Krister Bing.

De nya dgarna lat under 1948 bygga om
fartyget i Sjotorp under Bertil Lars-
sons ledning. Samtidigt overfordes
dganderdtten officiellt pd Rederi AB
Leckd, ett bolag inom Thun-gruppen.
Ar 1950 forsags fartyget med en Skan-
diamotor typ 200 A. I december 1957
saldes fartyget inom gruppen och Va-
nerns Stuveri AB i Lidkdping blev dga-
re till 199/200-delar. Priset hade nu sti-
git till 100 000 kronor.

Attjobba pd skuta

Vér medlem Hékan Andersson har i
tidningen Spantrutan, som ges ut av
Varmlands Sjofartsgille, berdttat om sin
tid i Oden som var hans f6rsta bat:

”Pa varen 1959 kom min granne Go-
ran Andersson, skeppare pa skutan
Oden och undrade om jag ville bli kock-
jungman dér. Min kusin Ingvald Blom,
ocksa en granne, var basteman. Oden
lag upplagd vid varvetiSjotorp. Vihade
inte byssan i ordning sa vi fick &ta pa
pensionatet forsta veckan.

Vi var tva jungmén och vi fick bo i
skansen som var delad. Min hytt blev
pa styrbordssidan dar varmekaéllan var
en kamin som rok in som bara den. En
del fanns att gora, jag minns att vi gjor-
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dekolrent. Alla som seglat raps kommer
ih4g stanken och minns hellre lukten av
beck och tjéra fran varvet.

I slutet av mars kom vi dntligen ivag.
Jag tror vi gick till Lidképing och las-
tade spannmal till Helsingborg. Sedan
till Kopparverken for att lasta salt till
Véanern. Detblev flera av dessa resor. Vi
gjorde ndgra resor pa Gota kanal med
gddning frdn Landskrona och &ven
fran Norge till Vittern. Det var slitsam-
ma laster dd vi fick stuva sdckarna som
védgde 50 kg for hand i lastrummet. Se-
dan lastade vi raps i Vadstena och dér-
efter ut pa kanalens 6stra sida ned till
Karlshamn.

P& den tiden fick man &ppna sluss-
portar och luckor f6r hand och da gjor-
de man rétt for sin 16n. Den forsta av-
rakningen for nio dagar i mars blev hela
99 kronor minus skatt pa 22 kr. I Klags-
hamn lastade vi ofta sand till Arnis
glasbruk.

Goran hade haft Oden 4ret innan
och d4 var Olle Lansberg med pd en
resa och skrev efter det romanen Kire
John som senare ocksd blev film. Det
var Klagshamn och dess hamnkafé som
blev upphovet till kirleksromanen och
Goran blev John.

Goran slutade i slutet av maj och
blev skeppare och styrman p& Thun-
bolagets batar men omkom tyvarr da
Thuntank 7 slog runt utanfor holldnd-
ska kusten drsskiftet 1962—-63. Den nye
skepparen pa Oden hette Ingmar och
var fran Sjotorp, en trevlig kille som
blev kvar dret ut.

Vi seglade en del pa osttyska och
polska hamnar och jag minns de kraf-
tiga strdlkastare som belyste kusten
nattetid och all bevakning av bevipna-
de soldater som kontrollerade passen
varje gang man gick av och pd baten. Vi
lastade mestadels salt dar nere, upp till
Vénern.

En géng var vi illa ute pa vag till
Norge. Inte ldngt frdn norska kusten
skar ett ramlager i den tvacylindriga
Skandiamaskinen. Vi tog oss in till
Langesund men det kunde ha gétt rik-
tigtilla.

Helsingborg var annars en hamn
dér vi ofta 1dg och invintade bttre va-
der Det kunde ligga ritt manga skutor
dar samtidigt. Blaste det kuling fran
nord kom man ingen vart med de sva-
ga motorer som vi d4 hade. Det kunde
vara ritt trevlig samvaro med manga
sjomaén fran dessa skutor.
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Bing. Foto den 10 juli 1962.

Som kockjungman var jag ansvarig
f6r mathallningen, en for mig ovan
syssla men det gick val nagorlunda.
Vad jag minns sa klagade de inte myck-
et. For ovrigt fick man styra och vara
behjilplig med all skétsel ombord. Den
sista resan var sand frdn Klagshamn
till Arnés fore jul. D4 vi gick Viknésle-
den férbi Mariestad dar isen redan flyt-
tat prickarna i farleden. Vi fick grund-
kdnning men kom loss. Vi sdg dock
nagra kolplankor flyta bort. Efter ett
par timmar kom vi dnda lyckligt till
Sjotorp dér jag packade min sjosdck
och reste hem till Torso for att fira jul.”

Ny dgare
Andelsrederiet sdlde fartyget den 11
mars 1960 till Gustaf Andersson i Lid-
koping for 60 000 kr, men detta kdp
atergick den 30 maj samma ar. Man
hann dock med att dndra fartygets
namn till Gullvor. Man lyckades sena-
re att bilda ett rederi fér Gullvor med
Nils Andersson, Lidképing som redare
och ddrmed kom kopet till stdnd utan
hemortsforandring.
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Med god fart passerar Gullvor Aleklitten

Jag minns fartyget fér en episodijuli
1962. Walter Nilsson och jag hade tagit
oss for att gora en fotograferingsrunda
i Gota dlv med min lilla staveka Sjo-
bjorn utrustad med en 55 hk Evin-
rude. Forsta dagen hade vi kommit till

Aleklatten ett stycke norr om Kung-
adlv dar vi slagit lager. P4 andra sidan
dlven lag Nodinge dar affaren fanns
och dit skeppade jag 6ver Walter. Med-
an han handlade héll jag i vassen. D&
fick jag se en skuta, Gullvor, kommai full

- ot - T

Skandia pi vig ner genom Oresund en vacker julidag 1971. Foto Orjan Kronvall.
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Pi vig dver Vinern for att hamta en ny kovartslast. Foto Borje

Karlsson sommaren 1974.

fart nedstréms och jag gled ut i farle-
den for att fa fina foton. I 6gonvran kun-
de jag se Walter hoppa p4 strandkanten
medan jag utférde mitt varv. Hans ka-
mera lag i baten.

Till Vinersborg

Efter fem &r hos Nils Andersson sél-
des fartyget i september 1965 till Osten
Larsson i Vinersborg (3/4) och dennes
fader Vilhelm (1/4) fér 75 000 kronor.
Eftersom Nils ville behdlla namnet
Gullvor &t ett nyforvirv dopte Osten
omssitt fartyg till Skandia, efter en skuta
som Vilhelm en géng haft. Hon syssel-
sattes sedan i hog grad med malmfrak-
ter mellan Ammeberg och Otterbacken
men drog ocksd kvarts till Otterback-
en. D4 och da genomfordes en resa ut
pé Kattegatt. Osten var skeppare om-
bord men efter en sdsong tog brodern
Arne Larsson §ver.

I december 1968 rapporterades det
att fartyget nu var att betrakta som rent
motorfartyg.

Atertill Lidkoping

I augusti 1969 aterviande fartyget till
Lidkoping. Det var ett partrederi med
Olle Wahlberg i spetsen for sex dela-
gare som for 60 000 kronor tog 6ver far-
tyget. Mdnga av de nya deldgarna var
knutna till Otterbackens Skeppsmaékleri.
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utsprdang och transport utfordes av Herbert. Foto sommaren 1974.

Tillbaka till Goteborg

Efter bara tva &r saldes hon vidare till
Borje Karlsson som da bodde i Gote-
borg och ddrmed hade fartyget fatt sin
siste dgare som anvande fartyget till
frakt. Borje berédttar for Linspumpen:

”Vi gick med kalk fran Faxe till
Hammar i Vattern. Hade vi tur fick vi
en malmlast frin Ammeberg till Otter-
béacken. Vi lastade papper i Gruvon for
Norresundby. Ryggraden var kvarts
frén Kilane vid Képmannebro till Otter-

. =]
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Hiir har Skandia kommit till Sjotorp pd en resa dsterut genom Gita kanal. Foto Orjan
Kronvall den 28 juli 1972. Klubb Maritim—Goteborgs samlingar.
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Bing den 14 juni 2010.

bécken. Dér lastades lasten om till jarn-
vdg for transport till Gullspangs Ke-
miska. Slussen i Képmannebro dr stor-
re dn de i andra slussarna i Dalslands
kanal s& det var inga svarigheter att
komma till Kilane. Kvartsen tippades
frdn bil ratt ner i lastrummet, och efter-
som kvartsen inte var krossad, kom det
emellanat i ndgra riktiga bumlingar,
som gick hért 4t den gamla traskutan.

Motorn, Skandian fran 1950, var en
smula svdrmandvrerad sa jag besluta-
de att byta ut den. I oktober 1973 anlédn-
de vi med Skandia till Trellevarvet pa
Kallands6 dar motorbytet utfordes. Jag
hade képt en Volvo Penta TMD 96 av
Sigward Carlsson pa Knippla Skepps-
varv. Motorn, som var tillverkad 1961,
hade suttit i ett annat fartyg tidigare
men den var renoverad av Volvo i Tors-
landa.

Den sista lasten malm lossades i Ot-
terbacken den 13 oktober 1975 varefter
vi gick till Trellevarvet for forsédljning.”
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Fartyget anvindes under mdnga dr som kafébit i Askersunds hamn. Man gor reklam for Go’ Glass som man tillverkat sjilv. Foto Krister

Stora planer

I december 1975 var forsdljningen klar
och Skandia séldes genom Artur Lars-
son i Hjo till fabrikér Ake Johansson i
Mullsjé och fick Habo som ny mantals-
skrivningsort. Samtidigt meddelades
att fartyget nu var att betrakta som fri-
tidsfartyg och att detnu var en tremast-
skonert!

Ake skulle starta en ny textilindustri
pa Irland och han skulle anvianda sku-
tan for att frakta fornodenheter dit.
Hon gick darfoér genom Gota kanal till
Hjo dér hon lades upp vid den yttre pi-
ren. Men Oden kom inte till anvédnd-
ning for detta &ndamal utan blev lig-
gande i Hjo.

Utstallningsfartyg
I mars 1978 inkoptes den gamla pra-
men av Osterrikaren Hans Ruedi Alt-
hausiHjo. Detta var en man med ménga
jarnielden, de flesta av konstnarlig ka-
raktir. Han drev bade ett akvarium och

ett fjarilshus i Hjo och gjorde &ven arbe-
ten av sndckor och koraller. Denne man
skulle rusta upp fartyget under nagra
ar, sades det, till ursprungligt skick och
sedan anvdnda henne till utstillnings-
verksamhet. I samband med detta d6p-
tes fartyget om till Oden av Hjo.

Ar 1981 fortojde hon i Askersunds
hamn. Hans Ruedi Althaus 6verlat verk-
samheten p& sin még, Reto Bruder, och
sin dotter Annika Althaus. Oden blev
liggande i Askersund och anvindes
som utstdllningslokal, till férsiljning
av snéckor och koraller och som kafé.
Man gjorde ocksa reklam for “go” glass”
som paret sjalv lagade till.

Med &ren blev fartyget i allt samre
skick eftersom det inte blev sliptaget.
Ar 1996 sjonk baten vid kaj i Asker-
sund men bérgades och fortsatte sin
verksamhet. Men i november 2015 var
det alltsa slut. Da gick det inte ldngre.
Enepok gick i graven. 23
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alldeles utanfér ddr vi bodde pa tredje
véaningeniettlandshévdingehus, byggt
1933 i Kungsladugard. Val ombord sat-
te vi oss ned i motorvagnen pa en av de
langsgadende trdbankarna med varan-
nan brdda i brunt och varannan i gult.
Konduktéren kom och tog betalt och
dven jag, som akte gratis, fick en biljett.
Jag lade mig pa knd och tittade ut ge-
nom det stora fonstret ndr vagnen
gnisslade fram i svdngarna lings ga-
tan. Efter cirka en halvtimma var vi
framme vid Centralstationen, gick
over torget och in pa Centralen som var
fylld med resenérer, de som just kom-
mit och de som skulle resa ivdg med tag
precis som Vvi.

Téget hade som slutstation Strom-
stad, men vart mal var Stenungsund.
Goteborgs Centralstation dr en sa kal-
lad sdckstation, sd det var bara att lisa
vilket spar vart tag skulle avga fran. Vi
hade gott om tid pa oss sé vi fick g
langs perrongen férbi de ménga gamla
vagnarna, som hade 6ppna plattfor-
mar med grindar, for att titta pa loket.
Det var ett dldre D-lok med trakorg dar

Spdrvagnen pd linje 4 korsar rondellen vid Mariaplan pd sin vig in mot centrum. Har
borjade vdr resa till Hoviksnds. Vykort frin forfattaren.

o S

Resa till Hoviksnas

Bertil Soderberg

Artikeln Portritt av en omnibusdgare och redare av Krister Bang i foregdende
nummer vickte gamla minnen till liv hos mig. For 69 dr sedan vistades jag
pa Hoviksnids pa Tjorn och jag har starka minnesbilder frin den sommaren.
Jag var inte si gammal men eftersom det bara var under ett &r som min familj
hyrde sommarstille i Hoviksnis sd dr det nog ingen tvekan om att det som jag
minns stimmer.

Vibodde i Majorna och sd linge jag kan komma ihdg promenerade min far i
stort sett varje sondag med min bror och mig ner till hamnen vid Klippan. Se-
dan fortsatte vi 1ings sddra dlvstranden in mot Masthuggskajen eller sa lingt
vi orkade gd. Hamnen med allt liv och r6relse var en fascinerande miljo for en
liten pojke. Dd borjade formodligen mitt intresse for bdtar och sjofart vilket
resulterat i att jag blivit Bitolog. Resan till Hoviksnis var sikert dven den en
bidragande orsak eftersom vi dkte dngbat bade till och fran Hoviksnis.

lokforaren stod och tittade ut genom
fonstret.

P& den tiden fanns det bade forsta-,
andra- och tredjeklassvagnar. Efter tit-
ten pa loket gick vi ombord i en tredje-
klassvagn. Nar det var klart for avgang
kom stinsen i stilig uniform och stillde
sig vid den sista vagnen for att vinka av
tdget med sin traditionsenliga stav som
hade bade rundel och réd flagga. Precis
pa rétt klockslag f6r avgédng hojde han
staven och forde den fram och tillbaka
sd att lokforaren skulle kunna se att det
var dags att starta taget. Ett par litta
ryck i tagsittet och sd var vi pd vag. Un-

R retvar 1947 och mina forldrar hade
hyrt pa Hoviksnds pa Tjorn for
ndgra sommarmanader. Jag var bara
fyra och ett halvt ar och férstod nog
inte riktigt varthan vi skulle 4ka. Men
min tre dr dldre bror Georg forsokte
forklara for mig att vi skulle dka bade
med tag och bét, vilket 14t spannande.
Sé var dagen kommen for resan. Re-
dan pé kvéllen innan hade vi packat
vara sma resvaskor, for det var s man
reste pd den tiden. Fjillrdven eller
”"Kanken” var dnnu inte uppfunnen,
dven om det fanns ryggsédckar. Det blev
ensista titti resvdskan sa att d&ven gose-
djuret fanns med, for vi skulle ju vara
borta hela ldnga sommaren.
Spdrvagnen som gick till Central-
stationen, eller Drottningtorget som
hallplatsen egentligen heter, stannade

Goteborgs centralstation har alltid varit en sd kallad sickstation. I dag har de flesta tig
forarplatser i bidda dndar. Vykort frin forfattaren.
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Stenungsund. JArmvigasialienes, -

De storre stationsbyggnaderna lings Bohusbanan var vackra med sina tegelfasader. Vykort

frin Stenungsunds Hembygdsforening.

der farden genom bangdrden med lok
och vagnar fanns det mycket intressant
att betrakta nar vi stod pd den 6ppna
plattformen. Tittade man ner mellan
vagnarna sag virdlsen rusa fram under
tagsattet.

Bohusbanan gér forst 6ver Gota &lv
vid Tingstad och dédr kunde man se
mindre lastbdtar som lag vid de olika
lastageplatserna pa bada sidor om al-
ven. Vidare genom Hisingslandet och
over Nordre idlv, dar det fanns s3 kal-
lade skdrmar som skulle hindra salt-
vatten att tranga upp bakvégen in till
Gota alv. Goteborgs stad tar sitt dricks-
vatten fradn Gota 4lv och da far det ju
inte komma in saltvatten.

Till slut kom konduktoren och utro-
pade: "Nasta Stenungsund!”. Det var
dér vi skulle g& av och byta till dngbat
for den sista delen av farden till Ho-
viksnids. Bohusbanans stérre stationer
dr vackra med sina rejéla tegelstenshus
och Stenungsunds stationsbyggnad som

stod klar till invigningen av Bohusba-
nan 1907 hor till en av de vackrare. Of-
tast bodde stinsen med familj i 6verva-

= S i R _.
Med dngbiten Hakefjord III dkte vi till
Hoviksns.

ningen. Fran jarnvéagsstationen var det
ingen ldng vég till bryggan dar baten
till Hoviksnés lade till. Det blev att pro-
menera dit med vart bagage. Sa kom
angbdten med roken bolmande ur
skorstenen. Det var manga passagera-
re som kommit med taget och som nu
skulle resa med ut till Tjorn.

Vél ombord ville min bror och jag st&
och titta ner i maskinrummet. Dir nere
syntes maskinisten och bakom honom
eldaren som skyfflade in kol i eldsta-
den. Doften frdn maskinrummet var
densamma som fran dngfarjorna i Go-
teborgs hamn, som vi brukade dka med
da vi hélsade pa sldkten pd Hisingen.
Det var inte s 1&ngt till Héviksnés, och
val didr sa var det bara ett stenkast fran
angbatsbryggan till stillet ddr vi skulle
bo.

Tiden i Hoviksnis

Jag minns inte s& mycket av huset vi
bodde i men dédremot platserna vi lek-
te pd, inte minst badplatsen, som var
mycket uppskattad. Nar Bohuslédnska
Kustens passagerarbdtar korde forbi
kom vagorna rullande in mot stran-
den vilket vi ungar gillade. En gang
nér vi gick hem fran badplatsen rdkade
jag ramla ner i ett dike fullt med brann-
nésslor. Det enda jag hade p& mig var
badbyxor! Den klddan jag fick har jag
aldrig gléomt och det var tur att min
moster var distriktsskoterska pa Tjorn,
sd att jag blev vdl omhéandertagen.

En populér plats att leka pa var nere
vid angbétsbryggan. Dar kom bussar-
na for att méta upp vid batarna och all-
tid hdnde det nagot. Jag har ett minne
av att vi balanserade pd nagra stockar
frdn bryggan mot vagen. Detta fick jag
bekréftat nar jag fick se ett foto fran
Tjorns Hembygdsforening som Goran
Sandare hade hjdlpt mig att £4 fram. En
stock gick fran bryggan! Vi hade fatt

sunds Hembygdsforening.
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Frin denna brygga gick batarna till Tjorn. Foto fran Stenung-

et ik a i

Mote med bussarna vid Kdllekdrr for vidare farder pd Tjorn. Foto

frdn Birgit Sjoberg, dotter till Lennart Pettersson.
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Vid Hoviksnis brygga motte bussen for utvixling av passagerare. Stocken frdn bryggan in mot stenmuren minns jag mycket vl eftersom

jag ramlade ner frin den. Foto Ernst Manker 1942, utlinat av Tjorns Hembygdsforening i Hoviksnds.

strdnga formaningar av mor att inte
leka for nédra vattnet. En gang ramlade
jag ner fran stocken men det vagade vi
inte berdtta utan vi sa att jag hade ram-
lat pa grusvdagen. Man kunde ju inte
dolja skrapsaren pa benen.

Fran Tjérns Hembygdsférening kom-
mer fotografiet pd Hakefjord III vid
Hoviksnds brygga. Man berdttar om
fotot: “Hakefjord I, II och III skétte i
flera tiotal &r om trafiken mellan Tjorn
och Stenungsund. Bétarna kallades
dven populart for ‘Tjorbolottorna’. Pa
denna bild har Hakefjord III lagt till
vid bryggan i Hoviksnds, med Hake-
fjord II liggande utanfor. Pionjarer for
béde bét- och busstrafiken har Harald

= ——

och Lennart Pettersson samt Soren
Hansson varit.” Bilden ar tagen 1942 av
Ernst Manker.

Med dngbat till Goteborg

Sommaren led mot sitt slut och nu skul-
le vi &ka hem med en av Angbats AB
Bohusldnska Kustens dngbétar. Jag hade
inte sjalv i min samling av turlistor den
frdn 1947. Det hade ddremot Ingvar
Kronhamn som l&nade mig den. Béten
vi dkte med var Valborg eftersom hon
anldnde till Goteborg 21.30 med av-
gang fran Hoviksnds 18.00. Vad jag
minns av den resan &r att vi stod uppe
pa dédck och frén Rivofjorden ség sta-

kvéllen. Valborg rorde sig néstan ljud-
16st och av maskinens taktfasta slag vi-
brerade béten svagt da den passerade
nyckelbojen som markerade att vi nu
var inne i hamnomradet.

Jag gillar att dka angbat och hora ma-
skinens taktfasta gang. Forsta gangen
jag dkte angbat var sommaren 1943,
men det hade jag f6rstds ingen aning
om eftersom jag bara var ett halvt r.
Vér familj for da frdn Nyndshamn med
s/s Hansa till Visby. Som bekant torpe-
derades Hansa av en rysk ubat den 24
november 1944. Min bror och jag &r
bland de f& personer som fortfarande

Bohuslinska Kustens dngare Valborg dkte vi med hem till Goteborg. Hir ligger hon vid
Gotaverkens flytdockor 1929. Foto frin forfattaren.
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dens ljus komma nédrmare i den sena lever och som rest med Hansa. 2
' Stn- och helg
e ¥
i !
Fran UDDEVALLA .. 9.00 i 1430
, Stingen ........ | 935! |
, Slussen ........ ©10.30 | 15.30
. Buvenis ....... | ' ||
, Lyckorna ...... 11.20 | 16.10
» Ljungskile ..... 11.30 ! |
» Stillingsén ..... i 16.35
» Sesterviken .... B
» Stenungsund ... i17.30
» Lia Bratton ... ©17.45
,» Hoviksnds ..... 18.00
e = P Ank. GOTEBORG ... 21.30
Utdrag ur turlista frin 1947.
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Bild 1. Arken Kristof som byggdes dr 1753 i Fenékpuszta. Foto Sandor Némethy.

Insjofart och varvsindustri pa Balatonsjon i

Ungern

Fran antikens farkoster till slutet av angbatstrafikens forsta period 1890

Sdndor Némethy, Lennart Bornmalm, Zolthdn Huszdr, Bosse Lagerquist, Bdlint Havasi

Insjofartens kulturhistoria — inlandssjoarnas “maritima” tradition — ar ett
orittvist forsummat omrade inom Europas industriella kulturarv och kul-
turlandskapens utvecklingshistoria. Battrafik pa inlandssjoar uppfattas ofta
som en ersdttning for yrkesmassig sjofart och turisternas fritidssegling pa
grunda sjoar i kontinentala lander i brist pa 6ppet hav. Det finns dock en for-
vanansvart rik historia bakom Europas insjofart och speciella batbyggeri for
grunda sjoar som dven idag har en betydande roll i insjofiske, de omgivande
kulturlandskapens utveckling, handel, godstrafik, persontransport, turism

och sociala forandringar samt internationella relationer.

Ett unikt exempel pa insjofart pa
grunda sjoar aterfinns pa Mellan-
europas storsta sjo, Balatonsjon, som
liggerivastra Ungern (bild 2 och 3). Den
78 km ldnga och i genomsnitt 8 km bre-
da Balatonsjon har en yta pa 594 km?,
det genomsnittliga vattendjupet dr en-
dast 3,5 m, medan den djupaste delen
pa 11 mligger mellan tva farjelagen, vid
Tihanyhalvons spets och sydkusten.
Tihanyhalvon skiljer sjons Ostra back-
en fran de véstra delarna som ger upp-
hov till ovanligt starka strémmar i sun-
detmellan halvons spets och sydkusten
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vid starka vindar och stormar. Geolo-
giskt sett dr sjon ung, bara cirka 22000
ar gammal. Balatonsjons avrinnings-
omrade (bild 3) dr 5775 km? Den 120
km ldnga Sidkanalen &r Balatonsjons
anslutning till Donau. Denna f6rbin-
delse spelade en nyckelroll i utveckling-
en av omradets varvsindustri, frimst
genom batvarvet i Balatonfiired vari-
fran segelbétar, motorbétar och prédmar
skickades till Donau via Siékanalen. I
mycketbegransad utstrdckning anvands
Sidkanalen dven idag for transport av
batar, men dess viktigaste funktion dr

att reglera sjons vattennivd genom att
leda 6verskottsvatten till Donau. I Si6-
fok finns en pegel, en vattenstandsma-
tare med en fast skala som visar vat-
tenytans hojd. Nollmérket ligger hir i
Siofok ungefdr 103 meter over havet.
Sjons vattenyta varierar mellan 70 och
110 ecm 6ver nollpunkten. Med hdnsyn
till sydkustens bebyggelse far vatten-
nivén inte 6verstiga 110 cm. Vid ett vat-
tenstand pd minst 110 cm 6ppnas slus-
sen vid Si6fok.

Balatonsjon med omnejd dr Ungerns
mest balanserade omrade med avseen-
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de pa klimat och viderlek samt miljo.
Luften &r ren och vattnet dr drickbart
pé de 6ppna, djupare omraden. De so-
liga timmarna 6verstiger 2000 timmar
per ar vilket gynnar vinodling, den
viktigaste jordbruksverksamheten f6r
regionen.

Balatonsjons namn kommer fran det
slaviska ordet blato som betyder “myr,
trask, lera”, och som tyder pd de en
gadng mycket utbredda traskmarkerna
runt sjon och sjons grunda vatten.
Sjons tyska bendamning, Plattensee, be-
tyder ocksd “grund sjo”. Redan under
antiken var detta omrdde en av det ro-
merska rikets Ostra provinser, Panno-
nia Provincia (bild 4). Denna provins
omfattade védstra halvan av dagens
Ungern, en del av Slovenien och Kroa-
tien fram till Donau.

Under romartiden for cirka 2000 ar
sedan ldt manga formogna romare
bygga fina privategendomar pé lands-
bygden, sé kallade villa rustica, runt Ba-
latonsjon. Har bosatte sig ocksd pen-
sionerade romerska legiondrer. Aven
ndgra kejsare, som Tiberius och Gale-
rius, vistades tidvis hir. Galerius (293—
311) gjorde till och med en avgoérande
insats genom att lata bygga en kanal
vid Siéfok for att reglera sjons vatten-
stdnd. Vid slussen gick en strategiskt
viktig handels- och militdrvig och se-
nare byggdes befdstningen Tricciana
dar.

Under 400-talet forsvagades romar-
rikets inflytande patagligt i omradet,
trots att ekonomin blomstrade. Ar 476
e.Kr. avsattes den siste vdstromerske
kejsaren Romulus Augustulus av den
germanske hévdingen Odovakar och
det véstromerska riket upphorde att
existera. Efter nagra turbulenta ar-
hundraden, under dren 895-907, inva-
derade ungrarna Karpaterbickenet och
kom &ven till Balatonsjon dar storh6v-
dingen Arpéd bosatte sig pa Balaton-
hoglandet.

Insjofarten fore dngbatarnas tid

Vi har endast sporadiska informatio-
ner om den tidiga insjofarten. Det finns
dock uppgifter om att romarna under
300-talet vid bygget av den sydliga be-
fastningen Valcum (dagens Fenék-
puszta nédra Keszthely) 14t frakta bygg-
stenarna fran ett stenbrott i norr med
batar dver sjon.

Ungrarna kom dérefter att domi-
nera omradet frdn 900-talet och framaét,
men efter det att det ottomanska riket
uppstod i slutet av 1200-talet blev det
snart stridigheter i syddstra Europa.
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Bild 2. Ungerns hydrografi och Balatonsjons lige i vistra Ungern. Balatonsjon
stdr i forbindelse med Donaufloden genom den 120 km linga Siékanalen som
blev en betydande transportled for pramar och medelstora bétar vilka tillverka-
des i bdtvarvet i Balatonfiired mellan 1950 och 1962. Idag reglerar Sidkanalen
sjons vattenstind genom att leda overskottsvattnet till Donau.

Bild 3. Balatonsjons 5 775 km2 stora avrinningsomrdde. Sjons storsta tillflode
dr floden Zala som rinner i Keszthelybukten genom Kis Balaton och dess vit-
marker. Vitmarkerna och det delvis bevarade vassbiiltet kring Balatonsjon dr
unika ekosystem och viktiga biologiska "reningsverk” som filtrerar vattnet frin
mindre tillfloden och ger skydd for faglar och andra djur.
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Bild 4. Pannonia Provincia under romartiden for cirka 2 000 dr sedan. Provin-
sens ovre, nordvistra del kallades Pannonia Superior medan den stra delen
soder om Balatonsjon fick namnet Pannonia Inferior och striickte sig anda till
Donau som blev det romerska imperiets ostra grins. Kalla: Cartographia, Bp.
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Bild 5. Pinasserna var breda segelbdtar med 1,1 m djupgdende och dven forsedda med 20 dror. I aktern var befilens och
styrmannens hytt medan i foren byggdes ett "kanonhus” som tiickte kanonen och skyddade krutet fran vatten. De ungerska

pinasserna hade ofta ytterligare en kanon dven i aktern. Kalla: www.shipmodell.com.

Den ottomanska stormakten med bas
inuvarande Turkiet expanderade efter-
hand kraftigt och omfattade som mest
bade Mellanostern, Mindre Asien, nor-
ra Afrika, Kaukasus och sydostra Eu-
ropa.

Insjofarten samt Balatonsjons strate-
giska betydelse under 1500- och 1600-
talen var omfattande med tanke pa da-
tida geografiska forhéllanden och det
ottomanska rikets utbredning. Det fore-
faller i dag nédstan osannolikt, att gran-
sen mellan det enorma ottomanska ri-
ket som vid det hér laget 1ag Gver tre
kontinenter, och Ungern, som krymp-
testill en tredjedel av sin medeltida stor-
lek och utgjorde en del av Habsburgmo-
narkin, gick vid Balatonsjon.

Fran borjan av 1560-talet var sjons
sddra kust och hela lanet Somogy un-
der ottomanskt vilde, men hir stop-
pades de av det stora vattnet, vilket var
minst en och en halv gang s stort som
idag. Balatonsjon omgavs ocksa av sto-
ra traiskomrdden som bildade en effek-
tiv barridr mot de plundrande horder-
na. Saledes forblev Balatonsjons norra
kustomraden kristna. Sjons storlek kan
forklaras med den sé kallade lilla is-
tiden fran 1500-talet till mitten av
1800-talet vars synnerligen kalla peri-
od varade mellan 1570 och 1710. Klima-
tet var dd mycket svalare dn idag, med
hogre nederbérd och ldgre avdunst-
ning, och detta medférde att vattenni-
van ldg 2,5 m 6ver dagens nollmarke,
d.v.s.107,5 m 6ver havsnivan vid Adria-
tiska havet. Det 6ppna vattnet och tra-
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skomradet som idag kallas for Kis Bala-
ton (“Lilla Balaton”) var pétagligt storre
och bildade en gemensam vattenyta,
vl lampad for béttrafik, med den stora
sjon.

De tva stridande stormakterna, det
ottomanska riket och det habsburgska
riket, hade sina orlogsfartyg och 6r-
logsbaser etablerade pa Balatonsjon.
Orlogsflottornas viktigaste enheter var
pinasserna, 17-23 m lédnga och 2,5-3,5
m breda, snabba, dickldsa drlogsfartyg
férsedda med aror och ett stort, triang-
elformat segel (bild 2). Besdttningen
bestod av 33 man under en befilhavare
som pa den ungerska sidan kallades for
vajda och hos turkarna reis.

Forutom dessa pinasser anvidndes
dven mindre batar, s kallade halvpi-
nasser med férre besittningsman. De
ungerska och turkiska pinasserna var
snarlika, men de ungerska batarna var
bestyckade med tva kanoner i féren
och en i aktern, medan turkarna bara
hade en kanon i féren. Aven om dessa
batar framst var designade for anvand-
ning pé floder, anvandes de av praktis-
ka och ekonomiska skil ocksa pé Bala-
tonsjon. Batarnas framsta uppgift var
att transportera soldater till sjons mot-
satta kustomraden.

Antalet 6rlogsfartyg var emellertid
ganska litet: p4 den turkiska och ung-
erska sidan tjanstgjorde sammanlagt
ungefar tva dussin bestyckade batar pa
Balatonsjon mellan 1560 och 1686, nir
huvudstaden Buda atertogs frén tur-
karna och med fredskontraktet i Kar-

l6ca 1699 tvingades det ottomanska ri-
kets armé lamna Ungern.

Det var naturligtvis dven andra ty-
per av smabdtar som trafikerade sjon
under den turkiska ockupationen. Nar
parterna inte stred mot varandra, pa-
gick en viss handel mellan Balaton-
sjons norra och sédra kust. Den tur-
kiske varldsresendren Evliya Celebi
(1611-1684) skrev om béttrafiken pé Ba-
latonsjon att mellan 40 och 50 batar
fraktade handlare och varor mellan
kusterna.

Under {6rsta halvan av 1800-talet ex-
isterade inte ndgon ndmnvard insjo-
fart pa Balatonsjon. Den engelske rese-
ndren John Paget skrev r 1836 i foga
berémmande ordalag f6ljande: “Det &r
svart for en engelsman att forestilla sig
att en sd vacker sjo skulle bli fullstan-
digt outnyttjad for handel och rekrea-
tion. Man kan inte observera ett enda
seglande handelsfartyg hir. Ungrarna
har ingen kénsla for sjofart, deras flo-
der och sjdar dr sddana som om de vore
frusna”. Sjon trafikerades dock av nag-
ra storre batar och det fanns tre farjela-
gen. De flesta av dessa verksamheter
bedrevs av den berémda kroatisk-ung-
erska grevefamiljen Festetics som hade
sitt site i Keszthely. Balatonsjons forsta
lastfartyg, arken Krist6f, dven kallad
“salt-arken”, och bestilld av Festetics,
sjosattes ar 1753 (bild 1 och 6). Det var
ett imponerande segelfartyg som kun-
de drivas &ven med &ror vid vindstilla
véader. Det fraktade framst salt frdn Bala-
tonkenese till Keszthely och p4 tillbaka-
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Bild 6. Salt-arken Kristof var Balatonsjons forsta segellastfartyg som bestilldes av greve Pdl Festetics och sjosattes dr 1753.

Ritning nr 255 frin Festeticsarkivet.

vigen lastades baten med virke, vin, hus-
hallsvaror och andra férnédenheter.
Under 1790-talet borjade greven Gy-
orgy Festetics etablera ett betydande
varv med italienska skeppsbyggare vid
Fenékpuszta (idag en forort till staden
Keszthely) och han inbjéd den kinde
batbyggaren Antonio Bori fran Trieste
attleda verksamheten. Det allra storsta
segelfartyget, Phoenix, ritades av hov-
ingenjoren Sdmuel Sebestyén. Arken
Phoenix byggdes 1796 av Antonio Bori
och sjgsattes i juli 1797 (bild 7 och 8).
Enligt ett skeppsinventarium fran 1798
var Phoenix 30,3 m 1&ng och 5,7 m bred,
med 16 aror. Fartyget gavs namn efter
forfattaren Jozsef Takats, som liknade
detsamma vid den panyttfédda Fenix-
fagelnien av sina dikter, eftersom flera
delar av den séndermonterade béten
Krist6f anvandes for arken Phoenix.
Den nya arken brukades inte bara for
frakt av salt och andra varor utan &ven
f6r persontransporter och festliga eve-
nemang. Phoenix liknade de djupga-
ende fartyg som seglade pd Adriatiska
havet under 1700-talet och i borjan av
1800-talet, fast konstruktionen var na-
got enklare: i stédllet for galjonsfiguren,
som skulle avbilda en Fenixfagel, deko-
rerades foren med ndgra vaxtmotiv.
Dessutom fick batbyggaren Antonio
Bori ta hdnsyn till den grunda Balaton-

Lanspumpen 2016:3

sjons speciella férhallanden, varfor far-
tyget blev forsett med kortare master;
seglens yta och djupgéngen var dess-
utom mindre i férhdllande till skrovets
storlek.

Arkens roderblad var bredare men
gick inte mycket under kolens niva. De
korta masterna placerades inte i ett
mastfdaste pa kolen utan fixerades i
ddckmonterade gafflar och var nedf4ll-

ningsbara. Masterna hade saledes ingen
stadigvarande riggning. Den hir typen
av riggning och segeluppsattning var
nastan identisk med de italienska tra-
baccolo- och bragozzofartygens kon-
struktion. Det viktigaste karaktarsdra-
get for det sd kallade luggerseglet dr att
bommens upphidngningspunkt &r
asymmetrisk, den ligger ungefar vid
en tredjedel av bommen, och inte i mitt-
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Bild 7. Arken Phoenix, Festeticsflottans och Balatonsjons storsta segelbit, ritades av hov-
ingenjoren Sdmuel Sebestyén och byggdes av den kinde bitbyggaren Antonio Bori frin
Trieste. Antonio Bori hade indrat lite i Sebestyéns planer for att bittre anpassa biten till
den grunda sjon. Arken sjosattes dr 1797. Kdlla: Festeticsarkivet.
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Bild 8. Modell av arken Phoenix visar det slutliga utforandet. Arkens lastkapacitet var omkring 300 ton och den kunde, forutom med
seglen, drivas med 16 dror. Modellen dr utstdlld i Balatonmuseet i staden Keszthely. Foto: S. Némethy.

punkten. Seglens fall gick genom ett
block som monterades i mastens topp,
medan positionen justerades med fall
som féstes pa bommens spetsar. Dack-
ens inredning innefattade all for drif-
ten oumbadrlig utrustning. I féren pla-
cerades tva ankarvinschar, till varje
mast horde en repbock, i mitten 1&g
lastdérren och ldnspumparna, medan
nedgéngen till hytten och rodret var
placerade i aktern. I foren tvd och i ak-
tern ett ankare med tillhérande tross

tjdnade den kustndra forankringens
syfte. Den lilla kanonen (falconet) i f6-
ren var snarare den feodala maktens
symbol &n ett vapen; den anvéndes
framst 6r signal- och varningsskott.
Ombord pé Phoenix fick méanga val-
kénda statsmédn och aristokrater njuta
av Festeticsfamiljens géstvanlighet. De
hoga gésternas ombordstigning sked-
de pa ett hogtidligt sitt. Besdttningen
kladde sig i venetiansk gondoljardrakt
och saluterade med arorna. Nér Pho-
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Bild 9. Postbdten Szolgdja byggdes formodligen samtidigt med arken Phoenix och var
forsedd med 16 dror. Biten sjosattes dr 1796. Ritning nr 252 frin Festeticsarkivet.
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enix nirmade sig Keszthely eller Bala-
tonfiired avlossades trettiosex kanon-
skott till resendrernas &ra. Fartyget
forliste omkring 1830, vilketinnebar en
drifttid pa 33 ar.

Farjor och servicebatar

Festeticsflottan bestod av flera batar,
déribland farjor och servicebatar samt
mindre lastbdtar. Den enmastade post-
och servicebéten Szolgaja (bild 9) bygg-
des féormodligen samtidigt med arken
Phoenix. Szolgéja var férsedd med 16
aror och betjanade arken Phoenix efter-
som den tdmligen stora arken inte kun-
delastas vid kaj pd grund av de grunda
hamnarna.

Enligt skeppsinventarier fran perio-
den 1795-1815 trafikerade fyra farjor
Balatonsjon. Vid borjan av 1800-talet
var vagnatet i kustndra omraden tamli-
gen outvecklat och transporter med
histdragna fordon tog alldeles f6r 1ang
tid och moda varfor transporter med
farjor vid flera stdllen kring Balaton-
sjon var bade 6nskvdrd och ekono-
miskt motiverad. Sdmuel Sebestyén
hade i november 1796 fardigstallt rit-
ningarna fér den mest kénda farjan, Ju-
ditha (bild 10). Ekplankorna som blev
over fran konstruktionen av Phoenix
hade varit tillrdckliga dven for farjan,
men for sdkerhets skull ansokte ingen-
joren om att fa falla ytterligare fem ekar
varpd myndigheterna gav order om
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Bild 10. Ritning av lastfarjan Juditha. Ritning nr 268 frdn Festeticsarkivet.

fallning av sex ekar, formodligen med
tanke pa oforutsedd materialdtgang. I
juli 1797 rapporterade Sebestyén att
han 6verldmnade farjans ritningar till
skeppsbyggmaéstaren Bori, som omedel-
bart paborjade batbygget. I borjan av
1799 stod lastfarjan Juditha fardig for
att transportera framst hastdragna last-
vagnar och diverse gods mellan Fenék-
puszta och Bottyén.

Med tanke pa transportforutsétt-
ningarna pé land och behovet av ytter-
ligare farjor pa Balatonsjon pébdorjades
ar 1800 bygget av farjan Laszl6 som sjo-
sattes den 10 april 1801. Farjan namn-
gavs efter greven Laszl6 Festetics, som
blev Balatonsjons forste sportseglare
och av samtida experter beskrevs som
en skicklig navigator och seglare. En
mindre f4rja som kallades Fecske (Sva-
lan) tjanstgjorde mellan Tihanyrév och
Szantéd. Den forliste efter ndgra mana-
der men birgades under védren 1801
och foérbyggdes av Bori. Eftersom bat-
byggarna inte hade ndgranya uppdrag,
foreslog Bori i augusti 1806 byggandet
av en minikryssare vars planer redan
var fardiga. Ar 1807 fardigstélldes den
enmastade kryssaren med 10 aror och
ett skyddstaltiaktern.

Under Napoleonkrigen 1803-1815 ut-
ndamndes majoren Xivkovich av krigs-
radet for att undersoka de strategiska
mojligheterna rorande béttrafiken pé
Balatonsjon. Han kartlade 17 batlinjer
och bifogade dven ett sjokort till sin
rapport, daterad den 3 november 1809.
Rapporten beskriver bland annat rodd-
bétarnas farttider mellan olika ham-
nar, mellan Balatonenese och Fenék-
puszta (hela sjons langd) krivdes till
exempel hela 36 timmar. Med segelbat
gick resan betydligt snabbare: vid god
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vind kunde en lastad segelbét tillryg-
galdgga avstandet pa 70 km mellan Ba-
latonkenese och Fenékpuszta under 8
timmar.

Greve Laszl6 Festetics, son till Gy-
orgy Festetics, 6vertog varvsverksam-
heten och drev den under ytterligare
ndgra &r och planerade dven en ersit-
tare till Phoenix. Foretaget blev dock
olénsamt varfér varvets nedlaggning
blev oundviklig. Ar 1839 byggdes Za-
labron vid Fenékpuszta som resulte-
rade i att farjetrafiken upphorde dar.
De storre segelbatarnas historia pa Ba-
latonsjon varade fram till 1840-talet nar
angbatarna tog 6ver savil person- som
varutransporterna.

Angbétarnas tid

Innan dngbatstrafiken pd Balatonsjon
overhuvudtaget blev ett samtalsdmne i
makthavarnas salonger pabérjades ett
langt tekniskt och ekonomiskt utveck-
lingsarbete samt politiska férhandling-
ar vars mdl var att sgkra person- och
godstransporten pa floden Donau, den
viktigaste vattenvdgen i Europa. Det
forsta dokumentet fran ar 1813 om bat-
trafikens utveckling pd Donau var ett
kejserligt och kungligt privilegiebrev
som adresserades till foretagare med
formdgan att utveckla snabba, meka-
niskt drivna farkoster for flodtrafiken.

Efter flera misslyckade forsok (t.ex.
den forsta lilla, kortlivade angbaten,
hjulangaren Carolina) kom tva engels-
mdn till Wien och deklarerade att de
kunde tillgodose alla krav som stélldes
i det kungliga dekretet. De tvé engels-
minnen, John Andrews och Joseph
Pritchard, fick kungliga privilegier och
tillstdnd att konstruera och sétta i bruk
en ny dngbét. Vid det hir laget forstod

flertalet att de tidigare misslyckandena
fororsakades av maskinfel pd grund av
bristfallig konstruktion. Andrews och
Pritchard bestimde sig darfor for att
bestélla en stark, vil beprévad angma-
skin fran en av Europas frimsta ma-
skinfabriker, Boulton & Watt, i Eng-
land. Pritchard hade goda erfarenheter
med denna tillverkare, eftersom han
utrustade sin bat, Léman, som tillver-
kades for Genevesjon ar 1826 med en
likadan dngmaskin.

Satsningen pa dngbatstrafik kravde
dock omfattande ekonomiska resurser
som engelsmdnnen inte kunde skaffa
fram pd egen hand. De satte dédrfér upp
ett aktiebolag vars baskapital bestam-
des till 100 000 forinter och som skulle
tdckas av intdkterna fran en emission
av 500 aktier pa 200 forinter vardera.
Den 24 januari 1829 skickade de ut ett
massbrev till alla makthavare, aristo-
krater och betydande affdrsmén i Habs-
burgmonarkin, for att fa in det onskade
beloppet. Initiativet blev en succé, fler-
talet av de tillfrdgade tecknade aktier
och den 13 mars 1829 fick foretaget vid
den forsta bolagstimman for Donau-
Dampfschiffahrts-Gesellschaft (DDSG)
lo6ften om séaval fortsatt ekonomiskt
som starkt politiskt stod.

Angbaétssillskapet blev siledes en
bestimmande faktor under ett sekel i
Donauregionens ekonomiska och soci-
ala integration. Den mest inflytelserika
och kénda historiska personligheten
som stodde angbétstrafikens utveck-
ling p& Donau var greve Istvdn Széche-
nyi som bestdmde sig for att utvidga
angbatstrafiken till Svarta havet och
dérifrén vidare till Odessa och Istan-
bul. For att orientera sig om geografis-
ka, sociala och ekonomiska forhallan-
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Bild 11. Modell av hjuldngaren Kisfaludy. Modellen dr utstilld i Balatonmuseet i staden Keszthely. Foto: S. Némethy.

Tabell 1. Tekniska data f6r hjulangaren Kisfaludy.

Byggar 1846 | Langd 31,8m
Varv Obuda | Bredd 10,6 m
Sjosittning 1846-09-21 ' Djupgéng 0,95 m
Ombyggnad 1869 | Maskintyp -
Forflyttning till Donau | - Effek: 40 hk

Togs ur trafik 1887 Maxfart 10-12 km/h
r:::lmala SELRIEY pascage 200 personer Andra data -

den lidngs Donau féretog han en resa pa
floden &r 1830 till Svarta havet. I hans
resedagbok finns vérdefulla och kritis-
ka observationer bevarade betrédffande
folkets daliga livsvillkor och sociala
férhallanden samt den tekniskt under-
utvecklade battrafiken. Greve Széche-
nyi var sjilv aktiedgare och stédde f6-
retaget med betydande belopp. Efter

sjosdttningen av den forsta hjulanga-
ren Franz I, som hade sin jungfruresa
den 17 september 1830, byggdes flera
angbdtar, och angbétstrafiken pa flo-
den Donau etablerades for att spela en
nyckelroll i monarkins ekonomiska
och sociala utveckling.

Efter det lyckade foretaget pa Do-
nau pabdrjade Széchényi arbetet med

Tabell 2. Tekniska uppgifter f6r propellerdngaren Balaton.

Byggar 1872 Langd 30,3 m
Varv Ujpest Bredd 49m
Alexandra, o ]
Batens senare namn Mohécs, Irma, FK- | Sidhéjd 1,98 m
312
Sjosattning 1872 Djupgang 1,3m
Ombyggnad 1893, 1954 Maskintyp -
Forflyttning till Donau 1876 | Effekt 100 LE
Togs ur trafik 1978 Maxfart 10-12 km/h
Maximala antalet passage- 50 peisones Beilfca ot i
rare
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att forbereda dngbatstrafiken dven pa
Balatonsjon. I en skrivelse om sddan
trafik frdn 1846, argumenterade han f6r
dngbadtar i stédllet f6r omoderna segel-
batarilandets storsta sjo. Innan dess, ar
1842, hade 4ven nationalhjilten Lajos
Kossuth framhallit &ngbatarnas eko-
nomiska, politiska och sociala betydel-
se for insjofarten. I april 1846 instifta-
des Balatonsjons Angbatssillskaps
forsta stimma och Istvdn Széchényi
valdes till president. Skrovet till den
allra forsta &ngbaten, Kisfaludy (bild
11), som namngavs efter Balatonsjons
berémde poet Sandor Kisfaludy, till-
verkades vid varvet Obuda i Budapest
medan dngmaskinen importerades
frdn Pennfabriken i England. Det blev
en hjuldngare som kunde transportera
200 personer, vilket var en ansenlig ka-
pacitet fér den tiden. Angbatens forst-
klassiga representationssal utforma-
des enligt riktlinjer fran fru Széchényi,
grevinnan Crescence Seilern-Aspang,
med vita och forgyllda inre paneler,
mahognystolpar och speglar. Det fanns
dven matsal och bibliotek ombord. Vid
mitten av 1800-talet koncentrerades tu-
rismen néstan uteslutande till Balaton-
fired och Kisfaludy transporterade
resendrer framst frdn Keszthely, Al-
s66rs och Kenese till och frdn Balaton-
flired.

Under revolutionen 1848-1849 frak-
tade dngbéten soldater, men efter revo-
lutionens fall blev det istdllet krigs-
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Bild 12. Modell av hjulingaren Baross, ex Kelén. Angbiten kunde transportera upp till 450 passagerare och var i bruk fram till 1922 nir
den togs ur trafik och kondemnerades. Modellen dr utstilld i Balatonmuseet i staden Keszthely. Foto: Sdndor Némethy.

Tabell 3. Tekniska uppgifter f6r hjulangaren Kelén (senare Baross).

Byggar 1889 Langd 46,8 m
varv Budapest Bredd 578m
Batens senare namn Baross Sidhojd 2,36 m
Sjosittning 1889 Djupgang 0,85 m
2 st tvacylind-
Ombyggnad - Maskintyp riga
angmaskiner
Forflyttning till Donau - Effekt 180 LE
Togs ur trafik 1922 Maxfart 12 km/h
::j:lmala i 450 personer Andra data -

fangar. Byggandet av den sodra jarn-
vagen Oppnade fér mer omfattande
forbindelser mellan Balatonsjén och
landets andra delar. Staden Siéfok pa
sydkusten blev en populdr turistort
som bidrog till en allt snabbare regio-
nal utveckling. Den systematiska bat-
trafiken aterupptogs 1852. Efter 1863
transporterade Kisfaludy enbart rese-
ndrer mellan Balatonfiired och Siéfok;
alla andra resrutter lades ner. Efter 23
ars drift behovde trabaten en ansikts-
lyftning och traskrovet ersattes av ett
metallskrov vid skeppsvarvet Ujpest.
Efter ytterligare 18 ars drift var baten i
mycket daligt skick och den togs ur tra-
fik ar 1887.

Innan hjulangaren Kisfaludy togs ur
trafik byggdes Balatonsjons forsta pro-
pellerdrivna angare Balaton (tabell 2).
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Den bestilldes och dgdes av det nyli-
gen bildade rederiet Zala-Somogy Ang-
bétsallskap och trafikerade sjon mellan
orterna Rév{uldp, Bogldr och Szepezd.
Rederiet forsattes i konkurs ar 1876 och
angbaten forflyttades till Donau. Den-
na farkost hade ett verkligt dventyrligt
liv. Efter flera ombyggnader, namn-
och &gardndringar och &ver 100 &rs
drift, flyttades hon tillbaka till Balaton-
sjon i borjan av 1981. Idag 4r hon for-
ankrad vid piren i Balatonboglar och
anvdnds om somrarna som restaurang
ochbar.

Efter nedldggningen av rederiet och
forsédljningen av Kisfaludy och Balaton
orsakade bristen pa fartyg en tillbaka-
gdng i Balatonregionens utveckling.
Det fanns emellertid ett brett intresse
for att dteruppta angbéatstrafiken pé Ba-

latonsjon. I oktober 1888 bildades Ak-
tiebolaget Balatonsjons Angbatsrederi
for att sikra person- och varutranspor-
ten pé sjon. Byggandet av en ny hjul-
angare pdbdrjades. Den nya baten, Ke-
Ién, gjorde sin jungfruresa den 1 juli
1889 och trafikerade rutten Almdadi-
Fiired-Si6fok—Fiired-Almédi. Ar 1891
dndrades hennes namn till Baross (bild
12). Den stora baten kunde transportera
upp till 450 passagerare och var i bruk
fram till 1922 nér den togs ur trafik och
kondemnerades.

Den 27 maj 1890 sjosattes Balaton-
sjons andra propellerdrivna dngare,
Rohan. Angbétens roll var att sikra
transportbehovet till dess att tva nya,
storre propellerdngare var fardigbygg-
da. Rohan gick i trafik mellan Boglar,
Badacsony och Révfiilop. Ar 1900 kop-
tes bdten av Fiskeriaktiebolaget, dop-
tes om till Somogy och anvdndes som
dragbat fram till 4r 1905 nér hon for-
flyttades till Donau.

Fran 1890 borjade en ny era i insjo-
farten med moderna propellerdngare
som antingen byggdes om eller senare
ersattes av dieseldrivna farkoster. Om
fartygens och batvarvens utveckling
och verksambhet skall vi berétta i ndsta
artikel som beskriver perioden fran
1890 till dagens insjofart. &
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Horisonten runt
Redaktor Bertil Soderberg

Vinjettbilden dr tagen i Onnered ut mot sodra skirgdrden och
visar den inre farleden in mot Goteborg. Husen som skymtar i
bakgrunden dr pd Donso och Styrso. Foto Bertil Soderberg.

Lillskdr i Karlshamn den 27 juni 2009. Foto Krister Bing.

Svar om batarna p4 slipen i Simrishamn

Olle Gustafsson undrade i LP
2016:1 vilken bogserbat som
stod pa slip i Simrishamn.
Svaret ar Lillskdr av Simris-
hamn. Fartyget anvands som
passagerarfartyg  vintertid
eller vid daligt vader pa
strdckan Nogersund — Hano.
Hon utf6r ocksa bogserings-
uppdrag. Fotot dr troligen
taget da hon besokte Simris-
hamns Varv f6r byte av hu-
vudmaskin. Hon fick isatt en
Volvo Penta D16 pa 550 hk.

Lillskir =~ kommer  ur-
sprungligen fran Norge dar
hon byggdes 1965 av Lyso-
sunds Mekaniske Verkstad
med namnet Hurum. Fram
till 2003 drog hon mest sand-
pramar mellan Svelvik och
Oslo men séldes i oktober
2003 till Os sdder om Bergen
ddr hon anvindes som ar-
betsbat med dykeri- och bog-
seruppdrag.

Hon inkoptes av Haglund
Shipping AB i Simrishamn i
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januari 2006 och fick d4 nam-
net Lillskar.

*

Osterlen dr mycket riktigt en
gammal lotsbdat. Hon bygg-
des 1959 av Ake Groth AB i
Sjotorp som Tjb 484 for
Oresunds Sodra lotsdistrikt.
Ar 1967 6verfordes hon till
Trelleborg och 1972 till Skil-
linge ddr hon anvindes for
langlotsning. Tjb 484 lam-
nade Lotsverket 1982 d& hon
saldes till Jan-Ove Anders-
son i Malmo och blev fritids-
fartyg med namnet TunaII. I
december 1997 var det slut
med lusten da fartyget sdl-
des till Skillinge Angodring
AB i Skillinge dér hon blev
Osterlen. Hon anvinds till
beséttningsbyten och annan
service. Sedan nagra ar till-
baka dgs hon av August Lind-
blom i Skillinge AB.

Krister Bing

Svar om skutvrak — Frdn Jonkopings horisont — Matilda

Arne Fredrikssons skutvrak
kdnner jag igen. Jag tror att
han har fotograferat av bil-
den ur SST. Hade for mig att
det var Valkyrian av Oskars-
hamn, men hon brann ju i
Sjotorp och vraket lades se-
dan pa Kallandsé. Men det
finns nog ndgon annan som
vet battre. Arne sjdlv sdger ju
att det skall vara Kalmartrak-
ten, men dér kan jag inte pa-
minna mig att jag sett ett sa-
dant skrov.

Olle Gustafsson har ju varit i
Jonkoping och fotograferat
Saltkrdkan som &r restau-
rangfartyg dar sedan 2000.
Hon har ett intressant forflu-
tet bland annat som Aga IIL
Att hon nu heter Saltkrdkan
beror pd att hon deltog i fil-
men om Saltkrakan som spe-
lades in 1965.

Skutan Matilda som ”“Ur
brevskorden” fragar efter
var en gammal pjas. Byggdes
redan 1859 i Kiel och slutade
sina dagar som Manna. Hon
ligger sjunken i Ulvsunda-

sjon. Krister Bing

Har kommer lite mer uppgif-
ter om Matilda:

I oktober 1949 sdld till fa-
brikér Alf Sjolund, Stock-
holm £6r 7 000 kr. Nytt namn
Manana. 1954 anmaldes att
Manana inte ldngre anvands
for sjofart. I Trélistan stod att
Bjorkvik, reg. nr. 5722 ligger
vid sidan om Manana i Ulv-
sundasjon.

Jag seglade kockjungman i
Matilda dren 1941 och 1942.

Hans Sandberg

Mer om Lennart Petterssons skutor

I forra numret skrev Krister
Bang om Lennart Petters-
sons fartyg. Jag har forskat
lite mer om skutan Ulla som
levererades 1942. Hon be-
stdlldes ursprungligen av
Alfred Hansson i Alvangen.
Alfred hade inkopt skutan
Ebet 1941. I det fartyget satt
en Skandia-motor, 2x50, som
blev insatt sd sent som 1939.
Den motorn fraktades till
Sj6torp och sattes in i nybyg-
get Ulla. Nar detta fartyg lam-
nade varvet gjorde hon det
utan master. Hon gick till
Tjorn dédr master frdn Ebet

monterades. Aven vinschen,
en Lidan, kom fran Ebet.
Vintern 1954-1955 fick far-
tyget en ny styrhytt vid Djurs-
viks Varv séder om Kalmar.
Motorn rasade 1957 och er-
sattes da av en Volvo Penta
MD 96 vid Broderna Linds
motorverkstad pd Raa. Reg-
lagen fran Skandia-motorn

fick sitta kvar.
Lars Larsson
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Nya Gullbris

Forra dret, i slutet av augusti,
eldhirjades LL467 Gullbris
av Lysekil. Resterna bogsera-
des till Gotenius Varv i Gote-
borg, men skadorna var sa
stora att baten skrotades. Gull-
bris var byggd 1964 och hor-
de hemma i sddra Bohuslan.

Den nya Gullbris ar inkopt
i Frederikshavn och hette

I den intressanta artikeln om
ICB Shipping ndmns heavy-
liftfartyget Triumph pa sidan
35.Hon byggdes for ICB i Kro-
atien och leverererades 1992
som Marble.

Vid leveransen var hon en
Suezmax (135 000 dwt, langd
269 meter) men hon byggdes
om till heavy-lift under 2008,
vilket bland annat innebar
att hon forkortades med
drygt 50 meter till 217 meter
och doédvikten minskade till

I nummer tva berattades det
om Gustavsviks docka. Jag
var dér forra dret och tog da
dessa bilder med fartyg in-

Bette, ett gediget trdbygge
fran 1959. Den danske sélja-
ren korde sjilv baten till Ma-
seskar dar Royne Robertsson
tog Over baten som fick den
gamla beteckningen LL 467
Gullbris och som nu trélar i
Gullmaren.

Ally var namnet

I LP 2016:1 sidan 61 fick Kris-
ter Bdng svar pé en frdga han
stdllde i LP 2013:3 om en
plastad fiskebat i Valleviken
péd Gotland. Till Horisonten
runt i férra numret hade Jan
Johansson tagit fram en bild
pa Ally nir hon horde hem-

Terje Fredh ma i Fiskebéck. Vi hade inte
tillgang till detta foto da tid-
ICB Shipping

cirka 54 000 dwt. Djupgéen-
det minskades fran 16,0 me-
ter till 10,7 meter.

Den hidr typen av fartyg
anvands bland annat for
transporter av borriggar eller
katamaraner som placeras pa
detsdnkta och forstarkta dack-
et. Bifogar en bild av Triumph
som jag tog ndr den ldg pa
redden i Las Palmas i decem-

ber 2015.
. Anders Rydberg

ningen trycktes men vill nu
visa det. Fotot &r taget den 29
december 1979 av Jan i Fiske-
béacks hamn.

Némnas kan att Lanspum-
pen har f4tt Jans negativsam-
ling som vi kommer att an-
vianda da tillfalle ges.

Bertil Soderberg

Gustavsviks docka

dockade ddr man kan se hur
stor dockan verkligen 4r. Fis-
kebaten &r Clyfton av Kram-
fors och vigverksfirjan &r
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Sanna av Vaxholm. Hon gar
vanligen mellan Strinningen

och Hemsé.
Krister Bing

Redaktionen vill med denna an-
nons visa hur det en ging sdg ut
ndr stora fartyg dockades.
Annons i SST 1948.
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Fran Ole Sager i Kristiansund
har vi fatt vidstdende mycket
vackra foto av fyrmastade
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MD 249 Svanen — Kladesholmen

Svanen frdn Klddesholmen.
Torsten Hagnéus beréttar att
Svanen ar 1935 var moderfar-

Identifierad tralare

Den okénda trélaren pa sidan
67 i nummer tva dr Vinga-
land (GG 490) av Fiskebéack.
Hon har precis tagits 6ver
frén Knippla ddr hon hette
Junis. Hon byggdes i Halle-
vikstrand 1961. Hon séldes

sedermera till Videberg och
blev Svané och till Honé och
blev Tarn6. Hon sdldes 1989
till Irland och sedan dess har
ingenting hérts om denna

tralare.
Gunnar Wilhelmsson

tyg for svenska islandsfiska-
re. Finns det ndgon som kan
berétta ytterligare ndgra de-

S ——— .
],
™
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taljer om denna hindelse?
Redaktionen

Vilket vrak?

Vid slipen i Fisketdngen stér
detta vrak somjag undrar om
ndgon kan lamna uppgifter
om. Bilden &r tagen den 20

juli 2016.
Ju Krister Bing

Okint motorfartyg

Jag kopte fotot, som var inra-
mat, pd “loppis” och undrar
nu om det &r ett svenskt eller
finskt motorfartyg.

Tacksam for hjélp av Lins-
pumpens lasare med att iden-
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tifiera baten. Pa fotot star Asp-
uddens foto - 36 eller mojligen
-56. Som synes ar fotot kolo-

rerat. Per Lycke

Juno i Askersund

Juno var pé besok i Asker-
sund en gang i skiftet 1980-
1990, exakt ar dr jag osdker
pa. Mina undringar, &r:

1. Vilket &r skedde besoket?
2. Vad var orsaken till detta?

3. Varfor blev det ingen fort-
sattning péd detta besok? Jag
har inte lyckats fa ndgot klart
svar pa detta och hoppas nu
pa Linspumpens lasare.

Christer Eriksson
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NY BOK AV FORFATTAREN SMAKPROV FRAN BREAKWATER

KJELL HAKANSSON Utdrag ur | vikingars kolvatten — med S/Y NEREIA i fjordarnas rike av
MED ROTTER PA OSTERLEN Magnus Schmidt
Norge har en fantastisk kust — fran det sommarfagra Serlandet,
Kjell har tidigare gett ut Med déden i kélvattnet och lings Vestlandets viderutsatta kuststricka och magnifika fjordar

upp till 6kdnda Statt, in genom Maeres, Trondelags och Nordlands
imponerande skirgirdsnatur.

Dirifran till Lofotens sdrpraglade kustkonturer, upp bland Troms alp-
liknande landskap bort forbi Nordkapp till Finnmarks fjallandskap.

Ubdt om styrbord, kapten!

FISKEBATARNA & VARVEN
- SKEPPSBYGGARNA 2

Boken Skeppsbyggarna 2 belyser de svenska varv som var speciali-
serade pa att bygga fiskebatar av tra. Detta var fiskebatar som
under storre delen av 1900-talet har varit karaktdriska inslag i fiske-
lagenas hamnmiljoer. Trafiskebatarna byggdes vid en méngd
varv ldngs Sveriges kuster. Produktionen vid varven utgjorde en
industri- och hantverkshistorisk epok, som skapade en livaktig och

Den klassiska skeppslistan, den enda
illustrerade maritima uppslagsboken
Over storre svenskdgda fartyg.

Ett maste for alla i sjofarten!

£ dynamisk ndringsstruktur i kustsamhallena.
? Detta praktverk vager ndstan 3 kg!
» 395 kr
\ T SMI 2016
-
=3
o

295 kr

KRING KAJUTALAMPAN

p&o g&olﬂg i fb‘ﬂ,aggt.} Antologi. Sanningar och skrénor frén

havet under krig och fred. Det ar

I slutet av april kom tvé efterlingtade bocker fran fran tiden d de stora segelfartygen

. 0 . s annu plojde vaérldshaven och ang-
tryc”k. Flskebatarnzj} & VaFven 2, foFsta boke'n. ar fartygens pannor eldades med kol
tyvarr slut trots tvd tryckningar. Sveriges Maritima En riktig klassiker som uppskattas av

Index (SMI) som denna gang presenterar den svenska varje sjobjorn men dven landkrabba.

satsningen pd LNG och hir gir Donsorederierna i
taten.

BESTALL SA HAR

Bestall via var hemsida, plusgiro 192366-3 eller bankgiro 463-8417. Du kan dven ¥ B
ringa oss pa 031- 722 74 80. Frakt tillkommer. Kontakta forlaget for foretagskop REAK Oi ATER

och storre inkop. ! —= ’ PUB LISHING
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Bocker pa frivakten

Redaktor Lennart Bornmalm
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Medlemsblad nr 66
Skepparegillet i Visby
Rikt illustrerad, 52 sidor, hiftad
Pris: 60 kronor. Skepparegillet i Visbys
plusgiro 18 76 31-7

Arets medlemsblad frén Skepparegil-
let i Visby dr som vanligt en tilltalande
publikation med rejilt papper och bra
tryck. Innehdllsmissigt brukar inne-
hallet variera avsevart, mellan nytt och
gammalt och stort och smétt, och detta
ar dven fallet med arets medlemsblad.

Pa forsta sidan uppmairksammas
den nya aktdren i Gotlandstrafiken,
Gotlandsbaten, och bade de och Desti-
nation Gotland far komma till tals. En
annan nyhet &dr att Wisby Tankers lam-
nar Gotland, och att bara namnet finns
kvar. Av de lite mer avldgsna hindel-
serna atergdr man till kapten Olssons
alla olyckor och haverier som intréffa-
de for 6ver 100 ar sen. En artikel be-
handlar fortoningar fran Ostersjon, i
synnerhet dem fran Gotland. De f6rto-
ningarna dr hdmtade ur Svensk Lots
1911, och de &r i sjdlva verket alldeles
utsdkta sma konstverk.

Tvéd uppslag innehéller en forteck-
ning 6ver alla gotldndska fartyg som
fanns siste juni 1854. Det var hela 77
stycken, men samtidigt var bortfallet
stort d& under dret 4tta fartyg hade
forolyckats. Fartygsbestdndet pa Got-
land 1 januari 2016 finns ocksa med i
skriften. Antalet fartyg har minskat,
men deras tonnage har 6kat. Mdnga av
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Rederi AB Gotlands fartyg ar ocksa re-
gistrerade utomlands. Man kan kon-
statera att mycket har hdnt inom den
gotlandska sjofarten, och att det fortfa-
rande hidnder en hel del.

Eric Hallberg

Med rotter pa Osterlen

elf dilereisa

Thartsds olfier ik

KCHE Flikansss;

Med rotter pa Osterlen.
Dansk eller svensk — ett dilemma

Kjell Hakansson

Rikt illustrerad, 336 sidor, haftad ISBN:
978-91-866687-35-9

Forlag: Breakwater Publishing, 2016
Pris: 280 kronor exklusive porto vid
kop fran Breakwater Publishing, Go-
teborg. Tel 031-722 7480, alternativt e-
post: info@breakwater.se, hemsida:
www.breakwater.se

Boken behandlar en lang period i Ost-
erlens historia, alltifrdn inlandsisens
forsvinnande fram till 1970-talet. Det
blir givetvis tdmligen svart att tillgo-
dogora sig ett s& omfattande och dis-
parat innehall, men en 16sning 4r att
fokusera pa ett begrdnsat antal av de
dmnen som behandlas i boken.

Ar man speciellt intresserad av sjo-
fart dr det kapitlen om forfattarens far-
far och farmor och de malmbergska
partrederierna som lockar till lasning.
Bada dessa avsnitt har sin geografiska
lokalisering i Simrishamn. Néar det
géller farféraldrarna, Johan och Olga,
analyseras i detalj familjens ekonomi

under tiden 1917-1947, och en s&dan ge-
nomgéng ar unik. Att detta varit moj-
ligt beror pa att farmor Olgas “svarta
bok” med rdkenskaperna bevarats.
Detta visar pa den viktiga roll som de
hemmavarande sjomanshustrurna ha-
de, och har.

Malmbergsrederierna behandlas in-
gdende, och det &dr intressant att f& de
olika partrederiernas verksamhet be-
skrivna. De sju partrederierna existe-
rade under &ren 1948-1961, och man kan
se de olika partdgarna och deras kon-
tantinsatser i en tabell som strécker sig
over fyra sidor.

De sju partdgda batarna och deras
historia beskrivs ingdende, men man
kan kanske tycka att de noggranna be-
skrivningarna av vissa av fartygens
haverier, efter det att de lamnat rede-
riet 4r nagot overflodiga. Fotomateria-
let som illustrerar batarna dr ocksa rik-
ligt, ibland kanske vél rikligt och alla
bilder &r inte knivskarpa. Kanske hade
man exempelvis kunnat hoppa 6ver de
inte riktigt optimala bilderna av radd-
ningskryssaren Wilh. R Lundgren och
tankern Thuntank I? Forfattaren ar
inte alltid hemmastadd med nautiska
termer, men det kan man ju ha &verse-
ende med.

I 6vriga delar av boken dr texten och
bildmaterialet omfattande och synner-
ligen varierande; nar det géller bilder
kan man finna allt frdn den balsame-
rade biskopen Peder Winstrup som
levde p& 1600-talet till Vl-raketer och
flygande fastningar fran andra vérlds-
kriget.

Som avslutning i boken far vi ocksa
reda pa forfattarens DNA-samman-
sdttning eftersom han, uppenbarligen
med glimten i 6gat som han sjdlv si-
ger, fatt denna undersokt d4 han stallt
sig frdgan: Vem é&r jag? Tydligen har
det varit viktigt f6r honom att komma
underfund med sin hirkomst. Han
kan konstatera att hans DNA &r ovan-
ligt renodlat skandinaviskt. Sjdlv defi-
nierar han sig som skaneldnning. Det-
ta kdnns ju extra tryggt nar man last
hans omfattande bok som till stor del
ar ordentligt forankrad i den skédnska
myllan.

Eric Hallberg

Lanspumpen 2016:3



Sjoviagen till Sverige.

Fran 1500-talet till vira dagar
Simon Ekstrom, Leos Miiller och To-
mas Nilsson, redaktorer
Rikt illustrerad, 330 sidor, inbunden
ISBN: 978-91-87439-27-8
Forlag: Universus Academic Press,
2016

Detta dr en bok som uppstatt eftersom
det fanns ett stort behov av en kursbok
for de kurser i maritima studier som
ges vid Stockholms och Gteborgs uni-
versitet. Trots detta har resultatet inte
blivit ett torrt akademiskt verk, utan
ett hogst lattlast och intressant bidrag.

Introduktionen placerar Sveriges
maritima relationer i ett historiskt per-
spektiv, och det konstateras att havet
fran 1500-talet fram till 1800-talet bade
skyddade landet och erbjéd en vig f6r
angripare. Orlogsflottan har historiskt
sett varit av vital betydelse for Sverige,
och fynd av gamla krigsfartyg vicker
ett stort intresse hos allménheten. Ost-
ersjon var ocksd den vig over vilken
transporterna till rikets olika delar
tidi- gare maste ga. Nar de Ostra de-
larna av det svenska riket forlorades,
kom Visterhavet att bli viktigare for
kontakten till 6vriga vérlden, och Go-
teborg kom att bli en viktig handels-
och sjofartsstad. Detta i synnerhet nér
den svenska industrin blev allt mer
betydelsefull. Men det var inte bara in-
dustriprodukter, utan &ven manniskor
i form av emigranter som kom att soka
sig over havet. Tidigare pd 1500- och
1600-talen hade immigranter anldnt
6ver haven: tyskar, skottar och holl4n-
dare. Sverige har varit, och &r fortfa-
rande, beroende av havet, dven om re-
lationen har férdandrats under seklen,
och dessutom har det globala sam-
manhanget forstarkts.

Lanspumpen 2016:3

Boken bestar av tva delar. Den for-
sta behandlar i fem kapitel Sveriges
maritima historia: sjokrig, handel och
sjofart, skeppsbyggeri, fiske och pas-
sagerartrafik. Den delen omfattar un-
gefdr tva tredjedelar av boken. Denna
del dr uppenbarligen anpassad for den
direkta undervisningen.Den andra de-
len, fem kapitel, behandlar generellt
mer nutida aspekter av den maritima
historien: sjomanshustrun, tatueringar,
overgéngen segel-dngbatssjofart, hum-
merfisket och fritidsbats-aktiviteterna.
I synnerhet de tva senare kapitlen be-
lyser rent nutida férhallanden. Hum-
merfiskets utveckling &r intressant:
frén en verksamhet styrd av holland-
ska handelsmén pa 1600-talet till da-
gens hobbyhummerfiske. Detta parti
tjanar val mera som en inspiration och
vagledning for studenterna infér upp-
satsskrivande och forskningsarbete.

Boken dr som helhet mycket intres-
sant och l4svird och héller sig pa en
niva som &r latt att tillgodogora sig. Den
rekommenderas som en lamplig lds-
ning fér dem som har ett intresse f6r
sjofart, fiske och maritimt arbets- och

fritidsliv!
rHasTY Eric Hallberg
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Fiskebdlarna & Varven

Skeppsbyggama

.5

Fiskebatarna & Varven
Skeppsbyggarna 2

Lennart Bornmalm, Krister Bang och
Christine Fredriksen

Rikt illustrerad, 510 sidor, inbunden
Utgivare Breakwater Publishing AB,
Goteborg

ISBN 978-91-86687-36-6

Pris 450 kronor inklusive porto vid
kop fran Linspumpen tel 031-26 38 38;
e-post krister.bang@gmail.com

Boken Fiskebdtarna & Varven — Fartygen,
som publicerades ar 2002, beskrev cirka
1300 svenska fiskefartyg byggda vid

svenska fiskebatsvarv. Ar 2008 ater-
kom gruppen redaktorer/forfattare med
Fiskebdtarna & Varven — Skeppsbyggarna
ddr man presenterar ett stort antal
svenska fiskebdtsvarv. Det oerhort om-
fattande bakgrundsmaterial av bade
text och bilder som redaktionen under
aren samlat ihop och haft till sitt forfo-
gande ledde till att man fick dela upp
historiken om varven i tva delar. Fore-
liggande verk, Fiskebdtarna & Varven —
Skeppsbyggarna 2, dr alltsd den avslu-
tande delen i det gigantiska projektet
att dokumentera den svenska fiskebaten
itrd och skeppsvarven dér de byggdes.
Projektet har 16pt under néra 20 &r, och
har i och med denna bok f4tt sin myck-
et vardiga avslutning.

I introduktionen berdttas om 1900-
talets varvsndring i fordndring och
dessutom ges en mycket bra beskriv-
ning 6ver fiskebdtarnas utveckling fran
tidigt 1900-tal och framat. Ddrefter
fortsétter skildringarna av ett stort an-
tal smabatsvarv i Bohusldn, Halland,
Skane, Blekinge och Smaland, men
dven i inlandet. Férutom de mycket
fylliga, och i manga fall unika, foto-
illustrationerna beledsagas dven de
flesta av varvsbeskrivningarna av vél-
ritade kartor dver varvsomradena. Av-
slutningsvis far vi en intressant artikel
om tréfiskefartyg som byggts for an-
dra lander, signerad Krister Bang. Det
dr ocksa densamme som star for de av-
slutande och sikerligen tamligen kom-
pletta nybyggnadsforteckningarna.

Den utforliga kéllforteckningen ger
en uppfattning om det omfattande for-
arbetet. Bakom alla nedteckningar av
och intervjuer med &dgare och arbetare
pé de olika varven ligger uppenbarli-
gen manga drs ideellt arbete.

Som valfortjanta huvudredaktorer,
tillika artikelforfattare, star Lennart
Bornmalm, som varit projektledare och
fotoansvarig, samt Christine Fredrik-
sen och Krister Bang. Nils Nilsson bor
ocksd ndmnas eftersom han forfattat
alla avsnitten om Skanes och Blekinges
skeppsvarv.

Till batnad (!) for alla som &r det
minsta intresserade av svensk fartygs-
historia, och da speciellt fiskefartygen,
kan Fiskebdtarna & Varven — Skeppsbyg-
garna 2, tillsammans med de tidigare
delarna, starkt anbefallas till inkop
och/eller studium.

Detta &r, i dubbel bemaérkelse, en

tungt vagande bok!
Goran Sindare
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BOCKER TILL SALU FRAN SLABBKISTAN

Sveriges skeppslista
Ar 1955, pris 150 kr. Ar 1969, 1970, 1978, 1980 och 1981, pris 50 kr/st.

Rederier/Sjofartsbocker

Roda Bolaget. Skrift/reklam i farg, 16 sidor i mitten av 1970-talet. Pris 40 kr.

Stena Lines fartyg 1962 — 1992. A-5 format. R. Sahlsten, B. S6derberg och K. Bang. Pris 80 kr.
Apollo III, historien om ett fartyg och Rederi AB Slite. A. Ahlerup 1988. Hiftad A-4. Pris 150 kr

Rederi-Svea ett svenskt storrederi. 1951. Helt skinnband med guldsnitt, 548 sidor. Pris 350 kr.

Walleniusrederierna 1934 — 1964. Haftad, engelsk text 40 sidor. Foto pa alla batarna. Pris 130 kr.

Svenska Lloyd presenterar SAGA 1946. Reklambroschyr i farg och svart-vitt med préglat omslag négot storre d4n A-4.
Mycket fin 20 sidor. Pris 250 kr.

Handelsflotta och sj6fart Ture Rinman 1951. Inbunden rikt illustrerad och med ritningar p4 fartyg, 600 sidor. Pris 200 kr.
Sveriges Handelsflotta 1913. Faksimilupplaga 274 sidor A-4 mycket rikt illustrerad. Pris 150 kr.

Utflaggad. A-4 195 sidor ménga illustrationer och register. Walter Nilsson 1989. Pris 100 kr.

Varvsbdcker
Lindholmen 1845 — 1945, med byggnadslista. Haftad, 470 sidor rikt illustrerad A-4 format Pris 150 kr.

Bestillning sdnds till Bertil Soderberg, bsg.soderberg@telia.com, tel. 0708 - 13 58 48
eller per brev till Kupeskarsgatan 69, 421 60 Vistra Frolunda. Frakt tillkommer!

FOTOARKIVET « Klubb Maritim-Goteborg « Offert 018
Foton ur Jacky Leissners negativsamling, Lanspumpen

Fotoformat 10x15 (10 kr/st) eller 20x30 (80 kr/st).

Se alla fotona pa hemsidan: Tillkommer porto och expeditionskostnad 25 kr, utlandet 30 kr. Antal: 10x15......................
klubbmaritimgbg.se/Foto-offerter  Betalning vid leverans. Vid betalning frdn utlandet endast kontant. 20x30.......ccooiicinn
GG 594 Lipton Asperd 8537 LL 522 Sagoland  Astol 8833 MD 92 Argo Kyrkesund 7877
GG 596 Volga Ho6no 8147 LL 524 Lilly Bleket 7289 MD 100 Fenby Kladesholmen 6978
GG 603 Larkan Bjorko 11287 LL 550 Ringd Fisketangen 9160 MD 121 Maria Dyrén 7803
GG 616 Trasten Fiskeback 8063 LL 564 Albatross  Astol 8863 MD 136 Ceylon Kyrkesund 7618
GG 633 Dyning Fiskeback 9029 LL 586 Sofie L Astol 9996 MD 214 Mesina Astol 8372
GG 664 Erly Ockerd 8258 LL 715 Moderland  Astol 8781 MD 215 Astrid Tjornekalv 8346
GG 669 Amona Kalvsund 7871 LL 733 Midway Astol 9190 MD 238 Olof Tjornekalv 7822
LL 21 Delfin Gravarne 7974 LL 745 Polstjarnan Rdénnang 8084 MD 463 Gustaf Rénnang 7322
LL 122 Ruth Mollésund 7866 LL 767 Vasterland Astol 9012 MD 486 Wallonia  Dyrén 7440
LL 140 Vastern Gullholmen 10624 LL 796 Kermith Astol 8786 SD 12 Tarnan Kallarholmen oreg
LL 204 Ganthi Gullholmen 7821 LL 860 Zita (skuta) Askeron 6506 SD 538 Saga Ross6 oreg
LL 323 Patricia Grundsund 7951 LL 959 Mars Karingén oreg SD 803 Betty Koster 7023
LL 357 Rex Dyrén 8861 MD 63 Nordvag Nordvik 8294
LL 453 Sydfors Astol 8946 MD 91 Carina Bleket 8135

Fotoarkivet c/o Bertil S6derberg, Kupeskidrsgatan 69, 421 60 V. Frolunda

Sista bestallningsdag ar
den 18 november 2016
AAIESS .o darefter leverans inom 8 veckor

Bestéllning via e-post: bsg.soderberg@telia.com




