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Redaktionellt

Forst maste vi fa tacka for alla manus som vi har fatt. Tyvarr
kan inte allt beredas plats 1 detta nummer utan kommer
senare. Anstormningen till Horisonten Runt har ocksa varit
stor, ja sa stor, att vi beslutat att utdka avdelningen till det
dubbla. Och da, skall Du veta, har anda inte allt kommit
med. Du ar naturligtvis valkommen med bade fragor och
svar.

Var publicering av boken Angaren har vickt stor
uppmaérksamhet. Den kommer att finnas som en central del
hela aret.

Vi kammer ocksa att fortsdtta med vara intervjuer typ
“Halvor berdttar” Det finns sa mycket att ta vara pa, att det
ar svart att veta var man skall borja. Pa planeringsstadiet
ligger Sjotorpsskutor och Brasilienfiske.

Nu kommer redaktionen att ta semester en manad innan
arbetet med nasta nummer skjuter fart. Det berdknas
komma den 10 oktober. Stoppdag for manus ér den 2 sep-
tember. Ha en “sjon” sommar!

Redaktorerna

Omslagsbilden: SAL:s Kungsholms akterskorsten och
akterdick pa ndgon resa under 1960-talet. Arkiv
Sjofartsmuseet, Goteborg
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SVENSK TLLUSTRERAD
SKEPPSLISTA 2000

I ar dr skeppslistan utékad med ca 160 fartyg, svenska

hel- eller deliagda handelsfartvg under utlindsk flagg.

(-)rrigl innehall:

Signalbokstiiver

Svenska handelsfartyg over 149 bruttoton
Svenska fiskefartyg éver 90 bruttoton
Adresser till svenska rederier

Sveriges Segelfartygsforenings fartyg

® Ca 650 svartvita fartygsbhilder
Enklast kiper du den nya skeppslistan genom att sitta in 270 kronor pa postgiro 439 50 286 -6
Klubb Maritim Vistra Kretsen, sa sinder vi Dig skeppslistan 2000.
Du kan dven képa den i Nakterhuset portofritt.

Vilkommen med Din bestillning.
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SVENSKA AMERIKA LINIEN
»GOTEBORG direkt NEW YORK”

Utstéllning pa Sjofartsmuseet i Géteborg

17 juni 2000 - 7 januari 2001

handelsflottan under 1900-talet: Svenska Amerika Liniens passagerarfartyg.

Ar 1915 startade trafiken mellan Géteborg och New York, i forsta hand for att
transportera tusentals emigranter som under 1:a vérldskriget gett upp hoppet om en framtid i
Europa.

Redan det forsta fartyget, s/s Stockholm, hade en pakostad inredning och nir hon 1920
kolliderade med ett isberg drogs naturligtvis paralleller till Titanic...

D e kallades for ’de flytande palatsen” och var de mest mytomspunna fartygen i svenska

Utvandringen avmattades efterhand pa 1920-talet och istillet inriktade sig linjen pa férmdgna
svensk-amerikaner som gjorde aterbesdk i det gamla landet och kryssningar med penningstinna
amerikaner. Nu blev inredningen och lyxen ombord det mest séiljande och niir

m/s Kungsholm sattes i trafik 1928 omnidmndes det som det vackraste kryssningsfartyget i
virlden”. For utsmyckningen ombord stod en mingd kiinda konstnérer och arkitekter sasom

bl a Edward Hald, Mirta Maas-Fjetterstrom, Simon Gate, och Carl Bergsten.

Historien om de flytande palatsen slutar 1975 da den sista m/s Kungsholm saldes. Under de
sista aren var kryssningstrafiken dominerande. Flyget hade tagit 6ver trafiken pa New York, och
det var i stort sett endast ett fatal atlantresor arligen pa linjen Géteborg - New York.

In i det sista var service ett ledord; de 400 kryssningsresenirerna hade betjining av en
besittning pa 450 personer...

Utstéllningen pa Sjofartsmuseet i Goteborg skildrar hur det var att leva ombord pa batarna,
bade som resenir och anstilld. For den vanlige utvandraren i 3:e klass var det en lika
spidnnande resa, fylld med forhoppningar, som for filmstjidrnan i 1:a klass.

(Greta Garbo skymtar naturligtvis i utstiliningen. Inte ens pa Atlanten fick hon vara ostord.
trots att hon oftast reste under pseudonym.)

For de anstillda ombord var livet nagot mer oglamorost — langa arbetsdagar och stormrika
amerikaner med besynnerliga vanor. Men stark sammanhallning i besittningen gjorde allt
mojligt och dessutom kunde man ju fa chans att lyssna pa jazz i New York, eller vandra pa
Samoas strinder. Att ha arbetat ombord pa Svenska Amerika Liniens fartyg var en bra merit
och ett minne {or livet!

OPPETTIDER

Juni till 31 augusti  Vardagar 9 — 17, lor.. son., helger 10— 17
September till april 2001 Vardagar tisd., torsd., fred., 10 16 onsd. 10 - 20.
Lord., sond., helger 11 - 17.

&
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frin Bertil Soderberg.

En klassisk bild med tre SAL-bitar Gripsholm, Kungsholm och Drottningholm. Samtliga vykort pi detta uppslag

Kungsholms besittning uppstilld pi akterdiicken for tagning av denna
originella bild i borjan pd 1960-talet. Arkiv: Sjofartsmuseet i Goteborg.

e Svenska Amerika Linien %
Gitebarg

Permissionskort

for avménstrande

KUNGSHOLM

Skeppsnummer Namn//

Gdller t o m avmdnstringsdagen
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Stoenska Amerika Linien A/S Gripsholm.

Gripsholm, byggd 1925, som en konstniir sig henne i hemmahamnen med — S/s Borgholm var en av de smi passageraringarna som skotte trafiken frin
Masthuggskyrkan och Kampanilen i bakgrunden. linderna pd ostra sidan av Ostersjon, for vidarebefordran med tig till Goteborg.

g

ST |
On Board M.S. KUN

NUMBER 16 Wednesday, April 19, 1961 GSHOLM

Pé kryssningarna trycktes en tidning ombord for passagerarna. Si hir sig tidningens loggo ut pd
forsta sidan pd Kungsholms jordenruntresa 1961.

g KUNGSHOLh_'.\-" .\;‘ORID CRUISE

FLETH
x:

=== : 2k
SWEDISH AMERICAN LINE

Julbdten Kungsholm, byggd 1966, vid Stigbergskajen pi en stimmingsfull bild med fyren vid
Sannegdrdshamnens vistra sida. I bakgrunden Masthuggskyrkan och Kampanilen.
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Catania
— det sista fiskefartyget
fran Peter Peterssons varv

b Al

P -

Av Lennart Bornmalm

. : .‘. - - 3 - ! - S —— -

e g S

Catania levererades i september 1962 till Werner Abrahamsson och hemort blev Kungilv. Foto Evert Hafvenstrim, Goran Ohlssons bildarkiv.

Vi fortsatter hidr serien om de fartyg som
haft elleridag har Gullbergskajen i Gote-
borg som hemmahamn.

tt av dessa ar fiskebaten Catania,
E som byggdes vid det anrika
trafiskebatsvarvet Peter Peterssons
varv pa Halso. Hon bestdlldes av
travaruhandlaren och tillika sagverksaga-
ren Werner Abrahamsson pa Kleva Orust
1961, som delvis ersattning for stora
virkesleveranser av ektra Abrahamsson
levererat till varvet aren dess for innan.
Eftersom sillfisket i Nordsjon gav
mycket goda fortjanster i borjan av 1960-
talet var Abrahamssons avsikt med
Catania att aga och reda fiskebaten med
en duktig fiskeskeppare som forde baten.
Werner Abrahamsson hade under
byggandet av Catania kommit i kontakt
med skepparen Brynolf Lundberg pa
Klddesholmen — och forhort sig med denne
om han var intresserad av att fora fartyget
da hon blev klar vid varvet. Brynolf
Lundberg hade en nagot mindre fiskebét
pa ca 70 fot tillsammans med sin son
(Berne Lundberg) och broder (Knut Lund-
berg). Denna var byggd vid Broderna
Olssons batvarv i Skredsvik 1949 som GG
372 Diana med Hono som hemmahamn,
men Brynolf Lundberg hade kopt henne
fran Smogen 1960. Eftersom Catania var
en ny och storre fiskebat utrustad med en
stark modern dieselmotor var Brynolf
Lundberg intresserad. Dessutom skulle

6

han inte behova kopa baten, da Werner
Abrahamsson avsag att forbli dess dgare.

Brynolf Lundbergs fiskebat som bar
namnet Certina saldes genom Sigward
Carlsson, Knippla skeppsvarv, till Glom-
men nagot halvar efter att Catania hade
levererats. Dar fick hon behalla sitt namn
och nya dgare blev Gustav, Rune och Sture
Johansson.

Storsta och sista fartyget fran
Peter Peterssons varv
Catania, som bar namnet efter den sici-
lianska staden vid foten av Europas hogsta
annu verksamma vulkan Etna, levererades
i borjan av september 1962 med Kungalv
som hemort. Detta eftersom Werner
Abrahamsson var bosatt dar. Distrikts-
beteckningen blev GG 207. Catania var 85
fot lang och 22 fot bred och utrustad med
en 6-cyl Skandia diesel pa 660 hk, som var
ansluten till en propeller av Bergs fabrikat.
Vidare hade fartyget forsetts med déck av
Oregon pine, vilket var saval extra fint som
hallbart. Dackhuset var av aluminium med
fonsterbagar av teak i styrhytten. Val-
backen var ocksa i aluminium och av s k
oppen typ, det vill sdga, saknade ett skott
i akterkant. 1 utrustningen ingick ocksa
Decca, radiopejl, radiotelefon samt Hud-
ges ekolod med vitlinje. Utrustning som
paden tiden ansags toppmodern, anvdnds

endast ekolodet idag.
Catania blev det sista fiskefartyget av ca
125 som byggdes vid det anrika Peter

Peterssons varv pa Halso under perioden
1926 till 1962. Fartyget var mycket robust
och forstklassigt byggt, men tyvarr kom
framfor allt pumparna till motorn att valla
besdttning och dgare manga bekymmer
genom aren. Brynolf Lundberg och hans
son och broder hade 6nskat en huvud-
motor av Deutz fabrikat framfoér en Skan-
dia, men Werner Abrahamsson fore-
sprakade en Skandia med motiveringen att
det bland annat skulle vara lattare att fa
tag pa reservdelar i hindelse av krig. Idag
kanske detta uppfattas som en aningen
langsokt anledning att framhalla ett sadant
skal till att vdlja en svensk motor framfor
ett tyskt fabrikat. Orsaken till detta var att
andra varldskriget da inte lag sa langt
tillbaka i tiden. Dessutom upplevde vi da
en av de storsta kriserna i varldspolitiken
efter andra varldskriget, namligen Cuba-
krisen 1962.

Propellerhylsan lossnade vid
flera tillfdllen
En annan svag punkt pa fartyget var pro-
pellerhylsan, vilken lossnade forsta gang-
en knappt ett &r efter att Catania levererats
fran varvet. Detta var en dramatisk
hiandelse, da man vid detta tillfalle holl pa
att fiska NV om Hirtshals i Danmark. Man
lyckades dock ta sig in till Hirtshals for
egen maskin, dar fartyget reparerades.
Tyvarr holl inte propellerhylsan nagon
langre tid, utan slappte efter en kort tag
igen och strax darefter ytterligare en gang.
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Till slut lat man reparera fartyget vid J W
Bergs varv & mek verkstad pa Hals6 — och
darefter holl propellerhylsan.

Fisket

Den typ av fiske som bedrevs var framst
sillfiske i Nordsjon med sillbottentral
under sommarhalvaret och flyttral under
vinterhalvaret. Da fiskade man tillsam-
mans med LL 418 Lister fran Bleket, som
var byggd av stal vid Ankerlokkens verft i
Flore, Norge 1962.

Under tiden med Catania hade Brynolf
tillsammans med Berne och Knut Lund-
berg forutom fisket hand om skotseln av
fartyget. For detta hade de en extra halv
lott att dela pa utover sina ordinarie lotter
fran fisket. Det vill sdga, tidigare och an
idag indelas fortjansten ombord pa en
fiskebat i ett antal lotter beroende pa
besattningens storlek och kostnaden for
baten. Ombord pa Catania hade man 13
lotter totalt som fordelades mellan besatt-
ningen pa sju personer och fartyget, sa att
51/ lott av fortjansten avsattes till fartyget,
efter att alla driftkostnader var betalda, for
finan-siering och underhall. Sju lotter gick
till besattningen, plus ytterligare en halv
lott till Brynolf, Berne och Knut Lundberg
for att de underholl baten.

Arne Konradsson hyr Catania
Efter drygt fyra ars fiske med Catania
borjade Brynolf Lundberg fundera dver att
skaffa en egen fiskebat igen. Werner
Abrahamsson ville garna att Lundbergs
skulle 6verta baten vilket foll sig naturligt,
men eftersom det varit en hel del krangel
med framfor allt maskinpumparna samt
en del andra smadetaljer var Lundbergs
inte sarskilt intresserade av detta erbju-
dande. De valde i stéllet att verta GG 417
Fagero av Torkel Arvidsson. Fagero
byggdes av stal vid Lodose varf 1959 for

Lanspumpen 2000:2

broderna Alban, Edgar och Frans Fager pa
Kladesholmen och var det andra fiske-
fartyget av stal som byggdes i Sverige. Hon
var ca 83 fot lang och utrustad med en
MWM diesel pa 460 hk kopplad till en
propeller av Seffles fabrikat.

Efter ca fem ar i broderna Fagers dgo
saldes Fagero till Torkel Arvidsson i
Agnesberg, som hade henne fram till i
oktober 1966 da Lundbergs 6vertog
fartyget. De dopte om henne till Silver Star
med Kladesholmen som hemmahamn.

I anslutning till detta anméldes Catania
som ledig. Det var hadr den kande fiske-
skepparen Arne Konradsson i Skarhamn
kom in i bilden, eftersom han behovde ett
fiskefartyg under perioden da han for-
langde och bytte huvudmaskin i sin
staltralare GG 267 Lissabon. Detta arbete
utfordes vid Bjorneviks slip & mek verk-
sted i Stavanger, Norge under forsta kvar-
talet 1967. Darefter hyrde Arne Sahlqvist
pa Kallo-Knippla Catania da han bytte
motorn i sin staltralare GG 183 Ringends
mot en 8-cyl June-Munktell om 960 hk.
Fran 1967 hyrde Vindy Larsson och
Gunnar Karlsson pa Hono Catania. De
hade bland annat intentioner pa att
anvanda Catania for laxfiske utanfor

Gronland, men dessa planer genomfordes
aldrig. I stallet fiskade man i Nordsjon.

Den 3 september 1968 saldes Catania till
skeppsmaklarfirman R. Ljungsvik & Co
AB i Goteborg, som samma dag salde
henne vidare till fiskeskepparen Bjarne
Woller i Hirtshals, Danmark. Namnet
andrades till Milton och ny hemort och
distriktsbeteckning blev Hirtshals respek-
tive HG. 236.

Ar 1971 installerades en ny huvudmotor,
en 6-cyl Aabenraa diesel pa 690 hk vid
fabriken i Aabenraa, Danmark.

I samband med att Bjarne Woller tog
leverans av en nybyggd staltralare 1981
andras namnet till Johnny Woller efter att
det nya fartyget fatt namnet Milton.
Samtidigt togs Johnny Woller ur drift och
lades upp i Hirtshals hamn.

Ar 1982 6vertogs fartyget av Nora B
Woller.

I augusti 1985 kopte Knippla Fartygs-
agentur Johnny Woller utan huvudmotor.
En ménad senare saldes hon som pram till
Bengt M Stensson, Goteborg (West Shipp-
ing). Fartyget aterfick sitt ursprungsnamn
Catania och lades upp vid Paddans varv i
Goteborg.

Ar 1986 sildes Catania till Hojmak AB
(Olle Erlingstam) i Jonkoping for 220 000
kronor. Ny hemort blev Jonkoping och
namnet blev oférandrat. Catania 6vertogs
vid Paddans varv, diar hon lag upplagd
utan huvudmotor och propelleranlagg-
ning. Fartygets roder var nedmonterat och
lag pa fartygs dack. I kopet ingick att roder
och propelleranlaggning av Seffles till-
verkning skulle monteras. Under tiden
som detta dgde rum gick Paddans varv i
konkurs, sa Catania flyttades till Knippla
och lades upp dar i nagra veckor. Dérefter
fordes hon till Nya varvet och lades upp.
Ar 1989 flyttades hon till Gullbergskajen,
dér hon ligger dn idag.

| januari 1997 forsaldes hon till firma
Hojmak efter att Olle Erlingstam i Fal-
koping ombildat aktiebolaget Hojmak till
en enskild firma. Ny hemort blev Fal-
koping i ovrigt allt oforandrat. ]

s

s

Catania under bogsering pi Rivofjorden 1986. Foto Bertil Soderberg.
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Pé bolagsstamman den 11 maj 2000 togs beslut att namnindra Unitet Tankers AB till Brostrom Tankers AB. Redan nigra veckor innan hade fartygen i
flottan borjat fa prefixt "United” utbytt mot "Bro’. Hir liimnar Bro Anton (ex United Anton) Goteborg, efter att ha dockat och bytt namn vid bestk pd
Cityvarvet. Datumet dr den 29 april och hon var ett av de forsta fartygen som begivats med nytt namn. Foto forfattaren.

Dagens och gdardagens 17 000-tons tankfartyg

Av Anders Rydberg

For femtio ar sedan betraktades tankfartyg pa 17 000 ton som stora fartyg. De syssel-
sattes bland annat med att himta rdolja till Europa dnda fran Persiska Viken som den
kallades pa den tiden; benimningen Arabiska Viken dr av senare datum. Ofta gick
de har fartygen ocksa i trafik dver Atlanten med riolja fran Karibien till Europa.
Tankfartyg i den hir storleksklassen kunde forutom att transportera raolja ocksa
sysselsdttas med att skeppa olika slags raffinerade produkter men di maste de ren-
goras mycket ordentligt forst. Darfor gick fartygen normalt under lingre perioder

antingen i “dirty” eller i “clean” fart.

dens nést storsta skeppsbyggarnation,

endast Overtraffat av Storbritannien.
De stdrre svenska varven hade alla sina
egna konstruktioner da det gillde
tankfartyg av den hér storleken. 17 000-
tonnarna hade foregatts av tankers pa
ungefar 15 000 ton som i sin tur hade
utvecklats ur 13 000-tonnarna.

Som exempel pa en 17 000-tonnare av
femtiotalets modell har jag valt Justus
Waller. Hon fardigstalldes vid Gotaverken
i januari 1954 och var det tjugoforsta i en

I borjan pa 1950-talet var Sverige virl

8

mycket lang serie pa 33 systerfartyg, som
varvet byggde mellan 1939 och 1958.
Gotaverken var ett av de mest framgéangs-
rika varven i Sverige pa den har tiden och
tillhorde ofta de varv som hade den storsta
produktionen i varlden. Stommen i Gota-
verkens produktion utgjordes av tank-
fartyg i olika storlekar. Den vanligaste
storleken under forsta halften av 1950-talet
var just 17 000-tonnaren och méanga i den
storleken hade bestillts av svenska rede-
rier, bl a Kihlstroms, Onstad-rederierna
och bolag inom Transkoncernen.

For att fortsatta med Justus Waller sé
levererades hon till Rederi AB Castella som
ingick i Wallers rederier i Goteborg.
Wallers rederier var en troget aterkom-
mande kund hos Gotaverken och Justus
Waller var deras femte tankernybygge fran
det varvet. De tva forsta hade varit
Abadan pa 9 620 tdw som blev klar 1928
och som 1931 féljdes av Carina pa 9 920
tdw. Den aldsta var da Justus Waller
tillfordes flottan redan sald, Carina saldes
senare under 1954 och kvar fanns da Juno
pa 12 700 tdw fran 1942 och Bellona pa
13 020 tdw fran 1951.

Justus Waller hade dimensionerna 167,6
meter langd over allt, 156,0 meter langd
mellan perpendiklar, bredden var 20,1 och
djupet 12,0 meter. Djupgaendet var 9,2
meter och fribordet pa full last sidlunda 2,8
meter.

Pa femtiotalet byggdes tankbatarna med
ganska sma tankar eftersom skrovet var
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delat av tva langskeppsskott och manga
tvarskeppsskott. Justus Waller hade last-
ladan indelad i sa mycket som tjugo olika
tankar (tio centertankar plus fem babords
och fem styrbords vingtankar) och den
sammanlagda tankkapaciteten uppgick till
23 360 kubikmeter. Den genomsnittliga
tanken rymde alltsd knappt 1 170 kbm.
Volymen var da angiven till 100 % som var
vanligt pa den tiden. Fartyget var inte
utrustat med nagra separata ballasttankar
sa pa returresorna fyllde man lasttankarna
med vatten. Trots sina manga tankar var
Justus Waller inte lampad som produkt-
tanker eftersom hon bara hade fyra
pumpar till sina tjugo tankar. Pumparna
var placerade parvis i tva olika pumprum
och kapaciteten var 400 ton per pump och
timma, d v s totalt 1 600 ton per timma.
Som vanligt var pa tankbatar fran den har
tiden hade fartyget ocksa ett torrlastrum
under backen dar man kunde lasta smorj-
olja eller fett i fat med hjalp av en lastbom
pa den forliga masten.

Danska 17 000-tons tankmotorfartyget Elisabeth
Meersk ligger i Norrkoping 1956. Fartyget var
byggt 1951. 1 forgrunden syns forfattarens fad-
ers bil, en engelsk Morris Minor av 1953 drs
modell, som hade fitt dran att forflytta fader och
son fran bostadsorten, det lilla samhiillet Busk-
hyttan utanfor Nykoping, till Norrkiping denna
dag. Det var for dvrigt i Buskhyttan som for-
fattarens sjofartsintresse vicktes eftersom man diir
skeppade ut sigade trivaror frin ortens sigverk.
Kustfartyg lastades vid kaj, medan lite storre
fartyg lag till ankars pd redden dit bogseraren
Framit drog lasten i pramar. All lastning skedde
med fartygens egna lastbommar. Foto forfattaren.

Justus Waller hade en 9-cylindrig
Gotaverken-diesel pad 6 750 BHK vilket
omraknat blev 4 965 kW enligt Lloyd’s
Register. Farten var drygt 14 knop som ett
genomsnitt pa ballastresor och lastresor.

Besattningen var huvudsakligen forlagd
i enmanshytter. Dacksbefédlen hade sina
hytter midskepps medan 6vriga i besatt-
ningen bodde akterut. Bland arrange-
mangen for besattningen papekades
speciellt att fartyget hade en bastu. Justus
Waller var enligt en beskrivning “forsett
med all slags modern utrustning i form av
radar, gyrokompass, varvets lastfordel-
ningsapparat Lodicatorn etc.”

Lanspumpen 2000:2
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Justus Waller pi vig genom Kielkanalen en tidig julimorgon 1956. Fotot dr taget av forfattaren som
befann sig ombord pa Norrkopingsingaren Mathilda som kaptenens gist.

Justus Waller 6verfordes i september
1964 till hollandsk flagg men hon beholl
namnet eftersom hon fortfarande kon-
trollerades av Waller-rederierna. 1966
saldes hon till Grekland.

Fartyget kom att segla mycket lange.
Hon skrotades inte forran 1988 i Indien och
var da 34 ar gammal.

Vad har da hant med 17 000-tonnaren
under det senaste halvseklet? For att gora
jamforelsen lite mera levande ska jag
jamfora Justus Waller med tankfartyget
United Axel som fardigstalldes 44 ar
senare.

Dagens sjuttontusentonnare beskrivs
oftast som produkttankfartyg och/eller
kemikalietankfartyg. Givetvis kan de gé i
trafik world-wide men oftast sysselsattes
de i nartrafik. Vanliga fartomraden for
svenska tankfartyg i den hér storleken ar
Nordsjon och Ostersjén samt ovrig Eu-
ropafart.

Om man hade kunnat se Justus Waller
och United Axel ligga intill varandra hade
man slagits av stora skillnader i utseendet.
Det mest markanta ar att Justus Waller, i
likhet med de flesta tankers fran den tiden,
hade tva oéverbyggnader, en midskepps
och en akterut. Midskeppshuset var fyra
déck hogt och akterut fanns en tva ddck
hog dverbyggnad ovanpa poopen. United
Axel har maskin och all inredning akterut
och huset dr fem dack hogt, staende pa
poopen. Betraktar man fartygen akterifran
kan man konstatera att Justus Waller hade
en lag, rundad skorsten som var placerad
i centerlinjen medan United Axel har en
hog och kantig skorsten som ar forskjuten
at babord. Sedda forifran méarker man att
det dldre fartyget hade rundade frontskott
i overbyggnaderna medan det nya har ett
alldeles platt. Det verkar alltsa som om
stromlinjeform var viktigare for ett halv-
sekel sedan ovan vattenytan men gar man

Justus Waller fick ett lingt liv och skrotades 34 dr gammal. Hir ses hon som grekiska Aghios

Haralampos i Helsingborg. Foto Bertil Zandelin.



Motortankern Amphion tillhdrde
Stockholmsrederiet med samma
nann och var en av manga tankers
i 16 000/17 000-tonsklassen som
byggdes av Kockums { Malmé. Vid
leveransen 1953 angavs hennes
storlek till 16 785 tdw som om-
raknat blir 17 050 dwt. Amphion
sildes 1959 utomiands till ett bolag
som lit bygga om fartyget till
bulklastare och som sddan sattes
hon i fart dret efter. Skrotning
skedde 1977 i Port Kelang. Vykort
foto frin rederiet.

m/t Amphion,

Redari AB. Amphian.

ned till undervattensskrovet sa har det nya
skeppet en stor rundad bulbstav medan
det gamla hade en vass stiv. Justus Waller
hade dppna bryggvingar medan United
Axel har en helt inbyggd kommando-
brygga.

United Axel fardigstalldes i augusti 1998
vid Pan-United Shipyard i Singapore for
United Tankers, Goteborg. Justus Waller
matte 17 400 tdw (vilket omraknat mot-
svarar knappt 17 700 dwt). United Axel
har en lastférmaga pa 16 839 dwt, alltsa

nagot mindre. Bruttot &r daremot nagot
hogre for United Axel eller 11 324 ton
jamfort med 10 795 pa Justus Waller.

Den moderna 17 000-tonnaren ar mycket
kortare, ganska mycket bredare och nagot
djupare an 1950-talets. United Axel har en
langd av 144,2 meter over allt vilket ar
drygt 23 meter kortare an Justus Waller.
Med en perpendikellangd pa 133,8 meter
skiljer det drygt 22 meter pa det nya och
det gamla fartyget. A andra sidan ar
United Axel néstan tre meter bredare med

sina 23,0 meter och djupet ar ocksa storre,
12,4 meter eller ungefar en halv meter mer.
Déremot dr djupgaendet hos United Axel
en halv meter mindre eller 8,7 meter och
fribordet foljaktligen nastan en meter
hogre pa full last.

United Axel har tankladan indelad i tolv
tankar, vilket ar atta farre an pa det dldre
tankskeppet, och fartyget har bara ett enda
langskeppskott i tanklddan. A andrasidan
har United Axel dubbelskrov medan
Justus Waller givetvis saknade det. United

Ektank AB hiir hemma pd Donsd | Géteborgs sodra skirgird och forfogar 6ver flera kemikalie- och produkttankfartyg. Ett av dem dr norskbyggda Ek-River
fran 1994 pa 17 259 dwt. Hiir ligger kemikalietankern vid Cityvarvet i Goteborg den 13 maj 1997. Foto forfattaren.
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Rederi AB Ceres 1 Stockholm tog
1951 emot tankmotorfartyget Ceres
frin Furness Shipbuilding i Haver-
ton Hill-on-Tees i England. Samma
dr levererades ocksd Saturnus frin
samma varv till Rederi AB Satur-
nus, ocksd i Stockholm. Lastfor-
mdgan pd dessa systrar var ungefir
16 400 tdw vilket motsvarar knappt
16 700 metriska ton. Ceres slutade
sina dagar 1976, efter flera namn-
byten, som italienska Efthycia C
hos en upphuggare i Brasilien.
Viykort frin rederiet.

_ _— ]
| Kallor: Lloyd’s Register of

| Ships, Ocean Ships 1966,

| Svensk Sjofarts Tidning, egna
 anteckningar.

"

e ey -& Redert AB-Cares, Stackholm, Swed

—~

Axel, som beskrivs som en produkt- och
kemikalietanker, dr forsedd med en pump
till varje tank. Varje pump kan pumpa 300
kubikmeter per timma. Den maximala
pumpkapaciteten dd pumparna anvands
samtidigt ar 1 800 kbm per timma vilket
ungefar ar i niva med Justus Waller.
Observera dock att antalet pumpar i det
nya fartyget alltsa ar tre ganger sa stort!
Tankkapaciteten inklusive sloptankar
anges till 19 055 kubikmeter vid 98 %
fyllnadsgrad. Omraknat till 100 % motsva-

rar det i genomsnitt ungefar 1.600 kbm per
tank eller ndstan 40 % mer dn pa den gamla
tankern. En viktig skillnad ar att United
Axel har sina tankar ytbehandlade med
epoxyfarg. Det nya fartyget kan samtidigt
ta sju olika sorters laster i sina tankar.
Nivamitningen i tankarna sker med
radarbaserad utrustning. For att fa sldta
tankar inne i fartyget ligger forstyv-
ningarna uppe pa dack. Denna moderna
tanker sysselsdtts med att transportera
rena petroleumprodukter i Europafart.

United Axel drivs av en MAN B&W
dieselmotor pa 4 800 kW som ger en fart
pa 13,5 knop. Hon ar alltsa obetydligt
langsammare &n sin dldre kollega.

Femtiotalets tanker var givetvis mycket
mer personalkravande att driva. United
Axel Kklarar sig med ungeféar en tredjedel
sa stor besattning men denna har a andra
sidan mycket mer teknisk utrustning till
sin hjalp och ocksa mycket mer kvalifice-
rade kunskaper for att kunna hantera
fartyget. =

United Axel ligger i Lundbyhamnen i Géteborg i oktober 1998. Hon hade dd borjat ga i Europafart efter att pd jungfruresan ha transporterat en last av
vegetabiliska oljor fran Indonesien och Malaysia. Leveransen hade skett tvd minader tidigare fran varvet i Singapore. Foto forfattaren.

Lanspumpen 2000:2

11



delvis nedriggade skuta kan man ana en tidigare

skonhet. Fotot ar taget pa Zenitha (reg-nr 7221)
hemmahorande i Halleviks-strand. Det var en snoig och
blasig dag i december 1963 vid Tofte pappers-bruk i
Oslofjorden som jag fick denna talande bild. Kanske den
formar aterge lite av nostalgin fran denna tidpunkt nar
alla visste att skutornas tid snart var ute.

Hon formades en gang (1906) av ingen mindre an J.
Ring Andersen i Svendborg till en vacker, relativt stor
tremastad klipperskonare och sattes som nybyggd i
atlantfart. Efter forsta varldskriget kom svara tider for
sjofarten och manga skutor blev upplagda. Manga kom
att sdljas ut och flera kom till Sverige. Zenitha kom t ex
1924 till Karlskrona.

Intill 1931 var hon ren seglare, men da fick hon sin
forsta motor. Varen 1933 saldes hon till broderna Fritz
och Lars Andersson i Halleviks-strand som kom att aga
henne under hela 33 ar.

Storre motorer insates tva ganger. Forst en June

B akom bilden pa denna gamla, upp-seglade och

Munktell pa 120 hk och sedan en 210 hk Skandia. Hon
tick ny styrhytt, riggen kortades ned, fick motorwinschar,
storre luckor och kom att bli en vanlig lastdragare pa
Ostersjon. Hon lastade 350 ton dw. Hon klarade sig under
kriget och forsorjde hela tiden gott de tva broderna med
familjer.

Nagra ganger efter andra varlds-kriget fick hon dock
ater komma ut pa varldshaven. Da pa drivgarns-fiske
norr om Island.

Pa fotot ar lasen till vedmagasinets lansor 6ppnade och
Zenitha (liksom var Elsa) med aktern forre insldpade 1
vedforradet. I snogloppet vraks bara pappersveden
overbord och snart dr bade den hoga déckslasten som
rumslasten i havet.

Efter utlossning gick Zenitha hem for upplaggning for
vintern. Och jag tror att det kom att bli hennes sista resa
under svensk flagg. 1966 blev hon sald till USA, men
kom inte ldngre an till utanfor Falkenberg dér hon drev
iland i augusti samma ar.

Anders Olsson
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S/s Arnold Bratt har just passerat Clifton Suspension Bridge pd sin viig uppfor floden Avon mot destinationen Bristol. Copyright: Per-Erik Johnsen.

Sa kan det bli

Av Lasse Wallin

Det hir ar egentligen en ganska oskyldig historia. Huvudingredienserna utgors av s
alldagliga ting som en ask med choklad och en flaska harvatten, nija, den senare
kanske av litet speciellt slag. Men dnda skapade dessa saker forutsittningar for en

minnesvard episod.

et var fore andra varldskriget. Jag
var en femtonarig laroverks-
grabb, som dromde om att fa

skapa min framtid till sjoss. Mina féraldrar
var inte eniga med mig om denna mitt livs
malsattning. Mitt tjatande ledde ingen
vart. Det blev nej och ater nej. Men odet
visade sig vara pa min sida. En
barndomsvan och tillika skolkamrat, Tore,
hade en pappa, som var befalhavare i
Brattrederiernas dngare Arnold Bratt. Tore
berittade vid ett tillfalle for mig att han
skulle fa folja med sin pappa under en resa
till England den kommande sommaren.
Detta fick till f6ljd att ndsta gang Tores
pappa besokte sin familj, sa uppsokte jag
honom. Jag berittade for honom om min
onskan att prova pa livet till sjoss och
fragade slutligen om vilka mojligheter det
fanns att som elev fa folja med pa hans
fartyg. Jag anfortrodde honom ocksa om
mina foraldrars motvilja. Han lat mig

Lanspumpen 2000:2

forsta, att sjomansyrket var ett i alla
avseenden hedervart och intressant yrke,
vilket han varmt rekommenderade mig att
prova. Tyvarr fanns inte nadgon elevplats
upptagen i besattningslistan for hans
fartyg, men det trodde han nog att han
skulle kunna ordna med rederiet. Och
dessutom, tillade han, kunde det ju bli
trevligt for Tore att fa sallskap av en jamn-
arig kamrat nar han skulle folja med. Detta
lat ju inte sa omgjligt sa jag borjade hoppas
litet grann, och @annu mera hoppfull blev
jag nar han lovade att nar han fatt rederiets
medgivande, sa skulle han tala med mina
foraldrar. Det gick vagen. Tores pappa
besokte mina foraldrar och berattade da,
att jag kunde fa medfolja som maskinelev
pa hans fartyg, och att han personligen
skulle halla ett oga bade pa sin egen och
deras son. Mina foraldrar, paverkade av
Tores pappas fortroendeingivande och be-
levade sétt, gav med sig, om an motvilligt.

Sa blev det da bestamt. En dag tidigt i
juni skulle Tore och jag infinna oss pa
centralstationen i Stockholm, vid vilken vi
skulle hamtas for transport till Varta-
hamnen, dér fartyget lag klart for avgang.
Det lyckades oss bada att fa ledigt fran
skolan de sista dagarna fore varavslut-
ningen, och med formaningar fran rektorn
atthedra var skola genom att skota oss val,
och ett mt farval fran mamma och pappa
och onskningar om lycka till satte vi oss
pa taget till Stockholm. Som férstroelse pa
resan och som del i fardkosten skickade
min vianliga mamma med en stor ask med
god choklad. Resan gick som planerat och
sent pa eftermiddagen anlande vi till
Stockholm, blev moétta och transporterade
och anlande ombord timman innan den
planerade avgangen. Med last i under-
rummet av hyvlade brader stdvade vi mot
Hallstanas vid Angermanélven, dar vi
skulle komplettera till full last med pap-
persmassa. Tore och jag anvisades en hytt
babord akter i ddckshuset midskepps. Hiar
skulle vi bo tillsammans, vilket jag tyckte
var jattetrevligt. Hytten var mycket enkelt
mdoblerad. Tvé jarnsangar som kojer, den
ena ovanpa den andra, ett tvattstall och ett
varmeelement vid ytterskottet och ett par
kladkrokar akter om kojerna pa inner-
skottet. Vara resvaskor fick placeras pa
dacket under underkojen. Ovan om varje
koj fanns en liten hylla fér personliga
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tillhorigheter och 1 min hamnade nu
chokladasken, som annu inte blivit 6pp-
nad.

Forsta kvillen fick jag fritt. Men dagen
darpa borjade jag mitt liv som maskinelev.
Det var intressant och jag satte mig snabbt
in i mina aligganden att under ledning av
ansvarsménnen pa respektive stdllen, raka
koliboxarna till lage for eldaren, folja med
vid smorjning av angmaskinens rorliga
delar, tomma den fran eldrummet upp-
hissade askbyttan 6verbord etc. Jag fick
ocksa litet teoretisk undervisning om hur
ett dngmaskineri fungerade och natur-
ligtvis ocksa vilka andra maskiner ombord
som tillhorde maskinchefens ansvars-
omrade; lastvinschar, styrmaskin, ankar-
spel m m.

Ja sa forflot min tid. Vi lastade pappers-
massan i Hallstavik sasom planerat. Vi fick
ligga kvar dar under midsommarhelgen
ochjag fick uppleva den saregna stamning
som blir kring midsommardans pa en
brygga, da musiken utgors av de dansan-
des sangroster enbart. Jag minns annu
sangen: Bei mir bist Du schon. Sa kom vi da
ivag och med atta knop angade vi ivag
sydvart med lite slagsida an at styrbord,
an at babord beroende pa vindriktningen
och férorsakad av déckslasten akter over
treans och fyrans luckor. Vi rundade
Skagen sa smaningom och fick litet sdmre
vader. Detta sinkade oss nagot, men vi
kom sa smaningom fram mot mynningen
av Themsen. Tore hade berattat for mig att
viskulle inhdmta order om lossningshamn
utanfor Themsen, och sa blev det ocksa.
Sent en kvall fick jag order att vara stand
by vid ankarspelet, beredd att lagga av ett
ankare om sa skulle erfordras. Nar jag kom
upp var det lite smadisigt och ovanligt
morkt for att vara mitt i sommaren. Jag sag
manga fartyg runt omkring oss och medan
jag gjorde klart ankarspelet horde jag att
befdlhavaren var pa bryggan och att han
samtalade med andre styrmannen, som
hade vakten. De verkade tveksamma om
nagot som hande férover, sa jag vande mig
om och sag da ett mindre fartyg med en
vit lanterna dver en rod pa masten, en
lotsbat. Den signalerade med en morse-
lampa mot oss och jag uppfattade ordet
‘anchor’. For att inte stora samtalet pa
bryggan, vantade jag litet, men ndr jag
tyckte det blev tyst daruppe, ropade jag
attjag trodde dom ville att vi skulle ankra.
Det vackte val nagot uppseende daruppe
pa bryggan, for jag horde befalhavaren
sdga: “Vad sager han, pagen dar framme?
Skall vi ankra!” Det blev emellertid ingen
ankring. Lotsbaten kom upp langsides och
lamnade over en kasse eller vad det nu var,
varefter vi girade runt och lamnade Them-
sen.

Dagen dérpa blev jag kallad till bryggan,
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Rorgiingaren stod helt oskyddad for
viider och vind pi Arnold Bratts oppna
brygga. Delforstorning av fotot pi fore-
gdende sida.

och jag vintade mig en tillrattavisning
Over mitt tilltag att ldgga mig i vad som
forehades pa bryggan. Men darav blev
intet. Det var befdalhavaren som hade
kallat. Han fragade vanligt var jag lart mig
morsering, och han ifragasatte att jag
tankte bli maskinist. Jag borde i stallet
tanka mig att lasa till sjokapten, och sist
fragade han om jag kunde styra och kunde
kompassen. Jag berattade om vad jag lart
mig hos sjoscouterna om signalering och
om undervisningen i navigation samt att
jag kunde styra en bat men aldrig provat
detta pa ett fartyg. Samtalet avslutades
med beskedet att jag fran och med nu
skulle lara mig styra efter kompass och vad
ddrmed kunde hora samman, som det
uttrycktes.

Redan samma dag fick jag uppleva min
forsta rortorn. Fartyget hade en oppen
brygga, sa rorsmannen stod utomhus och
styrde. Och det var ju fint, for det var en
solig dag. Jag njot i fulla drag, inte minst
med tanke pa hur jag upplevde kontrasten
mot mitt normala jobb nere i det morka
maskinrummet. Men den luftiga platsen
vid ratten kanske inte skulle upplevas lika
positivt vid annan och samre vaderlek, det
forstod jag. Det enda vaderskydd som
fanns pa bryggan var en liten kur pa
vardera bryggvingen, och dess placering
vackte inte till liv ndgra tankar om att de
var ditsatta for rorgangarens skull. Emel-
lertid, den matros som skulle ge mig
végledning i hur man holl fartyget pa kurs
kunde sitt jobb, och innan min férsta
rortorn var avslutad klarade jag det riktigt
hyggligt. Sedan blev det manga rortérnar
allt medan vi styrde vastvart lings Eng-
lands kanalkust med malet att sa sma-
ningom runda Lands End och styra upp
mot Bristolkanalen och Bristol, dar vi
skulle lossa var last.

Nasta rortorn fick jag ga utan over-
vakare, och jag tyckte att jag klarade mig
riktigt bra. Jag lyckades halla henne pa

angiven kurs pa nagon eller nagra grader
nar, men det maste medges, styrmaskinen
fick jobba en hel del eftersom jag dnnu €j
lart mig att hantera ratten med sma och
lugna rorelser. Styrmaskinen, som var
placerad pa batdack akter om salongs-
inredningen fick arbeta sa den nastan
hoppade och detta storde naturligtvis var
befalhavare, som fann det angeldget
komma upp till mig for att lara mig att
béttre hantera styrmaskinen. Efter att ha
givit mig en del goda tips som t ex att inte
bara sta och stirra ner i kompassen utan
att ocksa iaktta hur forstaget rorde sig efter
horisontlinjen, tystnade han plotsligt, och
stirrande pa mina axlar sa sa han: "Men
Lasse da, sa forfarligt du mjallar! Detta
mdste vi gora nagot at. Sa dar far det inte
se ut. Kom ned till mig nar dublivitavlost,
sa skall vi se vad som gar att gora at
saken.” Joda, han hade sa ritt, var befal-
havare. Mjéllbildning i haret var ett be-
kymmer fér mig, och hemma tillholls jag
att tvatta och borsta mitt har minst en gang
i veckan. Men min snalla mamma var inte
med har ombord for att kontrollera hur jag
skotte min harhygien, och jag maste
medge, att jag nog inte varit sa noggrann
som jag borde. Hur som helst, ndr jag blivit
forfangad gick jag ned till befalhavarens
hytt och knackade pa. Jag bjods trada in i
salongen och ndr jag vantat dar ett 6gon-
blick kom han in och éverrackte en flaska
med, som han sa, harvatten. Jag sag nog
litet fragande ut, for flaskan jag fick hade
en mycket vacker etikett som angav att
innehéllet var fransk cognac. Den rymde
vél bortat en liter och var drygt halvfylld
med en gulaktig vatska. Han skrattade at
min fragande uppsyn och berdttade att
flaskans innehall till storsta delen utgjor-
des av ricinolja, men att han hallt i litet
cognac ockséd for att ta bort lukten av
ricinoljan. Han berdttade hur jag skulle
behandla mitt har och smérja in det varje
morgon, sa skulle mjallet snart forsvinna.
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Jag tackade for den visade omtanken om
mitt har, tog mitt fina harvatten och begav
mig till hytten dérjag ordnade en sjogangs-
saker plats at flaskan genom att placera
den pa dacket under vara sdngar och
inklimd mellan min resviaska och inner-
skottet. Sa kom vi upp i Bristolkanalen och
narmade oss Portishead, dar vi viantade oss
att fa lots ombord innan vi skulle gira in i
floden Avon, som ledde upp till Bristol. Jag
hade rortor nér lotsbaten kom och sag tva
civilkladda och tva uniformerade herrar
klattra ombord, en dldre och en yngre av
varje sort. Av befilhavarens kommentarer
forstod jag att de uniformerade herrarna
representerade det brittiska tullverket. De
civilkladda herrarna visade sig vara lotsen
och hans bitrdde. Den senare avloste mig
vid rodret. Jag fick senare hora att lotsarna
i England néstan alltid hade rorgéngare
med sig, eftersom man i England vid
ordergivningen till rorsman av tradition
fortfarande forutsatte att man styrde med
rorkult. Styrbord med rodret innebar alltsa
att rorkulten skulle foras at styrbord sa att
fartyget girade at babord, men genom att
ha med sig egen rorgangare sa kunde
missforstand undvikas. Efter det jag blev
avlost fick jag order att stanna kvar pa
bryggan for att hjalpa till med vad som

kunde bli n6dviéndigt. De bada tulltjanste-
madnnen kom ocksa upp pa bryggan, dar
de hidlsade pa befdlhavaren och, vad jag
forstod, forklarade vad de hade for
onskemal. Den yngre av dem fick sedan
direktiv om vad han skulle dgna sig at, och
den aldre atfoljde darefter befalhavaren
ned till salongsinredningen.

Sa girade fartyget in i floden for att om
ett par timmar fortoja i Bristols hamn.
Under farden uppfor floden studerade jag
omgivningen med stor nyfikenhet. Det var
ju forsta gangen jag sag engelskt land och
engelska byggnader. Langre upp over
floden sag jag en imponerande hog och
stor hangbro, Clifton Suspension Bridge.
Sa plotsligt stordes jag 1 mitt tittande av
att nagon ropade mitt namn. Det var
stewarden, som anmodade mig att infinna
mig hos befdlhavaren i salongen.

Jag horsammade naturligtvis omgaende
kallelsen och skyndade mig nedfor lejda-
ren och in till salongen. Dér inne satt
befalhavaren tillsammans med den dldre
tulljanstemannen med tekoppar framfor
sig pa bordet tillsammans med diverse
papper med stamplar pa. Men mitt pa
bordet, och just nu i centrum for att han
inte tyckte det var bra att en sa ung man,
han pekade pa mig, dgnade sig at vad som

kunde rubriceras som smuggling, och som
dessutom tycktes var hemfallen at bruk av
starka drycker. Sa blev det tyst, och alla
tittade nu at mitt hall, vantande att jag
skulle sdga nagot. Vad skulle jag sdga? De
fa engelska ord som jag kunde var nu
sparlost forsvunna ur mitt huvud, da befal-
havaren som forstod min situation anmo-
dade mig att tala svenska sa skulle han
Oversitta. Sa berattade jag om choklad-
kartongen och om hur den kommit om-
bord, och att jag inte hade en aning om att
det var forbjudet att ta med sig choklad
till England. Och flaskan, den visste han
ju vad den innehdll. Sa berédttade han pa
engelska vad jag sagt, och det foranledde
en del kommentarer fran de andra narva-
rande. Jag sag att befalhavaren antecknade
nagot pa en papperslapp, samtidigt som
han litet vid sidan, liksom, sade till mig:
"Var inte orolig, det har skall vi ordna” pa
svenska, och darefter pa engelska: “Stuert,
kom in med ett glas, jag tycker den har
unge tullaren skall ha en drink som lon for
sitt janstenit”. Ja, ungefar sa uppfattade
jag orden. Stewarden kom in med glas som
fylldes pa frikostigt. Tydligen skulle jag
straffas och fa en nyttig varning for mitt
kommande liv, ty ddm om min forvaning,
ndr den flaska som greps for att halla en

% ARNOLD
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drink ur, var mitt harvatten! Annu mer
torvanad blev jag ndr jag sag att en
papperslapp smusslades 6ver i stewardens
hand, samtidigt som jag trodde mig se en
blinkning at mitt hall fran befilhavarens
ena 0ga. Den unge tulltjanstemannen tog
glaset som erbjods honom och med en
blick pa sin forman tomde han det i ett
svep, varefter vi bada limnade salongen.

Jag gick upp pa bryggan igen for att
fortsatta att vara till hands och att beundra
och undra 6ver vad jag sag. Vi passerade
snart under den, som jag upplevde det,
fantastiska bron, vilken jag tidigare sett pa
avstand och av bebyggelsen i land kunde
jag forsta att vi ndrmade oss en storstad.
Nar jag tittade ned pa vart fartyg, sag jag
att stewarden haft ett eller annat att be-
styra. Han kom klattrande over dacks-
lasten och hade tydligen haft ndgot drende
till skansen dar akterover. Jag undrade ett

ogonblick over detta men eftersom det inte
angick mig, glomde jag det strax.

Sa kom viinidockorna, i sjalva hamnen,
och de berorda i besdttningen borjade
torna till pa back och poop for att forbereda
fortojningsvajrar, fendrar etc, vad som
horde till. Samtidigt formarktes en 6kande
aktivitet hos den yngre tulltjanstemannen.
Jag sag honom med raska steg ila omkring
nere pa dack, och som det lat, ryckande i
dorrar, som inte ville lata sig 6ppnas. Han
tycktes mer och mer otalig, men hans
forsok att fa svar pa de fragor han stallde
till besattningsmedlemmar han stotte pa
gav tydligen inget resultat. De skakade
bara pa sina huvuden och skyndade
vidare, nu infor fortojningen upptagna av
sitt. Var nitiske tullare sags slutligen
skynda ivdg over dackslasten bort till
poopen dar han forsvann in i dackshuset
for att strax komma ut igen och snabbt

kladttra over ddckslasten tillbaka mot mitt-
skeppet. Tyckte jag inte att kroppsspraket
antydde visst lidande. Kanske. Under
tiden svangdes fartyget runt for att fortoja
med sin styrbords sida mot kaj. Jag foljde
tillaggningsmanovern med stort intresse
och glomde for ett 6gonblick den uppen-
barligen betryckte unge tulltjanstemannen.
Nar jag sa lyfte blicken igen fick jag se
honom skynda bort efter kajen. Han
sprang inte. Intrycket var snarare att han
forflyttade sig i nagon form av galopp, och
sag jag kanske fel, men var det inte med
korsade ben!

Nagon dag senare hade jag ett arende
till salongspentryt. Pa banken ldg en
skrynklig papperslapp slangd. P4 den
hade nagon skrivit: “Las toiletterna och tag
ur nycklarna.”

Ja, sa kan det bli! =

Trollhdtte kanal 200 ar

Bengt Lindstrom

Rikt illustrerad, 112 sidor, inbunden.
Forlag: Sjofartsverkets Repro & Tryck,
Norrkoping 2000.

ISSN 91-86502-17-4

Pris: ej bekant

Ar 1800 oppnades en for landet viktig
vattentransportled, nimligen den genom
de forsta slussarna i Trollhattan. Till-
komsten av Trollhitte kanal mojliggjorde
att storre fartyg kunde ta sig fran Vianern
till Vasterhavet via Gota alv. Detta har
betytt oerhort mycket for befolkningen och
industrin runt Vanern, langs Gota alv och
givetvis dven i Goteborg. Annu idag, hela
200 ar efter att transportleden invigdes, har
den stor betydelse for saval ndringslivets
utveckling som den alltmer 6kande
turistnaringen. Dessutom ar kanalerna
mycket miljovanliga och relativt billiga
transportleder jamfort med huvudkon-
kurrenterna; landsvagar och jarnvagar.
Foreliggande bok ar skriven i artikel-
form och belyser i hogre grad handelser
och dréommar i anslutning till kanal- och
slussarbetena dn till sjdlva teknikhistorien
runt kanalen och dess tillkomst. Kort sagt
mer om livet pa och kring Trollhatte kanal
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an sjdlva kanalen som sadan.

Ett smakprov pa vad som behandlas i
boken ar t ex dvriga slussanlaggningar
langs Gota alv och deras tillkomst, samt
om kanalvagar, som planerats men dnnu
¢j har blivit byggda. Vidare behandlas
kanalens gods- och passagerartrafik pa ett
trevligt och intressant satt, och vi far en
inblick i sdval aventyrliga som nojesfyllda
handelser. Allt &r insvept i ett rikt historiskt
bildmaterial av svartvita fotografier och
illustrationer, som lattar upp och forhojer
staimningen vid lasandet av boken.

I bokens avslutning finner man en bild-
svit med manga vackra miljobilder i farg
fran kanalens omgivning.

Lennart Bornmalm

Trollhdtte kanal 200 ar

r---------------------1

Pa nasta sida fortsdtter den uppskattade berit-
telsen “Angaren” av Ake N. Williams. Den borjade
i forra numret av Lanspumpen. Ytterligare tva
avsnitt aterstar efter detta.
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Vid ett senare tillfalle kommer vi att prata
mera med varandra. Vi bestimmer oss da
for att ta hans kanot och paddla i Sodra
skargéarden den sista helgen i juni.

Kanoten och vi sjélva transporteras till
Onnereds brygga med hans Harley David-
son motorcykel med sidflak. Eftermid-
dagstimmarna har gatt fort sa nar kanoten
kommit i sjon ar det redan kvall men fort-
farande ljust. Solen har inte gatt ner annu.

Den torra varen har overgatt i en annu
torrare och varmare forsommar. Sa vi
fryser inte nir viisolnedgangen i god fart
paddlar utefter nordsidan av Styrso. Vi tar
oss fram en bit till men nu borjar det bli
morkt sa vi gar iland pa en 6 och slar upp
taltet.

Det star skyltar lite hdr och var utmed
stranden. “Dom far vi titta pa i morgon
bitti”, sdger jag.

Somnen ar god natten igenom dnda tills
nagon tittar in i taltet tidigt pa morgonen.

“Har far ni inte vara! Vet ni inte att det
ar militart omrade! Ni far genast lamna
on!”

Uppsyningsmannen ar bister men inte
otrevlig. Efter en kort stunds parlamen-
terande far vi till och med lov att stanna
kvar pa 6n och laga frukost.

Jag gar ner till en av skyltarna vid stran-
den och laser:

0 kronors vile
olovligt belradande
av ﬁﬂ_

Den var undertecknad av Kommendan-
ten i Alvsborgs fastning

Senare under sondagen gar vi runt pa
Styrso och forsoker fa nagon att ge oss en
liter vatten pa var medhavda flaska. Det
lyckas inte forran efter en mangd forfrag-
ningar. Torkan har redan slagit till. Man
sdger till oss att alla brunnar redan har
boérjat sina.

Naér jag kommer hem pa sondagskvillen
letar jag upp en karta. On vi hade dver-
nattat pa var Kanso, den mest forbjudna
on i hela skdrgérden. Det var en bussig
uppsyningsman som inte botfallde oss!

Efter bottenmalningen i grann rod farg
ser s/s Mirafjord ritt sa prydlig ut, at-
minstone pa sjdlva utsidan upp till dacket.
Tidigare har baten fatt lite svart farg pa
skrovet ovanfor lastvattenlinjen. Fortfaran-
de inte nagon ny farg pa dack och over-
byggnader.

Det blir inget mer malat heller. Nar vi
senare gar till sjoss ar for- och akterdack
bara hjalpligt rengjorda. De storre ytorna
med rost ar provisoriskt dvermalade med
en farg som bryter av mot den kvar-
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varande gra.

Overbyggnaderna, dackshuset med
bryggan och dackshuset runt maskin-
kappen forblir militargraa. Den lilla styr-
hytten med bara tre fonster uppe pa kom-
mandobryggan ar dock vitmalad sedan
tidigare. Den smutsgula fargen pa skorsten
och master sitter kvar och har inte battrats
pa. Detsamma galler toppen pa skorstenen
och dverdelen av aktermasten som &r
reglementsenligt svarta. Det typiska
rokroret fran byssan i koket ar helsvart och
gar anda upp i hojd med skorstenens
Overkant.

Fartyget ser bara halvrenoverat ut nar
vi senare lamnar varvet.

De som inte redan ar pamonstrade aker
over till sjomanshuset och ordnar med
detta den 1:e juli. Jag foljer med, far min
torsta sjofartsbok och blir monstrad
maskinelev ombord. Lundkvist monstrar
eldare men Arne monstrar inte alls. Han
skall sluta nar baten gar fran varvet, sager
han.

Jag tycker det dr synd att Arne inte foljer
med. Han ar en bra grabb, skotsam och
raka motsatsen till Lundkvist. Han talar
inte om varfor han gar iland men jag
misstanker att han ogillar baten. Om han
vill ménstra ut kan han sakert fa en battre
bat. Men Arne sager ingenting om vad han
tanker gora.

Nu éar det bara en vecka kvar tills vi skall
ga till sjoss, sdgs det. Det ar mycket som
aterstar att gora. Vi tre grabbar far ga upp
i dagsljuset och jobba med lite av varje nu.
Bland annat far vi vara med om att mon-
tera bort en massa grov elkabel i lastrum-
men.

Jag far latt svindel nar jag klattrar ner i
de djupa lastrummen. Man far klanga som
en apa pa stegpinnarna som vid luck-
karmen gar uppat bakat.

Kablarna gar genom alla lastrummen.
De utgor en slags elektrisk slinga som
alstrar ett magnetfalt som ar motsatt
fartygets eget magnetfalt. Detta ger skydd
mot magnetminor.

Sa ungefar talar chiefen om for oss att
magnetskyddet fungerar. Nar han ar pa
humor kan han vara pratsam.

Alla avlopp midskepps i fartyget ar
igensatta. Om inte forr bérjar man nu kom-
ma underfund med detta elande. Koket
skall borja fungera men det ar stopp i vas-
karna. Hytterna flyttar man in i men det
rinner 6ver i tvattfaten och duscharna. Alla
gar till chiefen och klagar.

Vi haller i kilovis med kaustik soda i av-
loppen. Avloppsroren gar till ett par stora
utloppsventiler i sidan strax ovanfor vat-
tenlinjen. Det fraser och bubblar i avlop-
pen men ingenting hander. Vi ser i mera.
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Chiefen star vid relingen och véntar pa
resultat. Vi har hallt i all kaustik soda vi
har ombord sa nu bor nagot handa. Forste
maskinisten ansluter sig efter en stund som
askadare. Chiefen och han diskuterar om
kaustik soda ar ett fortraffligt medel eller
inte mot stopp i avloppet. Jag hor nar jag
kommer ut pa dack att chiefen varmt for-
ordar metoden.

Plotsligt upploses en propp som tyd-
ligen sitter alldeles innanfor en av utlopps-
ventilerna. En massa goja forsar ut och
sedan kommer den rykande luten. Den tar
all farg med sig, dven den nya bottenfargen
ovanfor vattnet.

Lundkvist kommer ocksd ut pa dack.
Han stéller sig bredvid mig:

“"Harre javla! Hele skiten komme" ju
stottande!”

Chiefen star vid relingen lite langre bort.
Han lutar sig ut, vander sig sedan till
forsten och sager:

”Dar gick mynjebaltet!”

“Livbatsmanover!”
Fartygets nye tredje styrman gar runt pa
baten och sammankallar den nu kompletta
besdttningen. Jag formodar att livbats-
manovern ar tvingande for alla och skyn-
dar upp pa batdack. Kapten star dar redan
och de flesta av ddcksbesattningen. Bland
de sista som kommer upp ar chiefen som
muttrar:

“Va faen ska de har va bra for!”

Det ar tydligen andre styrman som skall
leda livbatsmanévern. Han gar fram till en
av livbatarna och ruskar i block och linor.
Batsman gar fram och hjalper honom med
att rubba en av davertarna som karvar.
Man lattar lite pa presenningen over liv-
baten och tittar ner i den.

Livbaten som vi star framfor sjosatts
inte, vilket jag hade trott. Den blir inte ens
utsvangd. De badda andra styrménnen gar
tor syns skull ocksé fram till livbaten. De
tycks granska batens inre. Ar det spriten i
reservprovianten de kikar efter, undrar jag
tor mig sjalv.

Vi andra star bara och ser pa. Kapten star
for sig sjalv vid forkanten av batdacket och
sager ingenting. Han verkar nastan fran-
varande.

“Na, nu e de bra! Nu gar vi ner a jobbar
igen, gubbar!” sager chiefen plotsligt och
borjar demonstrativt ga sin vig. Ovriga
besattningen lomar efter.

Den obligatoriska livbatsovningen som
varje ny besattning skall genomga dr over.

”Du har tjuvmonstrat,
din javel!”
Mirafjord borjar sa vackert bli klar att ga
ut pa haven. Dock dannu ingen fyr under
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pannorna men enligt chiefen skall det bli
fyrstickning bara om nagra dagar.

Hela besattningen ar nu ombord och
borjar bli hemmastadd pa baten. Det ar
vatten i kranarna, avloppen fungerar och
byssan levererar mat till skans, mass och
salong.

Manskapet, dit jag som maskinelev hor,
har blivit pamonstrat sist. Det var da vi
akte over till sjomanshuset med andre
styrman och bevittnade saval glans som
elande. Vi sag bade Albatrossexpeditio-
nens glada och forvantansfulla forskare
och denilla behandlade gumman som fra-
gade efter sin forsvunne son.

Under en av de sista dagarna innan vi
gar till sjoss blir jag en formiddag kallad
upp till salongen. Det ar en av ldattmatro-
serna ombord som ropar pa mig. Han dr
dansk och vi har redan dopt honom till
Peder Skram.

“Du, djeevle maskinelev, du skal op til
salonen!”

"Till salongen? Va ska ja gora dar?”

“For helvede mand! Du skal dit oje-
blikkelig!”

Jag forstar pa dansken att det inte ar
kapten som skall bjuda mig pa kaffe. Men
va sjutton kan de va fraga om, tanker jag,
medan jag hastar upp till salongen som
ligger strax under kommandobryggan.

Dar sitter chiefen vid ett av borden till-
sammans med en man med franstotande
utseende. Han ser rentav hemsk ut, tycker
jag. Han stirrar intensivt pa mig.

Jag kdnner att mannen skall sdga nagot
obehagligt. Jag erfar samma skrack infor
denna manniska som jag som nioaring
kande for min larare i tredje klass pa
Magnus Stenbocksskolan i Halsingborg,
han som kloste mig och lyfte mig i haret.

“DU HAR TJUVMONSTRAT, DIN
JAVEL!”

Jag rakar nastan i panik. Va e de karln
sajer? Nu kommer ja ju inte ut me baten!
Hela min varld rasar samman.

Chiefen, som annars minsann har en
barsk och myndig uppsyn, sitter dar och
ser spak ut. Det gor att jag genast morskar
upp mig. Inte ska vi tva, chiefen a ja, va
radda for en san, tinker jag. Jag borjar
forsta att det ar nagon sorts ombudsman
vi har att gora med.

“DU HAR TJUVMONSTRAT!” skriker
han igen.

“Jasa, har ja de?”

Jag ser antagligen oberord ut nér jag
svarar for nu ser han dnnu mer ilsken ut
ndr han fortsatter:

"DU SKA A BATEN ME EN GANG,
DIN JAVEL!”

“Va e de som e fel da?”

Jag behaller fattningen for att den andre
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it
inte skall fa alltfér mycket overtag. Han
blir rasande for att jag inte ens ser radd ut
nu.

Jag har med tiden blivit van vid sadana
hir situationer, bade vid konfrontation
med forman, larare och rektorer. Jag har
lart mig att, om mojligt, inte visa radsla for
da blir ens plagoande dnnu elakare. Om-
budsmannen lugnar faktiskt ner sig:

“Du har ju ente gatt genom formed-
lingen. A sa e du ente ens me i juniorn!”

Va mena han me juniomn? Det forstod jag
inte.

”Vada juniorn?”

Jag lat antagligen snorkig for nu explo-
derar han:

“Du e ju for faen ente me i forbundet en
gang, din javel. NU SKA DU A BATEN!”

“Hur ska man komma me i férbundet
da?”

“Ja, da ska du ha vatt till sjoss!”

Inte ens infér denna sista ordvaxling
vagar chiefen visa sina innersta tankar.

Jag far in till sjomansformedlingen vid
Masthuggstorget med en gang efter till-
latelse av chiefen. Vad han tyckte om situa-
tionen sa han inte. Det verkade som om
han inte alls brydde sig om ifall jag akte
iland.

Nar jag kommer till ‘Garden’ bakom
Masthuggstorget ropar de precis upp:

"Maskinelev till Mirafjord!”.

Innan jag hinner fatta nagot kommer det
ut en grabb fran expeditionen med ett
papper i handen. Han har redan fatt jobbet.
Han skall nu aka over till Mirafjord.

En annan grabb slar folje med honom.
Denne skall till en bat som ocksa ligger pa
Eriksberg. Jag hanger med dem. P4 farjan
over kommer vi att resonera om olika jobb
ombord. Av ndgon anledning, mitt inne i
nagot vi pratar om, siger den andre att
befalselever INTE gar genom sjomans-
formedlingen utan anstélles direkt av rede-
rierna.

Vi foljs at ombord, den nye maskin-
eleven som har fatt mitt jobb och jag. Jag
gar med honom upp till chiefen som
fortfarande befinner sig i salongen. Om-
budsmannen fran Sjofolksforbundet har
givit sig av.

Chiefen tar nykomlingens sjofartsbok
och dgnar igenom den. Han finner tyd-
ligen att anstallningstiden i batarna ar kort:

”Vi vill inte ha nagra fjortondarsgrabbar
ombord har! Du kan ga tillbaks!”

Sa fort jag far hora detta lamnar jag
salongen och springer det fortaste jag kan
nedf6r landgangen. Jag rusar langs piren
bort till varvsporten nara farjan for dar vet
jag att det finns en telefonhytt.

“Kan jag fa tala med direktor Galeen!”

Trots att jag dr andfadd och sdkert later

upprord slapper tjansteanden fram mig.

Jag foreslar med bestamd rost att jag vill
ha andrad befattning ombord; fran nu-
varande maskinelev till maskinbefalselev.
Skeppsredare Ivar H. Galeen verkar accep-
tera min framfusighet.

Jag kdanner pa mig att jag inte helt kan
torklara sammanhanget for honom och ar
néra till panik igen. Men Galeen svarar
vanligt att han skall tala med en viss Gun-
nar Karlsson.

Efter telefonsamtalet blir jag dannu mer
torbryllad. Jag har for mig att Sjofolks-
forbundets ordforande heter just Gunnar
Karlsson. Men samma namn har ocksa
Redareforeningens ordforande, det vetjag
sdkert. Redarordféranden har dock efter-
namnet stavat med C.

Vem direktor Galeen nu an kontaktade
sa far jag dagen efter reda pa att jag skall
ommonstras till maskinbefalselev med
hyran 60 kronor i manaden.

Katten ocksa! Dar rok halva hyran! Min
tidigare manadshyra var ju 120 kronor.
Men jag ér naturligtvis sjalaglad over att
det har ordnat upp sig. Tank vilken nesa
om man skulle blivit kord iland av den dar
avskyvarde ombudsmannen! I stallet kan-
ner jag att jag har vunnit 6ver honom.

Att det var just dansken som pa sitt
speciella satt sa at mig att ga upp till om-
budsmannen forstod jag efterat. Han kom
naturligtvis direkt fran salongen med bu-
det till mig efter att forst ha blivit forhord
om sitt medlemskap i Sjoéfolksforbundet.

Ombudsmannen hade sakert ocksa
utforskat hur det stod till med den fin-
landske smorjaren Engblom och de bada
mannen fran Baltiska Staterna. Nagra
andra utlanningar har vi inte ombord.

Attjag nu ar befalselev pd s/s Mirafjord
och inte vanlig simpel elev forandrar
ingenting. Jag vdntar mig inte det heller.
Jag har inga som helst illusioner om att jag
skall ga omkring pa baten och utfora finare
sysslor och vara vélkladd som en riktig
‘prentis’.

Annars har jag sett i engelska sjofarts-
tidningar vilken fin, vit uniform en beféls-
elev, en “apprentice’, har pa sig ombord pa
ett engelskt linjefartyg.

S& nar det ett par dagar fore avgang
beordras skansrent akterut sa ar det jag
som tar maskinfolkets hytter och en jung-
man dacksmanskapets. Pyts, levang, rot-
borste och skurtrasor far jag av batsman,
‘basen’. Sapa och soda i erforderliga mang-
der hamtas nere i maskin. Det far ga un-
dan, forstar jag. Det a&r manga hytter som
skall skrubbas och jag har bara efter-
middagen pé mig.

“Spar pa sodan!” sdger basen till mig.

Varfoér han uppmanar mig till denna
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sparsamhet forstar jag efter en stund nar
jag borjar gora precis tvartom. Jag ser
namligen att det blir lattare rent om jag tar
mer soda.

Det ar skitigt i hytterna sa jag oOser i
ordentligt med soda. Det behovs styrka i
skurvattnet. Nu lagger jag marke till att
den vita fargen pa skotten loses upp och
borjar rinna. Resultatet blir en randig och
flammig blavit yta paminnande om blasur
mjolk. Jag blaskar pa med mera skoljvatten
sa att det rinner av battre men blir sjalv
bade blot och vitflammig pa overallen.

Nar mitt arbete med att gora skansrent
hallit pa nagon timme hor jag en hog rosti
gangen utanfor den hytt jag befinner mig
i

“Manskapets bostader har renoverats
och ar i utmarkt skick!”

“Vi fortsatter langre fram har i gangen
sa far vi se pa manskapets mass!”

“Maéssen har ocksa fraschats upp ordent-
ligt! Nya bankar och nya bord!”

Det ar redaren som har kommitombord.
Jag kanner igen ordsvallet och den fylliga,
ljudliga rosten. Med sig har han nagon som
med ett muttrande kommenterar alla lov-
orden. De har nu hunnit ldngre in i gangen
och upptacker mig.

“Och hir har vi fartygets maskinbefals-
elev! Han studerar pa gymnasium! Han
skall medfolja fartyget under sina ferier!”

Skeppsredare Ivar H. Galeen visar upp
mig med en pompos atbord som om jag
vore en betydelsefull person pa fartyget.

Jag torkar av hégra handen hjalpligt och
halsar, forst pa redaren och sedan pa en
aldre, distingerad herre med bister upp-
syn. Dennes min overgar i en grimas nar
han far syn pa mig i smutsig och vat over-
all, svettig i ansiktet av varmen och haret
pa dnda. Jag forstdr att jag inte ser sarskilt
presentabel ut.

Den aldre herrn verkar liten och spenslig
déar han star bredvid den bastante Galeen.
Han visar ocksa alla tecken pa att han sa
fort som maojligt vill ut ur de sodadoftande
skansutrymmena.

Innan de bada gar vidare slar redaren
ut med sina armar i en gest mot mig och
sager:

“Det var direktor Adler som Ni halsade
pal”

Jag blir imponerad vilket naturligtvis
var meningen. Tadnk, att ha hilsat pa en av
Goteborgs formognaste man! Trots att jag
har bott i Goteborg endast ett ar sa vet jag
att han ar en rik knos.

Andra tankar infinner sig omedelbart:

Kan undra om inte den dar Galeen lurat
Adler att satsa pengar pa den har gamla
skorven! Han sag verkligen inte over-
valdigad ut. Forresten, de va vil ingen som
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Bild ur boken Stimbiit
av John E Persson.

Eldror

eeveoeet i g
wenerep ol oy
serccerr | o
wereeett [l w
repseete It r
erreper k|l o

r

’

Angledning
aé}) Stagbultar

Vatten-
niva
Tuber
Flamugn
Eld-
brygga
Rost

e —

Manlucka

sag att ja halsa pa redaren?

Jag ser mig omkring och lyssnar om
nagon kan ha varit vittne till sammantraf-
fandet men upptacker inget. Det hade varit
besvarligt att forklara varfor redaren skulle
halsa pa just mig. Jag hor bara jungmannen
som mittover massen skrubbar durken i
gangen utanfor matrosernas hytter.

Jungmannen som stadar pa andra sidan
kallar vi for Kubiken, en stadig och robust
urgoteborgare. Han ar ett par ar dldre dn
jag men ar liksom jag obefaren. Darfor har
han bara fatt monstra jungman trots att
han har aldern inne for att bli lattmatros.

Det dar med ‘juniorn’ far jag klart for
mig senare. ‘Den Hemske’ var sa gammal
som ombudsman att han var med pa den
tiden da det fanns engelskklingande
bendmningar pa olika facksammanslut-
ningar. Ett exempel pa det var Svenska
Eldareunionen. Unionen var ett svaruttalat
ord sa det blev ‘juniorn’.

Fyr under pannorna

Sa ar det da antligen dags att sticka fyr.
Alla forberedelser ar gjorda. Den tjock-
flytande pannbrannoljan ar uppvarmd och
finns nu i sarskilda dagtankar dar den
varmes ytterligare. Sedan pumpas oljan
fram till brannarna, en i vardera av de nio
eldroren.

Fartyget har tre skotska angpannor. Det
ar stora pannor, diametern 6ver manteln
ar narmare fem meter. Varje panna har tre
eldror. Pannorna upptar nistan hela far-
tygets bredd sa det ar bara smala passager
pa fartygets sidor nar man fran maskin-
rummet skall gé in till pannrummet eller
‘stockhalet”.

En skotsk dngpanna har formen av en stor
liggande cylinder med gavlarna vinda for- och
akterover i fartyget. I den forliga gaveln, fram-
sidan av pannan, utmynnar eldroren med
eldstadsluckorna framfor. Eldroren gdr in till
en stor flamugn som dr beldgen inuti pannan,
nira den andra gaveln. Frin flamugnen gdr
det rokgastuber ovanfor eldriren dter till fram-
sidan till ett sotskap som dr beliget strax dver
eldstadsluckorna. Pd detta sitt fir elden, flam-
morna och rokgaserna god kontakt med vattnet
sont skall fordngas. Frin sotskipet gir rok-
gaserna vidare upp till skorstenen. 'Stockhdl’
kommer fran engelska ‘stoker” (eldare) och
‘hole” (hdl, hala) eller "hold" (utrymme, rum i

fartyg).

Pannorna som ar placerade for om
maskinen védnder alltsa eldrorssidan mot
stockhdlet fran vars durk man skoter
eldningen.

Aven den nodvindiga sotningen gores
i stockhalet varvid man far 6ppna sma
luckor i sotskapen. Genom Oppningarna
sticker man in ett angmunstycke och blaser
tuberna rena fran det vérsta sotet.

Pa pannornas bakre gavel som ar vand
mot maskinrummet dr monterat bland
annat ventiler for matarvattnet och glasror
for kontroll av vattenstidndet i pannan.
Bade matarvattenventilerna och vatten-
standet passas fran maskinrummet.

Att fran kallt tillstand ta upp trycket pa
sa har stora angpannor ar en procedur pa
ett par dygn. Man borjar sa forsiktigt med
liten tillforsel av brannolja och fina mun-
stycken i brannarna. Under tiden far
donkeypumpen koéra runt vatinet i pan-
norna sa att temperaturen blir jamnt for-
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Huvudmaskin

Angpanna

Eldstader

Maskin- och pannrummets placering pd en dngare byggd 1920 pd Kockums Mekaniska Verkstad. Bild

ur boken Stimbdt av John E Persson.

delad.

Den efterlangtade fyrstickningen utfores
rituellt av chiefen sjalv. Alla eldarna ar pa
plats och sa jag, forstas, som bara ar
nyfiken och inte alls har med eldningen
att gora. Sa smaningom, ndr problemen
borjar uppstd, kommer dven de ovriga
maskinisterna.

Fyrstickningsgrejerna ar enkla. Pa en
lang stang paminnande om en utdragen
spiskrok ar trassel omlindat pa dnden.
Denna stoppas ner i en pyts med fotogen
och tuttas pa. Luntan fores in genom ett
litet hal med svanglock i eldstadsluckan.
Brannoljan sattes pa och tar eld varefter
luftspjdllen justeras sa att lagom mycket
forbranningsluft tillfors.

“Tant va de har!” ropar chiefen och
stracker pa sig stolt.

Efter bara en kort stund kommer tredje
styrman inrusande i stockhalet.

“Nej, for javulen, ni far stoppa. De har
gar inte! De bolmar ata” bara faan!”

Tydligen har styrmannen satts pa post
uppe pa bryggan for att just observera hur
mycket rok som kommer upp genom
skorstenen. Jag skyndar upp for att titta.

Var tredje styrman kunde lika bra haft
sin observationsplats vid Carl Johans
kyrka mittover alven. Hela den gamla
delen av varvet har insvepts i tjock, svart
rok under den korta tid som briannarna
varit paslagna.

Det uppstar en livlig diskussion i stock-
halet. Storre eller mindre munstycken i
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brannarna. Mer luft, mindre luft genom
spjdllen. Hogre oljetryck, mindre oljetryck.
Hégre temperatur, mindre temperatur.
Alla forslag diskuteras, alla forslag provas.
Men det bara ryker.

Mitt under experimenterandet kommer
en malarkladd man nedhasande for lej-
darna i maskinrummet. Han ar van att rora
sig aven i gamla angfartyg for snart ar han
ute i stockhalet.

"Vaihelvete gor ni hdr? Ser ni inte att vi

haller pa a mala ett nybygge vid piren har
breve!”

Chiefen later sig inte bli utskalld:

“Dra at skogen, javla malarkludd. Vi
eldar har sa mycke vi vill for dej! Vi ska
komma ifran de har javla varvet nan
gang!”

Chiefen dr arg som ett bi, mest for att
det inte lyckas att fa nagon ordning pa
fyrarna. For varje nvtt forsok ryker det
annu varre ur skorstenen. Det kommer
tredje styrman ner och rapporterar.

Malaren star kvar, for tillfallet mer
intresserad av att titta pa hur de nu for-
samlade maskinisterna vandas dver den
uppkomna situationen. Chiefen ser att
malaren fortfarande ar dar:

"Sajainte att du skulle ge dej ivag! Halsa
dina kompisar att dom kan fortsatta att
mala sittjavla nvbygge nar vi kommit loss
hérifran! Stick at helvete nu!”

Forsoken att fa nagon ordning pa olje-
brannarna upphor ndr en ingenjor fran
varvet kommer ombord och ger order om
att paeldningen skall avbrytas. Det blir tyst
ombord, verksamheten i maskin upphor,
det ar snart kvall.

Vi har under eftermiddagen hunnit att
ordentligt sota ner ett nybygge som snart
skall ut pa provtur. Det &r ett kylfartyg som
naturligtvis skall se skinande vitt ut vid
leveransen.

Fartyget ar det forsta i en ny serie for ett
nvtt rederi inom Brostréms, AB Atlant-
trafik. Fartyget ar redan dopt till Atlantic
Ocean.

Nar vi sitter i massen och ater efter
arbetstidens slut hor jag en truck komma
nere pa piren. Det ldter som om trucken

Del av pannrummet pa isbrytaren Géta Lejon, med tod av fyra pannor, som forsag fartygets tvd
dngmaskiner pd tillsammans 4 000 hk med dnga. Foto Bertil Séderberg 1967.

Lanspumpen 2000:2
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Eriksbergs varv den 28 maj 1947. Nybygge 359 Bysanz har just sjosatts och tas on hand av bogserbatar. Varvets pirer dr fullbelagda med reparenter och
nybyggen till vilka s/s Mirafjord siillade sig senare under sommaren. Foto fran Eriksbergs Varv

drar pd en vagn som det skramlar om. Jag
gar ut pa dack av ren nyfikenhet.

Nar jag kommer fram till relingen fér jag
se att trucken dragit fram en stor karra som
ar lastad med en mangd gamla brader. |
braten kan jag ocksé urskilja kasserat stall-
ningsvirke, landgangar med skavanker
och trasiga stegar. Truckforaren tippar av
skrapet pa piren och bereder sig att éka
bort igen, formodligen for att hamta fler
lass.

Samtidigt ser jag chiefen ga nedfor
lejdaren fran midskepps och ut pa akter-
décket. Han kommer fram till mig.

“De blir jobb for honom de har! De har
ska vi elda me nu! Han kan lika bra gain a

dra pa sej overallen igen!”

"Okej!” svarar jag. ”“]Ja ska bara kaka
fardigt forst!”

“Ja, nu ska de val inte ryka sa for-
bannat”, muttrar chiefen och gar mid-
skepps igen.

Beskeden mellan fartyget, varvet och
rederiet har tydligen gatt blixtsnabbt.
Uppenbarligen har redaren av varvet kopt
en massa travirke att anvandas som brans-
le. Tanken ar forstas att elda med traet i
stallet for med olja sa lange vi ligger kvar
pa varvet.

Jag beordras alltsa stanna kvar ombord
och ta emot virket som kranen slapper ner
pa akterdacket. Det ar dels langa mer eller

mindre skamtfilade plankor dels bredare
landgangar med bara lite skador pa.

Stallningsbyggarnas forman pa varvet
godkanner inte landgangar med skavan-
ker. Han skall bara ha helt felfria land-
gangar far jag reda pa senare.

Mitt jobb fram till midnatt blir nu att
sldpa fram virket till de stora luftréren som
gar ner till stockhalet fran ovre dack
midskepps. Luftroren finns alldeles bred-
vid bompalarna vid luckan till treans last-
rum. Denna lastlucka ligger mellan bryg-
gan och maskinkappen. Lastrummet dar-
under ar fartygets minsta. Det kunde tidi-
gare, nar fartyget var koleldat, anvandas
som extra bunkerutrymme vid sdrskilt

Pannrummet dr ombord pd s/s Monarda dir eldaren just skall sticka fyr i en oljebrinnare. Fotona frin pannrummen pi detta uppslag r av senare datum
in di Mirafjord seglade. De dterger dock miljon dir. Foto av Bertil Sdderberg i mars 1971.

Lianspumpen 2000:2
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langa resor.

De tjocka och tunga brédorna far win-
schas ner en och en. Landgangarna ar for
breda for att rymmas i roret sa dem far jag
saga upp eller sl& sonder med yxa.

Nar pannorna eldades med kol hade
man tagit upp askan fran fyrarna genom
luftréren. Winscharna som sitter strax
under huvarna sitter fortfarande kvar och
fungerar faktiskt hyggligt efter lite smorj-
ning.

Nere i stockhalet star en av de nyss
pamonstrade eldarna. Han far liksom jag
order om att jobba hela tiden fram till
midnatt med eldningen.

Ombord kallar vi eldaren for Gotland.
Hans verkliga namn ar forstas nagot helt
annat men varje gotlanning som finns pa
en svensk bat far alltid heta Gotland. Det
far jag veta.

Vi hojtar till varandra, Gotland och jag.
Han, néar han ville ha mer bransle till pan-
norna och jag, nar jag borjar veva ner. Jag
har tidigare varnat honom for att mina
provisoriskt hopsurrade bradbitar kan
lossna och falla rakt ner.

Senare pa kvallen tar fyrarna sig och
Gotland ropar allt oftare pa nya brader och
plankor. Da kommer vi 6verens om att jag
helt enkelt stortar ner allt stallningsvirke.
Att durkplatarna i stockhalet haller ar ett
under. Fallet &r dver tio meter!

Befdl och manskap
De flesta av dacks- och maskinbefalet hade
monstrat pa nagra veckor fore manskapet.
Avsikten med den tidigare monstringen
var vél att befalet skulle fa battre mojlighet
att lara kanna baten och sétta sig in i sina
goromal.

Kaptenen fanns redan ombord nar jag
klev 6ver landgangen forsta gangen, likasa
maskinchefen. Det enda befdl jag séag
ombord den forsta tiden forutom skeppare
och chief var den aldre av flyktingarna fran
Baltikum som sedan monstrade forste
maskinist.

Fartygets befalhavare ar en strong, stor-
vaxt, bredaxlad och morkhérig man i 45-
arsaldern. A Bold Man! Han ar inte sarskilt
pratsam vad jag erfarit hittills. Under den
grovt forfuskade livbatsovningen holl han
sig markvardigt tyst.

Kaptenen haller sig pa sin kant. Jag ser
honom inte ofta tillsammans med nagra
andra ombord. Han verkar vara god vén
med chiefen dven efter dennes sura kom-
mentarer till livbatsévningen.

Nar vi sedan kommer ut till sjoss gor
kaptenen, for att halla sig i form, snabba
spatserturer i nagon av gangarna vid sidan
om dackshusen midskepps. Alltid med
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handerna hart knutna bakom ryggen. Till
en borjan ofta tillsammans med chiefen.

Forste styrman ar en dldre korpulent
man i aldern 55-60 ar. Han kommer fran
Grangesbergsbolagets rederi vars stora
fartygsflotta gar i malmfart, mest fran
Narvik och Lulea. Malmtraden ar inte
populdr men batarna ar fina. Rederiet har
gott rykte bland sjofolk.

"Varfor ldmnar han ett sant rederi?”
undrar donkeyman lite diskret nar han
berattat fardigt om vad han kdnner till om
fartygets forste styrman.

Vi sitter i médssen och pratar om befalet
ombord. Nu tar basen till orda for han vill
visa att han ocksa ar val underrattad. Han
ar precis inte lagmald utan talar om for oss
i korta hetsiga meningar vad andre styr-
man dr for nagon och vad han har haft for
sig innan han kom till Mirafjord.

“Fy faen vicket helvete han matte hatt!”

"Forst segla han skeppare flere ar i stora
batar!”

”Sen gick kdringa ifra‘an a tog ungarna
me sej!”

” A sen sop han ner sej ata” helvete!”

”A nu e han har bara som andre!”

Var andre styrman hade alltsa tidigare
varit befalhavare men var nu nedsupen
efter ett havererat familjeliv. Vi hyser en
viss sympati for honom.

Andre styrman har latt for att prata med
oss bland manskapet. Det dr kanske dérfor
han ombads att folja med oss till monst-
ringen pa sjomanshuset.

Tredje styrman 4r en mager, lealos, ur-
vattnad kille. Det behover ingen tala om
for mig, det ser jag sjalv. Han gar omkring
i slasiga khakiklader och har pa huvudet
en slokande uniformsmossa dér jag inte
kan identifiera rederimarket. Han har nog
ocksa fatt sparken fran nagot storre rederi,
tanker jag. Att forste styrman hade fatt det
forstod vi alla.

Maskinchefen Andersson och forste
maskinisten Ozols har antagligen befunnit
sig ombord lika lange som kaptenen. I alla
fall ror de sig ombord som om de har varit
pa baten lange. Forste maskinistens namn
har jag just fatt reda pa. Likasa att han ar
fran Lettland. Han talar svenska hjélpligt.

Andre maskinisten har tydligen kommit
sent ombord. Jag lagger inte marke till
honom f6rran han pa avgangsdagen star
vid manoverplatsen i maskin och later
angan pysa ut lite har och var runt maski-
nen. Det dr nagra timmar fore avgang och
maskinen skall varmas upp infor den
vantade ordern pa maskintelegrafen om
stand-by 1 maskin.

Det ar troligt att det varit svart och tagit
lang tid att fa tag pa en andremaskinist.
Befalsbristen sdges vara problematisk for

rederierna. Sarskilt ont lar det vara om
behoriga maskinister. En sadan gammal
angtramp som Mirafjord har sdkert inte
fallit manga maskinister i smaken. Speci-
ellt inte som det ar latt att f& anstallning
pa nya, moderna motorfartyg i stora
rederier.

Andre maskinisten kommer fran flottan,
fran ‘kommissen’. Stilen dar skiljer sig
avsevart fran handelsflottan vilket snart
staller till med problem bade fér honom
sjalv och oss andra 1 maskin.

Att andre maskinisten tar jobb i ett ang-
fartyg och inte i ett motorfartyg ar latt
forklarligt eftersom han knappast har sett
en stor dieselmotor tidigare. I flottan ar
angdriften helt forharskande i de storre
fartygen. Enda undantaget vad jag vet ar
minkryssaren Alvsnabben, ett ombyggt
civilt lastmotorfartyg.

Tredje maskinisten dr en haftig och in-
stabil man 1 medelaldern. Vid aterkoms-
ten till Rivofjorden efter resan runt kusten
skaller han hejdlost pa mig for attjag, som
han sager, lagger min nésa i blét i allting.

Samma dag, medan vi fortfarande ligger
till ankars pa fjorden, faller tredje maski-
nisten nedfor en lejdare och skadar sig sa
svart att han far foras iland. Det ar strax
fore avgang sa man hinner inte med att
skaffa nagon ersattare. Donkeyman far
Overta hans jobb.

Manskapet bor akterut i poopeni trdnga
tvamanshytter. Dacksmanskapet om ba-
bord och maskinmanskapet om styrbord.
Daremellan finns en gemensam mass med
tva langbord, ett for vardera manskaps-
kategorin. Till varje langbord hor tvé langa
bankar som vi sitter pa.

I forkant pa massen finns en lang arbets-
bank som gar tvarskepps utefter skottet.
Dir finns en vask och dar ar utrymme for
Skanskalle att lagga upp var mat som han
far ga och hamta hos kocken i byssan mid-
skepps.

Mittpa ar Skanskalles bank avbruten av
en nedgangskapp med staldorr. Genom
den kommer man pa en lodrat pinnlejdare
neri’kyrkan’, den aktersta, vidgade delen
av propelleraxeltunneln. Skylten ovanfor
staldorren talar om att det egentligen ar
en uppgang och inte en nedgang. Dar star,
knappt lasbart pa grund av 6vermalning,
Tunnel Escape.

Dacksmanskapet bestar av batsman,
timmerman och ett antal matroser, latt-
matroser och jungmaéan. Samma system
med bestamd rangordning rader bland
maskinmanskapet. Dar ar donkeyman den
framste foljd av ett antal smorjare och
eldare. Hade Mirafjord fortfarande varit
koleldad hade det tillkommit lampare
(trimmers) och eventuellt sopare (wipers).

Lanspumpen 2000:2
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Namn. . Tonnage S 5

Reg. | Typ Versaler = Namn under svensk flagg. Byggnadsar 7] Avford

nr Sma bokstaver = utlandsk flagg och plats %}, och anledning

Namn med fet stil = finns foto som Brutto | Netto £
1801 S HAGEN 1875 Torskog 76 70 | 1894| 1962 avférd, upph
1802 8 DAVIDA 1887 Assarebo 69 54 25.5.1938 strandat Vanern
1803 S S:T PIERRE 1855 Honfleur - 49 27.4.1896 sjonk Kattegatt
1804 8 VIVID 1843 Preussen - Gl 1898 upph
1805 S MATHILDA 1874 Kilane 100 91 16.9.1905 strandat Kalundborg, kond
1806 S SIGRID No 4 ex PETRONELLA | 1858 Svartvik 162 141 1914 pram
1807 SS) Kalla ex Turisti ex TURISTEN ex BROKIND 1878 Bergsunds 70 52 1908 sald Finl, pram 1915. Upph Finland? fanns 1957
1808 S HENRIK ex Makrelen 1846 Kdépenhamn 66 64 13.1.1946 strandat Strupo, vrak
1809 8 EMMA CHRISTINA ex Maren Marie 1867 Haugesund 39 33 1942 slopad
1810 S DUFVAN ex Laura 61 ex Anne Marie ex LAURA 48 ex MARY 1857 Glucksburg 41 32 1903, febr, kondemn efter kollision
1811 | SS HAVSBANDET ex VESTERAS 1888 Bergsunds 182 137 1952 pram, 1953 upph
1812 S SIGNE 1892 O Lagné 32 30 1933 upph
1813 S CARL | 1874 Nordingra 39 35 1901, ligger sjunken, avford
1814 S| WALFRID | 1864 Warnanas 55) 38 12.12.1904 strandat Gislov
1815 SS LISBETH ex FREJ 1876 Oskarshamn 207 129 4.1.1918 pass Dalard, borta m m o allt
1816 S GOTTFRID 1878 Bergkvara 62 54 3.4.1911 strandat Kalmarsund
1817 S LAVENS Nr 61 ex VICTORIA | - fo 94 Sétra 42 40 1916 pram, sankt 1939
1818 S EMMA 1875 Begshamra 50 43 1971 sjonk Vastervik, 1975 upptagen, kaffeved
1819 | SS HILDA ex ESTER ex ARANAS | 1874 Sjétorp 182 95 4.12.1913 strandat Varmlandsnas
1820 | SS NYKOPING 1861 Nykoping 187 130 1923 upph
1821 S LILJAN 1889 Krlke, Nordmal. 37 35 1915 pram
1822 S KUSEN 1867 Stillingson 42 39 5.12.1899 strandat Vanern
1823 S JOHANNA CHRISTINA | 1872 Lerhamn 34 30 18.5.1909 strandat Hundested, vrak
1824 8 VICTORIA 1867 Vato 282 250 18.10.1895 strandat Gotland, vrak
1825 $ SJOFOGELN 1877 Kungsviken 32 31 12.11.1906 strandat Hasslo, vrak
1826 S| FIA ex Doris Mentz ex Rose 1861 Ribnitz 186 170 7.11.1902 strandat Northumberland, vrak
1827 S LINNEA ex Sandrine 1861 Sandvig 36 34 1925 sankt vid hamnbygge i Karlshamn
1828 S ELIS 1852 Varnanas 68 60 1908 i maj drivande som vrak Sjalland, 4 omkom
1829 $ INDIA | 1875 Varmdo 26 24 1907 nedhuggen
1830 S ESPERANCE 1855 Svendborg 26 24 1921 upph Séderképing
1831 S KLARINA | - fb 89 Hogmarso 34 31 Ej SL-23
1832 | SS KARLSTAD 1887 Torskog 215 120 1950 upph
1833 | SS DJURON Il ex JEHANDER IX ex MOTALA STROM 1855 Motala 265 185 1949 pram, upph 1976
1834 SS VENUS 1873 Motala 259 177 1923 logement, borta mitten av 20-talet
1835 | SS PALLAS 1885 Motala 255 182 1946 sald No, logement, skrotad ca 57 /58
i Sandnessjgen

1836 | SS CERES 1885 Motala 256 190 1946 Sald No, logement, upph 52
1837 | SS Vestmar ex GOTA KANAL VI 1890 Motala 159 94 1941 sald No, sjonk 2.12.1970
1838 SS Delet ex Uirika ex Delet ex ASTREA ex ARBOGA 1l ex WADSTENA 1858 Motala 207 152 1911 sald Finl, strandat 25.11.1937, upph
1839 S VICTORIA | - fb 93 Harg 43 37 1927 slopad
1840 ( SS JUNO 1874 Motala 266 177 | fart
1841 S} NILS LORENTZ | 1861 Paskallavik 66 57 1915 pram
1842 S BIRGER -fb 91 N Fjole 41 39 29.10.1904 strandat Burrevet, Vanern
1843 S HENRIETTE | 1869 Zingst 33 28 17.11.1912 sjénk efter koll Kalmarsund
1844 S JONAS AHLSTROMER 1869 Amal 196 124 1915 avford
1845 | SS MERCHANT ex AMAL ex SIGRID | 1889 S Garn 177 116 1963 ej i sjofart, sjonk Fredhall 1971
1846 S AGNES ex Trieste 1854 Amsterdam 206 197 19.4.1903 strandat Djupvik, vrak
1847 S VIDAR V ? ex CARL | 1871 Helsingborg 82 72 Okt 1910 péatraffad manlés Ostersjon, pram
1848 | SS Kapella ex ANNA | 1890 S Garn 175 117 1928 sald Estland, fortist 7.1.35
1849 S AMANDA | 1881 Soderby Karl 39 37 1901 pram, sjonk samma ar
1850 S MELIUS 1879 Boda 34 30 Juli 1897 brand, sjoénk Valdemarsvik
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SJOFOGELN

LEVANT ex Aludra

WULKAN

SOFIA

SCANIA | ex AMY ex Kjerstine Marie
HILMA ex TRE VANNER

JOSEFA ex Sirva ex Santos Packet ex Njord
HERMINE

HELENA

BALTZAR VON PLATEN

ELVIRA

JOSEPHINA

CELIA

ORVAR ODD ex SIGNE

ORN

Sonja ex BENJAMIN MOLLEN

LUDVIG ex Friedrich Ludwig
GUSTAF

NORDEN

LYCKANS PROVE

TB 231 ex KARL ex CARL
SVEA

PETRUS

VANERN ex RAGNAR LODBROK ex MARIA
FRITHIOF

PETRUS

HANNA

FROLA

BERTHA

GREFVE EHRENSVARD
BOULANGER
TITUS ex AXEL

MINA ex KONSTANTIN
Freja ex Mary ex WIDO
KARLANDER

HILDA

EMANUEL

STAFFAN ex AGA | ex RAGNHILD ex ENKOPING |
RAPID ex ENKOPING Il ex NYA ENKOPING
Nordnorge ex Mariehamn ex NYKOPING ex VISINGSO
LOUISE

LOVISA

AXEL ex MARIA

HULDA

LIBAU

EDVARD ex James Rogers

JENNY

RUDOLF

ROBERT ex Bato

VANSKAPEN

1879 Sunderland
1872 Langvind
1883 Masby
1856 Thisted
1843 Arild

1843 Sonderborg
1873 Stralsund
1857 Aspa Bruk
1870 Motala
1867 Glyxnas

1842 Hoganas
1888 Applard
1872 Liljedal
1875 Cederslund
1876 Krogane

1879 Barth

1868 Vastervik
1868 Pukavik

1869 Glasvarf
1848 Bergkvara
1894 Oster Lagno
1893 Overlope
1890 Sjotorp

1885 Overlépe
1831 Svendborg
1836 Sjotorp

1848 Eckernforde

- fb 82 Réttaregarden
- Trollhattan

1890 Assarebo
1881 Bjorneborg
1891 Rattaregarden
1881 Hallbacka

- Hjalmare Docka

1885 Stockholm
1872 Stockholm
1883 Motala

1862 Bjorksund

- fb 87 Langholmen
- fb 83 Tenggrenstorp
1865 Syltenas
1890 Gotaverken
1862 Sunderland
1883 Figeholm
1868 Oskarshamn
1863 Hoogezand
1875 Sjotorp

153

222

124

1068

112

1908 obrukbar sedan 1904, uppeldad
30.12.1898 avg Grimsby, borta m m o allt
1900 pram, sald Axmar Jernverk

1946 upph (den sista seglande rospigen)
1972 sald utl medborg, brand Oxelésund 73
1901 upph, satt pa land Hallevik

1902 pram, blev liggande Norrtaljeviken
Dec 1902 kondemn i Ronne efter kollision
1925 forstord, lagd Olshammar sagverk
1946 sald No, logement, upph 1954
1940 sald Roslagens sjofartsminnesforening,
avriggad upph

18.3.1901 forlist

1923, slopad, sénderhuggen, uppbrand
1928 upph Viken

1900 logemnet, upph 1908

1915 sald Dk, 12.10.1917 oOvergavs, inbargad,
vrak Aalbaek

8.6.1917 sankt av ubat Bottenhavet
1904 pram, sonderhuggen

Ej SL-15

1911, slopat for fyra ar sedan, dels upph
1917 pram, upph 20-talet?

1981 avford, sjonk 1970

1932 forstord, ligger Edebyviken, brand
1941 upph Bohus varv

1900 sald No

1923 pram, 1944 upph

1912 slopad i Vastervik

1899 pram

1904-05 landslagen Ljugarn, upph

1911 slopad, upph

1899 slopad

1.3.1949 avg Krager6, borta m tva man
1908 pram

1914 sald DK, forlist 12.8.1927

1908 pram

1897 slopad

1906 havererat Kuggens hamn, Vanern, sald 1907
pa auktion

1958 avford, sjunken Savis

1920 sald Lettland ode?

1938 sald Finl, torpederad mars 44

1897 slopad

1913 pram

"Struken i SL." (Fanns ej SL-08)

1905 slopad

29.6.1944 minsprangd Sassnitz
2.1.1899 overgavs Nordsjon

1925 pram, avford 1972

1902 pram

12.11.1897 strandat Dars, vrak

1933 upph
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Sommarldsning Moteskalender

Vastra Kretsen
FYRSKEPP I SVERIG E Nakterhuset kommer under hela
Av Klubb Maritimmedlemmen Bjorn Werner sommaren att ha dppet pa tisdagar

fran klockan 18.00 till 21.00.
Batologer som besoker Goteborg, ar
vilkomna att besoka var lokal i
Klippans kulturreservat.

Boken, som kom ut forra aret, behandlar alla svenska fyrskepp
under aren 1831 till 1972 da det sista drogs in.
Vi har fortfarande kvar nagra bocker som vi saljer for 400:- kr/st inklusi- Undrar du 6ver ngot sd ring
ve porto. (I Bokhandeln ligger priset pa ca 500:- kr) | garna klubblokalen Nakterhuset pa
Satt in beloppet pa Lanspumpens postgiro 81 57 68-7 ' telefon: 031 — 24 65 15
sa kommer boken inom 14 dagar.
VALKOMNA !

4 ' 3

Oop Vastra Kretsens vykortsserier

1979 tog vi fram den forsta serien med 10 dkta foton. Fram till 1991 har 14 serier
givits ut och av dessa ar de fem forsta helt slut.
Av de aterstaende serierna 6-14 finns det nu mojlighet att kopa enstaka vykort
till priset 5 kr/st eller hela serier a 45 kr inklusive porto.
Av serie 6, 7 och 8 finns en begransad mangd serier kvar.

Sand efter vykortslistan fran:
FOTOARKIVET, Klubb Maritim Vidstra Kretsen, Box 12322, 402 43 Goteborg

FOTOARK'VH @® Klubb Maritim Vastra Kretsen, Goteborg @ OFFERT 15

Foton ur Calle Nystroms negativsamling

Kopiorna gors pa plastpapper och levereras i format 10 x 15. Pris 9 kr/st plus porto och expeditionskostnader 15 kr.
Betalning vid leveransen. Vid betalning fran utlandet tillkommer postgiroavgift pa 50 kr eller kontant.
OBS! BILDERNA LEVERERAS | ORDNING FRAN LISTAN!

SKUTOR Svalan Skillinge 9344 NORSKA BYGGD
Klara Skillinge 7275 Svano Uddevalla 9404 M/t Bratsberg Porsgrunn 1950
Marion Gullholmen 6250 Sydfors Visby 8396 M/t Bris Oslo 1953
Sonja Kyrkesund 6231 Sydkust Djupekas 8195 M/s Fernplant Oslo 1939
Solvig Hamburgsund 7248 . S/s Fido Kristiansand 1918
Svanen Djupekas 7116 ANGARE M/s Frierfijord Oslo 1944
Skirner Stockholm 6087 M/t Heron Arendal 1940/1945
KUSTFARTYG Stefan Goteborg 7281 M/t Holmgar Bergen 1951
Helfrid Trelleborg 6668 Sottern Helsingborg 6340 S/t Huldra Bergen 1950
Samba Goteborg 9103 Spica Stockholm 8966 S/s Orkla Kristiansund 1918
San Antonio Hovendaset 8941 M/s Solek Skudeneshavn 1947
Sandén Skarhamn 10579 MOTORFARTYG
Sibris Dalard 10542 Scanthiod Stockholm 9969 FINSKA
Sigborg Gavle 8398 Securus Stockholm 8765 M/s Ivalo Helsinki 1958
Solamit Lidképing 7585 Segero Stockholm 10337 S/s Kare Helsinki 1924
Sommen Karlstad 10931 Servus Stockholm 11056 M/s Korshamn Vasa 1945
Spes Djupekas 8160 Sicilia Goteborg 9212 M/s Kuutsalo Helsinki 1955
Stella Atlantic Skarhamn 10617 Sparreholm Géteborg 8661 M/s Lovisa Lovisa 1060
Stenso Vajern 7846 Stig Gorthon Helsingborg 8736 M/s Maid Helsinki 1956
Stenso Vajern 10736 Sturehoim Goéteborg 9781 M/s Wihuri Helsinki 1965
Susanne Skarhamn 9995

Sista bestallningsdag
NAMN .« 31 oktober 2000

darefter leverans inom 6-10 veckor
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Bitsman och donkeyman intar en sir-
stillning ombord. De stir mellan befal och
manskap men dter och bor med manskapet.
Bdtsman, 'Bdsen’, leder dicksmanskapets
arbete med av- och pdluckning, rengéring av
lastrum, fallning och toppning av bommar,
rosthackning, mdlning och mycket annat.
Donkeyman, 'Donkey’, har inte samma
arbetsledande uppgifter. Han ser mer eller
mindre ensam till att allt diacksmaskineri,
winschar och spel, fungerar. Han ansvarar for
att det finns dnga pa diick under lastning och
lossning. For detta indamal finns det i de flesta
dngfartyg en sirskild 'donkeypanna’ (ej i
Mirafjord). Bitsman dr en helsvensk benim-
ning medan donkeyman dr direkt taget frin
engelskan.

Basen ar en rodlatt, grinig och hogljudd
goteborgare i medelaldern. Timmerman,
vanligen kallad Flisotto ombord i de flesta
batar, ar en laghalt, tjatig, dldre man, tro-
ligen goteborgare han ocksa. Han sitter
mest och berdttar om hur han ibland blir
avvisad, ibland inslappt ndr han kommer
till Pustervikskallaren och skall ha sig en
fylla.

De ovriga bland ddcksmanskapet varie-
rar fran hyggliga killar som man kan
snacka med pa ett hyfsat satt till rena ban-
diterna som super och drar kniv.

Diér ar ocksa tva aldre matroser som jag
kallar Vrangis och Stammis efter det in-
tryck jag far av dem. Dar ar ocksa sadana
pa dédck som andra har borjat kalla for
nagot: Lattmatrosen Oskarshamn efter sin
smaldndska hemstad, Kubiken, jungman,
efter kroppsomfanget. Peder Skram efter-
som han dr av dansk nationalitet. De dr alla
tre kidcka grabbar! Tank om de 6vriga pa
déck hade varit lika bra!

Vi sitter alla i méassen nagon dag efter
det vi varit 6ver pa sjdomanshuset och
monstrat. En av de yngre matroserna
skriker at den stackars Skanskalle att han
skall ga till kocken och hdmta béttre kak
annars blir det stryk. En jamnarig matros
som sitter bredvid faller in i hotelserna
men blir av nagon anledning tillsagd att
halla kaft. Den hogliudde blir sedan annu
vildare och férbannar bade baten, befalet
och rederiet.

“Den dar ska du akta dej for”, sager
Donkey med lag rost till mig mitt i ovasen-
det. “"Han kan va farlig. Ser du kniven han
har i livremmen? De e ingen vanlig sl6jd-
kniv. Han e tatter, de syns.”

Maskinmanskapet bestar av donkey-
man, av alla kallad Donkey, tre smorjare,
tre eldare och sa jag sjalv. Jag delar hytt
med Fritz Suit, den yngre av flyktingarna
fran Baltikum. Han dr estlandare och har
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Sittande uppe pi poopen pd s/s Mirafjord. Frv: "Kubiken”, jungman, " Peder Skram”, littmatros och
“Perkele” Engblom, smérjare. Bottenhavet i juli 1947. Foto forfattaren.

monstrat smorjare. Till en borjan dr vi
mycket goda vdnner men han beter sig
senare under resan egendomligt varfor jag
s& smaningom drar mig fran honom.

En annan smorjare heter Engblom, ar
finlaindare men talar svenska. Det visar sig
att han ej dr skrivkunnig. Det misstankte
jag redan nar vi var pa sjomanshuset. Fore
det han kom ombord tillbragte han natter-
na under en presenning pa Masthuggs-
kajen. Han sa att han sov under stjarnflagg.

Enav eldarna dr Lundkvist, han som jag
hade jobbat ihop med i stockhalet under
rostknackningsperioden. Han ar svart
alkoholiserad och blir inte battre ombord
iden hér baten.

Till manskapet (och ej befalet) ombord i
ett svenskt fartyg hor faktiskt stuerten trots
att han i manga fall basar 6ver bade fyra
och fem och sex andra. Han bor dock inte
med manskapet utan har hvtt midskepps.
Han 4ter med ovriga befélet savida han
inte helt enkelt star i koket och spisar.

Stuerten, "hokarn’, pa Mirafjord ar sma-
vaxt och fet. Han ser vil inte sa skum ut
vid forsta paseendet. Men han ar det i
hogsta grad visar det sig senare. Han ar
besatt av att tjdna pengar pa besattningen
och lagger ner stor moda pa att fa till stand
en slabbkista som ar sa attraktiv som
mojligt for den torstiga delen av folket
ombord.

Slabbkista kommer frin engelskans slop
chest’. Slop som egentligen kan dversittas till
slask eller slabb har i sjpsammanhang betydelse
av klider och singtyg for sjomiin. Slabbkista
dr stuertens forrid av klider, toilettartiklar,
cigaretter, tobak och sprit att siljas till besiitt-
ningen.

Kocken dr en genuin goteborgare med
svart skdaggstubb, glad i starka drycker och
for 6vrigt skitig. Han ar anda en bra kock.

Nagon enstaka gang blir nagon ratt miss-
lyckad forstas. Om detta sker nar han ar
alldeles full eller spik nykter vet jag inte.

Under alla forhallanden ar maten som
lagas i byssan och skickas till manskapet
inte sa usel som Tattaren skriker om.

"Dom som har’e simst hemma, de e di
som klagar mest”, viskar Donkey till mig
en annan gang. Vi sitter intill varandra
under maltiderna i médssen.

Fartyget har tre stycken uppassare. De
kallas efter var pa baten de passar upp for
Salongskalle, Masskalle och Skanskalle i
nu namnd rangordning.

Salongskalle, kladd i vit vast och den
ende som ser ut som en uppassare, ar
snorkig, &ven mot vissa av befélet. Mass-
kalle, som passar upp i befidlsméssen, ar
bara 16 ar och yngst ombord.

Skanskalle ar en grabb i min alder fran
Falun. Honom skaller manskapet pa nar
maten ar dalig. Han blir min bésta kompis
ombord.

Han &r skyldig mig trettio kronor nar vi
s& smaningom monstrar av, en halv ma-
nadslon for mig. De pengarna ser jag inte
roken av!

Kubiken, Donkey och andra
Det &r bara jag ombord som tills nu har
framlevt mina dagar i en skyddad varld.
Det gor att nastan alla de ovriga i besatt-
ningen ar framlingar for mig. Deras satt
att vara och tala ar sa annorlunda.

Dessutom ar jag ju inte mer an 18 ar, i
och for sig ingen lag alder for att ga till
sjoss forsta gangen. Men utvecklings-
massigt kan jag jamforas med en 14-aring
som haft en hardare uppvaxttid.

Den enda ombord som till &ren dr yngre
dn jag ar massuppassaren midskepps, han
som passar upp maskin- och dacksbefalet.

Det ar en brokig samling manskap som
kommit ombord. Jag tanker pa vad jag
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redan har hort ndgon sdga:

”Ju samre bat desto samre folk.”

Lyckligtvis galler inte frasen alltid. Till
Mirafjord har det kommit en del bra grab-
bar ocksa finner jag snart.

Den osympatiske ombudsmannen beso-
ker oss igen strax innan vi skall ga fran
varvet. Jag blir anyo kallad upp till sa-
longen och undrar vad som stéar pa. “E de
han nu igen”, tanker jag, medan jag kliver
upp for lejdaren upp till bryggan. Jag har
inte sett honom komma ombord.

Mycket riktigt! I soffan sitter Den Hems-
ke och ser &nnu mer ondskefull ut dn
tidigare. Chiefen sitter bredvid honom och
ser liksom forra gangen ut som ett fromt
lamm.

”Du klara dej den har gangen, din upp-
kaftige javel!”

Jag tittar pa honom utan att sdga nagot.
Tydligen har jag aven denna gang nagot
omedvetet retsamt i blicken for han flyger
upp och skriker:

“SE ENTE SA JAVLA FORSMADLIG
UT, DIN JAVEL!”

Jag blir hdpen 6ver hans valdsamma
utfall. Jag tanker hastigt pa att det har inte
ar forsta gangen som mitt upptradande
bringat folk ur fattningen. For ett ar sedan
var det ett liknande upptrade med rektorn
pa laroverket hemma i Halsingborg.

Den Hemske gor ett kort uppehall for
att satta sig ner och hamta andan. Han ar
en gammal man. Nu fortsatter han lite
lugnare:

“Du ska in i juniorn i alla fall, din javel.
De slipper u ente unnan!”

Jag tanker i mitt stilla sinne att karlns
ordforrad ar magert, aven nar det galler
svordomar.

“Inga problem! Va ska ja skriva pa?”

Ganska snart borjar jag komma under-
fund med vad de andra i besattningen ar
for nagra. Dar finns sadana grabbar jag har
vant mig vid att vara tillsammans med ute
pa praktikplatser jag haft, senast pa varvet
i Hélsingborg. De ska nog blilatt a komma
overens med dom!

Det finns ocksa de ombord som jag
misstdnker att jag aldrig kan g ihop med.
De liknar sjobusarna man kan fa se nere
omkring Masthuggstorget. De far aldrig
nagon hyra utan drdller omkring och
forstor det for de skotsamma killarna med
sin fylla och sitt patrangande tiggeri.

De kallas for ‘boms’. De tar nadigt emot
en femma eller en tia men hotar med stryk
om de bara erbjuds en krona. Det ldser jag
i tidningen Sjomannen.

En av de stadiga grabbarna pa déack blir
genast kallad Kubiken. Det ar forsta gang-
en han gar till sjoss och har darfor blivit
monstrad jungman.
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Kubiken ar ett lyckat cknamn. Han ar
kort och bred. Han har jobbat pa fargfabrik
pa Hisingen, skirmmossan darifran med
firmamarket i har han ofta pa sig. Han ar
en godmodig prick. En riktig goteborgare!
Tyvarr finner jag att det inte d4r sa manga
fler av hans typ ombord.

En annan av dacksbesattningen far nam-
net Peder Skram. Han ar typisk dansk
dreng, skojfrisk och lika kack som gote-
borgaren. Att han séger “djeevle maskin-
elev” till mig menar han inget ont med for
han sédger det med ett brett grin. Sjalv tar
jag inte illa upp. Han ar liksom Kubiken
nagra ar aldre an jag,.

Oknamnet pa dansken hansyftar inte pa
hans person, utan pa hans nationalitet.
Vem som givit honom 6knamnet vet jag
inte, det kan ha foljt med honom fran en
annan bat. Den som hittat pa det harialla
fall vetat att det i den obetydliga danska
flottan finns en gammal pansarbat som
heter Peder Skram och som man skamtar
friskt om for att den ser sa elandig ut.

Redan som liten sag jag Peder Skram i
en humoristisk bilderbok. Fartyget fram-
stalldes dar som ett flytande vrak med
kanonerna omplastrade och med lustiga
figurer som beséttning.

Bland maskinmanskapet finns det fak-
tiskt en man i medeléldern som visar ett
visst intresse for att jag skall finna mig
tillrdtta ombord. Det ar Donkey. Han har
redan gett mig sina synpunkter pa Tattaren
och uppmanat mig att passa mig for
honom.

I maskin visar Donkey mig en del saker
som han anser att jag bor kdnna till. Bland
annat demonstrerar han noggrant hur man
under gang kanner pd ett vevlager om det
gar varmt. Varken han eller jag vet vid det
tillfallet att jag senare skulle fa nytta av den
kunskapen.

Donkey ar ocksa angeldgen att tala om
att han vet en hel del om en stor ang-
maskin. Han visar mig en mindre ratt som
sitter ndra manoverplatsen:

“De hir e "direkten”. Den e te for a dra
pa anga direkt in i medeltryckarn om hog-
tryckarn stannat pa topp! A om den de har
gjort gar maskin ente igang, forstar'u!”

Han beréttar sedan stolt, och kanske
sanningsenligt, att han pa en annan dngare
statt nere pa durken under ett maskinprov
vid kaj. Maskinen ville inte rora pa sig,
ingen visste varfor. Da hade han sjalv, infor
ogonen pa bade chiefar och inspektorer,
gatt fram till ‘direkten’, vridit om ratten
till angventilen och fatt igang maskinen pa
s satt.

Ut i stockhalet gar han inte. Han har sin
eldaretid langt bakom sig. Nu ar han
donkeyman!

Liksom andre styrman har Donkey ett
forstort aktenskap bakom sig men ar inte
nedsupen for det. Han har heller inte blivit
degraderad utan natt den hogsta man-
skapsbefattningen i maskin pa ett ang-
fartyg, donkeyman.

Donkey ar mork till utseendet. Han kan
vara det till sinnet ocksa nar han da och
da tanker tillbaka pa sin familj. Han
berattar om sina barn for mig ibland. En
dag ar han sarskilt dyster och jag fragar
honom varfor.

“Aldsta tosa fyller ar i da”, sdger han
sorgset och gar sin vég till nagon syssel-
sattning.

Tva lattmatroser till finns det férutom
Peder Skram, namligen Oskarshamn, som
alla kallar honom, och Den rodharige, som
bara jag sager. Den forre ar egentligen en
kul kille. Till denna min uppfattning bidrar
den genuina smalandska han talar.

Nér Oskarshamn kommer ombord be-
rattar han bestort att han haften flicka med
sig i Slottsskogen en av de sista nétterna i
land som han inte fick rora. Detta hade
tydligen uppbragt honom.

Den rodharige, goteborgare, men inte sa
mysig som Kubiken, utmarker sig genom
att vara svarpurrad. En gang hander det
att det bara 4r andre styrman som lyckas
ta honom ur kojen.

Aven dessa bada grabbar ar ett par ar
aldre an jag.

Befilet bor i dackshusen midskepps,
knappt trettio meter fran manskapets kvar-
ter akterut i poopen. Det kdnns som kilo-
meter.

Manskapet far inte uppehalla sig mid-
skepps annat dn i tjansten. Har man inget
dér att utratta blir man bortkord helt
enkelt.

Vid ett tillfalle gar jag midskepps for att
prata med Maisskalle dar han pysslar i
befdlsmassen efter middagen. Befilet har
atit fardigt och gatt darifran. Plotsligt visar
sig chiefen i dorren och tittar surt pa mig;:

“Va gor han har?”

“Snackar me Kalle har lite grann”, svarar
jag.

“Han har inte har & gora! Forsvinn
akter!”

Jag blir naturligtvis bade ledsen och arg
men svarar inte. Jag ar férvanad ocksa, for
chiefen brukar vara hygglig mot migivan-
liga fall.

De oskrivna lagar som géller umgénget
ombord mellan befdl och manskap skall till
varje pris uppratthallas, forstar jag.

Till Norrland med ett visslande
De flesta storre fartyg som lamnar Sverige
for ett fiarran land har forst varit uppe i
Norrland och lastat. Fran malmfilten och
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skogen kommer det stora mangder malm
och trd som i mer eller mindre férddlad

form skall exporteras.

[ vissa fall gar lasterna forst med Svea-
bolagets kustfartyg ner till Géteborg.
Dessa “coasters’ lagger sig da pa utsidan
av de fartyg, oftast liggande i Frihamnen,
som 'inte har tid " att ga upp till Norrland.
Detta galler framfor allt de storsta linje-
fartygen pa de langsta traderna som pa sa
satt kompletterar sin styckegodslast innan
de avgar till Ostasien, Sydafrika eller Aust-
ralien.

Redan nér vi monstrar pa Mirafjord vet
vi att vi skall upp till Norrland och lasta
for Nordamerika. Det dr inga ddlare varor
det &r fraga om utan vi skall helt enkelt ta
full last av pappersmassa.

Ett stort angfartygs avgang sedan det
legat stilla en langre tid med sldckta fyrar
ar en utdragen procedur. Det tar ett par
dagar bara att fa upp trycket i pannorna.

For oss tar det dnnu langre tid eftersom
vi till en borjan far elda med plank i stallet
for att fyra pa med brannolja.

Dagen fore avgang far vi i alla fall till-
stand att elda med olja trots att det vid
oljeeldning fortfarande bolmar svart, tjock
rok ur skorstenen. Varvet garderar sig
genom att flytta nybygget Atlantic Ocean
sa langt bort fran oss som mojligt.

Nar angtrycket val ar uppe och nar det
borjar bli dags for avgang skall den stora
angmaskinen vdrmas. Innan dess har den
skona varmen spridit sig fran pannrum-
met in till maskinrummet.

Det ar en upplevelse att fa vara med om
den langsamma forvandlingen av fartyget.
Forut ett kallt, stelt, tyst stalskelett. Nu ett
varmt, levande, skalvande vasen.

Det dr avgang fran varvet i dag. Under
flera timmar pyser det och snorvlar det om
den stora huvudmaskinen till ackompanje-
mang av de redan igangsatta angdrivna
pumparna, flaktarna och generatorerna.
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Niir nybygget Atlan-
tic Ocean levererades
den 10 juli 1947 var
hon vit och ren och
intet syntes av réken
och soten frin Mira-
fiord. Foto Eriksbergs
Varv.

Jag ar nere i maskin. Mitt jobb ar liksom
tidigare dagar att "torka skit’ men jag ar
naturligtvis mer intresserad av hur det ser
ut ndr den stora dngmaskinen kommer
igang.

Det ar d& jag for forsta gangen lagger
marke till den sent anlinde andre maski-
nisten. Det ar sjovakter nu och han har just
tornat till. Han star och tittar pa nagra
manometrar vid huvudmaskinen. Jag nar-
mar mig honom forsiktigt for att se hur han
ser ut.

Jag tycker den nye maskinisten ser tyken
och 6verldgsen ut. Jag far genast en kansla
av att jag inte kommer att gilla honom.

Han star nu vid manoverplatsen och
rycker med jamna mellanrum forsiktigt i
padragsspaken sa att det kommer frisk-
anga in i hogtryckscylindern. Kolvstanger-
na ror sig sakta varvid vevaxeln vrider sig
nadgot halvt varv. Den inslappta dngan
expanderar vidare i de bada efterfoljande
cylindrarna och varmer upp dessa. Under
tiden star ett flertal pyskranar mer eller
mindre Oppna sa att den kondenserade
angan kan rinna ner i traget under vev-
axeln.

Det ar ndgra timmar kvar till avgang.
Mitt arbete for dagen ar slut sa jag gar upp
och klar om mig. Jag far inte se nar
maskinen kommer igang pa riktigt.

Maskintelegrafen ringer sa hogt att jag
kan hora det uppe pa ddck. Nu skélver det
till riktigt i hela baten. For forsta gangen
pa ett halvar gar maskinen runt. Propellern
vispar till och baten borjar rora sig ut fran
piren.

Bogserbatarna stretar med det stora
fartyget sa gott de kan. Till en bérjan ger
vi dem bara lite hjalp med var maskin.
Langre utidlven horjag att de drar pa lite
mer ddr nere. Nér vi ar bortom Ryahamnen
borjar vi ga for egen maskin. Bogser-
batarna ar fortfarande kopplade men bara
som assistans.
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Efter det bogserbatarna kopplats loss
okar vi farten. Sa smaningom ar vi uppe i
full fart sedan vi limnat gransen for sjdlva
hamnomradet.

Da borjar det efter hand komma ett
tjutande ljud fran maskinrummet. Jag star
fortfarande kvar uppe pa dack. Jag ar inte
i janst men har stor lust att ga ner i maskin
for att se efter vad som star pa. Men jag
avstar. Jag riskerar inte att bli uppkord fran
maskinrummet bara for att jag ar nyfiken.

Det nya ljudet hor inte hemma i ett
maskinrum, tycker jag. Efter att ha statt och
lyssnat ytterligare en stund gér jag trots
allt ner men inte dnda ner pa durken. Jag
stannar forsiktigtvis pa en av maskin-
rummets mellangretingar. Tjutandet ar
intensivt och det verkar som om oljudet
hela tiden 6kar i styrka.

Vad jag kan se fran min observations-
plats sa ar det en tdtningsbox under
hogtryckscylindern som har blivit for-
vandlad till en jattelik visselpipa.

Andren star fortfarande vid manover-
platsen, den far han inte lamna. Han har
fortfarande vakten. Chiefen och forste
maskinisten star uppe pa gretingen vid
hogtryckarens undersida och ser bekym-
rade ut. De gestikulerar till varandra. Den
ene kan tydligen inte hora vad den andre
sager.

Oljudet ar inte konstant utan pulserar i
takt med varvtalet vilket gor det annu
vérre att utharda. Tjutet nar maximum
varje gang angtrycket ligger pa hogtrycka-
rens undersida.

For att tata lackan i tatningsboxen tar
man fram ett kvastskaft som téljes med

Mandgverplatsen pa s/s Monardas dngmaskin.
Foto Bertil Soderberg i mars 1971.
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Lundgren & Borjessons s/s Ariel. Hon 1dg och lossade kol i Fredriksskans — Gévle Varvs nybygge Fred Olsson i vintan pd provtursgister. Ndgra dr
senare monstrade jag tredje maskinist i henne. Foto Lansmuseet Givleborg.

ndr vi anlinde till Givle. Foto Kjell A. Axelson.

kilform i ena &nden. Man bankar sedan in
den upptiljda kilen i ldckan. En ‘midja’
taljes ocksa upp strax bakom kilen sa att
man kan bryta av skaftet dar.

Jag lamnar strax mellangretingen och far
alltsa inte se pa nar de tar fram kvastskaftet
och taljer pa det. Jag skyndar mig upp pa
dack igen sa att ingen far tillfalle att upp-
tacka mig och be mig dra dt helvete. Sattet
att tata lackan i tatningsboxen far jag dnda
bevittna atskilliga ganger de foljande
arbetsdagarna.

Jag borjar forsta varfor just ett kvastskaft
maste anvandas for att stoppa den ut-
strommande angan. Vid lackan strommar
det uten viss mangd het anga, inte mycket,
men tillrackligt for att det inte gar att
uppehalla sig ndrmare an ett par meter.

Nar kvastskaftet med kilen i ena danden
skall slas i star man alltsa, tack vare det
langa skaftet, sa langt ifran den utstréom-
mande angan att man inte riskerar att bli
brand.

Med en mindre slagga slar man pa skaf-
tets andra dnde sa att kilen pressas in i
lackan. Slutligen bryter man av skaftet i
den upptaljda midjan. Kvastskaftet kan
sedan anvandas en eller ett par ganger till
men da ar det forstas nagot kortare.

Donkey kommer fram till mig dar jag
star och gor rent i traget under en pump
som ar otat. Han ser att andren, som ar
maskinist p& vakten, star uppe pa en
mellangreting vid den ldckande tat-
ningsboxen och dr utom hoérhall. Det
visslar halvhogt om boxen. Antagligen
aker den nyss isatta kilen snart ut.

“De har e ju alldeles for javligt!” skriker
han i orat pa mig. “Kunde dom inte se att
tatningsboxen va trasi nar de kom over hit
me baten!”

“Inte faan kan man va i de hdr tjutan-
det!” knorrar Donkey vidare. Han tittar
uppat mot de hogre belagna utrymmena i
maskinrummet:

“De e ju rena londondimman, for hel-
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vete! Man ser ju knappt skylightet

Jag haller med honom. “De verkar inte
va klokt i maskin pa den har baten!”

Rétt som vi star dar vid pumpen som
jag haller pa med blases kilen i boxen
under hogtryckaren ut. Den far som en
projektil tvars over maskinrummet. Angan
fraser fram och tjutet gar upp i falsett.

Andren har under hela vakten statt vid
anglackan men pa behorigt avstand. Han
har ett nytt kvastskaft redo att sla i men
det tar sin tid att innan han far till det. Till
slut det blir tyst i alla fall. Men for hur
lange?

Konstigt, tanker jag, de verkar som om
ingen annan an maskinisterna far halla pa
me a talja kvastskaft! De e val order fran
chiefen!

Donkey gar smorjarvakt trots att han
som donkeyman borde ga dagman. Jag
funderar igen: E manne maskinbesatt-
ningen fulltalig?

Vi tar oss runt kusten hela vagen upp
till Norrland pa detta satt. Tjutandet, med
uppehall da och da, haller pa dygn efter
dygn. Till slut far det bara halla pa, antag-
ligen pa grund av att det inte finns fler
kvastskaft kvar ombord. Alla ar irriterade,
inte minst chiefen, sa jag vagar inte stalla
nagra fragor.

Nar vi passerar Halsingborg natten efter
avgang haller jag pa att sota kockens spis.
Det ar inte bara sot som finns dar utan
ocksa massor av aska.

Spisen i byssan ar koleldad. Ingen har
brytt sig om att halla den i ordning. Det
tar mig hela natten att fa den ren. Kocken
ar tacksam mot mig nar han tornar till pa
morgonen vid sextiden for att satta fyr.

Pa kvallen samma dag vi avgar och
innan jag borjar med kockens spis, har jag
jobb med att torka upp mangder av
utspilld bunkerolja pa dack. Spillet dr vid
bunkerintaget uppe vid treans lucka.

Jag har jobb med bunkeroljan danda fram
emot midnatt. Kaptenen stdr uppe pa

bryggan och pratar med mig for forsta och
enda gangen under resan. Han far under
resten av resan sa mycket bekymmer med
baten att han inte har tid att prata med
nagon i onodan.

Kapten Ohsman framhaller fran sin plats
uppe pa bryggan fordelarna med den for-
namliga lattflytande oljan Slushing Oil.
Den beteckningen star det pa det oljefat
som man for min rakning har stallt upp
pa dacket intill oljespillet.

Det ar alltsa 'slussolja’ jag anvander for
att Iosa upp och torka bort den kletiga och
svarta pannbrannoljan. Kaptenen har ratt.
Jag dranker in massor av trassel med
denna olja och far faktiskt upp allt spill till
slut.

Vad daremot kaptenen inte tar upp till
diskussion dr om jobbet jag haller med ar
det ratta for en maskinbefalselev ombord
pa hans fartyg.

Med knappt tio knops fart fortsatter s/s
Mirafjord sin resa, runt Falsterborev och
forbi Sandhammaren upp genom Oster-
sjon. Angpannorna spyr ut sin sotsvarta
rok och maskinen visslar sina langt ifran
harmoniska latar anda tills vi kommer upp
till Gavle. Dar fortojer vi vid Fredriksskans
som ligger en halvmil oster om sjdlva
staden.

De ljusa natterna

Under infarten till Gavle passerar vi stran-
der med sommarstugebebyggelse. Tatta-
ren och Polisen, en annan av matroserna
pa Mirafjord, star vid relingen. Bada ar
hemmahorande i Gavle. De star och
skroderar om vilka dventyr de haft med
brudar i husen som de ser glida forbi. De
pratar med ett ruskigt sprak och skrattar
ratt. Den ene vill inte vara samre 4n den
andre.

Polisen later anda Tattaren framsta som
den vérste annars far han férmodligen pa
kéften. De ser ut att vara kompisar men
det ar tydligt att Tattaren har ett otackt, ej
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definierbart overtag 6ver den andre.

Akter om oss vid kajen nar vi kommer
in till Fredriksskans ligger en gammal hal-
singborgsangare som jag kanner igen.
Ariel heter hon, lossar kol och tillhor
Lundgren & Borjessons rederier.

S/s Ariel dr pa omkring 3 000 ton sa jag
gissar att den har last fran England eller
Polen och inte fran USA dar Mirafjord
senare skall lasta kol. Man hamtar inte kol
i Amerika ens med en 3 000-tonnare.

Aven hir, i forsta hamnen efter Eriks-
berg, kommer vi att ligga alldeles nira eit
nybyggt fartyg. Mittover oss i hamnbas-
sangen ligger det skinande, nya motor-
fartyget Fred Olsson, nyss levererat fran
Gavle Varv, och tar in sina forsta bunkers.

Nagra ar senare monstrar jag tredje
maskinist just pa den baten.

Det tar vél inte sa lang tid for m/s Fred
Olsson att ta in sina bunkers for de lamnar
snart platsen. Annars kan man tro att de
skyndsamt ger sig ivag nar de ser var
sotiga skorsten och nedsviartade akter-
mast.

Vadret ar underbart de dagar vi ligger i
Fredriksskans. Jag sitter uppe pa poopen
till lingt ut pa natten. De ljusa natterna har
borjat komma. Jag hor staden pa avstand
och tittar pa den vackra naturen alldeles
intill hamnomradet. Det doftar sommar
mer dn koldamm. Har borjar vi ta in var
last av pappersmassa.

Gavle dr en vacker stad i sin sommar-
gronska. De markvardigheter man mest
faster sig vid dr de manga och vackra
planteringarna, de spegelblanka kanalerna
och de illréda sparvagnarna.

Mirafjord r ett stort fartyg uppe i Norr-
land. 8 000 ton pappersmassa finns inte pa
ett enda stélle utan det blir ytterligare
nagra platser att ga till. Sa fran Fredriks-
skans forhalar vi till Karskar som ocksa
ligger i Gavleomradet. Dar fyller vi pa var
last med pappersmassa fran Korsnas-
verken.

Fran Karskar gar det en sparvagnslinje
in till staden. Jag far nagra timmar ledigt
sa jag aker in for att handla lite innan det
ar dags for avgang igen.

Det mérkliga med sparvagnsresan ar att
foraren entusiastiskt beskriver den vackra
natur vi far igenom. Han talar till hela
vagnen, for hans rost ar tydlig och klar,
men egentligen samsprékar han bara med
en bekant som star bredvid honom vid
forarplatsen.

Men tank dnda! En sparvagnsforare som
med lyrik i rosten skildrar omgivningen
kring sparen!

Vilken hamn som skall bli nasta vet jag
inte. Det brukar annars vara kant bland
besdttningen vid avgang. Antagligen ar
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I Fredriksskans lastade vi pappersmassa for USA. Det var forsta hamnen sen vi limnade Eriksberg

det sa att vi skall ga norrover for order.
Lastrummen ar inte ens halvfyllda med
pappersmassa.

Lasten pappersmassa ar relativt latt for
ett sadant fartyg som Mirafjord som har
slutet shelterdédck. Redaren hade ju sagt i
telefon till en maklare nér jag var uppe pa
rederikontoret att fartyget var av typ
Closed Shelterdeck.

Det storre tillatna djupgaendet for Mira-
fjord jamfort med den mera vanliga last-
fartygstypen med oppet shelterdeck gor
att tyngre laster kan tagas utan att fartyget
darfor kommer ner ‘pa market’. Detta
innebar i sin tur att en latt last maste stuvas
tatare sa att fartyget utnyttjas battre. Darfor
klattrar var forste styrman ideligen ner i
lastrummen och skaller pa stuveriarbe-
tarna for att de inte packar ihop massa-
balarna ordentligt.

“De e ju brea gangar mellan balarna!”
skriker han till dem.

Han éar faktiskt vig och rorlig trots att
han ar ndrmare de sextio och ganska tjock.

Naésta hamn blir Munksund utanfor
Pited. Vi kommer dit en underbar sondags-
morgon. Sondag i hamn é&r ett tilltalande
begrepp for varje sjboman. Motsatsen ar
naturligtvis Séndag i sjon som ar avskytt.

Nar det nu blir en séndag i hamn far jag
for forsta gangen hora det skamtsamma
talet om att S-et i skorstenen péd Svea-
bolagets batar betecknar just Sondag i sjon.

Sjofolkets uppfattning om vad skors-
tensmarket med S-et har for betydelse for
deras vidkommande har nog sin grund. De
flesta av Sveabolagets batar ar inte stora,
de dr pa omkring 1 000 ton och gar i
kustfart. De gar ofta in i de mindre ham-
narna utefter kusten och tar dar kanske
bara in laster pa nagot hundratal ton. Med
tanke pa de sma godsméngder det handlar

om éar det alltsa mojligt for rederiet att fa
fartygen fardiglastade pa lordag och skicka
dem till sjoss fore helgen.

Sveabolaget ar vid denna tid Sveriges
storsta rederi vad antalet fartyg betraffar.
Vi méter deras batar lite var stans under
var resa utefter norrlandskusten.

Pa vag fran Munksund till Pitea passerar
man Norrlands Riviera, en badstrand som
ndr Suit och jag aker férbi med bussen ar
full med badande och solande méanniskor.
Sandstranden lyser vit i det starka sol-
skenet.

Jag ar faktiskt overraskad av den inten-
siva sommar jag ser har uppe i den hoga
Norden. Under resan upp till Pitea har
solen varit uppe hela tiden, nastan. Vi ar
langt norréver men inte dnda uppe vid
polcirkeln sa mitt pa natten ar solen nagot
under horisonten.

Dagarna har varit heta, havet spegel-
blankt. Under de ljusa natterna har jag
suttit ute pa dack och last. Det ar en harlig
sommar vi har detta ar.

Suit och jag promenerar pa sondags-
middagen genom staden. Han ar en kulti-
verad person. Han skiljer sig fran det
Ovriga manskapet annu mer an vad jag gor
eftersom han, utover att vara en studerad
person, ocksa ar utlinning.

Svenska kan han sa gott som inte alls.
Det verkar som om jag ar den forste svensk
han umgas med. Hela tiden forut har han
bara pratat med forste maskinisten, lett-
landaren.

Jag gissar att min hyttkamrat f6r nagot
ar sedan tagit studenten i hemlandet men
sedan kastats uti kriget. Den skygghet han
visar mot sin omgivning, och dven mot
mig, beror kanske pa nagon ohygglig
upplevelse under krigstjanstgoringen.

Under den ordfattiga konversation vi for
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under promenaden talar vi tyska med varandra, jag knaggligt
forstas.

Nar vi gar runt i det lilla Pitea faster vi oss vid tva saker: De
vackra bjorkalléerna och det jattelika stadshotellet, vardigt en
storstad.

Pa en gata i staden moter vi Tattaren och Polisen. De hejdar
o0ss. Polisen kommer fram till mig och staller sig tatt intill.

“Lana mej tva spann!” sager han uppfordrande.

“Visst!” svarar jag och tar fram borsen. “Har har du dom!”

De svénger av fran oss igen med en viss bradska. Det verkar
som om de genast skall gora nagot med de tva kronorna.

“Nar far jag tillbaks dom?” fragar jag efter dem.

“Sicken javla fraga!” hor jag Polisen sdga med ett flabb till
Tattaren.

Jag far som vantat inte tillbaka de tva kronorna. Att kriva dem
vagar jag inte. For mig med sextio kronor i hyra dr de forlorade
pengarna en dagsfortjanst.

Vi ar till sjoss igen. Roken fran skorstenen ar enorm. Den lagger
sig iridaer over havet som vi befar. Solen som ar stark har ute pa
havet blir svag. Himlen som ar molnfri ser gra ut. Den obetydliga
sidvind vi har rdcker dock till for att roken inte helt skall innesluta
oss dar akter.

Jag tycker det ser kraftfullt och imponerande ut med den tjocka,
kolsvarta roken. Trots attjag vet att det beror pa dalig forbranning
och att det innebdr en massa sotbildning i pannorna.

“De ska val ryka lite ur skorstenen pa ett angfartyg! Annars e
de vél ingen riktig angare!”

Detta sager jag lite obetanksamt till chiefen nédr han vid ett
tillfalle kommer akterover med bekymrad min for att just se hur
mycket det ryker.

“Ska sa faen heller!”

Darefter gar han forover igen utan att bevardiga mig med
nagon ytterligare kommentar.

Dans med mygg i Holmsund
Sista hamn pa norrlandskusten ar Umeas uthamn. Har liksom i
manga andra norrlandska stader ar hamnen inne i staden alldeles
for grund for de stora fartygen. Detta beror naturligtvis pa
landhojningen de sista seklerna som varit sarskilt stor i Norrland.

Umeas uthamn utgores av sundet mellan Holmsund och
Obbola, cirka en och en halv mil séder om staden. Dit anlander
viden 17:ejuli som ar en torsdag. Vadret ar fortfarande stralande.

Kajer finns pa bada sidor men vi far anda ligga till ankars ute i
sundet och lasta fran pramar. Kajen i Obbola ser ut att bara vara
for smatonnage och vid kajen i Holmsund ligger en stor
engelsman och tar upp hela platsen.

Det gar langsamt fOr oss att ta in den resterande lasten men
inte en hel manad som engelsmannen har tagit pa sig for att fa
full last av sagat.

Nu ar det naturligtvis stor skillnad mellan att, som vi, fa
ombord pappersmassa i stora balar och, som engelsmannen, lasta
sagat virke dar nastan varje planka far stickas in pa ratt stalle i
lastrummet.

Engelsmannen ar en stor lastdngare av klassiskt utseende, inte
olik Mirafjord. Den ser ut att vara aldre an Mirafjord. Skorste-
nen ar hogre och smalare, bryggan dnnu lagre och mindre
inbyggd. Den ar sa gott som fardiglastad nar vi kommer in och
ankrar.

Langre ut i sundet, i inloppet till Holmsund-Obbola, ser vi en
annan hélsingborgsbat komma och ankra upp pa kvéllen samma
dag vi anlander. Det 4r Transmarins nya, vitglansande
motorfartyg Bernhard Ingelsson. Det riktigt lyser om det hoga
midskeppshuset i den starka kvallssolen.
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Roken bolmar ur skorstenen pd s/s Mirafjord i Bottenviken i juli 1947.

Har, liksom pd Eriksberg och i Gavle, kommer vi att befinna
oss nara ett alldeles nytt fartyg. Jag vet att det inte var langesen
m/s Bernhard Ingelsson lamnade nybyggnadsvarvet.

Nykomlingen lagger sig inte inne i sundet, dar vi befinner oss,
utan ankrar i det mindre skyddade omradet i inloppet. De har
sakert sett roken fran var skorsten. Den ar kraftig dven nu nar vi
for winscharnas skull bara har fyr i en panna.

M/s Bernhard Ingelsson skall antagligen lasta mer “adla’ varor
dn pappersmassa for efter nagon dag gar baten in till kajen 1
Holmsund som den engelska baten lamnar.

Forhéallandena i Umeas uthamn dr typiska for den hér tiden
med kraftigt okad sjofart. De svenska exportvarorna ar efter-
traktade ute i varlden men hamnanlaggningarna har hemma har
inte hunnit utokas.

Transmarins nya Bernhard Ingelsson fick gd in till kaj i Holmsund. Foto
C.G. Nystriom, arkiv KMVK.
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I ndistan 40 dr var inspektionsfartyget s/s Hamnen en daglig syn i Goteborgs hamn. Biten anviindes dven flitigt till sightseeing i hamnen nir Hamn-
styrelsen hade giister, sd som hdr passerande mellan Frihamnen och Gotaverken den 3 april 1933. Fotoarkiv Svensk Sjofarts Tidning

Batarna fran Lundby

[ 49. S/S Hamnen 7

* Byggd 1917/1919 av stal.
¢ Dimensioner: 20.25 x 4,66 x 2,47 m.

¢ Draktighet: Brt 70. Nrt 33.

¢ Maskin: En compoundangmaskin av
varvets konstruktion om 160 ihk med
byggnadsnummer 85.

* Reg.nr: 10165. Signal: SEFM.

et allt mer tilltagande tjuveriet i

Goteborgs hamn pa 1910-talet

var ett problem for hamnstyrel-
sen. Fore forsta varldskriget hade man at-
minstone nagot sa nar kunnat komma
tillrdtta med det, men den under krigsaren
uppkomna bristen pa de flesta varor,
medfoérde en hidpnadsvickande stegring
av tjuveriforseelserna pa kajer och inte
minst i de manga pramhamnarna. Kolet,
datidens stora energikailla, var en begarlig
vara som var latt att sdlja pa den svarta
marknaden. Det var forhallandevis enkelt
att stjala kol i skydd av nattens morker fran
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Av Bertil Soderberg

pramar, som fanns i stort antal, i pram-
hamnarna. Hamnpolisen hade inte till-
rackliga resurser att bevaka alla kajer och
speciellt pramhamnarna dar det kravdes
en bat som snabbt kunde forflytta sig

mellan hamnens olika delar. I pram-
hamnarna fanns visserligen vakter nattetid
men belysningen var i stort sett obefintlig
och gjorde det latt for tjuvar att hamta det
som var begirligt.

Pranthamn utanfor Ringon i Goteborgs hamn med bl a kolprdmar. Observera den lilla vaktstugan i
bildens mitt. Bild frin forfattaren.
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GA-ritning pd Hamnen innan biten byggdes om vintern 1922 —1923. Arkiv Stadsarkivet, arkivbildare Goteborgs Hamn.

For att fa bukt med tjuveriet skrev
hamnkaptenen den 10juni 1914 till Hamn-
styrelsen med begaran om en sarskild
inspektionsbat for hamnbefalet. Styrelsen
gav uppdraget till hamnkaptenen och
hamnens byggnadschef att utreda anskaf-
fandet av en inspektionsbat. Forsta varlds-
kriget kom dock emellan och inte forran i
borjan av 1915 sattes utredningen igang.
Kriget medforde kraftigt stigande priser

och man foredrog att vanta med att bestalla
inspektionsbaten. Ett forslag var att bygga
en motordriven bat med en Bergsunds-
motor om 85 hk. Motorerna vid denna tid
var inte sa driftsikra, varfor man Over-
vagde att anvanda anga som framdriv-
ningsmaskineri. Angdriften var sdkrare
och hade stora fordelar, bl a den tysta
gangen som gjorde det mojligt att “smy-
gandes” komma in i pramhamnarna och

Sorhallsberget i bakgrunden. Bildarkiv Fotopumpen.
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Leveransbild av inspektionsbiten Hamnen tagen 1919 utanfor AB Lundby Mekaniska Verkstad, med

saledes kunna ¢verraska de som var ute 1
olovliga arenden. Detta ansag man upp-
vagde den hogre kostnaden for ett ang-
maskineri och lade sdledes fram detta
forslag den 27 juli 1916 for Hamnstyrelsen.

Efter att behandlat forslaget beslot
Hamnstyrelsen den 13 december 1916 att
lagga bestallningen pa AB Lundby Meka-
niska Verkstad.

Kontrakt skrivs med Lundby
Den 14 februari 1917 inkom fran bygg-
nadsvarvet ett ritningsférslag som god-
kdndes av Hamnstyrelsen, vilken sam-
tidigt utsag en kontrollant fér nybygget.
Kontraktet skrevs i mars 1917 om bygg-
andet och med leverans senast den 1
oktober 1918. Priset var 116 800 kronor,
vilket vid leveransen hade stigit till 125 000
kronor.

Inspektionsbaten skulle ha méatten 20,6
x 4,57 x 2,65 m. Den skulle vara klassad
for inre kustfart, utan livbat, samt utrustad
med en angmaskin om minst 120 hk med
en bunkerkapacitet om 6 ton. Vidare skulle
en skans for tva man finnas forover samt
maskinisthytt och en hytt for befalhavaren.
Akterover skulle finnas en salong for
gaster, vilken skulle vara utford i polerad
mahogny.

Den namn- och fargsattningsberedning
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som tillsatts foreslog den 12 augusti 1918
namnet GHS (Goteborgs Hamnstyrelse)
och att bokstdverna skulle vara i massing
och féastas pa skorstenen samt i for- och
akterstivarna. Vidare skulle baten ha en
gul skorsten med svart topp, vitt skrov
ovan vattenlinjen och gront under. P g a
radande forhallanden var det i stort sett
omdojligt att fa tag pa massing, och Hamn-
styrelsen tyckte inte att GHS var ett bra
namn. Man bordlade namnfrdgan och
meddelade den 11 september att inspek-
tionsbaten skulle bira namnet Hamnen.

Inspektionsbaten skulle vara bemannad
dygnet runt for att forhindra tjuveriet i
pramhamnarna och behovde saledes
dubbel besattning, vilken bestod av 1
befalhavare, 1 styrman, 2 maskinister och
2 besatiningsman. Utover dessa tillkom
nattetid en hamnpolisman med hund for
att kunna anhalla personer som ertap-
pades med att stjdla kol eller annat fran
pramar och upplag i hamnen.

Provtur och leverans

Den 28 januari 1919 gick Hamnen ut pa
provtur fran Lundby. Arbetet hade dragit
ut pa tiden och bygget var forsenat med 3
manader och 27 dagar. Under provturen
visade sig nybygget overtraffa kontraktets
forpliktelser. Kolatgangen var 0,85 kg per
hastkraft och timma mot kontrakterade
1kg. Farten var 9,54 knop mot 9 knop och
under forcering uppnaddes drygt en knop
mer. Kontrakterade 120 ihk vid normal
gang visade sig vara 128 ihk och vid
forcering uppnaddes 7 ihk mer &n de 160
som stod 1 kontraktet.

Bestéllaren var ndjd och man évertog sin
inspektionsbat fran det lilla varvet nedan-
for Slottsberget vid Sannegardshamnen.

Efter intrimning togs Hamnen i tjanst for
forsta gangen den 6 februari 1919. Nu hade
man ett redskap for bevakning av ham-
nens alla hamnar och nagot att visa upp
for gaster som besokte Hamnstyrelsen och
kunde fa se hamnen fran dess “rédtta” sida.
For medtagande av passagerare utfarda-
des passagararcertifikat géllande for Gota
Alv samt Goteborgs angriansande skar-
gardar. Man fick medtaga 139 personer pa
alven och till Hake- och Askimsfjorden.
Utanfor detta omrade var antalet 101
personer.

Stor ombyggnad
Hamnen var byggd med halvback och det
visade sig snart att konstruktionen inte var
sa lampad for den verksamhet man bedrev.
Erfarenheten visade att Hamnen vid
istillfallen kunde vara till stor nytta for
isbrytning. I forsta hand ndrmast intill
kajerna samt inom é&tskilliga delar av
hamnen, dar isbrytarna pa grund av sin
storlek inte kunde komma fram, sasom 1
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juni 1925. Foto Leo Bonsdorff.

T-kanalen, invid farjeldgena och i pram-
hamnarna. Har skulle Hamnen kunna
anvandas som isbrytare istillet for den
betydligt storre och starkare Isbrytaren I11.
Hamnen var ju alltid bemannad, vilket
inte stadens egna isbrytare var. Problemet
var att Hamnen inte var byggd for is-
brytning.

For att Hamnen med fordel, och utan
risk for att ta alltfor stor skada, skulle
kunna anvandas for isbrytning, fordrades
att skrovet isforstarktes. Detta medforde
insattning av mellanspant fran spant 21
och till férpiken samt 12 nya 9 mm bord-
laggningsplatar. I samband med en sadan
ombyggnad foreslogs ocksa att halvbacken
togs bort, framflyttning av styrhytten och
med insdttande av storre fonster samt
utokning akterut i anslutning till styr-
hytten med en salong. Den halvt ned-
sankta aktersalongen togs bort sa akter-
décket blev mer tillgangligt. Dessa dnd-
ringar var behdévliga allra helst med
hansyn till de méanga, ur reklamsynpunkt
mycket viktiga besok, som man forvantade
sig under utstallningssommaren 1923. Den
fasta skorstenen dndrades ocksa sa att den
blev fallbar for att man lattare skulle kunna
ta sig under broarna. Kostnaderna for
denna stora ombyggnad var ca 18 000
kronor, ndstan 1/7 av nybyggnadspriset
pa den endast 4 ar gamla baten!

Fran mitten av oktober 1922 da arendet
kom pa styrelsens bord, och med tanke pa
att ombyggnaden skulle vara klar till
Goteborgsutstéllningen 1923, handlade
Hamnstyrelsen snabbt och beslét om
ombyggnad av inspektionsbaten snarast.
Iborjan av 1923 var ombyggnadsarbetena

Efter ombyggnaden fick Hamnen detta utseendet. Hiir backar hon ut frin Masthuggskajen den 23

klara och Hamnen hade nu fatt ett helt nytt
utseende.

Storbrand i hamnen

En av de storsta eldsvadorna i Goteborgs
hamn pa 1900-talet var branden hos Strom-
man & Larssons bradgard pa Hisingen den
18 juli 1925. Bradgarden var beldgen
mellan Lindholmens varv och Gotaverken.
Inspektionsbaten Hamnen gjorde en stor
insats under branden och hamnkapten
Martin Flodman skrev f6ljande rapport till
Hamnstyrelsen efter uppgifter av befal-
havaren ombord styrman Th. Persson:

Efter det "Hamnen” den 18 dennes kl. 7.30
em. inspekterat pramhamnarne och den vakt
som bevakade explosiva varor vid C. Fr.Waern
& Co:s upplag, sigs, di "Hamnen” var ett
stycke oster om Hisingsbron pd vig visterut,
en rokpelare uppstiga ungefiir vid Gotaverken.
Befilhavaren ombord styrman Th. Persson,
befarade att eld utbrutit dirstddes och satte
ddrfor fullt framdt i maskin samt tillsade
omedelbart tjinstgorande maskinisten, Tor
Svensson, att kora med hogsta mdjliga fart.

Dd "Hamnen” kommit vister om Gota-
verkens flytdocka, ungefir kl. 7.50 em., syntes
att eld utbrutit inom Stromman & Larssons
omride. Samtidigt med “Hamnen” anlinde dit
stadens flodspruta.

Det forsta arbete “"Hamnen” utforde var att
hjilpa till med flodsprutans fortojning i
kanalen till Stromman & Larssons upplag.
Efter att hava limnat flodsprutan denna
handrickning piborjades arbetet med bort-
bogsering av intillliggande pramar och andra
farkoster.

Under det "Hamnen"” arbetade vid Hising-
stads Verkstad anlinde hamnfogdarna V.
Soderstrom och E. R. Carlsson. Den first-
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Storbrand i Stromman & Larssons bridgard den 18 juli 1925. Nirmast Hisingstads Verkstad med ett
antal bétar, vilka Hamuen riddade frin ldgornas rov. Bildarkiv Riddningstjinsten Storgiteborg.

& Larsson fabrik, beordrat 4 hamnlotsar att
wed bogserbitar snarast mojligt infinna sig pa
brandplatsen. Soderstrom, som var jour-
havande, overtog, efter det han kommit ombord,
ledningen av birgningen.

Frin Hisingstads Verkstad uttogs 4 st.
kanalbdtar, 4 st. tralare, en kranprdm, ett till
halften nedhugget fartyg, en av Svetsnings-
bolagets pramar, bogserbiten "Palle” samt
ndgra pramar och hemforare. Fran de ovriga
upplagen vid brandomridet uttogs ett 50-tal
prdamar, de flesta kollastade, en del lastade med
props.

Under det detta pdagick anlinde de rekvi-
rerade bogserbitarne samt Rederi A.-B.
Transatlantics dngare "Mjorn” med hamn-

lotsar ombord, vilka tillsigo att de av “Ham-
nen” utbogserade farkosterna tillvaratogs och
fastgjordes.

Kl 10.45 em., dd inget mer fanns att biarga
och nigon fara for att elden skulle sprida sig ej
tycktes foreligga, ingick “"Hamnen” till Resi-
densbron for avlosning av befilhavare.

Sdsnart kapten E. Peterson avlost Persson
pdborjades patrulleringen vid brandomridet
och fortsattes dirmed till kl. 11 fm. den 19
dennes. Under denna tid slicktes med “Ham-
nens” slangledning hir och var eld, som
uppstitt pi brygghuvudena.

Hamnkontoret den 22 juli 1925
Martin Flodman

e -0

Otaliga dir de sjosittningar som Hamnen varit med om. Observera hamnbefilet pa fordicket. Bild fran

Malte Eriksson.
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Hamnen isbelagd

I februari 1929 blev isforhallandena i
Goteborgs hamn mycket besvarliga.
Temperaturen sjonk for var dag och
trafiken i hamnen mer eller mindre
lamslogs. Hamnen var full av issorja, som
bogserbatarna och i an hogre grad farjorna
hade all moda att forcera. Speciellt efter
natten da rannor och issorjan fros samman.
Isbrytaren III var i full verksamhet och
hade ett styvt jobb tillsammans med
bogserbatar att halla hamnarna tillgang-
liga. Hamnen drog sitt “stra till stacken”
och var igang storre delen av dygnet.

Vi kan tanka oss foljande scenario:

Efter ett langt arbetspass har Hamnen
sent pa kvallen backat in i sitt lage vid
Residensbron, for att besattningen skulle
fa vila. Vilan blir inte sa langvarig for redan
ndr klockan visar pa 04.00 borjar en ny
arbetsdag for maskinpersonalen. Maski-
nisten gar upp i styrhytten, dppnar dorren
och tittar pa termometern som visar — 21
grader. Kylan riktigt biter i ansiktet trots
att det ar ndstan vindstilla. Hamn-
bassdangen ar igenfrusen men det skall inte
vara nagot storre problem for Hamnen att
bryta sig loss och mosa sonder isen sa att
Farjan 4 skall kunna kora sin forsta tur.
Féarjans maskinpersonal ar dven i arbete
vilket bevisas av kolroken som valler ur
skorstenen och slar ner pa Hamnen som
ligger strax intill.

Nere 1 maskinrummet kdnns varmen
fran pannan behaglig och eldaren ar glad
att han slipper dacksmannens jobb: att
arbeta utomhus i den kalla vintermor-
gonen. Rutinjobben tar vid: slagga, ta upp
angtrycket, kora runt maskinen. .. Maskin-
telegrafen plingar och visar pa sakta fram.
Sakta, lite motstravigt bryter sig Hamnen
loss ur isens grepp, vander i hamn-
bassangen och bryter sonder isen sa att
farjan senare kan kora sin forsta tur med
varvsarbetare till Gotaverkens tidiga skift.

Sa gar farden over alven och in i T-
kanalen som ar mer svarforcerad an isen i
alven. Nu blir det manga mandovrar for
maskinisten eftersom Hamnen far backa
flera ganger for att ta sats sa isen kan brytas
sonder. Antligen ar man sa framme vid
farjelaget i T-kanalen och Farjan 4 skall inte
fa nagot storre problem att ta sig in i laget.
Nasta uppdrag blir att bryta ranna for
angslupen som gar mellan Residensbron
och Klaffbron i Kvillekanalen. Nar detta
ar klart har staden vaknat. Det tidiga skiftet
ar igang pa Gotaverken. Nithamrarna
danar och kranarnas ljus lyser svagt upp
de rostbruna skroven pa stapelbaddarna
nar Hamnen passerar forbi pa védg vasterut
i hamnen.

Sa foljer en lang arbetsdag for besatt-
ningen pa s/s Hamnen. Pramar bryts loss
och is mosas sonder sa att bogserbatarna
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kan dra fram pramarna till de fartyg som
vantar pa dem. Hamnlotsarna ute vid
Klippan far assistans med att ta sig ut till
en kolangare som ligger i Pdlsebo bojar och
vantar pa att lotsas in till Sannegards-
hamnen, for att lossa sitt svarta guld.
Sedvanlig inspektionstur i hamnen gores
ocksa, dven om den blir avkortad p g a det
tidsodande arbetet med isbrytning.

Dagen har overgatt i sen kvall nar
Hamnen foridjer i sitt lage vid Residens-
bron. Termometern visar pa nastan —20
grader och en trott besattning gor klart for
att ga till kojs och fa en vilbehovlig vila
infor morgondagens arbete.

GOTEBORGS HAMN
Hamnkaptenen

Isbrytning i hamnen
aren 1938 - 1950

Som ndmnts anvandes Hamnen for lattare
isbrytning i hamnen. | journaler forda
ombord kan man fa en 6verblick om hur
mycket och ofta Hamnen anvandes under
tidsperioden 1938 — 1950. Tabellen ger aven
en uppfattning av hur isforhallandena var
i Goteborgs hamn under perioden.

Isbrytning var ett jobb som inte gick
obemarkt forbi. Skrovet tog stryk och da
speciellt platarna i forpiken. Detta medfor-
de att det behdvdes stora reparationer pa
skrovet med utbyte eller svetsning av en
mangd nitar och 30 kvm plat som maste

Hamnen assisterar ett fartyg som kommit tvdrs i ilven i isen utanfor Ryahamnen. Troligen vintern
1947. Bild frin forfattaren.
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Vintern Timmar Anmarkning
1938 - 1939 68
1939 - 1940 486 Upplagd p g a ishinder 12/2 - 28/2
1940 — 1941 248 Upplagd p g a ishinder 26/1 - 4/3
1941 - 1942 82 Upplagd p g a ishinder 22/1 - 6/4
1942 - 1943 59
1943 - 1944 0 Ingen namnvard is
1944 — 1945 61
1945 - 1946 91
1946 - 1947 412
1947 - 1948 89
1948 - 1949 4
1949 - 1950 50
- e —

Under kriget fick Hammen eldas med ved i brist pd ki

Lanspumpen 2000:2

ol. Observera veden pd

kajen och diicket.

bytas, dven axeln domdes ut. Detta konsta-
terade Sjofartsinspektionen vid sin besikt-
ning av Hamnen 1 maj 1955. Hamnstyrel-
sen stod nu infor situationen att antingen
utfora stora kostsamma reparationer pa
den gamla trotjanaren Hamnen, eller att
bygga en ny bat med motordrift. Tiden
hade gatt ifran Hamnen som nu hade 36
ar i janst och med sin dngdrift var oeko-
nomisk. Allt talade for att bygga en ny bat
som dessutom hade fordelen att man aven
kunde minska besdttningen.

Om en ny bat anskaffades kunde man
mojligen fa en kort dispens av Sjofarts-
inspektionen for s/s Hamnen. Hamn-
styrelsen beslét att bygga en ny bat och
ordern gick till Djupviks Varv pa Tjorn.
Nybygget, som naturligtvis fick dverta
namnet Hamnen, levererades och sattes i
tjdnstijuni 1958. I samband med att gamla
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Hamnen isitt liige vid Residensbron i maj 1958. Till vinster star maskinist Ake Alkvist, en av grundarna
av Klubb Maritim.

Hamnen togs ur tjanst skrev Handels-
tidningen den 28 maj 1958 lite smatt lyriskt
sa har:

“"Hamnen har varit i tjdnst i ett 40-tal dr,
och hamnflanorerna tycker sikerligen att det
dr lite vemodigt, att fartyget inte vidare
kommer att ligga nere vid kajen och "pysa” —
redo for att rycka ut pd inspektionstur eller med
en grupp gdster for sightseeing.

— Hammnen har varit ett bra tjanstefartyg,
men nu kommer hon att liggas upp i avvaktan
pd om vi kan fd ndgon annan anvindning av
fartyget, papekar hamnkapten G. Svantesson
for HT.

En anmirkning kan mdajligen riktas mot den
hir trotjdnaren, ndmligen att fartyget dr lite
vdl langt och smalt, vilket ju inte dr sd bra ur
mandvreringssynpunkt.”

b T mercsaert QIR

Motoriserad och ombyggd till taxibdt, med ett gammalt busschassi som salong, blev den gamla fina
inspektionsbitens ode. Foto Bernt Fogelberg den 8 juni 1972.
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Till salu

Nagon annan uppgift for sin gamla tro-
tjdnare fann Hamnstyrelsen inte. Att
bevara Hamnen som museibat var en for
tidig tanke 1958. En gammal angdriven
inspektionsbat hade inget sadant varde vid
denna tidpunkt. Nu i efterhand kan man
se annorlunda pa det, men Hamnstyrelsen
hade da fortfarande flera angdrivna farjor
i janst sa man sag inte nagot speciellt med
sin gamla angdrivna bat. Darfor annon-
serade man ut Hamnen till salu pa anbud
1 mitten av oktober 1959.

Den som lade det hogsta budet var
Lennart Karlsson pa Donso. Han salde
1960 baten vidare till Helge Borjesson med
taxibatsrorelse pa samma 6. Nu revs
angmaskinen ut och ersattes av en Deutz
dieselmotor SBA 8M 517 om 230 ihk. Det
var Gotenius Varv som utforde ombygg-
naden av baten som omdoptes till Hamne-
skar och efter besikining den 15 december
1960 registrerades pa Borjessons Sjotaxi
med Donsé som hemmahamn. For att fa
utrymme inombords for de 125 passa-
gerarna som man fick ta, kom man pa en
originell 16sning. Man kopte helt enkelt ett
gammalt busschassi! fran Goteborgs
Sparvagar och monterade det pA Hamne-
skar. Nu blev baten storst i Borjessons
taxibatsflotta som bedrev verksamhet i
Goteborgs sodra skargard och dven trafik
pa Alvsborgs fastning. [ april 1961 sattes
Hamneskar i trafik och det var nog manga
som tittade till nar de sag baten komma
korandes med busschassiet som salong.
Den 7 juni 1961 inregistrerades Hamne-
skar i det svenska skeppsregistret med reg.
nr. 10165 och signalen SEFM.

Efter 27 ars tjanst i foretaget behévdes
en omfattande renovering av Hamneskar,
for att klara Sjofartsinspektionens grans-
kande blickar och fa nytt passagerar-
certifikat. Man ansag det inte lonsamt att
lagga ner sa mycket pengar pa den gamla
Lundby-baten fran 1919. Darfor saldes hon
1988 till Stig Holm i Kungalv, fér 20 000
kronor. Namnet fick hon behalla. Ar 1991
dndrades hemorten till Kopmannebro. |
maj 2000 ligger Hamneskir, som hon
fortfarande heter, upplagd 1 Kopmannebro
och ar nu fritidsfartyg.

Kaillor:  Bernt Fogelberg
Sjofartsinspektionen, Goteborg
Sjofartsmuseet, Goteborg

Stadsarkivet, Goteborg

Fortsittning foljer
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Thea infrusen i ndgon av Stockholms hamnar den 5 mars 1963. Fotot kommer frin Bernt Fogelbergs

samlingar.

Lundby-bogseraren Thea

Av Sture Appelblom

o

r 1948 var jag vikarierande
rorgangare pa Nya Murbruks-
fabrikens i Stockholm, ang-

bogserare Thea. Besittningen bestod av
skeppare, maskinist, rorgangare, eldare
och restauratris, hon var ocksa maka till
maskinisten.

Byssan fanns i forskeppet med spisen i
staven, dar rymdes dven ett bord med tva
fasta sittplatser — vid matdags at skepparen
och maskinisten tillsammans samt eldaren
ochrorgangaren efter avldsning —och akter
om byssan hade maskinisten och restau-
ratrisen var sin hytt mot pannskottet. Skep-
paren hade sin hytt pa dack i anslutning
till styrhytten och eldaren och rorgdngaren
delade skansen akter om maskinrummet.
Durkytan i skansen var mindre dn en
kvadratmeter och vid omkladning for att
gailand, fick den ene vanta pa dick medan
den andre klddde om.

I akterpiken fanns en TC vars innehall
tomdes i sjon under gang varje vecka, efter
turordning emellan rorgangaren och
eldaren. En annan fast rutin var méassings-
putsen pa fredagarna. Rorgéangaren hade
att putsa de vackra massings-M:en i
skorstensmarket, angvisslan, dérrhand-
tagen pa styrhytten, ratten, maskintele-
grafen — modell kaffekvarn —, stralkastar-
handtaget, talréret med sin visselpipa och
annat ovan dack. Eldaren putsade den
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andra dndan av talroret och all ovrig

massing och koppar i maskinrummet.
Men det fanns en detalj som vallade

bekymmer och det var méssingsstangerna

pa maskinskylightet — uttalades skaléjt -
som var ett gransfall. Om jag, som ror-
gangare, putsade detta sa sade skepparen:

— Det ddr ir inte ditt jobb, det tillhor
maskin !

Om eldaren gjorde jobbet s sade maski-
nisten:

— Det dar ger du fan i, det tillhor dack !

Av detta blev eldaren och jag vad man
idag skulle kalla frustrerade, sa till slut
begarde vi att fa dryfta fragan tillsammans
med vara overordnade. Efter en nagot
skruvad inledning beslutades i sann
svensk kompromissanda, att vi skulle
putsa skylightet varsin vecka.

Eldaren, en 50-arig ekenskis, hade blivit
kdar 1 en kvinna som han kallade for
"Lappert’, eftersom hon var fran Norrland.
Eldaren hade brattom att komma hem de
kvallar vi drog pramar till stan. Eftersom
farten, med 4-5 lastade sandpramar var
ganska mattlig sa frestades han att lanka
ut, d v s hoja varvtalet fran 116 till 120 v/
min, en alldeles forsumbar fartékning,
men kanske gav det eldaren en kénsla av
att han anda bjod till for att forkorta tiden
till motet med den utvalda.

Varvtalsforandringen vackte omedelbart
den sovande maskinisten som, vitharig
och kladd i vit fotsid nattskjorta, likt ett
andevasen dok upp pa dack, lutade sig
over maskinrumsluckan och levererade en
utskallning som inte hade nagot med and-
lighet att gora. Tvartom, han hade ett
mycket kraftfullt sprak, han kunde inte
bara alla orden, han kunde ocksa melodin!

n

Pa ett stilla Miilaren dngar Thea fram med rok bide fran byssan och skorstenen. Fotot tillhir Kerstin
Hansson, vars far Knut Wenner var skeppare pd Thea under mdnga dr.
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Redaktor Jan Johansson

Horisonten runt
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Sunnanland vid leveransprovturen frin Eriksberg den 16 juli 1940. Foto frin Sjofartsmuseet i Giteborg.

Svar om Sunnanland
Einar Onsoien fragar efter 8437
Sunnanland, som tillhorde de
fartyg vilka gick i lejdtrafiken

under kriget. Hon hann gora
elva resor sammanlagt. Men
det var det slutliga 6det det var
fraga om. Ijuni 1961 saldes hon

for 3,3 miljoner kronor till ett
partrederi under Claes Manne
i Goteborg och fick namnet
Cervus och aterchartrades av

SOL. Manne avled i mars 1962
och ersattes forst av Carl Johan
Ljungblad och sedan av Otto
Kihlstrom. Ar 1965 kom hon
ater in i Brostromskoncernen
och Hugo Palsson blev redare
och namnet dndrades till Cer-
via. | mars 1966 saldes hon for
£139 000 till Singhi Nav Corp
pa Taiwan, men fick pana-
maflagg som Sintah Reefer. |
Lloyd’s Register anges Sinli
Nav Corp S A pa Taiwan som
dgare. Pa samma o hoggs hon
upp under tredje kvartalet 1970.

Gunnar Stahl

~

I Lanspumpen 2000:1 fragar
Einar Onsdien efter Sunnan-
land. Hon byggdes i Goteborg
1940 och hoggs upp pa da-
varande Formosa 1970 som
Sintah Reefer. Hon hade ocksa
haft namnen Cervia och Cer-
vus.

Bo Bergengird

Apropos Korshamn
I Lanspumpen 2000:1 funderar
Olle Renck over att det vid
Bohus Varv i juli 1961 foto-
graferade fartyget som N-Go-
ran Jonsson i 1999:2 vill ha
identifierat kan vara den ex-
finska Korshamn.

Tyvarr vet jag inte vad det ar
for farkost fotot forestéller men
Korshamn ar det inte. Efter
forlingningen och ombygg-
naden till motorfartyg 1951 var
hon fortfarande midskepps-
bygge med tva luckor for om
och en lucka akter om maskin
och 6verbyggnad. Hon var en
raised quarter decker med
ettanluckan i en cirka meter-
djup brunn.

Om forsdljningen till Gote-
borg finns det tvenne uppgifter.
Som Olle skriver koptes hon
enligt W. J. Harveys bok Stena
1939-1989 av Stena A. Olssons
Handels AB ar 1960. I Batologen
5 och 6 1977 finns historik in-
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klusive fleetlist ver Wihuris
rederier som 1945-1946 varit
agare till fartyget. Jag citerar
forfattaren Matti Pietikainen: -
1957 sald den 9 april till Sten A.

Olsson Handels AB, Goteborg.
Fortsatte som Korshamn men
var inte registrerad i Sverige,
utan ldg upplagd i Kungilv i
véntan pa forsaljning.

Resten av historien, forsalj-
ningen till Italien 1961 och for-
lisningen 1969, ar bada for-
fattarna overens om.

Olli Hokkanen

Att fartyget Olle Renck funderar over inte dr Korshamn framgair tydligt av detta foto insiint av Bengt Sjostrom.
Foto Folke Nystrom, Kotka.
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Lisa var byged 1799 i Troense. Aufotografering.

Diverse svar och
funderingar
Har med stort ndje last den
senaste utgdvan av Lanspum-
pen.

Under Horisonten Runt hit-
tade jag ndgra intressanta in-
lagg. Ett av dem var Var Viken
ex Boren? skrivet av Olle Renck.
I inlagget talas om angbatarna
Philipstad, Trollhdttan, Boren
och Christinehamn.

Philipstad

Da jag for narvarande haller
pa att sammanstédlla en an-
sprékslos liten skrift om for-
lisningar i Vanern under 1800-
talet, sa klack det till i hjarn-
kontoret, Philipstad! Hon for-
liste jui Vanern den 17 oktober
1862! Inte kan hon vél ha salts
till Finland 1870? Nu instiller
sig frdgan: Fanns det tva Phi-
lipstad som trafikerade Vinern
i mitten av 1800-talet? Dels den
Philipstad som forliste den 17
oktober 1862, dels den Philip-
stad som tydligen anmaéldes
sald till Finland 18707 Det
skulle vara intressant att f svar
pa mina funderingar i fragan.

Skutan i Mariestad

Inldgg nr 2 som fangade mitt
intresse var Kurt Karlssons
fraga om ett skutvrak i Marie-
stads hamn i borjan av 1950-
talet. Den frdgan &r ldtt att
besvara. Skutan var 3850 Lisa
som byggdes i Troense 1799 for
det Danske Gronlandskompa-
niet, och doptes till Enigheden.
Ar 1848 doptes hon om till
Helene och 1901, vid en alder
av 102 ar, far hon sitt sista
namn, Lisa.

Att Lisa skulle ha varit emi-
grantfartyg har jag aldrig sett
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nagra uppgifter om, men kan-
ske man hade nagra “emi-
granter” med pa resorna till
Gronland? Vem vet? En uppgift
som envist dterkommer nar
man talar om gamla Lisa ar att
hon skulle ha seglat som slav-
skepp mellan Guinea/Elfen-
benskusten och amerikanska
sodern. Som bevis for detta
pekar man pa att i lastrummets
garnering fanns 6 st kraftiga
jarnringar anbragda. Beviset ar
vél inte sa speciellt 6verty-
gande, men vem vet? Att har
berétta Lisas hela historia skul-
le ta alldeles for stor plats, sa jag
slutar med foljande informa-
tion: Ar 1956 sattes Lisa, med
hjélp av olja, traull och fotogen,
ibrand av Mariestads brandkaér,
och hon sjonk efter att ha brun-
nit ner till vattenytan, till evig
ro i an Tidans leriga botten och
dar kan man 4n idag vid lag-
vatten se resterna av henne.
Lisa hade foljande igenkan-
ningsmatt: Langd 19,09 meter,
bredd 6,30 meter och djup 2,71
meter.
Okdind skuta
Och nu till fragan fran Lars
Blomgvist angéende tva okan-
da skutor. Den till hoger ar med
99,99% sédkerhet just den Lisa
som lag i Mariestad pa 1950-
talet. Har konsulterat Ingvar
Thorn i Mariestad och kunde
konstatera att vi bdda hade
samma uppfattning. Det dr Lisa
som visas pa fotot. En liten
reservation dock. 6342 Laura
var snarlik Lisa men det ar
knappast troligt att fotot visar
just Laura. Jag héller pa att det
ar Lisa.
Owe Gullbergh

Om pramar och
bogserbatar
Angaende Alf Strombacks fra-
gor i férra numret sa har jag

svar pa foljande saker.

Det fanns tre pramar med
namnet Ornen. Ornen I var en
trapram omkring 25 meter lang,
Ornen II var fore detta fyr-
skeppet Megrundet byggd
1882 vid Motala Verkstad. Som
pram var den dock forlangd
med nagra meter.

Vad Omen III hade varit tidi-
gare har jag inte lyckats fa reda
péa. En uppgift sager att det
varit en rysk lustjakt. Efter
forsta varldskriget inkoptes till
Sverige en lustjakt som tillhort
den ryske tsaren. Efterkrigs-
tidens brist pa metaller gjorde
att fartyget blev intressant,
eftersom det var utrustat med
en kol av bly med ansenlig vikt.
Sedan kélen tagits bort for-
téjdes fartyget i nagra bojar
utanfér Norr Malarstrand i
Stockholm, dér det sedan lag
overgivet. Min far var en gang
ombord och han har talat om att
hela inredningen bestod av
adeltraslag med inldggningar
av olika traarter. Alla beslag
ombord var av massivt silver.
Den var férsedd med clipper-
stav och hade varit riggad med
master, men samtidigt maskin-
driven. Kan det ha varit detta
fartyg som sedan blev Ornen
ITI? Storleken tycks i alla fall
stimma bra och forskeppet var
ombyggt, vilket skulle kunna
tyda pa att det varit utrustat
med en annan stav tidigare.

Ytterligare en géng fick delar
av forskeppet pa Ornen III
fornyas. Det var pa 1960-talet
ndr pramen var inhyrd av Un-
deras Sand & Grus AB. Man
hade lagt den som forsta pram
tillsammans med tva fullastade
500-tons pramar och bogser-
baten som drog alltsammans
var en av Groggbolagets star-
kaste batar. Ndr man drog pa

med full maskinstyrka rycktes
bogserpollaren och delar av
dacket m m bort pa prdmen och
kom flygande genom luften. En
besittningsman pa bogserbaten
skadades svart ndr han blev
traffad av bogservajern.

Véren 1959 hyrdes prdmarna
Ornen I och Ornen II av Arne
Avelin for sandtransporter till
Jehanderbolaget murbruks-
fabrik vid Karlberg i Stock-
holm. Ornen I blev nistan
omgaende upplagd vid fabri-
ken, sa man kan misstanka att
den kanske inte var i basta
skick. Det lag kvar dar till
industrisemestrarna borjade,
men darefter forsvann den och
sedan har jag aldrig sett den
mer.

Ornen II finns daremot fort-
farande kvar, numera ombyggd
till husbat. Den lag i hostas vid
Malarvarvet i Stockholm.

Ornen 111 4r sankt som vag-
brytare vid nagon batklubb i
Stockholmstrakten.

Betraffande bogserbaten Len-
nart kan jag tilldgga att den
saldes med ett antal pramar till
Betongindustri i Stockholm. Sin
vita farg fick den behalla 4nda
till slutet av 1950-talet d& den
malades grén i samband med
ombyggnad till motordrift.

Aven pramarna behéll Gus-
tafssons markning C G G och
ett nummer. De ersattes i slutet
av 1950-talet och i borjan av
1960-talet med nybyggda 800-
tons pramar.

Vad géller Oaxen Alpha och
Oaxen Beta blev den forst-
ndamnda ombyggd till sand-
sugare och fanns i Vadstena pa
1970-talet. Vad som darefter
hént vet jag inte. Oaxen Beta
saldes pa 1960-talet till Jehan-
ders Sand & Grus AB i Stock-
holm f6r att anvandas till pram-
bogsering och isbrytning. Den
doptes om till Draga och finns
fortfarande kvar i Stockholm,
numera som lustfartyg.

Gunnar Ljung

-~

.

Tankfartyg
Undertecknad har tagit del av Lennart Rydbergs artikel i
Lanspumpen om Svenskflaggade tankfartyg 2000-3000 ton dw. Vill
i samband med detta informera om att det under aren 1989-
1997 fanns annu en svenskflaggad tanker med namnet Situla
som kan sorteras in under namnda grupp.

N

. C. Lund
] U J
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Brage ex Prins August ex Boren. Foto Nordiska museet.

Mer om Lindholmens
kompositbyggen

I forra numret svarade Olle
Renck pa en gammal fraga fran
Roland Lindberg om angaren
Viken, som forliste utanfor
Gotska Sandon 1883. Den var
ett av de fartyg med kompo-
sitskrov, som Lindholmens
varv byggde i mitten av 1850-
talet, men vilket? Olle Renck
hade med hjdlp av gamla
skeppskalendrar och fribrevs-
listor kommit fram till att Viken
maste vara den som ursprung-
ligen bar namnet Boren.

Jag instimmer i den slutsat-
sen och kan hdr komplettera
med en del ytterligare upp-
gifter.

Tillkomsten

I Lindholmens varvs 100-
arsskrift 1845-1945 berattas att
tekniken med kompositbyggen
—idetta fall furu pa jarnspant —
hade patenterats av ingenjor
Stieler, svenska Jarnvagssty-
relsens ombud i London. Lind-
holmen var en svensk pionjar
pa denna byggmetod, och var-
vets forsta kompositbygge var
den hjuldrivna angslupen
Christian IV 1854.

Tilltron till den nya tekniken
var sa stor att Lindholmens
varv redan i januari 1854 fatt
bestdllning pa tva kanallast-
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angare med kompositskrov om
ca 150 nylaster for Gotheborgs
Angbatsbolag. De skulle fram-
drivas av propellermaskiner
om 25 nominella hk, och for
skrovformen svarade Gamla
Varvets kande skeppsbygg-
mastare N. C. Kirkegaard.

Angarna, som doptes till
Svea och Gotha, blev klara forst
varen 1855. Rederiet hade re-
dan dessforinnan bestallt ytter-
ligare tva angare av samma
modell for leverans 1855, och
tva andra skulle byggas for C J
Andersson & Co i Kristine-
hamn. Den forsta av de senare
skulle heta Philipstad.

Nar skrovet till Philipstad
redan stod uppspantat och
delvis bordlagt tilltrddde den
senare sa beromde G. W. Sven-
son som ledare av skepps-
byggeriverksamheten pa Lind-
holmen. Han ogillade dngarens
skrovform och beslét andra
denna efter O. E. Carlsunds nya
principer. Svenson gav darfor
order om att bordlaggningen
skulle rivas ner och spanten
bockas om, sa att Philipstad
skulle kunna gora battre fart. Sa
skedde ocksa.

Framgangen med denna and-
ring var sa stor att dven de
kommande nybyggena fick ny
skrovform. For att behalla last-

kapaciteten okade man sam-
tidigt deras dimensioner till de
maximalt mojliga for att &ngar-
na skulle kunna komma ige-
nom slussarna pa Goéta kanal.

Av de tva aterstdende till
Gotheborgs Angbatsbolag sjé-
sattes Trollhattan i juni 1856 och
Boren 1 november 1856.

Samma ar fardigstalldes dven
C J Andersson & Co:s andra
angare av samma typ, dopt till
Christinehamn.

Det visade sig tyvarr att
tekniken med kompositfartyg
hade en del barnsjukdomar.
Bordlaggningen lackte latt,
vilket orsakade skador pa far-
tygens last. Lindholmens varv
overgick darfor helt till att
bygga angare med jarnskrov.

Boren blev Prins August och
sedan Brage

Gotheborgs Angbatsbolag
blev inte langlivat. Vad som
hande med Svea och Gétha vet
jag inte. Trollhattan fick i borjan
av 1860-talet som sin sarskilda
uppgift att frakta nybyggda
angslupar fran Lindholmens
vary till Stockholm. Dérefter
saldes hon tydligen, som Olle
Renck berittade, till Preussen.

Boren fick snabbt en ny dgare
och omdoptes till Prins August.
Redan 20 april 1859 saldes hon
igen, nu pé borsauktion i Stock-

holm och 6vertogs av hand-
landen W. Lindstrom. [ oktober
samma ar utbjods Prins August
ater pa auktion, nu i Goéteborg.
Saljaren fick 13 050 riksdaler for
henne av auditoren Geijer i
Orebro, dngarens nye redare.
Som Hans Fredell berdttade i
sin skrift om Hjulingare och
andra fartyg pd Hjilmaren in-
sattes angaren varen 1860 un-
der namnet Brage i last- och
passagerartrafik Orebro (Ske-
back)-Stockholm-Géteborg.
Hon passerade da alltsa bade
Hjalmare och Gota kanal.
Brage gick pa denna led i tio
ar, men i maj 1870 saldes hon
till storredaren C F Nordh i
Motala. Han lat henne behalla
namnet Brage, och det gjorde
aven A Carlsson i Goteborg som
sedan dgde angaren enligt
skeppslistorna 1875-1879. I den
sista av dem anges en kapten
Larsson som hennes befalha-
vare, och det var kanske han
som sedan dvertog angaren och
gav henne namnet Viken.
Christinehamns ode
Vad som hidnde C ] Anders-
son & Co:s forsta dngare av
samma typ som Philipstad har
jag inte noterat.
Christinehamn saldes dar-
emot till Goteborg och gick
enligt tidningsuppgifter 1867
under namnet Karl pa linjen
Goteborg-Stockholm. T juni
1868 inkoptes hon sa av konsul
Liljewalch i Visby, fick forst
behalla sitt namn men saldes
sedan vid arsskiftet 1869 /1870
till ett rederi i Finland. Vad hon
ddr anvéndes till vet jag inte.
Nagra ar senare tillhérde
angaren under namnet Primus
redaren G. A. Suckau i Libeck
och gick da i trafik till Kénigs-
berg. Varen 1875 inkoptes hon
sa av B. Th. Peterson i Malméo
och skulle ga i trafik Malmo-
Kopenhamn, mest med gods.
Nagra ar senare lades Primus
upp och lag upplagd en langre
tid. Enligt en uppgift i GHT 27
juni 1882 reparerades hon dar-
efter, omdoptes till Annette och
aterinsattes pa sin ursprungliga
trad, pa Vanern och kanallinjen,
men sarskilt langlivad blev hon
nog inte.

Arne Sundstrom
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Svar om
passagerarbdtar
Torsten Hagneus efterlyser
uppgifter om passagerar-batar
i 2000:1. Mycket tyder pa att
den undre till hoger dr Svea
fran Rosselviksstrand pa Tjorn.
Foto och nagra uppgif-ter om
henne finns i svensk Sjofarts
Tidning nr 23:1975. Hon kalla-
des aven Lill Svea. Koptes till
Tjorn i slutet av 1920-talet av
Hilmer Carlsson som med hen-
ne gick i trafik mellan Djupvik
och Stenungsund nagot ar. I
borjan av 1930-talet sdldes hon
till Karl Karlsson i Rosselvik
och anvindes i bestallnings-
trafik och i trafik till Marstrand
med torgfolk fran Gunnersnds,
Gunneby, Djupvik och Rossel-
vik. Svea skrotades i borjan av
1940-talet. Hon var utrustad
med en Avance-motor och var
byggd i Sjotorp. Tyvarr kan jag
inte identifiera platsen diar hon
ar fotograferad.

-

Vem vet om Jamaica?
I ett fotoalbum tillhdrigt min
hustrus sedan ldnge bortgang-
ne fader, min svarfar, sjomaski-
nist Bror Algot Bergstrand,
hittade jag ett illa atganget foto
av Jamaica. P4 baksidan av fo-
tot finns en endast delvis ldslig
anteckning med datering som
kan lasas till maj 1933. Med
ledning av detta torde Lans-
pumpens manga kalenderbi-
tare kunna tala om nar och var

Jamaica fick sitt sorgliga slut.
Stig Hedberg

Henry ]anssop

Freja, men vilken ?
Den 13 juli 1987 tog jag denna
bild i Simrishamn. Baten hette
Freja. Jag har aldrig sett den
vare sig tidigare eller senare.
Finns det nagon i Lanspum-
pens lasekrets som vet nagot
om den?

Gunnar Hedman

Laster
Kan nagon forklara for mig hur
man omvandlar svara laster
och laster till bruttotonnage?
Bjorn Stjgrnhammar

Freja i Simrishamn den 13 juli 1987. Foto Gunnar Hedman.

En dramatisk bild av Jamaica. Kan ndgon i lisekretsen berdtta?

Fiskebatsboken

Ndstan dagligen kommer forfragningar om ndr boken om fiskebdtarna och varven kommer ut. I vér tidigare arbetsplan
var tanken att den skulle komma lagom till bokmédssan i Gr (2000). Nér vi borjade arbetet var vi nog inte riktigt
medvetna om vilket jattearbete vi tagit pd oss. Nya uppgifter tillkommer stdndigt, som man mdste kontrollera. Det
flesta av oss (vi dr 12 personer involverade i projektet) utfér ju sina arbetsuppgifter pd sin fritid, en fritid som ni
vet blir mer och mer urholkad, d& det vanliga arbetet stdller hogre och hagre krav.

Nyligen tog vi beslutet att dela upp boken i tv@ velymer eftersom den annars skulle bli alldeles for tjock och
ohanterlig.

Vi arbetar nu efter mdlsdttningen att bockerna skall vara klara under férsta halvéret 2001.

Nyligen fick vi ett resebidrag frdn Stiftelsen Svensk-Islandska samarbetsfonden for att dokumentera det svensk-
isldndska handelsutbytet under 1940- och 1950-talen. Ett mycket fint erkdnnande for det jobb gruppen ldgger ner.

Under hosten kommer vi att koncentrera oss pd att leta fram foton till bdtregistret. Om Du har ndgot att bidra
med dr vi tacksamma fér besked (samma adress som for denna tidning).

Krister Bang

Lanspumpen 2000:2
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Pramaktiebolaget
Linnéa

I LP 1999:3 efterlyste Gote
Wallén upplysningar om Pram-
aktiebolaget Linnéa. Om bola-
get vetjag ingenting, men en fd
kollega till mig, Arne Molander,
som pa 1930-talet arbetade hos
Motorbogserbatarne AB, vilka
till stor del sysslade med pram-
bogsering i Goteborgs hamn,
har berattat foljande for mig:

“I mitten pa 1930-talet fanns
det ett bolag som med stora
pramar trafikerade Vanern.
Motorbogserarnes Atle var
uppei Vanern for bogsering av
pramar till Goteborg, nar man
rakade ut for haveri i Luro
skargard. Atle lades upp pa
varv Over vintern. Ndasta var
bogserade man ner tva stora
laktare till Goteborg.

Vem som dgde dessa pramar
kénner jag inte till, men de var
blankskrapade och lackade och
kopparforhydrade. Dessa pra-
mar fanns kvar fram till andra
vérldskriget och de lag fortojda
mellan Frihamnen och Gétaver-
ken da de inte var i arbete.”

Kanske det dr dessa pramar
som dgdes av Pramaktiebolaget
Linnéa?

Bertil Soderberg

Svar om
de okandas

bildkavalkad
Galeasen langst ner till vanster
pa sidan 15 i Lanspumpen
2000:1 tillhorde de verkliga
veteranerna pa sin tid och hade
nog hunnit passera hundra-
arsdagen nar fotot togs.

Det &r 1855 Amy av Drag
som byggdesi Thisted 1856. For
lasare med tillgang till boken
Olindska segel ar det val virt
besviret att sla upp sidan 65
och begrunda sviterna av ett
langt och stravsamt liv. Ett
annat foto finns i svensk Sjo-
farts Tidning 1958 sidan 1276.
Detta dr samtida med fotot i
Lanspumpen.

Vad giller skonaren till hoger
om Amy har skrovet flera alder-
domliga drag som leder tan-
karna till samma tidsepok och
ursprungsland som Amy. Rig-
gen pa fotot maste vara av
yngre datum.

Jan-Olov Svensson
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Mongabarra blev sedermera Argo

Fylligt om Mongabarra
I forra numret fragar Anders
Grindlia om Mongabarra som
byggdes under kriget. Har
nedan foljer nagra anteckningar
om henne.

Olaf Ditlev-Simonsen i Oslo
bestallde 1938 vid Gotaverken
ett modernt trampfartyg om
9 000 ton dw. Fartyget var
péaborjat nar tyskarna ocku-
perade Norge den 9 april 1940.
Ditlev-Simonsen ville inte att
fartyget skulle fardigstallas for
norsk flagg och kanske da falla
i hdnderna pa tyskarna. Efter
manga olika turer bildades i
Sverige ett nytt rederi med
namnet Rederi AB Trans-Ex dar
byggnadsvarvet Gotaverken
och Rederi AB Transatlantic
hade aktier. Man gverenskom
att overlamna fartyget till den
ursprunglige redaren efter
kriget.

Under svensk flagg fick far-
tyget namnet Mongabarra och
kunde levereras den 10 maj
1941 till Rederi AB Trans-Ex i
Goteborg. Det holl pa att sluta
illa redan den 5 juli 1941. Hon
grundstotte da strax utanfor
Kaseberga pa den skanska kus-
ten och vattenfylldes snabbt.
Man satte fartyget pa grund och
hon kunde senare inforas till
Malmo for reparation.

Den 6 augusti 1942 avgick
Mongabarra tillsammans med
Yarrawonga, Fenris, Bardaland
och Akka fran Géteborg for att
séttas in pa Roda Korsets grek-
landstrafik (se foto i Lans-
pumpen 1999:3 sidan 40). Hon

Foto frin Krister Biang.

gjorde sedan atta resor for Roda
Korset mellan Canada och
Grekland innan hon den 4
augusti 1944 avgick till Buenos
Aires i Argentina for att lasta
hemgaende som lejdfartyg.
Hon kom lyckligt fram till
Goteborg den 30 oktober 1944
och gickifebruari 1945 ut paen
ny resa som lejdfartyg till Bue-
nos Aires. Efter ytterligare
nagra Roda Kors-resor 6vertogs
hon den 12 december 1945 i
Gustavsvik av Skibs A/S Kir-
keroy (Olaf Ditlev-Simonsen) i
Oslo som gav fartyget namnet
Vesteroy.

Hennes vidare 6den i korthet:
I juni 1963 séldes hon till D/S
A/S Anglo i Haugesund och
fick namnet Argo. I december
1970 koptes hon av Torremar

Shipping Corp Ltd, Famagusta,
Cypern, ddr man beholl namnet
Argo. Gick mestadels i fart
Israel-Sydamerika. I juli 1974
kom fartyget till Burriana, niara
Valencia i Spanien, for att hug-
gas upp.

Tillaggas kan att Transatlan-
tic hade ytterligare ett fartyg
med namnet Mongabarra (som
f 6 betyder duva pa de aust-
raliensiska urinnevanarnas
sprak). Hon levererades fran
Eriksberg den 20 december
1945 (alltsa bara atta dagar efter
det man 6verldmnat sin forra
Mongabarra) till Rederi AB
Transatlantic. Detta senare far-
tyg forliste den 22 maj 1960
utanfor den ostfriesiska 6n Juist
pa den tysk-hollandska kusten.

Rolf Lindahl

Apropos Marina
Jag laste i forra numret av
Lanspumpen bland annat om
Marina (4). Den 20 mars foto-
graferade jag henne i Gedser.
Hon var inne med en last sill,
och som det star i artikeln,

\

heter hon fortfarande Renate
IT med hemort i Heiligen-
hafen. Hon kommer med
jamna mellanrum hit till Ged-
ser med sill.

Niels F Pedersen

S
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Onskat foto
Finns det nagon som har ett
foto av Ellen-Skdarhamn (7680)
dédr man kan se hur det ser ut
pa déck och speciellt i omréadet
mellan aktra luckan och styr-
hytten? Det dr vad som aterstar
for att fa ordning pa ett ordent-
ligt underlag for modellbygge.
Att hitta ett sddant foto kan-
ske &r lika kort som att fa tag
pa ett bra amatorfoto fran ma-
nens baksida?
Jan-Olov Svensson

Nya fragor

Jag soker uppgifter om LL 920
Erly som horde hemma pa
Hovendset 1938-1940 och reda-
des av A Myrén samt SD 602
Liberty frdn Kdmpersvik som
fanns dar omkring 1940. Och
ndr jag anda ar igang soker jag
uppgifter &ven pa jakten Gota
fran Stocken som fanns dér pa
1930-talet, samt pa jakten Svan
fran Marstrand som 1937 in-
koptes av John Pettersson.

Henry Jansson

Vem vet om Meloine ?
P& 1930-talet fanns en pram —
gammal skuta — som anvéan-
des som fiskmjolsfabrik vid

Red. frigar sig om insindaren avser Meloile som linge lig upplagd vid
Gullbergskajen i Goteborg? Detta fartyg hamnade vid Tollds pd norra
Orust. Foto Krister Bing 2 juli 1968.

\

Fiskhamnen i Géteborg. Den
skulle ev ha varit en f d norsk
skuta. Kdnner nagon till
detta?

\ Arne Molander)

r--—————--_-———--_—1

I Stoppdag for nasta Horisonten Runt I
15 augusti!

L—---------—------_J

Virldens storsta
angfartyg
I Dagens Nyheter kunde man
f6r nagra manader sedan ldsa
nedanstdende artikel som ju
bade &r intressant och udda.
Varldens storsta angdrivna
passagerarfartyg! Det skulle
vara roligt att fa lite mera fakta
om detta storslagna bygge och
gdrna fa se en bild av henne.
“Inga isberg i sikte.
Virldens storsta angfartyg,
The Grand Princess, 16pte pé
onsdagen ut frén Istanbul till
tonerna av osmansk militér-
musik. Fartyget ar byggt i Ita-
lien till en kostnad av cirka 3,5

Lanspumpen 2000:2

miljarder kronor, bér liberiansk
flagg av bekvdmlighetsskal
samt ar 294 meter langt, 36
meter brett och 61 meter hogt.
Det kan ta 2 900 passagerare
och har en besattning pa 1 300
man. Jungfruresan gar fran
Istambul till den turkiska me-
delhavshamnen Kusadasi. Déar-
ifran till Piraeus, Venedig,
Neapel, Monaco och slutligen
till Barcelona. Néstan alla pas-
sagerare dr amerikaner och har
betalt mellan 30 000 och 90 000
kronor for sina biljetter till den
tolv dagar langa resan. (TT-
AFP).”

Ynguve Lonn

Ar denna granna skonare Fride av Lorby?

Vilken skuta?
Kan denna bild forestilla 2775
Fride av Lorby i Blekinge?

Fride lag halvsjunken vid K A
Anderssons varv i Karlshamn
1954.

Per-G Winnestad/Stig Larsson

Marina av Pataholm i Uppsala. Foto frdn WSPL.

6533 SJOE Constantia
Vi haller pa med Constantias
historia. Hon byggdes 1908 i
Marstal av P. Rasmussen som
Minde och saldes troligen 1916
till Arendal med Thoralf El-
menhorst som dgare (MQGS).
Ar 1921 kom Minde till Kalmar.
Saldes samma ar till Molndal
och blev Altair med Goteborg
som hemort. Hon kom ater till
Kalmar 1924 och fick namnet
Per-Olof. Saldes 1931 till sma-
landskusten och blev kvar dar

fram till 1968, d& hon blev lust-
fartyg. Da hade hon sedan 1939
hetat Marina. Ar 1988 blev hon
Constantia, med nuvarande
agare, Stiftelsen Solnaskutan.
Vivill gdrna ha mer uppgifter
om skutans laster, besattningar,
resor och foton, sarskilt for
tiden 1921-1924 da Goteborg
var hemort. Kontakta:
Eric Johansson
Kristinelundsvigen 8
171 50 Solna
08-271382
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Philipstad — en valdokumenterad forlisning

en 17 oktober 1862 ar det hart
vader pa Vanern. Tva fartyg
forliser. Baten Juno sjunker vid

Satersholmarna och angfartyget Philipstad
forliser pd Hindens rev. Philipstads
forlisning var en handelse som gav eko i
sjofartskretsar runt Vanern och harda ord
véaxlades mellan berérda parter. En person
som angreps harti en insdndare publicerad
i Tidningen for Venersborgs stad och Lin var
lotsbefalhavaren Johannes Olsson. Det
papekades att nér ett angfartyg kunde
forolyckas pa samma sétt som en segel-
skuta, d& var detilla stallt med sékerheten.
Som ett resultat av Philipstads forlisning
infordes bland annat forbéttrad utprick-
ning av farvattnet runt Hindens rev. Den
av kapten J. R. Pettersson avgivna sjo-
forklaringen beskriver mycket ingdende
hur forlisningen gick till. Har féljer
berattelsen om Philipstads undergang som
kapten J. R. Pettersson upplevde den:

“Efter intagande av en last styckegods i
Goteborg avgick jag dérifran med mitt
forandes angfartyg Philipstad den 15
forlidna oktober klockan 5 fm med desti-
nation Kristinehamn och ankom Véners-
borg samma dag kl 4.30 em. Sedan en del
last lossats och lastats fortsattes resan
pafoljande dag kl 2.30 fm under SSW-lig
vind med byigt, omvéaxlande klart och
disigt vader. Vinden friskade i pa tisdagen
med hog vaxande sjo. Sedan Norrmans-
grundet passerats sattes vakt och utkik ki
3.30 fm.

Kursen sattes O_N pa kompassen och
vakten mottogs av styrman S. A. Svensson.
Kursen styrdes ofordndrad da jag mellan
Galle udde och Hjorten utkom pa dacket
och observerade att naimnda fyr (troligen
Hjortens fyr) pejlades kranbalksvis om
babord, vilket styrkte mig i dvertygelsen
att fartyget befann sig i rétta leden, och
som ingen anmérkning av vakten gjordes
gick jag ater in. En kort stund darefter
slocknade kompasslampan, vilket orsaka-
des av vinden och sjogangen. Om detta
varskoddes styrman av rorsman A. J.
Pettersson. Lampan tandes anyo sa snart
ske kunde med bitrdde av vakten. Kom-
passlampan slocknade emellertid ater av
enehanda orsak, men tindes ater av
styrmannen och fordes pa plats, till vilket
atgick ungefar en timma.

Jag skulle varskos tvars Hjortens fyr av
styrmannen som da till mig yttrade att han
tyckte oss vara hogt under land. Jag
saktade da genast farten och steg upp pa
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pooptaket for att battre dverblicka laget.
Rorsmannen pastod upprepade ganger att
det land vi sag om styrbord var Eken
medan styrmannen sade att vi nitt och
jamt passerat Hinnarevet. Jag befallde
stopp for lodning av vattendjupet. I detta
nu ropade rorsmannen: ‘Kors i Jesu namn,
detta 4r ju Hinna'! Jag gav da genast order
om att falla babord, vilken order atlyddes.
Lodningen hann icke verkstallas ehuru
ingenting darav forsummades, forran far-
tyget gick upp pa sandgrundet och stan-
nade dar med forskeppet.

Ogonblickligen slogs maskinen pa back
for att fa fartyget av grund, men forgives,
emedan akterlig vind och hog sj6 omintet-
gjorde alla forsok. For att latta fartygets
forskepp lat jag flytta last fran fartygets
forrum och dven utfoéra ett ankare pa
styrbords laring, men blev dessa forsok
fruktlosa i anseende till den svdra sjo-
gangen.

Pa formiddagen anldnde angaren Marie-
stad vars befdlhavare, kapten Wahlstrom,
erbjod mig sin hjalp, vilket tacksamt
mottogs. Bat med djuplod och lina utgick
till Mariefred varvid linan fastgjordes och
baten atervande till Philipstad dér kabel
nedskots i baten, tillracklig med hansyn till
distansen mellan fartygen.

Mariestad lyfte ankaret och satte framat
samtidigt som Philipstads maskin arbe-
tade back. Men som fartygens samver-
kande angkrafter icke motsvarade stormen
och den hoga sjon i forening, forblev
haveristen kvar pa grundet. Mariestad
maste till sist kapa trossen for att inte sjdlv
hamna pa grundet. Kapten Wahlstrom
gick med sitt fartyg ater till samma lage
och fornyade forsoket med forlangd
bogsertross, men trots att bada fartygens
maskiner arbetade for fullt sa misslycka-
des forsoket anyo. Kapten Wahlstrom
maste saledes uppge forsoket att radda
haveristen da inga krafter tycktes forsla
mot den valdsamma vinden och sjo-
gangen.

Senare anlande den latt lastade dngaren
Oden, kapten Tycho Roberg, som anmo-
dades av Mariestads befalhavare att racka
honom en kabel for att halla Mariestad mot
vinden, men svarade kapten Roberg att
han ej dgde nagon kabel, varefter Oden
avgick fran platsen.

Oaktat kapten Wahlstrom inte fick
nagon hjalp gjorde han med sitt fartyg
ytterligare forsok, som sa tillvida lyckades
som att Philipstad under forsoken gatt

akter ut med en tredjedel av sin langd.
Bogserkabel sprang ideligen och till sist
maste bargningsforsoken uppges. Da
ingenting mera kunde goras avgick Marie-
stad fran platsen.

Forsok gjordes att flytta tungt gods at
sidan och darefter kranga loss fartyget,
dven kastades en del gods 6verbord.
Pumparna undersoktes varvid befanns
fartyget lans for vatten. Klockan 8 fm
anlande galeasen Talamodet och erbjod sin
hjalp men avgick igen sedan det visat sig
att den lag for djupt och darfor inte kunde
utrdtta nagot. Pa fredag morgon vid
niotiden ankom &ngaren Motalastrom vars
befalhavare erbjod sin hjdlp men i anse-
ende till den hoga sjon och harda vidret
samt brist pa tross ansag han sig icke
kunna nagot utratta utan fortsatte sin resa.

Klockan 10 fm ankom angaren Chris-
tinehamn hallande sig SV om grundet och
avgick dess befilhavare i roddbat till den
strandade angaren for att 6verblicka laget.
P4 enahanda skal som for Motalastrém
kunde heller Christinehamn nagot utrétta,
utan avgick fran platsen.

Sedan det formarktes pa forrums-
luckorna att bordlaggningen borjade ge
efter for pafrestningen sattes pumparna
igang och sokte man darmed halla éngaren
léns, men som vind och sjo 6kade till full
storm med hog sjo varav fartyget led svara
skador kunde vi ej langre halla lans med
pumparna och som foljd darav maste
befalhavaren och besattningen begiva sig
iland med fartygets livbat.

Pa lordagsmorgonen da vi atervande
ombord befanns vattnet ha dkat och stod
hogt i rummet, varav lasten tagit skada.
Allt oskadat gods togs nu upp pa dack och
bargades en del darav, eller sd mycket som
kunde bargas med livbatens hjalp. Klockan
ett pa dagen anldnde ater angaren Chris-
tinehamn férande sldp jakten Matrosen
som blivit anstalld for godsets bargning.
Jakten ankrade i lovart men halades
smaningom till sida i la fér vind och sjo.
Pa min fraga om skepparen var klar att
inlasta oskadat gods svarade denne: ‘Jag
begidr ett par man till hjalp med inlast-
ningen pa dack och i rummet’. Déarefter
inlastades ett bottenlag tungt gods, kaffe
och socker till ett antal av 85 colly.

Vinden hade under arbetet friskat och
sjon tilltagit varfor jag ansag det riskfyllt
for jakten att kvarstanna och uppmanade
skepparen att med det intagna godset
avga, vilket han inte ville, men pa min
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fornyade uppmaning forklarade han sig
dock beredd att avga. Under segelsatt-
ningen hoppade rodret ur sina hakar vilket
fordrojde avgangen. Besdttningarna pa
savél angaren som jakten stannade darfor
i land under natten.

Sondag morgon den 19 da stormen
nagot bedarrat fann vi jakten i sjunkande
tillstand och skepparen uppgav att baten
gatt lack. Vi kunde dock se att lastporten
akter var urtagen och att vattnet kom in i
lastrummet darifran. Skepparen erinrade
sig da att insdttandet av lastporten pa
kvillen blivit glomt. Med forenade an-
strangningar ldnsades jakten och rodret
lagades.

Klockan 8 fm kom angfartyget Vadstena
till platsen och erbjod hjilp, men i anse-
ende till att vattnet nu intrangt i last-
rummet var bargningsforsoken hopplosa
varfor Vadstena fortsatte sin resa. Sedan
jakten klockan 2 em blivit lans, lastporten
insatt och rodret reparerat gick Matrosen
till segel och lag 6ver Dalbolandet, vande
i ndrheten av Hjorten och darefter styrdes
hon ater mot Hinna och kom darvid akter
om den strandade angaren. Genast utsattes
en bat med styrman i, férsedd med lod och
lina for att lotsa jakten NO-vart upp i

Hinnabukten och i skydd for SV-vinden,
darvid formarkte styrman att rodret var
skadat, ovre roderlaset borta, lastporten
ater uttagen och baten med vatten forfylld.
I anledning hdarav anmodades Philipstads
besittning att pumpa jakten lans och till
flytande tillstand.

Pafoljande morgon lat jag himta myr-
stack for att myra jakten vilket enligt
skepparens mening vore fruktlost och av
honom végrades. Myrningen foretogs pa
eftermiddagen likval.

Dagen forut hade lotsen pé jakten namnt
till en av min besdttning att han tankte
stranda jakten. Varskodd om detta lotsens
sprak fann jag mig foranlaten att allvarligt
varna och forbjuda honom att berdrda
uppsat verkstdlla. Genom pumpning
marktes att jakten kunde hallas lans. Pa
tisdagsmorgonen den 21 oktober lansades
jakten, rodret forsattes i skick, lastporten
isattes, spikades och drevs varjamte
jaktens julle upptogs, drevs och férseddes
med aror sa att den var i fullt anvandbart
skick. Sistnimnda dag klockan 1.30 em,
sedan skepparen blivit forsedd med
proviant och kontant 10 riksdaler avgick
jakten pa min befallning till vastra Eken
emedan vinden dit var god och han dar

vore i skydd for alla vindar. Skepparen har
sedermera fran angbatskommisiondren,
herr friherre A. G. Fock, erhallit order att
avga till Lidkoping och dit anldnt den 25
oktober pa em.

Allt atkomligt gods ar uppfiskat ur den
strandade angarens lastrum ock i land fort
samt till Lidkoping transporterat for dess
vardande varjamte samma fartygs inven-
tarier, s mycket som dtkommits, har blivit
bdrgat.

Enligt denna forklaring, vars sannings-
enlighet jag ar beredd att sdval med egen
som min besattning styrka, larer orsaken
till dngaren Philipstads strandning icke
ligga varken hos min besittning eller mig,
utan orsaken till olyckshiandelsen uteslu-
tande varit den disiga vaderleken, lam-
pans slockande samt storm och hog sjo.
Och att jag pa grund dédrav 6dmjukligen
anmala protest, reserverande ej mindre
mig, rederi och besattning fria fran all den
kostnad och skadeersattning varpa gods-
dgare mojligt gora ansprak, dn av mig och
beséttning fria fran den kostnad som
rederiet mot oss mdjligen vacker.

Angsviken och Hinna den 20 november
1862.

J. R. Pettersson, Kapten” [ ]

De okandas bildkavalkad

Tuva okiinda skepp, en bark och ett skonertskepp, insinda av Tore Olsson.

Bertil Soderberg undrar om ndgon kan berdtta om detta flytetyg vars

namn édr Lady Gothenburg?
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Vilken dr denna galeas som stivar mot Bjorko i Mdlaren i september 1944?

Foto frin P.G. Winnerstad.
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