i 4,.;.,—:.
y A‘l)lﬂ(mm 213

, 1 ona 4 o
A2 ' AR 2 o -Nurdlmhrun-ﬁ 45 SRy = \'\ 16 | ] w05 ] 4
'ﬁ‘:g = g e e o4, ” R+~ Ry T
» J.S‘tatw/);mv 120 b @ O ;’“ s Wil (i 8 ol Rovsholmsh, 12 '
1) e il o EQ:: r,”’“p 14 -
= f\rl?mb Qi | = - : 7
=% A .M,JH'&’ L Wity i Ty Mrar e 1" ——

[£)
W1 S0 OLANDABATEN

‘P-SULU.‘_

Vs BERCLARRE

13 ~ e 1 o 1 o g 5 ts ts A
e\ - ..\_1:?,::9 | e L i " " - Ao
o 3 o N | § : ool 4 NQRDRE ELFS
T | T " i ) LT
@ » 1" 0 p @ | —
& & I[}:‘. | ﬂ ol Lafm W 3 - _1’. ,,\ 3 P o .
Eﬂ _z\ i D B ( I.t J O n %x & { @_‘g”o “'\'ﬂa q‘ . ‘}h'r'7c7m7m/ Lt
b o (o p lh@ \Kolholm < % - I o & * \-4" -‘., \& L”“A‘_‘”
: v g 2
pm é,,‘ 1“0 0
28 a
24 J y # s !
= oo Gallsharsh. L
’
& w1 ‘;‘ 7 v
i i "
P D
= T . Rodskdr '@
2 s
S 2/ 5 v
Uk ;e J 10 21
B L 'y 8’ .
IE. jam
& . e
) - T 8D
= Svaitskdr
a
iy ¥
‘:‘: Sitrtshoirah (‘j " s
i -
G em sy




Klubb Maritim
Forening for fartygshistorisk forskning

Utkommer med fyra nummer per ar.

Huvudredaktor och ansvarig utgivare:
Krister Bang, tel 031-26 38 38

Ovriga i redaktionen:

Lennart Bornmalm, tel 031-25 77 42
Jan Johansson, tel 031-12 26 14
Bertil Soderberg, tel 031-45 91 98

Redaktionens adress: Arsavgift 1998: 180 kr

Lanspumpen Postgiro 81 57 68-7

Box 421, 401 26 GOTEBORG Lésnummerpris: 50 kr
lanspumpen@partille.mail.telia.com.

Tidningen far citeras om kallan anges. For atergivande
av signerade artiklar och illustrationer erfordras dock
forfattarens och redaktionens tillstand.

Argang 27. Nummer 103 fran starten.
ISSN 0281-4242

Tryckt hos Struves Vikings Tryckeri AB, Géteborg.
Upplaga: 2 000 exemplar.
Layout: Lennart Bornmalm, Jan Johansson, Bertil Séderberg.

Sjokortet pa framsidan ar fran Sjokort Nr 70, Marstrand.
Kartplat 1891, utgava 1 juni 1926.

Sjofartsverkets publiceringstillstand dnr 2905-9250589
(t o m ar 2002)

Redaktionellt

Arets temanummer handlar om sjofarten pa smalands-
kusten fran Oskarshamn och norrut. Det har visat sig
vara svart att fa plats pa det ordinarie utrymmet sa vi
har valt att utoka antalet sidor. Trots att vi har tre sidor
med Fragor och Svar, har vi dnda inte fatt plats med
allt. I nasta nummer kan vi se fram emot svar pa di-
verse fragor om transfartyg.

En annan stor nyhet ar att Du numera kan na Lins-
pumpen via E-post. Var adress ar

lanspumpen@partille.mail.telia.com.

Dit kan Du skicka artiklar, adressandringar, foto-
bestallningar och allt annat som hjartat ar fullt av. Vi
hoppas mycket pa denna utokade service for vara la-
sare. Valkommen till Ditt nya andningshal mot hobby-
varlden!

Forra numret gav en mycket god respons. Nagra fel
hade insmugit sig vilket vi hoppas att den vakne lasa-
ren redan konstaterat. Artikeln om Farjor i vast 1997
hade blivit rejalt misshandlad av tryckeriet da man ef-
ter var korrekturlasning gjort “nagra sma korrige-
ringar” sa att det pa sidan 25 kom att saknas nagra ra-
der och sidan darpa blev ocksa ndgot obegriplig. Det
ar sadant man far ta nar man har med den manskliga
faktorn att gora. Och méansklig vill ju Lanspumpen vara.
Pa sidan 27 har Grangesbaten Porjus kommit till und-
sattning. Det var Arjeplog som var pa platsen.

Inom kort kommer en inbetalningsavi att skickas ut
avseende nasta ars prenumeration. Priset ar detsamma
somi ar. Vi hoppas att Du sander in avgiften snarast sa
att vi inte far alltfor hog arbetsbelastning vid drsskiftet.
Hall ocksa utkik efter de extra erbjudanden som med-
foljer. Vi har bland annat tagit fram nagra mycket lackra
nya Julkort. Missa inte dem!

Redaktiorerna

Till Salu fran Nakterhuset

Lianspumpen kompletta argangar
1981,1982, 1984 och 1987 1 argang av varje
1982, 1985 och 1987 2 argangar av varje

Batologen kompletta argangar

1976, 1981, 1986 och 1988 1 argang av varje
1983, 1985 1987, 1990 och 1992 2 argangar av varje
1983, 1984, 1989, 1991 och 1993 3 argangar av varje

Pris per argang 100 kr porto tillkommer

Klubb Maritim Vistra Kretsen

Box 12322

402 43 GOTEBORG

Tel 031- 246515 eller till Orjan 58 15 69

Omslagsbild: Solé hade endast seglat i 15 dagar pa le-
den Oskarshamn-Byxelkrok nar Arne Sundstrom tog bil-
den pa henne i Oskarshamn den 25 juni 1963.
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Vid halvarsskiftet niddes vi av budet att Robin
Holmstedt gt bort den 20 juni 1998 efter flera
irs sjukdom. Der kom dverraskande, dven om
vi visste att Robin var svirt sjuk. Man hade
hoppats att hans kamp mot sjukdomen skulle
ge honom flera ar dll i livet. Robin hade ju s3
mycket att ge oss bitologer.

Ar 1976 blev Robin medlem i Klubb Maritim
och han var en trogen besokare av klubblokalen
Nakterhuset i Géteborg. Trots hans handikapp,
han var dov, si var han en mycket aktiv bicolog.
Robins brinnande intresse for batar, speciellt di
for angbdtarna pa Dalslands kanal och Vinern,
resulterade i att han blev en flitig skribent i framfér allc
Lanspumpen, dir han var redakesr for Vykortshérnan, men
aven i Barologen dit han vilvilligt lanade ut sina ménga unika
vykort/foton. Aven samlarvirldens olika tidningar fick artiklar
forfattade av Robin. Bétologin tog sin bérjan da han gick pa
dévskolan 1 Vinersborg 1947 - 1955, d4 han p4 fritiden ofta
satt vid kanalen och sig batarna passera.

Robin hade manga stringar pé sin lyra. Han var en dukug
schackspelare och som han sjilv uttryckee sig: "Jag blev den
eviga tvdan i Sverigemistarklassen”. Han deltog dven i
virldsmisterskap for nationslaget. Han var aktiv inom
foreningslivet och var bl.a. ordférande i de Dovas Kyrkorad i
Goteborg.

Robin Holmstedt

Det var dock samlandet av vykort, givetvis
med batmotiv, som blev hans stora lidelse. Det
var klubbmedlemmen Ragnar Magnander som
forde in Robin pi vykortssamlandet.
Undertecknad, som dven samlar vykort, fann i
Robin en samlarkollega pd omridet Goteborgs
hamn. Vi hade minga trevliga stunder di vi
bytte och jimférde vira vykort. Tack for de
stunderna Robin !

Sitt handikapp till trots s héll han foredrag,

med hjilp av tolk, 1 bl.a. Nakterhuset, dir han
visade sina vykort/foton éverforda till dia. Han
deltog i samlarmissor och visade upp sina
samlingar. Glidjande, f6r oss som kinde Robin, och givetvis
for honom sjilv var att han i varas pi Sollentunamissan blev
vald till "Arets samlare” - med 5000 vykort pa dngbitar.
Det var inte bara vykort som Robin samlade, utan dven sidant
som turlistor, firdbiljetter och PR-material frin gamla tider.
Pirlan i vykortssamlingen enligt Robin var dngaren Rex frin
sluter av 1800-talet.

Nu finns inte Robin lingre bland oss. Det kiinns konstigt atc
vera att inga fler manus till Vykortshornan lingre dimper ner i
Linspumpens brevlida. Vi i redaktionen kan bara vara
tacksamma for det Robin delat med sig av sitt kunnande till
oss och alla i lasekretsen.

Bertil Soderberg

och Gvriga 1 redaktionen.

@S’"

Under arbetet med detta nummer av Linspumpen fick vi vetskap om att ven Alvar Osterberg
lamnat oss. Alvar avled den 25 augusti 1998 pi Svalebo sjukhem i en alder av 84 ar. Alvar var f6dd
i Visterlanda, Lilla Edets kommun. I unga ar var han med sin far som laxfiskare i Gora Alv.
Smaningom flyttade han ll Géteborg, dir han 1934 ménstrade ut pa SALs S/s Drottningholm.
Senare kom han act arbeta inom restaurangbranchen.

Kanalfarten var ect storc intresse hos Alvar av naturliga skil, uppvuxen vid Gota Alv som han var.
Alvar kom med i Klubb Maritim i mitten av 1970-talet och blev snabbt en av stortepelarna i
Nakterhuset, dir han tog hand om “byssan”. Manga 4r de fester som arrangerats av Alvar i
Nakrterhuset. God mar och dryck var ett motto f6r Alvar till birologernas fromma. Dessa fester, i
glada batologers lag, minns vi med saknad nir vi ser tillbaka. Vaketérnarna pa tisdagskvillarna i
Nakterhuset deltog Alvar i si linge hilsan stod honom bi. Alvar var alltid arbetsvillig och stillde
upp nir klubben behsvde hjilp t.ex. nir Nakterhuset skulle virvaskas eller Linspumpen packas.
Herkules stod honom varme om hjirtat. Askilliga dr de timmar som han lagt ombord i byssan.

Alvar Osterberg

Nu har Alvar gjort sin sista seglats med Herkules. Vistra Kretsen visade sin tacksamhet och hedrade honom med en sjobegravning
ombord pa Herkules lordagen den 26 september.

Bertil Soderberg
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Angaren Oscarshamn i Oskarshamn ca 1890. Foto: H Falk, Oskarshamn

-

Kusttrafiken kring Oskarshamn
och i norra Kalmarsund

Av Arne Sundstrom

angbatsférbindelser helt olika. Under perioden 1867 till 1948 bedrevs

T rots att Oskarshamn och Vistervik ligger sa nira varandra var deras

det en reguljar linje mellan Vastervik och Stockholm. Daremot fore-
kom ingen sadan linje mellan Oskarshamn och Stockholm, men de stora
kustangarna anlopte Oskarshamn pa sina farder lings kusten. Ser man pa
lokaltrafiken sa var den livlig runt Vdstervik med flera angsslupslinjer men
Oskarshamn hade inte en enda. Diremot var staden utgangspunkt for en
betydande lokal kusttrafik i norra Kalmarsund, sirskilt 6ver till Oland, vil-

ken behallits fram till vara dagar.

Kalmarsundsbolagets start
Forst nagot om hur angbatstrafiken mel-
lan Oland och olika smalandshamnar var
ordnad pa 1860-talet.

Det forsta framgangsrika rederiet i denna
trafik var Angfartygs-Bolaget Kalmar
Sund, Kalmarsundsbolaget. Dess forsta
angare, Kalmarsund N:o 1, var byggd vid
Motala mek verkstad. Hon var inte stor -
80 fot = 23,75 meter lang och 4,76 meter
bred, och framdrevs med en encylindrig
hogtrycksmaskin om 20 nom. hk.

Kalmarsund N:o 1 borjade sin reguljara

trafik 4 juni 1867. Startpunkten pa fastlan-
det var forstas Kalmar, men det var inte
bara till Farjestaden som angaren gick, vil-
ket ofta pastatts. Fran borjan tankte man
faktiskt inte alls g& dit utan till Stora Ror
och Morbylanga pa Oland och till Ekenas
pa fastlandet. Stora Rors hamn var dock
inte fardig. I de forsta annonserna omta-
lade man darfor att angaren tills vidare
istallet skulle anlopa Farjestaden.
Hamnbygget i Stora Ror gick dock inte
fort. Kalmarsundsbolagets styrelse and-
rade sig darfor efter nagra veckor, och man

beslot arrendera den gamla farjehamnen i
Farjestaden och ga dit. Detta var anda inte
enda anlopsplatsen, och Kalmarsund N:o
1 gjorde faktiskt lika manga turer till
Morbylanga som till Farjestaden.

Trafiken gick bra, och aret darpa mottog
rederiet tva liknande angare fran samma
verkstad: Kalmarsund N:o 2, som var na-
got storre, och Kalmarsund N:o 3, som
bara var 68 fot = 20,19 meter lang. (Det ar
den senare som sedan blev Freja pa Fryken
och ju ater ar igang med sin lilla original-
maskin om 15 nom. hk.) Nu utokades tra-
fiken med turer till Stora Ror, Borgholm,
Pataholm, Degerhamn, Bergkvara, Ljung-
nds, Varnanas och Djursvik.

Forsta trafiken till norra
Oland

Kalmarsundsbolaget skotte daremot ingen
trafik till norra Oland. Redan 1866 hade
landstinget anda stéllt upp med garanti-
medel for den som ville ta upp trafik till
norra Kalmarsund, och aktieteckning for
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detta satte ocksa igang i Oskarshamn, men
utan framgang.

Ar 1869 lit sjokapten Fr. Falk pa Eriks-
ore emellertid bygga passagerardngaren
Oland vid Oskarshamns mek verkstad.
Hon var 102 fot ldng, 18 fot bred och 5 fot
djupgaende, med last 6 1/2 fot, alltsa be-
tydligt storre an nagon av Kalmarsunds-
bolagets angare.

Oland var forsedd med bade for- och ak-
tersalong och framdrevs med en propeller-
maskin pa 20 nominella hk. Hon var en
direkt systerbat till den aret innan byggda
Enképing (vilken ju finns kvar, 130 &r gam-
mal, vialkand 1 Bohuslan som Soten och
numera ater i trafik i Malaren med
ursprungsnamnet Enkoping!).

Den 8 juni 1869 borjade angaren sina tu-
rer i Kalmarsund. I bérjan av veckan gick
Oland till olika platser i norra Kalmar-
sund, bland dem Oskarshamn, Borgholm
och Sodvik, den hamnplats pa Oland som
sedan kallades Sandviken och idag Sand-
vik.

Sandvik var alltsa den forsta plats pa
Oland norr om Borgholm som fick ang-
batstrafik.

Torsdagar-lordagar gjorde angaren olika
turer i sodra Kalmarsund. Kapten Falk for-
sokte alltsa inte bara skota trafik i norra
Kalmarsund utan ocksa konkurrera med
Kalmarsundsbolagets turer i sodra
Kalmarsund.

Detta var domt att misslyckas. Redan
efter en siasong sildes Oland i maj 1870 till
Helsingens Angbats AB i Sundsvall. Hon
sattes nu i kusttrafik mellan Hudiksvall
och Sundsvall under namnet Helsingen,
men i mitten av november 1872 gick anga-
ren pa grund vid skaret Klosaren utanfor
Sundsvall och totalhavererade.

Turer till Stockholm
Nasta forsok med trafik till norra Oland
gjordes senhosten 1871 med den stora ny-
byggda dangaren Norra Oland, som till-

horde ett rederi i Stockholm med konsul
Otto Blanch som huvudagare. Byggvarv
var Goteborgs mek verkstad, och dngaren
som var 108 fot lang och 20 fot bred och
framdrevs med en compoundmaskin om
40 nom. hk var overbyggd med salonger
och hytter over lastrummen.

Rederiet hade redan 12 juli 1871 annon-
serat att Norra Oland fran borjan av au-
gusti skulle gora en tur i veckan Stock-
holm-Borgholm via en rad fastlands-
hamnar, bl a Véstervik, Figeholm och Os-
karshamn, och fran Borgholm ga vidare till
Sandvik och Alvedsjobodar norr darom,
nésta 0landshamn att fa angbatstrafik.

Forst i mitten av september 1871 gick
dock angaren av stapeln i Goteborg, och
fardigstallandet drojde sedan sa att Norra
Oland bara hann gora tva resor hosten
1871. Pa den andra resan fros angaren
dessutom inne pa halva vagen, rapporte-
rades pa ett ssmmantrade med deldgarna
imars 1872. De fick da ocksa veta att anga-
ren kostat 68 219 rdr att bygga men att bara
65 000 rdr influtit av det tecknade kapita-
let. Huvudredaren Otto Blanch hade fatt
lana ut resten.

[ mitten av maj 1872 kom Norra Oland
ater igang med sin trafik men lyckades inte
battre detta ar, aven om hon blev uppskat-
tad av resenarerna. Angaren saldes darfor
i februari 1873 till firman Frisk & Wiprecht
i Riga men aterkom samma host till Vas-
tervik som Baltic, om vilket berittas i en
annan artikel.

Ett parallellt misslyckande
Samtidigt med Norra Oland startade ett
nybildat rederi i Oskarshamn, Norra
Kalmarsunds angbatsrederibolag, ocksa
trafik till detta omrade. Man kopte i januari
1872 in angaren Ivar Bla, som Enkopings
Angfartygsbolag utbjudit till salu.

Ivar Bla var 95 fot lang, hade en 25 nom.
hk angmaskin och var byggd vid Motala
mek verkstad 1865. Namnet Ivar Bla hade

hon fatt efter den i Rimkronikan beskrivne
riddaren, ocksa kallad Joar Bla, som pa
1200-talet bodde pa den befasta 6n Grone-
borg utanfor Enkoping. Att angaren nu var
till salu berodde pa att C H Backert-ledda
Bockholmssundsbolaget dr 1867 borjat
konkurrens pa Enkopingstraden. Ar 1868
satte det in sitt pakostade nybygge
Enkoping har, och Enkopingsbolaget sva-
rade genom att ersatta Ivar Bla med ett
eget nybygge, Nya Enképing.

Efter viss 6versyn vid Langholmsvarvet
avgick Ivar Bla fran Stockholm till Oskars-
hamn den 13 mars, medférande en del
fraktgods. Hon gjorde sedan forst nagra
bogseringsuppdrag och lustresor och bor-
jade darefter sina reguljara turer. [ en an-
nons den 8 april 1872 hade man berattat
att hon bade skulle ga till Oland och till
Figeholm, Solstadstrom och Verkeback,
men detta senare blev inte av.

Pa forsommaren var Ivar Blas trafik-
program anda fullmatat, med fram- och
dterresor mellan Borgholm och Oskars-
hamn néstan varje dag, en del via Sand-
vik och Alvedsjobodar och andra via Sand-
vik och Paskallavik. Senare i veckan gick
hon upp till Figeholm men inte langre.

Efter en tid fick hon ett lugnare trafik-
program. Man passade da pa att ordna sa
att det gick att fa gods oversant till Got-
land via Ivar Bla, genom att lagga hennes
lordagstur till Borgholm i s& god tid att
man passade dngaren Wisby som lade till
dar pa vag fran Kalmar till Visby.

Trots att angaren forst fatt bra betyg i
pressen blev aven denna dngares verksam-
het har kortvarig. Pa rederiets bolags-
stamma 27 februari 1873 beslot man ut-
bjuda Ivar Bla till salu, och i mitten av mars
1873 saldes hon till det nybildade Angbats-
bolaget Nora Strom i Harnosand. Har
omdoptes dngaren till Norastrom, och hon
borjade nu en lang karriir p4 Angerman-
alven.

Norra Kalmarsunds angbatsrederibolag
hade en extra bolagsstimma 26 april dar

- TR ..
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Langholmsvarvet i
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museums samlingar.




man beslot uppldsa bolaget. Man borjade
anda teckna insatser for att anskaffa “en
fullt andamalsenlig angbat for kom-
munikationen mellan Norra Oland och
fastlandet”, ett tecken pa att Ivar Bla haft
sina brister, men fick inte ihop det nodvan-
diga kapitalet.

Forsta bestaende satsningen
Nasta forsok med kusttrafik i norra
Kalmarsund drojde till 1875. Da lat agaren
till Oskarshamns mek verkstad, patron
Gustaf Tillberg, och medintressenter i
Rederibolaget Oscarshamn bygga en liten
kustangare pa denna verkstad.

Att de vagade denna nysatsning hangde
nog ihop med att staden 1874 fatt en nor-
malsparig jarnvagsforbindelse med stam-
banenatet, och man ville nu leda trafiken
till och fran norra Oland via staden. Till-
berg hade for ovrigt ocksa varit en av dela-
garna till Ivar Bla.

Angaren gick av stapeln den 11 mars och
doptes till Oscarshamn. Hon hade ett 90
fot langt och 16 fot brett skrov av furu pa
jarnspant och en dngmaskin om 30 nom.hk,
vilket gjorde att hon beskrevs som snabb-
gaende. Hon var byggd for att klara trafik
ioppen sjo och paminde mycket om en del
vattern- och marstrandsangare, med ett
inbyggt lastutrymme pa huvuddacket som
kunde lastas via portar pa sidorna eller
uppifran med hjalp av en lastbom pa for-
masten.

I'slutet av maj bérjade Oscarshamn sina
mycket blandade turer. Dari ingick en tur i
veckan over till Visby varje onsdag, vari-
fran hon atervande pa torsdagen och da
anlopte aven 6landshamnarna Alved-
sjobodar och Byxelkrok. Detta var forsta
gangen en passagerarbat anlopte Byxel-
krok. Pé fredagarna och l6rdagarna gjorde
Oscarshamn en rundtur fran Oskarshamn
till olika hamnar i norra Kalmarsund.

Turerna till Visby blev dock inte nagot
bestaende inslag i angarens trafikprogram.
Ar1876 gjorde Oscarshamn istallet dels tva
rundresor via Figeholm till Byxelkrok och
Alvedsjobodar pa norra Oland samt Pask-
allavik, dels en tur via Sandvik och Borg-
holm till Kalmar med aterresa foljande dag.

Gotlandsbolaget nappade samtidigt pa
idén med gotlandstrafik till Oskarshamn
genom att i september 1876 lata sin nya
angare Thjelvar anlopa staden pa sina re-
sor Visby-Kalmar. Detta blev dock en sa
stor omvag att man upphorde darmed re-
dan efter nagra veckor.

Borgholm nasta
Ar 1877 borjade en annan tur Oskarshamn-
Visby. Det var angaren Borgholm, ny-
byggd pa Oskarshamns mek verkstad for
Oskarshamns Angfartygs Rederibolag.
Hon var av ungefdr samma typ som

Oscarshamn men nagot storre och hade
jarnskrov.

Borgholm gick pa onsdagar over till
Visby och tillbaka foljande dag via
Byxelkrok. Hon gjorde ocksa en resa i
veckan ner till Borgholm och Kalmar, via
Paskallavik, Alvedsjobodar och Sandvik,
med aterresa dagen darpa, och pa lordagar-
na en rundresa fran Oskarshamn till
Figeholm, Byxelkrok, Alvedsjobodar och
Paskallavik.

Aret darpa, 1878, blev det samsegling
mellan henne och Oscarshamn, men ingen
av dem trafikerade langre Visby. Bada gick
en gang i veckan soderut till Borgholm och
Kalmar, via Paskallavik och Monsteras,
men Borgholm tog vagen via
Alvedsjobodar och Sandvik och Oscars-
hamn gick mera langs kusten till bla Till-
ingenabben och Pataholm.

Borgholm gjorde darutover varje vecka
tva rundresor fran Oskarshamn till Pask-
allavik, Alvedsjobodar, Byxelkrok och
Figeholm.

For Oscarshamn inforde man istallet en
fredagstur till Vastervik via Alvedsjobodar,
Lindnas, Solstadstrom och Skaftet i sodra
Tjust, med aterresa pa lordagen kl 12. Da
anlopte angaren aven Verkeback och
Gunnebo. Detta var den forsta lokala kust-
trafiken mellan Oskarshamn och Vaster-
vik.

Ar 1879 lade Oscarshamn om turerna,
sa att den Overnattade i Solstadstrom tors-
dag natt. Pa fredag morgon gick den dar-
efter in till Vastervik, via Flivik, Lindnis
och Skaftet, och pa eftermiddagen samma
vag tillbaka. Sa fortsatte trafiken de fol-
jande aren, med vissa andringar.

Fran 1883 anlopte Borgholm Byxelkrok
bara forsta mandagen i varje manad, och
fran 1886 gick hon inte alls dit.

Ar 1889 vinde Oscarshamn redan vid
Solstadstrom och Lindnds pa sina resor
norrut, men aret darpa gick man ater anda
upp till Vastervik.

Sa kom dir en Viking

Ar 1891 gick de tva rederierna samman till
Oskarshamns Angfartygs AB, som samti-
digt lat bygga annu en kustangare vid
Oskarshamns mek verkstad, 106 fot lang,
22 fot bred och 8 fot djupgaende. Hon var
forsedd med en 60 nom.hk angmaskin som
gav en fart av 10 knop. Fartyget doptes till
Viking.

Den 12 oktober 1891 inledde Viking sina
turer. Avsikten var att hon vid sidan av sin
andra trafik dven skulle ateruppta de ned-
lagda resorna till Visby, men nagot sadant
kom aldrig med i trafikprogrammet. Man
delade nu upp detta s att Borgholm fick
gora resorna norrut till Figeholm, Solstad-
strom, Lindnas och Vastervik.

Rederiet hade behallit den nu ratt slitna
Oscarshamn men anvande henne bara for
en del lustresor, och i mitten av juli 1893
saldes angaren till ] F Moller i Stugsund
vid Soderhamn.

Dit upp kom Oscarshamn anda aldrig.
Bara nagon vecka darefter 6vertogs hon
namligen av P S Petersson och I’ O Svens-
son i Oskarshamn, som nu borjade egen
trafik pa ungefar samma trader som Vi-
king och Borgholm. Oscarshamn gjorde
alltsa bade turer till olandshamnarna
Alvedsjobodar och Sandvik och upp till
Solstadstrom, Blankaholm, Lindnas och
Vastervik. Detta pagick dock bara sensom-
maren och hosten 1893.

Pa forsommaren 1894 6vertogs Oscars-
hamn istéllet av skeppsredaren Gustaf Ide-
strom i Vastervik. Han satte inte in henne i
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Angaren Borgholm slutade som (motor)pramen Pampus, hir bogserad av Bull ca. 1918
men var? Foto ur Gunnar Hedmans samling.
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Viking pd vig ut fran Vistervik pa 19

reguljar passagerartrafik. Angaren fick
dock gora en del lustresor, t ex 15 juli 1894
fran Verkeback och Gunnebo till Helgends
med “viol- och messingsmusik”. Hon an-
vandes dérefter for frakter och som bog-
serare for olika dgare, fran 1912 som Sigrid
II, och fanns kvar till 1927.

Ar 1896 beslot man pa Oskarshamns
Angfartygs AB:s bolagsstimma om ytter-
ligare aktieteckning for att anskaffa en
mindre bogserbat. Tidigare hade man ata-
git sig en del bogseruppdrag med kust-
dngarna, men detta stallde till med
samordningsproblem. Det blev anda sa li-
ten uppslutning att projektet avskrevs.

Angaren Borgholm fortsatte de foljande
aren med fredagsturer upp till Solstad-
strom och lordagsturer Solstadstrom-
Blankaholm-Halvik/Flivik-Lindnas-Vas-
tervik t or. Bade hon och Viking gick dven
var sin dag i veckan till Kalmar, Borgholm
via smalandskustens hamnar och Viking
via 6landshamnarna Byxelkrok (som ater
anloptes fr o m 1901), Alvedsjobodar och
Sandvik. Hon gjorde ocksa den vanliga
rundresan en gang i veckan och en tva-
dagarsresa forbi dessa hamnar och ner till
Monsteras, en gang i veckan.

En mycket liten konkurrent
Var det kanske missnoje med de fa turerna
till Vastervik och Oskarshamn eller en idé
om nya mojligheter, som fick tre hem-
mansagare, skeppsbyggmastaren K |
Rockstrom och skepparen K A Sjogren i
Misterhults socken, att 3 december 1904
skicka ut en inbjudan att bilda ett Mister-
hults Nya Angbéts AB?

Man fick i varje fall 187 aktier tecknade,
men av dem stod Gustaf Holm pa
Hamborg for 10 aktier endast om kapten
Gronberg fran samma ort skulle fora anga-

Lanspumpen 1998:3

l-mlet. B

ild: Fotpumpen.

ren. Denna stallde ocksa (pa kredit) upp
for 30 aktier, pa samma villkor, och i ov-
rigt tecknade N A Nicolausson 20 aktier
om bolaget inkopte angaren Skargarden
for sin trafik. Sa blev ocksa fallet.

Skirgarden var en liten angare, 18,51
meter lang, 4,15 meter bred och 1,68 meter
djupgdende, som maskinisten Carl Flach
byggt pa sitt eget varv i Nykoping 1901
och anvant for resor Nykoping-Trosa m m.
Efter bara nagot ar saldes hon hit ner till
Smaland och gick forst pa prov har nere,
med Figeholm som utgangspunkt. Ar 1904
lag hon till en borjan upplagd dar men
sjonk i hamnen 5 juli, med en bottenkran
borta och en ventil 6ppen. Det slutade med
att angaren utbjods pa auktion i Figeholm
i oktober 1904, och sa tillkom det nya re-
deriet.

Den 9 maj 1905 borjade Skargarden ga
till de mindre hamnarna mellan Oskars-
hamn och Vistervik, med Klintemala som
utgangspunkt. Vissa turer gick Klintemala-
Vastervik via Hamborg och Yxnevik, an-
dra Klintemala-Oskarshamn via Bussvik,
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Den lilla dngaren Skdrgdrden pd ett vykort i Trosa 1902. Vykort fran forfattaren.

Karsvik och Figeholm. Aret darpaé in-
skrankte man turerna till Oskarshamn na-
got men borjade anlopa Ald och Lovvik
pa vag till och fran Vastervik.

Ar 1912 drabbades Misterhults Nya
Angbéts AB - liksom flera andra rederier -
hart av kraftigt okade kolpriser. Manga
sma motorbatar hade ocksa borjat trafikera
Tjustskargarden, och verksamheten gick
nu med forlust. Ar 1913 provade man anda
att oka trafikprogrammet med en
mandagstur Skaftet-Vastervik och ater
men kortade istallet ner onsdagsturen till
Vastervik sa att den bara gick fran Solstad-
strom. Forlusten okade dock, och styrel-
sen fick i uppgift att soka sdlja Skargar-
den. Detta gick inte sa latt, och man fort-
satte trafiken aven sommaren 1914.

Sa kom forsta varldskriget, och i februari
1915 beslst man upplosa rederiet. Anga-
ren Skirgarden overtogs forst av dispo-
nent Herman Huldt i Skaftet (Blankaholms
Sagverks AB) och 1917 av AB Malardalens
Tegelbruk. Detta foretag hade tagit dver
tegelbruket vid Tappsund i Malaren. Dar
anvandes nu dngaren som bogserbat med
namnet Mailardalen II. Hon hamnade se-
daniLulea och Nederkalix, men brann och
sjonk i samband med en vinterupp-
laggning pa 1920-talet. Skrovet overtogs
1927 av Karl Styrman i Haparanda, som
satte in motor och kallade henne Vega,
men tamligen snart blev hon omgjord till
vedpram.

Tva andra i trafik Oskars-

hamn-norra Oland

For att begransa amnet har jag inte skrivit
nagot om de kustangare som pa vag sode-
rut gick in till Oskarshamn och Borgholm.
Det kan anda var vart att namna om de
tvda som anlopte hamnar pa norra Oland.

Ar 1905 insatte Rederi AB Orion i Os-
karshamn sin fran Lulea nyinkopta ang-
are Alfa (ex Medevi ex Tjust ex Baltic ex
Norra Oland) pa turer av ungefar samma
typ som Oskarshamns Angfartygs AB
skotte.

Hon gjorde rundresor i norra Kalmar-
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Byxelkrok den 25 juni 1963. Bldelden stdr i full blom och i harnen liggerSold och Norddland.
Samtliga foton pd denna sida tagna av Arne Sundstrom.

S/s Jarl pd ett vykort stimplat den 27 augusti 1908 i Oskarshamn. Sold och Nordoland i vintan pd passagerare och fordon till
Ur Bertil Soderbergs samling. Oskarshamn den 25 juni 1963.

Gotlinningen, Nordéland och Gotland i Oskarshamn 21 jui 1964. Solo lossar bilar i Byxelkrok den 25 junz’93.
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