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Arsnummer 1993

Forhandsintresset for Lanspumpens
arsnummer har varit mycket stort.
Det ar nu dags att sanda in pengar.

Tidningen kommer ut i december lagom
till jul. Pris per nummer 40 kronor.
Anvand inbetalningskortet som
bifogas detta nummer.

Tidningen Lanspumpen
Box 421, 401 26 Goteborg

ECE AN g e

Redaktionellt

Arets temanummer handlar om Danmark. Vi har haft
mycket material att vélja bland men vi hoppas att vart val
skall ge en omvaxlande lasning.

Intresset for vart arsnummer ar mycket stort. Det gar
knappast en dag utan att nagon ringer och fragar ndr det
kommer. Vi vill darfor tala om for alla oroliga: Utgivningen
blir i december och kan darfor bli en trevlig julklapp. Med
detta nummer bifogas ett inbetalningskort dar du kan
bestilla onskat antal. Se d&ven seperat annons nedan.

Redan nu kan vi meddela att priset for Lanspumpen for
1994 blir oférandrat.

Vi Onskar lasekretsen en trivsam host med mycket lans-
pumperi. Skriv garna till oss om du har nagot pa hjartat.

Redaktorerna

Omslagsbilden: Aret ar 1962 och den 27 juni i Kopen-
hamns hamn med styckegodslastaren m/s Anna Nielsen
vid kaj. Den lilla motorbaten i forgrunden tillhér DFDS och
heter formodligen M2, en sa kallad svetsbat for arbeten pa
DEDS fartyg i hamnen. Foto: Arne Sundstrém.

Innehallsforteckning

3 Gammal dansk i Kalmarsund................. Arne Sundstrom

6 Freja —en mangsysslare..........cccccoooivnin Bertil Soderberg
12 Swedanes Krister Bang
14 Tremastaren Ellen ... Gunn pa Tjorn
17 Fragor och SVar........cimncceece e
23 Enseglande skénhet ... Krister Bang
27 Envecka i Arhus hamn........ccoccoecnmerreonne. Bent Mikkelsen

N\

Moteskalendern
Goteborg

13 november: Anders Rydberg berattar och
visar diabilder fran Grekland och Holland

4 december: Walter Nilsson, batolog nr 1,
berattar till diabilder om resor i Grekland.

8 januari: filmvisning
Plats: Nakterhuset i Klippans kulturreservat. K1 14.00
Lidképing
28 oktober kI 19.00
beréattar Lars Mellstrom om vikingsaskepp

25 november kI 19.00
berattar Helge Kallson om Thunbolaget

Uddevalla
2 november och 2 december
Se annons i Bohuslanningen under “Foreningsbiten”

\ Plats: Sjomanskyrkan 19.00 Y.
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Gammal dansk 1 Kalmarsund

och andra som flyttade Osterut

Av Arne Sundstrom
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Den stora danska dngfirjan Borgholm gick mellan Okno och Borgholm endast en sommar.

Foto: Krister Bang den 23 juli 1964 vid Okno.

nder 1960-talet fornyades den
l |danska handelsflottan drastiskt.

De sista koleldade gamla jarn-
vagsfarjorna utrangerades, och de kvar-
varande passagerarfartygen i linjetrafik
ersattes av bilfarjor. Nagra av dessa kom
over till ostra sidan av Sverige och fick
nya, om an Kortvariga uppgifter har.

En av dessa var den stora angfarjan
Christian IX, som 1964 gick som bilfarja
Okno-Borgholm under namnet Borg-
holm.

Christian IX byggdes 1908 av Bur-
meister & Wain i Kopenhamn f{or de
danska statsbanornas trafik pa leden
Nyborg-Korsor over Stora Balt. Hon var
den forsta propellerdrivna farjan pa
denna led och forsedd med tva trippel-
maskiner om tillsammans 2260 hk, som
gav en fart av over 15 knop. Bagge pro-
pellrarna med en diameter pa 2,9 meter
satt i aktern, men hon hade ro-der ocksa
i foren. Christian IX var ocksa den for-
sta farjan som hade ett ovre dack med
salonger for forsta- och andraklasspassa-
gerare. Tredjeklasssalongen lag under
vagnsdacket, men ocksa dessa resendrer
hade tillgang till ett promenaddack pa
ovre dack. Under arens lopp byggdes
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hon dock om och fick salonger for alla
pa ovre dack.

[ boken Storebaelt fra Smakke til Bro
(1965) berattas om premiarturen for
Christian IX, som sammanfoll med far-
jeledens 25-arsjubileum. Man ville da
forst visa upp henne bara for inbjudna
gaster, och kaptenen gav order till en
matros att journalister inte fick komma
ombord. Matrosen missforstod detta
frimmande ord och fragade gasterna
vid landgangen: "Ar du socialist? Da ar
tilltrade forbjudet!”

Den 20 april 1940 gick Christian IX pa
en mina, som rev upp ett stort hal i hen-
nes akter. Hon bogserades ivag till Kor-
sor men sjonk pa Nygrunden, med skro-
vet helt under vattnet. Har blev hon sta-
ende i 48 dagar innan hon kunde bargas
av Svitzers. Nasta krigshandelse kom 17
oktober 1944, da hon och tre andra farjor
beslagtogs av tyska krigsmakten och
fick tysk flagg och besittning. Christian
IX ldr da bl a ha anvants for trupptrans-
porter langs Norges kust, som hon kla-
rade tack vare ovantat goda sjoegenska-
per. Hon aterlaimnades till DSB forst
efter krigsslutet, och reparationerna
efter dessa handelser blev forstas myck-

et omfattande. Det var nog dessa repara-
tioner som gjorde att farjan fick ga kvar
pa Stora Balt anda till den 14 mars 1964,
men fran 1961 fick hon bara transportera
godsvagnar.

Hon hade dock 1964 ett ar kvar pa sitt
certifikat, och sa dok tankarna pa ny tra-
fik i Sverige upp.

Utover den klassiska férjelinjen Kal-
mar-Farjestaden hade det pa 1950-talet
tillkommit flera nya linjer over sundet,
som Goran Adolfson berattat om i sin
bok Kalmarsunds vita batar (1990). Det
var Revsudden-Stora Ror, Okno (Mon-
steras)-Borgholm och Oskarshamn-
Byxelkrok, som alla trafikerades av
ombyggda lastbdtar.

Ar 1962 gav sig Ebert Pettersson i
Rederi AB Nordo in i leken, forst genom
att lata farjan Gotlanningen anlopa Byx-
elkrok pa sin vdg fran Oskarshamn till
Klintehamn och sedan med andra far-
tyg. I december 1963 uppvaktade han
och Hjalmar Hagman i Red AB Olands-
sund kommunpolitikerna for att redovi-
sa sina gemensamma planer pa en snabb
bilfarja Okno- Borgholm. 1 Monsteras
behovdes ett nytt farjelage, men i Borg-
holm rackte det med en tillaggsplats i
hamnen. Hagman drog sig sedan ur
samarbetet, och istallet for en ny farja
inkopte Rederi AB Nordo via ett nybil-
dat danskt dotterforetag (Faergeselska-
bet af 1964) pa vdren 1964 den gamla
Christian IX, som nu omdoptes till
Borgholm.

Borgholm anldande till Borgholm den
15 juni 1964, fastnade i dyn men kom
loss, muddrade upp hamnen med sina
propellrar och kunde tre dagar senare
gora sin premiartur. En svarighet var att
fa tag i eldare till de kolfyrade pannor-
na. Man fick soka i hela sodra Sverige
efter bla gamla dnglokseldare. Borg-
holm kunde vidare inte halla planerad
fart, eftersom hon inte kunde svanga
snabbt i den trdnga leden och naviga-
tionsutrustningen var primitiv. Hon
kravde ocksa en sarskild maskinist for
varje maskin. Det blev darfor flera latta
grundkdnningar, och den 11 augusti
korde man sonder farjelaget pa Okno.
Efter en ratt misslyckad sommar lades
linjen s ner, och farjan gick till skrot hos
Personer i Ystad.
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_Baronessan

Alands Linjens Baronessan hade ett danskt forflutet som Kong Olav V. Hir pd viig ut frin Stockholm den 13 juni 1976.
Foto: Arne Sundstrim.

En av Borgholms eldare.

Samtliga bilder pa
s/s Borgholm
tagna av Arne
Sundstram den
21-22 juni 1964.

Klassisk dnghits-
diicksvy.

s/s Borgholm i liget pa Borgholm.
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Andra som flyttade osterut
Pa 1960- och borjan av 70-talet flyttade
ocksa foljande danska passagerarfartyg
over till Ostersjofart och sattes in Stock- ;
holm-Mariehamn: -

M/s Sankt Ibb, byggd 1935 i Frede-
rikshavn for turer Kopenhamn-Ven-
Molle och fran slutet av 1950-talet
Kopenhamn-Malmo. Sald 1962 till Angf
AB Bore i Abo och insatt pa dagsturer
Stockholm-Mariehamn under namnet
Bore 1. Ar 1968 inkopt av Rederi AB
Nordo, delvis ombyggd till bilfarja
och insatt Oskarshamn-Byxelkrok som
Nordo. Gick darefter tvd somrar Kal-
mar-Borgholm for partrederiet Bengt
Hammarstedt, omdopt till Oland, men
saldes sedan till Neapel och fick dar heta
Equa.

M/s Hans Broge, byggd 1939 i Hel-
singor for traden Kopenhamn-Arhus. |
Togs ur trafik 1969 och saldes till ett
cypriotiskt rederi, som gav henne nam-
net Achilleus. Gick 1971-79 pa turer
Stockholm-Mariehamn for olika rederi-
er, lades sedan upp och skrotades 1983.

M/s Prinsesse Margrethe, byggd
1957 i Helsingor for trafik Képenhamn-
Oslo men aven anvand Esbjerg—New-
castle och p4 inrikeslinjerna till Alborg
och Arhus. Sald 1971 till Birka Line
och insatt Stockholm-Mariehamn som
Prinsessan. Omdopt till Prinsen 1977,
sald till Jeddah och insatt pa turer till
Suez som Wid. Skrotad 1987.

M/s Kong Olav V, byged 1961 i
Alborg for traden Kopenhamn-Oslo.
Omdopt till Olav 1968 och insatt Kopen-
hamn-Alborg. Sald till Taiwan 1969 och
satt i trafik Hong Kong-Kee-lung som
Taiwan. Inkopt 1972 av Birka Line for
trafik  Stockholm-Mariehamn  under
namnet Baronessan. Sdld tillbaka till
Fjarran Ostern 1980 och har dér burit
namnen Min Fung, Ji Mei och Nan Hu. :
™ - = - S -

Bogserbdten Oaxen V, ex Insu-
la, ex Fritz, byggd 1908 pa
Lundby Mekaniska Verkstad
utbjuds till forsaljning.

Nyligen fornyat eller renoverat:
Bergs propeller (rostfri),
hylsa, sedervallsbox, axel,
koppling, hydraulik och
roderlager. Utvandigt blas-
Dimensioner: trad 1982.
Langd = 16 meter
Bredd = 4,5 meter

Djup = 2 meter

Inredning: styrhytt, mass, toa-
lett, salong, maskinrum och
tvdmanshytt.

Motoriserad 1952 med en : g :

Bolinder 2x75. _ . ' .

Svar till: Peter Nordqvist, Nackrosvagen 42, 132 37 Saltsjo Boo
Telefon: 08-747 83 88 eller 08-605 87 42
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Freja med sin besdttning vid Torefors Sagverk 1937. Foto fran Per Bjorkmann.

Freja

Passagerar-, birgnings-, bogser-, tank- och fisketurer/sightseeingbat

Av Bertil Soderberg

Nir den lilla angbaten Freja sjosattes vid Kjobenhavns Flydedok ar
1905, var det nog ingen som tdankte tanken att hon nastan 90 ar sena-
re skulle vara i gott skick och i aktiv tjanst. Freja kom att ha ett
skiftande liv i manga olika skepnader som rubriken fortiljer. Hon
forliste men bargades och var under slutet av andra varldskriget
inkallad till 6rlogstjinst som bogserbat. Idag aterfinns Freja som
Mary med hemmahamn Gottskir pa Onsalahalvon. Dérifran gor

hon fiske- och sightseeingturer.

en 28 februari 1905 lopte Freja
Dav stapeln, byggd pa bestéllning
av  Fjorddampbaadsselskabet
A/S i Hobro, som passagerarbat med

kraftigt forstarkt skrov av stal for gang i
is.

Byggd 1905 som nr. 53 av
Kjobenhavns Flydedok.
Tonnage: 49 brt, 13 nt.

Dim.: 20,08 x 5,1 x 2,1 m.
Maskineri: En compoundéang-
maskin om 125 hk.

Bunkers: 7 ton kol.

Signal: NPGD.

Den 15 april levererades Freja och
avgick till sin hemmahamn, dit hon
ankom vid niotiden pé aftonen pafoljan-
de dag.

Nar Hadsunds Avis utkom dagen
efter Freja anlant, stod bl a foljande att
lasa:

— Maskinen driver forutom skeppet
aven en dynamo, som forsorjer det med
elektriskt ljus. Stralkastaren, som skall
gora det mojligt for Freja att segla aret
runt pa vilken som helst tid av dygnet,
utsdnder ett utomordentligt starkt ljus.
For passagerarna finns en mycket trevlig
och ljus 1:a klass salong och en sardeles

tilltalande 2:a klass dito. En sarskild
damsalong finns naturligtvis, moderna
toaletter samt hytter for personalen.

Den 22 april 1905 inregistrerades
Freja i det Danska Skeppsregistret.

Freja sattes in i bolagets trafik pa
Mariager Fjord mellan Hobro och Had-
sund. | januari 1906 visade turlistan tre
avgangar dagligen i vardera riktningen.
Freja var inte enda baten kan man utldsa
av turlistan. Pa turen anloptes flera mel-
lanliggande platser som: Osterskoven,
Staverslund, Mariager, Ouegaard, Dania
och Cimbria samt Stinesminde endast
tva ganger dagligen.

Bargningsbat
For 61.800 kr saldes Freja i maj 1918 till
A/S Dansk Bjergningskompagni i
Alborg. Hennes nya uppgift blev bérg-
ningsfartyg. Registrering skedde forst
den 24 oktober 1918.

Tydligen blev bargningsuppdragen
inte av ndgon storre omfattning, for
knappt tva ar efter man kopt baten, sal-
des hon till Sverige.
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Sald till Sverige

Den 7 maj 1920 blev Albin Nordlinder i
Ullanger agare till Freja, som inregistre-
rades en vecka senare med nr. 6355.
Aven nu fick hon behélla sitt dopnamn.
Nordlinder ldt bygga om henne till bog-
serbdt, vilket hon kom att segla som i
manga ar pa norrlandskusten.

Det var déliga tider for sjofarten i bor-
jan av 1920-talet och Nordlinder kunde
tydligen inte skaffa jobb till Freja. Av
nagon anledning tog Sundsvalls Enskil-
da Bank over Freja for 50.000 kr den 15
november 1920. Den 20 december 1922
salde banken Freja, som lag upplagd pa
Bondsunds slip, till ett partrederi i Orn-
skoldsvik med Jonas A. Olsson som
huvudredare. Pafoljande ar blev fartyget
ordentligt reparerat och ombyggt.

Séld den 7 februari 1937 till Enoch
Emanuel Ericssson, Ryssbalt, Kalix.

Hos Ericsson i Ryssbalt
Enoch Ericsson kom att reda Freja i 20
ar. For att fa veta lite mer om denna
period i Frejas levnad fick jag kontakt
med sonen Per Ericsson i Eskilstuna,
samt dottern Signild Ménsson i Ryss-
balt, vilka bada arbetat ombord i Freja.
Jag borjar med Per Ericssons brev som
fortaljer foljande:

“Freja inkoptes vintern 1936-37 av
min far Enoch Ericsson. Bakgrunden
kan ha sitt kulturhistoriska vérde.
Pappa hade ett antal ar varit skeppare
pa Toreforsbolagets bogserbat Torefors.
Bolaget hade bestamt sig for att salja
sina bogserbdtar och i fortsattningen
kopa bogseringstjanster. Man beholl
bara en mindre bogserare som klarade
av att dra ut virkeslastade pramar till
fartygen pa redden och att assistera last-
fartygen vid fortojning i dykdalberna.

Pappa som hade sin familj att forsorja
hade séledes blivit arbetslos i ett skede
dd landet fortfarande plagades av
depressionsarens arbetsldshetsproblem.
Hans handlingsmonster blev att etablera
sig som fri foretagare. Darfor inkoptes
Freja. Kopeskillingen var drygt 11 000
kronor. Det var karvt pa kreditmarkna-
den men hans renommé mojliggjorde
likval belaning "upp till skorstenskran-
sen’.

De forsta seglationsdasongerna torde
ha gatt mycket bra. Jag har i varje fall
minne av att han en bit in pa 1940-talet
hade lyckats gora sig skuldfri, trots den
stora forsorjningsbordan (sju barn och
fram till 1940 aldrad mor att dra f6rsorj-
ning om).

Timmerbogsering var den helt domi-
nerande sysselsattningen. Merparten var
bogsering for Toreforsbolagets rakning.
Deras  rdvaruuppkop  utskeppades
huvudsakligen over Kalix, Lulea och
Rénea alvar.
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Trafik med passagerare pi Mariager Fjord var vad Freja bygedes for. Ritning: Kaj Munk

Ett mindre men med aren o6kande
uppkop av tjanster kom fran Statens
Skogsindustrier, samt Mo och Domsjo-
bolaget. Dartill vissa mera tillfalliga
uppdrag for Holmens Bruk och Munk-
sundsbolaget i Pitea. I borjan av 1950-
talet lades Toreforsindustrin ned, nagot
ar fore den pa riksplanet hart debattera-
de nedlaggningen av Statens Skogsin-
dustriers sagverk pa Seskard utanfor
Haparanda och i Bdtskdrsnas. Da blev
Freja helt beroende av uppdrag for Mo
och Domsjo respektive Statens Skogsin-
dustrier.

Timmerbogsering dominerade sile-
des verksamheten. Isbrytning var ett
komplement. Freja svarade pa hostarna
for isbrytning i Tére hamn och rannan
ut genom fjardsystemet till Oppet vatten
vid Skogsudden utanfor Storohamn i
Kalix skargard. Islaggningen kom tidigt
i detta forhallandevis grunda och obe-
tydligt brackta vatten, normalt medio
november.

Skeppningssasongen i Torefors tog
normalt slut i vecka 48 eller 49. Darefter
foljde vissa ar fortsatt isbrytning i Lulea
hamn. P& 1940- och 1950-talet upphorde
skeppningen 6ver Luled hamn normalt
fore jul.

Uttryckt i mera verksamhetsinriktade
termer kan man sidga att Freja som
ensambogserare drog 14-16 hogsjoflot-
tar kopplade i tva rader om vardera 7-8
flottar. I sambogsering med annat fartyg
kunde detta kvantum nagot utokas. Tva
bogserare kunde i trdngda lagen hjalpa
varandra att rddda ett timmerslap som
utsattes for hard sjogang eller strommar
som i tranga passager hotade att satta
slapet pa grund. Betalning utgick per
inmatt kubikfot sa det fanns ju ett eko-
nomiskt tryck att optimera timmerforan.

Sambogsering var forhallandevis van-
lig. Bland partners i sadant arbete erin-
rar jag mig speciellt Mo och Domsjos
S/S Frans Michael. Jag har ett vagt
minne av att sambogsering vid ett tillfal-

Med akterstagad skorsten och master var Freja ett vackert litet passagerarfartyg. Foto frin

Kaj Munk.
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Foto denna sida fran Per Ericsson.

le férekom med Holmen VIII, vilket var
ett valkant fartyg i vara trakter. I for-
sommartid brukade hon hamta ett tim-
mersldp som flottlagts i Kalix alven och
ibland vytterligare ett senare pa somma-
ren. Med sina drygt 1000 IHK och stora
tonnage var hon i en klass for sig. For
bogserbatsbefalhavare var det en stolt-
het att ha betratt hennes dack - om dock
endast for att dricka en kopp kaffe och
utvaxla hovlighetsfraser med en lyckligt
lottad och framgangsrik kollega.

Sjalv fick jag aldrig vara med och
uppleva arbetet med isbrytning. Hur det
gick till har jag kunskap om endast
genom horsagen. Dessa minnesbilder
kan sammanfattas sa har:

Genom 5" kdrnis kunde Freja stava
med god fart. Vid 8" kravdes backma-
novrar och stotning. Den Ovre gransen
for framkomlighet lag vid 1 fot. Arbetet i
is underlattades av att hon var utrustad
med akterlig trimtank och att ett pafal-
lande stort roder mojliggjorde betydan-
de krangningar vid dikt roder.

Angpannan kunde sjilvfallet eldas
bade med kol och ved. Pappa foredrog
vedeldning. Jag formodar att det var
prisfragan som avgjorde dven om han
beskrev saken i termer av 'battre pre-
standa’. Det gick ju dessutom inte att fa
tag pa kol under krigsaren, sa rosten
hade anpassats att vara ideala for
vedeldning. Bransleforbrukningen un-
der arbete var 0,7-1 kbm beroende pa
vedens kvalitet. Det var sjdlvfallet ett
problem med att kunna bunkra tillrack-
ligt med ved for langre transporter. Min
far hade en genomarbetad strategi for
detta. Han lade upp bransledepaer pa
strategiska platser langs nordnorrlands

kust. Markligt nog var stolder ur dessa
depaer extrema sallsyntheter.
Angmaskiner var ju storkonsumenter
pa smorjolja, vilken var en bristvara
under krigsaren. Vissa kompletterande
installationer gjordes pa angmaskinen
och dessa mojliggjorde tillvaratagande
av anvand olja for rening i ett oljefiltre-
ringssystem och ateranvandning. Efter

denna installaton var det inget problem
med att fa tilldelad oljeranson att racka.”

Inkallad till marinen
Signild Mansson, dotter till Frejas agare,
arbetade ombord som kocka fran hos-
ten 1944 fram till 1948. Hon var med om
resan ner till Stockholm, dar Freja skulle
installa sig for orlogstjanst som bogser-
bat. Har foljer hennes berattelse fran
resarn:

”I marinens rullor star Freja som
inkallad fran den 15 november 1944 och
Freja skulle tillsammans med bogserar-
na Prins Gustaf Adolf och Munksund
VIII foreta resan ner till Stockholm.
Maskinist Gunnar Rénnback hade lanats
ut fran S/S Nestor, vilken var klar for
avrustning efter seglationen, och han
blev nu Frejas maskinist.

Ordern for fartygen var att snabbast
mojligt instdlla sig i Stockholm, men att
samtliga batar skulle ha sallskap pa
resan. Den minsta och for sjogangen
kénsligaste baten 'Prinsen’ kom darfor
att ange nar vi kunde avga. [ senare
delen av november lamnade de tre bog-
serbatarna Pited hamn med destination
Stockholm. Namnas kan att vaderrap-
porteringen under krigsaren var sum-
marisk, speciellt var vindriktning och
vindstyrkor vagt utsagda. En annan fak-
tor som hade med kristiden att gora var
mojligheten att bunkra. Man var helt

Sliptagen med dgaren Enoch Ericsson pd Frejas brygga.
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beroende av bra ved for pannorna och
att den var latt atkomlig vid kaj.

Resan gick programenligt tills vi kom
utanfor Ulvohamn, da 'Prinsen’ i visser-
ligen kyligt, men vackert manskensva-
der gav signalen om behov av nodhamn
pga nedisning. Vi gick in i hamnen men
den befarade nedisningen visade sig
vara mycket overdriven. Det uppehallet
kom att forsena den fortsatta resan med
veckor. Vi kom in i en stormperiod med
flera uppehall i hamnar, bl a Sundsvall,
Iggesund, Stocka och Vallvik. I Stocka
lag vi och bunkrade den 1:a advent och
fick under natten decimeterdjup blotsno
indriven i alla vrdr. Den lérdagen minns
jag!

Omsider kom vi fram till destina-
tionsorten och vad jag kan minnas fick
vi ga in till Ekensbergs varv vid ankom-
sten. Forlaggningsplats blev senare
Galédrvarvet pa Djurgarden. En kapten
Hansson var mottagare och var senare
min fars kontaktman. Maskinist Gunnar
Ronnback stannade kvar som civilan-
stialld ombord i Freja. Var bat utnyttja-
des inte i nagon namnvard utstrackning,
men maskinist Ronnback arbetade da pa
andra fartyg. Pa varen 1945 atergick han
till sin anstallning pa S/S Nestor.

Héamtningen av Freja skedde vid ett
historiskt datum 9 maj 1945. Besattning-
ens 'resesallskap’ fran Boden bestod av
fredsglada norrman som skulle till Oslo
via Stockholm.”

Frejas beteckning som hjalpfartyg var
567 och enligt rullorna aterlamnades
hon redan den 20 februari 1945. (redak-
tionens anm.)

Kantrade och sjonk
“Det blev en kort seglationssasong den
vackra somaren 1945. En morgon i bor-
jan av augusti, datum minns jag inte,
avlamnade Freja ett timmersldp i Tore-
fors timmermagasin. Som brukligt, ndr
ingen annan bogsering vantade, skulle
surr- och dragkatting fran tidigare bog-
seringar tillbaka till Kalix och Nyborg.
Fore ‘bomkarlarnas’ frukostrast bars den
ombord och stuvades pa akter- och for-
déack. Under tiden at besattningen sin
frukost. Kok och matplats lag da under
dack. Vad som sedan hande ser jag som
i en film. Maskinisten Hjalmar Spets
kommer ner till frukosten och avlgser
eldaren vid bordet och ger samtidigt
ordern att ‘fylla pannan’. Spets ater och
lamnar koket. Jag gar in i min hytt
innanfor koket och borjar ordna med
haret. Nar jag star dar med spegel och
kam i hinderna, far baten plotsligt slag-
sida sa att hytten blir mork. Jag rusar
uppfor trappan, samtidigt som baten gar
over pa andra sidan. Nar jag kommer
upp pa dack lagger Freja sig over at
babord igen och jag hoppar 6ver pa tim-
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merflotten som ‘bomkarlarna’ var i fard
att lamna for att folja Freja till kajen.
Min far star i styrhytten fardig att kliva
pa den vedhog som ar i jamnhojd med
styrhytten, men han klams fast under
taket ndr veden lyfts av vattnet och fol-
jer med nar baten sjunker. Maskinisten
hoppade nog samtidigt med mig langre
akterut. Det foljde nagra fasansfulla
sekunder-minuter? innan pappa dok
upp mellan all veden som flot.

Hjalmar Spets uttalade senare till
pappa att ‘det var hans fel’. Han hade
forst paborjat fyllning av ballasttanken
akterut, men sag nar han lamnade
maskinrummet for att ta frukost, att
pannan behovde mer vatten och gav
darfor denna order till eldaren. Nar sa
flera man, efter att lossat fortdjningarna,
samtidigt hanger pad relingen for att ta
sig ombord i den lastade baten ar olyck-
an ett faktum.

Fragorna var manga: Var Freja fellas-
tad, hur mycket vatten fanns som kom i
rorelse vid mannens belastning av
babordssidan ? Ingen vet.

Att vara kocka ombord
Hur var det da att arbeta ombord i
denna lilla mansvirld, och hur var
arbetsmiljon?

—Jag Signild Ericsson var pa hosten
1944 sexton ar gammal. Kockan fore mig
hade monstrat av for studier och min far
anstallde mig som kocka.

Det var som bekant kristid och ranso-
nering pd nastan allt i matvdg. Men man
skulle anda ha mat pa bordet till sex

matglada karlar i olika aldrar minst sex
ganger om dagen och dessutom mat-
skaffning nar vi ldg under bogsering.
Nagon attatimmarsdag existerade inte.
Innan ett timmerslap togs ut skulle
kockan ha provianterat sa det fanns mat
ombord for minst en vecka. Mycket fa
konserver fanns att tillgd, 'kylskapet’
utgjordes av ett isskap pa dack, som fick
ny is nar sddan fanns att tillgd. Svalu-
trymme var daligt men blev bittre
sedan Freja byggdes om efter forlisning-
en. Sylten och smorkupongerna hem-
ifran gav viss hjalp. Kott, dgg, smor,
socker, kaffe, mjol och brod, alla baslivs-
medel var det helt otillracklig tilldelning
av, for att passa den typ av hushall som
en batbesattning utgjorde. Allt kaffe-
brod och helst ocksa mjukt matbrod
maste bakas ombord. Detta i ett litet kok
med en liten vedspis och emellan inruta-
de mattider och vaktavlosningar.

Forsta forvantade kaffet kl 6.30, fru-
kost 8.00, middag 14.00 kvallsmat 20.00,
kaffe daremellan, framdukad smorgas
till kvallsvakten; det blev en ling dag.
Anda var ju kravet pa att inte glomma
nagot nar man provianterade, det som
kdndes tyngst.

De forsta aren som kocka fanns inte
mojligheten for besattningen att ta jollen
och dka in i hamn for att proviantera.
Bransle till motorn fanns inte.

Min syster Borghild och jag avloste
varandra i olika perioder fran 1944 till
1950. Kustfisket var en mojlighet som
gav tillskott av farsk fisk, och utan detta
hade det varit d&nnu svarare att fa
omvaxling i hushéllet ombord.”

Timmerbogsering i Stockholm pd 1960-talet. Det krivdes starka kattingar for att hdlla ihop
slipet. Foto: | C Lund.



Kaitting for timret
Varfor lastade man katting pa Freja? Per
Ericsson fortsatter sin berattelse och
beskriver anvandningen av katting for
timmerbogsering:

”Det ar en detalj som kan ha sitt kul-
turhistoriska intresse. Lat oss har skilja
pa surrkétting och dragkatting. Lat oss
ocksé skilja pa tekniken vid bogsering
av timmerbuntar respektive
hogsjoflottar.

Vid sorteringsverken i alvarna bunta-
des timret thop och hélls ihop av smack-
rare katting. Buntarna bands samman av
wires. Enklast mojliga teknik for att tala
bogsering nedfor dlvmynningen och ut
till flottlaggningsstationen. Om den fort-
satta bogseringsstrackan var forhallan-
devis kort (ca 50 nautiska mil) och
huvudsakligen inomskars beholl man
dessa buntar, men forstarkte med néagot
grovre surrkatting, vilken talde att span-
nas hardare och wires kunde ibland
kompletteras med en forhallandevis
smacker dragkatting.

Vid langre bogseringsstracka och bog-
sering i oppen havssjo 6ppnades buntar-
na och byggdes vid flottlaggningsstatio-
nen om till hogsjoflottar. Dessa bands
ihop med mycket kraftig surrkatting och
raden av flottar bands i sin tur samman
med annu kraftigare och mera langlan-
kad sk dragkatting. 'Tid var pengar’
redan pa den tiden sa det gallde att all-
tid halla lamplig katting tillganglig sa att
timmerforan om mojligt var helt klar for
avtransport vid ankomsten till flottlagg-
ningsstationen. Kattingtransport blev
saledes ett viktigt inslag i verksamheten.

Freja bargas
Omedelbart efter bargningen av baten

Donsé vintern 1958. Angmaskinen demonterades pd Freja och pd vdrkanten drogs hon till
varvet | Ronning.

som var gjord i massiv teak jamte dess
inredning stals.

Reparationen och ombyggnaden ut-
fordes hos Lulea Varv & Verkstdder.
Ombyggnaden blev nog inte till alla
delar lyckad. Bade behovet att halla nere
kostnader, tidspress och bristande kom-
petens torde ha varit en bidragande
orsak. Aven haveriet forutan hade en
ombyggnad sannolikt blivit nodvéndig.
Manskapshytterna svarade inte mot de
nya regler som hade kommit i slutet av
1940-talet. Ombyggnaden omfattade i
huvudsak féljande punkter:

¢ Forlangning midskepps med ca 1 m
och tillskapande av lastrum midskepps.

* Hojning av dédcket, 40 cm, och byte
av dacksbeldaggning fran hard-wood till

dok tjuvar upp. Dacksoverbyggnaden  stal.
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Pd slipen hos Lifbergs Varv i Ronning, dir Freja byggdes om till vattenbit.

Foto denna sida: Lennart Karlsson.
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* Pentry och manskapsmass flyttades
upp pa dack.

e Stor aktersalong med kaptenshytt
gjordes om till manskapshytter.

» Overbyggnaden kompletterades
med brygga och styrhytt och naviga-
tionshytten flyttades upp pa bryggan.

Vid haveriet och ombyggnaden for-
svann manga varden t ex:

Teakoverbyggnaden, adeltra (ma-
hogny huvudsakligen) inredning och
rod sammetsplysch av utomordentligt
hog kvalitet. Foga sliten efter dryga 40
dr. Ledstangsfasten, kopplingsdosor,
armaturer i massing eller brons samt
stort nakterhus i massing.

Freja gick i trafik som timmerbogse-
rare t o m sasongen 1954. Pafoljande ar
blev ett splittrat ar bade pga vikande
konjunktur for timmerbogsering och
min fars nu helt invalidiserande sjuk-
domstillstand. Han avied hosten 1955.

Freja slipsdrogs i Lulea, forsaldes den
13 augusti 1956 till Wirens Rederi AB i
Pitea for 20000 kronor. Har blev hon
inte lange utan saldes efter drygt ett ar.”

Till vastkusten
Det var Lennart Karlsson pa Donso som
kopte Freja den 3 november 1957 for
17 500 kr. Den nye redaren ger har sin
berattelse om Freja:

”Vi var tre man fran Donso som flog
upp till Lulea for att haimta hem farty-
get. Baten var bunkrad och klar nar vi
kom upp och for nerresan till Donso
hade pamonstrats skeppare, maskinst
och eldare, da ju baten var forsedd med
angmaskin.

Farden fran Pitea till Donso skedde i
november manad med risk for att islagg
skulle forsvara resan, men allt gick bra.
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Vid iskanten i Kalvsund levererar Freja vatten till 6n med samma

namn.

Freja var ju timmerbogserare och for-
sedd med propeller for god dragstyrka
for timmerslapen. Dessa fick enligt upp-
gift ej bogseras fortare an med ca 2
knops fart, enar de eljest riskerade att
skdra under. Med angan i topp prestera-
de fartyget ca 7 knop och via Gota Kanal
tog farden till Donso sex dygn.

Under vintern demonterades angma-
skinen och pa varkanten 1958 bogsera-
des Freja till Lofbergs Varv i Ronndng,
som lamnat fordelaktigast pris pa
ombyggnaden och motorinstallationen.

Under dack anbringades tankar med
langs- och tvadrgaende skott som blastra-
des och malades med speciell farg. En
kraftig Desmi-pump med stor effekt
installerades. Ny styrhytt av lattmetall
och som framdrivningsmaskineri for-
sdgs Freja med en 2-takts dieselmotor
pa 220 ehk av GMs tillverkning,.

Under sommaren 1957 installerades
som det forsta i skargarden ett isverk pa
Donso, for att forse ons expanderande
tiskeflotta med is. Dock fanns ingen
kommunal vattenledning i skédrgarden
utan Freja fick som uppgift att hamta
vatten fran Majnabbehamnen i Gote-
borg. Lastkapaciteten var 72 kbm och
vid kontinuerlig korning med isverket,
vilket fordrades eftersom Fladenfisket
efter sill pagick som bast, behovdes en
last per dygn.

Aret efter startades isverk pa Hono,
Ockerd och Astol. Inte heller pi dessa
oar fanns kommunalt vatten utan Freja
fick fournera ocksa dessa isverk med
vatten.

Ytterligare ett &r senare, alltsa 1959,
startades isverk pa Styrs, som ocksa
blev vattenkund till Freja. Sommaren
1959 var extremt torr och brunnarna
sinade pd manga hall i skargarden. Freja
fick da hallas igang praktiskt taget dyg-
net runt och utover isverk forse brunnar
pa Styrso, Donso, Kopstadso med flera
oar med vatten. Brandslangar av 2:a sor-
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ut till Styrso.

tering fick lanas fran respektive brand-
stationer och ledningar pa anda upp till
800 meter fick laggas ut.

Astol skaffade egen vattenbat och
Ockeré kommun fick under tiden kom-
munal vattenledning, men under de
harda isvintrar som foljde uppstod
avbrott i tillforseln fran fastlandet. Med
isbrytarhjalp fick Freja ga till Kalvsund
och Foto i norra skargarden och fylla
de kommunala vattenreservoarerna pd
dessa Oar.

Den stora vattenpumpen kunde ocksd
kopplas om for pumpning av vatten
fran sjon. Denna kom till anvandning
flera ganger vid bekdampning av mark-
brander pa bla Vrango, Aspero och
andra oar.

Till Kdringon gjordes under manga
somrar turer fOr vattenleverans till pen-
sionatet och sinande brunnar, da vattnet
hade for vana att tryta vid langvariga
torrperioder.

Nir val forsta faret gatt iland strommade
resten med av bara farten. Foton denna sida:
Lennart Karlsson.

-

I Majnabbehamnen ligger Freja med fordicket fullt med fdr som skall

En annan sysselsattning under nagra
ar var att frakta koks fran Gasverket i
Goteborg till f d Kustsanatoriet pa Styr-
s0.

Vid ett tillfalle fraktades en stor flock
far fran Fiskhamnen i Goteborg ut till
Styrso. Nar man val lyckats fa ombord
ett far strommade resten av flocken med
av bara farten. Likadant var det vid
ilandstigandet — nar val det forsta faret
kom iland foljde resten med pa nolltid.
Sedan aterstod rengoring av dacket, vil-
ket var ganska jobbigt. Faren hade
under utresan avbordat sig atskilligt och
enbart spolning forslog inte utan en rejal
skrubbning var nédvandig for att fa rent
dack.

Freja hade ocksa under sin skargards-
tid ett flertal bogseringsuppdrag.
Motorn fungerade under alla ar helt
klanderfritt trots manga ganger mycket
hard pafrestning. Pa full last uppnadde
baten en fart av tio knop.

Alla isverk kunde efter hand forses
med vatten fran kommunala ledningar
och 1968 fullbordades vattenledningen
till sodra skargarden. Vattenleveranser-
na med bat blev saledes ett avslutat
kapitel och Freja sdldes den 25 septem-
ber 1969 for 85.000 kr till Einar Wiknan-
der och Albert Karlsson i Goteborg,
vilka under manga ar drivit rorelse med
vattenleveranser framst till fartyg i
Goteborgs hamn.”

De nya agarna lat meddela i juni 1971
att man dopt om baten till Mary II. Men
det godkandes ej da namnet var uppta-
get. Officiellt tog man bort IL'an och
kvar blev bara Mary.

1981 salde Wiknander sin del i farty-
get som registrerades pa Albert Karlsson
m fl i Goteborg. Leveranser av vatten
blev allt farre med dren sa Freja saldes i
juni 1987 till Stellan Sarén i Goteborg for
70 000kr. Sarén lat nu bygga om baten
till sportfiskefartyg (GG 906). Vattentan-
ken togs bort och lastutrymmet blev
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Gamla Freja som hon ser ut idag. Skrovet dr det enda som dr sig likt sedan hon byggdes 1905.

Foto: Stellan Sirén.

salong. Ny hjialpmotor samt en Detroit
dieselmotor pa 240 hk installerades.

Under ombyggnadsarbetet fann man
den gamla skeppsklockan fran 1905
samt byggnadsskylten i en av hytterna
ombord. I februari 1988 andrades hem-
orten till Gottskdr pa Onsalahalvon.
Mary anvands for fisketurer till Fladen
och sightseeing samt charterturer.

Mary ar idag i fint skick och att hon
skall uppna 100-arsdagen dr det nog
inget tvivel om. Man byggde goda far-
tyg vid sekelskiftet och manga seglar
dnnu. Se t ex pa alla de sma bogserarna
som byggdes pa Lundby och fortfarande
ar i aktiv tjanst. [

Kaillor:

Kaj Munk
Signild Mdnsson
Per Ericsson
Lennart Karlsson
Einar Wiknander

Stellan Sérén

Per Bjorkman

Bernt Fogelberg
Conny Lexberg
Torkel Wikstrom m fl

Swedanes

Av Krister Bang

s/s Marx pd ett foto fran Skyfotos.

et har genom dren salts manga
Dfartyg mellan Sverige och Dan-
mark. Jag har roat mig med att
plocka fram nagra flygfoton fran 1950-
talet dar fartygen hort hemma i de bada

landerna plus ett annat nordiskt.
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Aldst i skaran ar den danska angaren
Marx. Hon byggdes redan 1925 i Rodby-
havn pa Lolland at D/S A/S Progress i
Kopenhamn. Hon kom att segla for
samma bolag under 30 ar anda fram till
1955 da hon inkoptes av Rederi AB

Wandia i Helsingborg och fick namnet
Lilly.

Efter fem ar under blagul flagg over-
togs hon den 3 juli 1960 av Selbi O/Y i
Helsingfors. Under blavit fana seglade
hon ut som Senni.
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Kustrederiet Bohuslinska kustens storsta fartyg var nifs Alfhem. Foto: Skyfotos.

I februari 1963 overtogs hon av gre-
ken M A Hambury i Piraeus. Nu andra-
des namnet till Electra efter en figur i
den grekiska gudasagan. (Agamemnons
dotter.) Vem kanner inte till uttrycket
“klaga mande Electra”. Och det var vad
Electra gjorde omgdende. Da hon var pa
hemvég till Grekland och befann sig pa
en resa Rouen-Molfetta gick hon den 28
februari 1963 pa grund pa klippor utan-
for Brest och blev vrak. Dessvarre
omkom tre sjoman.

Lite yngre an Lilly var uddevallafar-
tyget Alfhem. Hon byggdes 1930 i
Odense pa Fyn pa uppdrag av C K Han-
sen i Kopenhamn. Hon levererades med
namnet Guldborg.

Endast tre ar gammal saldes hon i
juni 1933 till Leif Hoegh & Co A/S i
Oslo och fick det prosaiska namnet
Hoegh Trader. Ytterligare tre ar senare
overtogs hon av Boe & Pedersen i den
norska huvudstaden och seglade vidare
som Gausdal.

[ september 1953 inkoptes hon av
Angbits AB Bohuslinska Kusten i
Uddevalla. Hon overtogs i Rotterdam
och bar vid avfarden namnet Alfhem.
1958 overtogs rederiet av Gustaf Thor-
deén.

I december 1959 avyttrades Alfhem
till skeppsredaren N A Valmas i Piraeus
och fick sitt sista namn Antonius V.
Redan i februari 1961 skrotades fartyget
i [zumidzu.
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En rejal angare av modernare snitt
var Vinga. Hon levererades strax fore
jul 1948 till Rederi AB Bifrost i Goteborg
av Short Brothers i Sunderland.

Hon blev inte lange i Sverige. I febru-
ari 1950 koptes hon av Rederiet Ocean
A/S i Kopenhamn och sattes under
“esbjergsflagg” som Vilma Dan. 1957
overfordes hon till Concord Line A/S i
Kopenhamn varvid namnet pa angaren
blev Marien Cord.

[juli 1963 saldes sa fartyget till Rederi
AB Asta i Mariehamn och under namnet
Amra fortsatte seglatsen.

Maldive Shipping Ltd i Male pa Mal-

diverna overtog henne i december 1967.
Hon overtogs i Rotterdam och avgick
dérifran den 29 december mot Jeddah 1
Saudi-Arabien under sitt sista namn
Maldive Carrier.

Under hosten 1974 saldes den 26-
ariga damen till pakistanska upphugga-
re. P’ sista resan i november 1974 Persis-
ka viken—Karachi i ballast fattade farty-
get eld och overgavs av sin besattning.
Hon kunde dock bogseras in till Karachi
dar hon for siakerhets skull kondemnera-
des. | mitten av december 1974 kom
angaren fram till Gadani Beach dar
skrotningen verkstalldes. =

Denna granna dngare byggdes som Vinga for Rederi AB Bifrost.
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Ellen i vinterupplag i Skarhammn en februaridag 1963. Foto: Krister Bang.

Tremastaren Ellen

egelfartygens skrovformer och
Sriggtyper utvecklades genom ar-

hundraden for olika anvandnings-
omraden och farvatten. Den absoluta
hojdpunkten pa de seglande skeppens
era naddes med de snabbseglande klip-
perskeppen under forra seklets sista
decennier. De klipperbyggda skutor
som inkoptes fran Danmark till vara
kustsamhallen hade dock sin speciella
ursprungshistoria.

Jorgen Ring Andersen, fodd 1840 i
Svendborg, byggde sin forsta bat, en
julle, redan som skolpojk. Han var sedan
till sjoss ett par dr, innan han kom i lara
vid ett batbyggeri i Abenrd. 1862-63
byggde han sina forsta skutor Ellen och
Niels pd en gammal byggnadsplats vid
Skaarupsund, Thuré. En stagnation
inom varvsndringen satte stopp for fort-
satt verksamhet. Jorgen Ring Andersen
utnyttjade tiden till studier i fartygskon-
struktion hos de beromda teklipperbyg-

14

Av Gunn pd Tjorn

garna Broderna Hall i Aberdeen, Skott-
land. Traditionen gor gdllande att han
kopierade linjerna fran dessa djupvat-
tenseglare och overforde dem pa de sku-
tor han kom att bygga vid det egna var-
vet pa Fredrikson, Svendborg.

Nagra av J. Ring Andersens larlingar
blev med tiden skeppsbyggmastare och
startade varvsrorelse. Ar 1900 fanns det
sammanlagt nio skeppsbyggerier inom
omradet, dar traditionen fordes vidare.
Flertalet av de storre skutor som span-
trestes vid dessa byggnadsplatser hade
klipperskrovets karakteristiska linjer
med ornamentprydd utfallande stav och
flat eller rundad hdckakter, riggad som
bramsegelskonare.

Ar 1903 beriknades kostnaden vid
bestallning av ett fartyg till 250 dkr per
brutto register ton. Dartill kom utrust-
ning och proviant.

En av skeppsbyggmastarna vid sekel-
skiftet var N. P Petersen. Han hade sitt

skeppsbyggeri pa Thuro, dar ett trettio-
tal skutor kolstrdcktes innan sénerna tog
vid 1913.

Ett av N.P Petersens formfullindade
misterverk lamnade stapelbadden 1908,
riggad som tremastad bramsegelskonare
med namnet Ellen av Thuro. Hon dgdes
av rederiet "Sejlskibselskabet tremasts-
konaren “Ellen”, och lastade 320 tdw.

Ellen byggdes i en tid da skeppsre-
darna pa sodra Fyn ansdg det fordelak-
tigt att bygga nya fartyg av denna stor-
lek for att frakta ut tra fran lastnings-
platserna vid Bottenhavet till hamnar
vid Nordsjons kuster och Medelhavet.

Under krigsdren 1914-1918 forde
Ellen dannebrogens rodvita farger pé
fjarran avlagsna vatten vid Vastindien
och Amerikas vastkust, langt fran krigs-
harden.

Dessa relativt sma fraktskutor som
under veckor och manader stavade fram
for dragande segel over oppet hav, var
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Ellen av Thura i Gavle 1928.

utsatta for vadrets alla skiftningar med
stundom svara haverier. Mot storm och
sjo0 kampade aven Ellen och blev
manga ganger segelsliten, men hon sko-
nades fran storre olyckor. Hon var som
danskarna uttryckte det “ett gott skepp”
som forde tur med sig. Hon gick heller
aldrig i affar utan seglade for samma
rederi i 22 ar.

Efter de hektiska men Ilonsamma
krigsaren kom en ekonomisk tillbaka-
gang i borjan av 1920-talet. Det blev
efterhand allt svarare att fa frakter till
segelfartygen, varfor manga lades upp
och annonserades ut till forsaljning, dar-
ibland Ellen. Hon lag upplagd i Svend-
borg.

I mars 1930 saldes EMen till Oskar
Olsson med soner i Skarhamn. Efter bot-
tenbesiktning, och pamonstring av den
fem man starka besattningen gjordes
sjoklart for hemresan. Lotsbaten skulle
bogsera ut henne till fritt vatten. Men
lotsarna i den gamla segelfartygsmetro-
polen ville inte skiljas fran den vackra
Ellen. De villa ha detta alltmer sallsynta
blickfang kvar. Resan fordrojdes med
lotsarnas olika ursakter, en dag for
mycket vind, en annan dag for svag osv.
En fiskebatsskeppare vidtalades da om
att bogsera ut skutan och lots bestalldes
till utsatt avgangstid. Men da stallde lot-
sen villkoret att d@ven lotsbaten skulle
vara med och dra henne. Ellen bogsera-
des darfor till sjoss av bada batarna!

Vil ute sattes hela segelskruden i
svag vind. Fram pa eftermiddagen fris-
kade vinden fran nord och det blev
kryss upp genom Stora Balt. Sent pa
eftermiddagen bargades undre marsen.

Nar skutan senare samma kvall
befann sig i hojd med Kalundborg fris-
kade vinden och man beslot att ga till
ankars pa Kalundborgs redd.

Efter drygt ett dygn avtog vinden och
det gjordes klart for att fortsatta resan.

Lanspumpen 1993:3

Segel sattes och ankarkattingen halades
tajt. En koff pa utgaende fran staden
anropades om bogseringshjalp, varefter
ankaret lattades. | tilltagande vastlig
vind gick seglatsen norrut. Pa eftermid-
dagen bargades stortoppen men marsar-
na forblev staende. Det var hard segelfo-
ring och nasta morgon gick man in vid
Vinga och fortsatte upp genom skargar-
den med avtagande vind. Skonaren gled
fram med sakta fart. Vid Salo dog vin-
den ut och nar hon ndarmade sig Lekskar
maste man ankra. Sent pa eftermidda-
gen anropades en forbipasserande fiske-
bat frdn Brunskdr med forfrdgan om
bogsering till Marstrand. Ellens forsta
resa under svensk flagga slutade vid
Marstrands Mekaniska verkstad dar hon
blev sliptagen och motor insattes, 120
hkr June Munktell.

Ellen passerar Gota den 4 juni 1965. Foto: Tore Granath.
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Som motorseglare kom hon hem till
Skarhamn och gick sedan ut i fraktfart
pa Ostersjon.

Varje ar, vanligen i mars, lamnade
hon hemmahamnen och kom hem for
vinterupplaggning till jul. Det blev
manga seglationsar och den forna skon-
heten aldrades.

Gerhard och Walter Olofsson beholl
sin Ellen till 1964 da hon sdldes till Carl
Olle Boysen, Marstrand. Det var tredje
gangen den da 56 ar gamla skutan bytte
agare. Ellen skulle annu en gang segla
ut pa langresa. Med last av ammunition
destinerad till Roda Havet, avgick hon
hosten 1965. Vinterstormarnas harjning-
ar gav det gamla skrovet ovanbordsska-
dor, men som i fornstora dagar var de ej
av allvarligare art.

Varen 1966 syntes siluetten av den
valkdnda riggen passera ut genom Gote-
borgs hamn. I maj blev hon sliptagen for

bottenmalning vid Holms varv pa Raa.
Hon gick darifran till Otterbacken for att
inta ytterligare en last ammunition,
denna gang med bestammelseort Chile.
Resan gick lyckligt till de farvatten dar
hon seglat for lange sedan.

Ett dr senare sdldes Ellen och rappor-
terades sedan vara sjunken i Los Ange-
les 1968. Hon blev emellertid bargad och
lar annu finnas kvar (se LP nr 1:91) 1 en
innerhamn i San Fransisco, upptagen pa
land med en restaurangbyggnad pa det
forna dacket. £l

Ellen horde hemma pd Kloverdn det sista
under svensk flagg. Hdr lastar lon ammuni-
tion i Otterbicken den 21 maj 1966. Foto:
Tore Granath.

/ N
Foton sokes till Till salu
”Svensk illustrerad Boken “Sveriges
Skeppslista 1994” Handelsflotta 1913”
Du som vill medverka med fotografier i Format A4. Rederidelen komplett.
Svensk Illustrerad Skeppslista 1994 276 sidor. 290 fartygsfoton.
kontakta Krister Bang, 2 planritningar i A3-format pa
Box 421, 401 26 Goteborg, s/s Peking och s/s Saga medfoljer.
telefon (031-26 38 38 Kontakta Eric Johansson,
(kvallstid ej mandag och tersdag) telefon 08-27 13 82.
\ /
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Foto finns

p 1 Namn. Versaler namn under svensk flagg. Bvoonadsir Tonnage :
P;‘L,L Y Sma bokstaver, utlindsk flagg. :fl% plats Inregistrerad
P Understrukna namn finns foto som. brutto| netto / Avford och anledning
3101 S HELLEN | 1385 Lidnna 27 25 1897 ( 1926  Pram 10 3 12 4r tidigare
3102 S EMELTE 2 Vaddo 57 48 1897 | 1901  Slopad
3103 SS _ LOVISA [ 1897 Upperud 172 109 1897 | 1897  Forlist 29/12 Vanern
3104 S MARY AUGUSTA ex Sierra Morena | 1875 Suynderland 1451 1347 1897 | 1898  Forlist 22/10 Dunkerque
3105 S RUTH | 1897 R&4 (Urebro) 33 28 1897 | 1928  Forstord. Satt p& land Brandstorp
3106 MS BRITA | 1897 Masby 43 26 1897 | 1954  Forstord (stenkista)
3107 SS BOTHNIA ex Bertie | 18384 Sunderland 1697 1230 1897 | 1917  Sankt 12/12 pr England-Sverige
3108 S TRUST | 1876 Maitland 520 475 1897 | 1897  Strandad 29/12 Hjorring
3109 SS ADA ex Yeardale | 1886 Sunderland 1683 1279 1897 | 1898  Strandad 1/6 Hornfleur
3110 S TRRNAN ? ? 3429 1897 | 1931  Upphuggen
31 S JANNA | 1878 Dartmouth 78 64 1897 [ 1925  Upphuggen i Ystad
3112 S MENJA | 1897 Gidvle 509 469 1897 | 1902 Forlist 11/3 Sydafrika
3113 $S ASSAN DADASCHEFF | 1897 Lindholmen 1298 942 1897 | 1897  Leveransreg.
3114 sS PEDER | 1897 Upperud 57 38 1897 | 1924  Upphuggen
3115 SS Storfosna ex Bengt, Pulp 2, F HOLLENDER 1897 Torskog 191 121 1897 | 1909 S No. Upphuggen 1965
3116 S ELLEN 1897 Sa Garn 70 49 X 17897 | 1957 Upphuggen
37 SS ORION ex SoTea | 1868 Hamburg 91 25 1897 | 1933 Pram
3118 SS Tyrifjell ex Sundet, TRANSPORT, Norway | 1870 W Hartlepool 861 623 1897 | 1903 Ej avhord oktober 1923
3119 SS TARNAN ex OSTER NERIKE 1897 Kristinehamn 58 41 1897 | 1961  Upphuggen
3120 S FRITZ | 1871 Rostock 432 396 1897 | 1903 S Aland. Slopad fore 1913
3121 S KULLEN ex British Constitution 1863 S Shields 445 421 1897 | 1902  Strandad 16/5 Soderarm
3122 SS POLSTJERNAN ex Carisbrooke 1881 W Hartlepool 1656 1266 1897 | 1901 Strandad 24/12 Sandhamn
3123 ' SS SUNNINGEN ex BERGHOLMEN [ 1897 G Lodose 204 138 1897 | 1919 Strandad 15/12 Karlskrona
3124 S GUSTAF 1897 Assarebo 95 72 1897 | 1953  Grundstott 3/9 vid Karlstad. Vrak
3125 SS La Rosa ex TITANIA 1897 Oskarshamn 750 518 1897 | 1949 S Pa. Brann o sjonk 500328 Hamburg.
3126 S (svensk 1877-90) JOHN ?  Finland 46 38 1897 | 1899  Firsvunnen m m o a efter 23/10
3127 SS DANIA ex Faerder 1885 Liibeck 563 412 1897 | 1935  Upphuggen Oskarshamn
3128 SS Bjorneborg ex Arngy, Vestland, ST ANDREK, Maria 1894 Stockton 2501 1867 1897 | 1915 S No. Upphuggen 1953
3129 S LIBERATOR 1876 Grimsby 79 52 1897 | 1945  Strandad vatfjorden 24/4
3130 SS Norlands ex HOGLAND, Salerno 1882 Sunderland 1245 848 1897 | 1911 S No. Forlist 180502
3131 SS ERIK SPARRE ex HAFRESTROM I, ERIK SPARRE 1897 Torskog 65 31 1897 | 1961  Pram. Avford 1967
3132 SS SIGYN 1897 Cambeltown 2019 1169 X [1897 | 1940 Torpederad 1/8
3133 SS EVITA ex MAUD, LIBRA, Wilberforce 1882 S Shields 1381 837 X 11897 | 1952  Skrotad Antwerpen
3135 SS URNEN ex MALMO [ 1897 Libeck 547 364 | x |1898 | 1938 Upphuggen Hamburg
3136 SS Kurihash Maru ex HERAKLES 1897 Helsingor 592 232 1898 | 1904 J Ja. Slopad fore 1913
3137 SS NAJADEN ex SJUFRUKEN 1874 tMotala 52 25 1898 | 1899 S No. Upphuggen 1954 (?)
3138 S NORDENSKJULD ex Professor Nordenskjdld 1877 Stavanger 464 398 1898 | 1908  Borta under jan. i Kattegatt mm o a
3139 S Eva Marie ex Karl Peter, Kjartan, Per, Karen Sgrensen, Aksa, OLGA 1898 Pukavik 52 39 1898 | 1903 S Da. Forlist 611201
3140 S AMAZONE 1876 Brake 312 28] 1898 { 1921 S Da. Upphuggen 1924
3141 S DIANA 1880 Glasgow 733 715 1898 | 1908  Strandad 17/6 Nicaragua
3142 SS ORN ex SANDVIK [ 1897 Linkdping 80 50 1898 | 1935  Upphuggen
3143 S GERTRUD [ 1898 S Garn 49 38 | x |1898]1974 Sprangd (avford 1987)
3144 S (se aven reg-nr 2932) ELLEN ex Laura 62 | 1851 Flensburg 48 38 1898 | 1926  Forlist 14/12 Laaland
3145 S OLGA ex Sgormen 1871 Helsingor 66 56 1898 | 1898  Strandad 17/3 Hassld
3146 SS Korsholm ex TJUST | 1898 Giteborg 336 226 x |1898] 1948 S Fi. Upphuggen 1958
3147 S5 EMILY ex MONGOLIA, Thornycroft [ 1882 u Hartlepool 1677 1231 x |1898]1944 Trdffad 11/4 av flygbomber i Stettin
3148 S ALMA ex Haabet | 1881 Grimstad 397 361 1898 | 1916  Uppbringad 14/4 av tyskarna
3149 S KARNA ex Nathalia | 1867 Finstrom 357 316 1898 | 1901  Overgavs 17/11 Nordsjon. Kondemned
3150 S VIKTORIA | 1881 Kongsviken 37 29 1898 (1906 ca S No
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SS

(norsk 1890-98)

MESSINA
IMMANUEL
FREY

ALPHA

0TTO

CASTRO

ANNA

HILMA ex Anna Kristine, Ane Kristine,Elisabeth
JOHN ex Moggie

NORDEN

Eva ex EVANEA, GERDA

KULCAVTK ex LARS

TARNAN ex Ternen, TARNAN

SACRAMENTO

LISA ex Ephrussi

HEDWIG ex Hedwig Siebe

MAJA ex Maid

ELLYNOR ex WILLEMOES

Axel ex EDDA, UTLANGAN, WILTON

HERMAN HAGVALL ex FRIDA, Die Mowe
VICTORIA ex Adelene, Adeline

ELLIDA

PRIMUS

AGNES

EMMA ex Fremad

Kate ex FRIDA

NORA DAM ex Louis F

SIF

BROTTEN 3 ex OAXEN 44, HELENA, Sophie
Pksnessund ex Batenes, Haabjor, DISCOVERY
MAZEPPA

JOHANNA ex Johanne, Kronprinsesse Caroline
AXEL ex Dorothea

EXPEDIT

Clara Hintz ex Helmwinge, LIZZIE, Hardwick
VOLUNTEER

VIRGO ex JIM, ELSA

T MERCUR

FLID

Gjeitholm ex BP 2, Jo Jo, Skjaerhalden, SUDERKOPING
SCANIA ex URDA, Mount Edgecombe

OLIVIA ex THOMAS ALLEN

JUNKOPING 1 ex ELIZABETH, Elizabeth Allen
- TI ex ELLEN, THORA

ROSENKNIPPE

ELNA ex SIGVAR, LILLY, Albania

- Rask ex UNO, Ggteborg

IDA ex Julius Skrike, I S Pontoppidan
HYDRO ex Hydropathy
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1874
1863
1886
1884
1898
1849
1847
1898
1851
1881
1875
1898
1898
1874
1898
1869
1868
1872
1892
1878
1867
1875
1857
1891
1897
1876
1898
1874
1876
1876
1879
1868
1842
1894
1877
1880
1887
1898
1868
1891
1897
1883
1882
1881
1867
1856
1883
1890
1870
1878

Uddevalla
Faaborg
Tvedestrand
\l Hartlepool
Viken

Perth Amboy
Philadelphia
Karlshamn
Logstor

W Hartlepool
Grimstad
Sjotorp
Sjotorp
hoteborg
Halmstad
Bergen
Stralsund
Rudkobing
Thisted

W Hartlepool
Wismar
Elsfleth
Odense
Hudiksvall
Kristiansand
Sunnhordland
Helsingborg
Trieste
Bergen
Troense

Hull

Roken
Svendborg
Kvindherred
Porsgrunn

W Hartlepool
Grimsby
Oskarshamn
Rudkjobing
Rosendal
Kristinehamn
Barrow
Sunderland
Sunderland
Odense
Stavanger

W Hartlepool
Papendrecht
Helsingor
Elmshorn

340
1094
82
108
124
53
65
1698
1619
1545
98
155
1804
535
301
72

249
93
214
72
B9
192
262
39
37
845
242
75
80
361
57
333
335
87
35
1016
300
469

27
37
66
107
331
168
97
56
31
160
71
299
786
56
82
109
38
43
1305
1108
1060
84
136
1306
293
256
56

1898
1898
1898
1898
1898
1898
1898
1898
1898
1898
1898
1898
1898
1898
1898
1898
1898
1898
1898
1898
1898
1838
1898
1898
1898
1898
1898
1898
1898
1898
1898
1898
1898
1898
1898
1898
1898
1898
1898
1898
1898
1898
1898
1898
1898
1898
1898
1898
1898
1898

1915
1898
1906
1943
1910
1900
1905
1925
1912
1918
1912
1965
1979
1923
1923
1907
1904
1916
1926
1940
1903
1911
1903
1899
1959
1900
1911
1898
1907
1942
1926
1914
1914
1913
1911
1917
1920
1944
1921
1928
1930
1912
1934
1918
1915
1911
1935
1915
1916
1922

S Da. Strandad 161119

Forlist 12/11 Rodvig

Pr&m, Forstord 1933

Upphuggen Fiskebackskil

Kol1l 1/10 Kalmarsund

Pram

Pram

Grundstott 16/10 Faludden

Overgavs 28/10 Ustersjon

Strandad 26/1 Vinga

S Fi. Fanns 1923

S Fi. Fanns 1971

Upphuggen

S Fi. Fanns 1929

Kantrade och sjonk 15/1 Smyge

Pram (omdopt GRAN?)

Jan. Borta mm o a

Kolliderade 14/4 Stettin

Overgavs 26/8 Storbrotten
Uppbringad. Sankt i Kiel april 1944
Kondemnerad

Strandad 12/4 Jylland

Koll 18/9 Ustersjon. Kondemned

Pram

Prém, Brygga K&llandso

Koll o sjonk 25/8 Ustersjon

S Ge., Borta mm o a 1912

Pram

Sjonk 14/12 Sydnorge

Sankt som fartygshinder Sthims skarg
S No. Havererade 680809
Upphuggen Torekov

Pram, Kondemned 1919
Grundstott 15/1 Swinemunde
Forlist 10/9 Tacoma
Uppbringad Ge. Upph 1937 Wewelsfleth
S Fa. Fanns 1933

Strandad 20/11 Tofta, Gotland. Vrak
Pram

Grundstott 5/2. Vrak

S No. Kondemnerad 1992

Kol! o sjonk 11/5 Eddystone

S Est. Forlist 341231

Torpederad 13/8 utanfor Tyne
Forlist 8/12 Holmon

Strandad 14/10. Upphuggen RA3

S It for upphuggning

S No. Sankt 410810 Irlandska sjon
Uppbrand 22/7 av ubét

Strandad 16/6 Husaro




3169 Willemoes

3163 Kullavik

Foto: Krister Bang

3198 Uno

Foto fran Géran Ohlsson

3135 Malméo

Kompletteringar till registersidorna

Nagra kommentarer till
registeravsnittet i LI 1993:2.

B 3003:s forsta namn var
Bromarf, som ar ett ortnamn.
Bade Bromarf (numera
Bromarv) och byggnadsorten
Tenala ligger i vastligaste
Nyland i Finland.

B 3009:s forsta namn var
enligt gamla danska listor
Saltbaek.

B 3010 kan nog ha varit en
skuta. Hon var forbyggd
1891 i Ornskoldsvik. Enligt
gamla skeppslistor fanns det

en galeas Hoppet pa 19
nylaster, dvs ca 80 ton dw,
som var byggd 1869 i Gavle.

B 3038 hette som svensk
Melanie och inget annat.

W 3091, det enda fartyg i
hela registeravsnittet som
annu finns kvar i svenskt
register, heter numera Nella
(se Batologen 1/1989, sid 36).

W 3092 var enligt mina
anteckningar fran Riks-
arkivet byged i Kristiansand,
och enligt gamla norska
“flaggbocker” horde hon

hemma dar som Aaloug tills
hon blev svensk.

Sa undrar red om 3029 kan
vara = 6362. Jag tror sjalv
detsamma, men har inga
bevis. 3029 levererades till A
Norén, och hans adress upp-
gavs vara Astrakhan som lig-
ger anda nere i Volgas delta
vid Kaspiska havet. Om hon
verkligen levererades dnda
dit ned ar det markligt
att/om hon kom tillbaka.
Amerikanaren ar val for
ovrigt ett markligt namn pa

en bat som levereras fran
Sverige till Ryssland? 6362
inkoptes som Njord till Norr-
talje fran F V Eklund i Kasko.
Hon angavs darvid vara
“trall-angare”, vilket vore
intressant att fa forklarat av
nagon finlandssvensk lasare.
Tonnage och byggdata ar
desamma for de tva, och
Lindholmen byggde bara en
bat av den storleken ar 1897.
Men dr det tillrackligt som
bevis?

Olle Renck
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Haverier och
bargningar

Bifogade foton visar tva
haverier/bargningar. Det
ena forestidller Gaist i drivis
och med slagsida assisterad
av bargningsbédtarna Titan
och Poseidon fran
Neptunbolaget i Stockholm.
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Det andra visar Roda
Bolagets bargningslaktare
Raketen i arbete med att
lyfta ett mindre fraktfartyg,
sannolikt en engelsk kutter.

Nu undrar jag om det i
lasekretsen finns nagon som
kan berdtta narmare om
omstandigheterna kring

dessa haverier och
efterféljande bargningar, nar
och var det skedde. Vilken ar
skutan och vilken ar
bogserangaren bakom
Raketen?

Bernt Safstrom

Lundbybatarna

I den fina, utmarkta
artikelserien om Lundby-
batarna har nu nybygge 27
s/s Kungdlf avhandlats. Dar
namns passagerarbaten
Nordre Alf. Namnet
stavades dock Nordre Elf
och bdten ar idag Ellos-
farjan, pa vilken jag varit
skeppare i 30 ar.

Anders Olsson

Lundbybygget 26 Carl bytte
namn till Robert nagon gang
mellan 1944 och 1946 enligt
inspektionshandlingarna.
Sistnamnda ar stod baten
upptagen som Robert da den
inspekterades, meddelar
Bernt Fogelberg. Sdledes var
mitt antagande i LD 1992:4
att hon blev omdopt redan
1940, da Roda Bolaget mot-
tog sin nybyggda bargnings-
angare Karl i England, fel-
aktigt. Karl kom forst till
Sverige den 4 oktober 1945
efter Brittisk krigstjanst. Den
2 mars 1946 inregistrerades
Karl i det svenska skepps-
registret.

Bertil Sdderberg

De okindas
bildkavalkad

I foregdende nummer fanns
tva av mina foton med
efterlysning av batarnas
historia. Den dvre bilden ar
Erly fran Ockero, som jag
fotograferade 4 augusti 1963.
Jag kanner inte till historien
om baten men nagon kanske
kan beratta den.

Den andra baten ar Saga
av Skarhamn och tagen i
Sundsvall 18 september 1964.
Det har funnits ett antal bdtar
med namnet Saga och tyvarr
kan jag inte saga vilken det
ar.

Bernt Fogelberg
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Trondhjemsbygget Consul Bratt av Goteborg. Vykort frdn Bertil Soderberg.

Aven sveakassen Venersborg var ett trondhjemsbygge.

i

Till salu:

T-shirt med )
Klubb Maritims emblem

Vit med bla text och emblemet pa vanster sida.
Finns i storlek L, XL och XXL.

Pris: 79 kronor inklusive porto och emballage.

Hamtpris i klubblokalen Nakterhuset i Géteborg ar 60 kronor.

Gor din bestdllning per postgiro:
439 50 28-6, Klubb Maritim Vistra Kretsen.

18

Trondhjems-
byggens historia

I foregaende nummer av LI
efterlyste Finn R.Hansen de
bada Trondhjems-byggenas,
Consul Bratt och
Venersborg, historia.

Angaren Consul Bratt
levererades till bestallaren
Angf.AB Adolf (A.Bratt),
Goteborg, och sattes in pa
rederiets linje Goteborg—
Plymouth-Bristol- Swansea.
Consul Bratt blev hela sin
levnad i Brattrederiets dgo.
1947 ombyggdes hon och
moderniserades.

Efter 41 ars tjanst i bolaget
grundstotte Consul Bratt i
november 1954 i Gavle-
bukten. Skadorna blev sa
stora att hon ej ansags vara
vard att repareras. I
december saldes hon till
Personer i Ystad for ned-
skrotning.

Venersborg byggdes 1914
och aven hon for ett Gote-
borgs-rederi, namligen
Mems Rederi AB (Arthur du
Rietz). 1915 6vertogs Veners-
borg av Sveabolaget i Stock-
holm fran Mems Rederi Ab,
men angaren fick behalla
namnet. Venersborg gick i
manga ar pa Frankrike.

Den 8 augusti 1941
angreps angaren av bomb-
flyg i Stora Balt pa resa
Bremen-Halsingborg.
Fartyget lag for ankar vid
Samso da det anfolls och
sattes i brand. Tre man av
besattningen omkom och de
ovriga tog sig over till
Tarnan med en livbat.
Branden rasade hela natten
och Venersborg fick
omfattande skador. Kom ater
i fart efter reparation.

Den 29 december 1944
forliste Venersborg utanfor
Blekinge, pd resa med
pappersmassa fran Sundsvall
till Naestved i Danmark,
varvid 17 mén och tva
kvinnor omkom. Endast en
man overlevde. Antingen
blev dngaren sdnkt av en
U-bédt eller minsprangd.

Bertil Soderberg
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Svar till Alf
Stromback

QOaxen VII levererades fran
SAA:s varv pa Djurgarden
hosten 1955 motorn var en
150 hkr Skandia med luft-
vandning.

Skeppare var min fore-
tradare som maskinist pa
Oaxen Beta, den gemytlige
och mangkunnige Alvar
Ohlsson fran Pershagen.

Om jag minns ratt sub-
ventionerades hon helt eller
delvis av Vdgverket for att
ersdtta Oaxen Alfa pa
Tullinge-traden nar den nya,
fasta bron over Fittjaviken
tillkom i samband med
byggandet av nuvarande E4/
E20.

Hon kom dock aldrig att
anvandas enbart pa Tullinge.
Det var enklare att rigga av
Oaxen Alfa och lita henne
fortsatta dra de nagot okon-
ventionella pramar som hade
ritats av davarande rederi-
chefen Brakenhjalm och
byggts vid Hjelmare Docka.

Avsikten var att pramarna
skulle vara sjalvstyrande, en
tanke som snart fick overges.
De var till och med ganska
svara att styra pa vanligt satt.
Daremot var de mycket
lampliga att dra i isranna
eftersom deras form gjorde
att de sdllan kilades fast.

Bilden, med kallrok fran
isrannan, ar tagen utanfor
Underas sandtag den osed-
vanligt stranga isvintern
1956.

Den andra bilden, fran
samma ar, visar OQaxen Beta
liggande i Bockholmssundet.

Pa lejdaren som star mot
isen har jag just gatt iland for
att ringa rederiet och
meddela att jag behovde ett
nytt kolvtappslager till den
tvacylindriga 200 hkr motorn
fran ar 1917!

Lagret anlande med taxi
fran Bolinders i Eskilstuna
till Underas pa kvallen,
monterades av mig och
motorman Sven-Erik Juhlin
under natten och stangandet
i isen kunde fortsatta nasta
morgon.

Sture Appelblom
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Bogserangaren
Norden och
farleden till

Tullinge

Alf Strombick fragade i LP
1993:2 om nagra fartyg som
var med i sandfarten pa
Malaren.

Bogserangaren Norden
byggdes 1882 vid W Lind-
bergs Verkstads- och Varfs
AB (tillv.nr. 157) for tegel-
handlaren Johan Land, en av
datidens stora i branschen.
~ x| | Han hade nagot ar tidigare
Oaxen VII utanfor Underds sandtag 1956. Foto: Sture Appelblom. anlagt Satra varv, framst for
underhall av sina pramar och
bogserbatar men ocksa for
prambyggen.

Varvet och rorelsen
Overtogs ca 1885 av broderna
D och ] Berggren, som senare
bildade D. |. Berggrens
Bogserings- och Transport
AB. Nyarsafton 1909 over-
togs allt av Stockholms Tran-
sport- och Bogserings AB
(TB).

Norden slopades 1936 och
saldes till Gust. Carlsson for

upphuggning.

A3

Farleden genom den
gamla Oppningsbara Fittja
bro ner till Albysjon och
Tullingesjon anlades
sommaren 1901. Byggherre
var byggmastaren | A
Gustafsson fran Mjolby och
bestéllare var AB Separator,
berattade NDA 24 sep 1901.

Oaxen Beta | Bockholmssundet 1956. Foto: Sture Appelblom.

Oaxen Alpha och en Oaxen-pram vid Kungsholms Hamnplan den 1 september 1963.
Foto: Arne Sundstrom.
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maj 1972.

Ledens djup var 3,9 meter,
vilket senare fick minskas till
3,3 meter. Kanalen mellan
sjoarna hade en bredd av 9
meter. Farleden gick ner till
Hamra brygga vid foretagets
gjuteri, nara Tullinge
davarande jarnvagsstation.
En annan lastbrygga anlades
sedan intill Elfsta gard vid
Albysjon, i samband med att
Nya Murbruksfabriken 1905
borjade ta sand dar.

Aven sandasen soder om
jarnvagen i Tullinge
exploaterades. En intressent
har var senare AB Karta &
Oaxens Kalkbruk, som pa
1940-talet ocksa byggde ett
stort sandsorteringsverk pa
platsen.

Karta & Oaxens kalk-
bruksrorelse borjade redan
1833, da greve C. H. Anckar-
svard pa Fallnas satte igang
kalkbrytning pa on Karta.
Kalken forslades dérifran
med pramar, bogserade av
hjulangaren Engelbrecht. En
senare agare till Fallnas,
Knut Bonde, forvarvade 1868
det narliggande Oaxens
Kalkbruk och bildade dar-
med bolaget Karta & Oaxens
Kalkbruk.

Sa smaningom avveck-
lades brytningen pa Karta
helt. Istallet utvidgades fore-
taget genom inkop av Lilje-
holmens kalkbruk och kalk-
brotten Blase och Storugns
pa Gotland. Man byggde
med dren ocksa upp en stor
flotta av pramar, bogserbatar
och motorfartyg och hade
fran 1878 eget skeppsvarv pa
Koholmen soder om
Sodertalje.
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Utlastningsﬁlatsen vid Tullingesjon. Foto:

Arne Sundstrom den 13

Ar 1896 organiserades
Karta & Oaxens Kalkbruk
om till ett aktiebolag. Ar 1907
blev Skanska Cement en
huvudintressent, och 1921
fusionerades bolaget med
detta storforetag. Atskilliga
av Oaxen-bogserarna och de
andra fartygen fick sedan
ocksa Skanska Cement som
agare.

I borjan av 1950-talet dgde
AB Karta & Oaxen anda
fortfarande tre bogserbatar,
tre motorfartyg, tio dstersjo-
pramar och ett flertal mindre
pramar. Man drev da sjalv
kalkbrottet i Blase, kalkugnar
pa Oaxen, sand- och grus-
hantering i Tullinge samt
murbruksfabriken vid
Liljeholmen.

Av bogserbatarna hade
den sista Oaxen VII byggts
1955 pa SAA:s Djurgards-
varv i Stockholm. Den hade
flera ar Sodertalje sluss som
stationeringsort men bog-
serade ocksa (liksom Oaxen
V och Oaxen Alpha) pramar
pa Malaren till Stockholm.

Har kunde man i manga ar
inhandla Oaxen-kalk sackvis
fran pramar vid Norr Malar-
strand, men 1962 lade
bolaget ner all sjofrakt av
kalk och sand pa Mailaren
och gick helt over till land-
transporter. Da saldes ocksa
de sista enheterna i bolagets
flotta.

Arne Sundstrom

Okand
varvsrorelse?

I LP 93:2 sid.26 vill Bengt
Westin ha identifierat en
gammal varvsbild. Det ar
Karlskronavarvet 1868.

Bilden ar ocksa publicerad
i Svenska Flottans Historia,
band 3, sid 119, och har
foljande bildtext:

“Denna utsikt i fotografi
over varvet ar daterad 1868. |
nedre hornet till hoger pa
bilden synes ett stycke av
stora skeppsstapeln pa gamla
varvet. Det stora fartyget pa
utsidan av ostra kélhalnings-
bron dr angkorvetten Gefle,
och den lilla hjulbaten pa
insidan av bron ar varvs-
baten Heimdal. Pa andra
sidan mastkranen synas i
“laget” angkorvetten Thor
och “kappelerade” skepp.”

Curt. S. Ohlsson

Bengt Westins foto ar taget
vid Orlogsvarvet i Karlskrona
och maste vara mycket
gammalt,kanske fran 1860-
talet. Den lilla hjulangaren i
forgrunden kan mojligen
vara Kare, som byggdes vid
Keillers m.v. (senare Gota-
verken) som dess forsta dng-
fartyg 1847. Kare utrangera-
des 1869 och saldes 1876 till
Harnosand, dar hon sedan
tjanstgjorde som passagerar-
fartyg under namnet Sven
Dyring,.

Arne Sundstrom

Angaende Bengt Westins
undran om fotot pa sidan 26 i
foregaende nummer, kan
Sjohistoriska museet i Stock-
holm bidra med foljande
fakta.

Bilden visar en del av
Karlskrona Orlogsvarv
nagon gang mellan 1840-
1889. Det sist namnda aret
revs enligt uppgift mast-
kranen som syns i mitten av
bilden.

Langst fram ligger en liten
hjulangare vars namn vi inte
kanner till for nirvarande.

Bakom denna
angkorvetten Gefle, byggd

1847 och utrangerad 1890.
Hon var Flottans forsta storre
propellerfartyg men for
ovrigt liksom de seglande
orlogsfartygen i tra och med
ordindr rigg. Akter om henne
och néagot skymd av mast-
kranen ligger hjulang-
korvetten Thor, Gefles
foregangare. Sjosatt 1841 och
utrangerad 1887. Forutom
nagra mindre hjulangare
sasom den framfor Gefle,
var Thor Flottans enda
egentliga 6rlogsfartyg som
drevs med skovelhjul. Lik-
som Gefle var hon byggd i
tra men hade en nagot
enklare skonertrigg. Nack-
delarna med Thor ledde till
propellerfartyg i stil med
Gefle. Det stora skovelhjulen
och hjulhusen upptog en stor
del av fartygssidorna. Darfor
kunde fartyget inte ha sa
mycket artilleri som man
Onskade och dessutom var
skovelhjulen mycket kansliga
for fientlig eld. Pa Gefle
kunde man bestycka hela
fartygssidan samtidigt som
den viktiga propellern lag
skyddad under vattenytan.

Langst till vanster ligger
en avrustad korvett som kan
vara Josephine (1834-1876)
eller Norrkoping (1858-
1935).

Samma bild finns i 5jo-
historiska museets fotoarkiv.
Dar har den antagits vara
tagen 1869-70. Pa kopian
har ndgon dock antecknat att
den lilla hjulangaren skall
vara Heimdal. Om sa ar
fallet stimmer inte
dateringen da Heimdal
utrangerades redan 1857.
Likasa finns det en blyerts-
anteckning att det kan vara
Balder vilket maste vara fel
da Balder drevs med
propeller.

Hans-Lennarth Ohlsson
1:e intendent

OBS!
Stoppdag for
manus till
Fragor och Svar
den 1 november
1993.
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Nord Neptunus

I LP 1992:4 stallde jag fragan
om hur m/s Nord Neptunus
kom ut fran Osterrike via
Donau. Samma dag som jag
fick tidningen, ringde Leif
Bolling. Hans uppfattning
var att delar fordes ned till
Svarta Havet och hopfogades
dar. Sjalv kunde jag — brev-
ledes, svara pa ndgra av Leifs
fragor.

Jag skall val ocksa kom-
plettera mitt pastaende om
kanaler att Trollhatte kanal-
Gota Alv har stor kommer-
siell betydelse. Likasa att
uthamnen vid Braviken
(containerhamnen) tycks ta
mer tonnage och att kajerna
inne i Norrkoping, vid
Motala Strom ej ar over-
belagda. Har utvecklingen
redan sprungit ifran Lindo-
kanalen ?

Lennart Wallberg

Limhamn III

Tore Olsson fragar om
Limhamn II1i LP 1992:4.
Samma bild finns i boken

” Angbatarna pa Smélands
sjoar” av Lars-Erik
Gustafsson, utgiven pa Frank
Stenwalls forlag i Malmo.
Langd: ca 14 m, bredd: ca 3
m. ” Angbogserare képt av
Travaru AB i Braas i slutet av
1800-talet for trafik pa Orken.
Tvacylindrig compound
maskin. Ny panna inlagd ar
1905, 10 hkr. Skrotad troligen
runt 1915 da den ersattes av
s/s Braas ex Limhamn.
Pannan pa Limhamn III
inregisterades till 1935 och
anvandes troligen
stationart.” (Citat fran sid
111.) Enligt broschyr jag
erhallit finns boken dnnu
tillganglig for en ringa
summa hos forlaget.

Lennart Wallberg

11412 Linnea
Forst ett svar till Karl Axel
Olsson i LP 1993:1.

Linnea agdes av davar-
ande Statens Vag- och Vatten
som arbetsbdt, i varje fall in i

Lanspumpen 1993:3

borjan av 60-talet. Hon
hamnade ca 1965 hos
Knippla Skeppsvarv (Sigvard
Carlsson). Hon anvandes
som arbetsbat vid varvet
men hade ocksa passagerar-
fartygscertifikat. I slutet av
1976 saldes hon till Oster-
stroms i Gryt. Hennes vidare
ode kanner jag inte till.

Linnea sag marklig ut.
Gramalad och med motorn,
en Penta MD 96, placerad i
foren och en lang propeller-
axel som ldg under durken i
passagerarsalongen akter om
styrhytten. Skrovet var inte
helt ”24 karat” vagar jag
saga.

Sa till en annan fraga:

Min farfars far dgde aren
1847-1853 ? dngaren Anders
Knape, som var en hjul-
angare i passagerartrafik pa
Uddevalla. Hon var byggd
1838 1 Motala. Vart tog hon
vagen efter Uddevalla? All
information om denna bat ar
valkommen. Finns ritningar
kvar hos Motala Verkstads
efterfoljare?

Ralph Grundell

(4

“Buterudskungen”
Jag soker uppgifter om min
morfar Johannes Andersson
(1854-1924). Han var verk-
sam i Buterud, Dalsland som
bl a redare pa kanalen. Enligt
uppgift dgde han 12 bogser-
batar pa Dalslands Kanal,
forutom sagverk etc. Vad jag
vet hette en av bogserbatarna
Venus. Aven kan han ha agt
en galeas Hulda. Han
kallades d@ven ”Buteruds-
kungen”.

Kan nagon tipsa mig hur
jag kan fa fler uppgifter om
min morfar ? Ovanstaende ar
allt jag vet och hojdpunkten i
hans verksamhet var i borjan
av 1900-talet.

Tacksam fOr svar.

Bjorn Kindhult
Frovalla vigen 2
459 31 Ljungskile
tel: 0522-224 64

Bat pa
Tanganyikasjon
1913 hade Meyers Werft i
Papenburg lamnat ifran sig
ett 750 ton tungt gods och
passagerarfartyg, efter
vederborlig provtur i
Ostersjén, bestalld av den
tyska kolonialforvaltningen i
Berlin.

Hon var avsedd for att
befara Tanganyikasjons
vatten.

I varvets docka monter-
ades hon ner med tysk
grundlighet och packades
ner i trdlddor for skeppning
till Dar es Salaam vid Indiska
Oceanen. Framkommen dit
blev det jarnvag med ladorna
till staden Pabora mitt inne i
landet. Har tog rélsen slut
och sen blev det till att anlita
manskliga bdrare resten av
vagen till innanhavet
Tanganyika. Flera tusen man
behovdes till detta projekt.

Med tysk grundlighet
forslades godset igenom
elandig terrang till
hamnstaden Kigona vid
Tanganyikasjons strand.

Nu monterades delarna
ihop till ett fartyg igen.
Arbete utfordes i en upp-
muddrad torrdocka, sa att
sjoséttning kunde ske.
Fartyget hade fatt namnet
Graf von Goetzen, efter en
tysk adelsslakt kdand fran
1100-talet.

Efter ett ars fredlig tjanst
pa namnda sjo, brot Forsta
Virldskriget ut. Ett tyskt
slagskepp Von Kéningsberg
sanktes av engelska styrkor
och det lyckades efter en
jatteprestation av tyskarna
att barga en av hennes
kanoner. Denna fraktades till
Tanganyikasjon och
monterades pa fartyget dar.
Nu var hon inte civil langre,
utan tillhorde tyska marinen.

Langt senare konverterade
engelsmannen henne till
motorfartyg och i dagarna
heter hon Liemba. Efter
40 000 arbetstimmar skall
motorerna nu bytas ut. Detta
har Sten Karlsson berittat i
publikationen Loggen.

Jag undrar nu om det finns
nagon medlem i Klubb
Maritim som eventuellt varit
monstrad ombord och i safall

vet nagon historia att beratta
om fartyget.

Gubben Oak

Funderingar om
nagra fartyg

Jag har lite funderingar om
nagra fartyg. S/M Kullavik
ex. Lars Rn:3163 Signal:
SJCW. Vart tog hon vagen?
Det sista jag hort ar att
Sigvard Karlsson, Kallo-
Knippla hade kopt henne och
huggit upp henne. Lagt
bottnen som kar eller vag-
brytare ndgonstans. Men var
och nér?

Vart tog M/S Vasa
Rn:8126 vagen?

Jag kdnde skeppare Axel
Bengtsson, Mariestad. Var
och hélsade pa honom ofta
da han lag pa langvarden.
Men han var sa senil sa det
gick inte att fa reda pa vart
Vasa tagit vagen. Foto
onskas kopa.

Sa ar det M /S Iris Rn:8171.
Byggd vid Hagerstad 1922 av
trd pa jarnspant. Hagerstad
ligger uppe vid Kinda Kanal.
Siste dgare var skeppare
Sven Holmberg, Orberga,
Vadstena. Han ldt hugga upp
henne sa botten ligger i
Vittern nedanfor Orberga.
Det var en gammal skeppare
Carl Larsson som tog henne
till ved. Denne man var
forresten skeppare i Lars ar
1923-1929 nar hon horde
hemma hos Kindbom i
Roédesund. Onskar ett foto.

S/M Alstra Rn. 1589, Sign.
SHQK. Sald till Stockholm
1959 och skulle anvandas till
cafelokal.

3-mastskonaren Elise Rn.
6966, Sign. SIEM. Sald till
stockholmstrakten 1959.

Vem kan beratta om de tva
sistndmnda batarnas oden?
Maritima halsningar

Per-Gunnar Winnestad
Sodra Préistgatan 18
590 40 Kisa

tel: 0494-11647
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Vilken

bogserarare ?

I Fotopumpens negativarkiv
fann jag denna bild tagen
fran Skeppsbron mot Tra-
piren i Goteborg den 8 juni
1922. Trapiren byggdes
namnda ar men bogserbaten
langs bryggan kande jag inte
igen. Bandet runt skorstenen
tycks ha ett W som bolags-
marke. Den hoga masten
vittnar om att det inte dr en
Goteborgs-bogserare.

Kan det mojligen vara
Thorskogs-bygget Ranum
fran 1905 och tillhorig
Vargons AB i Vargon?

Forhoppningsvis kanske
nagon kan identifiera
bogserbaten.

Bertil Soderberg

Efterlysning
Jag soker uppgifter om MD
285 Fylgia fran Halsback,
reg.nr: 5728, byged 1915 i
Studserod. Enligt en uppgift
jag fatt skulle hon ha funnits
kvar uppat Gota dlv-dalen pa
senare ar.

Aven S/S Ibis fran

Ett vackert svendborgbygge

- -

En midktig syn pd Soten utanfor Ramsvik i juli i dr. Atene pd vig norrut under Nordisk seglats. Atene
har tidigare hetat Wanda och Anna-Lisa. Min morfar var delidgare | henne dd hon var hemma pd

Hovendset pa 20-30-talet. Numera skolskepp. Text och foto: Sigge Bergh
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Goteborg, soker jag upp-
gifter. I min ago har jag en
marinmalning av denna
angare signerad Malmsjo
1906. Det finns en Ibis,
reg.nr: 4379, som forliste
1906. Ar det samma fartyg? [
rederiflaggan som ar bla-vit,
syns bokstaverna AL.S.
Skorstenen ar gul med svart

topp.

Henry Jansson
Ravlanda 606
440 60 Skirhamn

Foton sokes

Kan ndgon hjalpa mig att fa
tag pa foton pa foljande
angfartyg fran 1940-talet ?
Fartygen krigsforliste eller
skadades svart under andra
varldskriget pa den s k
malmtraden till Tyskland.

Arete, Red.AB Unda,
Goteborg;

Oddevold
Schander);

Senta Red.AB Frode,
Stockholm;

Trione, Red:ab Svenska
Lloyd;

Ingeren, Red.AB Svenska
Orientlinjen, Goteborg. (I
charter fran norskt rederi);

samt motortankern Sigrid
Reuter, Red.AB Hakan
Reuter, Goteborg.

(Ingolf

Lennart Lundberg
Torners vig 46
181 57 Lidingo

Ringnotsfartygen
I mina papper har jag
antecknat att Vingaborg,
nuvarande Traal, sjonk
vaster om Styrso den 12
november 1969 och att den
strax darpa bargades och
reparerades. Detta ar inte
omnamnt i artikeln i LP
1993:1. Det star ocksa att da
hon 1978 kom hit till Karmoy
fick beteckningen M-51-HO.
Detta ar fel. Hon fick R-31-K
(R star for Rogaland, K for
Kopervik) vilket hon £.6.
fortfarande har.

Alf ]. Kristiansen

Lanspumpen 1993:3
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Herman hirde hemma i Skillinge 1925-1940. Foto ur Robin Holmstedts samlingar.

En seglande skonhet

ar ligger Nykvarn? Det var en

‘ 2 fraga som jag stallt mig i manga

ar. Formodligen vet Du, kire

lasare, var Nykvarn ligger for det finns

33 platser i Sverige med det namnet.

Men det var bara ett Nykvarn som hyste
Amazone.

Sa en julidag 1991 kom jag akande i
Roslagen. Och plétsligt fick jag se en
rostig skylt pa trekvart som visade pd en
grusvag ut mot havet. Pa skylten stod
Nykvarn. Naturligtvis for jag ner och
dar, ute vid en holme, lag Amazone.
Tyvarr lag hon i skugga med en bergssi-
da bakom sa ndgot foto kunde det inte
bli. D4 visste jag inte att jag hittat henne
i grevens tid. Ndgon vecka senare var
hon forsvunnen.

Denna sarling bland fraktskutor hade
lange nart mitt intresse. Det var pa 60-
talet vi traffades. Jag kom till Smogen
for att vila helg. Amazone till Kungs-
hamn. Vid ett tillfille kom hon inom
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Av Krister Bang

fotohall fran min eka, och det ar jag glad
over.

Amazone var inflyttad dansk. Hon
byggdes 1901 av Bornholms Maskinfa-
brik som tremastskonerten Karen. Hon
var ett av de sista oceangdende segelfar-
tygen som byggdes i Danmark. Hon var
systerfartyg med Herman som dock
redan dret efter forliste utanfor den eng-
elska kusten.

Karen, som dgdes av A/S P Berg i
Nexo, seglade bla i stor oceanfart och
gastade Sydamerika. En kalla berattar
att hon hade elever med sig och alltsa
var ett slags skolfartyg.

Redan under sitt forsta seglationsar
rakade hon ut for ett allvarligt haveri.
Den 29 oktober 1901 strandade hon vid
Tegelkaas pa Bornholm och kunde inte
dras flott forran pa Luciadagen den 13
december. Hon bargades alltsa och kom
efter reparation ater i fart

I september 1912 sdldes skutan for

36.000 kronor till T och E Piispa i finska
Koivisto utanfér Viborg langst in i Fin-
ska Viken. Koivisto var vid denna tid ett
livligt skutsamhille. Basen var frakt av
byggnadsmaterial till Rysslands huvud-
stad St Petersburg. Koivisto ligger nu i
Ryssland och har namnet Primorsk.

Det borjade jdsa i Ryssland och mot-
standet mot tsaren tilltog. Det blev min-
dre att transportera och 1916 sildes
Karen till H Janhonen i Helsingfors som
bildade Rederi AB Karen for sitt nyfor-
Vvarv.

I februari 1922 aterkom Karen till
Bornholm. Det var skeppsmaéklaren
Peter H Kofod i Ronne som for ett part-
rederis rakning inkdpte fartyget som nu
fick namnet Herman Blem. 1924 utrus-
tades hon med sin forsta motor, en Atlas
Diesel pa 80 hastkrafter. Signaturen Old
Ship fortsatter:

“Det var den 7 april 1925 som Her-
man Blem koptes till Skillinge. Priset,
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40 000 kronor, kan man jamfora med sks
Bertha, som koptes aret innan for 25.000
dkr. Bertha var ungefdr lika stor, men
det var en traskuta och byggd redan
1883.

Certifikat utfardades forst den 29 juli
och da hade namnet forkortats till Her-
man. Skutan blev matt i Malmo den 30
april till 234,90 brutto och 192,75 netto-
ton. Skepparen Algot Nilsson skulle
bli betalhavare och hans andel var 1/6.
Hans fader, forre kustvakten August
Nilsson, hade 1/5 och lika mycket hade
forre skepparen Johan Peter Lundgren,
som utsdgs till huvudredare. Lundgrens
andel var ovanligt stor, vilket kan for-
klaras av att han dels bodde granne med
August och dels var Algot hans svarson.
Tva av Algots syskon hade tillsammans
4/60. Totalt var det 22 delagare, av vilka
de flesta hade endast 1/60. Bland dem
handlanden John Jeppsson, som skulle
bli ny huvudredare 1928, da Lundgren
avled. Utover de skillingebor som teck-
nat andelar fanns ocksa skeppsmaklare
Carl Larsson i Simrishamn med 3/60.

Den motor som satt i fartyget plocka-
des ur och Herman blev nu ater ren seg-
lare. Det ar svart att veta varfér man
gjorde detta. 1933 satte man emellertid
ater motor i henne, denna gang en tva-
cylindrig Avance. 1 samband med
motorinstallationen var det flera av de
ursprungliga delagarna som ville dra sig
ut. Man redovisar da till fartygsregistret
att fartygets varde var 13600 kronor
samt att man hade skuld pa 3 600 kro-
nor, vilket betydde att de som da kopte
1/60 fick betala 166:67 kronor samt ta
over en skuld pa 60 kronor. Algot Nils-
son kom nu i besittning av ytterligare
1/4, dels genom arv fran fadern och dels
genom Kop.

I Skillinge Sjbassuransforening, som
borjat verka pd 1870-talet, hade man
utarbetat en ny stadga, som bdrjade
galla pa varen 1931. Samtidigt hade man
beslutat att sanka premierna fran 3/8 till
1/4 procent. Kanske var detta anled-
ningen till att inte mindre an sex stora
tremastade skonare da intradde i fore-
ningen, bland dem Herman. Assurans-
foreningen hade sedan 1916 ett hogsta
assuransbelopp pa 16000 kronor och
man fick assurera endast 2/3 av vardet.
Rederiet fick darutdver hos annat for-
sdkringsbolag assurera hogst 1/6 och
man skulle alltid sjalv sta for 1/6 risk.
Forst begirde Herman:s rederi att fa
12/30 forsakrade men for seglationens
borjan fick man hojt vardet sa att 12/32
assurerades. (Herman var alltsa forsak-
rad for 12 000 kronor). Intradesavgiften i
foreningen var 3 procent av forsakrings-
summan. Fran 1935 forsakrade man
16/36, sedan skutans varde hojts och
aret darpa hojde man till 20/36. Sist-
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Hermans skeppare Algot Nilsson (1887—
1973) som tillverkade galjongsfiguren.

namnda ar hade Assuransforeningen
hojt hogsta assuransbelopp till 24 000
kronor. 1937 hdjde man ytterligare,
denna géng till 30 000 med mojlighet att
assurera 3/4 av sanna vardet.

I och med 1931 ars tillstromning av
fartyg omfattade Skillinge Assuransfore-
ning 31 fartyg om tillsammans 3 665 net-
toton och en total forsakringssumma av
371700 kronor. Foreningens kassabe-
hallning lag pa 120 000 kronor.

I Assuransforeningens handlingar
kan man folja Herman:s seglation
genom aren. 1931 var ett daligt &r med
seglation endast fran 6 maj till 12 decem-
ber. Aret darpa var Herman upplagd,
vilket ode dven drabbade Delos. 1933
hade tydligen konjunkturen vant, ty nu
seglade de flesta stora tremastarna
under drygt 10 manader. Herman var
igdng fran 25 februari till 8 januari 1934
for att sedan ater sdtta igang den 5 mars,
vilket gav en seglation pa 9 manader
och 4 dagar for sistnamnda ar. De foljan-
de arens seglation var kortare, bara
drygt 7 manader. 1939 seglade Herman
fran den 3 mars till 9 december. 1940 var
skutan igang endast fran 20 maj till 26
juni. I december samma ar saldes hon
tor 78 000 kronor till Rederi AB Galeon i
Malmo.

Skillinge  Assuransforening  beslot
1946 pa grund av foreningens goda stall-
ning att man skulle aterbetala premier
for aren 1941-1945, men sedan bla
Algot Nilsson klagat over detta gick
man ytterligare tre ar tillbaka i tiden.
Detta betydde att Herman:s rederi fick
tillbaka 1110 kronor for aren 1938—40.
For dessa tre ar betalade foreningen till-
baka sammanlgt 36 400 kronor till rede-
rierna.

Algot Nilsson var fodd 1887 i Hor-

viken och han avled i maj 1973. Han
kom till Skillinge redan 1890, da famil-
jen flyttade dit. Efter det han ldmnat
Herman stannade han iland och syss-
lade med marinmélning och modell-
byggnad. Ett stort antal skeppsportratt
vittnar om hans verksamhet. 1937 snid-
ade och malade han en galjonsfigur till
sitt fartyg. Figuren foljde med vid for-
saljningen 1940.

Han hade avlagt 1 klass skepparexa-
men 1922. Den forsta gang hans namn
dyker upp som delédgare i ett skillinge-
fartyg var 1920, dd han tecknade sig for
2/140 i 3m/sk Hildur. Vid den tidpunk-
ten var han kustvakt och bodde i Gote-
borg. Han tecknade sig ocksa for blyg-
samma andelar i sks Vesta 1933 och i
m/3sk Harry 1936.”

Sa langt Old Ship.

VD i Rederi AB Galeon var forst Tor-
sten senare Thure Hillerstrom. Tidigare
hade man haft en dngare med namnet
Amazone som hdsten 1933 salts till Itali-
en. Nyforvarvet fick nu overta detta
namn.

Skeppare ombord blev styrsébon
Roland Albinsson. Han var bror med
Fritiof som senare hade Borné och
Kungsd. For Amazones del blev det tra-
fik pa Tyskland. Tra ut och kol, koks och
briketter hem.

Vid krigsslutet togs fartyget till varv
for modernisering. Man ersatte samti-
digt den gamla Avancemotorn pa 150
hédstar mot en ny av samma fabrikat pa
180.

[ februari 1950 avyttrades Amazone
till ett partrederi i Skarhamn med Axel
Patrik Rangnas som huvudredare och
med Soren Pettersson som kapten pa
skutan. Redan i maj 1952 overtog Soren
Pettersson sjalv huvudredarsysslan.

I bérjan av 50-talet deltog Amazone
vid fisket pa Island.

Infor sasongen 1954 tacklades Ama-
zone om till rent motorfartyg.

Hon var en sndll lastdragare. Hon
sysselsattes i den vanliga oOstersjotra-
fiken. Det kunde vara godning fran
Menstad i Norge till Stockholm. Sedan
Gotland for kalksten till Norrland och
darefter tra till Tyskland och Danmark.

Amazone fordes under sin skarhamns-
tid forutom av Soren sjalv, av hans bror
Sam, Gunvald Karlsson och E Kjell.

Hon hade mycket lite haverier. Det
allvarligaste tillbudet var kanske den
regniga och blasiga midsommaraftonen
1956. Da befann sig Amazone utanfor
Bornholm och forlorade propellern.
Nexo lotsbat stod pa land och kunde
inte brukas. Hon togs istéllet pa slap av
en fiskebat till Nexo. I den tranga ham-
nen tornade Amazone mot piren och
hogg. Efterdat kunde man dock konstate-
ra att hon klarat sig oskadd.
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Amazone ldimnar Kungshamn efter att ha vilat helg. Foto: Krister Bang den 4 augusti 1968.

Soren Pettersson borjade se sig om
efter ytterligare tonnage. Flottan utoka-
des med tva Svea-coasters som i tjorn-
metropolen fick namnen Sydfors och
Ostanfors. Dessa fartyg var dubbelt sa
stora som Amazone och dessutom
40 ar yngre sa Amazone kom upp pa
forsaljningslistan.

I februari 1960 overtogs faryget av ett
partrederi pa Kladesholmen med fyra
deldgare och med Rune Johansson som
huvudredare. Skeppare ombord blev nu
svagern Rune.

Man fick lite problem med maskinen.
Eftersom Skandiaverken i Lysekil vid
denna tid sdlde ut motorer billigt passa-
de man pa att byta ut den gamla motorn
mot en 210 hastars Skandia. Samtidigt
byggde man om foren och tog iland gal-
jonsfiguren som forestdllde en sjomans-
gosse.

I augusti 1962 hittade man en ny
agare till fartyget. For 225000 kronor
salde man henne till skepparen Alf
Davidsson 1 Gravarne men hemorten
sattes till Fisketdngen.

Amazone fick behdlla sin vackra klipperstav under alla ar. Foto: Krister Bang.
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Nu blev det mycket styckegods och
stenlaster. Pa somrarna var det sagat
virke mellan Finland och Danmark eller
mellan Leningrad och Libeck. Vintertid
var det massaved mellan Sodertilje och
Tofte vid Oslofjorden om nu inte is och
blast stoppade farden. Senare, nar man
satte en kran pa fartyget, blev det mas-
saved mellan Uddevalla och Kragerd/
Risor i Norge.

Besdttningen bestod av fem man.
Skeppare, styrman, tva lattmatroser och
en kock.

I augusti 1970 saldes Amazone till sin
siste kommersiella dgare namligen till
Rederi AB Amazone i Goteborg. Bakom
detta bolag stod Enar Gunnarsson, som
blev VD, och Karlstad Grus & Betong.
Priset var 65 000 kronor.

Saljaren, Alf Davidsson, var med
ombord nagra sisonger. Amazone sattes
i trafik mellan Karlstad och Géteborg.
Med sig ner hade hon grus som lossades
vid Gasverkskajen. Upp gick hon tom.

Amazone var Gunnarssons forsta far-
tyg. Han har senare haft manga fartyg,
framst smatankers. ldag driver han Tina
(ex Tarina I) och Tarina. Bdda seglar
dock under frimmande flagg.

Enar Gunnarsson fanns med i bilden
till 1974. Da kopte han tankfartyget
Lango och slog sig pa tankfart.

Karlstad Grus & Betong borjade nu
att kora cement mellan Honsater och
Karlstad. Denna trafik varade under ett
par sdsonger varefter Amazone lades
upp vid Héstvikens Varv pa Hammaro
vid Karlstad for ombyggnad.

Ombyggnaden bestod i att man tog
iland det mesta av varde. Skrovet var
illa atganget pa grund av bristande eller
inget underhall alls. Gang i is hade inte
forbattrat fartygets kondition. Ombord
sdg det ut som en svinstia. [ Overnatt-
ningsutrymmena lag burkar och flaskor
och porrtidningar. Lukten var bedovan-
de. Det var som man inte hunnit fram
till toaletten i tid.

I oktober 1978 saldes darfor fartyget
for 5000 kronor till Muddertjanst i
Skoghall AB foér upphuggning. Detta
bolag holl till dar Amazone redan lag
fortojd.

Négon upphuggning kom dock inte
till stand. I maj 1981 saldes det ororda
fartyget till den gamle Thun-skepparen
Valentin Metsalo i Malmo. Amazone
fick dock ligga kvar vid Histvikens
Varv utan att man gjorde nagot.

[ april 1983 hittade Marten Gustafsson
i Nykvarn henne och fér 15000 kronor
blev han ny registrerad agare till skrot-
ningsobjektet.

Négon skrotning blev det dock aldrig
tal om. I stillet stadades fartyget grund-
ligt ur. Det graa, rostiga skrovet malades
morkblatt med vita “revarer”. Hon gick
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Amazone hade en mycket ful overbyggnad. Foto: Arne Bolund i

Histuiken, Hammaro 1981.

sedan pa sommaren samma ar for egen
maskin genom Trollhdtte Kanal runt
Sverige upp till Stockholm.

Man fortsatte sedan upprustningen
hemmavid och forsag henne med tre
nya master. Man riggade henne som
barkentine.

| Esbjerg hade man stora planer pa att
skaffa sig ett historiskt intressant skol-
fartyg. Med kommunen till hjalp bilda-
des “Den selvejende institution Barken-
tine Bertha” med Bjorn Ovesen och Lars
Schou som eldsjdlar. Man hittade Ama-
zone, tog 200 000 kronor med sig och for
till Nykvarn och gjorde affar. I slutet av
juli 1991 avseglade man hem till Esbjerg
via Kielkanalen.

Nyforvarvet skulle alltsa anvéndas
som skolfartyg och till olika sociala
andamal. Man avsag att dopa om bar-
kentinen till Bertha.

Val framme i Esbjerg togs Amazone
upp pa slip for besiktning. Resultatet
blev en chock. Hon var helt slut i bott-
nen. Platen var pa sina stéllen inte mer
an 4 millimeter tjock. Sa det fanns inget
annat att gora an att skrota fartyget vil-

ket verkstdlldes i november 1991. Vi
avslutar med foreningens pressmedde-
lande:

OMBYGGNADEN AV BERTHA
SAKERHETSMASSIGT OFORSVARLIG
- SKOLSKEPPSIDEN
INTE UPPGIVEN.

Pa ett styrelsesammantrade i Den selvej-
ende institution Barkentinen Bertha den
23 oktober 1991 maste styrelsen, med
bakgrund av ingdende undersokningar
av fartygets tillstand, med beklagande
Konstatera, att det fran Sverige inkopta
skrovet inte kan anvandas som Esbjergs

kommande skolfartyg.

Fartyget som var under ombyggnad
till segelfartyg i Sverige, har visat sig
inte kunna leva upp till de danska kra-
ven pa sdkerhet.

Det inkopta skrovet har vid ultraljud-
smatningar visat sig sa angripet att det
inte kan anvandas utan orealistiskt stora
investeringar, inte ens som museifore-
mal.

Med hansyn till den museala sidan av
projektet har styrelsen beslutat mata

—
Nu har hon blivit tremastad. Foto: Olle Renck, Nykvarn den 26 sep-
tember 1987.

upp skrovet och pa andra satt sakra
dokumentationen av ett av Danmarks
sista forstagenerations stalbyggda segel-
fartyg.

Det har undersokts huruvida man
kan bevara vissa delar av skrovet som
utstallningsforemal.

Styrelsen beklagar, att den grundlag-
gande goda idén med att kombinera
bevarandet av det historiska fartyget
med tanken om skolfartygsaktiviteter
inte har varit mojlig.

Nar det skapas ekonomiska forutsatt-
ningar kommer inkop av ett annat histo-
riskt intressant fartyg eller nybyggnad
av en fullstandig kopia av ett av de stora
stalsegelfartygen som varit hemmaho-
rande i Ribe amt, att Overvagas. 3]

Denna artikel dr en produkt av mdnga bito-
logers iakttagelser. Jag vill tacka Ove Hjort,
Walter Nilsson, Old Ship, Leif Evertsson,
Gunn pa Tjorn, Alf Davidsson, Arne
Bolund, Tore Granath, Kaj Andersson, Bent
Mikkelsen och Olle Renck for deras medver-
kan med uppgifter och iakttagelser.

Amazones vackra skrov pa slip i Esbjerg infor besikiningen. Foto:
Bent Mikkelsen.
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Amazones for och akter efter skrotningen. Foto: Bent Mikkelsen i

Esbjerg den 30 november 1991.
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MAERSK

Maersk Lines nya super-feeder 1050 TEUs. Maersk Euro Octavo igd i Bremen, blev i april levererad frdn varv i Szczecin.

En vecka i Arhus hamn

ken hamn som ar storst. Det finns

sjalvklart ocksa manga satt att mata
storleken pa. Kopenhamns hamn havdar
att dess hamn ar storst med flest anlop
och manga ton. Men hos batologer anses
det inte riktigt eftersom de manga anlo-
pen bla harror sig till flygbatarna som
seglar fram och tillbaka med svenskar,
och de manga tonnen kommer fran jarn-
vagsvagnarna som kommer via Dan-
Link-6verfarten.

Fredericia pa Jylland &r ocksa med
bland kandidaterna. Och det ar mera
ratt. Hamnen har det storsta vattendju-
pet i Danmark och far manga anlép av
forhallandevis stora fartyg. Det blir
ocksd manga ton men inte pa ett batolo-
giskt vanligt satt. Det ar raolja fran
Nordsjotalten som pumpas iland i1 Fre-
dericia varifran den skeppas vidare bl a

IDanmark ar man lite oense om vil-
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Text och foto Bent Mikkelsen

till Kalundborg, dar Statoil har ett raffi-
naderi.

Arhus

Arhus hamn riiknas ocksa bland de stor-
re, och dr, sett med batologiska 6gon,
den mest intressanta. Hamnen anlops av
nistan alla typer av tonnage, fran stor-
tank till de minsta kustfararna. Fortsatt-
ningsvis tar vi med ldsarna pa en tur i
Arhus under en vecka. Det var inte en
helt vanlig vecka eftersom vid kaj 301
lag det storsta fartyg som overhuvudta-
get varit i hamnen. Det var A. P. Mollers
VLCC-nybygge Elisabeth Maersk som
den 2 maj kom till Arhus for att bli klar-
gjord efter provturen for att sedan leve-
reras till A. P. Moller. Hon ar det andra
fartyget i en serie pa sex stortankers
med dubbelskrov.

Lordagen den 8 maj
Dagen startar med att orlogsfartyget
Samsdé och standardflex fartyget
Svaerdfisken avseglar klockan 09.00
och 10.15 efter natt vid kaj. Klockan
10.00 kommer sandpumparen Lapis
Portland in fran havet med last av sten.
Nasta fartyg ar Unifeeders Wega som
kommer fran Fredrikstad i Norge klock-
an 14.45. En halvtimma senare ar det
tankfartyget Elka Theresa under
cypernflagg och i dansk charter som
avseglar till Kalundborg. Samtidigt
kommer den danska panamatankern
Bravur med olja fran Stigsnaes pa Sjal-
land. Sandpumparen Lapis Portland
avseglar igen klockan 17.40. Den ryska
tankern Akademik Vereschagin avseg-
lar klockan 20.45 till Rotterdam medan
Wega, som sista fartyg denna dag, ger
sig ivag 22.30.
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Stetasbygget Jiirgen Wehr med tralast fran S:t Petersburg.

Farjan till Tallinn, ex-danska Transestonia.
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ELISABETH MARSK

Arhus hamns bogserbdt Hermes ex Bremerhaven med Elisabeth Maersk pd 290 000 dod-
viktston.

28

Sondagen den 9 maj
Dagen startar tidigt — klockan 05.20 -
med att Maersk Lines nya jattefeeder
Maersk Euro Octavo kommer in. Hon
ar nybyggd vid varvet i Szczecin och har
plats for 1050 TEUs och det ar lika
mycket som de forsta oceangaende con-
tainerfartygen kunde ta for 20 ar sedan.
Tyska Beta kommer klockan 07.30
medan tankfartyget Endurance kommer
till kaj 08.00 med en restlast melass.
Sietas-coastern Jiirgen Wehr kommer
09.30 med en tralast fran St Petersburg
medan Sjovaernets Svaerdfisken ar till-
baka klockan 10.15 efter ett dygn i sjon.
Bravur seglar ivag 11.00 medan Lapis
Portland klockan 13.30 ar tillbaka med
annu en last sten fran sjon. Maersk-
feedern ar fardig 13.15 och avseglar till
Goteborg. Unifeeders Meteor kommer
fran Bremerhaven 13.45 och avseglar
23.45 till Helsingborg. Lilla tyska Ria
kommer 17.15 med raps fran Wismar,
medan farjan fran Tallinn kommer
18.00. Det ar Transestonia som tidigare
varit i fart pa Faroarna och pa Gotland.
Lapis Portland seglar igen 18.40 medan
tankern Pom Karin ankommer med olja
fran Kalundborg klockan 20.00. Lite
senare kommer ryska Kristi, en liten
extralare, som seglar som fraktfartyg.

Mandagen den 10 maj
Dagen startar med att Lapis Portland ar
inne med en ny last mellan klockan
00.10 och 04.00. Norska Lystind kom-
mer (4.40 fran Drogheda pa Irland
medan Eken kommer in fran Brofjorden
05.45. Tyska Cum Deo avseglar till Wis-
mar 09.30 medan Lystind avseglar 08.15
till Hundested. Klockan 11.30 gar ryska
Stk 1016 till Mantylyoto. Beta och Eken
avgar 15.00 medan Latronis, ett litauiskt
containerfartyg som seglar i charter for
amerikanska Sea-Land, kommer 16.30.
Volgo Balt 236 avgar samtidigt till Bre-
men och Pom Karin aterviander till
Kalundborg 18.00. En kvart senare avgar
Endurance till Ghent. Klockan 20.00
avgar stortankern Elisabeth Maersk
med hjalp av fyra bogserbatar. Det bety-
der att man inkallat forstairkning hos
Em. Svitzer som sant Bure och Skuld att
hjalpa hamnens egna Aros To och Her-
mes. Elisabeth Maersk avgar for order
mot Fujairah men kommer inte langre
an Rotterdam. Dar lastar hon senare
140 000 ton gasol till Fjarran Ostern med
option till Kharg Island eller Indonesien.

Transestonia avseglar klockan 21.00
till Kopenhamn. Latronis gar 22.30 till
Rotterdam medan Sara Theresa kom-
mer 23.45 fran Immingham.
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Giganten Elisabeth Maersk pd vig ut fran Arhus till Rotterdam for att lasta till Fiirran Ostern.

Sara Theresa kom for att lasta palmolja till Liverpool frin Arhus — Tyska Ruth pd vig in frin S:t Petersburg pd en av de nya rutter dir
Oljefabrik, dér Olof Wallenius en ging lirde om sojaolja och tankfar-  det finns rikligt med gods in till Ryssland men endast lite pd dterre-
tyg. san.

o

Veteran-coastern Bella 1 dr trots dldern — byggd 1957 — en skonhet  Captain Sarantis pd vig mot S:t Petersburg med hamnbogseraren
att se pd. Hir lastar hon aluminiumskrot till Hamburg. Aros To i forgrunden.
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Tisdagen den 11 maj
Tankfartyget Bravur kommer 03.30 med
bunkerolja  till  grekiska  Captain
Sarantis, som har legat inne en vecka.
Maersk-Lines stor-feeder kommer tillba-
ka fran Goteborg 04.45. Tre kvart senare
kommer Unifeeders Alita och lagger sig
akter om Maersk Lines fartyg. Lite sena-
re kommer Rosita Maria. Hon kommer
klockan 06.00 och avgar redan 08.35.
Under tiden, klockan 07.00, kommer den
holldindska danmarksfararen Papillon
med foderkakor fran Rotterdam. Tyska
Ruth, som gar i fart mellan kontinenten
och St Petersburg, kommer till kaj 08.35

Nu har weekendfartygen lossat far-
digt och avgar pa lopande band resten
av dagen. Klockan 09.30 seglar Hanne
Gry till Helsingor, 09.45 gar Carina till
Korsor, 10.00 gar bogserbdtarna Bure
och Skuld tillbaka till Kalundborg
medan Alita gar till Hamburg 11.30.
Ruth gar 12.10 till Riga, Jiirgen Wehr
12.50 till S:t Petersburg och 13.00 ar Ria
klar for sin seglats till Goteborg. Maersk
Euro Octavo ldmnar 14.00 for Bremer-
haven och tyska Rhenus kommer 14.05
med foder fran Rotterdam. 14.55 avgar
Tina Star med en last skrotjarn till jarn-
verket i Frederiksvaerk. Holldndska
Papillon gér till sjoss 16.00 medan ryska
Volgo Balt 118 kommer 16.15 fran Tal-
linn. Unifeedern Sabine D kommer pa
visit mellan 15.45 och 19.20 pa en resa
mellan Rotterdam och Helsingborg.

Panamatankern Kobe J kommer 17.15
frain Egypten med melass och 21.30
kommer den georgiska tankern Akhalt-
sikhe. De bada fartygen har seglat pa
kapp fran Egypten for att komma forst

Etnisk oro var nira att blossa upp under besoket av Kobe | och Akhaltsikhe som madste for-
tojas a la greek.

till kaj i Arhus, dir olika mottagare skall
ha melassen. Men, sa latt gar det inte.
Kobe J, som ags av greker, har en
beséttning fran Litauen och de ar milt
talat inte vanligt stamda mot georgierna.
Det blir en del brak i hamnen for Kobe J
vill inte lata Akhaltsikhe ligga pa utsi-
dan sa att hon kan lossas med en lang
slang. Sa man far ldgga georgiern pa
grekiskt maner med aktern mot kajen,
forskeppet med tva ankare och sidan
akterfortojd. Men att klara detta var alls
inte latt. Kobe J ville inte flytta trossar

Norska Rosita Maria avseglar for sista gdngen i Unifeeder-trafiken. Resan gar till Bremer-
haven dar fartyget dterlimnas efter timechartern.

30

och man maste skaffa fram en lang land-
gang. Men det lyckades sedan man
hotat den grekiska tankern med att san-
das ut pa redden om man inte ville hjal-
pa till.

Tankern Bravur dr firdig med bunk-
ringen 22.05. Den lilla danska Ulsnaes
kommer 23.30 fran Képenhamn.

Onsdagen den 12 maj
Norska Dalgo med dansk charter kom-
mer 01.30 fran Vejle och Bravur avgar
02.30 till Stigsnaes. Denna morgon kom-
mer tre containerfartyg. Dettifoss 06.30,
Meteor 0645 och 08.30 Oahu. De tre
kommer fran Immingham, Goteborg och
Wallhamn. Klockan 09.00 kommer sjo-
vaernets Hvidbjornen och norska Sunn-
more som kommer frain Hundested. Det
sista gronlandsfartyget i KNI/Gron-
lands Handel Naja Ittuk kommer till
Arhus Flydedok 10.30. Det ar en forsalj-
ningsdockning och hon skall framover
segla kreatur fran Somalia till Bahrain
dar de slaktas rituellt och sedan seglas
fruset tillbaka. Dettifoss ar fardig 11.00
och Hvidbjornen har hamtat marinfolk
till en seglats som startar 12.00. Tarn-
sund kommer 13.40 fran Stigsnaes.

Det tyska kryssningsfartyget Hansea-
tic kommer pa visit fran Oslo klockan
13.30 och gar igen 22.00 till Képenhamn.
Ulsnaes avseglar 14.45 till Ronne och
16.15 dar Hvidbjornen tillbaka. Meteor
seglar 17.00 till Hamburg och Sunnmére
fortsatter 17.10 till Lysekil. Samtidigt gar
Hvidbjornen till sjoss igen. Strax fore
anloper ryska Mekhanik Zheltovskiy
fran Antwerpen. Rhenus och Dalgo
lamnar 17.15 till Kolberg resp. Kiel och
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15 minuter senare avgar Volgo Balt 118
till Riga. Samtidigt gar Oahu till Bre-
merhaven. Svenska Tella lamnar 20.15
med en palmoljelast till Liverpool som
sista fartyg denna onsdag.

Torsdagen den 13 maj
Dagen startar med att carolinaren
Samka kommer klockan 02.00 fran
Svendborg for att lasta till Kolby Kaas
pa Samso. Detta ar klart kI 13.00 och hon
avseglar. Sedan, 03.00, seglar Tarnsund
till Goteborg. Klockan 03.15 kommer
Unifeedern Sabine D fran Kopenhamn
medan Bella I, som 4r en ex-svensk
skonhet, kommer fran Hamburg 08.20
med fodervaror. Sabine D seglar till
Helsingborg 08.45 och Beta kommer
fran Rostock 10.50 med dnnu en raps-
last. Cum Deo avgar 12.25 till Nyko-
bing Falster och bogseraren Calorius
kommer 15.00 med 10 500 tons pramen
Thorvald. Samtidigt kommer ocksa nor-
ska Rosita Maria for sitt sista anlop i
Unifeeder-chartern. Besoket varar till
20.00 da hon avseglar till Bremerhaven.
Klockan 15.55 kommer annu en Sietas-
containercoaster. Det ar Uranus som
seglar for Eimskip. Hon kommer nar-
mast fran Hamburg och lamnar Arhus
23.40 for att ga till Varberg. Den grekis-
ka bulkcarriern Captain Sarantis ar los-
sad och avseglar 17.00 till S:t Petersburg
och tyska Beta kommer lite senare pa
sin resa till Stralsund.

Fredagen den 14 maj
Denna dag startar med den lilla holland-
ska Argo, som inte far nagon premie for
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Boizenburg-nybygget Bremer Uranus pd vdg in fran S:t Petersburg.

sin skonhet. Hon kommer fran Bremen.
Naésta ar Unifeeders Tertia som kommer
fran Goteborg 05.00 medan hollandska
Andries kommer fran Rotterdam en
kvart senare. Klockan 05.30 kommer est-
niska Heinlaid pa sin veckorundtur.
Tjugo minuter senare anlinder Bremer
Uranus som ar det senaste nybygget
fran Elbewerft i Boizenburg. Hon tittar
in till Arhus i sin linjefart mellan Ham-
burg och bl a S:t Petersburg. Kort darpa
kommer Volgo Balt 232 fran Rostock.
Sietas-typen Stevnsland, som ar dansk-

Danskigda men Antigua-flaggade Stevnsland pd vig in till Arhus for dockning i Arhus Fly-

dedok.
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dgd men seglar under Antiguaflagg
kommer klockan 07.45 for att ga i dock
hos Aarhus Flydedok. Tertia seglar igen
08.00 mot Helsingborg medan Trans-
germania kommer till Arhus 09.15 fran
Oslo. Klockan 10.00 avseglar Kockums-
bygget Elida fran 1875. Tremastskoner-
ten ags av Pingstkyrkan och har sin bas i
Arhus. Calorius med tillhorande pram
Thorvald avgar 14.40 med 10 000 ton kli
till Alborg samtidigt som Andries pa-
borjar sin fard mot Holland och Bremer
Uranus sin mot S:t Petersburg. Melass-
tankern Kobe J avseglar 16.00 mot Ham-
burg efter en sista batalj med Akhalt-
sikhe. Kobe J:s trossar sitter i klam i
georgierns trossar och han vill inte
slacka upp med hansyn till sakerheten
for det egna fartyget. S& hamnens bat-
man maste skdra av Kobe J:s aktertros-
sar med kniv!

Rorofartyget Transgermania avseglar
17.30 till Finland. Ryska Volgo Balt 140
ankommer 18.30 fran Lauterbach i Tysk-
land. Heinlaid lamnar 19.30 for Helsing-
fors medan sista fartyg i denna veckas
loggbok blir Bella I som 21.00 avgar till
Hamburg efter att ha lossat fodervaror
och sedan lastat aluminiumskrot.

Trafiktal
Veckan var en tillfillig vecka i Arhus
hamns dagliga liv. Hamnen omsatte 6,6
miljoner ton gods 1992 pa 6 617 anlop.
Man omsatte 206 000 TEU.s (tjugofots-
containers) och hela hérligheten gav
Arhus hamn ett overskott pa 17 miljoner
kronor. Hamnen dr kommunaldgd men
sjdlvbarande ekonomiskt. |
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SEACAT GOR
LILLSEMESTERN
STORRE.

En Lillsemester med SeaCat ger dig mer tid i land och mindre
restid. Hotell bokar du genom oss, vi har f6rménliga samarbets-
avtal med hotell 6ver hela Danmark. Prisex. Fredrikshavn fran

295:-/pers. 1 alla priser ingar batresa T/R.

Avgang Goteborg: 07.30, 12.15, 17.00, 21.45 ej sondagar.
Avgang Fredrikshavn: 10.00, 14.45, 19.30, 23.55 ej sondagar.

Boka hos din resebyra, i var butik i Nordstan
eller pa telefon 031-775 08 00, 6ppet 06.30-22.00, info. 06.30-02.00




