S /N
- , /
plE=3
. urmeeingy
e

—
*__-.—-‘ -
-

vy,

1992:1

VASTRA KRETSEN



Redaktionellt

Valkommen till en ny drgadng tillsammans med Léns-
pumpen. I 4r har vi utkommit i 20 &r och utvecklingen
av tidningen har ju inte legat stilla. Det kan du latt
konstatera om Du ar lycklig innehavare av Lanspum-
pens forsta nummer.

Vi har lyckligtvis fatt in en hel del material och allt
har inte fatt plats i detta nummer. S& vi har en hel del
att se fram emot redan nu till ndsta nummer.

Vi har liggande flera “maffiga” fargkort tagna pa 50-
och 60-talet. Dessa kommer vi att njuta av under aret.

Hostens férsta nummer blir en “Finlands-Special”.
Vi arbetar redan med planeringen for detta nummer
som ser ut att bli mycket intressant.

Nummer 4 avser vi att bli jubileumsnummer. Vad
det kommer att innehalla ar fortfarande en hemlighet.

Sd det finns en hel del att se fram emot i fortsatt-
ningen.

Utgiven av Vastra Kretsen av
Klubb Maritim
Forening for fartygshistorisk forskning

Utkommer med fyra nummer per 4r.

Huvudredaktor och ansvarig utgivare:
Krister Bang, tel 031-26 38 38

Ovriga i redaktionen:

Jan Johansson, tel 031-12 26 14

Bertil Soderberg, tel 031-45 91 98

Tidningen far citeras om kallan anges. For atergi-

vande av signerade artiklar och illustrationer erfor-
dras dock forfattarens och redaktionens tillstdnd.

Redaktorerna

Redaktionens adress:

S S S S S

Lanspumpen Arsavgift 1992: 130 kr Innehallsfﬁrteckning

Box 421 Postgiro 81 57 68-7

401 26 GOTEBORG Losnummerpris: 35 kr 3 Den svenska gastankerepoken........c...cco..... Lennart Rydberg
Argédng 21. Nummer 78 fran starten. 10 Batarna fran Lundby.........c.co.... ....Bertil Soderberg

ISSN 0281-4242

. . 12 En fiskarslakt p& AStOl .. .ccoouiiivreviierieneiccennnnene Krister Bang

Tryckt hos Struves, Goteborg i 2 300 ex. ) =
Fargrepro: Carlaforlaget, Lysekil. B ocKEIpalii Vaicto a8
¢ Layout: Jan Johansson, Bertil Séderberg. 17 Bogserangaren Primus........................ Daniel Nasman
OO < HBMRIITE Tt naren oS E S A ST NS - Jan Davidsson
22 Firjelinjeri vast 1991, Rickard Sahlsten

Omslagsbilden: Fran Holland har vi fatt bilden pa Nord-
stiernan nar hon anldnder till Niew Waterweg. Namnet

malades tydligen for hand fore bogseringen fran Sunds- 29MIEGTES clan ey NSRS e S e L
vall. En kort tid var hon svensk och nu undrar man vad 30 Namnet Carlbom inom svensk trampfart @)
som skall handa med den gamla f d Hurtigrutt-baten.

24 Fragor-Svar-Kompletteringar..............coveiieneiinniceeiniecnnne

...................................................................... Lennart Petersson

e -
Svensk Illustrerad

Skeppslista

| gven®® 4 1992
piust? T\a’\qta
gkey P Over 450 sidoEJ
.\qql

Svenska handelsfartyg 6ver 149 br.ton
Svenska fiskefartyg 6ver 90 br.ton
Sveriges Segelfartygsférening
Huvudord och férkortningar
Signalbokstaver

Ex-svenska fartygstden

Pris: 195:- Adresser till svenska rederier

Satt in 195:- pa Pg 439 50 28-6 Klubb Maritim Vastra Kretsen
sa skickar vi Skeppslistan -92

Lanspumpen 1992:1




_.—-qm-_lm x

4

™
-

L)

-

et L L L LTI

‘.
P " .ll.-l_. . '"ﬂ:'. '”Wi

3
4,

Den svenska gastankerepoken

Av Lennart Rydberg

v vdra mer naturvanliga brans-
len dr nagra gaser vid normal
temperatur. Det gor dem svdra
att transportera fran produktions- till
konsumtionsstalle. I slutet pa 1950-talet
lyckades man dock losa problemen och
oceangdende gastankfartyg avsedda
for transport av naturgaser och petro-
leumgaser borjade byggas.
Naturgaser, som anvants som brénsle
i 200 ar, innehaller huvudsakligen
metan som kan fas att overga i flytande
form genom kompression och/eller
nedkylning. Naturgasens
tionspunkt ligger vid ca -162° C och vid
denna temperatur transporteras gas-
vatskan i fribarande isolerade prisma-
tiska eller sfariska tankar ( t e x norska
Kvaerner-Moss systemet) eller i isole-
rade lastutrymmen (franska GazTrans-
port principen). Tankvidggarna byggs
av nickelstdl och maste vara mycket val
isolerade for att, vid lackor, ej LNG

kondensa-
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(liquid natural gas) skall kyla ned skro-
vet som i sa fall blir skort som glas.
Naturgas expanderar 630 ggr vid over-
gang fran flytande till gasfas och mot-
svarande kan volymen minskas 630 ggr
vid stark nedkylning och overgang till
vatska. Nedkylning sker i utskepp-
ningshamnen och transporten sker i

nedkylt tillstand liksom dven lagring i
mottagarhamnen. Forst vid distribu-
tion till konsumenterna atergdr man i
gasfas. Avstdnden mellan kallorna och
konsumenterna ar i regel stora. De vik-
tigaste marknaderna finner man i USA
och Japan medan de storsta leveranto-

rerna ar Alaska, Algeriet, Karibien,
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Red. AB Nordics andra gastanker byggdes pd Falkenbergs Varv och levererades i november 1965, Hon var en paragraftanker.
Fotoarkiv: Klubb Maritim Vistra Kretsen.

Libyen, Nigeria, Venezuela samt lander
i Sydostasien.

Den forsta oceangaende LNG tankern
var Methane Pioneer som transporte-
rade sin premiarlast 20 februari 1959
fran Lake Charles, Louisiana, till Can-
vay Island. Methane Pioneer var en
ombyggd CI-M-AVI och hade fem
sjalvbarande aluminium-tankar.

Anvandningen av naturgas som ener-
gikdlla Okade successivt. I mitten av
1970-talet  forvantades en  kraftig
expansion av forbrukningen av natur-
gas och ett stort nybyggnadsbehov av
LNG-tankers. Flera varv utvecklade
darfor koncept for LNG-tankfartygs-
flottor dédr de enskilda fartygen hade
en lastvolym pa ca 125 000 kubikmeter.

Petroleumgaser, som dr mindre kra-
vande i temperaturhdnseende, erhalles
som biprodukter vid oljeraffinering och
utgoérs huvudsakligen av propan,
butan och ammoniak. Vid nedkylning
till ca -50° kan gaserna bringas over i
vatskefas vid normalt tryck och trans-
porteras i LPG-tankfartyg (liquid
petroleum gas). Fore 1959 transportera-
des gas vid vanlig temperatur men
under starkt Overtryck. Darefter ut-
vecklade semikylda system med semi-
tryck t ex vid -10°C. 1961 byggdes det
forsta fartyget for transport vid nor-
malt atmosfartryck men med full kyl-
ning som alltsa sker vid omkring -50°C.

I svenska handelsflottan har genom

Strax fore nydr dverfordes tvd NIS-registrerade storre LPG-tankers till svensk flagg. Hir
syns Herakles ndr hon var norsk.

Happy Bird byggdes for svensk rikning som Libra 1968 av Jos. L. Meyer i Papenburg.
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aren funnits tretton gastankers varav
tolv LPG-tankers och en LNG-tanker.
Den forsta LPG-tankern levererades 23
mars 1963 fran Ateliers Duchesne &
Bossniere, Le Havre, Frankrike till AB
Gasmarin (Red. AB Nordic), Stock-
holm. Hon fick namnet Celsius (reg. nr
10381) och var 61,60 m lang, 10,80 m
bred, 5,50 m djup och hade ett djupga-
ende pa 4,30 m. Hon lastade 1.145
kubikmeter och hade en dodvikt pa 849
ton och ett brutto pa 1173 ton. Maski-
neriet bestod av en 6-cyl. 4-takts enkel-
verkande MAN diesel pa 1300 hp med
vilken hon gjorde 12 knop. Celsius sal-
des 1 oktober 1976 till Palatine Ship-
ping & Trading Ltd, Singapore och
doptes om till Celia. 1979 bytte hon
namn till Caribgas V redad av Carib-
gas Inc. Singapore. 1982 overfordes

dgandet till Caribgas Fifth Inc., Panama
(Maritime Financial Services Inc., Vir-
gin Islands). 1985 bytte hon namn till
Norcaribe, sald till Norvest Ltd, Pana-
ma. Namnet bar hon fortfarande men
som dgare star numera Texas Interna-
tional Imports Corp, Panama enligt
Lloyd's Register of Ships.

Den andra svenska LPG-tankern var
ocksd den forsta svenskbyggda. Hon
levererades som Paul Endacott (reg.nr
10488) 28 maj 1964 fran Kockums
Mekaniska Verkstad till Trelleborgs
Angfartygs AB. Fartyget, som var var-
vets sjuttonde nybygge for Trelleborgs
Angfartygs AB var dopt efter befrakta-
ren som var pionjar for petroleumga-
sens anvandning i USA. Paul Endacott
var pa 22090 dw.ton, matte 19077
bruttoton och hade en tankkapacitet pa

Hon var pa 849 tdw. Foto. |. C. Lund.

Den forsta LPG-tankern levererades 1963 till AB Gasmarin (Red. AB Nordic) i Stockholm.

Svea-bolaget gick in 1 qasfarten 1965. Etna var svenska namnet pd tankern.
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24000 kbm och kunde fora last i -51°C.
Vid leveransen var hon varldens nast
storsta LPG-tanker, endast overtraffad
av Bridgestone Maru pa 25600 t.dw
levererad nagra manader tidigare.

Paul Endacotts matt var lingd o a
183,92 m bredd 25,00 m, djup 14,7 m
och djupgaende 10,62 m. Hon hade en
8-cyl. Kockums-MAN diesel pa 10.350
EHP och gjorde 16,7 knop. I november
1973 saldes Paul Endacott for 8,3 milj.
dollar till Norfolk Multina Shipping C.,
Monrovia och fick namnet Norfolk
Multina. 1978 bytte hon namn till Cas-
sie Hill och med agare California &
Montgomery Corp., Monrovia. 1
november 1978 namnbyte igen till
Petrogas I av Singapore hos Saudi
Multina Gas & Transportation, Jeddah.
1984 lades hon upp i Ko Sichong samti-
digt som Navigas Ltd Gibraltar stod
som dgare. Hon anlande 1 maj 1985 till
Kaohsiung for att dnda sina dagar.

Den tredje LPG-tankern var ett
second-handfartyg som inkoptes av
Red. AB Svea 1965 fran Frankrike. Tan-
kern var byggd som Descartes i La
Ciotat 1959 for Gazocean S.A. i Marti-
gues. Hon var pa 709 tdw och 847 br.
ton och hade en tankvolym pa 921
kbm. Maskineriet utgjordes av DPiel-
stickmotorer pa 1000 EHK. Langden
var 62,2 m och bredden 9,27 m. Under
svensk flagg fick hon namnet Etna (reg.
nr 10587). Efter tre ar saldes hon i okto-
ber 1968 till Lutveco, Luzon Stevedo-
ring Co., Manila och doptes om till
LSCO Briton. Den 9 november 1970
under lossning vid en Shell-anlaggning
ca 60 miles syd Manila exploderade
hon. Fartyget blev sa forstort att det
kondemnerades och saldes till upp-
huggning.

Fjarde LPPG-tankern byggdes i Sveri-
ge och var unik sa till vida att hon var
en paragraftanker. Fahrenheit (reg. nr
10642) levererades 1 november 1965
fran Falkenbergs Varv till Red. AB
Nordic, Stockholm och chartrades av
Gazocean, PParis. Hon lastade 675 ton
och hade ett brutto pa 499 ton. Langd 6
a 60,2 m, bredd 10,20 m, djup 5,20 m
och djupgaende 3,35 m. Tankvolymen
var 900 kbm. Maskineriet utgjordes av
en 6-cyl. 4-takts enkelverkande MWM-
diesel pa 975 hk med vilken hon gjorde
11,5 knop.

Fahrenheit sdldes i september 1976
till Hirundo Shipping Ltd, Monrovia
och omnamnades Karama. | januari
1977 koptes hon av Dubai Maritime
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Foto fran Krister Bing.

Transport Co., Dubai (Sheikh Rashid
Bin Said Al Maktoum), men beholl
namnet. Som Karama aterfinns hon
annu i Lloyd's Register of Ships.

LPG-tankern nummer fem blev
Claude (reg. nr 10808) levererad 8 mars
1967 fran Jos. L. Meyer, Papenburg till
Transmarin i Helsingborg. Hon var pa
1613 t dw, 1245 bruttoton och hade en
tankvolym pa 1500 kbm i vilka hon
kunde fora last ned till -48°C. Hennes
matt var 1 6 a 67,76 m, bredd 11,50 m,
djup 5,60 m och djupgdende 5,02 m.
Maskineriet var en 8-cyl. 4-takts enkel-
verkande Kloeckner-Humboldt-Deutz
(KHD) diesel pa 1500 EHP med vilken
hon gjorde 12 knop. I september 1974
saldes Claude till Antarctic Gas Inc.
(Gazocean Armement), Panama. Hon
beholl namnet men bytte till Panama-
flagg. 1982 bytte hon namn till Carib-
gas 20 med agare Caribgas Twenty Inc.,
Panama (Maritime Financial Services
Inc., Virgin Islands). I maj 1988 blev
hon Eurogas One hos Yesimar SA,
Panama och redan efter tva manader, d
v s i juli 1988 White Star hos Star Lines
SpA, Mestre, Italien. I juli 1989 omdopt
till Andrea Corsali med fortsatt itali-
ensk flagg. I november 1989 skiftade
hon till Tongaflagg. Hon ar fortfarande
i trafik.

Sjatte  LPG tankern byggdes vid
Chantiers Naval de La Ciotat, Frankri-
ke och sjosattes som Benjamin Frank-
lin for Transoceangas Shippings, Pana-
ma, rakning. Under utrustning koptes
hon av Stockholms Red. AB Svea och
levererades 21 juli 1967 som Capella
(reg. nr 10844). Under en kort tid 1967
bar hon namnet Franklin. Hennes dod-
vikt var 10768 ton, bruttotonnage 10776
ton, tankvolym 14 300 kbm med moj-

lighet att fora last ned till -48°C. Lang-
den var 150,34 m 0 a, bredd 21,70 m,
djup 13,33 m och djupgaende 7,88 m.
Hon hade en 6-cyl. tvatakts enkelver-
kande Sulzer-diesel pa 8000 EHI med
vilken hon gjorde 16 knop. Hon hade f
0 ett systerfartyg som doptes till Archi-
medes. Capella saldes i oktober 1973
till Italien och blev Luigi Casale hos
Crioflotta Soc. di Nav.SpA & Oceangas
[talia SpA, Palermo (Unione Ligure
Armamento SpA, Genua). [ januari
1988 blev hon Blue Star hos Sicilsud
Leasing SpA (Star Lines SpA), Mestre
(jfr Claude). I april saldes hon till
okanda kopare och fick namnet Africa
Rainbow och hemmahoérande i Pana-
ma. I juli 1989 bytte hon namn till
Nordic Rainbow fortfarande hemma-
horande i Panama men med Entebbe
Co. Inc.,, Panama som agare. Hon ar
fortfarande i trafik oktober 1991.

Nasta LPG-tanker blev Nicole (reg.
nr 10883) som levererades 8 november
1967 fran Jos. L. Meyer, Papenburg till

Red. AB Transmarin, Helsingborg.
Nicole var pa 3 100 ton dodvikt och 2
592 ton brutto. Hon lastade 3000 kbm
och kunde kyla ned till -48°C. Langd o
a var 90,10 m, bredd 14,03 m, djup 7,29
m och djupgédende 6,1 m. Maskineriet
var en 12-cyl. fyrtakts enkelverkande
KHD diesel pa 3500 BHP> med vilken
hon gjorde 15 knop. I april 1977 saldes
Nicole till Gladstone Co Ltd (Houlder
Bros), London men behgll namnet. Sa
var aven fallet i juni 1978 dd hon o6ver-
gick till Korea Chemical Carrier Ltd,
Busan, Korea. Hon &terfinns fortfaran-
de i Lloyd’s Register of Ships med
dgare Yoo Sung Shipping Co. Ltd,
Busan.

Attonde LPG-tankern blev Libra
(reg. nr 10910) levererad 7 februari
1968 fran Jos. L. Meyer, Papenburg till
partrederiet “Libra”, Raa. Hon lastade
1613 ton, matte 1243 bruttoton. Matten
var 1 6 a. 67,67 m, bredd 11,52 m, djup,
504 m, d v s en syster till Claude.
fyrtakts

Maskineriet var en 8-cyl

e b

Capella togs dver av Svea-bolaget nir hon ldg under utrustning vid varvet 1967. Efter

sex dr sdaldes hon till Italien. Foto: Terie Fredh.
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Ligur byggdes 1970 for ett partrederi i Helsingborg. Hon byggdes

pd tre olika varv!

enkelverkande KHD dijesel pa 1500
EHP. Libra overtogs 1972 av Ingvar
Burnelius och fick da hemort Goteborg.
Varen 1973 ropades Libra in av Lands-
banken i Oslo som hade fordringar i
baten. Hon hamnade hos [/S Sungas II
(Olaf Pedersen R/A) under namnet
Sunny Fellow. 1978 ¢verfordes hon till
Gasfellow Shipping Corp. (Naess),
Singapore men beholl namnet. I januari
1981 blev hon Happy Bird med Gasfel-
low Shipping Corp., Monrovia som
agare. 1985 overfordes hon till filip-
pinsk flagg (Delta Shipping & Trading,
Amsterdam BV, Manila). Varen 1991
koptes hon av Ultragas i Santiago de
Chile och omnamnades Australgas.
Hon ar i trafik oktober 1991.

Den 27 augusti 1967 levererades fran
Howaldtswerke Deutsche Werft, Kiel
en LPG-tanker med namnet Roland
(reg. nr 11000) till Angfartygs AB Tir-
fing och det blev Brostroms forsta och
enda gastanker. Hon levererades nast-
an ett ar forsenad och kom ut pa en sa
ogynnsam marknad att hon gick direkt
till uppldaggning uppe i Byfjorden. Hon
var pa 14.409 ton dw och 14.180 br. ton.
Langden var 166,1 m 0 a, bredd 22,6 m,
djup 14,0 m. Tankkapaciteten var 18200
kbm med mojlighet till kylning till
-51°C. Maskineriet var en 6-cyl tvatakts
enkelverkande MAN diesel pa 9.700
EHP med vilket hon kunde gora 16,5
knop. 1974 sdldes Roland till Tanker
Trading Inc., Monrovia och bytte dar-
vid namn till Trina Multina. 1977
andrades namnet till Katrisa men med
samma agare. 1982 overfordes hon till
Nopal Tellus Inc., Monrovia och fick
foljdriktigt namnet Nopal Tellus. 1983
blev hon Andesgas under chilensk
flagg med Sociedad Naviera Ultragas
[.tda, Valparaiso (Transmares Naviera

Chilena Itda, Santiago) som agare
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(jamfor Libra). Hon ar i trafik i oktober
1991.

LPG-tanker nummer tio var litet
udda i och med att hon byggdes av tre
varv. Hon levererades 14 februari 1970
fran Jos. L. Meyer, Papenburg som
Ligur (reg. nr 11130) till ett rederi med
Helsingborg, som
huvudredare. Forskeppet var byggt hos
T. Barkmeijer, Stroobos, lastdelen hos
G. Bijlsma & Zn, Wartena och akter-
skeppet hos Vahali NV, Gendt och sam-
manfogning skedde alltsa i Papenburg.
Ligur lastade 1559 ton och var pa 1292
bruttoton. Hennes langd var 68,41 m ¢
a, bredd 11,84 m, djup 5,82 m. Maskine-
riet utgjordes av en 8-cyl. fyrtakts
enkelverkande KHD diesel utvecklande
1500 BHP.

16 maj 1972 fick hon ny huvudredare

G. Borgstrom,

i form av Mats Olsson, Transmarin. |
december 1973 forsvann hon for 7,5
milj. kronor till Cispa Gas Transport
SpA (Montanari), Trieste och doptes
om till Brigitta Montanari. Den 16

Roland blev Brostroms forsta och enda gastanker. Hon gick direkt
till uppliggning efter leveransen. Bild fran Howaldtswerke.

november 1984 forliste hon i Adriatiska
havet med last av flytande vinylklorid.
P g a den miljofarliga lasten inleddes
bargningsforsok men forst den 24 juni
1988 kunde hon bargas och fordes 18
juli samma ar till Split for skrotning.
Elfte LPG-tankern levererades 1971
frdn Scheepswerf ”“Waterhuizen” N.V,,
J. Pattje till ett partrederi i Helsingborg
med Gunnar Borgstrom som huvudre-
dare. Nar denne kom pa obestdnd
overtog Arne Gliicksman och senare
Karl Goran Ojersson huvudredarean-
svaret. Namnet blev Athina (reg. nr
11203). Athina lastade 1530 ton och
matte 1410 bruttoton. Tankkapaciteten
var 1500 kbm. Matten 1 60 a 68,79 m,
bredd 11,51m, djup 5,22 m. Hon hade
en 12-cyl fyrtakts enkelverkande Moto-
renWerke Mannheim (MWM) diesel pa
1500 BHP med vilken hon gjorde 12
knop. Redan 1973 sdldes hon via
Messrs Gasozean, Paris for 6,25 milj.
kronor till Gaspac Shipping Co Ltd
(Gazocean Armement), Nukualofa,




Tonga. Hon fick namnet James Cook.
Samma rederi stod ocksa som agare till
Pythagore (ex Archimedes), ett syster-
fartyg till Sveas Capella. 1988 bytte
James Cook namn till Kabibe under
filippinsk flagg och med United Philip-
pine Lines Inc., Manila som redare.
Redan 1989 var det dags for namnbyte
till Sunshine III och som agare anges
Delsan Transport Lines Inc., Manila.
Hon ar annu i trafik.

Den hittills storsta LPG-tankern sjo-
sattes 1973 som Dovertown for Univer-
sal Gas and Oil Inc. Co. Glasgow som
systerfartyget
town, levererad 1973. Under utrust-
ning vid Constructiones Navales &
Industrielles de la  Mediterranée
(CNIM), La Seyne koptes hon av
Malmros Red. AB, Trelleborg och leve-
rerades 1 juni 1974 under namnet
Malmros Multina (reg. nr 11396). Dela-
gare var Multinational Gas i Monrovia.
Hon lastade 41.256 ton och matte
34.241 br. ton. Tankkapaciteten var
53000 kbm och medgav kyld last till
-48°C. Langden 0 a var 216,50 m, bredd
32,25 m, djup 18,40 m och djupgaende
11 m. Hon hade en Sulzerdiesel pa
20300 BHP med vilken hon gjorde 17,5
knop. Nar Multinational Gas kom pa
obestand 1977 saldes hon den 30 okto-
ber 1978 pa auktion till Northern Cold
Storage (Transport) Ltd, London, ett
malmroskontrollerat foretag. 18 maj
1979 doptes hon om till Mandrill och

ocksa bestallt Dorse-

med brittisk flagg. 1980 koptes hon av
Stena Shipping Line Ltd, Hamilton,
Bermuda och fick da namnet Stena
Oceanica. Hon overfordes sedermera

= = 2 et - 2 .

senare Stena-igd. Foto: Bertil Soderberg.

till Northern Cold Storage (Transport)
Ltd, London igen. 1986 overfordes hon
till Oceanica Shipping Private Ltd,
Singapore men bibeholl namnet. [ okto-
ber 1988 hade Stena trottnat pa henne
och salde till Gastransport, Oslo (A/S
Havtor Mgmt) varvid hon fick namnet
Havprins under NIS-flagg. Som sddan
gar hon fortfarande i trafik.

Malmros och Multinational Gas &
Chemical bestallde f ¢ ett systerfartyg,
NB 1416, vid samma varv. Nar Multi-
gas gick i konkurs overtog Malmros
hela kontraktet. Nar Malmros fick sva-
righeter atertog varvet fartyget. Det
fardigstalldes i augusti 1978 och lades

Kockums beryktade lagerbygge LNG 564 var aldrig i fart under svensk flagg.

Foto: Kockums den 16 november 1983.

da upp. I augusti 1979 levererades det
som Reynosa till Sogelease Internatio-
nal Leasing S. A., Petroleos Mexicanos
S. A. (Pemex), Coatzacoalcos, Mexico.

Den enda LNG-tankern som fort
svensk flagg men aldrig last under
denna ar det ena av Kockums berykta-
de lagerbyggen. Dessa bestidlldes av
rederiet Malmoil med hjalp av statliga
kreditgarantier nar varvets langa serie
av ULCC borjade ta slut under andra
halften av 1970-talet. Forhoppningen
var att behovet av stora LNG-tankers
skulle oka inom nagra fa ar. Det visade
sig vara en felspekulation som kom att
kosta de svenska skattebetalarna hun-
dratals miljoner kronor i och med att
staten fick ta over Kockums och Red.
AB Zenith fick ta over lagerbyggena.
Det forsta av LNG fartygen LNG 559,
blev klar 1981 och levererades till Gas
Shipping Inc., Nassau, Bahamas. Det
andra LNG 564 (reg. nr 13212) blev
klart 1984 och levererades da till Zenith
Gas AB, Goteborg men lades, liksom
559:an upp vid varvet. Dessa gasbatar
tillhorde de storsta i varlden med en
tankkapacitet pa 133000 kbm. Lasten
kunde foras ned till -162°C. Langd 0 a
286,85 m, bredd 41,80 m, djup 28,08 m
och djupgaende 10,70 m. De utrustades
med tva Kockum Stal-Laval dngturbi-
ner pa 40.800 hk. LNG 564 hade en
dodvikt pa 71980 ton och brutto pa
81911 ton. I mitten pa 1980-talet forsok-
te Zenith sdlja LNG 559 till tyska tand-
lakare som av skatteskal behovde ett
avskrivningsobjekt. Hon fick darvid

Lanspumpen 1992:1



namnet Rhenania. Affaren gick dock i
stopet och fartyget atertogs 1986 och
blev liggande kvar vid varvet. Nar var-
vet lades ned och SAAB byggde sin bil-
fabrik pa varvsomradet flyttades LNG
559 och LNG 564 under varen 1987 till
Wilhelmshafen dar de lades upp.
Under 1990 lyckades Zenith antligen
bli av med batarna. Shell forbarmade
sig over dem och 14 juni 1990 avgick
LNG 564 till Yokohama for att reaktive-
ras vid Mitsubishi. Hosten 1990 star
Enellengee Ltd, Hamilton som agare
och nar fartyget lamnade Yokohama 17
oktober bar hon namnet LNG Finima.
En vecka tidigare hade systern LNG
559 lamnat Chiba under namnet LNG
Bonny.

Bortsett fran statens ofrivilliga in-
hopp som LNG-fartygs agare, dock
utan att nagonsin transportera nagon
last, omfattar gasfartygsepoken ca 15
ar under vilken tid nio mindre och tre
storre LPG-fartyg ingatt i handelsflot-
tan. Dock finns nu ett antal svenskkon-
trollerade LPG-tankers under brittisk
flagg sedan Avena tillsammans med
Transmark och Thunbolaget tog Over
Runcimans flotta. Avenas del har
sedermera Overtagis av fastighetsbola-
get Coronado.

Tilligg:

Sedan ovanstaende artikel skrevs har
foljande hant: Strax fore nyar uppges
tva stycken NIS-registrerades storre
LPG-tankers ha overforts och registre-
rats i Sverige med uppgiven agare
Kamyr Lease AB, Goteborg.

Det ror sig om M.LPG Herakles som

Strax fore drsskiftet registrerades Herdis i Goteborg. Hon hette tidigare Helios.
Foto: Medvind.

byggdes 1982 vid Rosenbergs Verft,
Stavanger for Bergesen och levererades
med namnet Berge Fister. Hon ar pa
31.515 tdw och 20.531 br.ton. Langd ¢ a
158,28 m, bredd 27,6 m och djupgdende
13.58 m. Hon ar utrustad med en Sul-
zer-diesel pa 14 700 BHDP. 1988 bytte
hon namn till Herakles och som dgare
sedan dess har statt Moss Rosenberg
Verft A/S tillsammans med Helge R.
Myhre, Oslo.

Den andra LPG-tankern ar Helios,
byggd 1978 av Nuovi Cantieri Apua-
nia, Marina di Carrara, Italien for
Houlder Bros. England. Hon leverera-
des med namnet Lord Kelvin. Hon ar

Fartygsnyckel for de svenska gasfartygen

Reg. nr Namn Senare namn Ode
10381 Celsius Celia, Caribas V, Norcaribe ifart
10488  Paul Endacott Norfolk Multina, Cassie Hill, Petrogas I skrotad
10587  Etna (ex Descartes) LSCO Briton skrotad
10642  Fahrenheit Karama i fart
10808 Claude Caribgas 20, Eurogas One

White Star, Andrea Corsali i fart
10844  Capella Luigi Casale, Blue Star, Africa Rainbow,

Nordic Rainbow i fart
10833  Nicole Nicole i fart
10910  Libra Sunny Fellow, Sungas II, Habby Bird, Australgas i fart
11000  Roland Trina Multina, Katrisa, Nopal, Tellus, Andesgas i fart
11130 Ligur Birgitta Montanari forlist
11203  Athina James Cook, Kabibe, Sunshine 111 i fart
11396  Malmros Multina Mandrill, Stena Oceanica, Havprins i fart
13212 LNG 564 LNG Finima i fart
14450  Herakles (ex Berge Fister) ifart
14451 Herdis (ex Helios,

Lord Kelvin) ifart
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pa 28 400 tdw och 21.308 br. ton. Langd
6 a 191,24 m, bredd 26,04 m, djup 16,84
m, 11,48 m. Hon ar utrustad med en
Sulzerdiesel pa 17,500 BHP och goér 19
knop med last. 1987 overfordes hon i
Moss Rosenberg/Helge Myhres dgo
och doptes da om till Helios. Som
svensk har hon fatt namnet Herdis.

Kdllor:

Lioyd's Register of Ships
LLoyd’s list

Bdtologen

Svensk Sjofarts Tidning

/ Y

THORDEN REDERIER
1<)
Boken om Thordénrederiernas fartyg

finns nu tillgénglig i en begransad upplaga.

Boken ar framtagen av en grupp batologer i
Uddevalla och utges till f6rmdn fér Klubb Maritims

lokalavdelning i Uddevalla, Bohuslins Sijomanskyrka

och Sjomansklubben i Uddevalla. Boken ar tryckt i
offset och limbunden. Ett maste for alla bitologer!

Pris 100:- inkl. moms + 12.50 for porto.

Bestalles enklast genom att siitta in 112:50
pa postgiro 653358-2

Boken kan dven kdpas pd Sjomanskyrkan

i Uddevalla.
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Fem av Roda Bolagets hamnbogserare vid Skeppsbron i Goteborg, dar kontoret lag och man vintade pa arbetsorder. Alla fem ar byggda pa
Lundby ocli yttersta bdten dr med all sannolikhet Robert. Bildarkiv: Giteborgs Historiska Museeum.

Batarna fran Lundby

Av Bertil Soderberg

20. S/S Robert

e Byggd 1904 av stal
e Dimensioner: 16,14 x 4,20 x 2,26 m
e Tonnage: 30 brt

* Maskin: En 2-cylindrig compound-
maskin av Lundbys fabrikat om 100
ihk. B.n. 35

= Angpanna: Lundbys tillverkning. Ang—
tryck: 8,44 Kp/cm?2

e Besattning: Skeppare, maskinist,
matros och eldare.

Styrelsen for Goteborgs Bogsering AB
beslot vid sitt sammantrade den 5 maj
1904 att bestalla en bogserangare hos
AB Lundby Mek. Verkstad. Kontraktet
undertecknades tvda dagar senare och
leveransen skulle ske instundande juli.
Pa knappt tre manader byggde varvet
bogserangaren Robert vilken leverera-
des den 21 juli. Tjugofemtusen kronor
kostade nybygget och halva summan
erlades vid sjosattningen samt resteran-
de vid overtagandet.

10

1922 dndrade bolaget namn till Gote-
borgs Bogser- & Bargnings AB.

Arbetsuppgifterna for Robert som
hamnbogserare bestod mest av pram-
bogseringar och forhalningar av fartyg
samt bogseringsuppdrag for varven bl
a med persontransporter av varvsarbe-
tare. [ borjan pa 1930-talet visade sig
Roda Bolagets bogserbatsflotta for stor
och man avyttrade en del batar. Robert
som hade fatt flera efterfoljare fran
Lundby, sattes upp pa forsaljningslis-
torna. Den 28 januari 1932 accepterades
ett bud fran firman Wihl. Cederberg i
Kopenhamn. Kopebrevet underteckna-
des den 5 februari och priset var 17 500
kronor. Pafoljande dag avgick Robert
till Tuborg hamn enligt koparens
onskemal.

Robert, som fick behalla sitt namn i
Danmark, anmaldes till registrering 15
februari 1932 som agd av entreprenor-
firman Melchior & Voltelen i Kopen-
hamn. Den 25 februari inregistrerades
Robert. Firman Cederberg var ett han-
delsselskap, som kopte och sdlde vida-
re och formodligen gjorde en god affar
pa Robert. Namnas kan att i brevvax-

lingen med Roda Bolaget bad man att
kopeskillingen inte skulle namnas for
den svenska besattningen, vilken korde
ner Robert till Tuborgs hamn.

Strax darpa fick Robert hemorten
Nyborg. Ndgra dr senare, narmare
bestamt sommaren 1937, blev hemma-
hamnen Korsor. Under kriget gjordes
tydligen bogseringar langs danska kus-
ten, bl a var Robert i Alborg den 10 maj
1942. Senare pa aret fick hon hemort
Kopenhamn - exakt datum ar icke
kand, da registreringar och offentlig-
gorelser var suspenderade pa grund av
kriget.

Pa resa mellan Hundested och Kor-
sor utan slap, grundstotte Robert den
18 mars 1946 vid Sjallands nordkust.

KI. 18.25 passerade Robert under en
frisk SV-lig kuling med hog sjo den
roda farledspricken vid Snekkelobet.
Kort efter vande man for att soka sig
tillbaka genom Snekkelobet pa grund
av vaderleksforhallandet. En kraftig
regnby skymde farledspricken. Man
minskade farten och lodade regelbun-
det. Plotsligt térnade Robert hart mot
nagot, varefter djupet tilltog. Robert
blev lack och kunde inte hdllas ldans
med pumpen, och kl. 19.20 sattes bog-
serangaren pa grund. Den 20 mars vid
7-tiden pa morgonen blev besattningen
bargad av en fiskebat. Robert kunde
inte bargas utan blev senare vrak.

Forlisningen antogs bero pa det dali-
ga vadret varvid Robert kom ur kurs
och tornade mot Sjallands Rev.
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/XKTIEBOLAGET
I_/UNDBY Mek. VerksTtap

GOTEBORG.

-
Stalens é(dlfon
genom Hisingens Central.
bﬂift:ltl‘eran 1799
till Fitialen vid Skeppsbron,

20. S/S Lennart

e Byggd 1905 av stal
e Dimensioner: 16,01x4,17x2,33 m.
* Tonnage: 29 brt

* Maskin: En 2-cylindrig compund-
maskin om 100 ihk av Lundbys
fabrikat. B.n. 39

» Angpanna: Lundbys tillverkning

Lennart byggdes pa bestdllning fran
Grus & Sandcement AB i Stockholm.
Den 1 november 1914 inkoptes Lennart
av Stockholms Transport & Bogserings
AB (TB) for 23 000 kronor. Den nye
dagaren lat bogserbaten behalla sitt
namn. Med TB:s valkdnda skorstens-
marke var Lennart i fart tills hon sal-
des den 3 september 1921 till AB Stora
Essinge Angtvatt for summan 30 000
kronor. Nytt namn blev Essinge Ang-
tvatt 11

1929 forvarvades bogserbaten av C.G.
Gustafssson i Stockholm. Namnbyte
var nodvandigt och man atergav baten
sitt gamla namn Lennart. Vid inspek-
tion 1947 stod som agare AB Betong
Industri, Stockholm.

Den gamla angmaskinen ersattes
1961 av en dieselmotor pa 200 hk. Nar
Lennart motoriserades dgdes hon av L.
Johansson pa Vaddo. Han salde baten
1973 till Gosta Astedt i Koping, vilken
overforde henne senare till AB Malar-
bogsering i Koping (G. Astedt).

Pa sensonnaren 1977 inregistrerades
Lennart i Skeppsregistret med signalen
SETB. I Klubb Maritims nummerserie
fick hon 12255.

Lennarts arbetsuppgifter kdnner jag
¢j till men den langa tiden pa Stock-
holms farvatten har formodligen inne-
burit mycket slapande av pramar, inte
minst i sandfarten. Isbrytning inte att
forglomma. Lundby-batarna var ju
goda isbrytare, vilket var en stor
arbetsuppgift for manga bogserbatar i
Stockholm. Vem kan beratta narmare
om Lennarts tid i Stockholmsregionen?

Kallor:

Sjofartsmuseet, Goteborg
Riksarkivet genom Bernt Fogelberg
Sjofartsinspektionens arkiv

Fortsittning foljer.
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Lennart pi slip vid Ekensbergs Varv omkring 1920. Hon tillhérde dd TB i Stockholm.
Foto fran Gunnar Hedman.

W e« e,

Gunnar Hedman tog bilden 30 juni 1959, da Lennart var pd vig in till Soder Malar-
strand.

Lennart efter motoriseringen. Foto: J. C. Lund.
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Tistelén av Astol i Aberdeen pd 1950-talet. Som synes har hon som nuvarande Kentland inte forandrats mycket under dren.
Foto: R W D Benzie.

En fiskarslikt pa Astol

o

stol, en liten 6 utanfor Rénnang
pa Tjorn, borjade bebyggas i
itten av 1700-talet. On har en

fantastiskt fin hamn, en spetsig vik
skyddad fran vresiga vastanvindar. Det
var naturligt att 6n kom att bebos av
fiskare eftersom hamnen egentligen var
ons enda tillgang.

Har levde och verkade Johan Anders-
son under senare delen av 1800-talet.
Han bedrev fiske med backebaten
Brill.

Johans soner, Anders, Ludvig och
John tog sig tillnamnet Johansson efter
faderns fornamn. Anders och Ludvig
bestallde en bat i Klingerod pa 45 fot
vilken levererades 1917 med namnet
Volo. Man fiskade med henne pa
Nordsjon. Fisket gick bra och efter fem

12

Av Krister Bang

ar fick man ett nytt lika stort fartyg,
Anna, fran Studserdd. Volo saldes till
andra astolfiskare men forliste redan i
borjan av 1924 pa Nordsjon.

Anders blev redare for Anna (MD
406). Ludvig hade del.

Pa Astol fanns en aldre fiskare som
hette Ludvig Johansson. Brev forvixla-
des och for att forhinda missforstand
bytte “var” Ludvig namn till Anders-
son. Detta hande i mitten av 20-talet.

[ oktober 1929 slutade Anders med
fisket. Han sadlade om och blev missio-
nar. Han skaffade sig missionsbatar
som gick langs kusten och spred Guds
budskap. Med Sara och Fredsbudet var
han en foregangare till dagens Elida-
rorelse. Anders flyttade senare till Bra-
silien dar han verkade som missionar.

Anders avled i mitten av 80-talet
hemma pa Astol.

Ludvig Andersson tog nu Over ansva-
ret for Anna. Fisket utvecklades och
Ludvig bestallde ihop med sin halv-
bror Eskil Johansson en ny tralare pa
Halso.

Linnea, som doptes efter Ludvigs dot-
ter, levererades fran Halso 1931. Hon
var nara 17 meter lang och hade till-
sammans med Zaritza fran Halso och
Exide fran Bohus-Bjorko den starkaste
motorn i den svenska fiskeflottan,
namligen en 120 hastars Bolinder.

[ januari 1935 loste Ludvig ut Eskil
och blev ensam agare till Linnea.
Under kriget var tralaren inkallad och
gjorde vakttjanst langs var kust.

1947 blev Ludvig sjuk och gick iland.
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Linnea saldes till Dons6. Ludvig fort-
satte med smafiske fram till sin dod
1960. Han var da 67 ar gammal.

Ludvig hade en son Aldo, som foddes
1920. Han forde familjetraditionen vid-
are genom att sla ihop sig med Verner
och Henning Lorentzon och Stig Matts-
son och lat 1947 bygga en tralare pa
21,5 meter pa Hals6. Hon doptes till
Tistelon.

Aldo, som tagit sig tillnamnet Lud-
vigsson, fick i juli 1955 forfragan fran
sin farbror John, som blivit sjuk, om att
overta hans del i Bohuslin. S4 skedde
Aldo blev skeppare och Johns son
Daniel Johnsson blev redare. Den tredje
delen hade Gosta Lorentzon som var
gift med Daniels syster.

Lovbergs slip i Ronnang byggde 1960
en kraftig tralare pa spekulation som
tilitalade fiskelaget pa Bohuslin. Man
salde darfor sitt gamla fartyg till Ocke-
r0 och kopte nybygget som fick arva
namnet Bohuslan. Aldo Ludvigsson
blev redare och skeppare.

[ borjan av 60-talet borjade det
komma allt fler staltralare till fiskeflot-
tan. En mycket popular serie byggdes i
Osttyska Rosslau vid Elbe. I september
1964 levererades Bohuslan (3) till Aldo
och Ingvar Ludvigsson, Gosta Lorent-
zon och Daniel Johansson. Tratralaren
saldes samtidigt till Hono.

Med Ingvar Ludvigsson kom fjarde
generationen fiskare in 1 bilden. Ingvar,
som ar Aldos son, foddes 1948. Ingvar
har ocksa tva yngre soner Stefan och
Lars och en syster Anne-Kristine.

1970 tog sillfisket slut. Nagra astolbor

fick ekonomiska bekymmer med sina

stora moderna staltralare. Nar det var

Den andra Bohuslidn byggdes 1960 i
Ranning. Foto fran Aldo Ludvigsson.
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Linnea i hemmahamnen pa Astol under kriget. Foto fran Aldo Ludvigsson.

som flest fanns det 16 staltralare pa
Astol. Eftersom i stort sett alla gatt i
borgen for varandra blev resultatet att
hela den astolska staltralarflottan sal-
des ut pa kort tid. Bidragande orsak
var sakert ocksa att industrin i Sten-
ungsund ropade efter arbetskraft. Och
jobba, det var fiskarna vana vid.

Aven Bohuslin saldes i denna veva.
Hon gick, liksom mdnga av hennes sys-
trar, till Danmark. Som dellikvid over-
tog astolfiskarna trabygget Hans-Jane
som man efter nagra manader salde till
O-Varvet pa Ockero. Man fiskade dock
aldrig med denna danska fiskebat.

Aldo Ludvigsson blev sjuk och fick
besvar med luftroren. Efter sjukhusvis-
telse piggnade han till och pa nytt
infann sig lusten for fiske. Tillsammans
med sonen Ingvar och magen Karl-
Johan Johansson kopte Aldo den pa
Hono hemmahorande Candia. Under
astolflagg fick hon heta Brattvag. Det
vackte stora rubriker i tidningarna 1972

ndr nagon pa Astol ater borjade satsa
pa fisket. Detta sporrade naturligtvis
fiskelaget.

Hosten 1987 fick Aldo problem med
balansnerven och kunde inte langre
vara skeppare ombord pa Brattvag.
Fartyget fick laggas upp under nagra
manader medan Ingvar kompletterade
sin utbildning till forsta klassens skep-
pare. Brattvag var 49 cm for lang for att
fa foras av lagre behorighet.

I maj 1989 sdldes Brattvag till andra
astolfiskare. Aldo var folkpensionar
och Ingvar fick anstdllning pa farjan till
Astol.

Aldos andre son, Stefan, hade ocksa
varit med Brattvag aven om han inte
hade agarandel i henne. Han fick jobb
pa svenska skolan i Dacca i Bangla-
desh. Véren 1992 kommer han tillbaka
till Astol. Och da kommer man med
storsta sannolikhet att kopa en staltra-
lare. Man har redan flera objekt som
man studerar.

Hans-Jane togs som dellikvid for stdltrdlaren Bohuslidn men kom aldrig i fiske.
Foto: Krister Bang den 19 juli 1971.

13



Candia av Hono kdptes av Aldo Ludvigs-
son m fl 1972 och fick namnet Brattvag.
Foto: Krister Bing.

Ingvars son, Andreas, som fortfarande
gar i1 skolan, har stor fallenhet och
intresse fOr sjolivet. Det ar darfor tro-
ligt att han i femte led kommer att fora
sjofartstraditionen vidare inom sldkten.

Aldos farfar, Johan Andersson, var
gift tva ganger. Aldos far Ludvig hade
tre halvbroder Eskil, Roland och Alrik.
Dessa broder hade tralare med namnet
Ocean. Roland och Alrik slog sig sena-
re ithop och hade tralare vid namn Brill
(efter pappans backebat). Eskil fortsatte
att fiska med sina soner Dan-Eskil och
Bo fram till 1970. Man hade under peri-
oden 1935-1970 fyra olika tralare med
namnet Ocean.

Nar jag besokte Aldo den 16 novem-
ber bad jag honom beratta nagra min-
nen.

— Det varsta var nog nar vi skulle ga
hem fran Ronnang till Astol. Alldeles
utanfor sundet som leder in till Ron-
nang kom en jittevag. Den drog forbi
Linnea men slungades tillbaka da
vagen traffade land och returnerades
med stor kraft mot fartyget som blev
alldeles sonderslaget. Och da var vi
bara nagra minuter hemifran.

Under septemberstormen 1969 var
jag som enda astolfiskare ute. Vi lycka-
des ta oss in till Skagen dar jag ringde
till min hustru Ann-Britt. Hon férma-

P s

Ombord i Bohuslin. Foto fran Aldo Lud-
vigsson.

Y =

Aldo Ludvigsson och Karl-Johan Johans-
son. Foto fran Aldo Ludvigsson.

-

BRODER

Volo 1917-22 (1) Volo 1917-22 (1)
Anna 1922-29 (2) Anna 1922-31 (2)
Sara Linnea 1931-47 (3)
Fredsbudet

ALDO LUDVIGSSON
Tistelon 1947-55 (4)
Bohuslan 1955-60 (5)
Bohuslan 1960-64 (6)
Bohuslan 1964-70 (7)
Brattvag 1972-89 (8)

/

INGVAR LUDVIGSSON
Bohuslan 1964-70 (7)
Brattvdg 1972-89 (8)

ANDERS JOHANSSON LUDVIG ANDERSSON

JOHAN ANDERSSON
(Brill ~12

Tyr 12-

Brill )

JOHN JOHANSSON ESKIL

Ocean 193546 (9)

Ocean 1946-57 (10)
Ocean 1957-62 (11)
Ocean 1962-69 (12)

o

Bohusldan 1949-55 (5)

/ DAN-ESKIL

Ocean 1955-57 (10)

BRODER

ROLAND

Ocean 193546 (9)
Ocean 1946-55 (10)
Brill 1955-58

ALRIK

Ocean 193546 (9)
Ocean 1946-55 (10)
Brill 1955-58

BO
Ocean 1955-57 (10)
Ocean 1957-62 (11)

DANIEL JOHNSSON
Bohuslan 1949-60 (5)
Bohuslan 1960-64 (6)
Bohuslian 1964-70 (7)

Ocean 1957-62 (11)
Ocean 1962-69 (12)

Ocean 1962-69 (12)
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Aldo Ludvigsson visar upp sin ovanliga
fangst, en sjokock.

nade mig. Vad Du an gor sa ligg kvar
till ovadret dragit forbi. Har pa Astol
blaser det sa att t o m taket pa vart hus
blast av. Nagra timmar senare stod
Aldo i hallen. “Jag har aldrig varit med
om en béttre lans”, var kommentaren.

— Under rakfiske fick Aldo en gdng en
stor fisk i garnen, en sjokock. Det ar
inte sa ofta riktiga fiskare visar upp
sina stora fiskar, men denna gang gjor-
de Aldo ett undantag vilket framgar av
bilden.

FLEETLIST

1. Volo 1917 - 1922

Byggd 1917 av ek och fur i Klingerod
Langd 15,78 m, bredd 6,00 m. Reg-nr 6706
Levererad 1917 till Anders och Ludvig
Johansson, Astol med namnet Volo.

1922, februari: Saljs till Lars Johansson m fl,
Astol. Ej omdopt. 1924: Forliser i borjan av
dret under fiske pa Nordsjon. Detaljer
Onskas! Avfors 1 mars 1924 som forolyckad.

2. Anna 1922 - 1932

Byggd 1922 av ek och fur i Studserod

Langd 15,54 m, bredd 5,90 m. Reg-nr 6875
Levereras 1922 som Anna (MD 406) till
Anders och Ludvig Johansson, Astol.
Anders utsags till huvudredare. 1929, okto-
ber: Utsdgs Ludvig Andersson (fd Johans-
son), Astol, till ny huvudredare. 1932, janu-
ari: Saljs fartyget till Harald Ake Vilgot
Gustavsson m fl, Halso (GG 198). 1936, maj:

Anna var byggd i Studserod 1922 for
Anders och Ludvig Johansson. Hamnade
sedermera i Sovall.

Den forsta Bohuslin var byggd pd Ringens varv 1949. Hir fotograferad av Krister Biang
1971 som Stdngskir av Hindelop.
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Blir Magnus Jonatan Jansson, Halso, ensam
agare sedan han lost ut ovriga delagare.
1937, oktober: Bildas ett nytt partrederi
med ovanstaende Gustavsson som huvud-
redare. 1946, juli: Saljs Anna till Lars Johan
Gottfrid Karlsson m fl i Fisketangen men
far Simrishamn som hemort. 1946, decem-
ber: Saljs fartyget till ett annat partrederi i
Fisketangen med Karl Henryv Martinsson
som huvudredare (LL 922). Delagare var H.
Thorsen och Rune Oster. 1949, september:
Sadljs Anna till Gustaf Adolf Klemensson m
fl 1 Sovall utanfor Grebbestad (SD 273).
1966: Plockar man ur motorn ur fartyget
och lagger upp henne, illa medfaren, i
Grebbestad. 1971, februari: Meddelas att
fartyget salts till Per-Olof Gustafsson i
Goteborg. Anna bogseras till Gullbergskaj-
en i Goteborg for ny upplaggning. 1974:
Sjunker fartyget vid Gullbergskajen och
bortforslas till tipp.

3. Linnea 1931 - 1947

Byggd 1931 av ek pa Halso

Langd 16,90 m, bredd 6,00 m. Reg-nr 7814
Levererad 1931 till Ludvig Andersson
(huvudredare) och Eskil Johansson, Astol
som Linnea. 1935, januari: Blir Ludvig
Andersson ensamagare sedan Eskil slagit
sig samman med sina broder om en egen
tralare, Ocean. 1947, juni: Saljs Linnea till
Karl August Wiberg m fl pa Donso och far
namnet Svenér. 1951, augusti: Overtas far-
tyget av Olof Fransson m fl pa Donso. 1954,
april: Saljs hon for 20 000 kr till Knippla
Skeppsvarv som pa oforandrade villkor sal-
jer henne vidare till Ragnar Gustavsson
(halftenagare och huvudredare) och Tyra
Andersson pa Koster som doper nyforvar-
vet till Kosterd. Hon byggs nu om till frakt-
och passagerarfartyg och sdtts i linjetrafik
Koster-Stromstad. 1961, januari: Overfors
aganderatten pa AB Koster-Trafik, Koster.
1984, april: Saljs fartyget for 190 000 kr till
Uto Sjotaxi AB m fl pa Uté i Stockholms
sodra skdrgard. Omdopt till Sadeldga.
1988, maj: Kops hon av Ulf Soderstrom,
Dalaro med uppgiven firma Dalaro Kust-
fart. Forsaljningspriset ar nu uppe i 350 000
kr.

Annu i trafik.

4. Tistelon 1947 - 1955/59

Byggd 1947 av ek och fur pa Halso.

Langd 21,48 m, bredd 5,94 m. Reg-nr 8898
Levererad 1947 till Verner och Henning
Lorentzon, Stig Mattsson och Aldo Lud-
vigsson, Astol med namnet Tisteldn. 1955,
juli: Sdljer Aldo sin del till ovriga delagare
och borjar i stallet fiska med Bohuslan.
1958, januari: Byter Verner Lorentzon efter-
namn till Lagnebratt. 1959, maj: Siljs farty-
get till Bertil Eriksson och Ake Andreasson
pa Bohus-Bjorko och namnandras till Svea-
borg (GG 827). 1981, september: Avyttras
fartyget for 330 000 kr till Bjorn Kristians-
son, Orjan Andersson och Roger Petersen,
Knippla med en tredjedel var och far nam-
net Kentland (GG 827). 1984, december:
Séljs tralaren till Karl-Erik Robertsson i
Grundsund och far behalla sitt namn (LL
827).

Annu i trafik.

S. Bohuslan (1) (1949 -)

1955 - 1960

Byggd 1949 av ek hos Ringens Batvarv, Bro-
derna Andersson, Marstrand.

Langd 21,66 m, bredd 6,30 m. Reg-nr 9147
Levererad 1949 till John och Daniel Johans-
son samt Gosta Lorentzon, Astol med nam-
net Bohusldn. 1955, juli: Gar John iland



p g a sjukdom och Aldo Johansson koper
hans del. Samtidigt utses Daniel till ny
huvudredare och Aldo till skeppare. 1960,
juli: Saljs tralaren till Henry Borjesson m fl
pa Ockero och far namnet Polaré. 1966:
Lamnas fartyget som dellikvid for en ny
tralare till Halleviksstrands Slip & Varv AB.
1968, september: Sdljs hon f6r 215 000 kr till
brodratrion Alf, Arne och Bo Johanssson i
Héndelop utanfor Vastervik. Namnet
andras samtidigt till Stangskir (VK 142).
1979, maj: Kommer hon for 465 000 kr till
Jim och Thomas Bengtsson samt Sven
Jorgen Nilsson 1 Horvik pa Listerlandet
och dops om till Vagskir (SG 64). 1991,
augusti: Blir hon fritidsfartyg hos Hast &
Film Per & Lena HB, Gustafsberg under
namnet Manana.

Annu i trafik.

6. Bohuslin (2) 1960 - 1964

Byggd 1960 av ek av Lovbergs Slip i Ron-
nang. Langd 24,07 m, bredd 6,59 m. Reg-nr
10003

Byggd pa spekulation for varvets egen rak-
ning. Sald i juli 1960 till Aldo Ludvigsson,
Daniel Johansson och Gosta Lorentzon,
Astol och levererad som Bohuslidn (LL 928).
1964, september: Kommer hon i Astor,
Lennart och Stig-Ake Olofssons pa Hono-
Klava ago och dops om till Nordic IIL. 1974,
maj: Saljs tralaren till fiskeskipper Kaj
Munk Nielsen i Lyngby, Hanstholm och far
namnet Thybak (T.470). 1975, 15 juli:
Springer fartyget lack under fiske pa Nord-
sjon och gar till botten.

7. Bohuslin (3) 1964 - 1970

Byggd 1964 av stal av VEB Rosslauer
Schiffswerft, Rosslau/Elbe. Langd 28,39 m,
bredd 6,62 m. Reg-nr 10535

Levererad i oktober 1964 till Aldo och
Ingvar Ludvigsson, Daniel Johansson och
Gosta Lorentzon, Astol som Bohuslin (GG
928). 1970, augusti: Sdljs tralaren for 675 000
kr till Orla Chr. Pedersen i Skagen och fér
namnet Hans-Jane (5.320). 1973: Saljs hon
till Harry fohannes Josefsen m fl, Hanst-
holm och dops om till Lillian Majbrit. Den
19 november, under hennes andra fisketur
for sina nya agare, traffas hon av en jatte-
vag utanfor Hanstholm, bryts itu och sjun-
ker. Hela besattningen foljer med i djupet.

8. Brattvag 1972 - 1989

Byggd av ek 1955 av V & T Lovbergs Slip &
Batvarv, Ronnang. Langd 23,15 m, bredd
6,39 m. Reg-nr 9597

Byggd pa spekulation for varvets egen rak-
ning. Levererad 1955 till Valdemar Wenner-
berg, Hono med namnet Candia (GG 572).
1967: Ombildas partrederiet sa att Holger
Johansson blir redare och Robert Larsson
skeppare. 1972, juni: Inkops fartyget av
Aldo och Ingvar Ludvigsson och Karl-
Johan Johansson, Astol varvid namnet
andras till Brattvag (GG 582). 1989, maj:
Saljs tralaren till Gosta Olsson, Astol for
880 000 kr. Hon far behalla namnet Bratt-
vag inte minst darfor att Gosta harstammar
fran Bratton. 1991, juli: Dops fartyget om
till Vagbratt for att frigora namnet Brattvag
at ett nyforvarv. Man talar samtidigt om att
skrota Vagbratt. Sa sker dock inte utan far-
tyget saljs till Aldo Dykcenter AB i Greb-
bestad for att anvandas som dykerifartyg.
Namnet andras nu till Alma V av Grebbe-
stad.

Annu i trafik.

9. Ocean (1) 1935- 1946
Byggd av ek och fur 1935 pa Halso.
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Den tredje Bohusléin var av den traditionella osttyska typen.

Foto ur boken Svenskt fiske — Fartyg och folk.

Lingd 17,40 m, bredd 5,77 m. Reg-nr 8067
Levererad 1935 till broderna Eskil, Roland
och Alrik Johansson, Astol som Ocean.
1946, september: Siljs hon till Gustaf Oskar
Teodor Karlsson m fl pa Dyron. 1948, april:
Séljs tralaren till Erik Samuelsson m fl pa
Smogen. Aven har behaller man fartygets
dopnamn (LL 677). 1974, maj: Sdljer Erik
Samuelsson och Erik Johansson sina tredje-
delar for 30 000 kr till Berndt (far) och
Hans-Olof Bernthzen (son), Smogen forde-
lat pa 1/4 far och 3/4 son. Efter denna
transaktion dger far och son halften var.
1987, april: Inkops Ocean for 200 000 kr av
Bengt Hartvigsson pa Smogen. 1989, mars:
Séljs hon till Norge for 50 000 kr for att bli
lustfartyg i tonsbergstrakten.

Existerar annu.

10. Ocean (2) 1946 - 1957

Byggd av ek och fur 1946 i Marstrand.
Langd 21,10 m, bredd 6,20 m. Reg-nr 8839
Levererad 1946 till broderna Eskil, Roland
och Alrik Johansson, Astol som Ocean. [
mitten av 50-talet bildar Roland och Alrik
eget fiskelag och Eskils soner Dan-Eskil
och Bo gar in i deras stalle. 1957, februari:
Avyttras baten till ett partrederi pa Tjorne-
kalv. med Allan Ingvar Valfrid Hillberg
som huvudredare. Namnet andras nu till
Norrland. 1964: Gors omandringar i partre-
deriet vilket resulterar i att hemorten
andras till Kladesholmen och att John
Allan Lennart Hillberg blir huvudredare
1968: Saljs fartyget till Rune Viktor Gunnar
Mars i Simrishamn som forst andrar nam-
net till Norrland II men i slutet av aret till
Renland (SIN 75). 1973, juni: Fortsatter hon
till Vastervik dar Ivan Andersson for 245
000 kr blir naste agare till fartyget. 1974,
oktober: Kops fartyget in till Glommen dar
Roy och Jan Andersson samt Kent-Ake
Bernhardsson tar hand om sin Glomfjord.
1980, maj: Séljer Roy sin tredjedel for 230
300 kr till de bada ovriga som darigenom
blir halftenagare. 1984, maj: Dops hon om
till Clipfjord sedan glommenfiskarna tagit
leverans av en ny Glomfjord. Under
november saljs hon sedan till Rolf Edholm,
Fiskeback (GG 800). 1986, april: Dops hon
om till Clipper av Fiskeback (GG 800).
1990, mars: Séljs fartyget till Per Erik Karls-
son i Saltvik utanfor Oskarshamn och far

namnet Klippé (ON 22).
Annu i trafik.

11. Ocean (3) 1957 - 1962

Byggd 1957 av ek i Marstrand.

Langd 24,12 m, bredd 6,60 m. Reg-nr 9742
Levererad 1957 till Eskil, Dan-Eskil och Bo
Johansson, Astol som Ocean. 1962, juni:
Avyttras hon till ett partrederi pa Knippla
med Karl Adolf Gunnar Karlsson som
huvudredare och omdops till Zeus 1 (GG
741). 1973, mars: Saljs hon for 370 000 kr till
Folke Bryngelsson, Hono. 1974, mars: Saljs
hon vidare for 375 000 kr till Pingstmissio-
nens U-landshjalp i Stockholm, som daref-
ter, den 8 april 1974 som gava overlamnar
fartyget till barnhemmet Orfanto La
Esperanca i Porto Alegre i Brasilien dar
aven Bryngelsson bor. Zeus | overtas i Rio
Grande. Vidare 6den okanda.

12. Ocean (4) 1962 - 1969

Byggd 1962 av stal hos Marstrands Mek.
Verkstad, Marstrand. Langd 28,93 m, bredd
6,72 m. Reg-nr 10264

Levererad 1 mars 1962 till Eskil, Dan-Eskil
och Bo Johansson, Astol som Ocean. 1969:
Sdljs hon mot slutet av aret till Mads
Underbjerg i Esbjerg och far namnet Horns-
rev. 1974: Séljs hon till Peer Jensen m fl i
Esbjerg varvid hon aterfar namnet Ocean.
1981, januari: kommer hon till Finland
under vard av KB Harry Andersson & Co i
Dragsfjard (SF 795). 1988, oktober: Siljs hon
vidare till Tuomo Vehkaperd, Haukipudas.
Annu i fart.

13. Brill 1955 -1958

Byggd 1955 av ek hos Halleviksstrands Slip
& Varv, Halleviksstrand. Langd 22,79 m,
bredd 6,31 m. Reg-nr 9544.

Levererad 1955 till Alrik och Roland
Johansson, Lars Larsson och Bernt Bernts-
son, Astol med 1/4 var och med namnet
Brill. 1958, maj: Siljs till Agne Rune Holm-
frid Simonsson m fl pa Ockero och fdr nam-
net Klinton. 1961, maj: Kommer hon till
Erling Urban Vincent Alexandersson m fl i
Ronnang och aterfar namnet Brill. 1963,
februari: Overtas hon av AB Helge Olsson
Fartygsagentur i Goteborg som i juni saljer
henne vidare till Irland. Vidare o¢de f n
okant. ]
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Bila Qi

Registersidorna
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Foto finns

T Namn. Versaler namn under svensk flagg. Bygenadsar Tonnage
Reg . 5 tlandsk fla yee Inregistrerad
- Y Sma bokstaver, u ands gg. och plats

P Understrukna namn finns foto som. brutto| netto Avford och anledning
1101} nt VINDEMIA | 1969  Kyrksaeterora | 1192 545] x| 1969 | 1991 S Ma
1oz f s Agonistis ex Katerina, Scotstoun, FORESTLAND, SKOGHOLM, FORESTLAND, Ruby | 1968  Fujinagata 16165 99311 x | 1969 | 1976 S Br
11103 | ts S - FARJAN | 1931  Finnshyttan 2 14 1969 | 1973 Upphuggen
111041 Mt SNACKAN I1 | 3969 Ringkibing 63 38| x| 1969
117051 Ms 1) 1oN PRINCE ex EUROPAFARJAN 1, STENA NOR;[{)FI_CA PRINSESSAgR%HRlg;}l{:ﬁqsnm\

R T RISTIRA, E CH
11106 Ms 7S et :'[,S‘F;,r w% TRAVTATA }323 C:r‘l?g;?‘ad Zg?gg ]g?gg : }ggg 1977 S Bd. Anl Inchon 860907 for upphuggning
11107 | F MASER 1969  Kungsviken 7 3 x | 1969
11108 | Mt Lemania ex Athlos, Khalijiah, OTELLD 1969 Lodose 2671 1699| x | 1969 [ 1978 S Ku
e e ) MARINA | 4969  Kkallandso 67 32[  x |1969 [ 1985 S No
11110 | Ms DELFIN ™ TV 1964  Huddinge 25 23 x | 1969
T s Lucien Paguin ex Mesange, Sunemerillon,  BORELAND 1969  Goteborg 5987 3046 x | 1969 | 1979 S Ca
miz| r " TORALL ex SILJAN 1950 Hillevik 22 6 x | 1969
1113 ) Hs (Costa Allegra) ex Alexandra, Regent Moon, ANRIE JOHRSON 1969  Abo 16288 10154 « | 1969 [ 1986 S Cy
L - _ 1942 Maluo 38 16| x [1969 Finland
MILE | T SUN TRADER ex CAPELLA, MARABELL, LOUISE AHLMAN, Alberta, CapelTa | 1939 waterhuizen 37 61| x |1969 | 1984  Upphuggen Finlan
1Mie| s Noah ex DanielTle, Polar Kristall, Tizi MW Lil, POLAR KRISTALL 1970 Solvesborg 1999 977] x | 1969 {1973 S Mo
izl ms Atkmini A ex Un Tee, MADAME BUTTERFLY | 1969 Leningrad 23188 13761 x [1969 | 1978 S Pa
1M118 ] Ms " NORDG T 1969  Amal 200 771 x | 1969
1M19 ] M NORDG TT 1969  Amal 200 77 x | 1969 .
ey EVA | 1968 Rosslau/Elbe 164 70 1970 | 1970 S Ni
JUEL T ULRIKA | 1968  Rosslau/Elbe 164 70 1970 [ 1970 S Ni
Wiz | 7 ELVIRA | 1968  Rosslau/Elbe 164 70 L L e s ks
a3 | or Mignon ex GISELA | 1970  Rosslau/Elbe 166 70 x |1970 | 1970 S Da. Furlist 780225 V Esbiery
e -5 Lene Lgnsmand ex Erik-Susanne, Frgsang, Skejnaes, SAMARKAND 1970  Rosslau/Elbe 162 73 x | 1970 | 1970 S Da
11125 | F [IPTON ex GLITTVAG, Susan Vendelbo, Ninet, WARNOW 1970  Rosslau/Elbe 162 7131 x 1970
11126 | 8 DAN 1957  Kristinehamn 56 0 x | 1970
1127 | Ms USTAN 1969  Osthammar 98 k13 x {1970
mgg ; LILL SNURK ex V{tm 1916  Risor 31 9 x | 1970
BORGVIK 1874 Gotebor 22 2 x | 1970 . . o

11130 | Mt Brigitta Montanari ex LIGUR 1970 Papenbugg/Ems 1292 622 « 11970 [ 1973 S It. Upph 1988 i Jugoslavien eft haveri
m3 g F RIZONA ex EMMA AF NOGERSUND, STIRA | 1950  Karlshamn 17 5| x |1970
11132 | mt SIVONA ex ERFJORD, TANKFJORD [ 1970  Flekkefjord 499 363| x [1970
H:gg h MRRITA AF BORGA ex Marita [ 1947 Borga 9 59 :g;g

s . CARL isti d 25 Nl x 4 %
1135 | Ms Regent Sky ex MARGARET JOHRSON }3}3 2.22,“‘""“" 16111 9851 x | 1970 | 1986 S Gr. Anl Aliaga B/1202 fur upphuggming
11136 § Mt ~ NOBLESS 11 1946  Kristinehamn 32 1 x | 1970 T
1137 | me STOLT SPUR ex ANCO SPUR | 1970 Goteborg 15141 8701] x [1970 ‘97? g b
11138 | Mt Nordstar ex LINDTANK, OTTAWA, JESSICA, OTTAWA 1970  Lodose 2673 1697] x [1970 | 199 g
11139 1 Mt POM KARIN ex THUNTANK 3, RUBT-STARTIC, SCARTIC 1970  Falkenberg 1593 g2 x |1970
11140 | Ms TETT SG 27 [ 1969  Rauma 418 341 x 1970 f o oo
11141 1 Ms Corbiere ex Benodet, Gelting Nord, Olau Kent, RPOLLD | 1970 Papenburg/Ems | 4238  1814| «x | 1970 | 19 c e
s T e e JURD | 1970 Kiel 5171 3988 x |1970 | 1987 5 Ru
11143 | 8 Kapitan Aristov ex E1 Goajiro, NEFTOR [ 1970  Ulsteinvik 490 141 x |1970 | 1986 LA T
LA Mataora ex FIDUCIA, Fiducia TT | 1957 Hellevoetsiuis | 297 130 x |1970 | 1977 5 Cook Islan
11145 1 Mt ~ STOLT CROWN | 1970  Temse 1413 6974 x j1970 | 1973 S b
11146 | Ms LINDON AF SJUTORP ex NATRA EXPRESS, ULVON, FRRIK 83758 | 1915 Motala 61 25| x| 1970
juag || ¢ T RISU ex Jane Bruun | 1946  Skagen 3 10{ x }1970 [ 1989  Upphuggen
1148 | Mt Whitide ex LINDVAG, TARNVIK | 1970 Karlstad 999 552| x| 1970 | 1990 5 Br
N4 Hs Munster ex Cruise Muhibah, NORDIC SUN, Prinz Oberon, PRINS OBERON | 1970  Rendsburg 7932 4321 x [1970 | 1986 y
1Mso [ Ms ) JEHANDER T 1970  Rauma 884 733 x| 1970
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11151
11152
11153
11154
11155
11156
11157
11158
11159
11160
11161

11162
11163
11164
11165
11166
11167
11168
11169
11170
1171

11172
11173
11174

11175
11176

11177
11178
11179
11180
11181
11182
11183
11184
11185
1118€
11187
11188
11189
11190
11191
11192
11193
11194
11195
11196
11197
11198
11199
11200

Ms
Ms
Tt
Mt
Ms
Ms

Ms
Ms
Mt

Ms
it
Ms
Ms
Ms
Ms
Mt
Ms

Ms
Ms

Ms

Ms
Ms

Ms
Ms
Ms
Ms
Ms

Ms
Ms

Ms
Ms

Mt
Mt
Ms

Ms

auport ex Reine Mathilde, PRINCE OF BRITTANY, PRINCE OF FUNDY
peau ~ NORDAN
Buena Suerte ex BRITA ONSTAD

STOLT SPAN ex ANCO SPAN

" TRANAN ex Kongedybet

FARJA 61/280

~ KRONUO

Pan Mariner ex QUEENSLAND

LEKNA ex DEH] RANTE, KRIST NA, ALICE
STOLT CASTLE

GULLAN ex STOCKFJORD RANU, ISFAHAN, RARE
Dle_a Ex SAR FRKNCISCO

TRRAD ex ZELAND, FALREN

o DELFIN

TARTNA

“NIORD

SKADE

HELFRID

Karim I ex Wotoni, OTONI
RAR ex SKOGSO

NORD

SILVERD

Fjordveien ex Raga Queen, Auto Trader, Ulidia, STENA TARRIER
E1 Guayanes ex POSETDOR

SFB-4807

Apollonia 11 ex Apollonia/
/Girne Suitani, Corsica Nova, EUROPAFARJAN 11,Travemunde
GODSFARJA 61/290 ex FARJA 31/290
KALMARLAND, Ferdinand Retz1aff, Seaqull
GOLIAT 1
Kirk Star ex Maracay. Abaco Star, Sand Shore, Nopal Shore, MIGNON
FERJA 627278
Baltic Eagle ex Windle Sea, KALMARBORG, Elﬂi' Virna
- - PRTRTA

Koral ex Tainui 11,

SJOLUFT ex Stortebeker
SJUBJURN VIII ex SANDIE, WARGON V
Enji Hai ex<§TOVE CRIEND
T HENRTK ex SeJrB
SABELLA ex CAROLINA Kvis
TT_SECO Ill
“TADY ANNE
White Stone ex Madeleine, CANADIA, MARIA GORTHON
Tape IHmont ex PRRALLE
Jegens ex GULLMARR
Belyaevka ex VERERN
Northia ex Oceanic Renown, KRONOLAND
I1GGESURD AV AMAL ex IGGESUND, IGGESUND T
STARK-OTTER ex MARMA
IDEFJORD, Baltrum TI1I
ELOT ex RELAX
SUNRISE

ADALEN TI1 ex ADALEN,

1970
1970
1970
1970
1935
1970
1964
1970
1970
1970
1970
1963
1970
1947
1970
1964
1962
1963
1908
1970
1913
1969
1970
1970
1970

1964
1970
1963
1970
1970
1969
1963
1898
1927
1958
1970
1964
1968
1970
1937
1970
1970
1954
1971
1971
1899
1926
1958
1971
1968

Bremerhaven
Os thammar
Goteborg
Goteborg
Helsingor
Kalmar

Ma 1mo

Molde
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Falkenberg
Temse
Kungsviken
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Halso
K&11landso
Lidingo
Huddinge
Huddinge
Risor
Lodose
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Kungsviken
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E1 Ferrol
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K&1landso
Fredrikstad
Aalborg
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Djupvik
Goteborg
Rauma
Goteborg
Rosendal
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Goteborg
Motala
Sundsvall
Papenburg
Handal
Leksand

5465
97
113426
15141
96
353

7

377
22761
1599
1417
1}
n6119
44

70

8

10

10

35
2672
n

5

83
1599
496

2736
354
1562
2672
2885
316
1562
39

2907
38
89178
8702
26
157
6

0
14985
1077
6978
3
9858
15
36

4

6

7

12
1696
9

3

58
633
142

1240
157
759

2669

1478
142
759

14
87
6682
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13
1234
7671
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943
49367
13

77
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11139 Rubi Scantic

11174 Stena Carrier

11116 Polar Kristall

11143 Neptun

Kompletteringar till registersidorna

RAPPORTEN I LP 3/91:

W 4925 Helgoland fick nam-
net Johanns Schielderup i
Norge. Forsvann ur norska
skeppslistan omkring 1920.

M 4968 Linus hade enligt
mina noteringar inte Rey-
mersholm som forsta namn
utan Reymersholm I. Pa sd
vis far vi en anknytning mel-
lan registersidorna och arti-
keln pa sista sidan av
samma nummer.

RAPPORTEN I LP 4/91:
11000-talet ar besvérligt att
kartlagga,  eftersom  sa
manga smafartyg av mogen
alder da blev registrerade.
Men dartill kommer att
redaktionen forefaller ha
haft alltfor bratt denna gang.
Foljande kompletteringar ar
sakert inte allt som finns att
tillagga.

W 11009 Turisten gick till en
borjan Karlskrona-Nattraby
som Wringo och ar byggd
av Ljunggrens i Kristianstad.

B 11017 Tankbris hette
Jotun aren 1976-1979, mel-
lan Sinvik och Safir.

B 11018 Ornen byggdes for
Nynds och hette Nynds V
innan den saldes till en av
bolagets aterforsiljare. Nyli-
gen omdopt till Liss.

Namnet Esso introducerades
relativt  sent, foljaktligen
aven namnen Essomarin for
deras bunkerbatar och Esso-
tank for tankliktarna. Sven-
ska Petroleum AB Standard
placerade till en borjan sina
sma tankbatar i dotterbola-
get Rederi AB Pratt, vilket
avspeglade sig i namnen.

Alltsa:

B 11020 Essomarin 4 hade
ex-namnet Pratt II,

M 11021 Essomarin 8 var ex
Pratt VI,

B 11022 Essomarin 9 var ex
Pratt VII,

M 11023 Essomarin 10 var ex
Pratt VIII, och

W 11079 Gurli II var ex Esso-
marin 2 ex Pratt X.

B 11028 Snickan, en annan
liten tanker, var f d bogser-
baten Tyr fran Uddevalla,
och darmed har vi en an-
knytning till fotot pa sid 16 i
samma nummer. Se f ¢ aven
LP 4/88 sidorna 19-22!

W 11032 Sjobjorn I kom att
bli den forsta i en rad Sjo-
bjornar, men det visste man
inte nar hon sjosattes, sa da
fick hon namnet Sjébjorn.

W 11055 Vaderon hette Vind
nar hon koptes fran Kyrke-
sund till Torekov 1955.

M 11080 Nobless III var ex
Nobless ex Veritas VI ex
Vagen.

B 11085 Bjorn III var ex
Ellen, en tid 4gd av SCA och
fore det av Travaru AB
Svartvik, och fore det ex
Carlen.

MW 11088 Sigge var Jehanders
ex Draga.

B 11089 Sverre var ex Inez
ex Gota I ex Inez. Betraffan-
de de tva sistnamnda kan
hanvisas till LP 1/86, sidan
9!

B 11094 Britta uppges ha ex-
namnet Svan.

Olle Renck
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Bocker pa frivakten

Vaistra Frolunda jubileumsbok 1991
Forlag: Vastra Frolunda Hembygdsfore-
ning.

187 sidor inbunden, rikt illustrerad.
Rundqvists Boktryckeri AB, Goteborg.
Pris: 225 kr inklusive porto.

Hembygdsforeningarna runt om i landet
ar flitiga bokutgivare. For batologer kan
vissa bocker vara av intresse da de berat-
tar om sjofarten i bygden.

Vastra Frolunda Hembygdsforenings
jubileumsbok 1991 ar en fin utgava som
foreningen givit ut till sitt fyrtioarsjubi-
leum.

Bokens 187 sidor har en hel del av intres-
se for den sjofartsintresserade.

Klubb Maritim-medlemmen Goran Ohls-
son har skrivit en artikel om Charles
Erickssons motortrafik - Langedrag och
skargardstrafikens utveckling.

Artikeln omspanner hela 50 sidor av
boken och Goran later oss forst ta del av
det valkanda Langedrags utveckling fran
mitten av 1800-talet, da man fardades med
angslup dit ut, vaster om Goteborg. Salta

Isvintrarna kunde vara besvirliga. Tilligg-
ning vid iskanten med problem for passa-
gerarna. Foto: Gosta Skoglund.

bad och kurortsliv med hotell och restau-
ranganlaggning gjorde orten populdr.

Skargardstrafiken kom sa sakta igang till
sodra skargardens oOar och det dr val
egentligen det artikeln handlar om. De
olika bolagens kamp om resenarerna far vi
ta del av och i sammanhanget beror Goran
aven trafiken pa norra skargarden, vilket
egentligen ligger i periferin, men som har
en koppling for att man skall forsta helhe-
ten.

[ dag trafikeras sodra skargarden av det
valkanda Styrsobolaget, men som rubriken
fortaljer ar det Charles Erickssons, eller
"Tjalls” som han kallades i folkmun, trafik
pa Aspero och Branno det handlar om.

Charles Ericksson var en manniska med
ovanligt gott hjarta och han brydde sig om
sina medmanniskor. Han startade trafiken
1922 och overlat den 1972 till Styrsobola-
get. Artikeln ar ett stycke intressant lokal-
trafikhistoria, vilken avslutas med en fleet-
list i batologisk noggrannhet om batarnas
oden.

Boken kan kopas direkt av Vastra Fro-
lunda Hembygdsforening till formanspri-
set 225 kronor, inkluderande porto.
Bestallning gors direkt till foreningens
postgiro: 4 70 78-1 varefter den sands per
post.

Bertil Soderberg

Bogserangaren Primus

rimus byggdes ar 1874-75 vid
PWm Lindbergs Mekaniska Verk-
stads sodra varv i Stockholm.

Hon leverererades som nybygge nr
106 till Skonviks AB och fick vid dopet,
i vad médn nédgot sadant forekom, nam-
net Primus ett namn hon sedan dess
burit.

Da hon mattes i november 1883 var
hennes matt 15,71x4,32x1,98 m, 28,46
brt och 15,51 nt. Hennes forsta maskin
kom fran byggnadsvarvet och den
utbyttes 1898 mot en fran Harnodsands
Mekaniska Verkstad byggd compound
angmaskin pa 120 [hk.

Hon framlevde sina dagar vid olika
sagverksbolag i Sundsvallsdistriktet
och bytte dgare ganska ofta.

I alla fall pa papperet fran Skonviks
AB till Medelpads Sjohistoriska Fore-
ning (MSF) har hon agts av de har fore-
tagen i tur och ordning: Travaru AB
Karlsvik, Mons Travaru AB, ] A Enhor-
nings Travaru AB, och ater Skonviks
AB, Rune Hogstrom, och SCA for andra
gangen. Nar SCA dgde Primus var hon
nerskuren till kattingpram. 1984 skank-
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Av Daniel Niasman

te SCA Primus till MSE. Sedan har Pri-
mus blivit restaurerad av MSF och ater-
stalld i sitt ursprungliga skick.

Den 18 juni 1991 flot hon vid kajen i

Johannedal efter att ha lyfts i sjon.
Johannedal ar platsen dar Primus legat
pa land i manga ar och blivit restaure-
rad. &l

S/S Priwus i sin glans dagar. Inom en snar framtid hoppas MSF kunna visa upp henne
liknande fotot. Bild fran Daniel Ndasman.




Andstation Lilla Bommen, Goteborg. Fotoarkiv: Klubb Maritim Vistra Kretsen.

Trotjanaren

Eos

Av Jan Davidsson

ildreminiscenser ur det forgang-
Bna? Ja, de moter titt som tatt och

vanligen som skutor eller stor-
seglare. Med associationer till tider
som aldrig aterkommer och for varje ar
med allt tdtare tocken kring det som
var eller tros ha varit. Undantag ges
och en dag tradde en angbat fram. Det
var Karlstad, akterladdaren som till
1950 gick i linjetrafik Karlstad-Gote-
borg-Karlstad. I boken "I sjofartens
tjanst” (1987) berattar Henry Granquist
initierat och utforligt om trotjanaren.
Framstallningen kompletteras bl a av
ett motiv fran Lilla Bommen i Gote-
borg, vanerbatarnas andstation. Pa tak-
skylten laser man "Exp. for Angf. Fors-
haga & Karlstad” samt "Exp. for Angf.
Eos, Lidkoping & Rudenskiold”. De tre
sistnamnda ger associationer till staden
vid Lidans mote med Vanern och
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Helge Kallsson, ”still going strong”
fastan 85. Under arbetet med “Thunbo-
laget 1938-1988” framholl svensk sjo-
farts Grand Old Man med eftertryck att
Gerd (Valborg) borde hedra jubileums-
boken. Denna galeas hade i 23 ar troget
tjanat Helge Kallssons Partrederi och
direktoren fick som han ville. Angfarty-
get Eos fick sta over och tack vare det
moter har “Vanerns vackraste fartyg”.
Det kan synas som turnering av siff-
ror, men sa ar det ej, kombinerade last-
och passagerarfartyget Eos hedrade
Lidkoping fran 1873 till 1937. Under
denna ldnga tid gav “Morgonrodna-
dens gudinna” (namnet) upphov till
manga spaltmillimetrar i Lidkopings-
och fackpress. Atminstone till slutet av
1930-talet. Sedan foll hon i glomska,
liksom sa mdnga andra trotjanare. Ett
faktum som Eos delar med sin besatt-

ning, beklagligt men oaterkalleligt.
Darfor oppnar vi ett gulnat tidnings-
lagg fran den 11 oktober 1873 och laser:

“Den nya angaren Eos, som eges af
rederi har i staden, anlande hit i tors-
dags wid middagstiden och gjorde pa
eftermiddagen en liten prof- och lustre-
sa pa Kinnewiken, hvartill redarne
inbjudit ett stort antal deltagare. Farty-
get, av trd pa jernspant, dr snabbgaen-
de och beraknadt att wid 10 fots djup-
gaende lasta 4 a 5 000 centner. Det har
skonerttackling och 30 hastkrafters
maskin efter woolfska systemet, forfar-
digad och installerad wid Lindholmens
werkstad, samt ar forsedd med 2:ne
angwinchar for lossning och lastning;
dfwensom med dngpump (Donky-
pump) for lanspumpning, spolning etc.

For befal samt for omkring 20 passa-
gerare finnas hytter och 2:ne salonger i
en midskepps anbragt ofwerbyggnad,
hwarigenom hela utrymmet under
ddck med undantag af maskinrummet,
kolboxarne samt skans for besattning
och kok m m kunnat anvandas till last-
rum. Fartyget hedrar brukspatronen
Badrnhjelms warf wid Upperud, deri-
fran det utgatt och for wart samhalle ar
det en obestridlig fordel att en ny tids-
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enlig angbat kommer att reguliert alter-
nera med dngfartyget Lidkoping.

At kapten J. G. Ahlberg, som med
ofortrottadt nit och omtanke ledt och
ofwerwakat fartygsbyggandet och som
ar walkand angbatsbefalhavare pa tra-
den Lidkoping-Goteborg, hafwa redar-
ne anfortrott detta vackra, praktiga far-
tyg, och wi kunna ej annat an lyckon-
ska dem till detta wal. Eos afgar i mor-
gon bittida pd sin forsta resa harifran
till Goteborg”.

En foregangare med samma namn
var byggd i Norrkoping 1852 (1855?)
och hade 30 svéra lasters draktighet.
Detta fartyg kallades for “Kongl. Post
och Passagerarfartyget Eos” och i dess
flagga fanns postverkets insignier med
posthorn och kunglig krona. Hon sal-
des senare och fick namnet Arands.

“Var” Eos hade en langd pa 30.5 m,
bredd 6.1 och djupgdende 3.7 m samt
matte 199 brutto- och 138 nettoton. Far-
tyget agdes av ett partrederi med rad-
man Otto Nyman i Lidkoping som kor-
respondentredare.

Ar 1887 star E Peterson i Lidkoping
som agare till Eos. Vid en forbyggnad
ar 1892 overfordes fartyget pa nybilda-
de Angbéts AB Eos, aldst av de rederi-
er som senare sammanfordes under
samlingsnamnet Thunbolagen. Aren
1902 och 1908 forbyggdes Eos ytterliga-

re. 1935 inkopte man ett nytt fartyg och
i september samma ar blev gamla Eos i
stallet Eos I. Som sadant fortecknas far-
tyget i Thunbolagets “Fleet List”.

Eos-bolagets forste direktor var E |
Magnusson, sedan bl a Aron Hjortén
och A H Olsson samt fran 1930 Erik
Thun och efter hans dod (1938) Helge
Kallsson.

Aret fore uppnadd pensionsalder -
manskligt matt — gjorde Eos sin sista
resa och om denna skrev Benjamin Lid-
holm den 19 maj 1937:

” I lordags eftermiddag kastades for-
tojningarna loss fran gamla dngfartyget
Eos vid kajen i Sjotorp, dar fartyget nu
legat upplagt i ett ar i vantan pa sitt
o0de. Eos skulle nu antrada sin sista
fard 6ver Vanern till fornedringen -
skrothogen — dit sa manga andra stolta
fartyg forut fatt vandra. Ett battre ode
kunde ha férunnats det forr sa vackra
fartyget; battre att det fatt sin grav i det
element det sa mdnga ar brottats med,
och ur vars hardhanta famn det alltid
klarat sig. Ruggig och vaderbiten sag
Eos nu ut. Fockmasten var borttagen
liksom livbatarna, och vader och vind
hade gjort sitt till for att oka forfallet.
Men de vackra formerna voro kvar,
dem kunde ingen forandra. Hogt reste
sig forstiven Over vattenytan, och i
ovrigt var den sig lik som i sin krafts

-
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Lidkopings hamn dr 1890 med Eos i vinteruppliggning. Bildarkiv: Thunbolaget.
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dagar. Lugnt och stilla foljde den sin
eftertradare, vilken fatt uppdraget att
utfora bogseringen och vars befdlhava-
re nog med ett visst vemod sag gamla
kdra Eos fogligt folja efter i kolvattnet,
frédn vars kommandobrygga han under
manga ar och lyckligare dagar utfort
sitt ansvarsfulla vérv. Vadrets makter
voro gunstiga pa den sista farden. Det
blev ej nagon brottning med vredgade
vdanervagor mot vilka den sd manga
ganger stridit under de sextiotva ar
den gjorde sin tjanst. Hela vida Vanern
lag som en spegel. En liten krusning
marktes har och ddr pa den oljiga ytan
och endast den vanliga dyningen syn-
tes pa vattnet utan att pa minsta satt
gora sig kannbar, och med cirka 6 1/2
knop stavades mot malet for farden.

Navens fyr passerades vid niotiden
och strax borjade det att morkna; akter
ut borjade fyrar och lysbojar med sina
blinkar och i soder tjocknade det till.
En molnvagg reste sig hotande over
horisonten i det tilltagande morkret.
Ett och annat fartyg passerades pa
korta avstind. Om babord syntes
Navens och Klasgrunds fyrar med sina
blankar langsamt forsvinna, och om
styrbord syntes Megrunds fyr.

Kompassen visar stadigt pa SW och
till W med kurs pa Galen. Kaptenen
star lugn och trygg pd bryggan, pa vil-
ket han statt sedan fartyget lamnade
Sjotorp; vid Galen skall han avlosas av
styrmannen, som da borjar sin vakt.
Jag fragar honom, dar jag star vid hans
sida, om det ej kannes enformigt att sta
sd dar och stirra ur i morkret natt efter
natt, varpa han svarar: “Det ingdr i vart
yrke och har man farit till sjoss i snart
femtio ar, som jag har gjort sa blir man
van vid det, man har alltid nagot som
faster ens uppmarksamhet och féar
tiden att ga.” Kaptenen for kikaren allt
ibland till ogat, for att soka efter fyrar
och lysbojar som han vet finns an i den
ena, an den andra riktningen eller ock
far han syn pa en lanterna pa nagot far-
tyg, som dyker upp ur morkret. Utan-
for Hinna lysboj har det moln vi forut
sett utvidgats over hela himlafastet.
Vinden borjar friska i och det borjar att
regna. Allt ar svart omkring oss, endast
motorn arbetar for fullt, det dunkar
och dunkar och hela fartyget skakar i
sina fogar. Den grova bogsertrossen ar
spand som en fiolstrang, och i morkret
kan endast siluetten av gamla EFEos
synas, fast den ar endast ett tiotal
meter efter oss, endast lanternorna visa
sitt sken och det hela ser ut som ett
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Eos under slussning. Observera det vackra ornamentet. Foto: |. Axelsson — Bildarkiv:

Thunbolaget.

stort havsodjur med blixtrande ogon.
Forut synes nu Galen. Regnet fortfar
att falla ganska kraftigt.

Ungefar med fyren tvars kommer
styrmannen upp pa bryggan. Han skall
nu borja sin vakt, och kaptenen far ga
ned for att fa den vila han sa val beho-
ver. Men nej, han lamnar ej sin plats,
fast han har o6verlamnat kommandot
till sin styrman, han kdnner sitt ansvar
och viker ej fran sin post. Jag hapnar
over hans handlingssatt, men jag for-
star varfor. Han slanger allt ibland en
blick akterover. Det dr Eos, hans gamle
van och kamrat sedan manga ar, som
ar i hans tankar och som nu for sista
gangen ar i hans narhet. Jag vill ej stal-
la nagra fragor till honom for att stora
de kanslor han hyser for sitt gamla
kdra fartyg, utan mottager tacksamt
hans erbjudande att fa sova i hans hytt
som han valvilligt upplater at mig.

Trots motordunket somnar jag, men
somnen blev ej lang. Over mitt huvud
tjuter sirénen och jag hor styrmannen
ropa: “Hal in pa trossen”. Jag far i hast
pa mig min rock samt ar strax ute pa
dack. Vi hade kommit till Vanersborg,
signalen gallde klaffbron over kanalen.
Kaptenen star fortfarande pa dack och
ser till manovern. Han yttrar ej ett ord,
den valdiga klaffbron borjar att resa sig
framfor oss och star lodratt upp i luf-
ten, maskintelegrafen ringer och med
sakta fart glida fartygen in i kanalen
medan regnet med oférminskad kraft
fortfarande smaller pa dack.

Det var den forsta etappen pa resan,
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det var sista gangen gamla Eos vidror-
de Vanerns vatten. Det var ett avsked
for evigt, ett vemod harskade o&ver
bada fartygen. Alla visste varfor, men
ingen sade ett ord. Gamle Eos tid ar
forbi men minnet av det en gang pa
Vanern vackraste fartyget forbleknar
icke.”

Lat oss bortse fran styckevis nostal-
giskt-devotiska inslag och stanna for
att resan slutade vid maskinaffaren
Generator i Goteborg. Har blev anga-
ren degraderad till pram och hamnade
slutligen i en vik pa Tjérn. Annu 1970
kunde man se rester av "Morgonrodna-
dens gudinna”, detta enligt Krister
Bangs oversikt av Thunbolagen.

Kapten Jacob Ahlberg forde Eos till
sin pensionering 1946 och var da over
70 ar gammal. Han eftertraddes av sin
styrman, kapten Axel Leonard Bernts-
son i Lidkoping. Denne son av Bohus-
lan var fodd 1875 och blev smaningom
befdlhavare pa motorfartyget Eos (IID).
Axel hade gatt till sjoss efter konfirma-
tionen och seglat for om masten till
1892, dd han borjade lasa till styrman i
Goteborg. Tva ar senare avlade han
angbatsbefdlhavaren vilken renderade
anstallning vid Angbatsaktiebolaget
Eos i Lidkoping. Efter 53 ar pa Vanern
drog sig kapten Berndtsson tillbaka,
om an motvilligt. D& hade han i atskil-
liga ar burit Emmery-medaljen av for-
sta storleken for visad duglighet och
skotsamhet. Dagen efter medaljoverl-
amnandet, som f 0 skedde pa hotell
Ornen, liste man i Westgota-Posten:

“Kapten Berndtsson har vunnit ett
stadgat anseende bland kollegerna som
god sjoman och genom sin stora tjans-
tvillighet har han dven vunnit trafikan-
ternas fortroende i sa hog grad som ar
ta forunnat”. Kaptenen blev 77 ar gam-
mal.

Eos horde liksom ihop med Lidko-
ping, dar hon fin och putsad lag inne
for lastning och lossning. Varje l6rdags-
natt kl. 12 avgick dngaren till Goteborg
och oftast var en hel del folk vid kajen,
en del for att saga farval till anforvan-
ter, vilka foljde med som passagerare,
andra fOr att dse avfarden. Pa uppresan
anlopte Eos Karlstad, Kristinehamn
Mariestad och Hallekis.

Det var en sjobat som gick i alla
vader och wutan nagra allvarligare

Motorfartyget "EOS”

eller

Angfartyget "Lidkoping”

avghr alternativt
Lordag fran

Goteborg till Lidkoping
och frin

Lidkoping till Géteborg
varje Fredag och MAndag.

Angaren “Lidkbping” eller

M/S berdiknas avgd fraAn

Lidkoping till Karlstad
en gAng varje vecka | mAn av gods-
tillgang.

Motorfartyget "Eos” beriiknas avgh

fran
Lidkoping till Mariestad

varje fredag f£. m.

F-4n

Lidkdping till Kristinchamn
och Karlstad

avgh far.yg varje vecka i man av gods-
tillgdng.

Frin Malmé till Vanershamnar
expedieras fartyg i méan av godstillgAng

Om s& dnskas utkores godset till resp.
mottagare mot en nAgot hogre frakt-
sats.

Genomgéingsgods
hamnar.

Rederiet har rétt omlasta godset i
andra &ngare, | motorseglare, i prAmar
eller jirnvidg, allt pA lastigarens risk.

Reservation f6r naturhinder,

Godsanmiilningar mottlagas i
Gdteborg av Angf. A/B. Gota Kanal och

Lidkopingsbatarnas Godsexpedition,

Lilla Bommen.

Telefon till fartygen i Goteborg 56973.

Vidare meddelar:

ERIK THUN A.-B.
Telef 251, 485 och 486.

varje Onsdag och

subst.

tecknas till alla
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Eos anlinder till Goteborg och passerar pd vig visterut Gotaverken. I bakgrunden Mast-

huggskajen. Bild: Fotopumpen.

olyckstillbud. Seglationen upphorde
nar decemberisen satte stopp och da
lade angaren upp. Nar solen ater borja-
de varma, startade vdrrustningen med
putsning, malning och allman upp-
snyggning for en ny sasong.
Besattningen raknade ca 12 man:
Befalhavare, styrman, maskinist, bats-
man, 4 dacksman, tva eldare, forestan-
derska/kocka och och koksbitrade.
Manga tusen ar de passagerare som
gatt med Eos over Vanern, daribland
ett stort antal emigranter f v b Gote-
borg-Hull, och mdnga glada minnen ar
forknippade med angaren. Fran lusttu-
rer under vackra sommarsondagar, da
Eos skrudad i gronska, flaggor och
vimplar angade ivdag under musikens
toner, ibland till Lacko, ibland till Kin-
nekulle och Arnds, ja, aven till Marie-
stad, Saffle och Karlstad. Hartill utflyk-

STOD KLUBBENS MUSEIFARTYG Herkules

REPARATIONSFONDEN FOR HERKULES
Herkules har nu etablerat sig som veteranbogserare. Under sommaren 1991
foretogs en PR-resa till byggnadsvarvet i Landskrona och besok i nagra
andra hamnar pa vastkusten. Tidigare har Herkules varit i Vanern, med
bl a besok i Kristinehamn, dar batens KAMEWA-propeller byggdes.
For att vdarna om Herkules framtid som museifartyg har dgaren Klubb Maritim
Vistra Kretsen beslutat om att inratta en reparationsfond for bogseraren.
Fondens medel ar avsedda att uteslutande anvindas vid storre reparationer
typ axeldragning och platbytenetc.
Stadgar for fonden samt postgironummer dr under framtagande.
Vi dterkommer i ndsta utgava av tidningen med mer uppgifter om fonden.

NU AR DET SNART DAX
for att varutrusta Herkules.

I april, runt paskhelgen, kommer
Herkules att sliptagas pa Bohus Varv for
bottenmalning och dversyn
av undervattenskrovet.

Har du mojlighet och vill gora en insats
med pensel och rulle ar vi mycket
tacksamma. Eftersom exakt
tidpunkt inte kunnat lamnas vid
presslaggning ber vi dig kontakta oss
per telefon som finns ombord pa
Herkules: 031-79 09 59 (dagtid),

l 779 09 59 (efter 15 april).

ter pa Kinneviken, da och dd med
Fralsningsarméns musikkar som spela-
de fosterlandska hymner, hembygds-
sanger och “hemfardstoner”. I augusti-
manens sken gjorde fartyget turer, som
fick romantiken att spira och karleken
att gloda.

Viadrets makter var inte alltid gynn-
samt instdllda. Vid ett tillfalle blaste
det upp till storm. Baten var fullprop-
pad med manniskor och sjosjuka rese-
ndrer kantade relingarna och spydde i
kapp. Varst var det forstas for dem
som fanns pa nedre dack.

Genom vilvilligt bistind av hamnbe-
falhavare Erik Thun fick Lidkopings
Hantverks- och Sjofartsmuseum overta
Eos acetylengasverk samt livbojar och
davertar, lanternor och ratt, skepps-
klocka och signalkanoner. Dessutom
hela kaptenshvtten med soffa, skriv-

Klubb Maritim Vastra Kretsen ¢ Foreningen Bogserbaten Herkules
Box 12322, 402 43 Goteborg

bord och skap m m - allt i det skick
som baten var i sina basta dagar. Har-
till tavlor och fotografier fran olika
epoker av gamla Eos.

Till den gamle trotjanaren Eos

Med vemod jag last, att du nu skall forsvinna
och lamna din gamla och trevna miljo

att man dig ej langre i hemsta’n skall finna,
ty du skall upphuggas, forintas och do.
Och du som sa tragen

har plojt gamla vagen

fran staden vid Lidan till Gotet i vast;

dar lossat och lastat,

dig aven har rastat

och alltid forblivit en karkommen gast

Du var ndgot valdigt och underbart vasen
for oss da vi voro i pystidens ar

och du uppé vinscharna da satte frasen,
den tavlan sa levande an for mig star

hur styckegodstippen

av kablar och knippen

av tunnor och lador med mera gick flott,
hur gubbarna buro

pd godset och svuro

och svettas och stdnka och hade sa bratt

Jag minnes sa val nar pa lusttur du gunga
oss till Kinnekulle och Licko ibland

och nordan i tackel och tag borjat sjunga,
du anda uppnéddde ditt mal och din strand.
Vid Kinnevikslaten

du ruska pa staten,

sa frisk var din fard over vitskummad vik
och végor sa hoga

oss blotte och loga,

men allt var for dig som en gammal musik.

For alder du domts att nu lamna den hamnen
mot vilken du stavat snart sekelldang tid.

Dir alltid dig Lidan har gett stora famnen
var vinter, da istacket bjudit dig frid.

Du statt oss sa trogen

och hallit upp bogen

i storm som i stilje stads uppa din trad

och givit oss trevnad

i hela din levnad;

ett tack ar du vard ifran mig och din stad.

Gunnilse den 17/9 1937
Gustaf Nilsson [ ]
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Farjelinjer 1 vast 1991

Av Rickard Sahlsten

Om 1990 av olika orsaker var ett hindelserikt ar inom den vistsvenska firjesjofarten sa maste
man nddgas konstatera att 1991, med nagot undantag, kom att bli dess motsats. Kungs Line kom
visserligen igang med sin sedan lange planerade och prospekterade trafik mellan Kungshamn
och Skagen. Det blev emellertid “bara” med en katamaran under forsta sasongen och nu verkar
rederiets framtid vara ett fragetecken. Scandi Line fortsatte emellertid sin succékantade trafik
mellan Stromstad och Sandefjord och Scandinavian Seaways fick tillbaka tva f d Tor-batar i
vasentligt ombyggt och renoverat skick. Nagra nybestallningar av fartyg till den vastsvenska
farjesjofarten skymtar dock inte ens vid horisonten och i Halland gar man fortfarande och van-
tar pa forstarkning till de bada f d Sessanfarjorna i Lion Ferry.

BOHUSLAN

a Scandi Line

D for Scandi Line, Tryggve
‘ ’- Sierset, kunde mycket belaten
ga ut till pressen i borjan av

mars och meddela en trafikokning med
28 procent for drets tva forsta manader.
Okningen hanfordes framfor allt till att
svenskarna upptackt fjallvarlden i Syd-
norge och att den tunga trafiken i allt

storre utstrackning borjat  anvanda

4

“snarveien” over yttre Oslofjorden och
Skagerrak. Nu gick planerna pa en ny
terminal i Stromstad in i slutskedet och
i skrivande stund lar bygget vara i full
gang. Invigningen ar utsatt till borjan
av maj 1992 Inte heller heldrsresultatet
for 1991 lat skammas for sig. Bohus II
kom att frakta 305 000 passagerare,
motsvarande en okning med 11 procent
1 jamforelse med aret fore.

Rederiets lofte om en ny farja till
sdsongen 1991 kunde dock inte infrias.
Redan i borjan av mars sade Scandi
Line att man funnit en farja fér 1 500
passagerare och 290 bilar och att for-
handlingarna med saljarna var i ett
slutskede. Nagot namn namndes aldrig
men envisa rvkten fortaljde att det
skulle rora sig om den finskkontrolle-
rade Wasa Prince som vid tillfallet lag
vid Cityvarvet i Goteborg. Nu hamna-
de den baten hos DSB/Bornholmstra-
fikken och Bohus II fick kimpa ensam
aven denna sommar.

I maj 1992 blir det emellertid for-
starkning. Strax fore jul 1991 kunde
Scandi Line meddela att man inhandlat
den 27 ar gamla bilfarjan Fenno Star
fran ett norskt dotterbolag till finska
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M/S Bohus 11 vars kapacitet successivt okats genom flera ombygenader dr nu for liten for
att ensam klara av sisongstrafiken. Foto: Scandi Line.

kvarkenrederiet Vasabatarna (Wasa
Line) i Effjohnkoncernen. Fenno Star
gick i kvarkentrafiken sommaren 1991
och hyrdes darefter ut till en ny linje:
Karlskrona — Gdynia (Polen). Det ar en
av den nordeuropeiska farjendringens
verkliga klassiker som nu kommer i
rederiets tjanst. Som Viking III sattes
hon den 25 juni 1965 in mellan Sout-
hampton och Cherbourg/Le Havre for
dd norskdgda Thoresen Car Ferries,
sedermera European Ferries (Town-
send Thoresen). Tillsammans med tva
snarlika systrar var Viking I1I med och
byggde upp vad som idag ar den
gigantiska farjesektionen av det brittis-
ka rederiet I’ & O. Systrarna syntes ofta
pa charteruppdrag hos andra rederier,
inte minst i Skandinavien. I Scandi
Lines regi blir namnet Sandefjord.

SKAGEN EXPRESS
KUNGS LINE AB

Efter flera ar av planering och forhand-

lingar med olika myndigheter kom sa
linjen mellan Kungshamn och Skagen
igang vid midsommartid. “Skagen over
dagen” var epitetet som skulle silja
Skagen Express. Sasongen var tidtabel-
lagd fran den 14 juni och till 16 augus-
ti. Det borjade emellertid med att den
chartrade katamaranen Bornholm
Express blev forsenad i samband med
varvsbesok. Till Kungshamn kom istal-
let en annan snarlik farkost vid namn
Midthordland. Inte heller vadret var
pa rederiets sida den forsta veckan. Till
midsommarhelgen kom Bornholm
Express upp till Kungshamn och sedan
var trafiken i full gang i basta tinkbara
sommarvader. Justering av tidtabellen
fick dock goras och den ursprungligen
tilltankta dubbelturen per dag drogs
ned till en tur- och returresa per dag.
Den 10 oktober flyttades trafiken till
Uddevalla-Skagen. Nu hade rederiet
hyrt in en stor katamaran vid namn
Solovki med plats for 232 passagerare.
Den nya trafiken var tidtabellagd tors-
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TURLISTA 8/7 - 14/9
Fran Kungshamn Fran Skagen

08.00 12.30
17.00 20.00
OBS! Sond. 10.00 endasten tur Sénd. 18.00 OBS!
Biljettpriser Rabatter
Enkel 100:- Barnunder 7 ar Gratis
Tur 0. retur 200:- 7-154r 50%
Pensionarer 50%

Turlista for Kungs Line 1991.

dag-sondag fram till jul. I borjan av
1992 rapporterades dock rederiet vara
begart i konkurs vid Uddevalla tings-
ratt.

G(‘)TEB_ORG

Stenﬂ/he

Danmarkstrafiken

Inte heller under 1991 rapporterades
nagra drastiska forandringar i Stena
Lines danmarkstrafik. Tysklandsbatar-
na deltog som vanligt i trafiken under
hogsasongen och Stena Saga's (ID
intrade pa “triangellinjen” pa manda-
gar har fortsatt. Nagon storre ombygg-
nadsatgird har inte foretagits under
aret. Stena Danica (IV) och Stena
Nordica (VD) gick pa varv for sedvan-
lig oversyn samtidigt, den 21 decem-
ber. Danica var klar den 8 januari och
skiftade plats med Stena Jutlandica
(II). Nordica var klar den 18 januari
och Jutlandica dagen efter. Den 19
januari 1991 var samtliga danmarksba-
tar i trafik igen. Det kan namnas att
Stena Line drabbades av tva brandtill-
bud under november 1991. Ett brustet
bransleror i maskinrummet var skuld
till en mindre brand pa Stena Nordica
(VD) mandagen den 4 november. Elden
kunde snabbt slackas med handred-
skap utan att nagon kom till skada.
Den andra branden, som kunde slutat
med betydligt vdrre konsekvenser,
utbrot pa Stena Danica (IV) den 21
november. Branden bérjade i en hytt
under bildack nar fartyget lag vid kaj i
Goteborg. Passagerarna hade gatt iland
och larmet pa bryggan gick kl. 02.47.
Brandkdren var snabbt pa plats och
overtog slackningsarbetet och elden
var slackt inom en timme. Redan efter
nagot dygn var Stena Danica (IV) ater
i trafik. Misstankar kvarstar att bran-
den var anlagd men dnnu har inte
nagon fallts for brottet.

Linjen Goteborg-Frederikshavn fort-
sdtter att oka och antalet resenarer steg
fran 3 171 000 (1990) till 3 405 000. Lin-
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Katamaranen Midthordlaud inledde den eftelingtade trafiken mellan Kungshamn och
Skagen. Om det blir ndgon trafik i dr dterstdr att se. Foto: Terje Fredh.

jen ar med god marginal koncernens
storsta.

Tysklandstrafiken

Stena Germanica var ur trafik for over-
syn vecka 4 och 5 medan Stena Scandi-
navica (III) inte hade nagot varvsuppe-
hall under aret. Nagot mer betydande
arbete rapporteras inte ha utforts
under 1991. Antalet passagerare Gote-
borg-Kiel okade fran 837 000 till 905
000 medan fraktvolymen minskade
nagot. Totalt sett slog Stena Linekon-
cernen nytt resanderekord under 1991
med 13,8 milj resendrer, en 0kning med
drygt 8 procent. Det gamla rekordet
med 12,7 milj resendrer var fran 1990.

SCANDINAVIAN
SEAWAYS

England/Hollandstrafiken
Huvudlinjen ar som tidigare Gote-
borg-Harwich och under tiden mars
till september 1991 drevs for tredje aret
i foljd den panyttvackta linjen Gote-
borg-Amsterdam. Till dessa kom som-
martrafiken Goéteborg-Newcastle. Ton-
naget bestod av de "nygamla” systrar-
na Prince of Scandinavia och Princess
of Scandinavia. Det handlar om f d Tor
Britannia och Tor Scandinavia som
fraschats upp och fornyats vid Blohm
& Voss i Hamburg. Omdop skedde offi-
ciellt vid en tillstallning i Goéteborg den
16 mars 1991, da bada systrarna lag for
mot for vid Betongskjulet. I samband
ddarmed visades fartygen for bransch-
folk och allmanhet, det sistnamnda en
tradition 1  goteborgssammanhang.
Gudmodrarna hette Barbro Svensson
och Ulrika Jonsson.

Bada fartygen hade genomgatt vissa
ombyggnadsarbeten redan vid mitten
av 1980-talet men nu ansdgs tiden
mogen for en mer genomgripande for-
andring.  Tor hade
ursprungligen kapacitet for 1 450 pas-

Scandinavia

sagerare i hytter och Tor Britannia fick
ganska snart motsvarande plats genom
att tva ytterligare britsar anbringades i
ett antal tvabaddshytter. Nu har varde-
ra fartyget fatt ett nytt “block” med 67
trebaddshytter i vad som tidigare var
en del av ovre bildack. Genom denna
atgard okades antalet nattgaster till
1704 i 343 hytter. Samtliga hytter har
fraschats upp och bl a forsetts med nya
dérrar med kortlassystem. An storre ar
forandringarna i salongerna pa dack 6.
Den tidigare cafeterian midskepps har
blivit en mycket tilltalande & la carte-
restaurant ”Blue Riband” med 260 plat-
ser medan den akterover tidigare
belagna huvudrestauranten blivit buf-
férestaurangen “Seven Seas Buffet”.
Den nya cafeterian har plats for 212
gaster och forvandlas till natt-
klubb/disco kvalistid. Ansvarig for
ombyggnadsarbetena har varit Anders
Johansson som har férvandlingarna av
King of Scandinavia och Queen of
Scandinavia pd sin meritlista. Ny-
inredningen omfattar dven en pub i
genuin engelsk stil och casino och en
ny biograf pa den plats dar sauna med
tillhérande bar tidigare fanns. Dock har
de bada systerfartygen fatt vissa skill-
Pa Prince of
Scandinavia dominerar en britt-
isk/kontinental stil i de allmanna
utrymmena medan Princess of Scandi-
navia har mer skandinaviska drag dver
salongerna. Scandinavian Seaways rak-

nader i inredningen.
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nar nu med att uppgraderingen skall
gora fartygen fullt moderna till efter
sekelskiftet.

Under hosten 1991 drogs en stor
marknadsforingskampanj igang for tis-
dagskryssningarna till Kopenhamn.
Med start den 8 oktober och sjutton tis-
dagar framat t o m 24 mars 1992 krys-
sar Prince och Princess till den danska
huvudstaden med avgang kl 18.30 fran
Betongskjulet och aterkomst nastfoljan-
de dag kI 20.00. Saledes kan den s k 24-
timmarsregeln nyttjas for inkop.

Vddrets makter var inte helt nadiga
under hosten och den 20 oktober kom
Princess of Scandinavia till Amster-
dam cirka 37 timmar forsenad efter en
provningarnas resa fran Goteborg.

Nagra personskador rapporterades inte
men en stor del av skeppsporslinet
gick forlorat i sallskap med viss kvanti-
tet skattefri dryck. Fartyget hade lam-
nat Goteborg pa torsdagen kl. 19.00 for
en resa som normalt tar 24 timmar.
Naér vindstyrkorna narmade sig orkan
beslot befalhavaren att lagga sig mot
vinden med reducerad fart. Pa det sat-
tet minskades rorelserna i sjon.

HALLAND

Lion FerryAB

Linjenat och tonnage ar ofdrandrat
sedan 1990 och omfattar saledes Var-

berg—-Grena och Halmstad—Grena med
de f d sessanfarjorna Lion Prince och
Lion Princess i ett slags vaxelschema.
Trafikokningarna har fortsatt och myck-
et goda siffror redovisades for 1991. Pa
Varberg-Grena okade trafiken till 426
000 passagerare mot 403 000 aret innan.

Halmstad—Grenalinjen kunde notera
en O6kning fran 347 000 till 377 000 pas-
sagerare. Pa godssidan minskade Var-
berg-Grena nagot medan viss Okning
noterades i Halmstad. Med nuvarande
tonnage ar kapaciteten i stort sett fylld
under hogsdsongen och det torde nu
inte kunna droja alltfor lange innan
dtminstone en av farjorna maste ersat-
tas. An ar emellertid inte nagot
bestamt. n

Fragor-Svar—-Kompletteringar

Om bilfirjan i forra
numret

Jag kan inte pasta att jag
kanner igen den gamla far-
jan, men sakert dkte jag ett
antal ganger med den i min
tidigaste barndom.

Strangndssund var nam-
net, och hennes trad gick
mellan Strangnas stad och
Tosteron. Bada farjelagena
lag strax vdster om landfa-
stena for den bro som invig-
des hosten 1936 och gjorde
tarjan overflodig. Farjelaget
pa stadssidan kom langt
senare att ater tas i bruk
under nastan ett ar, sedan
bron blivit paseglad och bit-
vis omkullvrakt i september
1990, sa att M/S Kanholmen
fick sattas in som ett klent
substitut.

I borjan av detta sekel
skottes forbindelserna mel-
lan Strangnas och Tosteron
av en handdragen linfarja
med traskrov. Att doma av
tillgangligt foto kunde den
ta tva hastskjutsar eller per-
sonbilar. Den vaxande kriti-
ken mot farjan gallde inte
bara den ringa lastformdgan
utan aven farjans oformaga
att ta sig fram vintertid. Det
blev den svara vintern 1922
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som gjorde att “man” (inte
narmare definierat i havder-
na) beslot bestilla en
maskindriven farja i Nyko-
ping for 42 500 kronor.

Farjan levererades redan
samma 4r frdn AB Marinbe-
tongs varv pa Brandholmen.
Den hade skrov av betong,
matte drygt 18 x knappt 7
meter, och hade propellrar
drivna av en 30 hkr maskin.
Den kunde ta fyra lastbilar
med full last eller 400 man,
uppges det. Dessa mannar
fick nog inte vara alltfor kor-
pulenta, for dacksytan kan
inte ha varit mycket mer an
100 kvm! “Denna farja ar
den forsta i sitt slag 1 lan-
det”, havdade en lokal kro-
nikor, och det ar val tank-
bart. Manga sma bilfdarjor
med betongskrov kom att
byggas pa Brandholmen,
och verksamheten dar fort-
gar dnnu, men nu bygger
man betongpontoner for
flytbryggor till smabatsham-
nar.

Sedan bron over Strang-
nassundet blivit klar 1936
flyttades Strangnassund till
Skanssundet soder om
Sodertalje och uppkallades
aven efter detta. Hon infor-
des i fartygsregistret 1937

med nr 8711, agd av Soder-
manlands sodra vagdistrikt.
Sedan Statens vagverk over-
tagit all storre vaghallning,
fick hon i mitten av 1950-
talet det mer prosaiska nam-
net Farja 61/11 men stanna-
de av allt att doma kvar vid
Skanssundet. 1964 blev hon
dock utrangerad, sdldes till
Svenska Vag AB och degra-
derades till pram. 1969 upp-
gavs moderbolaget Skanska
Cementgjuteriet vara agare,
men sedan upphor sparen.
Gamla betongskrov ar dock
svara att ta kal pa, sa kanske
finns hon kvar annu nagon-
stans.

De flesta bdtologer ser
med forakt pa vagverkets
gula bilfarjor och deras pri-
vatagda kolleger, inte bara
de lindrivna utan aven de
frigdende. Det ar nog lite
orattvist, for aven om de inte
ar vackra sa har bilfarjorna
betytt och betyder aven idag
mycket for de landvéga
kommunikationerna, och de
har undergatt en snabb och
intressant teknisk utveck-
ling. De borde vara varda
litet uppmarksamhet i form
av en artikel ndgon gang!

Olle Renck

Algo blev norsk

Tyvarr var tryckfelsnisse
framme angaende reg. nr. pa
Algo. Det skall vara 5938 och
ingenting annat. (Red. anm.)

Fran Bernt Fogelberg har vi
tatt féljande historia om
Algo.

Hon byggdes 1917 av AB
Malarvarvet i Fittja, for
Frans E. Dahlberg i Visby.
Hon var byggd av ek och
furu. Motor 92 EHK. Dim:
31,65x7,55x3,26 m. 233,70
brt, 129,85 nt. Den 7 decem-
ber 1917 saldes hon till Per
Ingvarsson i Malmo, for 175
000 kronor. 1925 saldes Algo
till Kopervik i Norge, for 22
000 kronor. Sedan redades
hon av foljande: 1931-33 H.
M. Wrangel & Co A/S, Hau-
gesund, 1934-37 Olai Stetten
i Bergen, 1937-38 Algo Rede-
ri A/S, Bergen. Efter 1938
saknas hon i registren.

Oslo Bunker 1

Pa sista sidan i LP 1991:3 har
namnet pa den lilla bunker-
baten skrivits fel. Pa ett foto
taget 1964 av Bernt Fogel-
berg heter baten Oslo Bun-
ker I vilket ar det ratta.

Redaktionen
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Bogserbaten Singel

Donald MacFie fragar sig i
artikeln om Idefjorden om
bogserbaten Singels identi-
tet. Nagra lasare har hort av
sig med forslag.

Enligt Sveriges Skeppslista
ar hon byggd 1925 i Gote-
borg som angbogserare. Hon
registrerades 1965 och hen-
nes tidigare historia hoppas
jag att lasekretsen kan kom-
plettera.

1965 inregistrerades Ran
som nr 10577 med ett partre-
deri med Frans Tore Jonas-
son pa Vaddo som huvudre-
dare. Hon agdes genom aren
av flera olika grupperingar
kring namnet Jonasson. |
maj 1980 doptes hon om till
Singel eftersom det var just
med transport av singel och
sand som man sysselsatte
fartyget.

Det var i juli 1987 som hon
inkoptes av Halle Hamn AB
i Halle. Fartygets namn
beholls men kanske innebor-
den av namnet andrades till
ensam, eftersom hon ar
ensam bogserbat i Idefjor-
den.

Hennes utseende har for-
andrats kraftigt genom aren,
sa hon kanske inte ar sa latt
att kdnna igen. Nuvarande
overbyggnad snickrades
ihop av Westins Mek Verk-
stad i Farentuna i slutet av
70-talet.

Van av ordning kanske
papekar att Halle Hamn AB
aven ager bogserbaten Hur-
tig av Ystad. Denna bogser-
bat ligger emellertid upp-
lagd i1 Varberg sedan méanga
ar och har annu inte installt
sig till tjanstgoring i norra
Bohuslan.

Krister Bing

Okanda fiskebaten

[ Lanspumpen 1991:4 undra-
de Tore Olsson 6ver namnet
pa SIN 22. Namnet pa denna
tralare ar Valaro med hem-
ort i Skillinge och med Sig-
frid Nilsson som skeppare.

Olof Eiman
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Bogserbdten Ran av Viddo som numera lystrar till namnet Singel och dgs av Hiille Hamn AB.
Foto: Bernt Fogelberg.

Bogserbatssvar

I foregaende nummer efter-
lyses uppgifter om bogserba-
tarna Urax och Olofsfors
samt dykeribaten Sam.

Olofsfors

Byggd 1918 av C. J. Wenn-
bergs Mekaniska Verkstad i
Karlstad. Dimensioner:
18,20x4,60x2,45 m, 125 IHK.
Levererad som Sven till
Stockholms Ved AB.

Samma ar inspekteras hon
som Sven — Goteborg, dgare
Vestkustens Ved AB. (Matten
skiljer nagot). Den 9 juni
1920 inkoptes Sven till
Nordmalings Angség AB i
Rundvik, fran Ostkustens
Transport AB, omdop till
Olofsfors. 1960 installerades
en motor om 320 AHK. 1968
redas hon av Randviksver-
ken Masonite AB. Aren 1970-
76 star som redare G. Rein-
hold Dewall, Rundviksver-
ken. 1971 fick Olofsfors en
ny motor, 420 EHK. 1972 hor
hon till Rundviks Bogserbats
AB, (Rundviksverken).

Reg. nr. 11025 SDNW

Urax

Byggd 1914 av Eriksbergs
Mekaniska Verkstad i Gote-
borg. Dim: 19,72x4,89x2,70
m, 200 IHK. Byggd som Lisa,
byggnadsnummer 175. Forst
1955 dyker hon upp i regis-
tren hos Fartygsinspektio-
nen, da som S/S Lisa — Saff-
le, med som dgare Billeruds
AB. 1958 kom hon till
Stockholm, inkopt av “Rede-
riet for Oiltank”. Namnet
andrades till Tug. 1963 agdes
hon av Henry Lundgren, vil-
ken hade henne till 1973.
1964 blev hon motorbogser-
bét och registrerades pa Bog-
ser & Sjotransport (H. Lund-
gren), 1975 hor hon hemma i
Stallarholmen. Historien
harefter vet jag ej.

Sam

Troligen ror det sig om

7481 /SGER, ex Sam II,
byggd 1928 av AB Livbats-
varvet i Allmag. Dimensio-
ner: 16,30x4,45x1,80 m, 9,61
brt och 33,15 nt. Hon regis-
trerades 30 november 1928
pa Ornskoldsviks Stuveri AB
i Ornskoldsvik. Fran borjan
var det ett spekulationsbyg-

ge pa Hisingstads Mekanis-
ka Verkstad i Goteborg, men
det fullfoljdes aldrig p g a
ekonomiska skal. Skrovet
inkoptes i halvfardigt skick
av Stuveribolaget, vilka lam-
nade det till Livbatsvarvet
for fardigbyggande.

1960 sald till Soderhamns
Stuveri AB for 9 000 kronor.
1966 saldes hon igen till C.
O. Andersson i Norberg,
f.v.b. Kjell Fjellstrom, Sand-
viken, hemorten forblev
Soderhamn. Samma ar sal-
des hon vidare till Krings
Mobellager AB i Hudiksvall.
1968 blev hemorten Viggby-
holm och dgare blev A. Rau-
tiainen. Har slutar historien i
Riksarkivets samlingar. Jag
fann i juli 1991 en Sam i
Norrkoping. Den ar helt
ombyggd sedan hon var stu-
varebat men det sag ut att
vara Sam pa det som var
kvar av det gamla skrovet.
Det stod Sam i féren men
den heter sdakert Sam II fort-
farande ty det stod Sam II -
Timmernabben 1 aktern.

Bernt Fogelberg
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Den “ritta” Drott. Foto genom Krister Bdang.

Carlboms angare

om redaktionen sdkert redan
upptdckt ar fartyget pa
sidan 22 i foregdende num-
mer ingalunda den Smaland
som sedermera blev Hang.
Det ar istallet Brostroms
forsta Smaland (RN 3834) ex
Skeffington pa 1400 tdw,
byggd 1893 1 Newcastle.

Roland Agren

Vi beklagar misstaget och
visar har en bild pa fartyget
under namnet Drott.

Redaktionen

Carlboms Berga

I sitt arbete med artikeln om
Carlboms i LP 1991:4 tycks
Lennart Petersson ha drab-
bats av en black-out nar han
kom till den lilla bogseraren
Berga. Inte var hon byggd i
Glasgow, inte!

Saval svenska skeppslistor
(fore 1976) som Lanspum-
pens registersidor uppger att
hon byggdes i Oslo. Visst
finns det fel i skeppslistorna,
men den har uppgiften ar
faktiskt korrekt. Fartyget
levererades 1865 fran Akers
Mekaniska Verksted i dava-
rande Christiania som var-
vets nybygge nr 20.

Hennes forsta namn var
Pluggen, och bestillare var
Christiania SS- & Bugsersel-
skab. De beholl henne anda
till strax fore sekelskiftet, da
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hon overtogs av AS Damp-
skibet Viken (Pedersen &
Meinich) och doptes om till
Viken, fortfarande med
Christiania som hemort.

Om nagon tvivlar pa ovan-
staende, kan han hos sven-
ska Riksarkivet inhamta att
den Viken som koptes till
Gavle 1900 hade norska sig-
nalbokstaverna HFPW och i
gamla norska skeppslistor
kan man konstatera att Plug-
gen hade samma signal.

I 6vrigt gar det bra att folja
Bergas langa historia i Len-
narts artikel.

Olle Renck

Baltskutor
Alar
I LP 1991:2 sidan 12 figure-
rar skutan Alar i artikeln
”Den statslosa handelsflot-
tan”. Fran Alar har jag ett
personligt minne som kan-
ske kan vara av intresse.
Min far arbetade pa
Stroms Bruks AB i Stocka.
Order kom till bruket pa en
last som skulle tas ombord i
M/S Arne till Danmark, tror
jag att destinationen var.
Den 9 maj 1939 anlande till
Stocka hamn tre-mastaren
Alar - Tallin. Min far kom
hem pa morgonen och sade
att skutan anlant, men det
stod Alar pa henne. Jag
skyndade mig ned till kajen
och ritade av den. Hon var
vit med gron bottenfarg. Att
hon var nybyggd vittnade
hyvelspan och dylikt vilket
kvarlag i lastrummet.
Nagon dag senare anlande
motorerna pa lastbil, vilka
var avsedda for lastbommar-
na. Arbetet tog nagra dagar
och darefter forhalades Alar
ut till dykdalberna och lasta-
de 87 standards.
Nasta gang jag sag skutan
var den 9 oktober 1963, da
jag fotograferade henne i

Hammarbyleden. Hon hette
da Arne med hemort i
Limon. Jag visste inte da att
det var gamla Alar jag sag,
utan betydligt senare fick jag
reda pa det av Robert Boman.
Det var ju egendomligt att
skutan fick namnet Arne sa
manga ar senare precis som
den vilken vantades 1939 av
0ss i Stocka. Om hon skulle
hetat Arne fran borjan, vet
jag inte, eller om den namn-
da Arne tagit en annan last.
1966 fotograferade jag
henne i Goteborg, och sedan
fann jag den i Grenaa i Dan-
mark 1971 men da hade den
aterfatt namnet Alar och
hemorten var New York .

Elsa Croy

En annan skuta som namns i
sammanhanget ar Elsa Croy.
Det berattas om henne aven i
de tva foljande numren av
IL.P.

Aven Elsa Croy kom till
Stocka hamn for att lasta
brand kis. Det var pa hosten
1938 och hon hérde hemma i
Riga. Aven denna skuta fick
jag aterse men da som Fenja
av Vastervik och senare som
Lecko.

Bernt Fogelberg

Arne fotograferad av Bernt Fogelberg | Hammarbyleden den 9 oktober 1963.
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Karlshamns skepps-
varv

[ forra numret skrevs en
artikel om Carlboms fartyg
dar aven en kort historik om
AB Karlshamns Skeppsvarv
ingick. Kanske ldasarna vill se
hur varvet sag ut vilket
illustreras av bifogade
vykort.

Till hoger ligger Karls-
hamns stads bogserare
Mien, byggd 1921, och loge-
mentsangaren Venus, byggd
1873. Det skrevs att Venus
forsvann ur listan 1927. Sista
tiden agdes hon av Fritz
Forsman i Stockholm. Det
kan vara mojligt att Venus
slutade sina dagar pa varvet
som pa kortet.

Robin Holmstedt

Karlshamn. Heleneberg.

Ersamrtir

Fele 4
Almqulat & Conter, Halilagberg.

Vykort med motiv fran Heleneberg i Karlshamn med skeppsvarvet. Ur Robin Holmstedts samling.

Norrtank blev
ponton

I Lanspumpen 1991:2 skriver
Krister Bang om Norrtank
ex Orebro Rex ex BT 1. Han
berattar bl a att efter haveri-
et 1967 dandrades fartygets
“art” till ponton. Slutligen
undrar han om nagon har
vetskap om Norrtanks exi-
stens under de senaste 20
dren.

[ sammanhanget kanske
bifogade bild kan vara till
nagon gladje.

Jag tog den frdn finlands-
baten Fennia den 3 juli 1981
da Fennia motte pontonen
Norrtank utanfor Lidingo.

Gunnar Hedman

I Lanspumpen 1991:2 skrev
Krister Bang om Norrtank
ex Orebro Rex ex BT 1. Hon
byggdes som namnts av
Finnboda for Bensintrans-
port och var marklig sa till-
vida att skrovet var helsvet-
sat. Under namnet Orebro
Rex sysselsattes fartyget till
storsta del i trafik pa Orebro,
dimensionerna passade bra i
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slussarna dar. Efter haveriet i
oktober 1967 sdldes fartyget
till Firma Bergus pa Lidingo.
Man bargade fartyget men
vid besiktning i Vastervik,
kondemnerades tankern.
Haveristen bogserades till
Stockholm, for att i juli 1968
forvarvas av Henry Lund-
gren, Stockholm, for 10 000
kr. I november samma ar
sald vidare till Sven Olof
Carlens, Stockholm. Ett ar
senare till Gunnar Virstrom i
samma stad, varvid det upp-
gavs att fartyget var upplagt,
delvis nedskrotat. I juni 1970
hade priset sjunkit till 2 500
kr da Bjorn Erik Hedman,
Stockholm blev dgare. Nar
Carl Emil Eriksson i novem-
ber 1973 for 4 000 kronor
blev dgare angavs fartyget
vara en ponton. Den lar som
sadan flera ar ha legat vid
Torsviks Varv pa Lidingo,
men flyttades senare till
Kummelnas varv. Dar
anvandes fartyget som bryg-
ga atminstone annu strax
fore julen 1990. Overbyggna-
den ar helt borta och for-
skeppet nagot avkortat. Tyd-
ligen lite lack eftersom en
liten portabel lanspump var
igang nar jag besokte varvet.

Erik Hag

Bogserbatarna vid
Skeppsbron

[ 1. 1991:4 sidan 16 efterly-
ses namnen pa bogserbatar-
na vid Skeppsbron i Gote-
borg. Andra baten fran van-
ster antas vara Axel. Namnet
ar formodligen Max istallet
for Axel. I mina anteckning-
ar fran Fartygsinspektionen
finns en Max av Goteborg,
inspekterad 1916-1924 och
dgdes da av AB Stromman &
Larssons travarufirma.

Hon byggdes 1888 vid
Lindholmens varv av jarn
med matten 14,75x3,56x1,73
m. Angmaskinen utvecklade
60 IHK. Bestallare var AB
Stromman & Larsson. Senare

fick hon namnet Ettan.
(Namnas kan att samma
bolags Trean, stdr att ldsa
om pd sidan 17 i samma
nummer.) Tydligen inkoptes
samtliga tre bogserbatar fran
AB Stromman & Larsson
1927 av Bogserkompaniet i
Goteborg. Nytt namn blev
Hero. 1935 sdldes hon igen
och da till Stina Bartley i
Goteborg som gav bogsera-
ren namnet Ethel. 1937 stod
Skandinaviska Fartygsagen-
turen i Goteborg som édgare.
Den 7 februari 1951 medde-
lades att bogserbaten
“numera ar upphuggen”.

Bernt Fogelberg

Y

Norrtank pd sin dlders hdst som ponton under bogsering utanfor

Lidingd. Foto: Gunnar Hedman




Lundby-bogserbaten
Thea

Fotografiet av Thea vacker
manga minnen fran pojkaren
i Djursholm till livs. Under
aren fore andra varldskriget
var sjotrafiken pa Djurs-
holms “hamn” Framnéasvi-
ken ganska livlig under
tiden maj — september.
Djursholms stad hade vid
hamnen sina sandupplag
och stadens bolag Djurs-
holms Bransle AB sin stora
vedgard med sédgeri och kly-
veri. Stockholm-Roslagens
Jarnvagar hade en hamn-
bangard med tre spar samt
ett — numera som magasin
anvant — lokstall. En med
plankor overtackt djup grop
vittnade om platsen for
vandskivan. Aven resterna
av vattenfyllningsanord-
ningen for angloken fanns
dé kvar. Under de isfria
manaderna var Thea och
Lisa tragna gaster i Fram-
nasviken. Medan Lisa alltid
kom med tva pramar sa
orkade Thea med tre fullas-
tade sandpramar barande
namnet Murbruket No...
Med pramstyrarna jamte
avbytare samt bogserbatens
egen besdttning sa var saker-
ligen kocken fullt sysselsatt i
den minimala byssan. ’4
den tiden var Thea icke for-
sedd med det pa bilden syn-
liga — anskramliga — livbats-
stallet. Det rackte da med ett
par rod-vita, korkfyllda liv-
bojar. Lossningen skedde
ganska snabbt med hjalp av
hamnens eldrivna skopkran.
Aven om sandhogarna
sedan lange ar borta och kra-
nen skattat at forgangelsen
sa lag annu for ett par ar
sedan kranralsen kvar, pa
vilken kranen da makligt
forflyttade sig frdn en pram
till nasta. Aven om storsta
delen av sanden sakerligen
anvandes for sandning vin-
tertid sa anvandes en icke
ringa del vid betonggjutning
av husgrunder vid den da
ganska livliga byggnationen
av villor, eftersom dagens
industriella framstdlining av
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tardigbetong var ett okant
begrepp.

Pa fotografiet tycks Thea
annu ha en stor del av den
ursprungliga skorstens-
markningen kvar, som da
var: ett vitt band med en rod
cirkel i vilken fanns ett gyl-
lene “M".

Att det pa 1940-talet
pamdonstrades en extra elda-
re vittnar gott om vedermo-
dorna med vedeldning.
Famnveden fordes ju delvis
som “dackslast” och skulle
“lampas” ned i pannrummet
for att sedan slangas in i eld-
rummet. Var veden dessut-
om en smula sur sa kandes
det ordentligt i ryggen.

s Reiche
Hans Reichenber;

Jakten Karl

Eftersom Agne Mansson
annu inte fatt svar pd sin
fraga i LI> 1991:2, far jag val
bidra med det lilla jag vet.
Det ar hamtat ur Bernt
Fogelbergs anteckningar
fran Fartygsinspektionens
arkiv.

Karls ursprung var okant.
Skrovet var av stal, hon hade
en 35 hkr motor, matte 27 brt
och dodvikten var 32 ton.
Dimensionerna var 15,2x4,3
meter. Hon blev aldrig inre-
gistrerad.

Pa 1920-talet agdes Karl av
Rederi AB Ankaret (Karl
Anchér) 1 Stockholm. Den 19
april 1930 meddelade Firma
Anchér & Nordstrom att de
salt Karl till en fiskare Her-
man Odman pa sodra Got-
land. Drygt ett &r senare,
den 22 juni 1931, meddelade
Odman att han salt Karl till
Janne Borjesson i Goteborg.

Borjesson byggde om Karl
till vattenbat och gav henne
namnet Veritas. Firman
Vattenbatarna Veritas ar fort-
farande verksam i Goteborg.
Under namnet Veritas I, dgd
av M Borjesson, inspektera-
des hon 1954. Men 1957
horde hon hemma pa Donsg,
agd av Donso Is (Lennart
Karlsson). Da hade Veritas-
firman hunnit fa nybygget

Veritas I1I, byggt 1955.

1959 uppgavs gamla Karl
heta Oljaren IV av Astol,
redare Erik Edstrom, vilket
tyder pa att hon skulle ha
blivit oljetanker pd gamla
dagar. [ augusti 1964 anmal-
des till inspektionen att hon
kunde avforas eftersom hon
inte langre nyttjades till sjo-
fart.

Nu skulle jag vilja se en
bild pa vattenbaten Veri-
tas/Veritas I ex Karl. Kanske
ar det hon som ar avbildad
som Plat-Nicklas i 1990:2?

Ar 1922 miittes en motorjakt
Carl av Stockholm, inkopt
fran Tyskland, av J. E. Nord-
in, Stockholm. Inte tidigare
matt i Sverige. Carl var
byggd av stal med dimensio-
nerna 15,21x4,34 m, tonnaget
var 27 brt, och 10 nt. Det ar
val ingen storre tvekan om
att denna Carl ar identisk
med den Karl som sedan
blev Veritas etc.

Olle Renck

Fartyg pa Vittern
Ater igen vander jag mig till
Lanspumpens lasare om
hjalp med uppgifter och
information vad géller fol-
jande fartyg som alla haft
beroring med Vattern.

1. Angarna Nelly, Nya Her-
mes, Skattkarr, Wille och
Vinern. Samtliga dessa del-
tog i den slutliga bargningen
av angaren Per Brahe ar
1922.

2. Angfartygen Alfa, John
Eriksson och Per Erik. Den
andra forliste den 26 april
1924 vid Vannas udde i Vat-
tern, men bargades senare.

3. Motorfartyget Amal, som
bor vara fran Vanern men
troligen gatt via Vattern mot
Stockholm.

4. Galeaserna Goteborg och
Nordstjarnan. Dar den
forstnamna ligger forlist
nara Forssaviken, och den

andra med reg. nr. 2230 lig-
ger sjunken vid Hilleviken.
Bada platserna vid Vattern.

5. Slupen Matilda av Hjo om
35 ton och 13,56 m lang. For-
list utanfor Hjo den 6 okto-
ber 1896. Aterfunnen ar
1982. Skeppare var “Krulle”
Johansson som omkom.

Vill ocksa passa pa att tacka
for de svar jag fatt pa min
forra forfragan.

Det vore intressant att veta
om nagon eller nagra Vat-
tern-fartyg, av vad slag de
an vara ma, gar eller har gatt
i trafik pd Malaren. Franrak-
nat kanalbatarna Stock-
holm-Goteborg.

Med maritima hilsningar fran
Leif Bolling

Huggarstigen 11 C

915 31 Robertsfors

Tel. 0934-112 58

Aurora

Finns det mojligtvis nagon
medlem (lasare) som kan
hjaipa mig med foto pa en
bat som dr byggd pa Gote-
borgs Mek. Verkstad? Namn
Aurora, reg. nr 752, byggd
1881.

Christer Ekelund
Malmovigen 13
240 21 Loddekopinge

OBS!
Stoppdag
for manus
till
Fragor-Svar
-Kompletteringar
den 21 april

1992.
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Pd sommarsisongen seglar Nord Neptunus i gotlandstrafiken. Nu ar hon utchartrad och seglar for Sally Line mellan Ramsgate och Dun-

kerque. Foto: Rolf Hallgren.

ordstrom & Thulin Gotlands-
linjen AB:s farjetrafik pa Got-
land kravde ett 6kat behov av

utrymme pa lastddcken i fartygen. Sta-
ten beslot 1990 att en tredje, kombine-
rad last- och passagerarfiarja skulle

anskaffas till trafiken. Farjan, som efter
ombyggnad levererades med namnet
Nord Neptunus till N & T pa varen
1991, har en kapacitet av 400 dagrese-
nérer, 250 personbilar eller 650 16pme-
ter last.

Fargsidan

Flamencos besdttning under befil av Kapten Pir Brandholin, var med och riddade 26 sjo-
mén i nod i Stilla havet.
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Nord Neptunus seglar pa Gotland
under sommarsdsongen och &ar nu
utchartrad till finska Sally Line, vilka
har féarjan i trafik pa sin linje mellan
Ramsgate och Dunkerque i engelska
kanalen.

esattningen pa Laurin Maritims
Btanker Flamenco var med och

raddade livet pa 26 sjoman vars
fartyg rakat i sjonod i Stilla Havet i
svar storm.

Flamenco hade lamnat San Fransisco
ndr larmet kom pé sondagskvéllen den
2 februari. Det columbianska fartyget
Ciudad de Pasto hade fatt maskinrum-
met fyllt med vatten och sande ut nod-
rop. P4 mandagsmorgonen kom Fla-
menco fram till haveristen som liag 800
sjomil nordost om Hawaii. Aven det
norska fartyget M/S Hansa kom till
undséattning.

Norrmannen kunde bérga elva man
frdn haveristen, vilka gatt i flottarna,
och missat Flamenco i den hoga sjon.
De femton aterstdende besittnings-
mannen pa haveristen hade bara en
flotte for tolv man. Svenskarna forsokte
fa over sina flottar men stormen slet
sonder linorna och flottarna férsvann i
vagorna.

Péfoljande dag bedarrade stormen
och de femton kunde raddas ombord
pé Flamenco. |
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Angaren Rosendal gick forlorad den 10 november 1939, dd hon gick pa grund och blev vrak vid Kéttstycket nira Vinga.

Bild fran Tomas Johannesson.

Namnet Carlbom inom
svensk trampfart (2)

Av Lennart Petersson

S/S Rosendal  1926-1939.
Byggd 1920 i Kalundborg.

Bestalld som Agerden for dansk eller
norsk bestdllare. Troligen kunde inte
bestallaren losa fartyget p g a de daliga
sjofartskonjunkturerna. Fartyget ater-
finns som Bedehome, Homeland Ste-
amship co i Newcastle, i Lloyds Regis-
ter 1921-1922.

Inkopt den 2 juni 1926 av RAB
Rosenborg, C O Norin, i Kullavik. 1934
flyttade rederiet till Stockholm och Tor-
sten Carlbom overtog sysslan som
huvudredare. Hemorten som tidigare
varit Goteborg andrades till Stockholm
1936.

Styrelsen i RAB Rosendal bestod
1939 av: John Carlbom, Grimsby; Valter
Kleve Hultin, Djursholm; Torsten Carl-
bom, Stockholm och suppleant var
Axel Poignant i Lidingo.

Fartyget grundstotte och blev vrak
vid Kottstycket utanfor Goteborg den
10 november 1939 pa resa Goteborg-
England med styckegods. Olyckan
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hade ett visst samband med avlamnan-
det av lotsen och de darmed samman-
hangande manovrerna. Orsaken kunde

inte fullt utredas men man misstankte
att ett fel uppstatt pa styrmaskinen.

S/S Rosenholm  1939-1940.
Byggd 1895 i Helsingor. 2 700 tdw.

Byggd som Helge for Damskipssel-
skap Danmark, Ths Sonne & Co,
Kopenhamn.

Sald den 22 oktober 1917 till Damp-
skibs A/S Norden i Kopenhamn.
Robert Philips med RAB Portos i Hel-
singborg kopte fartyget den 14 juli 1924
for 200 000 kronor. Helge ar ett vanligt
namn aven 1 Skdne varfor namnet
beholls.

=
-

S/S Helge beslagtogs av tyskarna i Norge den 9 april 1940. Hon var ddrefter i tjdanst i

tyska marinen. Bild frdn Tomas Johannesson.
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1939 inkoptes fartyget av RAB
Rosenholm vilket dven blev fartygets
namn. Kopeskillingen var 325 000 kro-
nor. Styrelsen i detta rederi var samma
som i RAB Rosendal. Den 9 april 1940
lag fartyget i Bergen med styckegods-
last och vantade pa vastgaende konvoj.

Den 12 maj 1940 forklarades fartyget

beslagtaget av de tyska mydigheterna.
Senare forklarades saval fartyget som
last prisdomda av tysk prisdomstol.
Kommerskollegium gjorde 1951 en
forfragan hos rederiet om nagot hinder
ansags foreligga att avfora fartyget ur
registret. Advokat Kleve Hultin forkla-
rade att nagot hinder ej foreldg fran

rederiets sida da det efter tidpunkten
for beslaget saknade kannedom om
vart fartygets nationalitetspass och
registreringscertifikat tagit vagen.

Fartyget anvandes av tyska marinen
som logementsfartyg under namnet
Oxhoft.

ROSENDAL MOTTE
SITT ODE 1 NATT?

Sjon gdr vit och kokaude in dver Rosendals lovartssida

Sjon gar helt
over angaren

Mangder vrakgods
flyter in mot

skdrgarden

o ngaren Rosendals dde har san-
A nolikt avgjorts 1 natt. Pd lor-
dagseftermiddagen och kvdllen
hade  Fritiof med birgningsliktaren
Raketen lyckats lossa en del av lasten,
men pd sondagsmorgonen blaste det for
hart for att man skulle kunna dteruppta
arbetet.
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I gar iniddag friskade det kraftigt frin
vdst och bldste upp till en halv storni.
Sjon borjade gd grov och brot dver dnga-
rer. Strax efter klockan ett pa middagen
hissade befdlhavaren och de av manska-
pet som befann sig ombord nddsignal,
och Livbitssillskapets Will. R. Lund-
gren, som assisterat alltsedan strand-
ningen, fick ¢d dit och ta iland deni. Det
blev en ganska svdr och riskfylld mano-
ver, ty sjon brot och sog fran skirets
utgrundningar.

Nir Wilh. R. Lundgren kom dit igen
vid 4-tiden pd eftermiddagen, gick sjon
ritt over hela skrovet oclt vrakgodset flot
ynnigt in mot skargdrden.

Rosendal stdr pa Kottstyckets vdstsida,
och pd eftermiddagen sagade hon synbart
pi grundet.

Vi kom ut lagom for att se babords,
d v s lovarts, bat ga sin vdg. Den hangde

lodritt 1 forliga taljan. En sjo lyfte den
upp 1 hojd nied batdick, varifran den foll
tillbaka som en sten. Det syntes en knyck,
ndr bulten drogs ur forskruvningarna i
stiiven — och sd var bdten forsvunmnen.
Wilh. R. Lundgren gick ner i ld och hitta-
de den drivande med botten i vidret. Den
var sonderslagen och kndckt pa flera stal-
len och hade flackt upp i tvd halvor till
tva tredjedelar av sin lingd. Den togs pd
slap in Hll Vinga, dit folket tidigare
inbirgats.

Overbyggnad, brygga och bdtdick koka-
de i vitt skuni for varje sjo som gick over
Rosendal. Ibland brot det ritt dver mast-
topparna, och skrovet begravdes titt och
tatt fullstandigt i sjoarna.

Det var en sorglig syn, och Rosendals
styrman, som var mned ombord i Wilh. R.
Lundgren, tyckte den var svdr att se. Det
skulle blivit hans sista resa till sjdss dndd,
men “den har blivit mitt hem, den dir
baten”...

Pd kvdllen mojnade det av ett tag men
si kantrade vinden till nordlig och friska-
de igen till halv storm. Detta kan medfo-
ra att dngaren gdr av grundet och sjun-
ker. Vrak blir den troligen i vilket fall som
helst, men hade den fatt std kvar och vin-
den mojnat, hade man kanske kunnat
birga mera av lasten. Nu ldg luckorna
och flot vdster om Buskir och sjon gick
ratt i i runimen.

Nar Wilh. R. Lundgren vinde stdven
indt igen, efter att la gjort allt som kunde
goras, kunde man skymta sjéarna resa sig
som stora svarta skuggor dver dngaren
dir ute. Sickar med trddrullar, buntar
med ldddanmen, triavirke fran den sénder-
slagna overbyggnaden drev in not skar-
gdrden overallt. Och pappersbalar och
stora rullar av papper, som rullade upp
sig och flot i ldnga vita band { morkret in
bland brinuningarna i den bldsign host-
kvdllen.

Reportage i MT den 13 november 1939
ort Rosendals forlisning.

Arkiv: Goteborgs Sjofartsimuseunt.

Fortsittning foljer.
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