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Omslagsbilden:

Detta unika firgfoto over Goteborgs hamn
under krigsaren dr taget av en fotograf pa We-
zata fore 1943 ars utgang. Bilden har vi fatt la-
na av Industrimuseet 1 Goteborg, som latit oss
gora vykort av den. Kortet ingar i en ny vykort-
sseric som Vastra Kretsen ger ut med anled-
ning av andra virldskrigets utbrott for femtio
ar sedan. Se annons pa sidan S i tidningen.

Redaktionellt. Nuhar vi hallit paatt gora Lanspumpen na-
gra ar. Vi borjar finna de ramar som omger produktionen av tid-
ningen. Mcn. som du mirker, dr vi ibland lite sena med utgivning-
en. Inte minst detta nummer.

Viar en brokig samling som gor tidningen. Redaktionen bestar
av tre personer: Krister Bang, Jan Johansson och Bertil Soder-
berg. Krister driver akeri med trettiofem anstillda vilket inte ar
nagot latmansgora. Ofta moten och andra uppdrag pa kvallarna.

Jan kor varje natt langtradare Goteborg-Helsingborg-Gote-
borg. Sover gor han pa dagarna och Lanspumpen pa helgerna.

Bertil dr brandman och jobbar skift. Forutom arbetet med
Lanspumpen ir han ocksa ordférande i Viistra Kretsen.

Som Du forstar kare lisare stjal ju Lanspumpen en hel del tid
av oss. Av forklarliga skil triftas vi inom redaktionen inte sa ofta.
Nir en sover ar tva andra vakna och vice versa. Tiden gar som be-
Kant fort och vi har oftast svart att hinna med. Darfor har vi inga
bestamda utgivningsdatum. Vi skulle helt enkelt inte klara det.
Detta nummer har blivit mycket sent och vi kan inte skvlla pa trve-
Keriet. Nar vi ar sa har sena ar det manga som hor av sig och und-
rar nar Lanspumpen kommer. Det kanns bade bra och och inte
bra. For oss kanns det bra att det vi gor ar efterlingtat, samtidigt
kanns det inte bra da var strivan att komma ut regelbundet dr svar
att uppfvlla.

FoOr ett antal ar sedan bildade vi i redaktionen en stodtérening
tor Lanspumpen som heter Foreningen Linspumpens Vinner.
Svftet var att stodja Lanspumpens utgivning. Foreningen har dock
aldrig bedrivit nagon egentlig verksamhet. Anledningen ar helt
enkelt att lisekretsen varit sa generos med frivilliga bidrag sa att
tidningen utvecklats till den produkt som Du nu haller i Dina han-
der. Utan Ert stod hade Pumpen helt sakert sett annorlunda ut.

Nir vi dnda har ordet och eftersom manga har fragat vill vi med-
dela att vi i redaktionen som privatpersoner inkopt en samling
glasnegativ som vi kommer att marknadstora under namnet Foto-
Pumpen. Namnet dr valt med tanke pa vart forhallande till Lans-
pumpen. Vi hoppas att vi i framtiden skall fa rika tillfallen att an-
vianda bilderna som illustrationer 1 Lanspumpen.
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SOTEN - VETERANEN

Levande legend, Veteranernas veteran och Grand Old Lady ... Som bekant
har kart barn manga namn! Det handiar om SOTEN vars historia stracker sig
121 ar tillbaka och ar sd innehallsrik man Gverhuvud kan begéra. | boken far
varldens aldsta fartyg i bruk 6ver 100 bruttoton sin historia levandegjord pa ett
satt som bara en sann veteran fortjanar.

Boken ar skriven av Jan Davidsson. 74 sidor, rikt illustrerad i farg och svart/
vitt. Boken saljes av Klubb Maritim Vastra Kretsen och kostar 165 kronor inkl
emballage och porto.

Gor din bestéllning pa Klubb Maritim Vastra Kretsens postgiro
43950 28-6, sa kommer boken till din breviada!
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Goteborgs hamn isvintern 1940. Det radande kalla vidret med kraftig isbildning lamslog néstan sjofarten. Vid Lindholmens Varv lig-
ger S/S Tolken och i bojarna pad redden en finsk Thordénbat samt en " Tonsbergare™. For om norrmannen kiimpar en bogserbdt, med
pramsldp, sig sakta uppstroms. Foto: S. Sjostedt 1940-03. Sjohistoriskas samlingar.

Bilder fran

andra varldskrigets dagar

Den forsta september ar det
femtio ar sedan andra virlds-
kriget brot ut. Denna hindelse
har ront stor uppmirksamhet i
massmedia och de pafoljande
krigsarens hindelseutveckling
for vart land har ingaende be-
skrivits. Att Sverige kunde upp-
ritthalla en relativt god lev-
nadsstandard berodde pa att
var handel med yttervirlden
fungerade tack vare var egen
handelsflotta. Sjomannens in-
satser under kriget tycks dock
ha blivit bortglomda.

U'I'AN SJOMANNENS arbetsinsat-
ser under krigsaren hade var livs-
medelsforsorjning inte fungerat och in-
dustrin ej fatt viktiga ravaror och kol.
Krigssjofarten var farlig och kravde
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For aut klara bevakningen lings var kust inkallades fiskebdtar for tjdanstgéring som
hjalpvedettbatar. Hir vid nya Varvet i Goteborg. Foto: Gunnar Jonsson.



sina offer. 1370 sjomin och fiskare om-
kom och 270 fartyg gick forlorade. Inte
nog med detta utan manga av de som seg-
lade under dessa farofylida ar fick psykis-
ka men for livet.

Inledningsskedet

De krigforandes mineringar tvingade
fram nya leder lings svenska kusten tor
att skydda sjofarten. Orlogsfartyg, inklu-
derande hjilpvedettbatar, patrullerade
utefter hela var kust. Minsvepning utfor-
des kontinuerligt och speciellt i Oresund
och pa Vistkusten. Avmagnetiserings-
stationer byggdesi Goteborg, Karlshamn
och Stockholm for att ge fartygen skyvdd
mot magnetminor. Handelstartygen ma-
lades med nationalitetsbeteckningar och
nya bestammelser utfirdades for per-
sonalens sakerhet.

Forsta fartygsforlusten
Brattrederiernas angarc Gertrud Bratt
blev handelstlottans forsta krigsfortust.
Hon torpederades den 24 september
1939 av en tysk ubat utanfor den norska
svdkusten. Besittningen fick mojlighet
att ga i livbatarna innan sankningen.

Endast nagra manader senare den 18
januari 1940 torpederades M/S Pajala ut-
an foregaende varning. Hiarmed okade
riskerna for sjomannen vilket medtorde
osikerhetskinslor hos de flesta ombord-
varande. vilket satte sina spar.

Skageracksparren

I samband med anfallen pa Norge och
Danmark utlades en minspiarr mellan
linderna. den s k Skagerackspirren. Den
svenska handelsflottan blev nu uppdelad
i tva delar, en utantor som seglade for de
allicrade och den andra delen gick pa
Tyskland eller lades upp 1 hamnarna.
Manga av sjoméannen som hamnade

Befdstningsarbeten pa Botto fyr i inloppet
till Goteborg. Foto: Gunnar Jonsson.

Upplagda fartvg 1 hamnarna var en foljd av kriger. Hiir ligger Pollux frin Tallin och en
annan angare vid Majnabbe i Goteborg. Foto fran Bertil Séderberg.
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Tvd tankfartyg vid Ryahamnen i Goteborg. Trvkon fran Kungsbacka, men vad heter
den camouflagemalade tankern ? Foto: Gunnar Jonsson 1940/Sjohistoriskas arkiv.
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Motorseglaren Johnny passeras fran H. M. Hjdlpvedettbat 384:s resa pa vistkusten
1940. Foto: Gunnar Jonsson/Sjohistoriskas samlingar.



utanfor sparren kom inte hem forrin ef-
ter krigsslutet. De seglade bla i konvo-
jerna over Nordatlanten och var och en
kan sikert forestalla sig att sjoOminnen
utsatts fOr stora pafrestningar.

Lejdtrafik

Sa smaningom kom lejdtrafiken. eller
Goteborgstrafiken som den ocksa kalla-
des, 1igang den 30 december 1940 da Gull-
maren lopte in till Goteborg fran New
York. Utan denna trafik hade var livsvik-
tiga utrikeshandel ej kunnat uppratthal-
las och landets neutralitet formodligen ej
bestatt.

Genom lejdtrafiken anlopte 232 fartyg
Sverige. medan 227 avgick. Av dessa for-
liste tva fartyg.

Roda Kors- och
utvixlingsfart

Flera svenska handelsfartyg var engage-
rade 1 internationell Roda Kors tjédnst
med hjalpsandningar till civilbefolkning-
en i de krigsdrabbade linderna och for
krigsfangeutvaxling.

Fartygen atnjot fri lejd av de krigfor-
ande och var darfor malade med svenska
nationalitetsmarken samt Roda Kors
marken.

Roda Korsfartygen utforde en stor hu-
manitar insats med sina laster av forno-
denheter for de drabbade ménniskorna.
Likasa krigsfangeutvixlingen som vara
stora passagerarfartyg var engagerade 1.

Krigsslut och fred

Efter freden 1 maj 1945 kom sjofarten
igang i normal omfattning. Minor utgjor-
de dock fortfarande en stor risk vilket vi-
sade sig da tjugo handels- och fiskefartyg
gick forlorade efter krigsslutet och kan
betraktas som krigsforlisningar.

Tyvarr glomdes ganska snabbt sjoman-
nens och fiskarnas insats for Sverige un-
der denna svara tid. Hade vi inte haft en
egen handelsflotta att forlita oss pa hade
Sverige knappast kunnat klara forsorj-
ningen och forbli neutralt under andra
varldskriget.

Killor:

Lejdtrafiken

Svenska handelsflottans

krigsforluster under andra virldskriget
Svenskt Sjofolk i krig och fred |

Mongabarra var engagerad i Roda Korsets trafik. Observera de utsvingda livbatarna
och lamporna for belysning av skrovsidan. Foto: Wezdta/Industrimuseet, Goteborg.

VYKORT FRAN
KRIGSAREN

VASTRA KRETSEN ger ut en ny vykorts-
serie (nr 13) med anledning av krigs-
utbrottet for femtio ar sedan.

Serien bestar av tio foton varav ett i
farg (se framsidan). Formatet &r 10x15
cm och pa baksidan finns uppgifter om
fartygen.

Pris: 40 kronor inkl porto.
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. Vy dver Goteborgs

hamn (farg)

. S/S Carbonia

M/S Akka

. M/S Bardaland

. M/S Fenris

. M/S Stegeholm

. M/S Mongabarra

M/S Bohus

. M/S Dagmar Salén

och S/S Titania

. T/S Drottningholm

Gor din
bestallning pa
postgiro: 439 50 28-6
Klubb Maritim
Vastra Kretsen




Svenska Lloyds lastangare Gwalia passerar Hisingstads firjelige pa uigdaende fran Géteborg i borjan pa 1930-talet. I 6ver 30 ar syntes
hon i Goteborg men viterst fa foton finns pa henne. Foto fran Sjohistoriska museet i Stockholm.

Angaren GWALIA
— ett krigsode

Foljande text ska forsoka att ge
en beskrivning av denna gamla
lloydares resor och de handel-
ser som hon helt eller delvis var
inblandad i, innan en tysk ut-
batstorped satte stopp for hen-
nes langa tjinst i rederiet.

NGAREN BYGGDES ar 1907 1

Sunderland. England av S. P.
Austin & Son, Ltd. for Angfartygs AB
Goteborg-Manchester i Goteborg och
doptes till Heimdal. Matten blev
67x10,5%x4.3 och tonnaget brt 1047, nt
702 och hon lastade 1650 ton. Maskinen
var en vanlig trippel om 590 hp.

Fartyget var av tamligen enkel utform-
ning, en shelterdiickare med tyra luckor,
enkla bommar och dickshusen mid-
skepps avdelade genom bunkerluckan

av Carl-Gustav Sundius

och skorstenen just pa akterkant av forlh-
ga dickshuset. dir salongen och en del av
betalets hytter var inrvmda.

Rederiet  upprittholl linjer  mellan
Goteborg. Halmstad och Ostersjd-ham-
nar a ena sidan samt huvudsakligen
Manchester a den andra sidan. Under
aren 1907-15 trafikerade angaren denna
trad och blev saledes en valkind profil 1
Merseysides hamnar och lastplatser. Ar
1915 dvertog Svenska Llovd bade rede-
rict och dess bada fartyg. Heimdal beholl
dock sitt namn dnnu nagra ar. men dop-
tes sedermera om till Gwalia. ett namn
som hon skulle gora sig mer én kind un-
der pasin trad. De niarmaste aren skaffa-
de sig Svenska Lloyd kontroll éver
huvudparten av gods- och passagerar-
trafiken mellan Goteborg och brittiska
hamnar och Gwalia fortsatte sina tidiga-
re resor utokade med fler platser inom

sitt pgamla omrade pa den engelska och
skotska nordvistkusten.

Mellankrigstiden

Forsta virldskriget tog en stor andel av
Svenska Lloyds flotta. tretton fartyg for-
lorades pa olika sitt och attio sjomén
omkom. men Gwalia klarade sig genom
krigsarens pafrestningar utan skador.
Angaren fortsatte att lunka paisin tradi-
tionella trad dven under efterkrigsaren.
Alldeles helskinnad kom hon dock ej un-
dan.liksom flertalet fartyg var iven Gwa-
lia utsatt for smarre haverier sasom kaj-
kollisioner, grundkinningar och andra.
till synes, oundvikliga missoden. Under
den svara isvintern 1922 fick hon en del
isskador. lackor mm 1 Kattegats packis-
vallar.

Rederiets flotta fordndrades 1 stora
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Gullbergskajen fotograferad fran Gotadlvbron i slutet av februari [940. Bilden illustrerar de svara isforhallanden som radde den for-
sta krigsvintern vilket medforde for Gwalias del ett lingre hamnuppehall. Foto: S. Sjostedt/Sjohistoriskas samlingar.

drag under arens lopp. man inkopte och
forsalde ett stort antal fartyg och det
byggdes nya sa gott som arligen, men for
Gwalias del hiande inget. hon gick sin re-
gelbundna och invanda trad mellan sven-
ska vastkusthamnar och brittiska mot-
svarigheter. Ar 1930 i november rakade
hon illa ut da hon strandade vid Rudha
Barr Point utanfor Glasgow och laget var
riskabelt. Eftersom inget lampligt brit-
tiskt bargningsfartvg fanns till hands, fick
Roda Bolagets Fritiof avga fran Helsing-
borg och 1 mycket hart vader ta sig till
strandningsplatsen. Efter cirka en veckas
arbete flottogs Gwalia. Under resten av
30-talet fortsatte hon sina resor pa sin
vanliga linje.

Gwalia angade fram och ater over
Nordsjon. arstiderna vixlade och viader-
forhallandena med dem. Kurserna lades
genom Pentland sunds stromvirvlande
vattendrag och mellan Hebriderna mot
eller fran sina destinationsorter vid Ir-
ldndska sjon. Under fartygets verksam-
ma ar pa sin Englandstrad lastade man i
huvudsak triavaror. pappersmassa och
andra for Sverige typiska exportproduk-
ter och hem blev det ofta kollaster. plat
mm. Gwalia kunde nog betecknas som
ett relativt lyckosamt och lonande fartyg
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trots sin relativa litenhet. eftersom rede-
riet beholl henne, nar sa manga andra
angdrivna bolagsfartyg koptes och saldes
i stor omfattning. Gwalia hade juen hard
trad over Nordsjons och Irlandska sjons
ofta stormpiskade vatten och tidvattens-
tabellerna kom sakert ofta till anviand-
ning. nar man skulle ta sig genom Pent-
land sund med dess svara tidvatten-
strommar. Det gillde att vara papasslig
och forsoka utnyttja eventuell medstrom
vid de har passagerna. Gwalias ang-
maskin utvecklade inte mer an 590 hp
och hon hade inte mycket att satta emot,
nar hon nedlastad pa market skulle ta sig
igenom vid ogynnsamma stromriktning-
ar vilka kunde ha maximala farter lika
med Gwalias egen.

Under 20- och 30-talen var sjofarten
tidvis mycket livlig mellan Sverige och
England, angfartygen Overviagde i antal
och Nordsjon korsades i alla riktningar
av otaliga bolmande lastdragare av olika
nationalitet, format och fason. Navige-
ringskonsten utovades enligt gamla be-
provade metoder ty dnnu var det langt
kvar till de snurrande radarantennerna.
Nordsjon var inte da som nu belamrad
med borrtornens surrealistiska stalske-
lett och hade ej heller helt eller delvis for-

giftats av medvetna dumpningar. Stora
fiskeflottor lag pa bankarna runt Britan-
niens kuster och kollisionstillbuden var
manga nar tjockan lag tat och steamba-
tarna krop fram med ramande angvisslor.

”Krigets vindar”

I slutet av 30-talet hopades krigsmolnen
over Europa och den 1 september 1939
var andra varldskriget ett faktum. For
sjotarten mellan Goteborg och England
marktes inte krigshdndelserna sa mycket
de forsta manaderna. Visserligen forlora-
de bla Svenska Lloyd sitt forsta fartyg
den 23 oktober, $/S Albania, utanfor
Englands ostkust genom min- cller tor-
pedspriangning, men de verkliga forlus-
terna borjade forst aret darpa da rederiet
miste fyra av sina fartyg och atskilliga
omkom.

For Gwalias del innebar kriget ingen
inskrankning, hon fortsatte sina vanliga
resor pa den nu allt farligare traden. Un-
der januari/februari 1940 gjorde hon en
tur/retur resa Goteborg—Manchester och
nagra mindre hamnar. men darefter blev
hon liggande i Goteborg fro m 23 februa-
ri till 16 mars. delvis beroende pa de svara
isforhallanden som radde den har forsta
krigsvintern. Under hamntiden skedde



De allierades konvojer hade en farofvild fird innan malet naddes. Eskorten var inte all-
tid sa stark i krigets borjan. Foto fran Bertil Soderberg,.

en hel del forindringar i besattningens
sammansittning.

Enligt davarande monstringsférord-
ning skulle besiattmingsantalet pa ett far-
tvg av Gwalias storlek utgoras av totalt
tjugo till tjugoen man. Sk nyarsmonst-
ring foretogs den 8 januari, da delar av
den gamla besittningen ommonstrades
och andra av- och pamoénstrades. Om-
sattningen var 1 allmanhet stor under
krigsaren och fore fartygets forsta utresa
pamonstrades tio man. Nar hon aterkom
till Goteborg i slutet av februari av-
monstrade sexton man vilka ersattes da-
garna innan avgangen.

Rullan hade da foljande utseende:

Befalhavare kapten S. B. Lindberg. f
1881, gammal veteran 1 bolaget med

tjanst 1 Gwalia ett tiotal ar. Omkom vid
torlisningen.

Forste styrman O. T. Pettersson., £ 1880,
mangarig 1 bolaget, omkom vid forlis-
ningen.

Andre stvrman K. A. Lange. f 1905,
pamonstrade 15 mars, omkom vid forlis-
ningen.

Overmaskinist K. Algot Pettersson. f
1898, 1 bolaget sedan 1931, omkom vid
forlisningen.

Andre maskinist A. E. Amberntsson. f
1885. 1 Gwalia sedan 1939, omkom vid
forlisningen.

Steward O. E. Mattsson. f 1907, pa-
monstrade 16 mars. omkom vid forlis-
ningen.

Kock A. G. H. Johansson, t 1916,

v

Ett brittiskt handelsfartvg har satts i brand efter beskjutning av en tvsk undervattensbat.
Foro fran Bertil Soderberg.

pamonstrade 15 mars, avmonstrade 1
Gibraltar 26 september.

Missuppassare K. T. Forsberg. f 1920,
pamonstrade 15 mars, avmonstrade |
Workington. England 31 oktober (om-
kom vid torpederingen av M/S Valparai-
50 30 december 1940).

Donkeyman S. O. Wiklund. f 1910, pa-
maonstrade 15 mars, avmonstrade 1 Melil-
la. Marocko 21 september.

Smorjare J. O. Frank, f 1901, pamonst-
rade 14 mars, avmonstrade i Bavonne,
Frankrike 22 juni.

Eldare K. E. Wallstedt. f 1917, pa-
monstrade 15 mars, avmonstrade 1 Melil-
la 21 september.

Eldare G. E. Norén, f 1904, pamonst-
rade 15 mars, avmonstrade 1 Melilla 21
september.

Eldare K. A. Kullander, f 1890, pa-
monstrade 15 mars, omkom vid forlis-
ningen.

Eldare N. G. Warja. f 1918, pamonstra-
de 16 mars, omkom vid forlisningen.

Maskinelev K. A. Fredriksson, f 1918,
pamonstrade 1S mars, raddad vid forlis-
ningen (omkom vid torpederingen av S/S
Margareta 9 juli 1942).

Matros K. J. Larsson. f 1887, paménst-
rade 15 mars. omkom vid forlisningen.

Matros B. Gullaksen. norsk. f 1907,
omkom vid forlisningen.

Littmatros G. L. Svensson, f 1917, pa-
monstrade 15 mars, omkom vid forlis-
ningen.

Lattmatros N. R. Sifstrom. f 1915, pa-
monstrade 16 mars, avmonstrade 1 Liver-
pool 21 maj.

Jungman B. G. A. Lorensson, f 1895,
pamonstrade 16 mars. raddad vid forlis-
ningen.

De som avmonstrade utomlands ersat-
tes av foljande:

Littmatros F. Andersson. f 1918, om-
kom vid torlisningen.

Eldare O. A. Ronning, norsk, omkom
vid forlisningen.

Eldare Y. Kristiansen. norsk. omkom
vid forlisningen.

Maskinelev P. Eriksson. {1913, omkom
vid forlisningen.

Kock K. Jdrgensen. norsk, omkom vid
torlisningen.

Massuppassare E. Evans, britt, riddad
vid forlisningen.

Matros E. Engshoj. dansk. raddad vid
forlisningen.

Utanfor sparren
Gwalia avgick saledes lordagen den 16

mars 1940 sent pa cftermiddagen fran
Goteborg for att aldrig mer aterkomma
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vilket dven gillde huvudparten av hennes
besittning. Angaren tog sig sakta fram i
isrannan ut till oppet vatten vid Vinga,
dar man fick ankra for natten. Morgonen
darpa fortsattes resan efter bohuskusten
upp till Norge dir lots erholls for vidare
tard till Bergen, som man anlopte den 19
mars. Harifran avgick Gwalia 1 konvoj
mot England och den 26 mars ankom hon
Eastham intill Chester pa Englands vist-
kust. Fro m detta datum och fram till mit-
ten av juni aterfanns fartyget i olika brit-
tiska vastkusthamnar sasom Manchester.
Ellesmere Port, Runcorn och Liverpool,
dar hon tillbringade den langsta tiden.

Den 9 april, da tyska trupper besatte
Danmark och flera norska hamnar, ut-
strackte man blockadlinjen sa att denna
sparrade dven Skagerack och direfter
var det endast lejdfartyg som kunde pas-
sera.

Orsaken till Gwalias kvarliggande 1 de
brittiska hamnarna var saledes Skage-
rack-sparren, annars skulle hon ha ater-
vant till Goteborg via Malmo och Halm-
stad som var planerat. Gwalia blev tids-
befraktad av det brittiska Krigstransport-
ministeriet den 12 juli, men innan dess
hann hon att gora en del resor i rederiets
regi. Hon avgick Liverpool den 7 juni,
troligen utan konvojskydd, ty de resurser
som fanns var i huvudsak insatta dar de
behovdes battre. Under sensommaren
och hosten radde stor brist pa eskortfar-
tyg pga invasionsfaran.

Den 22 juni lag Gwalia i Bayonne inne
i Biscayabukten. men darefter ar farty-
gets rorelser okanda fram till tiden mel-
lan den S jubi till 11 juli da hon aterfanns i
Casablanca. Strax darefter togs hon i an-
sprak for brittisk rikning och lastade 1
olika portugisiska och spanska hamnar

—

Enligt ett telegram till utrikes-

departe-  ‘~t frin svenska gene-
it dn

Svenska leds Gwalia

Goteborgsbat sankt

tretton man saknas

Inget befdl hittills bland de
riddade fran Lloyds Gwalia

|som, Kastal! fis= ¢ 5

andre maskinist Anders Ambernts-

horg.

M-T.s referat om S/S Gwalias sinkning. Tidningsklipp fran Sjofartsmuseets arkiv.
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sasom Lissabon, Bonanza och Sevilla in-
nan hon anlopte Gibraltar den 4 augusti
for bunkring och proviantering mm.

I det har skedet av krigshandelserna
hade den fransk-brittiska retritten vid
Dunkerque genomforts och Italien in-
tratt i kriget och situationen komplicera-
des ytterligare till sjdss. Ubatskriget in-
tensifierades for att forhindra tillforsel av
fornodenheter mm till England. Laget
for de neutrala handelsfartygen som in-
gick i de brittiska konvojerna blev allt
svararec och dessutom saknade de helt
ritten till sjalviorsvar vid anfall och var
foljaktligen obeviapnade.

De brev som nadde hemlandet var of-
tast starkt censurerade och hade fa upp-
gifter om besittningarnas vedermodor.

Gwalia blev liggande en vecka pa Gib-
raltars redd, troligen i vantan pa en nord-
gacnde konvoj och den 11 augusti avgick
hon. Den 29 augusti anlinde hon Troon i
vastra Skottland och lossade dar samt i
Ardrossan. en hamn 1 ndrheten.

Efter utlossningen ankrade Gwalia
den 3 september 1 Firth of Clyde, den
vanligaste samlingsplatsen for konvojer-
na och dagen darpa avgick hon, sannolikt
i konvoj, mot Medelhavet och ankom
Gibraltar den sextonde samma manad.
Redan tva dagar senare medtoljde hon
en Malta-konvoj och anlinde den maroc-
kanska hamnen Melilla den 21 september
for att lasta malm {for England. Lastning-
en gick tamligen fort och redan den tju-
gofjarde kunde man avga for att dagen
darpa ankra pa Gibraltars redd. Har blev
fartyget liggande i tva veckor i viantan pa
konvojskydd, men onsdagen den 9 okto-
ber kl 14.30 kunde ankaret hivas upp och
resan mot England inledas.

Konvojen fick en mycket besvirlig resa
med ubatshot och hart vider och ett jour-
nalutdrag berattade utforligt vad Gwalia
rakade ut for i det senare avseendet:

“Mandagen den 21 oktober: Hard NV-

lig storm med hog brytande sjo, vid 03-ti-
den 0kade vinden valdsamt och en fruk-
tansvird sjo uppstod varfor fartvget lades
till vind och sjo med sakta fart. Sjon brot
ned cementplattorna pa poopen. Di fara
forelag att fa roderkvadranten fast mellan
plattorna, kastades dessa overbord, ty i
det radande viadret kunde de ej bargas.
Aven en del andra skador uppstod; 2:ans
winschror avbrutet och uppryckt fran dic-
ket. Racket pa poopen inbojt. En stotta till
l:ans bom lossliten. En akterlanterna
bortspolad. Besittningens tvittrumsdorr
inslagen och skottet intryckt. Tre ventil-
glas till salongen sprackta och pocken-
holtzpackningen pa roderhjirtstocken
fordarvad.



Tisdagen den 22 oktober: Vinden be-
darrat och resan fortsattes.”

Sondagen den 27 oktober kI 17.00 an-
krade Gwalia pa Workingtons redd i
nordvistra England. 1 denna hamn kvar-
lag hon till den 6 november. lossade och
reparerade nodtorftigt stormskadorna.

Sista utresan
och forlisningen

Innan Gwalia paborjade sin sista fird 1
brittisk tjinst. besokte hon hamnen
Pwlheli 1 norra Wales den 9 oktober och
intog full kollast samt tvahundra postsic-
kar 1 Cardiff. Destinationen var Lissa-
bon. Den 16 november var Gwalia lastad
ochsjoklar och avgick till Milford Haven,
dir hon skulle ansluta till en svdgaende
konvoj som hade beteckningen OG 46.
Konvojens huvudstyrka avgick Liverpool
den 18 och 19 november nar anslutande
handelsfartyg hade anliant fran andra
hamnar och antalet enheter uppgick till
trettionio fartvg av olika nationaliteter,
men overvigande brittiska.

Eskortfartvgen som skulle skvdda far-
tvgen under resan bestod av en kanonbat
(HMS Deptford). tre nvbyvggda korvetter
(HMS Candytuft. HMS Honeysuckle
och HMS Calendula) samt en gammal ja-
gare (HMS Caldwell). Tre dagar senare
forstarktes konvojskvddet med édnnu en
aldre jagare (HMS Westcott).

De tre korvetterna var ur den sk blom-
klassen och var identiska i matten. be-
vipnmingen, besittningsantalet och far-
ten. Denna korvettyp byggdes i stort an-
tal vid olika brittiska varv for att ticka
behovet av eskortfartvg. Vid sidan av
andra Orlogsfartyg som kunde undvaras
fran rent offensiva operationer. var kor-
vetterna de vanligaste eskortfartygen, at-
minstone under de forsta krigsaren. Ka-
nonbaten var storre i matten an korvet-
terna och hade tler kanoner. Hon byvgg-

e

1935 och var kanske inte direkt

des
avsedd for eskortering. men under den
har tiden fick man ta till vad som fanns
tillgangligt. Ibland ingick aven bevipna-
de tralare och tom storre bogserbatar
som provisorisk eskort.

Stadsjagaren Caldwell byggdes 1919
och hade tidigare tillhort US Navy och
var av ungefar samma storlek som W-
klass-jagaren Westcott. men hade krafti-
gare bestyckning och héogre toppfart an
den senare som var av samma alder.

Konvojkommendoren, eller den dldste
brittiske betalhavaren. fanns ombord 1 S/
S Pinto. ett lastfartvg som var nagot stor-
re och nvare an Gwalia och dessutom in-
gick dven stockholmsangaren Daphne
vilken dock nagra dagar efter avgangen
sackade efter p ga maskinskada. Hon ha-
de ingen mojlighet att hinna ifatt konvo-
jen och torpederades den 4 november.
Endast en man overlevde. Fartygen sti-
vade sydvart mot sina olika bestimmel-
seorter. vadret var daligt med nordostlig
kuling och grov sj6. Den 24 november
lamnade jagaren Caldwell och korvetter-
na Candytuft och Honeysuckle konvojen
och forsvann pa andra. kanske angelig-

Korvetten HMS Nigella var av samma typ som de vilka eskorterade Gwalias konvoj.
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nare uppdrag. Kvar aterstod endast ka-
nonbaten och jagaren Westcott som
skydd at denna tamligen stora och lang-
samma konvoj.

Den 1 december attackerades konvo-
jen av tyska u-baten U 37. en relativt ny-
bvggd och modern u-bat av tvpen 1X un-
der betal av Nic. Clausen. Hans taktik till
att borja med var att expediera efter-
slantrarna som hade svarighet att halla
marschfarten och det forsta offret blev
brittiska S/S Palmella som sanktes vid
20.20-tiden pa kvillen.

KI'4.18 den 2 december blev Gwalia u-
batens andra offer. i och med att en tor-
ped fran U 37 triffade fartyget strax for
om kommandobryggan. Vid tillfillet be-
fann sig Gwalia 1 konvojen efter att ha
sackat efter vid flera tillfallen under re-
san. En av de Overlevande, maskineleven
Karl Oskar Fredriksson. har sedermera
forhorts och hans berittelse dr enda vitt-
nesutsagon om vad som hinde.

Fredriksson hade tornat in pa sin fri-
vakt strax efter kl 4 pa morgonen, men
efter en stund vaknade han av en vald-
sam detonation. rusade upp och fick pa
sig en livraddningsdrakt samt sprang upp
pa dick till flottarna pa treans lucka. Han
horde befalhavaren ropa: “Till styrbords
livbat!” Overmaskinist Pettersson. andre
styrman Lange. matros Gullaksen, ma-
skinelev Eriksson och eldaren Wirja be-
fann sig ocksa runt flottarna. Ett dgon-
blick senare sjonk Gwalia mycket hastigt
och de som overlevt sjilva torpederingen
sO0gs med ned i vattnet. Fredriksson lyc-
kades ta sig upp till vattenytan och klang-
de ombord pa en flotte alldeles i nérhe-
ten dar massuppassare Evans klamrade
sig fast. Strax darefter kom matros Engs-
hoj och jungman Lorensson simmande
och tog sig upp pa flotten. Runt omkring
hordes nddrop fran kamraterna i vattnet,
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Typ IX (1938)

Det var den tyska U-baten U 37 under befal av Nic. Clausen, som sinkte Gwalia med
en torped den 2 december 1940. Orlogsbilderna ur Jane’s Fighting Ships.

men pga morkret och den grova sjon,
hade de ingen mojlighet att hjilpa dem.
Under tva timmars tid horde de sina
skeppskamraters rop pa hjalp.

Pa flotten fanns ctt drivankare, men
detta gick inte att stalla i ordning i mork-
ret och virrvarret. De riddade hade tankt
att kasta detta 1 hopp om att nagot av es-
kortfartygen skulle atervinda och rddda
dem. Vid daggryningen fick man ankaret
is)0n, men trots detta drev flotten stadigt
sydvart i den harda vinden. For att bli
uppmarksammade riggade de upp en
nodsignal av en sjosack pa den enda ara
som inte spolats bort fran flotten da
Gwalia sjonk.

Efter elva dygn pa flotten raddades de
av en brittisk jagare som eskorterade ¢n
konvoj. De skeppsbrutna hade fatt livna-
ra sig pa ett fatal burkar corned beef och
vatten, skorpforradet blev forstort av
havsvatten. Pa flotten fanns emellertid
fem filtar och oljerockar som nodtorftigt
skyddade mot kold och saltvatten. Det
virsta var torsten eftersom det lilla vat-
tenforradet maste ransoneras strangt.

Mairkligt nog klarade sig alla fyra fran
nagra namnvirda sviter av strapatserna.
Da de hade befunnit sig pa jagaren ett

dygn. hade denna slutfort sitt uppdrag
och forde dem till Gibraltar.

Vid Gwalias torpedering omkom sale-
des sexton man och fyra raddades.

Slutord

Denna korta historia om Gwalia och
hennes 6de kan naturligtvis inte helt ge
rattvisa at utstandna strapatser. veder-
maodor och dven de fataliga gladjeamnen
som var vardagsupplevelser sedan farty-
get hamnade utanfor sparren och kom i
brittisk krigstransporttjanst. Gwalia var
ju ingalunda det enda svenska fartyg i
den hér situationen och manga andra fick
aven dela hennes slut.

Delvis dr den har kortfattade skild-
ringen av en gammal angarc och hennes
besittning ett forsok att aterge hur det
var en gang, hur det maste ha kants for
besattningen vid beskedet om Skage-
rack-sparren, ovissheten om framtiden,
krigets skrammande utveckling till sjoss
samt fartygets uthyrning till British
Ministry of War Transport, ett faktum
som lade ytterligare sten pa borda. Dess-
utom blev kontakten med hemlandet allt
sdmre, postgangen hogst sporadisk och
brev fran och till anférvanter nadde ad-

ressaterna med langa tidsmellanrum el-
ler inte alls. Markligt nog var storre delen
av Gwalias besattning fran avgangen fran
Goteborg den 16 mars intakt nér fartyget
gick under. nagot som kanske kan tydas
till att man trots allt trivdes ombord och
med varandra.

Varfor just Gwalia utvalts har dven till
stor del att gora med hennes dvermaski-
nist Karl Algot Pettersson som i nagon
man har figurerat tidigare i artiklar i
Lanspumpen om olika fartyg. (Se Lans-
pumpen 1984:4, S/S Viken, 1987:2, S/S
Tolken, 1987:4, S/S Hibernia.) Han gick
till sjoss 1916 och var sitt yrke trogen un-
der alla ar med korta uppehall i land for
verkstadspraktik och examensldsning.
Algot Pettersson var en plikttrogen och
samvetsgrann yrkesman samt en helgju-
ten och karaktdrsfast man, egenskaper
som gjorde honom till en efterfragad och
hogt uppskattad medmanniska i hans oli-
ka fartyg. Nar kriget var 6ver hade bola-
get tankt sig att ge honom en mera fram-
skjuten position.

Historien om dngaren Gwalia och hen-
nes besittning ar slut, men denna ater-
blick kanske kan stimma till eftertanke
vad som skedde en gang.

Kallor:

Gateborgs Sjofartsmuseum, arkivet,
fartygskort mm.

Goteborgs Landsarkiv.

Uppgifter av Terje Fredh.

Uppgifter av Guildhall Library, London.
Uppgifter av Ministry of Defence, Naval
staff duties, London.

Klubb Maritims bibliotek.

Egna anteckningar. ]

FOTO FRAN GLASPLATAR

Denna gang erbjuder vi skdrgardsbatar och har féljande objekt pa listan.

Fotona kopieras pa riktigt fotopapper (alltsa inte plast) och finns att tillga i tva storlekar namligen 13 x 18 till ett
pris av 15 kr/st och 18 x24 som kostar 25 kr/st. Porto tillkommer med 10 kr per forsandelse.

1. 4317 Dagmar — Norrkoping.

2. Edsele — Solleftea.

3. 1749 Eskilstuna Il — Eskilstuna.

4. 678 Gamleby — Vastervik.

5 J. L. Runeberg — Borga, av-
gar Goteborg for Borga den
19 juni 1914.

6. 8981 Kalmarsund IV —Kalmar, mil-
jobild Kalmar 1950.

7. 4881 Lidingodfarjan 2 — Stockholm,
Kusten i Goteborg den 5 maj
1927.

8. 1833 Motalastrdm — Stockholm,
Vadstena 1890-talet.

9. 3269 Ostkusten — Vastervik.

10. 2657 Primus — Solleftea.
11. 1244 Prins Bernadotte — Monste-

ras.

12. 3895 Rattvik (och Gunn), Leksand
1952.

13. Tross® — Karlskrona, 19 juni

1918 i Goteborg.

14. 3525 Waxholm | - Vaxholm, vid
Langviksnas brygga.

15. 968 Viking — Oskarshamn.

16. 2319 Ostern - Norrkdping.

Sand ett vykort eller pricka for pa den
bifogade fotolistan s& att vi har bestall-
ningen fore 15 november. Foto-Pum-
pen, Box 421, 40126 Goteborg.
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M/S Helga Smith forograferad av Jim Bartke fran utsikisplattformen vid Navy Pier i Chicago i juni 1962. (R. Sahlistens samling.)

Detvarda...

av Rickard Sahlisten

EN SOMMARVARMA bilden pa
Helga Smith skinker oss en néstan
knivskarp resa ett drygt kvartssekel bakat
1 tiden. ndrmare bestamt till mitten av ju-
ni 1962. Eriksbergsbygget fran 1944 ligger
B o W - T har vid numera nedlagda Navy Pier i Chi-
<1 K . % | s - ! cago.vid denna tid livligt frekventerad av
L : y - T . salties som sjofartsfolket pa Stora Sjoar-
na kallar de utifran Atlanten kommande
tlytetygen. Flera skandinaviska och brit-
tiska rederier drev linjetrafik pa olika in-
dustristader i sjosystemet med special-
konstruerade fartvg. Smiths rederier i
Stockholm hade varit engagerade i trafi-
ken sedan strax efter kriget i kompanjon-
skap med rederict Ragne i Vastervik. Til-
sammans hade de bildat Swedish Chica-
) go Line med tre fartyg. Flottan tillférdes
=~ P 5 g under 1950-talets goda ar en rad nybyg-

2 2 gen som samtliga var s k lakers, dvs bygg-

Eriksbergs Varv den 15 augusti 1944. Pd stapeln ligger nybygget Wilhemina klart for sj6-  da for maximal last (normalt cirka 2 600
sdtning. Saturnus, Sveadrott och Svaneholm syns i bakgrunden. ton) pa en ldngd av strax under attio me-

. Léinspumpen 1989:3
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Den 9 december 1944 tog Red. AB Frederika i Stockholm emot sitt nya fartyg. Bilden
dr fran leveransturen. Foto: Eriksbergs Mek. Verkstad.
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Eriksberg byggde vackra linjefartyg. Observera flottarna pa for- och akterdick. En
vanlig syn pa vara handelsfartyg under krigsaren. Foto: Eriksbergs Varv.

Lanspumpen 1989:3

ter och en bredd pa drygt tretton meter,
vilka var matten i slussarna till Stora Sjo-
arna. 1958 invigdes den nya och utbyggda
St. Lawrence Scaway. som medgav pas-
sage av betydligt storre tonnage. Detta
ledde dels till att atskilliga lakers forlang-
des men édven att en del second-hand ton-
nage kom att engageras 1 trafiken. An-
ders Smith satsade pa bada alternativen
och kopte salunda i1 november 1959 Wil-
helmina pa 3500 tdw fran det Hogberg-
dominerade rederiet Fredrika 1 Stock-
holm. Fredrika hade funnit en l6nande
linje mellan Nord- och Svydamerika, kaf-
felinjen benamnd och da befriad fran
protektionistiska aspekter och annat
elande. Man hade darfor under 1940-ta-
let latit bygga tre resliga systrar vid Finn-
boda och Eriksbergs Varv. Det var alltsa
en av dessa systrar som Smith tog i sin
tjanst. Hon blev emellertid inte sarskilt
gammal i garden. Hdgst ctt par resor cf-
ter det bilden togs saldes Helga Smith till
den grekiske redaren Kragitos. Han hade
under manga ar som specialitet att kopa
vilhallna linjefartyg, och eventuellt na-
got mera, fran storre rederier for att se-
dan under charter tillbaka driva dem 1|
fortsatt linjetrafik. Nar chartern gick ut,
saldes batarna oftast till vanliga grekiska
trampredare. Kragitos huvudbolag, All-
seas Shipping holl till 1 Geneve men Hel-
ga Smith registrerades vid Overtagandet 1
Piracus. Hon behdll namnet pa aterchar-
tern. Pa en returresa sprang hon den 21
april 1963 lick oster om Cape Race. Hon
var destinerad till Kristiansand och togs
under bogsering. men sjonk tva dagar se-
nare i Atlanten. Trafiken pa Stora Sjoar-
na fortlevde tills i borjan av 1970-talet.
Smiths rederier fick delvis andra verk-
samhetsomraden och Swedish Chicago
Line slogs samman med motsvarande
gren av Svenska Atlant Linjen varvid
Scanlake Line bildades. Linjen tynade
bort allteftersom ACL:s totaltransport-
system slog igenom hos de alltmer tids-
pressade transportorerna. Den  sista
svenska lakern. som egentligen tillhorde
en senare generation. Maj Ragne, saldes
1976. Hon hade da varit sysselsatt 1
trampfart ett par ar. 1]




Nu ar Herkules
var bat

av Bertil Séderberg

EN 28 AUGUSTI 1989 fyllde Her-
kules 50 ar. Samma dag fick Klubb
Maritim Vistra Kretsen overlatelschand-
lingar pa Herkules fran Johnson Line i
Stockholm. Som jag ser det var det en fin
present till bade Herkules och KMVK.
Visserligen har vi haft hand om Herku-
les sedan hosten 1985 men nu ar hon/han
var egen bat. Mycket har hint sedan dess
men vart mal att bevara Herkules som en
levande museibogserbat ser ut att lvckas
tack vare cttidogt arbete av en liten skara
medlemmar under ledning av Elon Heg-
borg i1 Foreningen Bogserbaten Herku-
les. Jag vill passa pa och tacka alla som
stallt upp for Herkules sa att vi kunnat ta
hand om baten.

50-arsdagen

Denna dag firade vi Herkules pa land!
Egentligen borde ju baten varitisitt ratta
clement men nu lag Herkules pa Bohus
Varvs slip. Dagen till ara var det stor
flaggning pa Herkules och skrovet var
nymalat och grannt. KaMeWan var in-
stallerad och det sag nistan ut som om
det var sjosattning pa gang. En kraftig
lejdare ledde upp mot Herkules dick for
gasternas ombordstigning. Pa masten va-
jade Johnson Lines och Klubb Maritims
flaggor och pa flaggspelet den svenska
flaggan. Med alla flaggor fladdrande i
vinden och i sin ursprungliga fiargsattning
och med Johnsons vackra skorstensmar-
ke som kronan pa verket var hon en frojd
for ogat.

Vid middagstid anlande de forsta gra-

tulanterna och vil ombord undfignades
de med smorgasar och kaffe efter rund-
vandring. Under varen hade massen re-
noverats och sag fin ut med nya tapeter,
tavlor pa skotten och festdukat bord.

Bland gratulanterna sallade sig varvs-
ledningen som overlamnade blommor
och Onskade lvcka till.

Det blev ingen champagne men vil en
skal och hurra for 50-aringen Herkules
nva liv som museibat.

Ny kajplats i Lilla Bommen
Nagra dagar efter festligheterna sjosattes
Herkules. Spanningen var stor om Ka-
MeWan fungerade efter renoveringen.
Allt gick bra och Herkules stivade for
egen maskin ner for Gota Alv till Ringén
dar hon fortojde vid Stormbolagets brvg-
ga.

[ Lilla Bommen bygger Skanska nva
trabryggor for Goteborgs Marttima
Centrum och diar har Herkules fatt en
kajplats. Hit skall baten flvttas sa fort allt
ar klart. Herkules kommer att bli en par-
la bland alla museifartvgen 1 Lilla Bom-
men.

Mycket arbete aterstar

Visst ar Herkules tin efter allt arbete som
nedlagts av medlemmarna 1 Foreningen
Bogserbaten Herkules. Det ir en liten
skara som utfort ett mycket bra jobb men
mycket aterstar dnnu att géra ombord.
Nu 1 vinter arbetas det ombord 1 maskin
och Ovriga utrymmen.

Just du kanske vill gora en insats for

I |

, '

Agarna till Bohus Varv éverlimnade
blommor och onskade Ivcka till. Elon
Hegborg passade pa att tacka for vinligt
tillmotesgaende fran varvet. Foto: Bertil
Soderberg.

Herkules? Kom garna ombord och bli
med i ganget. Du Kan bli medlem i Fore-
ningen Bogserbaten Herkules genom att
satta in arsavgiften 100 kronor pa postgi-
ro: 49629 18-1. eller ge ett bidrag.
Kontaktman dr Elon Hegborg tel 031-
4886 00. i

—

FORENINGEN
BOGSERBATEN HERKULES
POSTGIRO 496 29 18-1

14

255
Ganget som gjorde Herkules fin. Foto: Bertil Séderberg.
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4117 Bylgia Foto ur Klubb Maritim Vistra Kretsens arkiv
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F-oto finns

Reg | T Namn. Versaler namn urjnlcr svensk flagg. Byggnadsar Tonnage ; ‘
aF y Sma bokstaver. utlandsk tlagg. och place ,/ Inregistrerad
P Understrukna namn finns foto som. brutto| nctto / Avford och anledning

4101 SS HELGE ex Inga, Gottorp 1883 Kiel 343 239 1902 1917 Sinkt ubdt 3/12 Engelska kanalen
4102 | ss Sturla ex F G Reinhold, HALFDAN, Highlands 1884 Aberdeen 1141 822 1902 1922 S Ge. Krigsfirlist 410608

4103 S SKANIA ex Memory 1873 Kragerd 432 390 1902 1910 Upphuggen

4104 S Alfredo ex BUSSARD 1894 Brake 349 308 1902 1908 S Po. Struken 10-talet

4105 S FREMTIDEN 1875 Tvedestrand 404 388 1902 1905 Kondemnerad Mariehamn i oktober
4106 S ANNA 2 J 44 33 1903 1917 Prém

4107 SS Kristine ex EMMA HAMMAR, Louis Krohn 1889 Rostock 562 382 1903 1911 S No. Sankr 171017 115 nm W Marstenen
4108 | S Kly ex Nette, Agnethe, Venus Sophie, Florentine, JOHANNA, Johanne 1896 Svendborg 44 34 1903 1907 S Da. Vrak 1963

4109 S5 JONITA ex BELLIS, Emmy 1900 Danzig 428 282 1903 1937 S Est. Forlist 371231

4110 S ERATO 1894 Eckerna 34 23 1903 1904 Grundstdtt 3/4 Yttre Tislarna
4111 SS Biagino Mattera ex Kaila, SVENSKE 1903 Lindholmen 499 330 1903 1952 S Fi. Skritad 1978

4112 S SIGNE ex GOTE, Jakor 1902 Salismiinde 151 132 1903 1926 S Da. Prim 1934

4113 5 AXEL ex Valdemar, AXEL 1877 Landskrona 4 39 1903 1919 Prim

4114 S KRAN AF STOCKHOLM ex ARAN 1903 Viken 68 57 1903

a1s | s GLIMT 1896 Sibben 30 23 1903 | 1929 Strandad 10/10 Idefjorden

4116 S AGNES ex Peter 1857 Thurd 83 70 1903 1903 Koll o sjdnk 19/11

4117 | ss BYLGIA | 1903 Sjstorp 193 113 1903 | 1938 Upphuggen

a8 | s OAKLAND 1902 Rai 62 48 1903 | 1930 Strandad Karlskir
4119 SS (se dven reg-nr 578) LULEA ex SKANDIA 1872 Stockholm 627 487 1903 1939 Upphuggen Bremerhaven

4120 | s TELEFON 1895 Réra 35 26 1903 | 1914 S No
4121 SS SCANIA ex Saltburn, NORMAN 1901 Sunderland 1985 1502 1903 1941 Torp 11/9 Nordatlanten

4122 S SVEN 1903 Norrkdping 132 106 1903 1925 Strandad 10/10 Mirkets fyr
4123 S MADONNA 1880 Grimstad 455 400 1903 1915 Sidnkt 22/7 i Nordsjdn av ubit
4124 S DAGMAR 1865 Marstal 33 26 1903 1919 Pram

4125 S Hilde ex VALDEMAR SEIR 1883 Faaborg 136 123 1903 1924 S Ge

4126 S AINA 1903 Halmstad 116 99 1903 1946 Strandad 6/10 Falster

4127 S VENUS ex VERDANDI 1897 Wasserdd 29 22 1903 1949 Upphuggen Vistervik

4128 S ADOLPHINE ex Apollo 1864 Svendborg 132 120 1903 1910 Upphuggen Viken

4129 55 EKERG ex EJDERN, LINKOPING 1903 Stockholm 242 162 1903 1982 Upphuggen Stenungsund

4130 58 MAITLAND ex TILIA, SVEA, Kovno 1882 Hull 1788 1336 1903 1926 Sjonk 3/2 vid Gravesend

4131 S SVEA & DANA ex Adonis 1869 Thurd 156 143 1903 1910 Férlist 22/9 utanfir Helsingborg
4132 S ALMA ex J C Peuss 1883 Anklam 49 39 1903 1912 Kloo o sjink 9/9 vid Swinemiinde
4133 ST HADSCHI HADSCHI AGA DADASCHEFF 1903 Goteborg 1309 791 1903 1903 S Ru

4134 S SYLFID ex Kielkond 1898 Osel 106 91 1903 1944 Upphuggen Pukavik

41135 S KATRINE 1876 Svendborg 75 63 1903 1917 Strandad 5/5 West Hartlepool
4136 | 5SS | Nesserland ex Charlotte Schmidt, BOLMEN, BERTIL, Rogn, Borna, Material, SUNE 1903 Goole 934 651 1903 1956 S Ge. Upphuggen 1959 Leer

4137 | s Fortuna ex August Schierloh, Orinoco, DAGNY 1903 Géteborg 249 224 1903 1911 S Ge. Strandad 310121 Inverampton
4138 S RAGNHILD 1880 Skénevig 53 39 1903 1911 Sctrandad 23/2 Tjurks

4139 Ss Theodora ex Christina, Naxos, HERA 1903 Eriksberg 233 126 1903 1927 S Est. Sjonk 7/36 Island

4140 | Ms R6dEloven ex ROMA, Amot 1871 Rudkjdbing 109 82 1903 1915 S No. Struken 60-talet

4141 SS MARIEFRED 1903 Stockholm 177 115 1903

4142 S BETZY ex Betzy Gude 1869 Grimstad 467 427 1903 1905 Overgavs 2/3

4143 s GUNBORG 1903 S&dra Garn 142 120 1903 1949 Sprang lick 1/10. Kondemnerad
4lad S CHARLOTTE 1872 Stralsund 89 75 1903 1921 Kantrad 24/10 Agi

4145 SS Draugen ex DIANA, BALDER 1898 Stockholm 312 219 1903 1940 S No. Upphuggen 1975 Norge

4146 | S ENIGHETEN ex Enigheden 1865 Skanevig 48 40 1903 1906 Firlist med man och allt

4ls7 | s HANS 1903 Sjstorp 116 99 1903 1964 Forstdrd

4148 S GOTHA ex Polly, Julie Tatham 1856 Cherbourg 336 291 1903 1912 Upphuggen Ramsji

4149 SS BOJAN ex FALSTERBOHUS, VIKEN, SUNDET, Svenborgsund 1874 Kiel 58 30 1903 1949 Upphuggen Grisslehamn

4150 | s TERES ex ANNA KLEPPE, Anna 1889 Gravdal 51 39 1903 1930 s No
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Satu ex DELFIN

ADELTA

CHRISTINE

Tempo ex Borgvold, Tempo, INGVAR
Svoboda ex Martin, Swansea Bay, SIRIUS
SAMED AGA

DAPHNE

NINTAN PATON ex OLAUS OLSSON

MAURITZ ex Jean Mauritz

VANLOCK

ANNA

BRAGE

IRMA ex Despina G Michalinos

OOK AB NO 46 ex SIRENE

VICTORIA

OSWIN

VINON I1 ex HJALMARBADEN, BJGRKSUNDET
KUSTFART ex AMALIA

JAPAN

WAXHOLM ITI ex SJOGRILLEN, WAXHOLM III, SKARGARDEN
YDUN

FALKEN TII ex ASTRID

Bayard ex Saadet, Standard, Khorlinetz, SALTVIK I, STYRBJORN
CERO

CARITAS ex MITA, LOUALF, SVEN, MARIA
PAUL

Barbro ex BEATRICE, SYDENHAM

WALDEMAR ex Haabet

ERIK ex Slemmestad, Gustaf Nerman, Olga
Kisagata Maru No 3 ex Kita Maru, VEGGA, Manar
ALLY ex Sandhornet

TIDA

DOUGLAS ex Isabel

BURG ex BYFJORDEN

SVAN

OSMED ex MINERAL

SKANDIA ex B Granger

DISA

PADOSA

Rolf II ex KEPLER, Maas

ANNA ex FARO II, ADLER

Alliance ex L J Bager, CIRCE

RUNO ex Ystdva

SIRI ex Idun

KRISTINA ex Platessa

Gro ex ROS, Alagonia, Lord Curzon
VALKYRIAN

VALDEMAR

IBERIA

PLUTO ex DYKAREN, SVEA

1894
1902
1869
1903
1903
1903
1855
1902
1857
1875
1876
1903
1889
1840
1881
1890
1899
1903
1869
1903
1874
1903
1902
1903
1903
1903
1891
1876
1869
1892
1890
1903
1879
1903
1901
1903
1882
1903
1878
1886
1866
1903
1880

1888
1895
1903
1874
1903
1903

Bufvenis
Vister Riddd
Svendborg
Torskog
West Hartlepool
Géteborg
Tvedestrand
Sdderhamn
Bordeaux
Gowan
Elmshorn
Givle
West Hartlepool
Barth
Halsnd
Whitby
Kristinehamn
Pukavik
Gdvle
Stockholm
Stege
Kalmar
Jonkdping
Rissnids
R34
Gaperhult
West Hartlepool
Svendborg
Hamburg
South Shields
Trondheim
Bergkvara
South Shields
Giteborg
Rindn
Middlesborough
Whitby
Gdvle
Porto Re
Kiel
Neustadt
Gamla Loddse
Willnis

2
Rostock
Port Glasgow
Sjdtorp
Faaborg
Lindholmen
Torskog

1903
1903
1903
1903
1903
k903
1903
1903
1903
1903
1903
1903
1903
1903
1903
1903
1903
1903
1903
1903
1903
1903
1903
1903
1903
1903
1903
1903
1903
1903
1903
1903
1903
1903
1903
1903
1903
1903
1903
1903
1903
1903
1903
1903
1903
1903
1903
1903
1903
1903

1908
1940
1915
1915
1907
1903
1903
1907
1905
1918
1913
1906
1910
1903
1928
1918
1949
1941
1911
1964
1918
1968
1911
1929
1984
1934
1915
1915
1909
1905
1907
1948
1916
1975
1917
1940
1929
1915
1907
1915
1917
1910
1917
1906
1926
1915
1951
1961
1956

S Da. Fanns 1982

Upphuggen

S Da. Krigsfdrlist 12/16

S No. Krigsforlist 400203

S Br. Struken ca 1924

S Ru

Kondemnerad 31/8

Strandad 3/12 Texel

Grundstott 8/11. Upphuggen
Sinkt 16/7 Nordatlanten

Prdm Sandviken

S Bz. Borta LR 1913

Strandad 21/4 Dakar
Kondemnerad. Prim

Upphuggen Torekov

Torp 12/3 Nordsjon

Prim. Forstérd 10/57 vid bombévning
Sjonk 14/9 utanfdr Rostock
Upphuggen Gottskar

Pram

Sjénk 8/1 Jaederen

Forstord

S Ru. Slopad 40-talet

Forstord

S As

Upphuggen

S No. Krigsforlist 171014
Upphuggen

Strandad 24/12 Bornholm

Kapad japaner. Krigsfdrlist 170117
S Da. Struken 30-talet

Férlist 3/8 V Grdnhdgen

Torp 1/12 Nordsjcn

Upphuggen Ystad

Vrak. Avford 1925

Torp 16/2 Kinnaird Head

Sjdnk 2/3 i Kattegatt
Minspringd 28/8 Nordsjdn
Strandad 14/8 Biaritz

S No. Sjdénk 171020

Prim

S Be. Bortam m o a 1920
"Sjunken flera ir tidigare"
Pram

Forstord

S No. Torp 170822 Engelska kanalen
Brunnen. Vraket Noreviken, Killandsd
Sjonk Knippla i nov

S No. Sjdnk 571126 Meisfjorden
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Bilaga
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4114 Aran Foto: Walter Nilsson 4194 Kristina Foroarkiv: KMVK

4129 Linkoping 4148 Buré Foro: Krister Bang

y.
|
|
|
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4136 Bolmen Foto: A. Duncan 4172 Astrid Foto: C. G. Nvstrom
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S/M Olga av Ven — varvsbilder

av Gustaf Gustafsson

OLENTILL den tremastade motor-

skonaren Olga stracktes pa Gus-
tafsson & Soners Skeppsvarv 1 Landskro-
na 1930.

Hon byggdes 1 ek och furu pa kravell
och blev fardig ar 1931. Hjalpmaskinen
var en 65 hkr:s motor, senare (1940) ut-
bytt mot en Skandia motor om 105 hkr.

Bestallare var kapten Petter Jonsson
med tva soner vilka bildade P.R. (3/4)
med kaptenen som huvudredare.

Da kaptenen Petter Jonsson avled ar
1940, arvdes hans andel. halva fartyget,
lika av de tva sonerna. Johannes och
Harry, med den sistnamnde som huvud-
redare. Ven har hela tiden. till 1956. varit
Olgas hemort. Olga mater 170 tons dw.

Hon saldes till Tyskland i mitten av 60-
talet men var skutan finns idag vet jag ej,
kanske nagon av Linspumpens ldsare
kan ge svar pa detta. Olga ér en av de se- = B =
nare traskutor som byggts i modern tid i [{/-an Olga vid provturen i Oresund 1931. Minnen pa fordiick ir skeppsbyggmastaren
vart land. B Martin Gustafsson och hans bror Gustaf som skotte finanserna.

| K >
Olga strax fore sjosdttningen 1931. Mannen pa bilden ar broder-
Garnering och uppsdttning av bradgangsstottor pagdr. na Johannes och Harry. Samtliga foton fran forfattaren.

Lianspumpen 1989:3 15



Minne fran slutepoken med skutorna

NDER NAGRA AR fran mitten av

40-talet till omkring 1950 hade min
far en liten skuta (eller jakt kanske man
skall kalla det) som inkoptes fran Kim-
persvik i Norra Bohusldan. Den hette nar
vi kopte den Bris men pappa bytte namn
pa den till Roald. Den sag ut som en fis-
kebat men var svartmalad, och hade inte
kryssarakter utan rodret lag pa utsidan i
aktern. Motorn i baten var en Bolinder-
Munktell pa cirka 60 hkr, med det trevli-
ga ljudet “dang dang dang dang™ ur det
kraftiga tjororet.

Pa somrarna fick vi barn ofta aka med
pa de olika turerna efter Bohuskusten
och till Oslo i Norge. Frakterna var av de
mest skiftande slag. men inte sillan kol
och koks samt briketter. Da sag vi ungar
mest ut som sma sotare...

Ofta lastades det sten av olika former
smagatsten, kansten mm och det var ett
liv som man inte glommer i forsta taget
att fa segla med pappa.

For det mesta var det lugna trevliga
seglatser, ibland satte vi segel pa den
gamla skutan och det knirkade och knar-
rade i riggen. baten rullade ganska rejalt.

Om jag inte minns fel sa kunde man
lasta sextio till attio ton i baten. och det
klarar ju nistan tva langtradare idag.

Men jag larde kanna kusten och alla
stallen man kunde passera med den gans-
ka djupt gaende skutan, vilket jag idag
har gladje av nér jag ar ute och guidar
sommargéster. Sarskilt fran Lysekil och
upp till Grebbestad blev man hemma.
Det d4r mer an gang man passerat Soten i
vackert vader. Islandsberg, Smogen och
Hallo. Vi bodde pa Hovenaset pa den ti-
den. sa pappa passerade hemma mest
varje vecka. Det var festligt nar han kom
hem. och nar jag blev atta/tio ar hiande
det att jag seglade med nagra dagar och
hjalpte till med lite smatt och gott.

Ett och annat spannade dventyr var vi
med om. En gang nan vecka fore jul kom
vi pa fel sida om en prick strax soder om
Marstrand pa vag till Goteborg for att
lasta sten. Vi gick rejalt pa grundet, men
pappa klarade att glida av genom att stal-
la rodret dikt och lata den gamla Bolin-
der-Munktellen dra oss loss.

Lackorna som blev, titades pa det
klassiska sittet som man titade batar
forr. med sagspan som sinktes under ba-

16

inom kusttrafiken

av Sigge Bergh

Forfattaren Sigge Bergh (i mitten), hans bror Gunnar och moster Linda ombord pa

Roald omkring 1945.

ten och som sdgs in i sprickorna och svill-
de dar sa baten blev tat.

Under de sista aren som pappa hade
baten var skutepoken i det narmaste slut
och de som fortsatte in 1 det sista fick
stora problem med ekonomin.

Roald hamnade s& smaningom som
kolpram i Goteborg varefter den sa sma-
ningom formodligen hoggs upp.

Da borjade pappa segla privata segel-
batar bla en femfemma och en atta som
heter Marianne. men det dr en annan hi-
storia. Jag minns dock tiden med virme
och gladje da vi fick vara med pa skutan
under lediga dagar. |

Tva gator
for att testa
skarpsinnet

Vad &r det som gér och gar och
aldrig kommer till dorren?

Svar: Klockan

Vad ar det som innehaller lite
skamt, lite allvar, lite skronor samt lite
rederi- och fartygshistoria. Kort sagt
ar bade serios och rolig?

Svar: Publikationen

Hor av dig till Publikationen, Oster-
gatan 178, 261 35 Landskrona, sa far
ni ett provhummer.

Linspumpen 1989:3



Nord Transporter pd resa i Holland.

Unika svenska coasters

av Krister Bang

FTER LANGVARIGA férhandling-

ar kunde ett antal svenska coaster-
redare i juli 1975 placera en order om fem
systerfartyg hos japanska Niigata—Kon-
cernen. Orden kom senare att utokas till
atta fartyg.

Bakgrunden till bestdllningen var den
under manga ar utforsiljningen av sven-
ska coasters till utlandet. Bestandet var
omodernt och inte effektivt nog i den
harda konkurrensen.

Fartygen fick en dw pa ca 1400 ton, far-
ten tolv knop och kunde ocksa ta med sig

Nordersand fran Slite. Foto: C. G. Nystrom.

Linspumpen 1989:3

sjuttiotva styck 20 fots containers. De
konstruerades av Bengt Lundqvist i Salt-
sjobaden och driften av samtliga fartyg
togs om hand av Stefan Trybom AB i
Gavle kanske mera kant som Nordship.

Det var nagot helt nytt att ett antal
svenska kustredare slog sig samman till
en stor pool med gemensam marknads-
foring. Att satsningen var riktig bevisas
vil av att samtliga fartyg fortfarande seg-
lar i poolen och att man dessutom 1 ar
kopt in tva secondhand coasters sa att an-
talet nu ar tio.

NORDERSAND

I uppgorelsen ingick ocksa
att alla fartygen skulle ha
namn med prefixet Nord. Un-
der senare &r har ju dven
Nordstrom & Thulin i Stock-
holm skaffat sig samma pre-
fix. Men detta rederi ar ju
som bekant sysselsatt inom
tank- och bulksektorn och
farjesjofart sa nagon férvax-
ling &r knappast aktuell.

Aven om leveranserna blev
nagot forsenade levererades
alla atta fartygen under fem
manader fran december 1976
till april 1977. Fyra av fartygen
byggdes av Niigata Enginee-
ring Co Ltd (N) och de ater-
staende fyra av Tokushima
Shipbuildning 1 Komatsujima
(T).

Forst ut blev Nordking fran
T som gick till B. L. Marine
Consult AB 1 Saltsjébaden.
Hon levererades den 21 de-
cember 1976. Dagen darpa le-
vererade N Nordqueen till
Saltsjobaden med Bengt
Lundgqvist i B. L. Marine som
huvudredare.

1977 inleddes med att N le-
vererade Nordica den 28 januari till Do-
ris Johansson & Co i Skarhamn. T fort-
satte med att den 21 februari 6veldmna
Nordwest till Stig Cedergren m fli Gévle.
Nordersand 6vertogs den 31 mars fran T
av Ingrid Andersson med partners i Slite
och samma huvudredare mottog fran N
den 30 april dven Nordlandia. Pa val-
borgsmaissoafton fick aven Jacob Eng-
wall mfl 1 Gavle mottaga det sista farty-
get i serien, Nord Star.

Det attonde fartyget blev lite udda i
den mening att hon fick namnet Safe
Transporter. Hon byggdes av N och leve-
rarades den 15 mars till ett partrederi i
Goteborg med Consafes chef Christer
Ericsson i spetsen. Sa har i borjan av sin
karriar agnade han sig dven at kustfartyg
innan han riggade om.

I november 1978 &vertogs emellertid
Safe Transporter av Bengt Carlbaum i
Givle som representant for tolv partre-
dare. Sa blev det ordning i ledet i och
med att fartygets namn &dndrades till
Nord Transporter.

Under senare ar har partrederierna
ombildats till aktiebolag med namn som
tex Nord Transporter Rederi AB.

B
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Bocker pa frivakten

Soten pa vig norrut genom Sotekanalen vid jubiléet 13 juli 1985. Foto: Jan Johansson.

Soten — veteranen.
Av Jan Davidsson.
74 sidor, inbunden rikt illustrerad i farg
och svartvit.
Typografica. Goteborg 1989
Forlag Triangeln

Ater har Jan Davidsson skrivit en bok
om var svenska sjofart och givit ut den pa
cget forlag.

Boken handlar om skirgardsbaten So-
ten vilken har en skiftande historia bak-
om sig. Efter det att boken skrevs har So-

ten salts tll Stromma Kanalbolaget i
Stockholm, som lir sitta in henne pa sin
gamla trad till Enkoping.

Som Enkoping bvggdes Soten ar (868
av Oskarshamns Mekaniska Verkstad at
Bockholmsundsbolaget 1 Enkoping.
Angaren sattes i malartrafik med Stock-
holm som sluthamn. Mycket vatten har
runnit ur Malaren sadan Enkoping gjor-
de sin premiartur och fartyget har haft
flera namn och hemorter sedan dess.
men nu tvcks cirkeln vara sluten.

Konservtrafik

Text och foto Terje Fredh

Forst slutade Boren att frakta konserver for Abba/Fyrtornet.
Sedan tog Foodia M/S Gubben ur trafik och for en tid sedan
slutade Frisco for klidesholmarna. Nu gar allt godset med lastbil.

EDAN PA 20-talet fraktade Fyrtor-

net emballage och sill med fiskeba-
tar som blivit fraktbatar. En av dessa ba-
tar var City fran Gravarne. Senare kom
Boren, byggd i Marstrand 1919. Harry
och Alfon Karlsson 1 Gravarne korde den
baten under manga ar. Fyrtornet hade da

fabriker fran Stromstad i norr till Gote-
borg i soder.

— Mest tog Boren emballage. sill och
ravaror. minns Wilhelm Gustafasson,
som var Fyrtornets platschef for Gullhol-
menfabriken.

Boren sattes ocksa in for att frakta

I boken far vi folja den gamla skar-
gardsbatens oden och dventyr pa insjoars
och Roslagens vatten till Bohuslins salt-
stankta kust. Eller vad sigs om en kvills-
kryss 1 Ranrike genom Malo Strommar 1
Evert Taubes mangbesjungna kustland-
skap. I Roslagens famn bokstavligen var
Osthammar. som baten da hette, nir hon
rande upp pa ett skir 1 Galtfjiarden 1899.
En kortare tid hette baten Sodra Skar-
garden och gick i trafik 1 Goteborgs sodra
skadrgard.

Bokens titel "Soten — veteranen™ gor
verkligen skal for namnet. Med sina 121
ar pa kolen ar fartyget bland de aldsta i
virlden som fortfarande ér 1 trafik. Hon
ar unik och man far hoppas att de nva
agarna tar varsamt hand om detta mariti-
ma kulturarv.

En ldsvird bok om en skargardsbats
historia samt manniskor omkring henne
och de trakter hon trafikerat.

Boken kan kopas genom Klubb Mari-
tim Vastra Kretsen. Se annons i denna
Linspump pa sidan 2.

Bertil Soderberg

Kopes

Segelfartyg.

Aldre eller nyare, storlek 40-60
fot, kdpes.

Telefon Norge 89-551 15.

musslor fran Danmark eftersom Fvrtor-
net ansag att svenska musslor blev for dy-
ra. Man slot kontrakt med danska odlare
och Boren fick tillsammans med Gubben
1 frakta musslor i korgar fran Aalborg
och Holbzk.

Pa 70-talet saldes Boren till Roshol-
mens Marina i Kungshamn och senare till
en lysekilsbo som skulle rusta upp Boren
som nojesbat.

Gubben
Foodia eller som fabriken hette tidigare,
Skandiakonserv. var en sammanslutning
av en rad konservfabrikeri Lysekil. En av
dessa var Hugo Hallgrens konservfabrik.
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1905 var Mandus Abrahamsson och hans

son Arvid i fard med att frakta sill i en

storre motorbat. 1926 kopte Arvid en

motorjakt, Aran. Resorna gick fran El-

los med konserver till Goteborg. Ibland

var returlasterna tonfisk fran Fiskham- /
nen.

Nasta konservbat var Friden pa 60 ton.
Den doptes sedan om till Gubben.

Pa 50-talet hittade Foodia norska m/s
Varna byggd 19361 Halden. Varna frakta-
de kalksten melan Moss och Oslo men
var nu till salu. 16 ton cement i botten och
en ny maskin gjorde Varna till Gubben
II. Manga farger fick Gubben II som
fram till 1986 gick med konserver, blama-
lad med den kooperativa symbolen i
skorsten och stav.

Kladesholmen

Frisco fran Kladesholmen var ytterligare
en kind bat som var knuten till konser-
vindustrin. Frisco var mer eller mindre
ovarderlig sa lange det inte fanns bro till
Kladesholmen. Baten lastade konserver
fran alla fabrikerna och gick dessutom
med styckegods fran Goteborg till oar
och platser pa Tjorn.

Frisco byggdes om och fick kran och
bra nautisk utrustning. Nar de stora is-
landska batarna kom med sill lossades
den 1 Lysekil. Frisco lastade darefter tun-
norna och drog dem ner till Kladeshol-
men.

Frisco gick tills i fjol da lonsamheten
blev for liten. De tva mannen pa Frisco
gick till jobb i Stena Line.

Lastbilar har ersatt batarna och den
bohuslanska kusten har blivit ett blick- - -
fang fattigare. B Envacker bild av Boren fotograferad i Kungshamn.

De wva "konservbatarna” Gubben och . . . ... Frisco.
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OSTERSUNDS RENDEZ-VOUS

Storsjons
parla

av Lasse Pettersson

MIN BARNDOM tillbringade jag
manga somrar 1 Jamtland i min mors
forialdrahem. Varje gang man var in till
Ostersund sa besokte man hamnen dar
da som nu fanns manga fritidsbatar, men
dir fanns ocksa Ostersund och Thomeée.
tva fina passagerarbatar.

Jag minns nagra trevliga turer "Froson
runt” med S/S Ostersund. Thomeée gick i
reguljar trafik pa den tiden och turena
passade aldrig in vid statsbesoken. Det
drojde fram till 1980-talet innan jag akte
med Thomée.

Sista gangen jag aktc med Ostersund
var 1956 (se fotot), nagra ar senare bytte
hon namn till S/S Las Vegas! En tragisk
handelse tyckte man da for en sa rejal
och fin bat! Men dnda. hon levde vidare,
aven en tid som klubblokal i hamnen!

Det oundvikliga slutet tycktes ocksa
komma, Ostersunds stad valde mellan
Ostersund och Thomée. Man valde Tho-
mée. slutet for Ostersunds del forefoll
under 1970-talet oundvikligt.

Batens raddare blev Per Erik Lundh i
Arvesund. Pelle kopte henne och en fore-
ning bildades som dvertog baten!

Foreningen "Bevara Angaren Oster-
sund” hemmahorande i Are kommun vi-

sade sig ha de cgenskaper som behovdes,
flera ars slit. med stor optimism, visade
att foreningen hade medlemmar som
kunde radda baten!

== ot i
Ostersund i Ostersunds hamn 1956. Me-
ningen dr nu att den hdr platsen pa nytt
skall markeras for Ostersund ndr hon gdr

till stan. Foto: Lars Pettersson.

20

/8 Ostersund fotograferad av Tore Granath den 15 juni 1955. Fotot ingér ocksa i Vistra

Kretsens vykortsserie nr11.

Den 16 augusti 1986 sjosattes hon t Ar-
vesund!

"Storsjons parla™ var riddad!

Vintern 1988/89 byggde man en fyrtio
meter lang pir ut isjon, med stenkar och
timring, cirka 750 m” sten har anvints.

Bryggan ligger norr om slipen i Arve-
sund. Nar man kommer till dessa trakter
moter man synen av den “vackra baten™
som ligger vid den praktiska piren. i syn-
faltet finnes ocksa fjallviarlden med hoga
fjall och berg!

Ostersund har fatt en vardig hemma-
hamn i dessa sa vackra trakter, hon ar en
tillgang for turistnaringen, vilken hon de-
lar med Thomée. dessa batar S/S Oster-
sund fran 1874 och S/S Thomée fran 1875
bor vara nagonting som man 1 all framtid
bor bevara som en tillgang for hela lands-
kapet Jamtland.

Den 20 augusti akte vi upp nagra entu-
siaster fran Sundsvall, nagra av oss var
medlemmar i "Foreningen Bevara Anga-
ren Ostersund ™ innan vi for upp. de and-
ra gick med under batturen! Vadret var
det allra basta, stamningen ombord var
hog, man trivdes pa den fina baten, me-
ningen var en tur pa tva timmar, det blev
tre och en halv timme!

Vi fick under resans gang ocksa reda
pa att S/S Ostersund skall aterfa sin gam-
la plats vid kajen i Ostersund. Vilket in-

nebar att den gamla damen far heders- |

platser bade i Arvesund och i Ostersund!

Lyckade
festligheter
for var dldsta
passagerarangare

av Robin Holmstedt

ET FORSIGGICK stora aktiviteter

i somras med angaren Ostersund
pa Storsjon med utgang fran Arvesund 1
Foreningen Bevara angaren Ostersund:s
regi. Fram till dess har hon legat pa gamla
slipen sedan 1986. dit hon gick efter pre-
miarturen en hostdag.

Hennes aterkomst som passagerar-
angare pa Storsjon har tidigare beskrivits
utforligt i tidningarna Skirgardsbaten
och Lanspumpen hosten 1986 dir ocksa
fartygets historiska levnadsoden finns
nedteckande.

Ostersund fick vinta pa slipen under
tre ar tills Sjofartsverkets krav var upp-
fyllda. Dar pagick renoveringsarbeten
hela tiden efter den lyckade premiirtu-
ren ar 1986. Hon kunde besiktigas av far-
tygsinspektionen den 19 juni. Efter del-
kompletteringar pa midsommarafton er-
holl hon slutligen sitt efterlangtade pas-
sagerarcertifikat.

Forst (vilket inte ingick 1 programmet)
inkallades fartyget i sista stund som rid-
dare at Bergs hembygdsférening pa
midsommardagen, da Thomée gick pa

Linspumpen 1989:3



grund och blev tvungen att tas ur trafik.
Pa detta satt fick Grand old lady ga ut pa
sjon under anga direkt fran slipen. Till en
borjan gick hon med full besattning fran
hemmahamnen till Ostersund pa mids-
ommarafton. Angaren tog dar med pas-
sagerare och Frélsningsarméns musikkar
till destinationsorten Hoverberg, dar
Bergs hembygdsforening holl sina fest-
ligheter med gudstjanst, barndop och
gammaldags dubbelbrollop. Upplevel-
serna pa premiardagen sitter kvar i min-
net hos bade besattning och passagerare.

Jag akte upp till Arvesund och invig-
ningsdagen for att kdnna pulsen av fore-
ningen och angaren. Festligheterna holls
l6rdagen den 15 juli och fortsatte till son-
dag. Foreningen borjade med att inviga
den nya angbatsbryggan pa lordagen.
Medlemmarna har lagt ner 1000 arbets-
timmar pa bryggan under varvintern och
den bestar av en cirka fyrtio meter lang
pir ut1sjon med stenkar och timring. Cir-
ka 750 m' sten har anvints. Bryggan ar
beldgen vid den nerlagda Arvesunds-
sagen nagra hundra meter norr om sli-
pen.

Det ostadiga och blasiga vadret hind-
rade inte att festligheterna den 15-16 juli
lockade mycket folk. Festligheterna kal-
lades "Gammalteknikdagar™ och flera
angmaskiner, motorer, traktorer och bi-
lar fran flydda tider visades upp. Alla ma-
skiner fungerade bra vid provkorning.
Till filatelisternas gladje upprattholls ett
tillfalligt postkontor ombord under de
tva festdagarna med en egen minnespost-
stampel dvs "angbatsstampel”. "Angbats
PXP No 75” Ostersund hade egen ang-
batspost med samma siffror under aren
1878-1924. Pa invigningsdagen holls fa-
gra tal av foreningens ordforande Inge-
mar Eriksson. Ordféranden Ingemar
Fredriksson fran Are kommun kunde in-
viga den fardigbyggda bryggan med egen
sang och dragspelande Goran Lind som
ackompanjator. Sangen gick: "Att skicka
post over Storsjon - det var lange se’n
sist. Vilken lycka for en sann filatelist.”
Birgitta Sorenstam fran Thomées vanner
passade pa att 6verlamna en skeppskloc-
ka och 6nskade lycka till.

Det var meningen att det skulle bli en
posttur med postsackar och minnespost-
stamplar till Ostersund kl 16 pa séndagen
med passagerare, men det fick stéllas in
pa grund av storm pa sjon.

Hamnen fick ocksa besok av en liten
angslup som deltog i festligheterna. Hon
var ursprungligen varpbat pa Holmsjon.
3.5 mil fran Sundsvall. Hon byggdes ar
1912 men angmaskinen av mirket Var-
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En ndagot mork bild av Ostersund i det ostadiga vidret. Forutom Thomée kommer Os-
tersund at: bli en institution pd sjon framover. Foto: Robin Holmsted!.

kaus var fran 1931. Batens matt var
8,80x2,40x1,25 m och hette Emma
Qvist. Hon dgdes av Rune Eliasson och
hemorten var Hackas.

Ordfoéranden berattade vidare att man
ska diskutera och i host eventuellt fatta
beslut om reguljar angbatstrafik under
nasta sommar. Utvarderingen av arets
sommarprogram kommer att ligga till
grund for detta. Akturerna for medlem-
mar och allmédnhet den 17, 18, 19 och 20
juli blev en succé med mycket folk om-
bord. Den 23 juli holls gudstjanst om-
bord och man planerade att Ostersund
skulle mota sin forna konkurrent Tho-
mée | Hallen den 27 augusti. Den 2 sep-
tember slutligen skulle det bli en lang ut-
flykt till sjons sydligaste punkt, Ostberg.
Efter sommarens aktiviteter klirrar
manga slantar behovligt i foreningens
kassakista.

En dag fore invigningsdagen besokte
jag stadsmuséet vilket ags av foreningen

Gamla Ostersund. Dir inryms en avdel-
ning om angsjofart pa Storsjon. Vacker
och originell nautika 1 form av skepps-
klockor, skeppstavlor 1 oljemalning,
kompasser mm finns bevarade och kan
beskadas. En fin skeppsklocka och kom-
pass fran Ostersund finns dir. Jag fraga-
de muséets ansvarige om det kunde tin-
kas att dessa foremal skulle aterlamnas
till henne en dag. Svaret blev nej med an-
ledning av att "det ar en donation, for vil-
ken vi har lagligt ansvar™ enligt muséet.
Min egen uppfattning ar dock att de fore-
mal fartyget en gang burit bor aterlam-
nas. Enligt uppgift besokte tva man fran
foreningen Gamla Ostersund invigning-
en. Man far hoppas att de fick ett gott in-
tryck och dndrar attityd till foreningen
som satsar hart pa bevarandet av Sveri-
ges aldsta angare som en kulturgirning
mer an ett jippo.

Foreningen skall ha en eloge for de lyc-
kade aktiviteterna i sommar! n

Hdr visas angmaskinen fran 1903. Samtidigt bytte man till en ny panna fran Herndsands
Mek. verkstad for 16 500 kr. Maskinen utvecklar 152 hk. Foto: Robin Holmsted!.
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Sotefjorden

Trotjdnaren Sotefjorden har
sa lamnat Kungshamn. |
Lianspumpen 1989:2 stod det
att hon eventuellt skulle bli
kvar, men dgaren Goran
Hahne fann en serios kopare
1 Vaxholm. och troligen kom-
mer den gamla timmerbogse-
raren (119 ar) att aterfa sitt
gamla namn S:t Erik i Vax-
holm. Vastkusten ar en profil
fattigare, Sotefjorden har
gatt har sedan 1935.

Sigge Bergh
Hunnebostrand

Mer om Thor
(igen)

Thor byggdes 1870-71 pa Mo-
tala Verkstad 1 Motala och
agdes pa 1870-talet av Ang-
batsbolaget Thor i Norrko-
ping. 1901 agdes den av Norr-
kopings Bogserings AB. Fran
och med 1915-1948 tinns Thor
med bland besiktningshand-
lingarna och da dgd av det se-
nare bolaget. Inspektions-
handlingar finns ej fore 1915
sa darfor har jag inga under-
lag fore detta ar. Matbrev
den 13 april 1877 1 Norrko-
ping: S/S Thor — Norrkoping,
P. Jonsson & Co., 25.99 net-
toton. Pa detta métbrev star
ocksa antecknat: "Matt i
Norrkoping 4 maj 1871, 5.5
nyléster, jarn.

Thor mattes sedan flera
ganger och 1887 efter en foOr-
byggnad var matten:
17.91x4,58x2,52 m. Agare
1889 ar Eric Ringman. Thor
ombyggdes 1917-1918 och tro-
ligen forandrades utseendet
da.

Jag sag Thor pa 1940- och
50-talen i1 Norrkdping men
vet ej nédr den saldes. Det var
troligen pa 1950-talet. Senare
lag den langa tider i Stock-
holmstrakten och sjonk na-
gra ganger. Overbyggnaden
var borttagen och en ny un-
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der byggnad men vad jag
minns blev den ej fardig. Jag
fotograferade Thor i detta
skick nagra ganger.

Pa senare ar 1965-66 lag
baten pa Lidingo och dven da
fotograferade jag den. Enhgt
Gunnar Hedman var baten
1967 uppdragen pa land och
under skrotning.

I inspektionshandlingarna
star det namligen 1971 “Skro-
tad™. Avford 1971. Den borde
alltsa ha avforts redan 1967.

Bernt Fogelberg

Marieberg
— svar och fraga

I Linspumpen 1989:2 sidan
28 fragar C. G. Nystrom efter
namnet pa en bogserbat.
Den efterfragade bogseraren
ar Marieberg 1 av Marieberg,
Kungsgarden-Mariebergs
AB. Baten dr byggd 1910 av
jarn pa Oskarshamns Mek.
Verkstad. med byggnads-
nummer 241. Dim:

16,46 x4.56%2.45 m, 140 ihk
och 41,08 brt.

1956 gick Kungsgarden—
Mariebergs AB upp i SCA.
som hade baten till 1965 da
den kom till Bogserbolaget
Gustafshog, Bjorkman &
Co. 1 Umea och fick namnet
Bergon. 1968 blev bolagets
namn forkortat till Bogse-
rings AB Gustafshog, Umea.
Bert Skoglund 1 Harnosand

| s
3

blev agare till henne 1976 och
han gav bogseraren namnet
Sven-Oscar

Bernt Fogelberg

B Angaende C. G. Nystroms
okanda norrlandsbogserare,
sa ar det Marieberg I fotad 1
hemmahamnen i Marieberg.

| Hon byggdes 19101 Oskars-

hamn (nb 241) och fanns i
Marieberg tills 1965 da hon
saldes till Red AB Gustafs-
hog 1 Umea och fick namnet
Bergén. Hennes panna och
maskin togs ur och sattes se-
dermera in i fd Munksund 2.
som nu ar lustangfartyg och
heter Nva Holmsund. Berg-
on saldes 1977 till Bert Skog-
lund. Harnosand. doptes om
till Sven-Oskar och fick en
Caterpillarmotor. Meningen
ar att hon ska komma i fart
igen, men bla en brand om-
bord har fordrojt aterupp-

. standelsen.

Men jag har en annan Ma-
rieberg som jag skulle vilja ta
identifierad. Trodde forst att
hon hort hemma i mina
hemtrakter. men ingen vill
kdnnas vid henne. Fotot ar
taget ca 1935, och den vackra
damen i forgrunden ar kap-
ten Petterssons fru. dvs dava-
rande befilhavarens. Vet na-
gon vem hon ar? (Baten allt-
sa).

Bengt Westin

l“-:‘- E |

Vem berdttar for Bengt Westin om denna Marieberg’?

Saga

Angaende Saga fotograferad
i Herrvik den 11 juli 1981, av
Tore Olsson.

Saga kom till Herrvik fran
Slite tidigt pa varen 1979 for
sliptagning och drevning,
men visade sig vara i ett sa
pass uselt skick att nagon re-
paration ej var ckonomisk
utforbar. Den 16 mars blev
hon sliptagen i Herrvik och
motorn urmonterad, varefter
hon lag vid kaj. av vissa om-
standigheter. delvis dndring-
en. Da inga anvandbara for-
tojningspollare fanns kvar pa
Saga drev hon pa grund i
hamnen enligt fotot.

Dar lag hon till 1983, da
hamnen blev delvis torrsatt
och ombyggd. varvid vraket
av Saga gick sitt dde till mo-
tes av Skanskas gravmaski-
nister.

Axner Bodin
Bodins Barbyggeri
Herrvik

62016 Ljugarn

Kopes
Lloyds Register
1919-12 Vol |
1920-21 Voi l + Ii
1922-23 Vol |
1923-24 Vol I
1927-28 Vol l|
1929-30 Vol I
1931-32 Vol |
1934-35 Vol Il
1935-36 Vol Il
1938-39 Vol | + I
1985 och senare

Bytes
Eventuellt byte med andra
Lioyds Register, suppiement till

L. R., Jane's Fighting Ships
1903, Taschenbuch der
Kriegsflotten 1914, 1915, 1916,
1917/18, 1922 och 1938, origi-
nalutgavor.

Sciljes
Diverse SST, fartygsbilder,
negativ mm.

C. G. Nystrom
Orkestergatan 6
253 71 Helsingborg
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Svar om
Svinesund

Gunnar Hedman efterlyser i
Linspumpen 1989:2 uppgif-
ter om den lilla norska ang-
baten Svinesund ex Idefjord.
Kanske dr hon dnnu mer in-
tressant an Gunnar anat.

Norska Flaggbokens ar-
gang 1903 uppger namligen
att S/S Idefjord av Frederiks-
hald ar byggd 1898 i Linko-
ping. I dvrigt kan ndmnas att
langden ar 75,5 fot, men att
hon anda mater bara 18 brut-
toton. Hon var formodligen
oppen pa den tiden. Uppgif-
terna kvarstar oforandrade
till och med argang 1916.

1917 heter hon Svinesund
av Halden, och bruttot har
okat till 47 ton. Formodligen
hade hon da fatt det utse-
ende hon har pa fotot i Lans-
pumpen. Under samma
namn och hemort finns hon

Bunkerbatar
i de okandas
bildkavalkad
identifierade

De tva bunkerbatarna som
omnamnts kan vi lite data
om. En av de tva, den undre
pa bilden, har varit 1 var ago
en tid och hette da Koptra 2.
Vi kopte den 1963 av min
bror Karl Gustav Karlsson
och namnet var Oljaren, med
hemort pa Ockero, fore det
agd av F.A. Johnsson och
Bengtsson, da hemma pa
Donso. Numera har den fir-
man upphdort, fotot pa
Koptra ar taget pa Ockerod
Varv efter ett haveri som den
varit utsatt for. Den blev se-
dan avférd som bunkerbat
och ar efter vad jag vet nagot
slag av arbetsbat? Jag tror
den byggdes i Norge ar 1919
som fiskebat, vem som da var
agare vet jag inte, men jag
vet att [var Johnsson seglade
med henne mellan Kopen-
hamn och Donso med oljor i
fat som sedan saldes till hu-
gade spekulanter pa Donso
och 1 Goteborgs hamn mest
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kvar 1 Flaggboken dnnu 1964,
' motoriserad nagon gang mel-
" len 1937 och 1946, men sak- |
| nasiargang 1985. Jag vet in-

get narmare om nar eller hur

hon férsvann. Flaggboken

uppger agare forst fran 1930-

talet. och da ar det hela tiden
| DS AS Svinesund. Nagot ex-
' namn Ragnvald nimns inte i
| Flaggboken.

| Olle Renck

- Kompletteringar
' till Vykortshornan

I vvkortshornan 1989:1 sidan
17 star: Hebe saldes till
Ekensbergs Varv 1948 och
blev omnamnad Ekensbergs
Varv. Enligt Bernt Fogel-
berg: Det var nog bara firma-
market pa sidorna ty baten
hette fortfarande Hebe.

Redaktionen

som bunkerolja till fiskeba-
tar.

Den andra baten ar vad
jag tror och som papekas
mycket riktigt Delphin och
agdes pa senare tid av Knipp-
la Andelsforening fram tills
den blev avyttrad i borjan pa

Har visas Monica med reklamskylten pa styrbordssidan, levere-

rande ol och lisk till de torstiga skirgardsborna. Bilden togs vid
Finnhamns brygga av Christer Samuelsson den 24 juli 1973.

Mer om Monica

Det skrevs i Lanspumpen
1989:1 om dalslands kanalba-
ten Monica. men man sakna-
de uppgiften om vad hon
gjorde under stockholmsti-
den (1972-1975).

Jag fick ett brev fran

1970-talet. Det finns nog
mycket att sdga om dessa tva
trotjanare men jag har inte
mer att tillagga just nu.

Firma Koptra
Nya Varvet, Hus 41
42171 Vistra Frélunda

Christer Samuelsson dar han
berattade att Monica hade
uppgiften att kora Risingsbo
Ol och lask samt Pagens brod
till skargardsbutikerna. Det
angavs inte om hon fortsatte
efter ar 1975.

Robin Holmstedt

B Aven Rolf Eliasson har
hort av sig och bekriftar att
den understa bunkerbaten ar
Oljaren I. Han berattar bla
att hon koptes till Donso
1924 och att hon tidigare var
en norsk fiskebat.

Redaktionen

MATBREV

SVERIGE

SWEDEN

at att fartygata dedknighater fast

‘ fardat | Norrkdping de e

PA Sjdtariavarkals vignar

FOR FARTYG MED FRIBORDSLANGD UNDERST
e Lt : -
—

o eriigt besimmalsersi | i

\GANDE 24 METER

VAND

Ake Svensson har skickat in métbrev och utdrag ur tillsynsboken for Aldebaran — identisk med
gamla bunkerbdten Delfin. Fartyget heter numera Erna av Halmstad och anvdnds dnnu i fiske.
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Joyce Hope

Terje Fredh undrar over
coastern Joyee Hope.

Hon byggdes 1961 hos
Sietas i Hamburg {or den
kande skeppsredaren Peter
Dohle i samma stad. Namnet
var Eggebek. Som de flesta
tyska coasters seglade hon
framst 1 nord- och Ostersjo-
fart.

I december 1973 avvttrades
hon till Meteor Shipping Co.
Ltd., fick hemort i Famagus-
ta pa Cypern och omnamna-
des till Zodiac Ladd. Redan i
november 1974 sattes hon un-
der Singaporeflagg med
namnet Mario. Fran denna
tid blev det mest trafik pa
Medelhavet.

1976 aterfick hon Cyperns
flagga for Reality Shipping
Co. Ltd. i Limassol. Nu blev
namnet Virginia. Nu borjade
fartyget allt oftare besoka
linder i knig. Libanon och Li-
byen var vanligt forekom-
mande i positionslistorna.

Den 18 december 1978 kom
fartyget till Malta fran Beng-
hazi och blev liggande. Sam-
tidigt saldes hon till A. Elias
(Overseas) Co. Ltd.. Limas-
sol. Namnet nu Joyce Hope.
Den 11 maj 1980 bogserades
hon av bolagsbaten Lucky
Hope hem till Limassol och
kom fram en vecka senare.

Fartyget istandsattes och
bytte namn till Lucky Son
med Elias som dgare. Nu
blev det framst fart mellan
Grekland och Cypern. Hon
finns med i Lloyd’s Index i
januari 1984 men saknas utan
anmarkning manaden cfter.

Forst 1987 dyker hon upp
igen. Namnet dr Lady Karel.
Den 26 oktober lamnar hon
Larnaca under namnet Cleo-
patra Moon fortfarande med
Elias som agare. Flaggen un-
der bada namnen Sri Lankas'

I augusti 1988 dvertogs hon
av Overseas Cyprus i Limas-
sol och fick sitt nuvarande
namn, Berytus. Hemort allt-
jamt i Colombo.

Kriwa
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Tidningsurklipp

Nagra av medlemmarna i
Klubb Maritim 1 Vastervik
haller pa att dokumentera se- |
gelfartyg och motorseglare
genom klipp fran bade sven-
ska och utlandska tidskrifter.
Det hander emellertid att
man vill klippa ur en skuta
och sa visar det sig att pa
andra sidan finns en annan
skuta eller text, som man
garna vill ha med. Vi vore
darfor synnerligen tacksam-
ma om nagon har gamla
nummer att skdnka till var

| klippsamling. Givetvis ersat-

ter vi portokostnader.

Carl Olov Alm
Odelmarksgatan 13
593 34 Vistervik
Tel 0490-10513

Linkoping

Linkoping ar inte kiint som
nagon mer betydande varvs-
stad. men faktiskt tycks dir
ha byggts flera fartyg just
1898: forutom ldefjord dven
Sandvik. cn jarnbyggd passa-
gerarbat pa 80 brt (reg nr
3142) och Linné. en kompo-
sitbyggd lastangare pa 71 brt
(reg nr 3465). Kan nagon be-
ratta om skeppsbyggeriet i
Linkoping? Idefjord/Svine-
sund tycks inte ha varit re-
gistrerad i Sverige innan hon
blev norsk. Men ar det verk-
ligen mojligt att ett norskt re-
deri placerade en bestillning
i Linkoping av alla platser?
Olle Renck

' Fartygsoden

Ar det nagon som vet vad det
blivit av 7324 Dunett och var
Patricia (undervattensmoder- |
fartyget) skrotades? Jag har
sett olika uppgifter.

Gunnar Hedman

Lindholmsbyggen

Holger Magnusson efterlyser

| foton pa foljande gamla |

| kan hjidlpa honom att komma

Lindholmen-byggen. Vem

over foton pa fartygen?
Sjalland 15. Arlan 2140.

Vestkusten 3062. Ran 5072.
Birgit 5469. Vicke 5837. Un-
den 5859. Anten 5871. Elgo
6039. Njord 6362. Ingrid
Thorden 6365. Boren 6515.
Gunnaren 763(). Monark
8291. Temnaren 8330).

Holger Magnusson
Torskvigen 6
43203 Trdslovslige

I Upplag

[Da min samling pa de fartyg
som lag upplagda pa Byfjor-
den 1 Uddevalla under krigs-
aren 1940-1945 ¢j dr komplett
(av cirka ett femtiotal fartyg
saknas clva), cfterlyser jag
foljande fartyg:

8171 Goonawarra. Transat-
lantic. Goteborg. 7679 Sva-
neholm. Sv Amerika/Mexiko
Linjen, Goteborg. 8349 Nike,
Transoil. Goteborg. 577 Fal-
ken. Red AB Falken, Jons-
torp. Columbia. Nordstjer-
nan, Stockholm. Aspé. Rex-
bolaget. Stockholm. Halm-
stad. Red AB Halmstad,
Halmstad. Kattegatt. Red
Orvar. Helsingborg. 4790
Frigg. Angf. AB Kjell. Stock-
holm. Ingeren. Bergen. Fa-
gerberg. Oslo.

Utover dessa fartyg onskar
jag foto pa Nordstjernans
Equador som lag i Stromstad
12 januari-12 maj 1945, samt
statsisbrytaren Ymer som ¢j

var upplagd men brot isrdnna
fran Marstrand till Uddevalla
vintern 1947 den 7 mars.
Samma ar som jag borjade
min anstillning inom Udde-
valla Hamnférvaltning.

Folke Fransson
Killegrdnd 3
451 41 Uddevalla

Fiskebatspram
Mindagen den 28 augusti
1989 var jag pa hemvag i min
bat fran Ladso. Jag fick da se
ett markligt ekipage 1 djup-
rannan utanfor Danmark. Pa
en stor pram stod 12 begag-
nade fiskebatar som drogs
norrut av en bogserare. Jag
var pa for langt hall for att se
nationaliteten. Ar det nagon
som kan tala om vart detta
pramslap var pa vag? Man
var val inte ute for att dumpa
batarna i havet?

Jan A. Eriksson

Annie Johnson

Jag seglade 1 Annie Johnson
strax efter andra varldskri-
get. Av foto pa fartyget un-
der hennes sista ar framgar
att hon blivit betvdligt om-
byggd. Finns det nagon som
kan tala om var och nar den-
na ombyggnad agde rum?

Jan A. Eriksson

Inkopt till Sverige?

== -

B Skickar hirin ett foto pa en fiskebat tagen i Hunnebostrand.
| Man Kkan lasa namnen Fahter Oliver fran Galway samt Auster.

Ar baten inkopt av svenska fiskare ?

Terje Fredh



Sjofolk och Fartyg

fran Nordvastskane - DEL 3

Barkskeppet "Nore”
Helsingborg, 145 n. L

Boken "Sjofolk och Fartyg fran Nordvastskane”,
del 3 utkom i mitten av juli m&nad 1989. Den
tredje delen beror handelseforloppet under
perioden 1836-1960.

Bokverket omfattar trettioen kapitel och hand-
lar bland annat om sjokapten Axel Lewolds 41 &r
till sjoss i fartyg fran Viken, Lerberget, Helsing-
borg, Goteborg, Gavle, Stockholm — skeppare A.
Fr. Petterssons, Hittarp, samarbete med spann-
malskonsulerna i Helsingborg, slakten Tengwall
och A. P. Romare, Helsingborg, sjckapten Janne
Pettersson, Hittarp/Viken 51 ar till sjoss i segel-
fartyg fran Lerberget, Hoganas, Viken, Helsing-
borg — angfartyg fran Helsingborg, Goteborg och
Norrkoping. Den tidigare sydamerikafarten med
sma segelfartyg bl a med sjokapten Nils Pyk/Mol-
le/Helsingborg. Konsul Carl Henckels, Helsing-
borg, rederibildningar med segel- och angfartyg
och dess fortsattning som Rederi AB Henckel

BESTALLNINGSKUPONG

efter hans franfille. Sjokapten Nils Moller, Mol-
le/Shanghai, rederier i Kina, sjokapten N. P.
Swenssons partrederier med angfartyg i Helsing-
borg. Rederi AB Signe, Hasting, Kattegatt, Skage-
rack och Atlanten, Helsingborg. Konsul Chr.
Corfitzons tidiga rederibildningar med segelfar-
tyg. Rederi AB Runa och Resurs, Helsingborg.
Rederi AB Helsingborg (N. Chr. Cortitzon),
sjokaptenerna H. B. Hansson och N. J. Pyk, Mol-
le, Rederi AB Molle och Brunnby, Molle, Rederi
AB Vala, Helsingborg — sjokapten N. A. Svens-
son, Viken, partrederierna Osric och Belos, Hel-
singborg, Helsingborg (O. Hillerstrom}, Rederi
AB Sirius, Rederi Sirius (E. R. Killman, Helsing-
borg, Rederi AB Siwa, Helsingborg, (E. R. Kill-
man) — sjokapten M. G. Ménsson.

Boken innehaller cirka 200 fartygsbilder och
150 personportratt. Hela bokens sidoantal ar
446. Bokens storlek ar A 4-format (21 30 cm).

Harmed bestilles exemplar av bokverket "Sjofolk och
Fartyg fran Nordvistskine”, del 3 om 446 sidor till ett pris av 350 kr
inkl moms jamte fraktkostnad.

PORTO

Jag har icke tidigare bokverket: (v.g. kryssa for om boken onskas)
[] "Sjofolk och Fartyg fran Viken”, del 1 — bestilles.

[] "Sjofolk och Fartyg fran Viken”, del 2 — bestilles.
Vardera boken kostar 225 kr exkl moms jamte fraktkostnad.

B. B. Malmsten
Nackrosvagen 12
26040 VIKEN

Betalning onskas via

[ | Bankgiro 772-3737 [ ] Postgiro 519647-2 [ ] Postforskott.
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S/S Min. Foto: A. Duncan.

Vilken Min?

S/S Min av tveksamt ur-
sprung. Det kanske kan vara
ex Java, byggd 19131 Vege-
sack, men dar dr en del detal-
jer som inte stammer och na-
gon bild av Java har jag inte
att Jdmfora med. Kan nagon
batolog ge mig historien?

C. G. Nystrom

Kompletteringar
till registersidorna

I senaste numret fanns ctt
par saker att papeka i regis-
tersidorna:

4048 Isolda saldes till Fin-
land ca 1961, men aterinfor-
des till Sverige varen 1988.

4065 beholl namnet Clan
Macfarlane 1 Viborg. Rede-
riet hette Laiva OY (Fartygs
AB) Sampo. enligt Finlands
Skeppskalender.

Bengt Sjostrom

m@® Med all den sakkun-
skap som nu ligger bakom re-
gisterlistan finns det bara na-
gra sma detaljer att tillagga
eller rdtta:

4014 fick omkring 1930 sitt
officiella namn forkortat till
Alex Halling. Det skedde
helt i tysthet — namnandring-
en redovisas inte i skeppslis-
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tans argang 1931, och inte
heller redovisas i fortsitt-
ningen nagot ex-namn for
fartvget.

4021 Sigruns namn dndra-
des aldrig officiellt till May-
be. Anledningen till att hon
avfordes 1955 var forséljning
till marinen, som anvande
henne som tvittbytesfartyg,
mycket inofficiellt kallad
Tvitt-Lisa. Hon brann 1970,
sedan hon nagra ar varit pri-
vat klubblokal och da inoffi-
cielt fatt namnet Maybe. men
den slutliga och definitiva
upphuggningen skedde inte
torran 1974 (jamfor bild i
Skafto-boken sid 157).

4025 hette Elida som norsk
men blev Ellida som svensk.
Namn och ex-namn redovisas
ordentligt 1 Skeppslistans ar-
gang 1908, som var betydligt
mer fullstandig betraffande
smafartyg och tillforlitlig an
de privat utgivna tidigare ar-
gangarna.

4035 stavade namnet Balt-
hasar enligt mina anteckning-
ar.

4054 Fidelios cx-namn var
Winona.

4058 horde som Heimdal
hemma 1 Aerdskobing men
bytte dgare dar 1901 och dop-
tes da om till Philip innan
hon 1902 blev svenska Arla.

4064 Eurekas cx-namn var

enligt norska papper i riksar-
kivet Andvake. Att det 1
gamla norska flaggbdcker
star Anvaka kan vi kanske ta
latt pa. Pa sin alders host blev
skutan pram med namnet W
H No 2. Det var ju ganska
manga skutor som ronte det-
ta dde. men sillan framgar
namnet som pram av fartygs-

| akterna pa Riksarkivet.

Ibland hittar man dem i gam-
la mdtbrev cller inspektions-
papper. som likasa numera
finns pa Riksarkivet.

Olle Renck

smm Olle Renck dr ju en pa-
litlig pekpinne nar det galler
registersidorna, men jag tror
att han glomt papeka att
10572 Viking 1 sedan 1978 he-
ter Buster. att 10573 Viking 2
haft ex-namnen Frej. Bjor-
ko. Norafjarden. Dal. Nep-
tun och att 10574 Viking 3 ti-
digare hetat Seskaré och Loj-
do. Finns 10520 N MYV 2 fort-
farande kvar?

Gunnar Hedman

med
pennstumpen

for
Lanspumpen

mmm Vi fortsdatter med Bengt
Holmgrens fraga vad det blev
av de fartyg han seglade 1.
Turen har nu kommit till
Braheholm

Denna angare byggdes i
Vancouver pa Canadas Stilla
Havskust. Efter forsta virlds-
kriget kande Brostroms stark
press att satta in nya angare
pa sina linjer. Hos J.
Coughlan & Sons Ltd. fanns
tva angare under byggnad.
Man 6vertog kontraktet pa
dessa och 1 april 1920 levere-
rades Braheholm till AB
Svenska Amerika Mexico Li-
nien 1 Goteborg. Systerfarty-
get Indus levererades 1 juli
samma ar till AB Svenska
Ostasiatiska Kompaniet.

Braheholm kom att bli en
trotjdnare for sitt rederi.
Mexico Linien fusionerades
1946 med AB Svenska Ame-
rika Linien och fartyget dver-
fordes ocksa pa detta bolag.

[ augusti 1950 saldes farty-
get for 600 000 kronor till
Redert AB Skane (Hans
Lundgren) 1 Helsingborg var-
vid namnet dndrades till Sot-
tern.

I februari 1954 hade farty-
get tjanat ut under svensk
flagg varfor hon for 999 700
kronor saldes till Soc. Arma-
mento Marittima in Nomo
Collettivo (Soarma) i Genua
varvid hon fick sitt sista
namn, Onorato. Varen 1959
blev fartyget upphugget i Ita-
lien.

Krister Bang

OBS! Stoppdag for manus till
Fragor-Svar-Kompletteringar
och Pennstumpen
den 15 november 1989.

Linspumpen 1989:3 ‘
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Kusttankern Tanker av Donsé pa Rivofjorden 18 juli 1964. Foto: Krister Bang.
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Pa sluttampen

av Krister Bang

ET AR GANSKA naturligt att far-

tyg som ar uttjanta skrotas eller pa
annat satt forsvinner. Endast nagra fa
markesfartyg ar viarda att bevaras i tex
marina museer eller ideella foreningar.
De allra flesta fartygen har heller ingen
spannande historia bakom sig.

Anda tycker man att det ar lite vemo-
digt nar Lloyd's meddelar om Intisar.
“"Delete entry. Vessel's continued exi-
stence in doubt™. Det blir pa ren svenska:
Stryk henne ur registret. Vi tvivlar pa att
hon fortfarande existerar.”

[ Sverige dr val denna tanker mest
kand som Tanker. [ nitton ars tid var hon
hemmahorande pa Donso.

Hon sag dagens ljus redan 1903 vid
Lindholmens Mek. Verkstad 1 Goteborg.
Hon byggdes som tankpram for Svdsven-
ska Petroleum AB i Malmo. Namnet var
Augusta. Det skanska bolaget gick 1934
upp i Svenska Petroleum AB Standard,
Stockholm. en féregangare till Esso, nu-
mera Statoil.

Under andra vérldskriget blev det
snart tonnagebrist och man sag sig om ef-
ter objekt att bygga om. Augusta kom
snart 1 blickpunkten. Det var inte bara
sjalva fartyget man var ute efter. Man ha-
de heller ingenting emot snabba pengar.

Den 30 mars 1942 saldes den lilla tank-
laktaren. hennes dodvikt var 350 ton. for
55000 kr till Rederi AB Walleniusrede-
rierna, sOm var en av pionjarerna inom
svensk kusttanksjofart. Batarna hade
namnet Sova plus en siffra precis som da-
gens Thuntankers.

Redan den 20 april sdldes Augusta vi-
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dare. Priset hade pa tre veckor stigit till
92500 kr! Kopare var ctt annat stock-
holmsrederi, Larssons Rederi AB. Nu
doptes fartyget om till Nordvik “emedan
foretaget amnar forvarva fartyg av sam-
ma ecller liknande typ, som skola bara
namn med dndelsen — vik™.

Man kom oOverens med Kockums 1
Malmo att bygga om pramen till tankfar-
tyg. Utdver sedvanliga ombyggnader in-
stallerades en motor av June-Munktells
fabrikat. Den 27 januari 1943 var
ombyggnaden klar och fartyget leverera-
des till bestallaren.

Larsson i1 Larssons Rederi AB hade
under ombyggnadstiden salt sitt fartyg
till Rederi Eugen Friederich i Bremen.
Direkt efter leveransen dvertogs motor-
tankern av detta bolag som gav henne
namnet Lothar Friederich. Larsson lade
620 tuscnlappar i bankfacket.

Under tysk flagg tjanstgjorde hon som
bunkertanker at tyska marinen. Den |1
maj 1945 sanktes fartyget av sin besatt-
ning i en norsk hamn.

Efter kriget tilldelades hon den norska
staten och varderades vid detta tillfalle
till 270 000 norska kronor. Hon bargades
och reparerades under namnet Straums-
net. I oktober 1946 saldes hon till Arne
Utkilen 1 Bergen. Han registrerade nu-
forvarvet pa A/S Straumsnes (Red. Od-
fjell). Bergen.

1948 inkoptes hon av Thorns Rederi
A/S (FE. S. Thorne & Co) 1 Oslo och fick
namnet Thortank.

Tydligen var det ingen storre lycka
med fartyget utan hon saldes exekutivt

1950 till Olle T. Flakke i Kristiansund.
Han foredrog namnet Rensholm och sa
fick det bli. Nu kom fartyget att anviindas
for transport av valolja.

I februan 1951 ansokte skeppsredare
Karl Johan Rebensdorff i Goteborg om
att forvirva norska kusttankern Rens-
holm till ctt overenskommet pris av
350000 norska kronor. Bade HIK och
kommerskollegium tillstyrkte begaran.

Emellertid rakade fartyget grundstota
den 22 april 1951 innan Rebensdorff hun-
nit 6verta sitt fartyg. Olyckan intraffade i
Hustadvika da hon var pa resa fran
Tromso till Odense med valolja. Svart
lack kunde hon ta sig in till Alesund.

| Enskede utanfor Stockholm bodde
dykaren John Sorman. Han var specialist
pa att barga fartyg. Han kopte oftast far-
tygen “as is” pa haveriplatsen, bargade
dem och satte dem i fart. Nu kom John
Sorman att intressera sig for Rensholm
som han inhandlade for 395000 norska
kronor. Efter reparation vid Ideals Varv i
Stockholm blev sa fartyget 1 juni 1951 re-
gistrerat i Sverige under namnet Tanker
och med Soérman som dgare. Till befalha-
vare utsags samtidigt Karl Erik Johans-
son 1 Stockholm.

John S6rman hade just avyttrat ett an-
nat kusttankfartyg med namnet Tanker.
Hon saldes till Donso och fick namnet
Alvtank och blev senare Zebron med
hemort Goéteborg innan hon saldes till
Stockholm igen.

“Var” Tanker kom ocksa till Donso.
Det var i september 1956 som ett partre-
deri darstades bestacnde av fem delagare
och med Josef Jakobsson som huvudre-
dare for 375000 kr inkopte fartyget.
Strax darpa overlats fartyget pa Rederi
AB Tanker Line 1 Goteborg i vilket bolag
Sug H. Thuresson i Hovas var ensam sty-
relseledamot. Josef Jakobsson blev vd i
bolaget och hemorten sattes till Donso.
Namnet Tanker beholl man.

Pa Dons6 horde fartyget sedan hemma
tills hon i juli 1975 saldes till Mr Hussein
Tahler Abdull Aziz i Jeddah. Saudi-Ara-
bien. Hon lamnade Goéteborg den 7 au-
gusti 1975 under gronvit flagga birande
namnet Tanker.

Sedan dess har inte forsports mycket.
1988 kom meddelandet att hon redan
1975 vid ankomsten till Saudi-Arabien
blivit omdopt till Intisar. Nagon tycker
sig ocksa ha sett fartyget overgivet 1 en
vik 1 borjan av 80-talet. Redan da skulle
fartyget ha varit rejalt rostangripet. Om
det finns nagon som sett eller hart nagot
om fartyget efter 1975 tar redaktionen
garna emot upplysningar om det. L]
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Linspumpen
Box 421
401 26 Goteborg

Den 28 augustl 1 989 var det femno ar sedan bogserbdten Herkuleslevererades till C. L. Hanssons SruverzAB i Goteborg. Efter lang
tid i sjofartens tjanst gar nu Herkules en ny vdr till métes som museifartyg. Johnson Line har éverlimnat veteranen till Klubb Mari-
tim Vistra Kretsen | Goteborg. Se vidare sidan 14. Fotot dr taget pa Bohus Varv pd femtiodrsdagen av Ove Lerjefelt.

Visst finner man en skon blandning av nostalgi och historia i
Lanspumpen. Men nér Du soker senaste nytt om fartyg och sjofart
sa finns det inga alternativ. Det finns bara en

SVENSK SJOFARTS TIDNING

dar Du dven finner den populdra avdelningen ’Kring Kajutlampan™



