/ Sera i ity / LI LT HTETTYR, s LR
g e < . o i el y L
. : ' BLLLLELEEL LT L A A S B
\a.\'tmn WORONCH ) '

e STENA LINE ~

llll!lilil'l

i il e =zoc 2 = — =g

; i e e e

VASTRA KRETSEN



Utgiven av Vistra Kretsen av
Klubb Maritim
Forening for tartygshistorisk forskning

Utkommer med fyra nummer per ar.

Huvudredaktor och ansvarig utgivare:

Krister Bang. tel. 031-26 38 3§

Ovriga i redaktionen:

Jan Johansson, tel. 031-12 26 14
Bertil Soderberg, tel. 031-45 91 9%

Redaktionens adress:
Lanspumpen

Box 421

40126 GOTEBORG

Arsavgift 1988: 80 kr
Postgiro 81 57 68-7
Loésnummerpris: 23 kr

Argang 7. Nummer 63 fran starten.

ISSN 0281-4242

Tryckt hos Struves, Goteborg i 1900 ex.
Layout: Jan Johansson, Bertil Soderberg

Omslagsbilden:

PALALLLLLLLLLLLLALLLATALLARALSEILRRAL LIRS RALRAR R VALS SRS s

Stenafirjorna med sina rédvita skorstenar
utgor numera ctt dominerande inslag i
Goteborgs hamn. Har har Rickard Sahlsten
fotografcrat Stema Nordica den 8 oktober

1986.

Wit iNussasas

Innehallsforteckning

3

Farjetrafiken pa Goteborg
1985-1987

Varvsbolag i Landskrona
Tremastskonaren Tuna
och hennes 6den

Batarna fran Lundby
Dalslands Kanal .
Motala Express kvar pa Vittern
En sjéman och hans fartyg .
Varvsbilder

Vykortshérnan ... .. . .
Fragor-Svar-Kompletteringar .

- Rickard Sahlsten

- Lennart Pettersson

Tore Christensson
. Bertil Soderberg
- Robin Holmstedt
Ragnar Magnander
. C-G Sundius

.. Robin Holmstedt

Res med Lanspumpen?

Flera lasare har hort av sig med forfragan om att Lins-
pumpen borde ordna en resa for sina lasare. Eftersom flera
olika alternativ foreslagits kanske dert vore pa sin plats att
gora en marknadsundersokning om intresse finnes. Tre olika
alternativ har hittills forts fram.

En resa till Las Palmas med tillfélle till massor av batstu-
dier. Over femtio fartyg om dagen kommer och gar.

Enresa till Skottland med Orkney och Hebrederna. Hir dr
det mest miljo och fiske och en storslagen natur.

En resa till Storbritanniens huvudstader dvs London, Car-
diff, Dublin och Edinburgh. En resa med lagom portion
batologi, kultur och néjen.

Om Du har intresse for att félja med pa nagon av dessa
eller har egna forslag sa hor av Dig till redaktionen. Resorna
kan i sa fall arrangeras varen 1989.

Krister Bang

En tjornskutas slut

Stolta och hogtflygande planer hade sakert mr Edmund
Burke i Elham. Kent da han i juli 1966 for £2 000 inkopte den
tjornska motorseglaren Elgo. Mr Burke ville ha ett mera pas-
sande namn for sitt nyforvirv sa hon kom att kallas Golden
Cat.

Den 13 oktober 1966 befann sig skutan utanfor Hirtshals
pa en resa Goteborg—Newcastle da hon fick maskinhaveri.

/

J

1988. Foto Krister Béng.

Golden Cat bogserades in till Thyborgn dir hon lades upp.
Mr Burke hade inte pengar for reparation utan han férsokte
salja fartyget. Om detta lyckas dr holjt 1 dunkel. Den 13 maj
1988 for jag over sundet fran Thyborgn och dir pa vigen mot
Agger fick jag plotsligt se resterna av gamla Elgé. Bifogaren
bild som beskriver hennes nuvarande kondition.

Fartyget byggdes 1920 i Rgdbyhavn som Ruthby av
Radbyhavn. 1926 kom hon till Odense innan hon i mars 1928
blev svensk som Helga av Skidrhamn. I februari 1946 kom
hon till Véstervik, dir namnet dndrades till Brittvik. Redan 1
mars 1947 saldes hon vidare. Hon hamnade i Goteborg med
namnet Elgé. Redan i januari 1951 var hon tillbaka 1 Skar-
hamn. [ augusti 1964 fick hon sin sista svenska hemort, Nord-
vik.

Krister Bang
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Stena Danica har skott Damnarkstraflken sedan 1983. Har forograferad av Bertil Séderberg.

Farjetrafiken pa Goteborg 1985-1987

Tidigare har Christer Olsson serverat
ldsarna en arlig genomgang av firjor och
fiarjelinjer pa Goteborg. Som gammal
farjefanatiker har undertecknad om-
betts att gora en resumé dver aren 1985—
87. Vi gor ett forsok.

DANMARKSTRAFIKEN

Som framgar av den férra artikeln i
Lianspumpen 1985:1 fick davarande
Stena Nordica. ursprungligen Sessanlin-
jens Prinsessan Christina fran 1969,
brand ombord den 13 december 1984 pa
resa fran Frederikshavn till Goteborg.
Firjan, som under hosten hade genom-
gatt en omfattande uppfraschning, fick
aterga till varv, dar hon kvarblev tills 1
slutet av januarn 1985. Hon gick da ater
in pa linjen Moss-Frederikshavn, med
en nattavgang fran Moss ki 00.45, samt
som tredjebat mellan Géteborg och Fre-
derikshavn med en avgang per dag ki
13.00. Under hogsasongen den 28 juni-3
augusti dndrades avgangarna till k1 23.45
fran Moss och till kI 11.30 fran Géte-
borg. Frederikshavnslinjen hade som
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av Rickard Sahlsten

vanligt under hogsiasongen forstarkning  Stena Danica och Stena Jutlandica som

av Tysklandsbaten med en avgang per
dag fran Goteborg kl 9.30 under hogsa-
song, med aterkomst ki 17.00. T évnigt
servades Danmarkslinjen under 1985
fortjanstfullt av de bada fransyskorna
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tillforts trafiken 1 februari respektive
april 1983.

Under 1985 skedde foriandringar pa
annat hall som fick betydelse for trafiken
pa Gotcborg. Lion Ferrys gamla linje
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Systerbdten Stena Jutlandica gar pa samma trad. Foto Krister Bang den 28 maj 1987.



Varberg-Grena hade sedan 1982 ingatt i
Stena-koncernen genom det sjélvstén-
diga bolaget Varberg—-Grenalinjen AB.
Europafirjan III hade i mars 1983
avlosts av Europafirjan ex Prinsessan
Desirée. [ september 1985 6vertog Stena
ansvaret dven for linjen Helsingborg—
Grena, som funnits sedan 1978 och som
“knoppats av” fran Lion Ferry redan
tidigare i samband med att Bonniers
slaktade sin rederiverksamhet. Linjens
fartyg, Europafirjan Syd, ingick inte i
kopet utan saldes direkt av 4garna, Sune
Johansson mfl till Polen. Samtidigt
overtog Stena namnet Lion Ferry fran
Laurin Maritime och bildade en hatt-
organisation over de tva linjerna. Stena
Nordica flyttades i mitten av oktober
ned till Helsingborg—Grena som Euro-
pafirjan I och det behdvdes dirmed en
ny bat pa Kattegat. Stena synade andra-
handsmarknaden och fastnade for den
irlaindska Saint Patrick II, byggd 1973
hos Sietas i Hamburg som Viking Lines
flaggskepp Aurella. Hon hade senast
gatt mellan Frankrike och Irland for
Irish Continental Lines, en gang i tiden
bildat av bl a svenska intressenter (Bon-
nierkoncernen). Hon kom till Géteborg
i slutet av september och hamnade
omgaende pa Cityvarvet {6r ommalning
och uppfraschning. Tiden hos Stena var-
ade dock inte lingre én fram till varen
1986. Saint Patrick II blev pa kort tid
mycket kdnd genom de enorma avgas-
kaskader som hon vriakte ur sig. Rok-
pelaren fran skorstenen syntes ibland en
halvtimme innan den heliges trubbiga
nos plojde dlvvattnet. Redan i november
hade Stena forsdkrat sig om en béttre bat
for triangellinjen i1 Larvik—Frederiks-
havnslinjens gamla Peter Wessel som de
senaste tva aren hade gatt Over engelska
kanalen for de hollandska statsjarn-
viagarna i Sealink som Zeeland under
Bahamasflagg. Detta i avvaktan pa ett
nybygge. Nytillskottet fick drva det for-
pliktande namnet Stena Nordica (IV)
och gick med bibehallen Bahamasflagg
sin forsta tur till Frederikshavn den 4
maj 1986 kl 13.00, som tredjebats-
avgangen nu var andrad till. Bahamas-
trasan byttes efter en tid till den mer
hemtrevliga blagula varianten. De tre
danmarksfararna fortsatte under 1986 i
orubbat bo men det var inte lidngre
nagon hemlighet att a&tminstone en av de
tva fransyskorna, i1 forsta hand Stena
Danica snart skulle genomga en upp-
fraschning i samband med den nya PR-
satsningen. De publika utrymmena
behovde gés igenom, liksom den stora

Europafirjan I var tidigare tredjebat mellan Géteborg—Frederikshavn som Stena
Nordica.

Irlindska Saint Patrick II, fotograferad av Rickard Sahlsten den 6 april 1986, avidste
Stena Nordica.
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Stena Scandinavica backar in till Tysklandsterminalen den 11 mars 1987. Ndgra
veckor senare ersattes hon av Stena Germanica. Foto Bertil Soderberg.
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tax-free butiken och baten skulle over
huvud taget goras mer attraktiv for kon-
ferenser under lagsdsong. Ombyggna-
den genomfordes under sju veckor i
april, maj och juni 1987 och Stena
Danica kom ater i trafik den 6 juni.
Antalet restaurangplatser hade okats
fran 500 till 1000 och tva nya barer hade
tillkommit. Konferensavdelningen hade
helreviderats och den aktra caféterian
hade i tidens tecken forvandlats till ett
brasserie. Under tiden hade trafiken
upprdtthallits av Stena Scandinavica
som polletterats av efter ankomsten av
nya Stena Germanica. Med Stena Dani-
cas aterkomst fortsatte trafiken 1 ofor-
indrad form éret ut. Aven Stena Jutlan-
dica skall genomga en liknande ombygg-
nad sa smaningom men planerna synes
till vidare vara skjutna pa framtiden. |
mitten av april 1988 ar inga revolutione-
rande nvheter att vianta i Danmarks-
trafiken.

TYSKLANDSTRAFIKEN

Stenas stora Polenfirjor lopte gatlopp i
pressen under 1985. De hade bestallts
under 1978 da farjor fortfarande kon-
struerades som stora fyrkantiga plat-
schabrak. Leveransen av det forsta byg-
get var fran borjan satt tills i mitten av
1982 men det visade sig redan pa ett
tidigt stadium att den utfastelsen inte
skulle kunna hallas pa langt nar. Krisen i
Polen medforde allvarliga forseningar
pa arbetena och G-P skrev den 28 juni
1985 bla foljande: “Stenas Polenfirjor
har tom varit uppe pa regeringsniva vid
flera tillfallen under den utdragna pro-
cessen. | polska facktidningar har stark
kritik riktats mot det satt pa vilket arbe-
tet utforts. Det dr naturligt eftersom far-
jorna t o m borjat rosta och viktig utrust-
ning gatt till spillo.”

I slutet av augusti 1985 tecknade Stena
och polska Centromor ett kontrakt med
Skanska, angaende firdigstallandet av
den forsta fdrjan. Skanska gick in som
underleverantdr till varvet 1 Gdynia och
tog 1 forsta hand, hand om utrustning,
inrednings- och installationsarbete.
Forstlingen planerades komma i1 trafik
under sommaren 1986 och bat nr tva ett
halvar senare. [ september saldes bat nr
ctt med arbetsnamnet Scandinavica till
ett brittiskt finansbolag f6r 220 miljoner
kr, vilket i pressen bedémdes motsvara
halva nybyggnadsvirdet. Strax darefter
meddelade Goteborgs-Posten att affa-
ren med Skanska angaende fardigstal-
landet av den andra firjan hade gatt i
stopet. 1 november ryktades det att
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Nya Stena Germanica fotograferad av Krister Bang den 28 maj 1987.

Wiirtsild i Abo skulle ta over och bygga
fardigt tvaan. Polackerna synes hela
tiden ha forhalat saken i dvertygelsen att
de sjalva skulle klara byggnationen till
punkt. I februari 1986 rapporterade
Goteborgs-Posten att Skanska anvinde
filippinsk och ungersk arbetskraft for
olika arbeten ombord pa "Jaruszewicz-
farjan” som farjan i folkmun bdrjade
kallas i Polen efter den politiker som var
premiarminister ndr serien bestalldes.
Det talades nu om ett fiasko av jattematt
for den polska staten. Strax darefter
beslots fran polsk sida att tacka nej till
det finska anbudet och att samla alla
krafter for att i egen regi fardigstilla
bygge nr tva. Byggena med nr tre och
fyra i serien talades det inte langre om. [
mars skrev Goteborgs-Posten att den
forsta baten med namnet Stena Germa-
nica skulle sattas in pa Kiel den 6 april
1987. Lordagen den 21 februari lamnade
hon byggnadskajen 1 Gdansk for att ga
till Kiel och vissa prov av ramper etc.
Formodligen inte utan en viss lattnad.
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Mandagen den 23 februari kom hon sa
antligen till Goteborg. Stor, smutsig och
rorig inombords lade hon till vid Mast-
huggskajen strax ost om Betongskjulet.
Nagon karisma av atlantfarare kunde jag
definitivt inte tillmata henne. Hon gick
sin forsta tur till Kiel som beriknat, upp-
backad av en rcklamkampanj som sak-
nade tidigare motstycke. Stena Scandi-
navica (I1) kunde dirmed omedelbart
hoppa in pa Frederikshavn som ersatt-
ning for Stena Danica som skickats pa
varv. Redan under den forsta sasongen
stod det klart att Stena Germanica
behovde byggas om ytterligare for att bh
helt up-to-date for trafiken. Samtidigt
rapporterades fran Polen att nasta bat
skulle bli fardig for leverans i borjan av
1988. Det beslots att ombyggnaden
skulle dga rum pa Cityvarvet efter den
nya batens ankomst. Stena Scandinavica
(IIT) sattes 1 trafik den 9 februari och
ersatte i realiteten Kronprinsessan Vic-
toria som hade trafikerat linjen scdan
1982, da Scandinavica ex Bolero lamna-
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Kronprinsessan Victoria ersatte Scandinavica ex Bolero pa Tysklandsirafiken redan
1982. Foto Bertil Soderberg den 12 september 1987.



des tillbaka till Fred Olsen. Sedan 1 april
gar de bada efterlingtade systrarna i
samtrafik pa Kiel. nagot som de lir
komma att gora under overskadlig tid
framover. Kronprinsessan Victoria skall
ersitta Stena Saga cx Patricia pa Oslo—
Frederikshavn som i sin tur skall tillféras
Lion Ferry-flottan som nattbat pa linjen
Halmstad-Grena samt vissa turer Hel-
singborg—Grena. Detta enligt uppgifter
pa varen 1988.

ENGLAND/
SKOTTLANDSTRAFIKEN

Tor Scandinavia fungerade under 1984
huvudfartyg pa Goteborg—Har-
wich. under sommarmanaderna assiste-
rad av bland annat systern Tor Britan-
nia. Denna disposition av tonnaget fort-
satte under 1985 och 1986, da systrarna
fick hjalp med Skottlandstrafiken under
juni—augusti av Fred Olsen/Det Berg-
cnskes Jupiter. Jupiter overgick under
hosten 1986 till det nybildade Norway
Line for att permanenteras pa linjen
Bergen/Stavanger—Newcastle  efter en
genomgripande renovering 1 Bremen.
Systern Venus byggdes av Wartsila om
tll ett litet exklusivt kryssningsfartvg
under filippinsk flagg med namnet Black
Watch som hon tidigare burit under vin-
tersisongerna. Torbatarna fick 1 likhet
med andra enheter 1 DEDS-flottan en
dckor pa skrovet under 1986. Inspire-
rade av det vilda kryssningsaventyret i
Karibicn med dotterbolaget Scandina-
vian World Cruises lit DFDS forse sina
tirjor med ett snedfasat filt i tre olika
bla kuldrer pa skrovsidorna efter cirka
tva tredjedels langd och akterdver.
Ytterligare en bit akterover placerades
texten "DFDS SEAWAYS ™ ienrak och
tunn stil. Skorstenarna lackerades om i
samma stil men med bibehallet malteser-
kors 1 en morkbla tallrik. Tor Britannia
fick dessa firger redan i tid till sasongen
1986 medan Tor Scandinavia malades
om forst 1 september. Tor Britannia
hade gatt helt 1 DFDS-targer sedan flera
ar. medan Tor Scandinavia hade DFDS
TOR LINE pa skrovet fram till revisio-
nen. Till sommartrafiken dok detupp en
ny bat pa linjen Goteborg—Newecastle.
Det var Prinz Hamlet fran 1973 som ¢n
gang 1 tiden byggts tor Prinzenliniens
(Lion Ferryv/HADAG) linje Hamburg—
Harwich. som scnare Overtagits av
DEDS. Hon (?) hade nu blivit ledig,
ersatt av nya Hamburg cx. Kronprinz
Harald under Bahamasflagg. och gjorde
en lyckosam sisong pa Nordsjon. Hon
aterkommer med all sannolikhet under
sasongen 1988,

som
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Tor Scandinavia var huvudfartyg pa linjen Goteborg—Harwich. Foto Bertil Soderberg
den 13 augusti 1986.
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Tor Britannia med den nya firgsitningen. Foto Bertil Soderberg den 14 augusti 1986.
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Prinz Hamlet hjilpte till att upprirthalla Englandstrafiken under sommarmanaderna
1987. Foto Lennart Ramsvik den 21 juni 1987.
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Crister Hall den & juli 1980).

Niist sista Gustafssonbygget gisispelade i Saltvik pa smalandskusten meilan 1978 och 1980. Fick héir namnet Nosteré. Foto Jan-

A - L Pl -,

Varvsbolag i Landskrona (del 12)

NYBYGGE 91

Den 20 december 1963 sjosattes ctt 82
fots fiskefartvg tor David och Karl
Johansson samt Bengt Karlsson i1 Fiske-
back. 10451 Kungso mattes till 96 brutto
och 41 nettoton. I januari 1978 saldes
hon till Ernst och Christer Gottfridsson
boende 1 smalidndska Saltvik for 325 000
kr. Nu blev namnet Nostero. [ juli 1980
gav Kurt och Yngve Strandberg samt
Edor Sjoberg fran Vrango 800 000 kr och
darmed blev hon Kungsvik 1. Fiskar
annu.

NYBYGGE 92

Det sista nybygget pa Gustafsson &
Soners Skeppsvarv 1 Landskrona blev
10637 Sverige. Hon sjosattes den 15 sep-
tember 1965 bestilld av Bengt Karlsson
& Co i Stocken. Hon var pa 82 fot, 97
brutto och 41 nettoton. I september 1973
saldes hon via Lyungsvik & Carlsson AB
1 Goteborg tor 996 890 kr till Jonny Slott
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av Lennart Pettersson

Sverige av Stocken blev det sista nvbyvgget vid Gustafsson & Soners Skeppsvarv. Foto

fran Goran Ohlsson.



1 Esbjerg som tforedrog Shetland som till-
talsnamn. 1977 hade han trottnat pa det
och dopte om sitt fartvg till Brilido. |
oktober 1981 saldes hon via Carlsvik
Shipping AB i Goteborg for 535000 fin-
ska mark till Kaj Andersson och Bernt
Lindblom i Dragstjard, Finland som
registrerade  henne pa  Fiskebolaget
Vistervag med namnet Vastervag. Hon
fiskar annu.

Oregistrerade
Gustafssonbyggen

Att reda ut oregistrerade jakters. kvas-
sars, ddcksbatars  och  fiskefartvgs
historia maste man vara en Renck tor att
kltara. Fran Olle Renck har jag fatt upp-
vsningar pa fartvg som har mitbrev
uttardade 1 Landskrona och troligtvis
ocksa ar byggda dar.

SOPHIA

Byged 1902, Jakt. 16 bruttoton. Redare
var Carl Persson pa Hven. Hon seglade
med tegel fran tegelbruken pa Hven ull
Hilsingborg., Malm¢é och Kdpenhamn
till och med 1929.

SAGA

Bvggd 1903. Angkvass. 31 bruttoton.
Hemort Borstahusen. Sald till Styrso,
omdopt Lizzy. Sald 1929 till AB Uno
Hasse 1 Goteborg. Inregistrerad som
7517 Ranja. Vidaresald i september
1929 till Bukarest?

VELOX
Bvged 1903. Angkvass.
Hemort Borstahusen.

38 bruttoton.

RAN
Lotskutter. Bvged 1904, Levererad till
lotsarna 1 Torekov. Sald 1912 ull Kris-
tianstad. Omdopt till Trogen. Det blev
hon inte. trogen alltsa. 1924 var Bertil
Preistle 1 Malmo dgare. Dirpa blev
Henry Lagerholm i Rvnge édgare. Gun-
nar Malmgvist 1 Malmé kopte 1935 och
nyvtt namn blev Atalanta. Hon utrusta-
des for en virldsomsegling. Seglingen
slutade 1 England okind ar och hon sal-
des till en okint kopare. 1970 koptes hon
av Robert Simper i Suffolk. Da hette far-
tvget I’Atalanta. Efter detta inget nytt.
Nt lotskutter 1 Torckov blev ett fartvg
vid namn Ryss. Aven hon lar vara byggd
vid Landskrona nya varvs AB.

ARAN
Byggd 1905. Fiskefartyg. 18 bruttoton.
Hemort Ockero.

Elin av Hven fotograferad pa Rda i juni 1962 av Orjan Kronvall.

MODE

Byggd 1905. Fiskefartyg. 16 bruttoton.
Hemort Kalfsund.

ELIN

Byggd 1905. Jakt. Byggnadsorten ar
enligt tva kallor Landskrona och enligt
tva andra kdllor Limhamn. Hon miittes
forsta gangen 1 Malmo. Forsta av mig
kande redaren var N Truedsson i Alabo-
darna. 1949 redades hon av ett part-
rederi Oscar Persson pa Hven. Oscar

h.‘-.. .
Jakten ng pd sltp ua’ Gustafssons varv den 24 juli 1947. Foto Curt § Ohlsson/ Bild-
grupp ETT.

kopte ut deldgarna och blev ensam dgare
i mitten pa femtiotalet. Efter nedlagg-
ningen av tegelbruken pa Hven seglade
Elin sommartid passagerare mellan Nor-
reborgs hamn pa Hven och Raa. Vinter-
tid var lasten betor, betmassa, spannmal
och kol mellan Hven och Landskrona.
En cementlast fran Limhamn var ett
stort aventyr som nistan kravde sjokort.
Oscar Persson var ett original och om
chefredaktoren ger mig vtterligare fyra
sidor skall jag beritta om nar Oscar . . .
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Jassa platsbrist. Ja, jag forstar. Navil,
1963 konkurrerades Elin ut av Pendula
pa passagerarfarten och hon saldes till P
Bylund 1 Stocksund som lustbat. 1973
hette agaren B Dahl. S A Ohlsson i
Spanga kopte 1978. Redan aret darpa
saledes hon till S V Percy i Stockholm.
Nu férlangdes namnet till Elin af Hven
och hon inregistrerades som nummer
12585 i den av Batologer vidhallna latt-
forstadda nummerordningen.

BORE

Byggd 1906. Fiskefartyg. 13 bruttoton.
Hemort Traslof.

LASTPRAM NR 4

av Landskrona. Byggd 1906. 14 brutto-
ton.

ANNA

Byggd 1906. Jakt. 18 bruttoton. Hemort
Borgeby.

RING

Byggd 1907. Motorjakt. 11 bruttoton.
Hemort Hven. Byggd till Kyrkbackens
Handelsforening. Anvandes for att varje
torsdag segla in till Landskrona dér
cement, honsfoder. tratjara och socker
stuvades in i lastrummet. Andra, mer
kansliga livsnodvandigheter tvp rokt
korv, hela ostar, tartor och korn stuva-
desisalongen. Ring hade passagerarcer-
tifikat och passagerare medférdes pa
veckoturen. Aromen i salongen kunde
bli ganska pakdnnande for kansliga

SIN 8 Tora pa slip i Simrishamn den 17 maj 1969. Foto Krister Bding.
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magar, 1 synnerhet i kombination med
sjogang. Om nagon lasare sett filmen
Flickan fran Backafall med Edward P
och undrat 6ver vad det var {for en liten
jakt som fick maskinhaveri i ett kdnsligt
lage i filmen sa sluta fundera. Det var
Ring och maskinhaverier behovde inte
spelas nar det gillde Rings sista tio ar i
livsmedelsbranschen. Hon saldes i1 bor-
jan av sextiotalet som sportfiskebat.
Nytt namn blev Dan. Agarna vaxlade,
hemorterna likasa, men underhallet
misskottes. Sista dgaren rensade henne,

A e A

Ellen av Varberg byggdes 1906, Foto Krister Bang den 23 april 1977.

_———
SRy =

hyrde en fiskebat for att officiellt bog-
sera skrovet till Halland. Fiskebaten
kom fram dagen diarpa men ingen har
sett en skymt av Dan.

FYLGIA

Byggd 1907. Fiskefartyg. 15 bruttoton.
Hemort Halsingborg.

DROTT
Byggd 1907. Fiskefartyg. 17 bruttoton.
Hemort Raa.

ELLEN

Byggd 1906. Fiskefartyg. 9 bruttoton.
Hemort Varberg. Inregistrerad 1960
som 10081 for Janne och Olof Olausson.
1986 sald till Lars Olsson, Onnered for
fortsatt fiske.

FALKEN

Byggd 1909. Angkvass. 29 bruttoton.
Hemort Lynaes. Forlangd vid varvet
1911.

INGEBORG

Byggd 1910. Fiskefartyg. 21 bruttoton.
Hemort Varberg.

SVEA

Byggd 1914. Pram. 60 bruttoton. Hem-
ort Landskrona.

TORA

Byggd 1917. Fiskefaryg. 26 bruttoton.
Inregistrerad 1969 av Bengt Persson och
Kent Lundgren i Simrishamn. Nummer
11061. Sald 1973 till G Karlsson mfl i
Goteborg. Omdopt Altai II1. Sald till
Gambia 1974.



BILLY

Byvggd 1917. Jakt. 41 bruttoton. Regi-
strerad 1937 som 8221 av Ernst Daniel
Berg pa HOno. 1940 fiskefartyg. Redare
Alf Leo Irenius Alexandersson, pa
Hono. Sald 1943 ull Jemi Algot Borjes-
son pa Foto. 1964 redades hon av B 1
Karlsson. Gravarna. Lustfartyg 1965.
Senaste lustredaren lar vara Kjell Gus-
tafsson m fl 1 Warby.

BEE Ar 1917 var fyra fiskebatar till
Borstahusen kontrakterade. En var pa
24 fot. en pa 26 fot och de andra tva var
25 fot langa. Thll Varberg byggdes en fis-
kebat pa 30 fot. Till herrar Carlsson &
Co 1 Goteborg levererades ett fiskefar-
tyg pa 50 fot. Kan det vara Tora? Dess-
utom var ett lasttartyg pa ca 150 tons
draktighet kontrakterat. Bestallare var
A ] Kristensson pa Kopstadso. Detta
fartyvg blev aldrig byggt. Anledningen
vet jag inte men man kan misstinka att
orsaken var de stora kostnadsokning-
arna pa nvbyggt tonnage som skedde
under kriget. Kontraktet skrevs den 11
januan 1916 och priset var 295 kr per
bruttoton. Nir P Rasmussen leverera-
des 1919 var priset 1000 kr per brutto-
ton.

e - -

Billy som lustfartvg pa Smogen den 22 juli 1972. Foto Krister Bdang.

10

Gustafsson & Soner
som redare

Gustafsson och Soners varv var 1945
redare for 4434 Emanuel.

Emanuel byggdes 1905 1 Viken. Det
var en galeas pa 32 brutto och 24 netto-
ton. Hon levererades till Bengt Larsson
pa Raa. Nista agare blev Johan Arvid
Theodor Truedsson i Alabodarna.
Rederiet 14t montera en motor pa 15 hk.
Allt detta hiande 1922-1923.

Pa resa Alabodarna-Malmé kollide-
rade Emanuel den 15 september 1944
med en hjilpvedettbat som lag ankrad
vid Valagrundet utanfor Landskrona.
Emanuel sjonk. 1945 star Gustafsson
och soners varv som redare. Emanuel
reparcrades och motorn byttes till en pa
hela 22 hk. Aret darpa, 1946, saldes
Emanuel till Skillinge. Nasta ar blev
Kristianstad hamn ny édgare. Emanuel
anvandes som arbetsfartyg i hamnen
som bor ligga i Ahus. Malte Larsson i
Kristianstad kopte 1966 Emanuel som
lustfartyg. 1967 tlyttade lustfartyget men
inte Larsson till Orn6. Kopare var Hans
Gustav Carlsson 1 Vendels6é. Nagon
gang i borjan av 1970-talet sjonk Ema-
nuel i vik vid Orné och har savitt bekant
inte blivit bargad.

Kompletteringar

Till Lennart Petterssons artiklar om
Gustafssons Varv i Landskrona kan jag
komplettera med nagra uppgifter.

4707 Anna lag och skrotade som vrak
i Hammabyhamnen wvid infarten till
Sickla sluss. Man fick for sig att ta vraket
till Frihamnen i Stockholm for att
branna upp henne som brukligt var, men
under bogsering den 29 augusti 1981
utanfor Kvarnholmen ville plétsligt inte
Anna langre utan hon sjonk pa 40 meters
djup och ligger val formodligen kvar dar.

4834 Bertha blev aterinképt till
Sverige 1969 men detta blev nog aldrig
anmalt till fartygsregistret. Skulle bli
lustfartyg i Norrkoping.

Jag sag henne vid varvet i Séderko-
ping 1971 men det blev nog inget av med
lustfartygsplanerna for jag har aldrig
hort att hon rorde pa sig. Sags sedan
1978 vara sjunken i skiargarden utanfor
Soderkoping.

5198 Daga blev cfter haveriet 1919
istandsatt igen i Finland och fick namnet
Dagny. Jag har inte sjilv aldre finska
skeppslistor an 1948 men da var hon
registrerad pa Vainé Linnamiki 1 Salo
som Dagny. och uppgavs vara byggd i
Landskrona 1911 och ombyggd 1920 (ef-
ter haveriet) 150 ton dw. Redades 1955
av Viino Severin Karlsson i Kumlinge.
Lappoby, Bjorko, Aland. Lir ha funnits
1957, men jag har inga ndrmare uppgif-
ter diarom.

5481 Nils hette pa senare aren Clarry
men det stod aldrig i skeppslistan. Jag
sag henne ligga som vrak i en vik vid
Gustafsberg 1972.

Orjan Kronvall

LANDSKRONA NYA WARFS AKTIEBOLAG.

Ulfor nybyggnader af:
LUSTKUTTRAR, FISKE- & FRAKTFARTYG

REPARATIONER
af savil kuttrar som fariyg amottagas.

SLIP
finnes fir fartyg upplill 150 fons.

KOLHALNINGSPLATS
fir fartyg upplill 1,000 toss.

o~

EEBE Dirmed avslutas en av de langsta
foljetongerna i Lanspumpen och vi vill
rikta ett tack till Lennart Pettersson i
Landskrona som velat publicera sina
forskningsresultat i Linspumpen.

Redaktorerna
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Svenska fartyg byggda vid
Landskrona Nya Varvs AB*

Ar Reg.nr Namn Typ Brt
1899 3357 Amanda galeas 40
1900 3734 Emma galeas 39
1901 3934 Anna galeas 41
1905 4350 Téarnan skonare 47
1907 4707 Anna skonare 51
1908 4834 Bertha skonare 63
1908 4915 Nanna skonare 85
1909 5042 Sonja galeas 53
1909 5067 Ingeborg galeas 53
1910 5089 Signe galeas 54
1911 5168 Daga skonare 90
1911 5247 Lizzi skonare 91
1912 5288 Ally skonare 55
1912 5373 Nancy skonare 54
1913 5449 Yrsa skonare 55
1913 5481 Nils galeas 34
1914 5656 Gunborg Imskonare 127
1914 5559 Emil 3mskonare 120
1915 5675 Baltic Imskonare 146
1915 5761 Ebba skonare 68
1917 5898 Natalia Imskonare 217
1918 5961 Margareta Imskonare 161
1919 8236 Irma 3Imskonare 243

ex P Rasmussen

Till dessa kommer ctt antal mer eller mindre kinda oregistrerade fartyg

Nybyggnadslista for
Gustafsson och Soners varv

NB Ar Reg.nr Namn Tyvp Brt
1 1923 livbat
2
3 1924 7082 Beltana fiskefartvg 45
4 1924 7174 Salonia fiskefartyg 51
S 1924 7170 Zentora fiskefartvg 48
6 livbar
7 1925 7923 Tallona fiskefartyg 47
8 1925 7244 Bertha fiskefartyg 31
9 1925 7246 Brittana fiskefartvg 44
10 1926 7274 Maj galeas S8
11 1926 7291 Aina fiskefartyg 50
12 1926 lotsbar
13 1926 7308 Wasa fiskefartvg 35
14 1927 7334 Linnea fiskefartvg 39
15 1927 7375 Crosby fiskefartvg 47
16 1927 12003 Falken fiskefartvg 31
17 1928 Marconi fiskefartvg 32
18 1928 7455 Visterhavet fiskefartyg 45
19 1928 7499 Viola fiskefartvg 34
20 1928 Fylkir
21 1929 7509 Judit fiskefartvg 33
22 1929 7560 Vanja fiskefartyg 38
23 1929 7613 Vikingen fiskefartyg 35
24 1930 AxelSchou 53
25 1930 Albertina undersék-
ningsfartyg
26 1930 fiskefartyg
27 1931 7729 Olga Imskonare 107
28 1931 7757 Dana fiskefartyg 48

29
30
31
32

33
34
35
36
37

38
39
10
41
)
43
44
45
46
47
48
49
50
s1
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73
74
75
76
o5
78
79
80
81
82
83
84
85
86
87
88
89
90
9]
92

1931
1932
1932
1932

1932
1933
1933
1933
1934

1934
1935
1935
1936
1936
1936
1937
1937
1938
1939
1939
1939
1940
1941
1941
1942
1942
1942
1943
1943
1944
1944
1945
1946
1946
1947
1947
1948
1948
1949
1949
1950
1950
1951
1951
1952
1953
1954
1954
1954
1955
1955
1956
1956
1956
1957
1958
1958
1958
1959
1960
1961
1962
1963
1965

7825
7792
7889

7876
7882
7944
7933
8506

8739

8066
8079
8130
8133
8251
8247
8329
8341

8404
8445
8470
8500
8509
8574
9639
8584
8641
9598

8756
8810
9061
8914
8946
9043
9110
9119
9177
9222

9401
9455

9546

9629

9708

9772
9833

9895

9939

10050
10172
10306
10451
10637

Beltana
Mary
Vastfjord

Hebron
Nippon
Nordic
Slandan
Axel

Rhea
Kaparen
Carmel
Marina

S G Bolinder
Ella
Britta
Neptun
Almy
Midland
Graen
Elvy

Svea
Carina
Skantic
Orion
Juno
Boreland
Kandia
Sveafors
Ryvingen
Kenn
Snefugl
Fano
Silvervag
Oddaren
Nippon
Svdfors
Vikingen
Patricia
Albatross
Vikingen I1
Rimmon
MPT 1044
MPT 1051
Wolma
Libanon
Vinga
Carlsten

Salto
Skogland

Maritana
Tumlaren

Buro
Vingafors
Sagoland
Midsjo
Svdfors
Kungso
Sverige

fiskefartyg
fiskefartyg
fiskefartyg
undersok-
ningsfartyg
fiskefartyg
fiskefartyg
fiskefartyg
fiskefartvg
fisktransport-
fartyg
lustfartvg
ovningsfartyg
fiskefartyg
fiskefartvg
fiskefartyg
fiskefartyg
fiskefartvg
fiskefartyg
fiskefartyg
fiskefartyg
bogserbat
fiskefartyg
fiskefartyg
fiskefartyg
fiskefartyg
fiskefartyg
fiskefartvg
fiskefartyg
fiskefartyg
fiskefartyg
fiskefartyg
fiskefartyg
fiskefartyg
fiskefartyg
fiskefartvg
fiskefartyg
fiskefartyg
fiskefartyg
fiskefartyg
fiskefartvg
fiskefartyg
fiskefartyg
fiskefartyg
fiskefartyg
fiskefartyg
fiskefartyg
fiskefartyg
lotsbat
fiskefartyg
lotsbat
lotsbat
fiskefartyg
lotsbat
fiskefartyg
lotshat
fiskefartvg
fiskefartvg
lotsbat
fiskefartyg
fiskefartyg
fiskefartvg
fiskefartyg
fiskefartyg
fiskefurtyg
fiskefartyg

36
37
44

49
49
74
50
50
46
46
57

58
58
61
61
30
58
34

59 -

57
58

70
67
74
68
70
95
86
59
96
96

99
97

94

97

99

99
99

97
97
99
98
98
96
()"7
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Tremastskonaren Tuna
och hennes oden

av Tore Christensson

Tuna byggdes 1 Stubbekgbing av Otto
Hansen & Soners Skeppsvarv. Tuna
bvggdes valdigt stark och det var titt
mellan spanten. Avsikten var att hon
skulle anviandas vid fisket utanfér New
Foundland. Byggnadsmaterialet var ek
och bok.

Fredrik Christensson pa Hven. som
just hade salt sin snabbseglande skonare
Anna till Boda pa Oland. fick ett tips om
Tuna. Han tyckte att Tuna med sitt
breda dack skulle bli alldeles utmarkt att
sitta in pa tralasttraden. Det blev kop

och hosten 1920 levererades Tuna.
Sonen Gustat blev skeppare. Besatt-
ningen var pa fem man. Nagra New
Foundlandsresor blev det inte for Tuna.
Huvudsakligen blev det i stillet tralaster
fran Finland och Nordsverige till Dan-
mark och Tyskland. Upplaster till Norr-
land var olika. mest ccment i sick fran
[.imhamn.

Vid daligt viader anvandes Oregrunds-
grepen och skargarden ofta. Det var
ibland mycket besvarligt att ligga och
kryssa igenom dessa farvatten. Ar 1926

insag man att en motor vore allt bra att
ha. En tvacylindrig Skandiamotor pa 60
hk installerades. Man satte dven in en
motorvinsch. Tuna fick en ny styrhytt
1938 da man ocksa satte i en ny, starkare
Skandiamotor pa 100 hk. Aven en ny
motorvinsch av market "Bjorn™ installe-
rades.

Sa kom kriget och tillgangen pa
motorbrinnolja blev knapp. Nu kom de
undanstuvade toppsegeln ater fram. En
gang under kriget da Tunas motor
vigrade ga pa tjaran, som fick anviandas
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Tuna och dess besdtining 1954. Klart for avgang med destination Kopenhamn efter
lastning av vete i Karlshamn. Foto fran forfattaren.

1stallet for motorbrannolja, stod jag som
pojke pa kajen 1 Kyrkbackens lilla hamn
och sag Tuna komma inseglande i1 frisk
vind. Den lilla hamnen var fylld av andra
skutor och jag tankte att det kan val ald-
rig ga vigen. Vil inne i hamnen rasslade
ankaret ut och seglena akte neri ett huj.
Villiga hdnder tog emot trossarna och
snart lag Tuna vid kaj. Pa den tiden
rusade alltid hemmavarande sjofolk till
och hjalpte inkommande skutor till kaj.

Vintern 194647, lagom till stora kol-
och brikettrushen. fick Tuna nya stora
lastluckor wvid Gustafsson & Soners
Skeppsvarv i Landskrona. En ny styrhytt
byggdes ocksa.

Gustaf Christiansson férde Tuna till
sin dod ombord 1955. I en kuling utanfor
fyren Nidingarna, vid sittning av stédse-
gel, fick Gustaf en hjartattack och dog.

ki

SSELSKAB

Aret darpa kopte brodern Emil alla
andelar i Tuna. Han seglade sedan Tuna
tills han vid 69 ars alder. ar 1968, salde
henne till Danmark.

Tuna skulle nu bli lustfartyg, men det
gick langsamt med upprustningen. kan-
ske rickte pengarna inte till. 1972 salde
Erik Hemer skutan till J] W Jgrgensen
och Tuna flyttades fran Kopenhamn till
Stege. 1973 saldes hon igen, den hir
gangen till Helge Rasmussen. Sgby, var-
vid hon doptes om till Lady Valerie.

Vid ett besok pa Ar¢ fick jag hora att
hon pa resa till Sgby pa ZArg. fick ankra
utanfér hamnen 1 vantan pa plats vid
upprustningskajen. En kuling kom och
ankarkittingen sprang av. Lady Valerie
drev in pa grund. Hon blev aldrig bar-
gad, da skadorna var tor stora. 1 stallet
sprangdes vraket bort.

e —————8

— - ——

Manga skutseglare minns vdl lossningen av tri i Kopenhamn. Foto fran forfattaren,

tager 1954.
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Tuna

S/M Tuna av Hven. omnamnad 1973
till Lady Valerie af Spby.

Registreringsnummer:
6321

Signalbokstaver:
SJIZM

Byggnadsar:
1920

Byvggnadsort:
Otto Hansen & Senners
Skibsverft, Stubbekabing

Byggnadsmaterial:
Ek och bok

Drakuighet i registerton
brutto: 103,58, efter ombyggnad
till storre luckor 116.46
netto. 83.05, cfter ombyggnad till
storre luckor 88.64

Klasstficeringscertifikat.
Veritas

Igenkanningsmatt
langd: 26,38 m
bredd: 752 m
djup: 2,48 m

Dodvikt:
200 ton, efter insattning av maskin
190 ton

Lastférmaga i standards: 70
Djupgdende | meter: 3 m

Tackling:
Tremastskonare. mesanmasten
togs ner 1955

Maskinstyrka
1926-1938: 60 cff hk, tvacylindrig
Skandia Marin motor
1938-: 100 eff hk. tvacylindrig
Skandia Marin motor

Vinsch
19261938 5 hk Skandia
motorvinsch
1938—: 7 hk Bjorn

Hemort
1920-1968: Hven. Sverige
1968-1972: Holte, Danmark
1972-1973: Vindinge, Danmark
1973: Sgby, Danmark




Oxelosund var den fjirde bogserbdten som byggdes pa Lundby. Foto fran Ake Olofsson.

Batarna fran Lundby

3. S/S Nokken

Byvggd 18911892 av jarn.

Dim: 15.90x3.62x1.94 m. Brt 2598.
Nrt 12.99.

Maskin: En 60 ihk angmaskin.

Bestallaren Steen & Co (Johan Steen)
1 Drammen gav sitt nvbygge namnet
Nokken. Leveransen skedde 1 april
1892,

Tolv ar senare den 2 juli 1904 utfirda-
des matbrev 1 Kragero for bogserang-
aren Nokken. Bruttotonnaget hade okat
obetvdligt. annars var dimensionerna
detsamma. 1908 inregistrerades Nokken
forsta gangen. Agare var da Wollst
Konow i Bergen. dir baten registrera-
des. Nokken var i1 trafik mellan Bergen
och Stend Molle.

av Bertil Soderberg

Den | april 1913 saldes Nokken till
A/S Nokken (Hans Wahl) i Skoger nira
Drammen. Nu registrerades Nokken 1
Drammen. Tydligen registrerades batar-
na dir de horde hemma. Ett och ett halvt
ar senare den 16 november 1914 blev
A/S Pram og Bugserselskabet (Arthur
Westergaard)., Kristiania, dgare till Nok-
ken. Hir stannade Nékken inte linge
utan saldes vidare till M Nilsen 1 Dram-
men den 7 januari 1915, Den 21 novem-
ber 1922 mittes Nokken., och pafoljande
ar infordes bogseraren 1 Drammens
skipsregister.

Den 20 januari 1953 uttirdades nytt
mitbrev och Nokken visade sig da vara
pa 27.19 brt. Formodligen gjordes mit-
ningen 1 samband med motoriseringen.

5

M/S Noékken vid A/S Transports brvgga i
Stromsé. Fotot dir taget av Pal Ulsteen
varen 1961.
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Det har varit mycket svart att fa tag pa ett foto av Nokken, sa vi visar en teckning som

Pal Ulsteen ritat.

Pal Ulsteen i Stavanger som hjalpt mig
med uppgifterna fran vart broderland.,
beratter foljande om Nokken:

“Jag minns M/S Nokken pa 1950-talet
da hon gick i trafik pa Oslofjorden. Nok-
ken seglade for A/S Transport och var
malad i deras farger: Gront skrov, brun
Overbvggnad med svart skorsten.
Bolagsmarket var ett rott balte runt
skorstenen med ett vitt T.

Den 11 maj 1963 hade Nokken varit
pa varv i Skien-Porsgrundsomradet for
oversyn. och var pa resa till hemmaham-

nen Drammen. Utanfor Stavern rakade
Nokken ut for ovader med kraftig vind,
varvid Nokken forliste. Besittningen pa
tva man omkom vid forlisningen.™

Tydligen var Nokken 1 charter for A/S
Transport, men dgdes av M Nilsen som
kopte baten redan 1915. Enligt skepps-
listan for 1962 star foljande: "LEOC
M/S Nokken av Drammen. Brt27. Nrt 9.
Byggd 1892 av jarn. Agare: M Nilsen.
Mirkligt nog fanns Nokken kvar 1 Nor-
ges Skipslista fram till 10 december 1980
da Noékken stroks ur registret.

4. S/S Ernst

Byggd 1891.

Dim: ca 15.90x3.60x 1.95 m. Brt 25.
Maskin: Troligen en 60 thk angmaskin.

Bogserangaren Ernst byggdes tor
Goteborgs Bogserings AB. som tog
leverans av baten ar 1891.

Ar 1896 saldes Ernst till P Tham i
Oxelosund. Den nya dgaren dopte om
baten till Oxelésund. En uppgift siger
att det fanns en bogserbat med namnet
Oxelosund 1904-1911 och igd av P
Tham. Ett foto pa denna bogserare ger
klart besked om att det inte dr ett Lund-
bvbygge. Saledes skulle Oxelosund ex
Ernst ha salts senast 1904 eller forsvun-
nit pa annat sitt. Men vart tog hon
vigen?

Kolvattnet efter Lundbybygge nr 4
tvcks  forsvinna kring 1904, Kanner
nagon till batens vidare ode?

5. S/S Torsten

Byged 1895 av stal.

Dim: 16.14 x4.20 %<2 30 m.

Maskin: En 100 ihk angmaskin.
Torsten bestilldes av Goteborgs Bog-

serings AB och levercrades av Lundby

o = -

Réda Bolagets bogserdngare Torsten. Foto ur Sjofartsmuséets i Géteborg arkiv.
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Torsten fick behalla sitt namn dven efter att ha salts till Stockholms Hamnstyrelse 1936.

Foto J Robert Bomuan.

Mekaniska Verkstad den 14 november
1895. Torsten var av varvets standard-
typ. men nagot storre an de tidigare byg-
gena och med en starkare angmaskin pa
100 ihk.

Ar 1920 andrades bolagets namn till
Goteborgs Bogser & Bargnings AB.

Den 11 ma) 1936 saldes Torsten till
Stockholms  Hamnstyrelse. som  lat
baten behalla sitt namn.

1953 var sista aret som Torsten var
registrerad hos Stockholms Hamn. Pa-
foljande ar star som agare Arne Lind-
gren 1 Kungsingen (Vistra Rvd). Under
aren 1958-1960 omandrades Torsten till
motorfartyg.

1973 koptes Torsten av Gunnar [jung
i Stockholm. Aven han lit baten behalla
sitt dopnamn fran 1895, Torsten. 1982
inregistrerades Torsten i skeppsregistret
med signalbokstaverna SKNA och KM
reg.nr 13029.

Torsten har sedan flera ar legat vid
Norr Malarstrand och édgs dn idag av
Gunnar Ljung.

Fortsittning foljer.

Etttack uill barologerna Bernt Fogelberg.
Gunnar Hedman och Pal Ulsteen samt
Sjofartsmuséer i Goteborg for uppgifter
pd batarna.

Aktiebolaget Lundby
Mek. Verkstad.
&.
Bygger bogserbitar,
tillverkar mindre sjomaskiner,

utfor reparationer m. m.
&
IRIKSTELEFONER:
24 till Verkstaden.

5009 ull C. G. Bergqvist.
6080 till Filialen 4 Gamla Varfvet.
1799 till Konturet och Filialen

vid Biraregatan, nya kajen.

Vinjett pa Lundbys brevpapper 1904.

[

Ombyggnadsarbeten pa Torsten 1975. Foto Gunnar Hedman.
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Bilaga

Registersidorna
- 10601-10700

10614 Klara Marie fotograferad av Gun-
nar Stahl i Skillinge den | mars 1965




10601
10602
10603
10604
10605
10606
10607
10608
10609
10610
10611
10612
10613
10614
10615
10616
10617
10618
10619
10620
10621
10622
10623
10624
10625
10626
10627
10628
10629
10630
10631
10632
10633
10634
10635
10636
10637
10638
10639
10640
10641
10642
10643
10644
10645
10646
10647
10648
10649
10650

F-Sm

Ms-B
Ms
Mt

MONA

Promotor ex Esvagt Charlie, Henriette, Chatina, Jimmy, POLLUX
LISTA

SILVA

Setareh Darya ex THALASSA

Vira ex KALMARSUND IX

Thanassis M ex Mistral, RAUTAS

Skopelos ex GOTLANDIA, VIKING 2, GOTLANDIA
Elocean ex STOVE VULKAN

Baltic Prosperity ex Rathowen, BELLONA, LUNA
Lucy Maud Montgomery ex STENA DANICA

IKAROS ex THERESA, DUX

Santa Ana ex STENA NORDICA

KLARA-MARIE

DONSO

PAMIR ex FRANK, MARINO

BELLONA ex STELLA ATLANTIC

VIGGEN

TRUTEN ex TARNAN

SVALAN

DYNING ex Simmelholm, KRISTINA

Ahsan ex Nasser, GOLDEN SEA, ELLINOR, Maluca
NJORD 2 ex SHARK, TV124

VASTERN

Penelope ex Almalaz, Serra Trader, Osco Surf, Saga Surf, BIRGITTA FERNSTROM
GITST ex SHELL S-1

LACAFORS

Stainless Duke ex VESTRIA, GRYNGE, BOHUS
EJDER

SKARVD

WASAREN

Vestjyden ex TANJA

Contrader ex MALARVIK

MALMOHUS

MAY-BEE ex HJUVIK, FRIDA

Aracely ex Carla, Nopal Sand, DON CARLOS
Vdstervig ex Brilido, Shetland, SVERIGE
STARLET ex MARINO

CINDY ex ZELAND

Irenes Success ex Petingo, Dageid, VANESSA
PELAGO ex WESTERO AV HONO, Shamrock,RATTVIK
Karama ex FAHRENHEIT

MONA ex MONARK, Castorp, Possehl

Al-Khalee] ex WHITE OCEAN

Song Huong ex ANDROS

RUBY ex SUNNANVAG, SUNNANG, SINGO, ELSA-MARIA
Afroessa ex Petrola 23, Petrola XXIII, ESSO GOTHENBURET—EESO Nederland
Ulla ex Brage, STORGROGG

Chrysalis ex Avemaria, FORSVIK

Prince Arac ex Wena, LENA
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1952
1965
1964
1965
1956
1965
1965
1965
1965
1965
1965
1965
1965
1884
1965
1951
1965
1965
1965
1965
1965
1960
1941
1936
1965
1965
1965
1965
1914
1965
1965
1965
1965
1965
1935
1965
1965
1964
1945
1965
1965
1965
1950
1965
1965
1961
1955
1965
1965
1965

Mellanfjdrden 10
Rosslau/Elbe 150
Lista 19
Hass16 7
Appingedam 499
Kalmar 366
Nagasaki 42219
Langesund 1413

Bremen-Vegesack 20514

Léddse 2306
Le Trait 2690
Falkenberg 1275
Le Trait 2606
Ronne 36
Simrishamn 35
Djupvik 25
Oskarshamn 1599
Lidingd 43
Lidingd 43
Messina 131
Marstrand 159
Groningen 499
Lidingd 23
Hassld 28
Landskrona 29308
Amil 63
Hdls0d 124
Gredker 3453
Djupvik 31
Felkkefjord 138
Flekkefjord 95
HSylandsbygd 124
Rbo 2196
Malmd 52521
Studserdd 13
Stockholm 2353
Landskrona 97
Risdr 41
H&d1so 29
Gbteborg 22701
Marstrand 157
Falkenberg 499
Libeck-Siems 1599
Landskrona 9038
GSteborg 6672
Langd 33
Krimpen 17902
Amil 113
Xbo 12190
Ldddse 2268

OB N B M M M oMo X XM oM oMM oM MMM M X XM X MMM XXX XXM MK X MR XM MX KK XX K KN ARX

1965
1965
1965
1965
1965
1965
1965
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1965
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1965
1965
1965
1965
1965
1965
1965
1965
1965
1965
1965
1965
1965
1965
1965
1965
1965
1965
1965
1965
1965
1965
1965
1965
1965
1965

11.83

6.76
6.74
5.83
1972
6.75

4.71
8.86
8.75
6.87
10.73
9.73

8.76
1972
5.75
12.74

1971
10.69
4.73
5.77

S Da
Ih

wr

Ir

Ju

Li. Anl Yantai 860714 f&r upphuggning
Gr
Gr.
Ih
S Ca
Sjbnk 24/8 pd Dakars redd

S Ve. Eldhdrjad 800507 Margarita Island

Upphuggen Kina maj 1986
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S Cy

S Le
S Ge
Upphuggen
S No
S No

S Ma

S Da. Sjénk 740608 Nordsjdn

S Pa

S No. Prdm. Upphuggen 1976

Struken sedan inteckningarna dddats
S No

S Da

S No. Anl Kaohsiung 840705 f8r upphuggning
S Li

Upphuggen i Ystad efter haveri vid Givle

S Ku

S Vn. Grundstdrr Moji 870830. Vrak

Da. Upphuggen Aliaga 8.86
Da
Gr
Ma.

(ligger i Basrah sedan 800909)
Sjonk 861110 utanfdr Ecaudor
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10651
10652
10653
10654
10655
10656
10657
10658
10659
10660
10661
10662
10663
10664
10665
10666
10667
10668
10669
10670
10671
10672
10673
10674
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10677
10678
10679
10680
10681
10682
10683
10684
10685
10686
10687
10688
10689
10690
10691
10692
10693
10694
10695
10696
10697
10698
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10700

Ms Marika ex Konstantinos K, Castro, NORSKLINT
Ms Alaa-M ex Nestindur, Karen Wonsild,FRIGG
P-Mudderverk SKANE
P-Mudderverk NORRLAND
Ms-B Wakeful ex DAN, HERAKLES
Tt SEVEN SKIES ex MALMOIL
F VINGAREN ex INGRID AV GRADDG, ALVFORS 2, ALVFORS
Ms Suan Trident ex Kriti, JOH GORTHON
Ms Tessa ex Laertis, STAR ALTAIR, Vimeira, Port Deniscon, Vimeira, Fair Lady
Mt Catemaco ex Kwai, AXEL BROSTROM
Mt OLJAREN ex OLJAREN 2
Ms Dong Nai ex LEMNOS
Mt Rallytime II ex Scapnord, HELFRID BILLNER
F WESTANVAG ex BRAVIK
F CARMO ex VIENNA, SANTOS AF HONO, Hebridean, CARMEL
Ms Atalanti ex OKANAGAN VALLEY
Ms Fjellbris ex Iris, HELENIA
Ms Uffe ex SANDEMAN, Zagri 9, D C T Mark III
Ms JEHANDER 2 ex SANDON
Ms - VASTANVIK
Ms Sardinia Nova ex Espresso Olbia, Robin Hood II, Espresso Olbia, TOR ANGLIA
Ms-B DOGGEN ex ELLWE, Doggen, Director Louis Gutjahr VI
Ms Burg ex Petros Z, Tatai Queen, ANDREW, ANDREW SALMAN
Ms Sea Princess ex KUNGSHOLM
F HALSVIK AV STYRSO ex DANAFJORD, POLARO
Ms Caledonia ex STENA BALTICA
Mt MARGOT
Ms-B SIMSON
F SYDFORS ex TUDOR
Ms-B VIKTOR ex Boy, TOR
Ms KORALL ex CORONA, PINGVIN, Nancy Lee
Ms Nauticus Ena ex MONICA, Hedvig Sonne
Ms Festos ex Folkliner, Olau Finn, Finnpartner, STENA ATLANTICA, SAGA
r “hct
Ms PARMA ex ALTA MAR, OSTANHAV, TENTO
Mt Sidon ex BELLONA, LISA
Ms Sifnos ex HONDO
Tt Coastal Spirit ex SEA SPIRIT
Mt ESSO MARIN 23
Mt Scanbjérn ex Strilbjérn, SJOBJORN V, ESSO MARIN 22
Ms Wilanow ex KRONPRINS KARL GUSTAF
Ms Kamiros ex Roussillon, Prinz Hamlet, PRINS HAMLET
Mt Faith ex Silver Lady, OKLAND
Mt Delta I ex DALAVIK
Ms Earl Godwin ex SVEA DROTT
Ms Egense ex OLANDSSUND V, FARJA 61/196, GRASO
Ms Indiano Freezer ex GMC 3 Waleed, Caracas Bay, HASTING
Ms Kanika II ex Atlantic Transporter, SCANTIC, Colonel Bill, TILIA GORTHON
Ms TARNAN
F ODDERO
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1944
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1966
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1966
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1966
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1966
1966
1966
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1966
1966
1966
1966

Waterhuizen
Kalmar
Hardinxveld
Hardinxveld
Selby
Odense/Malmd
Flekkefjord
Rijeka
Stockholm
Gteborg
Flekkefjord
GSteborg
Malmd
Skredsvik
Marstrand
Hamburg
Ulsteinvik
3
Luled
Abo
Liibeck
Dordrecht
S8lvesborg
Clydebank
Hdlleviksstrand
Langesund
Erlenbach/Main
Amal
Marstrand
Hégmarst
Lidingd
Foxhol
Goteborg
Den Oever
Falkenberg
Léd8se
G&teborg
Malmd
Molde
Molde
Rendsburg
Abo
Goteborg
Karlstad
Landskrona
Lidingd
S6lvesborg
Abo
Messina
Moen
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Exploderade och sjénk 6.10 Kinesiska sjtn

S
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Gr.
Gr.
Br.
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Gr.
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No

Fi.
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Fi.
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Anl Ulsan 860923 fér upphuggning
Anl Gadani Beach 860223 f&r upphuggning
Anl Kaohsiung 830616 f8r upphuggning

Anl Gadani Beach 830216 for upphuggning

Anl Gadani Beach 850630 f&r upphuggning

Sjsnk 711110 utanfdr Helsingfors

Anl Gadani Beach 870316 fdr upphuggning

Strandad 5/12 vid Thorso, Skottland
S Pa. Sjdnk 740928 utanfdr Oostende

8

Fi

Sjénk 23/10 utanfdr Styrsd
No som prdm efter haveri

S
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Gr.

Gr

i,

No
No
Ph
Ge

i,

Pa
Br
Da

Ge.
Cy.

Cy

Upphuggen Grekland 10/84

Upphuggen Kachsiung 3/82

Anl Busan 830813 f&r upphuggning

Sjonk 860814 utanfér Bombay
Anl Gadani Beach 870210 fdr upphuggning
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Dalslands kanal

av Robin Holmstedt

Odins utseende paminde mycket om Storé och Balder. Namnskylten pa styrhytten
finns att beskada i Kanalmuseet i Haverud. Baten gick som pram under 24 ar tills hon
fick sin forsta motor 1928. Foto Krister Bdng i Billingsfors 1969.

ODIN 7806

Matt: 21.65x4,10x 1,86 m.
Tonnage: 50 brt.

Norskigda skosomfabriken O Mustad
& Son i Mustadfors var tvungna att 16sa
sina transportbchov, sa man lat bygga
tva pramar pa brukets egen slip i Mus-
tadfors 1904. Pramarna doptes till Bal-
der och Odin efter de fornnordiska
gudarna. 1920 utokades pramflottan
med Thor. Balder behandlades i Lans-
pumpen 1983:3 medan Thor kommer
ldngre fram.

Brukets angbat Mustadfors och bog-
serbaten Mustadfors IT bogserade pram-
arna i ett slap med last av skosom och
pappersmassa aret runt, i vatt och torrt,
till Upperud. Det finns legendariska
berdttelser hos ortsbefolkningen om
dess kamp med isen. Nir den nya jarnva-
gen mellan Mellerud och Arjang invig-
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des ar 1928 blev pramarna dverflodiga
och flottan skingrades sa smaningom.

Odin hamnade hos Elinder Daniels-
son i Bengtsfors samma ar till ett pris av
3500 kr och utrustades med en ny Seffle-
motor pa 30 hk. 1934 fick hon en ansikts-
lyftning vid Kustens Varv. Hon blev
kanalen trogen trots manga dgarbyten:
1937 till Nils Rune Andersson for 9 000
kr. 1946 till Per Nikolausson for 12500
kr och 1950 till Erik Nikolausson, alla
fran Kopmannebro.

1956 saldes Odin till Gosta Holmedal
fran Billingsfors for 16000 kr. Det var
troligen slutseglat for Odin ndr Bengt
Ake Karlsson i Dingle kopte henne for
3000 kr av Rolf Gagnemyhr 1971. Det
saknas definitiv uppgift om hon hoggs
upp i Dals-Langed eller Bovallstrand.

Odin tillhorde ett av de sista lastfarty-
gen pa kanalen i kommersiellt syfte.
Hon sags passera Bengtsfors med last sa
sent som 1967.

LINDO ex BILLINGSFORS I 8231

Matt: 22.97x4.00x2,01 m.
Tonnage: 54 brt.

Lindo byggdes forst som pram under
namnct Billingsfors 1 for bruket i Bil-
lingsfors 1918. Under pramtiden slapa-
des hon ofta av brukets cgna bogserbatar
med brukets produkter tull Upperud for
omlastning till de storre vanerfartvgen.
Med bogserhjidlp hdmtade hon ibland
skogsved via Kroksfors och Lennartstors
till bruket.

Nar Johan Olsson i Kopmanncbro
kopte henne 1935 fick hon namnet Lindé
och for hennes vidare dden hanvisar jag
till Karl Axel Olsons intressanta artikel i
Lanspumpen 1987:1 vilken far anses
vara utforlig.

ARJANG ex KALLANDSO 4892

Matt: 18.86x4,05x1.93 m.
Tonnage: 45 brt.

Trafikbechovet hos ortsbefolkningen
pa Kallandso, mellan Kéllandso och Lid-
koping, 1 borjan av 1900-talet gav upp-
hov till startandet av ett nybildat rederi
under namnet Kallandso Bat AB. Man
bestallde en passagerarbat hos anrika
Sjotorps varv och denna levercrades ar
1908. Fartyget var forsett med en 20 ihk
motor och doptes till Kallandso. Till en
borjan trafikerade hon ensam Kal-
landsé—Lidkoping med mellanliggande
bryggor fram till 1913, da trafikunderla-
get borjade 0ka. En ny, andra passage-
rarbat bestilldes vid Sjotorps varv.
Denna som fick namnet Skargarden var
en systerbat till Kallandsé. Det var A H
Olsson i Lidkoping som lag bakom
anforskaffandet av denna bat som seder-
mera kom att bli en av de mera kanda
skargardsbatarna 1 sodra Bohuslan. Man
kunde nu driva trafik med en bat i var-
dera riktningen.

Sa smaningom hamnade Skirgarden
hos Marstrands Nya Angfartygs AB
medan Kallandsé fortsatte sin trafik
fram till ar 1923 da nya trafikmedel
nadde 6n pa den nyforbattrade landsva-
gen. Enligt uppgift lar Kallandsé ha varit
uthyrd till Goteborgs norra skdrgard en
tid.

Johan F Olsson mfl fran Kopman-
nebro kopte henne 1923 och lat bygga

17



En hirlig vinterstamning fran ar 1950 |
Kopmannebro. Lindé som formodligen
dr pa vag ull Annendset fdar assistens av
Silika Il som isbrytare. Frdn vinster pa

angbaten  star maskinisten  Emanuel
Karlsson och skepparen Karl Sloberg.
Ombord pa Lindé Valdemar Olsson. Vid
bergviggen star Johan Olsson och niir-
mast Tage Olsson. Klubb Maritimmed-
lemmen Einar Olson har tagit bilden.

om henne till astbat. Enligt skeppslistan
var hon 4.50 m bred under kallandso-
tiden medan hon blev smalare, 4,05 m,
efter ombyggnaden. Troligen gick hon
forst pa kanalen under det gamla namnet
ett par resor, vilket slussjournalen tydde
pa.innan man malade namnet Arjing pa
kommandobryggan.

Trots hennes litenhet 1 matt var hon
rvmlig och tog emot mangder av gods for

trafiken mellan Géteborg och  hela
kanalsystemet. tex Tocksfors och
Arjang.

Erik Nikolausson 1 Koépmannebro
kopte fartyget 1936 etter att Johan F Ols-
son fatt sin Lindé. Det blev samma tra-
fikmonster som udigare. Hon var ofta
over 1 Tocksfors och Han, till storsta
delen med styckegods.

Hon liar ha genomgatt en stor repara-

tion pa Halso varv for 7000 kr men nar
detta skulle ha skett 4r inte kant.

Liksom hos andra kanalbatar byttes
motorn ut mot en angmaskin ar 1942 da
bristen pa bransle borjade bli kdnnbar.
Angmaskinen var en KMV fran 1885 om
25 1hk. Hon aterfick sin motor 1946 da
bransle ater fanns tillgangligt.

Enligt en tidningsnotis rakade Arjing
ga pa grund under radande tjock dimma
strax norr om Bengtsfors 1948. Motor-
fartyget Thor drog henne av grundet och
Arjing kunde fortsitta till Tocksfors
med cement fran Hallekis. Thor var kol-
lastad fran Goteborg.

1951 var sista driftsaret for Arjing.
Hon lades upp 1 Képmannebro och {or-
foll allt mer. Sa smaningom sldapades hon
ut 1 Vanern och man lat henne sjunka 1
djupet. Pa papperet anmaldes hon som

upphuggen.

SJOVIK I 7332
Matt: 22,00x4,07x 1,82 m.
Tonnage: 46 brt.

Sagverket i Sjovik vid Laxarby, under
Gustaf Nilssons ledning, hade en egen
flotta for att tillfredsstélla transportbe-
hoven till Goteborg. Det var angbaten

—

allid lag i foren. Foto frin Olle Lindh.

Arjdng i Dals Langeds sluss. Ett kinnetecken pd kanalbatarna var att livbaten nistan
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Greta. reg.nr 2066, och de tva pra-
marna Sjovik I och Sjovik Il som svarade
tor det. Greta byggdes sedermera om till
passagerarbat.

Blomstringen vid angsagen borjade pa
1920-talet. Man byggde forst angfartyget
Sjovik. reg.nr 6199, ar 1919 och sedan
motorpramarna Sjovik III och Sjovik IV
med svaga motorer pa 15 hk. Dessa pra-
mar byggdes pa sagens egen slip 1920.

Efterfragan fran England pa sagade
och hyvlade trivaror var stor. Det var pa
den tiden vanligt att Sjovik bogserade de
tva motorpramarna i skytteltrafiken
mellan Goteborg och Dalslands kanal.
De tidigare pramarna Sjovik I och Il sal-
des till Hafrestroms bruk nidr de nya
motorpramarna blev firdigbyggda.

Sjovik I och I'V var systrar och sag ut

ungefar som Mone. reg.nr 7701. Ibland
gick de for egen maskin dver Silensjo-
arna och upp till Lennartsfors. Pramarna
var i trafik till runt 1946 da de lades upp
vid sagen i viintan pa biittre tider. Aven
angarcn Sjovik lag upplagd tillsammans
med dem. Men de hann forfalla och bli
vrak. Greta hade redan ruttnat bort i
viken innan andra varldskriget brot ut.
En annan angbat. John. redad av
August Gustafsson sillade sig till deras
sallskap och ruttnade bort fram till 1960.
Folk kring viken kravde sedermera att
det skulle rensas i de doda skeppens vik
av miljoskal.

Angsagen startades ar 1903 och upp-
horde 1960 da &dgaren Gustaf Nilsson
gick bort. Sjovik III tycks ha klarat sig
fran olyckor under aren.

SJOVIK IV 7668

Matt: 21.86x4.05X1.88 m.
Tonnage: 46 brt.

Liksom systern Sjovik III byggdes
Sjovik IV av furu pa jarnspant vid ang-
sagens egenslipi Sjovik ar 1920. Hon var
likadan som Sjovik I i saval utférande
som trafikuppgifter. Hon rakade kolli-
dera med kanalpesen Strommen 1
december 1929 vid Normansgrund utan-
for Vianersborg. Hon s)onk pa ca nio
meters djup och var pa resa till Billings-
tors med glaubersalt. Hon kunde bargas
av Motorbogserbatarne  AB (C N
Andersson) och fordes till Kopman-
nebro for reparation varefter hon sattes i
trafik igen.

Hennes slutliga 6den var desamma
som for Sjovik 11

Motala Express kvar pa Vittern

Nagon frigivning av "Vitterns Fange”
kommer icke att ske. och vad som ar
anda battre. dr att angaren har riaddats
kvar for fortsatt trafik pa Vittern.

[ mitten av februari meddelades nam-
ligen att Motala Express Overtagits av
kapten Bertil Bergmans tre barn (tva
dottrar och en son) med familjer. och
dessa kommer nu alltsa att driva "Ex-
press” vidare.

Detta var ju ett synnerligen gladjande
besked. sarskilt som ”Express” harmed
torde ha hamnat i mycket goda hander.

De nya redarna har meddelat att man
ocksa 1 fortsdattningen kommer att ha
Askersund som "hemmahamn™ for ang-
arens turer, vilka liksom tidigare foretra-
desvis blir i norra delen av Vittern.

En forlangning av fartygets trafik-
sasong dr att vinta, dar man hoppas pa
en utvidgad uthyrnings- och charter-
trafik och en nyhet redan till sommaren
blir kvallskryssningar pa torsdagskvillar
under hégsommaren.

Askersunds Angbatsférening, vilken
bildades i juni forra aret och som kam-
pade for att bibchalla ”Expressen” i
Askersund och pa Vittern, kommer 1|
och med den lyckliga utgangen att verka
som stodforening for Motala Express
och hennes nya redare. Bland planerna
inom Angbatsforeningen finns anord-
nande av en "Angbatens Dag” och man
kommer alltsa som sagt att pa alla sétt
stotta och stddja den seglivade "Viit-
terns Fange™.
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av Ragnar Magnander

Passagerarangaren Motala Express alias "Vitterns Fange” pa tillfilligt besok pa
Visingsé sommaren 1986. Foto Ragnar Magnander.



Masthuggskajen i Goteborgs hamn vid tiden da den unge Thor Gadda bérjade sin sjomansbana. Foto fran Stig Nyberg.

En sjoman oc

av Carl-Gustaf Sundius

h hans fartyg

I Klubb Maritims tidskrifter har det kanske inte skrivits sa mycket om ménniskorna i fartygen annat dn rent marginellt och i for-
bigaende. Jag vill darfor garna ge en beskrivning av en havets minniska och hans fartyg i ett forsok att tillgodose var tidnings

intentioner ifraga om sjofarts- och fartygshistoria.

Det giilller hdar en ovanligt helgjuten
och pa sin tid relativt vilkand sjoman,
atminstone inom  sitt verksamhetsom-
radce och lite till. Han var ingen legenda-
risk person 1 stil med vissa namnkunniga
Kolleger. hans meriter var pa ctt annat
plan och betecknades framfor allt av
hans  gedigna  karaktirsegenskaper,
sadana som palitlighet. pliktkansla och
omvittnad yrkesskicklighet. egenskaper
som framtrader efter “lang och trogen
fanst™ som det brukar uttrvckas i vissa
sammanhang.

Han hette Thor Gadda. fodd 1 Hogas i
Bohuslian ar 1903. 1 likhet med manga
andra bohuspojkar gick han till sjoss och
1919 monstrade han jungman i norr-
kopingsangaren Textil (reg 5930).

Tonnage: | 867 brt. 1332 nrt, 3050 dw.
Dimensioner: 79 8X 13X5.52 m.
Maskin: 1050 hkr.

20

Passfoto for Thor Gadda i maj 1921.

Registernumﬂer'

tardad den T S

s ".' e I =
Thor Gaddas forsta sjofartsbok 1919.
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Historik: Byggd 1917 vid Lindholmens
Varv. Goteborg. Bestalld av Rexbola-
get men Overfordes till Fornyade
Angf. AB Viking (Transatl.), dopt till
Viken. Ar 1919 sald till Rederi AB
Helios 1 Norrkoping och omdopt Tex-
til. Ar 1922 dgd av For. Ylefabriken
AB 1 Norrkoping. Sedermera sald till
A/S Pedersen & Son i Oslo, omdopt
Dagali och senare till Skrim. Den 5
december 1940 krigsforliste angaren
pa resa Oban—Sydney.

I detta fartyg seglade den unge Thor
Gidda under drygt tre manader 1 oster-
$jo- och nordsjofart. Strax efter hem-
komsten fick han jobb som riggare i fyr-
mastbarken Svecia ex Elsa Olander ex
Ferm cx Emanuele Accame. Rederi AB
Svenska Llovd hade inkopt denna bark
tillsammans med fullriggaren Ernst
1919. Den sistnamnda forlorades genom
minsprangning pa sin forsta resa. men
Svecia genomgick en omfattande repa-
ration och delvis ombyggnad 1 Gote-
borg. Under sex manader 1920 deltog
Thor 1 riggningsarbete, en sikerligen
mycket nyttig erfarenhet for en ung sjo-
man. Svenska Lloyd lade dock upp farty-
get efter upprustningen. och 1922 koptes
hon av Rederi AB Portunus 1 Géoteborg
och fick namnet C B Pedersen. ctt namn
som hon beholl och gjorde sig uppmérk-
sammad under som lastforande skol-
skepp fram till forlisningen 1936.

Efter denna sakert ldrorika tid. gick
Thor till s)6ss igen. nu med stockholms-
angaren Miranda (reg 6054).

Tonnage: 2054 brt. 1529 nrt, 3 150 dw.
Dimensioner: 80X 11.3X5.68 m.
Maskin: 850 hkr.

Historik: Byggd 1893 i Hartlepool.
Hemmahorande 1 Leningrad med
namnet Nador. Ar 1918 inkopt av J
Ingmansson 1 Karlshamn, omdépt
Otago. sald samma ar ull Angf. AB
Svithiod 1 Goteborg. Nytt namn Got-
hia. Bolaget uppgick 1919 i Svenska
Llovd. Ar 1920 sald till Rederi AB
Mimosa 1 Stockholm. Omdopt Miran-
da. Scnare dndrades hemorten till
Goteborg (samma rederi). 1935 skro-
tad i Goteborg.

Har seglade Thor som jungman i nara
tre manader under resor pa USA och
England. Nistan direkt efter avmon-
stringen fick han ett nytt jungmansjobb i
den lilla karlstadsangaren Saturnus (reg
5937).

Tonnage: 7675 brt. 409 nrt. 950 dw.
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Forsta arbetet till sjoss for Thor Gdadda var som jungman i norrkopingsangaren Textil,
som han monstrade i den 28 november 1919.

Maskin: 420 hkr.

Dimensioner: S5xX8 8x3.5m.
Historik: Byggd 1917 vid Eriksbergs
Varv i Goteborg for Rederi AB Stjar-
nan i Karlstad. Ar 1937 kopt av Ahl-
marks rederi1 Karlstad och 1951 sildes
hon till Rederi AB Fjord 1 Goteborg
som samma ar avyttrade henne. Hon
sattes under Panama-flagg och den 3
mars 1952 strandade hon vid Nidingen
och blev vrak.

Thor Gaddas tid 1 Saturnus blev fem
och en halv manad i nord- och dstersjo-
tart tfram till slutet av juli 1921. En liten
tid iland och han aterfanns som jungman
1 goteborgsangaren Kullen (reg [401).

Tonnage: 411 brt, 297 nrt, 600 dw.
Dimensioner: 44x7 5x4.6 m.

Maskin: 240 hkr (den ursprungliga
angmaskin om 45 hkr byttes ut 1891).
Historik: Byvggd 1871 vid Goteborgs
Mek. Verkstad for Kullens Angt. AB i
Hogands. Ar 1884 sald till Angf. AB
Ferm 1 Kristinchamn (A Brostrom).
Ar 1907 kopt av Angf. AB Pallas i
Goteborg. Ar 1933 sald ull Fred Olsen
1 Oslo for att anvandas som laktare.

[ denna gamla och viilkanda angare
stannade han 1 drygt fem manader pa
nordsjofarten fram till slutet av januari
1922. Liksom tidigare lat han knappast
graset gro under fotterna. och kort tid
efter avmonstringen gick han ater tll

sjoss, nu 1 Svenska-Lloyds legendariska
S/S Albania (reg 4221).

Angfartygen lockade tvdligen Thor Gidda. Hans andra badt blev S/S Miranda; en gam-
mal steamer byggd 1893 i West Hartlepool. Foto frdn Stig Nvberg.
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manad. Saturnus dgdes av Red. AB Stjdrnan.

Tonnage: 1200 brt, 706 nrt, 1 698 dw.
Dimensioner: 73x10.7x4,7 m.
Maskin: 850 hkr.

Historik: Byggd 1903 i Tonning, Tysk-
land for Svenska Lloyd och gick under
hela sin livstid for detta bolag. Hennes
huvudsakliga trad var mellan Sverige
och Medcthavet. Hon var till en borjan
rederiets storsta fartyg. Under arens
lopp. inte minst under forsta vérldskri-
get, var hon deltagare 1 manga drama-
tiska handelser. Under sin nira fyrtio-
ariga tjanst 1 Svenska Lloyd var hon
kanske ctt av rederiets mest namnkun-
niga fartyg. Den 23 oktober 1939 tor-
pederades Albania av en tysk ubat
utanfor Englands ostkust.

Under nédra fem manader seglade
Thor som jungman i Albania pa hennes
medelhavstrad. Han monstrade av i

22
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I den pa sin tid vilkdnda angaren Kullen fran Géteborg, var Thor Gddda jungman i
drygt fem manader 1921-22. Foto: E Dahlgren i Ahus den 4 februari 1925.
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Enda Lloydaren som Thor Gidda seglade i var Albania. Foto fran Sjohistoriska.

Liverpool 10 juli 1922 och fem dagar dir-
efter blev han lattmatros i det norska
angfartyget Tosto fran Haugesund.

Tonnage: 1426 brt. 814 nrt, 2 300 dw.
Dimensioner: 76 x11.6xX4,7 m.
Maskin: 1000 hkr.

Historik: Byggd 1920 av Sodra Varvet
i Stockholm for Tosto A/S i Hauge-
sund med namnet Tosto. 1927-33 4gd
av Bergen Lloyd A/S 1 Bergen.
omdopt Terne. 1933-34 dgd av Felicia
Angf. AB i Stockholm under namnet
Gladys. 1934 sald till Frankrike, namn
Charles le Borgne. Troligen bombad
och skénkt av allierat flyg 1943.

Hans sjotid i detta relativt nya fartyg
blev tre och en halv manad under resor i
nordsjofart. Han gick iland i Cardiff den
1 november 1922 och fick ater hyra i ett
norskt fartyg, S/S Galatea fran Bergen,
men nu Som matros.

Tonnage: 1152 brt. 671 nrt, 1820 dw.
Dimensioner: 69x10.7 m.

Maskin: 600 hkr.

Historik: Byggd 1912 i Bergen for
Galatea A/S 1 Bergen. Dopt Galatea.
Tillhérde samma rederi fram till krigs-
forlisningen den 21 januari 1945 1 S:t
Georgeskanalen pa resa Liverpool—
Barry i ballast.

Har stannade han i fem och en halv
manader under resor pa Nordeuropas
hamnar, och man skulie kanske tycka att
Thor hade fatt nog av den har farten nar
han monstrade av i Port Talbot, England
i slutet av maj 1922, men icke, tva dagar
senare hade han fatt matrosjobb i det
nastan nya hollandska angfartyget
Vreewijk.
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Det enda icke skandinaviska fartvg som Thor Gadda seglade ivar 9/ S Vreewyk fran
Rotterdam. Traden var pa Nordeuropas hamnar. Foto: G Drent, Holland.

Tonnage: 1451 brt, 848 nrt, 2230 dw.
Dimensioner: 78.6X11.3 m.

Maskin: 1200 hkr.

Fart: 11 knop.

Historik: Byggd 1921 i Nijmegen. Hol-
tand for Rotterdam-rederiet Erhardt
& Dekkers, dopt Vreewijk. Ar 1927
sald till Ravelston Steamship Co i
Grangemouth. England och omdépt
Clermiston. Ar 1943 blev hon svart
skadad av tyska bomber men repare-
rad. Ar 1944 sald till ett rederi i Leith,
England. samma namn. Ar 1946 kvar i
samma bolag men omdopt Belhaven.
Ar 1953 sald till ett rederi i Puerto
Limon. Honduras och omdopt Ares.
Ar 1957 sald till annat bolag med
samma hemort, omdépt Aria. Ar 1960
sald till Beirut. Libanon. namn Sofia
I Ar 1961 till annat bolag i Beirut,
nytt namn Capetan Vagelis. Ar 1964
den 26 oktober ankom hon Rotterdam
med bottenskador och saldes for skrot-
ning. 1965 blev det gamla fartyget
filmstjarna da hon medverkade i en
film som valjagare. Ar 1967 skrotad i
Holland.

[ Vreewijk seglade Thor Gadda i nés-
tan sju manader och traden var den-
samma som de norska foregangarna.
Genomgaende for hans anstéllningar var
de fina betyg som han fick 1 varje fartyg,
alla utan undantag vitsordade hans palit-
lighet och duglighet. Fran avmonstrings-
orten Rotterdam for han hem over julen
1923, men i borjan av februari bar det av
utigen. Eftersom han hade for avsikt att,
1 sinom tid. sdka in till Navigationssko-
lan, maste han dven segla in stipulerad
scgelfartygspraktik, och detta gjorde
han i tremastskonaren Ellen fran Jarna-
vik (reg 6292).

Tonnage: 169 brt, 143 nrt, 260 dw.
Dimensioner: 29x7,6x3,1 m.
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Historik: Byggd 1920 vid Jarnaviks
skeppsvarv 1 Blekinge, for pr. Hugo
Jeppsson. Jarnavik, av furu pa eks-
pant. Ar 1927 sald till pr. L A E Nils-
son. Jarnavik. Ar 1929 utrustad med
en 78 hkr hjidlpmotor. Den | novem-
ber 1943 grundstotte Ellen vid Asko i
Loftahammars skdrgard och hon gick
till botten dagen darpa.

Han seglade saledes jungman och litt-
matros under tolv manaders tid 1 nord-
och ostersjofart. For att fa denna nod-
vandiga praktik var det inte ovanligt att
man fick ta vad som erbjods bade nir det
gillde skutor och anstallningsformer.

Strax efter hemkomsten var det dags
for rekryttjdnstgoring i Flottan och Thor
Gadda hamnade pa den gamla vilkanda

kanonbaten Svensksund dar han var sk
backsgast.

Direkt efter muck fran Flottan gick
han till sjoss igen for att troligen skaffa
sig en ckonomisk grund for att kunna
lasa sina nautiska examina. och nu blev
det Gringesbergsbolagets M/S Murjek
(reg 7231).

Tonnage: S070 brt. 2870 nrt. 7425 dw.
Dimensioner: 91 X 16X8.,1 m.

Maskin: Fyrtakts enkelv. sexcylindrig
B&W/GV-diesel om 2600 hkr.
Historik: Byggd 1925 av AB Gotaver-
ken 1 Goteborg till Grangesbergsbola-
get. Ar (941 den 5 mars torpederades
Murjek i Nord-Atlanten av en tysk
ubat och sjonk.

I detta helt nva fartvg seglade han i
sexton
Sverige och nord- och sydamerikanska

nara manader 1 fart mellan
hamnar. Darefter blev det dags for Navi-
gationsskolan i1 Goteborg dar han avlade
styrmans- och sjokaptensexamina med
goda betyg. Det blev tom premium |
sjokaptensklassen i form av en kikare.
Styrmansexamen fick han tentera i en
sjuksing pa Sahlgrenska sjukhuset efter
en njuroperation. Detta om nagot bevi-
sar Thor Gaddas okuvliga vilja och ener-
gl.

Direkt efter slutexamen i maj 1929
gick han ut som ende styrman i skar-
gardsbaten S/S Westkusten som trafike-
rade hans egna hemmafarvatten lings
bohuskusten. Under denna tid var det

i

Segelfartygspraktik fordrades for studier pa Navigationsskolan och denna skaffade sig
Thor Gddda i tremastskonaren Ellen. Foto fran Tomas Johannesson.



Overskott pa sjobefil, och det gallde att
ta de jobb som fanns. Thor Gadda stan-
nade har ombord 1 drygt tre och en halv
manad och darefter gick han ombord i
Rederi AB Halland & Nornans lilla ang-
are Godhem som andre styrman. (Om
S/S Godhem se LP 1985:3).

Han seglade 1 Godhem under fyra och
¢n halv manad pa nordsjotraden fram till
mitten av februari 1930, da han avmoén-
strade och gick direkt dver till bolagsbo-
lagsbaten S/S Nornan dir han édven
tjanstgjorde som andre styrman i tva
perioder aren 1930-31.

Tonnage: 780 brt, 498 nrt, 1 068 dw.
Dimensioner: 58x9.3x3.5 m.
Maskin: 400 hkr.

Historik: Byggd 1920 1 Kalundborg,
Danmark med namnet Gunhild for
Anchérs Rederi AB i Stockholm. Ar
1925 sald till Angf. AB Nornan i Gote-
borg och omdopt Nornan. Ar 1932 sald
tll Genua och omdopt Commerico.
Fartyget existerade vid krigsutbrottet,

M/ 9 Murjek seglade Thor Gadda ett ar och fyra manader. Foto fran Stig Nyberg.

men kan ¢j aterfinnas efter kriget.
Troligen krigsforlist.

Thor Gadda seglade sammanlagt nit-
ton manader i Nornan pa nordsjoéfarten
och Island. rederiets traditionella trad.
Under mellantiden hann han med att

aven segla andre styrman 1 den lilla kom-
binerade last- och passagerarbaten S/S
Ornen under en vecka. Fran Nornan.
som han limnade 1 borjan av januari
1939 kom han ombord i S/S Falksten fran
Goteborg och i detta fartyg seglade han
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1 huvudsak som forste styrman. med
undantag av de forsta manaderna, da
han var andre stvrman.
Tonnage: 1128 brt. 674 nrt. 1700 dw.
Sign: KHDL. reg 7629.
Dimensioner: 70.5x10.3x4.1 m.
Maskin: 750 hkr.

Sjokapten Thor Gadda vid slutet av 1930-
talet. Hans forsta tjanst som befilhavare
var i Gothabolagets lilla angare Malva
mellan 8 nov. och 31 dec. 1942.

Historik: Byggd 1907 i Trondhjem for
A/S Inger 1 Trondhjem, namn Inger.
1927 sald till A/S Furulund 1 Oslo.
omdopt Furulund. Ar 1930 Kopt av
Rederi AB Thor 1 Goteborg, omdopt
Falksten. Ar 1935 sald till Rederi AB
Sylvia, Goteborg, omdopt Kjell Bill-
ner. Den 8 juni 1940 beslagtagen av
tyskarna i1 Stavanger. nvtt namn Helga
Schréder fran Hamburg. Ar 1955 skro-
tad 1 Tyskland.

Av allt att doma tycktes Thor ha trivts
mycket val i detta fartyg, vilket han seg-
lade 1 under tva ar pa nord- och éstersjo-
traden. och darom vittnar ocksa valtaligt
det utmdrkta betyg han erholl som bla
uttrvcker att: "han har visat sig vara fullt
kompetent och palitligi fartvgets navige-
ring samt en mycket energisk och duglig
arbetsledare. Han ar absolut nykter och
har han savil i som utom tjansten alltid
fort en hedrande vandel och vinnlagt sig
om ctt stadat upptradande™. Liknande
vitsord och to m dnnu bittre och valtali-
garc betyg foljer honom fran varje far-
tvg.

Han slutet av
december 1934 pga fartygets upplagg-
ning och 1 mitten av februari 1935 far
han en

lamnade Falksten 1|

andre styrmansbefattning 1
goteborgsangaren  Britt-Marie  (reg
7180).
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Britt-Marie var den stérsta angare som Thor Gddda seglade i. Foto fran Stig Nyvberg.

Tonnage: 3526 brt. 2663 nrt. 5260 dw.
Dimensioner: 101.5X14.3X6.6 m.
Maskin: 1 100 hkr.

Historik: Byggd i Middlesbrough 1907
och seglade troligen under grekisk
flagg med namnet Eleni Stathaos fram
till 1924 da Olson & Wright i Stock-
holm kopte henne. Nyvtt namn Olson.
Ar 1928 strandade Olson pa danska
vastkusten men birgades och inkoptes
av Rederi AB Britt t Goteborg. Nvtt
namn Britt-Marie. [ december 1935
exploderade fartyget 1 Santos och
sjonk.

Tiden har ombord blev drygt tre
manader pa resa till USA och Europa.
och efter kort tid iland 1 jum 1935 gick
han ombord 1 S/S Norrtelje (reg 6366)
som forste styrman 1 tva olika perioder
1935 och 1936.

Tonnage: 801 brt. 478 nrt. 1250 dw.
Dimensioner: 59x9 2x3 77 m.
Maskin: 800 hkr.

Historik: Byged 1920 vid Bergsunds
Mck. Verkstad 1 Stockholm for Norr-
tilje Nva Rederi AB i Norrtilje. Ar
1935 kopt av Reden AB Gabor i Gote-
borg. Samma namn. Ar 1936 sald till
Bergen. Omdopt Elsie. Vidare oden
okanda.

Thor Gaddas sammanlagda segla-
tionstid i Norrtelje blev nio och en halv
manad 1 nord- och Osters)otart. Efter
dessa ar 1 olika rederiers fartvg borjade
han i det gamla anrika Gothabolaget i
Goteborg, ett rederi som han f{orblev
trogen resten av sin aktiva sjotid. Under
arens lopp biev det atskilliga vikariat i
olika tjanstestallningar, ett vanligt forfa-
rande innan ordinarie befattning kunde
erbjudas. Dessutom var detta rederis
fartvg eftertraktade eftersom de gick pa

hemmafart i stor utstrackning. Han bor-
jade 1 S/S Normandia (reg 6055) och
under olika perioder aren 193660 var

Gothabolagets SIS Burgundia vid Packhuskajen i Goteborg 1940. En av manga Got-

hadngare som Thor Gidda arbetade i. Foto: Gunnar Jonsson/Sjchistoriskas saml.
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1 S/S Patria seglade Thor Gddda sju ar och fyra manader, vilket var hans langsta sam-
manhéngande tjdnstgoring i ett och samma fartyg. Foto: Dag Almeén 1947.

han andre styrman i sex och en halv
manad, forste styrman 1 fem manader
och befalhavare i tre manader.

1 S/S Wallonia (reg 6179) var han lika-

S/S Patriatar en sjo 6ver backen under en resa till Rouen pa var-

vintern 1951. Foto fran familjen Gidda.
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ledes mellan aren 1936-59 andre styr-
man i ndra nio manader, forste styrman i
tolv manader och befdlhavare i ett ar och
fyra manader.

I S/S Hollandia (reg 6790) var han
andre och forste styrman under 1938 ien
tid av fyra manader.

I S/S Burgundia (reg 6391), en av
Gothabolagets kanske finaste angare,
vilken tillika tog passagerare, hade han
en mera kontinuerlig tid ombord om tva
ar och fyra manader under aren 1939-42
da han skiftade mellan andre styrman
och forste styrmansbefattningar.

Aret 1942, nir den lilla S/S Malva
inforlivades med rederiet kom han
ombord hir och var omvéixlande forste
styrman och befalhavare under atta

manaders tid.

Thor Gaddas langsta sammanhéng-
ande tid var 1 §/S Patria (7025) dir han,
efter att ha varit forste styrman viss tid
blev ordinarie befalhavare. Han seglade
en sammanlagd tid av sju ar och fyra
manader med detta fartyg. Den 11 mars
1955 gick han iland fran Patria.

Samtliga av Gothabolagets angare
gick i huvudsak pa nordsjotraden, vars
olika hamnar maste vara mer dn val-

S/S Patrias omtyckte befilhavare, kapten Thor Gdddas femtio-

arsdag firas ombord 12 sept 1953. Foto fran familjen Gadda.
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kénda for Thor Géidda med tanke pa
hans tidigare seglation.

T och med att Gothabolaget och Bratt-
rederiet blev samseglande fick han
ibland dven segla befdlhavare 1 brattba-
tarna. Salunda hade han befilet i S/S
Hervor Bratt (reg 6962) en kortare tid
1957, 1S/S Dagmar Bratt nagra manader
samma ar. i M/S Jacqueline (reg 10047)
som tillhorde Bonnierforetagen men
samseglade med Bratt-Gotha ett tag.
Har var han befialhavare i nio och en halv
manad 1961. Under en manad 1961
forde han daven M/S Rigel (reg 9893) och
M/S Patria (reg 10103).

De sista aren av sin aktiva sjotid,
innan ohalsa tvingade honom iland
tjanstgjorde han sporadiskt i S/S Adolf
Bratt (reg 8380}) under kortare tid 1962
och 1 rederiets nya motorfartyg Reine
Astrid 1 tva och en halv manad under
skilda perioder mellan 1957-62. Han
avslutade sin langa och vilmeriterade
sjotjanst med kortare befilhavarvikariat
1 M/S Gertrud Bratt (reg 9733) och M/S
Barbro Bratt under 1962-63 da han gick
iland for gott pa grund av tilltagande
ohalsa.

Thor Gadda fick inte lang tid kvar att
njuta sitt otium, redan den 13 oktober
1965 avled han 1 sitt hem 1 Goteborg
drabbad av hjartattack.

Under krigsaren var han 1 stort sett
forskonad fran direkta krigshandlingar
mot de fartyg som han for i. men de pa-
frestningar som for ovrigt belastade s)6-
folket de har svara aren slapp han inte
ifran. Konvojer med ideliga ubatslarm,
flygattacker till sjoss och i hamn och
andra vedervirdigheter som de fick utsta
som seglade i1 nordsjofartens krigshar-
jade omraden.

De som minns Thor Gadda. inklusive
undertecknad. har en bild av en sallsynt
helgjuten sjéman och manniska, eller
som ett av hans betyg karaktdriserar
honom: “en synnerligen palitlig. kunnig
och arbetssam man som med omsorg och
nit skott sina aligganden och darjamte
visat ett hoviskt och gentlemannaaktigt
upptradande mot saval over- som under-
ordnande™. L]
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M/S Patria var nog effektiv men kanske inte sa trivsam som S/S Patria.

Reine Astrid var ett vackert motorfartvg i Gothaflottan, bvggd 1953.

Thor Gddda slutade sin sjomansbana med ett befialhavarvikariat i SIS Barbro Bratt.
Han gick iland for gott den 21 januari 1963. Foto: P Johnsén.

27



Varvsbilder:

Fran Elmer Jonsson har redaktionen fatt
ovanstaende ovanliga foto pa de gamla
sliparna pa Lindholmens Varv. Fotot ar
taget nagon gang 1917 eller 1918 av
Elmer Jonssons far Johan A Jonsson
som var verkmdistare i1 maskinverksta-
den pa varvet.

Pa sliparna ligger Red AB Volos ang-
are Othem och angtralaren UA 2 Fisk-
masen tillhorig AB J N Sanne. For om
angtralaren skymtar ett mindre fartyg,
kanske ctt lustfartvg. Narmast 1 bas-
sangen ligger Marstrandsbolagets S/S
Marstrand och en kanalangare.

De flesta av skjulen 1 bakgrunden tor-
stordes vid storbranden 1925 som 6de-
lade Stromman & Larssons Briadgard.
Idag ligger Lindholmshamnen dir och ar
exporthamn for Volvo.

Pa det lilia fotot som ar fran den 25
juni 1963, har just ett kvlfartyg sjosatts
for Red AB Nordstjernan och i dopet

tatt namnet Rio Negro Valley. Bade
Nordstjernan och Lindholmens Varv
ingick 1 Johnsonkoncernen, som lit
bygga manga vackra fartvg pa koncern-
varvet for cgen rakning. Nagra stapelav-
lopningar sker ¢j lingre vid Lindhol-
mens Varv. Varvet ar som bekant ned-

Foto Johan A Jonsson

INDHOLMEN

lagt och pa den gamla varvstomten tinns
nu ett utbildningscentrum: Projekt
Lindholmen.

De gamla sliparna lag i ungefar samma
lingdriktning som verkstadsbyggnaderna
bakom nybvgget pa stapeln i bildens mitt.

BS
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Vykortshornan

Skutvidnnen K E Hammarskéar har sint
in ett vykort med ett valkdnt motiv for
manga bilister, smabatsagare och ljungs-
kilebor, namligen betongbaten vid sma-
batskajen i Ljungskile. Sirlingen lag
upplagd som ett monument dver ett
misslyckat projekt i manga ar. Sjilv
minns jag henne d4nnu mycket vil fran
mina unga ar da jag ofta passerade och
sag henne genom bilfénstret. Flera
ljungskilebor tyckte att hon inte precis
var nagon skonhet och maste bort efter-
som hon stérde den vackra naturmiljon i
viken. Hon sprangdes darfér bort ndgon
gang i mitten av 1960-talet. Men hur
kom det sig att det blev en betongbat?

Jag tittade i boken ”Skamt och All-
var”, arsbok fran Malmé museum 1976,
och fann en artikel med sex sidor och lika
manga illustrationer under rubriken
”Sveriges forsta betongfartyg”. Jag har
har gjort ett par axplock ur den:

Fartyget sjosattes den 24 december
1918 i Malmo vid ett nybildat varv med
namnet AB Betongvarvet. Hon doptes
till Linnéa och fick en lingd av 42 meter,
djup vid barlast 2,05 meter och lastad 4
meter. Fart med full last 8 knop. Last-
rummen var tre till antalet och de vatten-
tita skotten fem. Fartyget skulle fram-
drivas av raoljemotorer placerade akter-
ut och hon forsags med elektriskt ljus
och motorvinschar. Boken beskrev
henne pa foljande satt: ”Vid en hastig
anblick av den gra kolossen fick man ett
intryck av en hybrid mellan en pansar-
kryssare och en stor ubat.”

Man hade optimistiska planer pa att
bygga flera betongfartyg eftersom man
led stor tonnagebrist efter forsta varlds-
kriget. Det var en malmébo vid namn

Redaktor Robin Holmstedt

K W Ljungdell som uppfann den egen-
domliga betongbéaten.

Varfor betong i stéllet for sedvanligt
stal? Jo, enligt Ljungdells patent skulle
det ge fordelar: snabb byggnadstid,
egenvikt jamforbar med stél, lang livs-
langd och lag materialkostnad. Man
hade byggt flera liknande batar i betong
tidigare i andra lander och i Sverige dven
prdmar men det slog inte vil ut. Man
upptéckte nackdelar 1 hog egenvikt, lang
hardningstid och besvérlig sjoséttning.

Rederi AB Betongett i Malmo hade
planer pa att sdtta Linnéa i fraktfart med
trd pa ryska Ostersjohamnar. Sjositt-
ningen uppmdirksammades i pressen
med lovordande artiklar och framtids-
tro. Utrustningsarbetet pabdrjades och
skulle vara klart under mars 1919, men

det blev forseningar och finansiella pro-
blem i bolaget uppstod. Avtalad leve-
ranstid holls inte. Ingen ville nyteckna
aktier till 40 procent av tidigare inne-
havd aktiepost. I borjan trodde man pa
hégkonjunktur men den foérbyttes mot
djup depression med rederifallisemang
och fartygsuppldggningar. Bada bolagen
var i en besvirlig situation, till sist brast
det och bolagen trddde i konkurs i
december 1919. Linnéa sldpades i trist
jungfruform fran varvet i Malmo till en
liten vik i Lyckorna. Efter nagra ar
anvéndes hon som brofaste for en sma-
batsbrygga.

En dromsaga som fick ett snopligt slut.
Det framgar inte 1 boken varfor Linnéa
hamnade just i Ljungskile. Kan nigon
minnesgod lasare svara pa denna fraga?

E[B

THUNBOLAGET

1938 — 1988

Jubileumsboken &r skriven av Jan Davidsson. 90 sidor rikt illustrerad i farg och svartvitt.
Boken siljs av Klubb Maritim Vistra Kretsen och kostar 135:— inkl emb. och porto.

Sétt in summan pa postgiro: 439 50 28-6 Klubb Maritim Vistra Kretsen,

sa kommer boken i din brevlada.

{\
N\
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Fragor — Svar
Kompletteringar

i)

Tullia kan inte vara den okdnda lustyachten. Foto fran Gunnar Hedman.

i —Thmr s
Ar det Essie av Brantevik som figurerar i LP 1987:4? Fot,

o fran Eric Dambert.

-

Den lilla okdnda angbogseraren Siken dr

30

1895. Foto fran Terje Fre

Lustyachten igen . . .

I Lanspumpen 1986:4 fanns en bild av en
vacker lustyacht, som Sjofartsmuseet 1
Goteborg oOnskade fa identifierad.
Buden har sedan néstan haglat och i
varje senare nummer har influtit férslag
pa vilken lustyacht det kan vara fraga om
och dven - inte minst — uppgifter pa vilka
det inte kan vara.

Om vi utgar fran att den aktuella lust-
yachten, som pa bilden ligger i Halm-
stad, ar svensk finns det nog inte sa
manga att valja pa. Tomas Johannesson
redogor i LP 1987:4 for tankbara kandi-
dater och visar med en bild att det inte
kan vara fraga om den 1 ett tidigare num-
mer foreslagna Oriental. Ett av Tomas
forslag ar den ar 1881 byggda Tullia. Jag
har i min samling ett par bilder av Tullia
tagna ur olika vinklar och vid olika tids-
perioder. Jag far gora som Tomas gjorde
betraffande Oriental; jag sinder in dessa
bilder for att visa att Tullia kan det inte
vara fraga om. Da Oriental onekligen
hade stora likheter med den oidentifie-
rade har den som synes inte ett spar lik-
het med Tullia. Vem vet hur och nar Tul-
lia slutade sina dagar?

Det har borjar ju likna tio sma neger-
pojkar. Genom insdnda foton faller den
ena kandidaten efter den andra bort.
Tomas haller pa att det mojligen kan
vara fraga om Sulitelma VI. Vem kan
med foto visa att den okdanda ar Suli-
telma VI eller kanske rent av visa att det
inte ar den?

Gunnar Hedman

Seglaren vid Islandsberg

Har just talat vid en besattningsman som
stod i Essie mellan 1928 och 1930. Vi har
tillsammans noga granskat bilderna och
kommit fram till att det nog kan vara
Essie. Pa det bifogade fotot syns att
Essie, trots motor, hade sina langa
stanger kvar, mycket framstagade. Jim-
for jagarbom, waterstag, stampstag och
-davert. Essie var tidigt byggd och hade
lite slankare laring an Hulda.

Eric Dambert

Vem berattar om Siken?

Terje Fredh har sant in ett antal foto pa
“okanda™ fartyg. Vi borjar med att visa
angbogseraren Siken, fotograferad pa
Uddevalla Mekaniska Verkstads slip i
maj 1895. Finns det nagon i lasekretsen
som vet nagot om denna bogserare vore
vi tacksamma for nagra rader. Vem vet,
hon kanske existerar dnnu?

Redaktionen
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Ex-tralaren Vale pa slip. Foto fran Roland Linder.

Vale lever vidare
som fritidsbat

Jag fick av en kollega i batbranschen en
kopia av sidan 27 i Lanspumpen 1987:1.
Dar skildrades ex-tralarcn Vales liv fram
till 1977 da hon koptes av mig och min
hustru.

Hon ir forvisso ett kraftigt bygge med
skrovet i gott skick. Trots detta har vi i
underhallssyfte blivit tvungna att bytaen
del bord. Vale har dessutom fatt en
storre styrhytt, nytt dick samt ny
maskin. Hon har sedan 1983 en 192 hkr
turboladdad Volvodiesel. Skandiamo-

torn typ 2x60 var i sig sjdlv praktiskt
taget outslitlig, men den hade en egen-
het att sprida smorjolja omkring sig,

ovan dick speciellt. Vid forsok att min-
ska smorjningen och darigenom méang-
den utkastad olja, skar det framre ram-
lagret.

I valet mellan ¢n diesel och att gjuta
nytttennilagret, valde vien dieselmotor.

Vale ar idag fortfarande 1 gott skick
och har sédkerligen atskilliga ar framfor
sig.

Vale ir sedan 1984 fortdjd 1 Bastad
efter fyra ar i Otterbacken/Sjotorp.

Nu for tiden ar hon platad i1 vattenlin-
jen med koppar och har andra bridan pa
bradgangen rod. Till hosten skall hon
forses med »aktermast och bom for
senare utrustnithg med hjilp- och stodse-
gel; hon rullar namligen grymt i sjon.

Roland och Barbro Linder

Linspumpen 1988:2

Indianic seglade for Trans mellan 1908 och 1936. Foto Alex Duncan.

1

Malmland och Indianic

Karl Osterman har siant in foljande
historiker om de efterfragade Malmland
och Indianic.

Redaktionen

EEE Malmland. motorfartvg, byggd
1942 av Eriksbergs Mek  Verkstad.
Goteborg for Angfartygs AB Tirting.
Goteborg.

Tonnage: 8673brt. 2273 nt. 12620 tdw.
Dim: 491.6x61.0x26.9 fot.

Maskineri: Tvatakts dubbelverkande §
cyl 4501200 mm om 4600 ihk tillver-
kad av Varvet/B&W.

Reg.nr: 8549/Signal SFTN.

Sjosatt 9 juni, levererad 3 december.

17 januari 1962 sald for 2 887 000 kr till
Cie Maritime Francaise Soc Maritime
Nationale. Dunkerque, nyvtt namn lle
Grande (Fr).

September 1967 sald till Maregida Cia
Nav SA. Panama. nytt namn Romulus
(Pa).

13 december 1969 pa ingaende till
Bayonne strax utanfor piren fick fartyget
maskinhaveri och ankrade upp for att
reparera felet. Den 15 blaste upp ll full
orkan och fartyget draggade och drev
med valdsam fart pa den norra hamnpi-
ren kl 6 pm. Brots strax itu och sjonk helt
under natten till den 16.

H BN Indianic, angfartyg, byggd 1908
av Hawthorn. Leslic & Co Ltd, New-
castle for Rederi AB Transatlantic,
Goteborg.

Tonnage: 4354 brt, 3366 nt, 7800 tdw.
Dim: 393,7x52,0%25,7 fot.
Maskineri: 3 ¢yl Tripleangmaskin
271/2", 46" & 76"-48" om 2 200 ihk
tillverkad av Varvet.

Reg.nr: 4883/Signal JRCT,

1933 andring till SFEN.

Sjosatt 1 maj, levererad I juli 1908.

3 februan 1936 anm. sald for 9500
pund till A Lusi, London. Reg pa Pindos
S S CoLtd, Argostolo. nytt namn Pindos
(Gr).

4 augusti 1940 k1 21.20 torpederad pa
pos. 55°20 N och 08°50 W 1 Nordatlanten
av Tyska ubaten U 58 ford av Kapitan-
leutnant Heinrich Schonder.

Baksidan

Nordstrom & Thulins Tritonia vid leve-
ransprovturen den 12 maj 1942. Foto
fran Eriksberg.
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o Visst finner man en skon blandning av nostalgi och historia i |
| Léanspumpen. Men ndr Du soker senaste nytt om fartyg och sjofart
?’;;- sa finns det inga alternativ. Det finns bara en

SVENSK SJOFARTS TIDNING

dar Du dven finner den populdra avdelningen ’’Kring Kajutlampan’.



