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Eftertryck tillaites med angivande avkilla
Omslagsbilden

Motorfartyget Stegeholms leverans fran

Gotaverken 1939 till AB Svenska Ame-
rika Mexico Linien i Goteborg. Foto:
Gotaverken.

A T T O TN

AL ALAELEERENALALE S S AL AN R LEL L RRBULL LRI IR R uR &% IEULRLLLLIRLS LR R L VA SRR

A%y

&

LTI IR X

Varvsbolag i Landskrona. . . . . . . Lennart Pettersson
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Redaktionellt

Sommarens nummer av Linspumpen hoppas vi skall n4 sina
adressater i tid. Vart tryckeri har haft ovanligt mycket att gora
vilket medfort smirre forseningar.

Det dr i dagarna 40 4r sedan andra virldskriget slutade. Det-
ta faktum har medfort att vi givit detta nummer en militérisk
touch.

Manus strommar nu in till Linspumpen, vilket vi dr bade
glada och tacksamma for. Vi hoppas att forfattarna har for-
stielse for att allt inte kan komma in i det ndrmast kommande
numret. Aktuellt material, d.v.s. sidant som méste komma in i
nastkommande nummer vill vi ha senast den 1 augusti.

Vi presenterar i detta nummer en inte alltfor svar bildgita
i form av ett krypto. Vi hoppas det skall bli en stunds avkopp-
ling i hdngmattan eller p& badstranden.

Till sist Onskar vi alla en trevlig och skon sommar. Vi hors
igen i september.

RedaktOrerna

Klubb Maritims arsmote

Lordagen den 27 april hade Klubb Maritim arsmote pa Alvs-
borgs fistning i Goteborgs hamninlopp. Drygt 50 batologer
hade horsammat kallelsen och rest fran nir och fjarran till
Goteborg for att deltaga i &rsmotet.

Under forhandlingarna bjods tillfalle for familjemedlemmar
och vinner att bese fastningson. Guide var klubbmedlemmen
Olle Karlsson som ar bosatt pa on.

Dagen bodrjade med sn6 och regn men under hamnrundtu-
ren s kom solen fram, 4ven om kylan var bitande. M/s Snicke-
skar tog oss runt i hamnarna och ut till Alvsborg.

Efter 4rsmotet serverades middag vilken utfoll till belaten-
het, dven om de som serverade inte hann med att "haélla gry-
tan kokande’ for hungrande batologer. Till sist syntes dock
alla mitta och beldtna och firden stilldes till Klippans Ang-
bétsbrygga varifran vi skildes, men manga {foljde med upp till
Vastra Kretsens lokal Nakterhuset ett stenkast fran bryggan.

'.ﬂ-{: e . :h
Klubbens flagga med vart vackra emblem var hissad pa Sndck
skdr och strickte ut fint i den sndla vinden betraktad av bdto-
loger pa ovre ddck. Foto: Bertil Soderberg.
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Galeasen Nanna hérde hemma pd Hovendset 1946-1961. Har | Uppsala med pamadlade beteckningar for islandsfisket. FotoJ R Boman.
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Varvsbolag i Landskrona (Del 2)

4707 Anna

Efter 2 ars uppehall levererades ater ett
nybygge fran Landskrona Nya Varv.
Skonerten Anna, 51 bruttoton, leverera-
des ar 1907 till ett partrederi i Karls-
hamn med stenhuggeridgaren Anders
Abrahamsson som huvudredare. Befil-
havare och agare av 23/24 av Anna var
Janne August Bengtsson. Ar 1927 saldes
Anna till Nils Albin Grafstrom i Alabo-
darna. Denna ort ligger ett stenkast norr
om Landskrona. I samband med att en
25 hastkrafters motor insattes ar 1920
bildade Grafstrom partrederi med Georg
Filip Persson som huuvdredare. Under
1920-talet byttes huvudredare ytterliga-
re 3 ganger. Anna omtacklades till
galeas 1931 och saldes tillbaka till Karls-
hamn 1933. Huvudredare var Petter
Aman och rederiet lat byta ut motorn
till en ny pa hela 30 histkrafter. Otto
Vilhelm Johansson, som var befilhava-
re p4 Anna, kopte ut ovriga deldgare
1935 men bildade nytt partrederi 1942.
Carl Oskar Lundstrom, den nye huvud-
redaren. sdlde 1945 henne till Sven
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av Lennart Pettersson

Georg Svensson p& Hasslo. Med Hasslo
som hemort drog Anna sina 90 tons
laster i Ostersjon tills hon 1963 sildes
till att vara lustseglare med Stockholm
som hemort.

4834 Bertha

Efter samma ritningar som Térnan och
Anna byggdes ar 1908 skonerten
Bertha. Hon var bestalld av ett partre-
deri i Steninge med Johan Emil Sager
som huvudredare. Sager var synbarli-
gen ndjd med Bertha och med AK.
Gustafsson som byggmastare eftersom
han 1915 kopte 3934 Anna.

Bertha saldes 1924 till ett partrederi
i Skillinge med Olof Nilsson som huvud-
redare. 1925 installerades en 30 hist-
krafters motor. Denna forstarktes till 50
héstkrafter 1934. Den sedvanliga om-
tacklingen till galeas anmaldes 1938.

Fru Astrid Linnea Andersson i Bjor-
kends blev huvudredare 1940. Samti-
digt blev maken Bernhard Johansson be-
falhavare Over Berthas 63 brutto- och
105 dodviktston. 1961 sildes Bertha

till Finland.

4915 Nanna

Ar 1908 levererades ytterligare 1 fartyg
fran varvet i Landskrona. Skonerten
Nanna pia 85 brutto- och 145 dodvikts-
ton var bestilld av RAB Nanna i Lands-
krona. Leveransaret overlits fartyget till
dess befalhavare E.B.S.Francke i Lands-
krona. Redan 1910 silde Francke Nan-
na till Nils Hansson i Barseback. Werther
Wennerberg pa Hven hade salt Saga den
11 oktober 1917 och den 12 januari
1918 kopte ett partrederi med Wenner-
berg som huvudredare Nanna. Werther
Wennerberg var dven befdlhavare tills
nya Saga levererades ar 1920. En ny
Wennerbergare, J.E.. blev da befilhava-
re. Den 12 september 1921 rakade Nan-
na ut for en grov storm och fick svara
ovanbordsskador. Befalhavaren och yt-
terligare 2 man spolades overbord och
drunknade. Efter reparation tilltradde
den tidigare bastemannen Ivar Wenner-
berg som befilhavare. Nanna fortsatte
att segla med Hven som hemort tills hon



1924 saldes till Johannes Hansson i
Lysekil. 1928 lit kapten Hansson mo-
torisera Nanna, effekt 45 hastkrafter.
Sjomannen Anders Emilius Andersson
pa Stora Korné blev for 26.000 kronor
huvudredare for Nanna ar 1931. Kapten
Karl Arthur Edvardsson kopte 1935 in
sig i partrederiet. Omriggning till galeas
skedde 1939. Samtidigt blev AE. An-
dersson ater huvudredare.

21 + 21 blir 42. 1942 kom nista
stora haveri. Nanna kolliderade med
s/s Braheholm av Goteborg vid Abbe-
kas och blev svart skadad. Nanna repa-
rerades i Ystad och seglade vidare.

Erland Bertil Andersson blev 1945
ny huvudredare. Detta rederi salde 1946
Nanna till Knut Werner Sandberg i
Hovendset. Han betalade 42.000 for
skutan och lit montera i en ny motor
pa 80 histkrafter. Sandberg drev Nanna
i fraktfart tills hon 4r 1961 grundstotte
utanfor Oxelosund, bargades och séaldes
oreparerad till Bjarne Olsson och Ture
Henriksson pad Smogen. Dessa herrar,
som var fiskare, lyfte ur Nannas sista
motor, installerad 1957 och pa 145
hiastkrafter. Motorn monterades i fiske-
tralaren Nyland. Skrovet saldes till
H.W.Bengtsson, Smogen, som lade det
vid varvet i Fisketdngen. 1964 sjonk
Nanna. 1967 bogserades vraket till en
vik pad Langon. Agaren var omoilig att
spara da vraket salts ett otal gdnger.

5042 Sonja
1909 levererades galeasen Sonja till
C.Johansson i Barseback. Hon var pa 53
bruttoton.

Under resa Solvesborg-Kopenhamn

med sten och sand forliste Sonja i hard
storm och hog sjo. Under det harda
viadret sprang Sonja lick. Pumpen sat-
tes igen av sand. Den 9 juni 1923 lam-
nade besattningen fartyget och syd om
Ystad sjonk hon som endast en sten-
lastad skuta kan sjunka.

5067 Ingeborg
Ingeborg, en galeas pad 53 bruttoton,
levererades ar 1909 till J.Fromell m.fl.
i Barseback. Hon saldes 1914-1915 till
Anders Petter Persson m.fl. Ocksa dessa
herrar bodde i Barsebick. 1916-1917
flyttade Ingeborg tva stenkast norrut da
Fritz Ohmberg m.fl. i Alabodarna kop-
te henne.

Ingeborg overgavs i juni 1918. Nir,
var och varfor vet jag inte.

FORTSATTNING FOLJER

Bertha sdldes till Finland 1961. Har har Bernt Fogelberg fangat henne fem ar senare,
den 13 augusti 1966. Vem berdttar om hennes vidare éden’?

- ¥ ot
Anna av Hasslo passerar Salts;okvarn i borjan av 50- talet Foto J Robert Boman.

Rittelse

1 Europa ldser vi framifrdn och bakat,
araberna laser bakifrdn och framat. [
Goteborg ldser man tydligen lite hur
som det passar. En bruksanvisning
till oss som inte har lyckan att bo i sjo-
fartshuvudstaden om hur man ldser del
1 om Gustafssons varv kan behovas.

1. Las sidan 16 och fOrsta spalten pa
sidan 17.

2. Vand till sidan 18 och lis nistan hela
spalt 1.

3. Vind tillbaka till sidan 17 och borja
9 rader ner pa spalt 2.

4. Lis sidan ned. vind till sidan 18 och
borja 6 rader nerifran pa spalt 1.

Om ni laser i denna ordning blir det né-
got mer sammanhang i texten.

Naigon djavla ordning far det vara
dven i en varvsartikel. Fritt efter Carl
Henrik Hermansson.

Lennart Pettersson

Vi beklagar ihopblandningen av texten
i Lennart Petterssons intressanta artikel
om landskronavarven i forra numret och
hoppas att ovanstiende foérklaring skall
reda upp textblandningen.

Visst kan man undra 6ver hur vi ldser
har i sjofartshuvudstaden. Ibland laser
vi som araberna: bakifrdn och framat.
Atminstone om man liser registersidor-
na fran fartygens forsta namn och fram-
at i tiden.

Att ldsa ena eller andra vigen kan ju
g4, men var mixning i forra numret var
nog lite svar att forsta.

Red.
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Tjanstefartyget Polstjagrnan under sin aktiva tid hos Seglationsstyrelsen. Har fotogra-
ferad av Tore Granath den 6 dec. 1962 i Varnumsundet vid Kristinehamn.

Hur Polstjarnan raddades

av Arne Bolund

Detta ar berattelsen om hur nigra en-
tusiaster lanade 400.000 kr och kopte
ett Angfartyg etc etc.

Som jag sjalv minns det startade ka-

rusellen nigon ging pé senvintern 1983.
Boris Wall, en angfrilst gotldnning. in-
genjor pA KAMYR i Karlstad hade fétt
hora, att Venerns Seglationsstyrelse fatt
ett nytt, modernt tjinstefartyg och att
den gamla trotjanarinnan, s/s Polstjar-

nan, byggd p4 Lindholmens varv i G6-

teborg 1929, skulle siljas pd anbud.
Telefonerna borjade g4 varma mellan

Angbatsentusiaster och sjofolk i Karl-

stad och det spekulerades om vad som
kunde vara ett rimligt anbud. Hamn-
kapten Ake Sallnds liksom hamnstyr-
man Héakan Rutgersson tillhorde de som
tidigt engagerade sig helhjdrtat i forso-
ken att fi fram pengar sd att vi skulle
ha méjlighet att vara med och lamna ett
konkurrenskraftigt anbud. I detta arbete
fick vi fin draghjalp av lokalpressen, som
genom tidningsreportage informerade
allmianheten om vad som var i gor-
ningen. Under cirka tre veckor lyckades
vi teckna forbindelser motsvarande ca
240.000 kr, och vi trodde att Polstjar-

Den tid da angaren var hemmahorande i Stockholm bar hon namnet Nordst]arnan.
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nan skulle bli var. Men det som sig ut
att lyckas, forbyttes i motging och
“otur”. En redare i Stockholm bjod
over oss med mer dn hundratusen kro-
nor. Vi spottade och svor, knot ndvama
i byxfickorna och sparkade i marken,
men den stora chansen var borta. Dess-
utom kunde somliga av oss senare pa
sommaren, se hur slussportarna i Sjo-
torp stingdes bakom Polstjarnans hick,
niar hon antridde sin resa till Stock-
holm, som skulle bli hennes nya hemma-
hamn. S4 trodde vi att den drémmen
var definitivt slut.

Men odet ville annorlunda. Det gick
ungefir ett ar och sd plotsligt en dag
ringde telefonen hos nigon av oss. Det
var skeppsmiklare Henry Johansson
i Sjotorp, som talade om att Polstjar-
nan var till salu igen. Nya ivriga diskus-
sioner och fragor. Skulle de gamla in-
tressenterna teckna sig for andelar igen?
Boris, som férmodligen skulle ha varit
framgangsrik som affiarsman, tog kon-
takt med Wermlandsbanken. Inom lop-
pet av nédgra dagar fick vi besked. Ban-
ken stillde upp med ett l4n och vi kun-
de borja forhandla med dgaren. Affiren
gjordes upp under skeppsmiklarens
medverkan och forberedelserna for hem-
tagningen borjade.

Det var ett lyckligt ging som den 7
maj 1984 pi allehanda sdtt styrde kosan
mot Stockholm och Nybrokajen, dir
Polstjdrnan l4g och vintade. Vil ombord
startade ett intensivt stidjobb. Sot och
trafikdamm fanns i stora lager Overallt
efter vintemns kajliggande i storstaden.
Firg och fernissa hingde i flagor. Var
det verkligen s har var drom sag ut, nér
den formades till verklighet? Med
tanken kan man forflytta ett berg pastas
det och med ett 30-tal arbetsvilliga
hander tvittades Polstjdrnan fram ur
vinteridet. FOor min del vintade en
konferens pd Lidingd, och nir jag
lamnade ginget i kvillningen, hade vi
fyr under pannan. Men det skulle visa
sig att det inte bara var friga om att
vaska rent och fi upp angtrycket och
pysa hem. Strejkande vattenpumpar,
lickande angror etc etc provade besitt-
ningens humor gang efter annan.

Det vaskades, torkades, skruvades
och titades och for andra gingen var
det klart att eldas pa.

Drygt ett och ett halvt dygn efter att
fartyget tagits i besittning var det klart
for avfird. Pysande, slurpande men
rytmiskt vdsande borjade den gamla
dngmaskinen arbeta och sakta och ele-



Befialhavaren Hakan Rutgersson och
rorgingaren Ake Sallnds under vakt pd
bryggan vid hemfarden till Vinern.

gant som bara angbAatar kan rora sig gled
hon ut fran kajen. Férden skulle ga via
Sodertilje-Oxeldsund-Slatbaken och vi-
dare pi Gota kanal till Sjétorp och Va-
nern. Allt fungerade vil. Alla fann sin
roll ombord och p4 bryggan var det
synnerligen vil bestéllt med kompe-
tensen. Fyra befarna sjokaptener sva-
rade for navigationen i de trdnga ledema
efter ostkusten. Under fiarden naddes
Polstjarnan av ett besked, som flera av
besdttningsmedlemmarna trodde vara
ett daligt skdmt. Det finns inget vatten
i kanalen! Trots forhandskontakter med
kanalbolaget hade nigot gitt snett. Vis-

serligen ordnade det upp sig och vattnet
slipptes pa. Besdttningen var vid det har
laget ganska forhdrdad efter allt arbete
vid Nybrokajen men fortfarande full av
optimism, men utan vatten i kanalen
hade vi inte kommit till Karlstad! Pa
onsdagkvill den 9 maj fortojde vi i
Oxelosund och torsdagens etapp gick
vidare till Soderkoping. Fredagen blev
en fin dag. D4 klarades hela Ostgotade-
len av kanalen och p# kvillen fortdj-
des Polstjarnan inte langt frin Motala,

Tidigt p& lordagmorgon bidr det av
igen. Over den vackra Vittern och vi-
dare in i den vackraste delen av kana-
len, fran Viken och ned till Sjotorp.
Hikan Rutgersson, skeppare ombord,
har méinga ars erfarenhet frn kanalen
och manovreringen 1 det slingrande
”diket” gir utan négra som helst man-
kemanger. Vil nere i Sjotorp kan han
konstatera att hela kanalen passerats
utan en skrima i fargen. P4 sondag pas-
serades de sista slussarna vid Sjotorp
och didrefter var det dags for hemma-
vattnen. Ett sommarblatt vinerhav bre-
der ut sig 4t alla hall si langt 6gat nar.
Det kinns befriande, man ar nistan
hemma. Vira vinner i Feskeldget talar
lite foraktfullt om grodhav etc, men
det far de val gora en dag som denna.
Vid siddana tillfdllen brukar jag erinra
mig nir den stoddige skepparn pd en
gammal engelsk kutter forlorade mesa-
nen pa en resa over Vinemn med islast.
Vi 4r trotta lite till mans nu men vaknar
till, nir vi langt i norr borar skymta
S60kojans vita fyrtorn avteckna sig som
ett litet utropstecken mot den bla maj-

Frin Stockholm gick farden genom Gota Kanal till hemmavatten i Vanern.

himlen.

Vi flaggar o6ver topp idag. Hela
garnityret ir uppe. Vid inloppet till
Karlstad mots vi av smibatar som ny-
fiket ilar fram och tillbaka i farleden
tvars vdr kurs. P4 kajen i Yttre ham-
nen stdr vanner och anfdrvanter och
andra intresserade och hilsar Polstjar-
nan vilkommen 4ter till hemmavattnen.
Néagon utbringade ett spontant leve for
Polstjairnan och alla stdmde in. Trotta
men ndjda och glada hade vi itervint
efter valforrattat virv,

Foreningen bildas, verksamheten 1984

Under maj manad efter hemtagningen
av Polstjarnan arbetade vi mycket en-
gagerat med att finna former for det
fortsatta arbetet med fartyget. Vi fun-
derade ocksd mycket 6ver hur verksam-
heten skulle kunna bedrivas frimst med
tanke pd att kunna aterbetala det stora
lanet till Wermlandsbanken och hur
vi skulle fa pengar 6ver for drift och un-
derhll av Polstjarnan. Vi tyckte oss
kdnna att vi hade manga sympatisdrer,
som var beredda att hjilpa oss ekono-
miskt eller pa annat sdtt och hir gillde
det att smida medan jdrnet var varmt.

Onsdagen den 16 maj 1984 kallade
vi darfor till ett allmidnt mote i gamla
hamnkaptensbostaden i Karlstad. Motet
var mycket vilbesokt och allt sig lovan-
de ut. Angbatssillskapet Polstjdrnan bil-
dades och fick foljande sammansitt-
ning:

Ordf6rande: Boris Wall
Vice ordforande Ake Sallnis
Kassor Arne Bolund
Sekreterare Sigward Johansson

Nio 6vriga ledamoter och fyra supplean-
ter.

Under 1984 holl styrelsen 7 proto-
kollférda sammantraden och vi kunde
rikna in 162 betalande medlemmar.

Seglationen 1984

Med tanke pd de speciella forhallanden
som rddde under det forsta verksam-
hetsaret lyckades vi dnd4 bra. Vi gjorde
ett 60-tal kryssningar och inklusive for-
sdljning ombord, samt medlemsavgifter
seglade vi ihop nistan 150.000 kr. for-
utom de dagliga turerna fran Karlstad
runt Jiveron, en tur pa cirka 2 1/2 tim-
mar, gjordes en resa till Glafsfjorden och
Arvika samt en resa till Mariestad.

Befdlsfragan liksom 6vrig bemanning
ombord har klarats genom frivilliga
insatser fran vara medlemmar.
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Ekonomin

Verksamheten under 1984 gav ett netto
p4 cirka 15.000 kr, som vi hoppas ska
bli betydligt battre kommande ar. Det
ursprungliga l4net i Wermlandsbanken ér
nu nedamorterat med 300.000 kr, vil-
ket innebar att ridntekostnderna blir
beydligt mindre. Genom att Polstjrnan
i november 1984 forsaldes till Angbats-
aktiebolaget Polstjdrnan u.b., forbittra-
des den ekonomiska situationen ytter-
ligare, och drets resuitat blev + 89 .232:-.

Angbatsaktiebolaget Polstjirnan

1984-11-12 saldes s/s Polstjarnan enligt
de ursprungliga organisationsplanerna
till Angbatsaktiebolaget Polstjarnan u.b.
Samtidigt inkopte Sillskapet 1.800 ak-
tier i bolaget. I och med att dessa affi-
rer slutforts, kunde aktieforsiljningen
starta, och nidr detta skrivs finns endast
180 aktier kvar. Den som ir intresserad
att kopa aktier i ett Angbatsaktiebolag

-

[JEf e
H\,(_IJ ELlifezy,

sm o g A eA

ANGBATSAKTIEBOLAGET

. " —
e e e N Polstjirnan |

Serie B

1 Aktie N&

PP ————

K rrnors 200 ]\'ronorc

——

Ert riktigt gammaldags aktiebrev har
tagits fram och den som vill stodja bo-
laget kan kopa aktier.

av 4rgang 1984 har nu chansen. Kop
sker enklast genom insittning av 250
kr per aktie pa vart postgiro 77 11 74-0.
Ange namn och adress pa talongen.
P4 samma sdtt kan Du bli medlem ge-
nom insidttning av 75 kr.

Teknisk verksamhet ombord

Under hosten och vintern har omfattan-
de arbeten utforts ombord i Polstjarnan.
Hir foljer en kortfattad redogorelse:

Hydroforen for farskvatten har de-

monterats och ersatts med en mindre
som placerats under durken i last-
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rummet.

Angpannan har renknackats frin
pannsten, inspekterats och prov-
tryckts (8-Arsbesiktning) utan an-
mirkning. Tvirtom visade det sig att
pannan och eldstaden var i mycket
gott skick sina 56 4r till trots.

Samtliga ventiler har demonterats
och renoverats.

Donkeypumparna har blivit genom-
gingna.

Forvarmaren har reparerats och man-
teln har delvis blivit ersatt.

Angmaskinen har demonterats och
samtliga kolvstanger har metallbe-
lagts och omslipats. Maskinen i Ovrigt
har varit nedmonterad for besik tning.

Pannan har omisolerats. (Den gamla
isoleringen bestod av asbest!).

Bland ovriga arbeten som forestdr kan
nimnas att vi ndrmast gar till Hastviken
pA Hammar6 for sliptagning. D4 skall
hon bldstras och bottenmaélas, samtidigt
som propeller, axel och propelleraxel-
lager ska besiktigas. Darefter gir hon i
sion igen och premidrtur med gister om-
bord blir det den 22 maj.

Angbatsmote i Karlstad

Den 6-7 juli kommer ett dngbatsmote
att arrangeras i Karlstad. S's Bohuslin
frAn Goteborg och s/s Osta frdn Stock-
holm har redan bekriftat att de kommer
upp de aktuella dagarna. Dessutom rak-

Polstjarnan pa rundtur en sommarkvill i den vackra vinerskdrgdarden. Har i sundet

nar vi med att f se s/s Trafik fran Hjo
samt s;s Kuriren fran Stockholm och
naturligtvis kommer 4ven Polstjarnan att
delta. Vissa kringarrangemang kommer
att ordnas, men framst blir det visning
av batarna och mojligheter till rundtu-
rer i den vackra vidnerskargirden. Kan-
ske nigot dven for saltvattenseglarna?

Stulet fran Polstjarnan

Huvudkompass med nakterhus i
missing, fabr. LYTH, tillv.nr 14949,
cert.nr 11726, badda numren Ater-
finns pA kompassen.

Talror i méssing av gangse utforan-
de.

Handtyfon i méssing.
Barometer och skeppsur i massing.

2 st kikare, varav en dldre samt en
pejlskiva.

Utrustningen tillhor Polstjdrnans ori-
ginalinventarier fran 1929, och re-
presenterar ett nyvirde avca25.000
kr. Den som bidrar till att stélden
klaras upp och att inventariema
dterfinns kan rikna med en bety-
dande beloning.

Kontakta niarmaste polismyndig-
het eller ring nagot av nedanstien-
de telefonnummer.

054/18 07 64, 19 27 40,
602 80,79 56 43, 13 30 63

Spirrad stil = kontorstid

= o viE -

mellan Glofsa och fastlandet. Belaggningen var god pa sommarturerna 1984.



Pansarskeppet HMS Manhgheten var ﬂaggskepp i Goteborgseskadem Har fotograferad 1943 efter den stora ombyggnaden

Foto fran K-E Westerlund.
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Manligheten — svunnen symbol for Goteborgs varnkraft

av Stellan Bojerud

Da krigets skuggor dver Europa den 1 september 1939 kallade Sverige i vapen. hade de férstirkningar av
landets forsvar, som beslots i och med 1936 ars forsvarsbeslut dannu icke hunnit fa full effekt och de

svagheter, som var en foljd av 1925 ars nedrustning hade ej hunnit arbetas bort.

Vad man lyckats att

samla ihop for Goteborgs sjoforsvar var en samling alderdomliga 6rlogsfartyg som forstiarkts med inkalla-
de hjalpvedettbatar. Inte mycket att komma med om den da effektiva tyska krigsmaskinen anfallit Go-

teborg.

For flottans vidkommande innebar det-
ta att endast ett fatal littare enheter till-
forts organisationen efter forsta virlds-
kriget och att den forhillandevis stora
kvantiteten aldre fartygsmateriel, som
tillkommit kring sekelskiftet, var i be-
hov av den modemisering och det under-
hall, som av finansiella skal undanhallits
dessa under mellankrigsaren.

Da den forstarkta forsvarsberedska-
pen palystes den 1 september 1939 foll
uppdraget att organisera vistkustens ma-
rina forsvar pd kommendédren A Cassel,
som tvd dagar tidigare utnamnts till
chef for Vistkustens Marindistrikt
(MDV). Han hade den 28 augusti 1939
utnamnts till chef fér Goteborgseska-
dern (GE) och nu foljde alltsa tva dagar
senare befilet over MDV.

De styrkor kommendor Cassel hosten
1939 kunde monstra, var ingalunda ut-

rustade med den modernaste materie-

len.

Goteborgseskadern hosten 1939

Foljande fartyg ingick i Goteborgseska-

dern:

ett pansarskepp, Manligheten,
1903

tva mindre jagare. Wrangel och Wacht-
meister, 1917

tre ubdtar, Hajen, Silen och Valrossen,
1917-18

sjosatt

HMS Manligheten med rammstav fore nmhvggnadtm F oto fran Curt S. Ohlsson
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hjdlpkanonbaten Skagerak, 1935

tvd hjalpvedettbitar (bevipnade ang-
trélare) Ocean och Gretha, 1907

tvd minsvepare (ombyggda valfingare)
Styrbjorn och Starkodder, 1925

sex hjidlpvedettbatar (bevipnade motor-
fiskebatar) Poseidon, 1937, Venus 1938,
Svanland, 1937, Betty, 1932, Bolinder,
1932 och Condor, 1931.

Antalmassigt kan ju forteckningen se
tillfredsstiallande ut, men i realiteten var
detta en mycket svag sjostyrka. Med un-
dantag for Manligheten fanns det i av-
delningen icke ett enda fartyg, som med
framging kunde ta upp artilleristrid
med en tysk minsvepare med 10,5 cm
kanoner. T o m en tysk hjilpvedettbét
(Vorpostenboot) innebar med sin 8,8
cm kanon ett dodligt hot for de flesta
av GE: s fartyg. Sjalvaste Manligheten
lag artillerimassigt illa till mot en mo-
dern tysk latt kryssare med 15 cm ka-
noner.

De bada jagarna Wrangel och Wacht-
meister var internationellt sett narmast
att klassa som torpedbatar — smé och
gamla sadana — och deras 7,5 c¢cm kano-
ner och 45 cm torpeder var omoderna.
Epitetet omoderna passar dven in p4 av-
delningens ubétar.

Av hjilpfartygen hade Skagerak och
de bada angtrilarna 57 mm kanoner
av 1889 ars modell. P4 de inkallade mo-
torfiskebatarna kunde en 37 mm kanon
av 1898 &rs modell monteras — pd vart
tredje (!) fartyg. Kanonerna rickte helt
enkelt inte till antalmaissigt.

Luftvirnet var det inte battre bestallt
med. Nagra [uftvarnskulsprutor fanns in-
te disponibla. Forst 1942 var denna
lucka i bestyckningen fylld. Hosten
1939 fick angtralarna noéja sig med var-
dera ett 6,5 mm kulsprutegevir M, 21,
som lanades fran landstormen. Allt var
inte battre forr — idag har varje soldat
med automatkarbin 4 samma eldkraft
som dessa kulsprutegevar hade, men
omvint kan man ocksi saga att 1939
hade &ngtralarna samma luftviarnskapaci-
tet som en ensam infanterist idag och
det imponerar ju inte.

For de inkallade motorfiskebatarna
skrapade man fram kulsprutor till de
bétar, som ej fatt kanon. Losningen blev
helt enkelt att montera ned jagarna
Wrangels och Wachtmeisters 6,5 mm kul-
sprutor M/14 och sitta upp dem pé
hjilpvedettbatarna. Detta hojde inte
jagarnas stridsviarde direkt, men sinkte
det inte heller i nimnvird mén — det
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Tva mindre jagare ingick i Goteborgseskadern hosten 1939. Det var Wrangel och
Wachtmeister byggda 1917. Hdr representerade av Wachrmeister. Foto frin S. Bojerud.

U-bdten Hajen var byggd 1917 och en av de tre u-bdtarna som ingick i Goteborgses-
kadern hosten 1939. Foto fran Curt S. Qhlsson.

Hijdlpvedettbdtten 56 Condor var en inkallad fiskebdt. Hjdlpkanonbdten Skagerak
och minsveparna Styrbjérn och Starkodder har tidigare publicerats i Linspumpen.



Pd resa till Goteborg ar 1937. Farty-
get ser i stort sett ut som da hon leve-
rerades 1905. Foto: K-E Westerlund.

var ju s lagt i alla fall.

Dessbittre kunde jagarna hosten
1939 forses med vardera en 25 mm luft-
vimsautomatkanon M/32 och en dubbel
8 mm luftvirnskulspruta M/36. Skage-
rak fick en av de fyra 40 mm luftvims-
automatkanoner M/36, som var Sveriges
totala mobiliseringsreserv av denna pjas-
typ 1939. Skagerak var alltsd verkligt
hogt prioriterad ur luftvimssynpunkt —
men i avseende pi det nu sd aktuella
ubatsskyddet var det simre bevant. Hon
fick vinta till 1942 innan sjunkbomb-
fillarna levererades'

Sakernas tillstdnd inom MDV var allt-
s 1939 ingalunda tillfredsstillande, vil-

oK)

ket chefen for marinen vil insag och &t-
girdade. Som en provisorisk 10sning
detacherades ett antal moderna enheter
ur kustflottan — som alltsd minskade i
motsvarande man.

Dessa fartyg var tvd jagare, Goteborg
sjosatt 1935 och Klas Hom 1931, samt
tvd utbatar, Sjolejonet 1936 och Sjo-
bjormnen 1937. Jagarna, som beskrivits
som en korsning mellan forsta varlds-
krigets engelska S-jagare och mellan-
krigstidens tyska stora torpedbatar av
Mowe-klassen, var utrustade med 12 cm
kanoner M/24, vilka svarade mot tidens
krav och sex likasd modema 53 cm tor-
pedtuber med tillhérande torpeder. Luft-
virnet bestod av fyra 25 mm pjaser
M/32. Dessa snabba fartygs pafallande
svaghet var att det medelsvara artilleriet
omfattade blott tre pjdser medan en
modem tysk jagare forde fem av samma
kaliber.

Ubdatarna var fullt moderna och det
bista landet disponerade vid denna tid.

Som flaggskepp disponerades som
sagt Manligheten, vars 21 cm huvudar-
tilleri kanske kunde imponera pa kalen-
derbitarna, men i verkligheten hade
onodigt lag verkningsgrad p g a utebliv-
na moderniseringar.

Men det var under perioden 1939-
1945 som Manligheten — fyrtiodrig —
stod i forsta linjen, eller rittare sagt av
de oinitierade ansigs gora detta.

Hur Manligheten byggdes

Det var 1901 4rs riksdag som besl6t an-
visa medel for att pibora ett fjarde
pansarfartyg av den typ, som beviljats
1899. De tre ildre var Aran sjosatt
1901, Wasa 1901 och Tapperheten

Bryggan pd Manligheten med fartygschefen KK av |:a graden greve E. Spens, under

resan Stockholm-Karlskrona-Goteborg 1937, Foto: K-E Westerlund.
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1901, vilka kostat i medeltal 2,6 miljo-
ner per styck. Manligheten kontraktera-
des den 21 december 1901 hos Kockums
Mekaniska Verkstad och sjosattes den 1
december 1903 som NB 86. Hon togs i
tjanst pafoljande ar.

Deplacement

Deplacement 3650 ton, lingd i konstruk-
tionsvattenlinjen 87,5 m, bredd pa pan-
sar 15,022 m, djupgaende till KVL
5,0m.

Maskineri

Tva stdende trippelexpansionsmaskiner
725 x 1135 x 1755 mm
700 mm

5.500 [HK vid 14,7 ato och 15 mm blis-
ter.

8 st vattenrrpannor typ Yarrow forde-
lade pa tre eldrum. Angtryck, 14,7 kg/
cm?. Eldyta 1450 m?. Rostyta 35 m?.

Farten vid ett medeldjupgdende av
49 m skulle enligt byggnadsspecifika-
tionerna vara minst 16,5 knop under tre
timmar. Vikten av maskineriet fick ej
overstiga 430 ton och kolatgingen fick
maximalt vara 0,85 kg per IHK och tim-
me.

Fartyget hade tre dngmaskinsgenera-
torer frin Bolinders Mek.Vst. och ett av
AEG tillverkat elsystem for 70 volt
likstrom.

Belysningen omfattade 281 glédlam-
por och 4 st 90 cm parabolstrilkastare
M/ 1900 av Siemens-Schukert typ G 90.

Bepansring

Bepansringen utgjordes av ett citadell-
system med 50,43 m lingd och 1,78
m hojd anbragt pa 100 mm teakback-
ning.

Bestyckning

tvd st 21 cm kanoner M/98 i tornlavet-
tage M/98,
sex st 15 ¢cm kanoner M/98 i tornlavet-
tage M/99
tio st 57 mm kanoner M/89 B pa konla-
vett,
tva st 37 mm kanoner M98 B for be-
styckning av angsluparna,
tvd st 45 cm undervattenstorpedtuber
M/99 i sidomontage.
Allt artilleri levererades fran Bofors, tor-
pedtuberna fran Sir W.G. Armstrong,
Withworth & Co i Storbritannien.

21 cm kanonerna kunde eleveras fran
—59 till + 12° medelst el- eller hand-
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Pansarskeppet Manligheten efterden stora ombyggnaden 1941. Ritn. av C.S.Ohlsson.

kraft. Sidriktning skedde med el- eller
handkraft och skjutsektorerna var 296°
for frimre och 310° for aktra tornet.
Sidriktning av frimre pjdsen kunde ut-
foras av en man och tog d42 min 22 sek.
Vid eldrift skedde ritningen med en has-
tighet av 7,5 - 10 grader per sekund.
Grinssattande for eldhastigheten var
ammunitionshissama. Vid eldrift tog
ett lyft 12 sekunder och vid handdrift
17 sekunder.

15 cm pjdserna handriktades och
kunde eleveras fran —7° till + 12°. Sid-
riktning fran buffert till buffert klarade
en man pa 18 sekunder.

57 mm pjdserna var snabbskjutande
och eldhastigheten berodde pa pjésser-
visens skicklighet. 20 skott per minut
torde varit normalprestation. Per mi-
nut befordrade hissarna 144 projektiler.

Som en latt avkylning efter alla dessa
siffror kan man nyttja 1906 drs sjokrigs-
materielsakkunnigas betidnkande, vari
bl a utsades att “En pansarfartygstyp,
betydligt starkare an den nuvarande, dr
nodvindig for vir flotta”. Da talade
man ju dndid om den yngre och starka-
re Oscar II. Manligheten var alltsa redan
passé fem ér efter sjosittningen.

Som flaggskepp pa vistkusten

Medio 1937 hade Manligheten o&ver-
forts frin Stockholm station till Gote-
borg. Nir hon rustades 1939 var hon i
princip oférindrad sedan leveransen
1905.

Under patrullering den 13 december
intraffade en explosion ombord varvid
sex man dodades och 14 skadades. Det
var en spranggripare pa ett bargat tyskt
paravansvep som detonerade.

Fran 4rsskiftet 1940/41 och fram till
sommaren genomgick Manligheten en
vilbehovlig modernisering. 1 samband
hirmed vidtogs dven ’’kosmetiska’ 4at-
giarder och efter ombyggnaden sag hon
mest ut som ett italienskt slagskepp,
men hade fortfarande svirt att tala vib-
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rationerna frin de egna kanonernas eld-
givning. Vid skjutning med full strids-
laddning hade aktra tomet skakats loss
och var pa vig att trilla i sjon berédttar
malicen. Om detta dr sant ma vara osagt,
men efter ombyggnaden hade fartygets
artilleri bittre eldkraft och riackvidd,
vilket astadkommits bl a genom djupreff-
ling av eldroren och forbdttrad eldled-
ning. Eldledningsutrustningen ’drvdes”
di pansarskeppet Drottning Victoria
moderniserades.

For 15,2 cm kanonerna hade den
enkla 4tgarden att vdnda eldroren upp
och ned medfort att rekylcylindern kom
ovanpd eldroret och att pjaserna darvid
kunde eleveras hogre utan att sld i dur-
ken, vilket medforde en 6kad skottvidd.
Ombyggnaden verkstilldes av Goteborgs
orlogsstation (OG) i samverkan med
Gotaverken 1941. Forskeppet dndrades
frin ramm till utfallande stdv. Detta
gjorde att farten okades med en halv
knop och sjovdrdigheten forbittrades
avseviart. Luftvamet oOkades till fyra

-

Manligheten vid Nya Varvel |

Goteborg d

57 mm, tvd 40 mm och tvid 25 mm ka-
noner samt fyra kulsprutor. Undervat-
tenstorpedtuberna togs bort.

I verkligheten var Manligheten ett
slags flytande kontor for chefen GE.
Om kriget kom till Goteborgs skdrgard
avsag man att fora en slags fordréjnings-
strid genom att retirera bakat i skdrgér-
den och lagga sig bakom en limplig och
ldg 6 for att nyttja denna som skydd
och skjuta gver den och efter ett sddant
eldoppnande anga bakdt till en ny limp-
lig 6 0.s.v.

Det var vil knappast ett sddant strids-
sitt Jacob Higg sig framfor sig d4 han
giorde sina medryckande marinmal-
ningar med kraftfullt framdngande pan-
sarskeppsdivisioner.

Slutligt 6de

Ej heller Manlighetens slutliga 6de blev
inspirerande. Till f6ljd av att stora kost-
nader lagts ned i moderniseringsarbetena
— som ny kostade hon f 6 ca 5 miljoner

beslot man forlinga hennes tjdnstetid
fram till 1950 under det att systerfarty-
gen utrangerats redan tidigare, Wasa
den 15 mars 1940 samt Aran och Tap-
perheten den 13 juni 1947.

For Manligheten kom utrangerings-
beslutet den 24 februari 1950. Hon ha-
de da varit i tjénst i 46 ar. 1952 séldes
fartyget till Marinverkstadema i Karls-
krona for 350.519: 99 och skrotades
delvis. Hon hoggs ned till vattenlinjen
och blev prdm, lag sedan som ponton-
brygga i Gullmarsfjorden tills hon sil-
des for skrotning i december 1984.

—

ar hon lag upplagd tills hon sdldes till Karls-

krona for att skrotas. Foto: Curt S. Ohlsson den 19 april 1948.
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Min forsta sjokommendering

av James Andersson

Pansarskeppet Manligheten var ett gammalt fartyg som moderniserats 1941 pd Go-
taverken. Hon blev mitt forsta fartyg i orlogsflottan. Foto frdn Sveriges Flotta.

1 februari 1942 reste jag till Karlskrona
for en veckas anstéllningsprov till eldare
vid flottan. Vid denna tid var det utri-
kespolitiska laget mycket spint. Tys-
karna stod pa hojden av sin makt. Det
var inte minga som trodde att Sverige
skulle kunna halla sig utanfor kriget.
Massor av unga pojkar sokte till forsva-
rets olika vapengrenar for att bli stam-
anstallda. Populdrast var flyget, darefter
flottan. Orsaken var inte bara, att det
var ont om jobb, utan jag tror, att de

flesta ville gora en insats for att Sverige
var hotat.

Jag var dnnu inte fyllda 18 ar, da jag
satte mig pa tiget frin Goteborg till
Karlskrona. Det hade varit mycket tjat
hemma innan min far gav sitt tillstdnd.
Utan malsmans tillstand gick det inte att
fa anstdlining. Det var en ling resa pi
den tiden. Strickan Goteborg - Alvesta
var elektrifierat. Alvesta - Karlskrona
gick med anglok. Fidrden den géngen tog
ndstan 12 timmar. Jag tyckte taget stan-

Det var trangt om utrymme ombord. Britsar fanns endast for underbefdl och dldre
manskap. Ovriga manskap sov i hangkojer. Foto ur Sjohistorisk Arsbok 1977-1978.
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nade vid varenda mjolkpall efter vigen.

Vid framkomsten till Karlskrona
mottes vi av underofficerare och furirer
och tigade i samlad trupp till kasemn
Sparre. Vid denna tid hade inkallelserna
natt sin hojdpunkt. Alla kaserner var
sprangfyllda. Vi blev inkvarterade i
gymnastiksalen pi kasern Sparre efter
att forst ha blivit utspisade i matsals-
byggnaden benimnd “Koket”. Gymna-
stiksalen eller exercishuset, som det
egentligen hette, var en stor byggnad.
Hér spelades pa den tiden allsvensk
handboll. Vi var s minga att vi tiackte
hela golvet, dir vi lag pa var sin halm-
madrass.

Sa gick en vecka med olika prov och
vi skulle fi veta vilka som blivit antag-
na. Jag blev antagen som motoreldare.
Dagen efter var det en hogtidlig ceremo-
ni, med hoga officerare ndrvarande, da
vi skulle skriva under anstéllningskon-
traktet. Vi forband oss att stannai flot-
tan 4 ar och 8 manader.

Nu var vi 3: e kl. sjomén (s.k. kani-
ner). Kanin var man hela fOrsta aret.
Kaninens status kunde jamstallas med
Indiens parias.

Forsta dret skulle innefatta 4 méana-
ders rekrytutbildning, 4 mananders
siokommendering och 4 manaders varvs-
praktik. Vi borjade pé kaserngédrden i
kylan. Det var en ling och kall vinter
det 4ret. Det vidxlade mellan teori och
vapendvningar, bland annat bajonett-
fiktning, vad det nu skulle vara bra for.
Kanske skulle vi dntra ett tyskt slag-
skepp med blanka vapen.

“Rekrytundervisning for flottan”,
den sk. “’Kaninbibeln” laste vi sd vi
kunde den nidstan utantill. Bland annat
skulle vi kunna rabbla upp alla fartyg i
svenska flottan. De sitter fortfarande
kvar i minnet.

Efter 4 manader pd kasern var det
dags for var forsta sjokommendering.
Det var spinnande dagar innan listan
kom upp over pa vilka batar vi skulle
hamna. Vi var ett tiotal gdteborgare och
vistkustbor som blev kommenderade till
pansarskeppet Manligheten, som lag i
Goteborg. En sagolik tur, tyckte vi.

Det var den 27 juni 1942 vi kom till
Goteborg. Manligheten lag fortojd vid
Masthuggskajen. Jag minns som igar nar
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vi kom utefter kajen med sjosickarna
pa nacken. Just som vi skulle g& ombord
stacks en hérig arm med en stor kniv ut
genom en ventil i fartygssidan och en
rost ropade: Knivar slipas”, halsar ské-
ras, kaniner nackas”. Det var ju uppig-
gande vilkomsttal.

Ombord blev vi hidnvisade till eldar-
missen. Det var ett varmt och dverbe-
folkat stille. Dar fanns britsen, dver och
underslaf, utefter skotten for underbefil
och dldre manskap. Vi andra blev till-
delade krokar upp under dick dar vi
skulle kroka vira hingkojer. Nir alla
var pi plats, var det trangt som i en sar-
dinburk.

Vi blev tilldelade olika backlag. Back-
laget var den grupp, som &t ihop vid
samma backlagsbord. Det var ett tiotal
man under befdl av en backlagsforman,
i regel en dldre korpral eller furir. De

Artikelforfattaren i Karlskrona i juli
1944, med den klassiska sjomans-
sdcken.

yngre turades om att vara backlagsman.
Dessa skulle duka, hamta mat i backar
frdn byssan uppe pd dick och diska.
Arga backlagsformin fordrade att just
deras backlagsman skulle vara forst med
maten, s det var ett kdmpande i kén
hos kocken.

Vi fick vara skeppsnummer. Mitt blev
688. Jag fick min befattning som elev i
mellersta eldrummet. Det var det storsta
och koleldat. Ddr var pannor pa bada
sidor mot foren och aktern. Aktra
eldrummet var ocksd koleldat, medan
forliga var oljeeldat.

Min forsta sjovakt minns jag sdrskilt.
Ett par dagar efter vi kommit ombord
limnade vi kaj for att gd norrut efter
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Middag pd Gustaf V under plitbackarnas tid. Backlagen ﬁck samsas om de trdnga
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utrymmena i pansarskeppens manskapsforliggningar. Foto ur Sjohistorisk Arsbok.

3-milsgransen. Det var ju sommar och
fruktansviart varmt i eldrummet med
alla fyrar iging. Min forsta uppgift blev
att ldmpa fram kol till eldarna och 6pp-
na eldstadsluckorma nir de skyfflade in
kolet.

Ndr béten borjade rulla kidnde jag
att jag skulle bli sjosjuk. Svetten rann
och jag madde fruktansvirt illa. Jag 6p-
nade och stangde luckorna som i trance.
Ibland stingde jag luckan ndr kol-
skyffeln var pa vig sé att kolet hamnade
i panngaveln. Ja, dom hir kanindjévlar-
na kan man ju inte ha till ndgonting. In i
kolboxen med dig och lampa”. Det var
ingen lysande start pd den sjomilitdra
banan.

Eldrum pa pansarskeppet Gustaf V pd koleldningens tid. Har slet galdrslavars efter-

Men mainniskan ar verkligen ett an-
passningsbart djur. Efter en ménad kla-
rade vi eldarjobbet, som om vi aldrig
hade gjort nagot annat. Det var ett
mycket tungt jobb och handflatorna
blev som av lider. Kolet var inte av bés-
ta kvalitet. Nar kolet var i form av bitar
var det rena drommen att elda. Det var
l4tt att slejsa, d.v.s. att bryta upp slag-
gen frin resterna med ett langt spett
(slejsen), s4 att det blev bittre drag. Nar
det var stybbkol var det varre. Kolet
brande fast i rosterna och néstan omoj-
ligt att bryta upp. Varje vakt skulle
slagga fyrarna. Det gick till s att man
forde over fyren till ena halvasidan, brot
upp och rakade ut slaggen pa eldrumsdur-

tridare, eldare och lampare i sitt anletes svett. Foto ur Sjohistorisk Arsbok.
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Kolning var ett av de otrevligaste och smutsigaste arbetena ombord. Kolet skyffla-
des i baskrar frin kolprdmar och bars ombord. Foto fran K-E Westerlund.

ken. Sedan forde man over fyren till
den rena ytan och lade pd friskt kol.
Direfter skedde samma med andra hal-
van av fyren. Allt skulle ga snabbt sa att
inte angtrycket sjonk. All slagg och
aska skyfflades i en stor askpyts och
vinschades medelst en handvev genom
en trumma upp till dicket och témdes
—

Efter ndstan ett halvt sekel under tretungad flagg hade pansarskeppet Manligheten

isjon.

Bunkringen av kol skedde fran kol-
pramar, som fortojdes utsidan fartyget.
Diacksbesattningen skyfflade kolet i

stora spankorgar (baskar) och bar kolet
over landgéingar till fartyget och téomde
genom luckor i didcket ned till kolboxar-
na. Eldarnas uppgift var att inne i boxar-

tignat slut. Under de bada varldskrigen var hon i aktiv tjgnst, och trots en stor om-
byggnad och modernisering 1941 utrangerades hon efter kriget. Den 19 april 1948
ldimnade det gamla pansarskeppet Nya Varvet i Goteborg, under bogsering till Karls-
skrona for atr huggas upp. Foto: Curt S. Ohlsson; Bildgrupp ETT.

na stuva kolet, si att hela utrymmet
uppfylldes. Nir boxarna var nistan fyll-
da fick man ligga raklang p4 toppen av
kolet och med hinder och fotter pressa
kolet at sidorna for att mera skulle fa
plats.

Det lustiga var, att alla som deltog i
kolbunkringen, var klidda i vita byxor
och vita bldkragade skjortor. Det var
de enda tillfillen d4 denna mundering
anvindes,

Mycket hinde de 4 manader jag var
pa Manligheten. Konvojering av lejdba-

Atr bdra baskrar med kol var ett tungt
och slitsamt arbete. Hdir birs kolet
ombord pd HMS Regulus i Nya Varvet
Ljuli 1934. Foto fran K-E Westerlund.

ammunition, overflygningar av tyska
flygplan. Dom var fan sa fricka pa den
tiden. Mycket roligt hade vi ocksa, bade
ombord och vid landpermissionerna i
Goteborg och efter bohuskusten.

Den 24 oktober var tiden pd Manlig-
heten slut. Vi kaniner akte tillbaka till
Karlskrona for att tjanstgéra 4 manader
pé Orlogsvarvet,

Efter denna tid blev vi befordrade till
2:a kl. sjébman. Vi fick sy fast ett streck
pad drmen under propellen och var inte
kaniner lingre.

1:ayk. 1454 Andersson

Lanspumpen 1985:2



Bilaga

Registersidorna
5501-5600

= 4 "ﬁ.lq'--‘\. o
A

 —
| ———

Det var ett tag sedan vi hade Glimfors ex. Glimfjord med i registersidorna men nu efterlyses hennes
tidigare historia i samband med kompletteringarna. Foto: Jan Crister Hall den 19 sept. 1971
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5515
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5517
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5525
5526
5527
5528
5529
5530
5531
5532
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CENTRIC ex Ellaston

TB 377 GOTLAND

Rariloche ex MAJVIK, LJUSNE JERNVERK

VICTOR

ANNA

KIRUNA

THEMIS

Nore Dane ex NORA

Odermiinde ex Irene, CIMBRIA, Alster

VINDY

PETTER

GULLT ex CERVO, Fratelli BRianchi, Abissinia, Abyssinia
Henrik Lund ex ROLAND, Ryall

Ulla ex BP Ulla, BP Vera, Vera, BOLINDERS 3, PRIMUS 3
Lisbet ex Aira, TInga L, Vilma, Capitol, GROVEMONT, Tudhue
EMMA ex Eshcolbrook

GRETA ex Jens

SOUTHGARE ex Glen Derry, Springbok, Maria A Hinde
PEDRO CHRISTOPHERSEN

INGOMAR ex Don Juan

SANTA

SAGOLAND

Erika Fritzen ex Dampfem, HOGLAND, Ryton

GODHEM ex EWY

ESAB 1T

Amaler ex IMMELN, CONSUL CORFITZON, Melobesia

RUNA

WENONAH ex Lottie Jenkins

ROLF ex JONSTORP, Sirrah

EMBLA ex MIMER

Goplo ex Illkirch, EROS, VESSMAN, ENON, Biarritz, Royal Exchange
T GYRO ex STYRBJORN

BARD ex NILS UNER, TRUMF, Holmfield

= BODIA ex AILA, Eleonora Mail

FRIP ex VALAND, Portia, Anna Kirstine, Alexia

BARDEN

NEW SWEDEN

VARING ex Pécine

RANA ex Mohil Service, KALLO-TANK, SHELL S 3, SHELL 3

RAMSO ex NORANIA, VIRGINIA, GUSTAVSHOLM, OSCAR TRAPP, Marina

WILLY ex RAMUNDER

SERENA

CONSUL BRATT

ASTRTD ex Astraea

CALEDONTIA ex ORVAR

Frem ex ARSTA, AMY

FORSVIK

MILOS ex BJORKFJARDEN, ESSOKRAFT 1, LUCIFER
AGDA

AINA

1903
1913
1913
1895
1902
1913
1911
1913
1896
1913
1913
1885
1906
1910
1906
1892
1875
1883
1913
1883
1913
1913
1905
1913
1913
1901
1913
1875
1891
1913
1898
1913
1895
1899
1868
1892
1913
1900
1913
1907
1913
1913
1913
1867
1913
1868
1913
1913
1913
1913

Glasgow
Sdtra Varv
GGéteborg
Brixham
Spickerhdrn
Sunderland
RisBr

Viken
Geestemiinde
Studserdd
Svineviken
St John N B
Sunderland
Stockholm
Sunderland
West Hartlepool
Thurd
Belfast
K&penhamn
Brake

R&a

Hull
Sunderland
Goteborg
Gdteborg
Stockton
Sjdtorp

S5t Lawrence
Grimstad
Géteborg
Middlesbrough
Karlstad
Stockton
Stockton
Karrebaeksminde
Porsgrund
Hull
Stockton
Goteborg
Hebburn
SBderkdping
Jungfrusund
Tronhjem
Norge
Oskarshamn
Teignmouth
Bergen
Givle

Raa

Viken

EE

1913
1913
1913
1913
1913
1913
1913
1913
1913
1913
1913
1913
1913
1913
1913
1913
1913
1913
1913
1913
1913
1913
1913
1913
1913
1913
1913
1913
1913
1913
1913
1913
1913
1913
1913
1913
1913
1913
1913
1913
1913
1913
1913
1913
1913
1913
1913
1913
1913

x 1913

1915
12.54
9.25
1933
b.24
1915
2.38
10.68

11.56
1956
7.21
1916
3.26
1915
1914
1921
1917
1964
4.27
1954
1935
2.24
19138
1914
8.21
1947
1917
9.31

12.54
1940
1981)
1927
1914
1919
1916
1918
1917

12.55
1920
10.56
2.55
1917
1954
6.19
1915

1971
1971

Minsprdngd 26/4 S%dra Kvarken
Ej ldngre sjsfart

S Ar. Struken kring 1960
Strandad 11/10 Lilla Kurnd

S utlandet

Grundstdtt 12/8 Pentland Firth
Férlist

S Br

S Est. Struken ca 1953

Ej ldngre sjdfart

Spriangd utanfdr HBgands

S utlandet. Struken fdre 1925

S No. Torp 10/6-18 utanfdr Labrador
Prdm. Fanns #nnu 1966 i Danmark som mt
S Br. Upphuggen 1957

Strandad 9/12 vid Blyth

Sprang lédck 22/10 o sjdnk vid Finngrund
S Br. Sjonk 14/4-18 vid Flambourgh Head
Upphuggen Godteborg

S Fi. Sprdngdl0-27 i Kipenhamn efter ha
Grundstiitt 19/9 Varberg

S Pi. Sdnkt 10/12-41 i Manila av flyg

S No. Minsp 25/2-45 vid Travemiinde
Strandad 28/2 Lerwick

S Fr. svetsfartyg

S Ge. Koll 6/10-21 med vrak vid Vlissin
Grundstdtt 24/10 och sjdnk vid Swinemiin
Strandad 3/12 i Givlebukten

Upphuggen Torekov

Upphuggen Travemiinde

Beslagtagen 9/4 i Bergen. Upph 1956 Pol
S Pa

Grudstdtt 7/4 Quessant

S Fi. Strandad 12/36 pd norska kusten
Minspriangd 14/8 utanfdr Skagen
F8rsvunnen efter 15/9 pr Mobile-Cardiff
Torpederad 20/5 utanfdr Gibraltar

Sdnkt 7/2 av ubdt utanfdr Orkney

Upphuggen Ystad

Strandad 8/11 Gotska Sandén
Ej lingre sjdfart

Upphuggen Ystad

Sjdnk 1/8 utanfdr Marstrand
Upphuggen Giiteborg

S Da. Struken 1920
Minspringd 18/9 i Nordsjsn

Brann 19/8 vid Trysunda, Ornsk&ldsvik.
Upphuggen Klagshamn

et

veri
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SS-B

se dven reg-nr 80

TORGRIM ex Richard Kelsall
ISA ex TORSTEN, CRITERION
“ Faito ex OSBUR, NAUTIC
CORDELTIA

KRONPRINS GUSTAF ADOLF
HERE V ex TYNAS, HAMMARD
SIF

PEHR HELLZEN ex HOLMEN 1, Hercules
Eliezer ex EMIL

THOR

CREMONA

AGNES

BIANCA ex BTANKA, ELLA
FEORG ex JUDITH

Birgit ex CARRIE, Fylla
Georgios ex DELAGOA

Consul Persson ex AMIE
MAGDALENA ex NORA, Langdon
LYNGO ex ENERGY

ELLIDA

DILIGENCE

SKARGARDEN

WIVI ex Louise

NORDEN ex ALM

HILDA

Chelatros ex MAGDALA
VIFSTA ex MARGIT, Lyo

IGOR ex Cairmbahn, Trevider
Nebil ex Akcakoca, VERNA
Maja ex NORMA, Biér

SATRA

Ostpreussen ex KRONPRINSESSAN MARGARETA

ELISE

TYRA ex Caroline

OCEAN MONARCH

BALTIA ex Riim, F W Fischer, Cornbank
POLANA

INGA ex AGGE, Aage, Sif

BIA ex FREDVOR, ZEBRA, Arken
GLOBE ex ANDERS

SVEA ex Sverre, Marie, Charmer
BOHUSLAN

TANA ex Easterhill

o ALFA

BODEN

ESTHER

Manta ex OTHEM

RUTH

LEJON

Yelkenci ex Nazarenus, Hesperus, Mons, TORVIG, Castlefield

1885
1889
1914
1867
1914
1913
1913
1899
1914
1914
1883
1914
1914
1877
1863
1914
1890
1882
1901
1876
1894
1913
1872
1874
1914
1914
1877
1883
1914
1899
1914
1914
1876
1873
1900
1891
1899
1873
1900
1914
1869
1913
1872
1899
1914
1914
1914
1914
1910
1890

South Shields
Grimsby
Malmd
Glasgow
Kdpenhamn
Karlstad
Dundee
Hamburg
Landskrona
Halmstaa
Greenock
Ystad

R332

Grimsby
K&penhamn
Newcastle
West Hartlepool
South Shields
Brixham
Veile
Lowestoft
Sjdtorp
Holbaek
Arendal
S6dra Garn
Newcastle
Faaborg
South Shields
Loddse
Arendal
Sjdtorp
Kpenhamn
Faaborg
Kége
Galmpton
Grangemouth
Dondangen
Odense
Norge

R34

Boston
Géteborg
Dundee
Figeholm
Sunderland
Karlshamn
Sandefjord
R34

Lysekil
Stockton

1005
42
962
548
2860

=

XX X X
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1913
1913
1914
1914
1914
1914
1914
1914
1914
1914
1914
1914
1914
1914
1914
1914
1914
1914
1914
1914
1914
1914
1914
1914
1914
1914
1914
1914
1914
1914
1914
1914
1914
1914
1914
1914
1914
1914
1914
1914
1914
1914
1914
1914
1914
1914
1914
1914
1914
1914

1914
1.57
3.53
1917
1930

1944
1959
1914
11.63
8.28

1973
1916
1915
1914
11.15
3.52
1953
1929
1971
1952
1921
10.17
1961
1915
5.41
1918
4.54
1916

7.51
1915
3.27
3.26
1916
1933
1914
1929
10.56
6.16

1924
1926
1940
1925
8.51

15-17
6.15

Strandad 31/10 Skottland

Pram

S It. Upphuggen 1968 Vado

Sdnkt 24/4 Nordatlanten

Overgavs 29/7 utanfoér Brasilien efter brand

Flygtorpederad 8/7 vid Helgoland

Ej ldngre sjofart

S Da. Foérlist Waterville Bay 26/11-14
Sjbnk Elldsfjorden

Upphuggen London

S Ge

Strandad 2/1 Kiring®n

S Fi. Sdnkt 6/11-15 1 Ostersjdn

S Da. Strandad 10/32 Holmdgadd

S No. Sdnkt 1/4-17 Nordsjén

Upphuggen Hemriksem, Holland

Sjénk 24/3 vid Grimsholmen, Falkenberg
Lades Karlshamn. Rester kvar dnnu 1966
S USA. Fdrlist bdrjan av 80-talet
Prdm. Lades vid Bj5rkd

Strandad 5/10 Norra Kvarken

Avgick England. Ej avhdrd

Grundstdtt 18/4 Hallands Viderd

S Da. Strandad 3/11-41 St Lawrence
Férstdrd

Torpederad 17/9 utanfdr England

S Tu
S Da. Struken 1917 i Norge

S Ge. Anl Hamburg 5/1-63 f8r upphuggning

S Da. Férsvann 5-17 med man o allt i Nordsjdn
S Ge. Struken 1928

S No

Minsprdngd 21/8 i Nordsjon

Kantrade 23/10 o sjdnk Langelands Balt

Férlist 28/5 Utklippan

Forstdrd. Lades Gapershultsviken, Vdrmlandsnids
S Arabien. Kom fram till Aden 1956

Uppbringad Oresund. Liktare Swinemiinde

Sjonk 8/12 1 Kattegatt efter kollision
Grundstdtt 9/11 Nordmalingsfjdrden

Sinkt 15/4 Narvik. Bdrgad och upphuggen 1953
Kolliderade och sjdnk utanfdr Skdne

S Bs. Upphuggen 1958

Okind anledning
S No. Upphuggen 1958 i Turkiet



Kompletteringar till registersidorna

Skonerten med reg.nr 5825 har haft
ytterligare ett namn, ndmligen Emma,
som var hennes dopnamn. Hon har si-
ledes haft fyra namn: Emma, ex Tobias,
ex Astrid, ex Amphion.

Holger Magnusson

]

[ nummer 1 av Linspumpen har jag i
registersidoma upptickt ett litet fel som
jag gdrna vill ratta till. Det giller det
storsta fartyget i hela listan for 1914,
nimligen Sumatra.

I registret uppges att hon sjonk efter
grundstdtning den 12 november 1939
utanfor Calcutta. Jag var bara 17 ar da,
men jag minns i alla fall, att hon forliste
nagon ging i juni detta ar i Gangesdel-
tat. Senare har jag flera ganger farit pa
denna strida och av tidvatten hart drab-
bade flodarm som heter Hoogly River.

Sjokapten Reinhold Stromberg var
vid tillfdllet andre styrman i Sumatra.
En annan ombordvarande var eldaren
Frisk. De har bada berittat att fartyget
gick mycket sakta p& en sandbank, just
vid frukosttid, s& sakta att de flesta
ombord inte mirkte nagot. Genom lot-
sen kallades bogserbatar och ett nir-
liggande mudderverk till hjilp. Nar
de satte igang att dra gick den kollas-
tade stora &ngaren av pd mitten,

Kapten Stromberg har sjalv for mig
utpekat platsen. Bara efter nagra dygn
hade haveristen sugits ned under vatten-
ytan i Gangesdeltat, dir den strida
strommen for med sig massor av sedi-
ment frdn jordens hogsta bergskedja.

Jag tror i alla fall att Sumatra sjonk
p& forsommaren 1939 cirka 7 ménader
efter rederiets nybyggda Nippon sugits
ner i en sandbank i Scheldedeltat efter
en kollision med en fransk angare.

Sten-Bertil Robertsson

O

5841 Norrkopings Isbrytaren II se-
dan Pampus, Bjorn och nu Akke  med
blatt malteserkors i skorstenen.

5932 Kolbjorn just inkommen med
imponerande timmersldp tillsammans
med dragkompisen Renoé ex Erik ex

Obbola. Tvad granna, vilhallna och vil-
utrustade Wirénbatar frin Pited.

5952 Neptun av Kramfors 1875 Mo-
tala Bogs.ab.Victoria (A.Omberg). Re-
gistrerad och reparerad 1916. Avfort
1922 som forstord. Har uppstar en fra-
ga.

Motala byggde nr 311 av jarn och tréd
en angslup 8 hkr 1874.

Motala byggde 358 av jarn och tréd en
angslup 10 hkr 1875.

Motala byggde 338 av jirn och trd en
angslup 40 hkr 1875.

Samtliga doptes till Neptun 358 med
tillagget 2. |

1893 agde Angslupsab. Neptun (Bro-
lins) i Soderhamn tva angslupar av jarn
Neptun I och Neptun II byggda i Motala
1874 resp 1875, vilka bor vara identis-
ka med 311 och 358. Nr 338 bor ha
varit betydligt storre. 1918 transporte-
rade Angermanilvens Flottningsforening
i Kramfors bogseraren Neptun I, som
1916 kopts fran Angslups Ab Neptun,
byggd for den 1875 i Motala, till den
stora sjon Malgomaj i s6dra Lappland,
dar den sedan gick i allmidn trafik och
som timmerdragare under namnet Mars
tills den skrotades 1966.

Vilken Neptun ar 5952? Var det 358
Neptun II eller var det 311 Neptun I,
som kanske inte forstordes utan endast
isartogs for transport Malgoma;j?

5915 m/f Trygve ex Raftsund ex
Kong Magnus 1873 Glasgow. Var det en
gammal Trondheimangare med samma
namn Kong Magnus?

5931 m sk Olga av Norrtilje ex segl
Vigilant 1895 Inverkething av Cumming
& Ellis. Sedan Start och (1934) Floreana
av Guayaquil i Ecuador tillhorig La Co-
lonia de Floreana A/S (Aug. F Christen-
sen A/S, Oslo). Har nagon bild och vet
mer?

5943 m/f Gosta tra 1916 Fittja 286
br Kalkindustri Ab Sodertilje, sedan
Ido av Stockholm Rab Sodero. 1932
kondemnerat efter haveri och salt Her-
raings Gruf Ab och ombyggd till pram
Herring 4. Kan hon vara identisk med
Siv av Borgd (1965) ex Anna Lise ex
Herring 4?

5956 (1952) Glory ex Kim J B Johan-
sen, Kopenhamn.

5972 Starkotter av Goteborg ex Ac-
tive i supplement 1918 uppgiven byggd

1889. Var det en f.d. Képenhamns-bog-
serare?
5978 Albatross sald Aberdeen 1928.
5991 Falken av Haparanda. Har na-
gon bild och vet mer?

5988 Viija 1900 Dordrecht. Sald
O.A Bloms Skrotaffir Ab, Stockholm,
som vid den tiden dven dgde skrotupp-
samlingspramen Stromdalen, Sveas f.d.
gamla fina Oscar I1. 1936 sidld Vatten-
fallsstyrelsen, maskin och panna urta-
gen och anviind som materialpram. Kom
den verkligen sedan i fart igen som Gota
Alv och hoggs upp forst 1968? Bild i
gammal och ny skepnad?

5918 Freja skall ha ordningsnummer
III efter Amersfoort.

5905 Boljan ex Boljen ex Ernst byggd
trd 1892 i "Krakau”. Kopt 1917 av Karl
Hildor Isberg i Stockevik  det var vil
han med 30-talets jarn-Messina — forlist
1920.

Byggorten ej lokaliserad. Aven de-
taljerade kartor visa ej annat Krakau en
Krakow i Polen hogt uppe i Wislas,
Weichels kallfléden och dar borde man
ju ej hamna under bétologiskt botani-
serande. Kan en skuta 20x6x2,3 m ha
byggts dar? Ja, helt uteslutet ar det vil
inte om an mindre troligt. Virkestill-
gingen bor ha varit god i Karpaternas
sluttningar och aven om Wisla lar vara
svarfarbar gar det val alltid ta sig utfor.
Exempelvis byggde Gyljens Bruk langt
in i Norrbotten p& 1800-talet en unge-
far lika stor skuta  Schamyl - som se-
dan flottades efter Angesan och Kalix-
alven till kusten. Saledes ar Krakow ratt
eller vilket Krakau galler det eljest?

Kom f.0. icke en annan bohusskuta
fran ungefér de trakterna?

9743 Glimfjord av Kladesholmen ex
Ema R ex Dievenoy med nagot dunkelt
forflutet som marin motorpram  byggd
just pa andra sidan vattendelaren mot
Oder i Cosel uppstroms Breslau. Men dit
var val Oder kanaliserad och aven ytter-
ligare ett stycke in i den kolrika industri-
bygden runt Zabrze/Hildenburg — Kato-
voce men knappast genomgaende Gver
vattendelaren till Krakow /Wisla. Vet na-
gon mer om Glimfjords forhistoria?

Lennart Isaksson

Ocke 1013 830 04 Morsil
Tel: 0647 - 610 58
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Vykort éver Gustafsfors bruk dar tva pramar ligger vid lastkajen. T v slussvaktarbo-

stallet, t h m f Ellida, en valkdnd lastbdt pa Dalslands kanal.

De var summa 14 som dar gick . . .

av Mats Sjokvist

Liste med stort intresse artikeln om
Gustafsforspramarna i nr 1/85. Efter-
som pramar inte ansags lika ’fina” som
passagerarbatar och bogserbatar blev
foliden att ingen brydde sig om att foto-
grafera dem innan det var for sent. Sjalv
hade jag dessa prdmar inpd knutarna nir
jag viaxte upp. men ingen enda bild blev
tagen vilket jag idag djupt &ngrar. Intres-
set vari alla fall sipass stort att jag 1948
som fjortondring gick ner i maskinrum-
met pd prdm nr 11 med anteckningsbok
och blyertspenna for att gora en enkel
skiss av prdmens tandkulemotor av mir-
ket Avance. Vid en vindsrojning for nag-
ra &r sedan hittade jag denna anteck-
ningsbok. Aterseendets glidje blev stor.
Langt senare har jag ocksa forsokt att ur
minnet rita en Gustafsforspram som jag
minns den. Dir finns sakert manga de-
taljer att anmarka p4, men i stort torde
bilden stdmma.

I 6vrigt kan jag intyga att det “svir-

made”” av Gustafsforspramar pa kanalen
under 40- och 50-talen. Minst en om da-
gen var man van vid. De kom fran Gus-
tafsfors och sjOsystemen norrut med
last av pappersmassa eller ved pa vag so-
derut och kom tillbaka ’p4 litten” da-
gen dirpa.

Hir nagra kompletteringar och egna
iakttagelser fran den tiden som kanske
kan vara av intresse.

1:an och 2:an saknade som sagt mo-
torer och gick pa Goteborg bogserade av
Gustafsfors II. Ibland férekom att de
var lastade med salt pa tillbakavigen.
3:an var en typisk vedprdm av enklaste
slag. Inga bekvimligheter eller skydds-
anordningar. Nir prémen gick tom fick
man balansera pa den smala kanten mel-
lan de tomma lastrummen och utsidan
om man skulle ga fran styrhytten akter-
ut till skansutrymmet forut. Mast och
vinsch saknades. Brinnveden eller kast-
veden som den ocksa kallades, rallades

ombord pd plankor med s k ridvar som
nir lastningen var klar stélldes upp- och
nervianda p4 vedrankorna.

4: an gick med bade massa och ved.
Vissa perioder gick den i héljen mellan
Dals Linged och Mustadfors, férmod-
ligen i fabrikens tjdnst.

6: an sag man ofta ligga vid lastbryg-
gan i Billingsfors intill DVVJ: s och
ULB: s industrispidr. Den gick siledes
oftast i Laxsjon mellan Skapafors och
Billingsfors.

6: an hade mast och vinschmotor och
blev darmed ett mellanting mellan prdm
och fraktbat.

7:an gick tdta resor med pappersmas-
sa fran Gustafsfors till Skapafors. P4 hall
kindes den litt igen dirfor att skorste-
nen var lingre dn pa de Ovriga. Massan
var pords och fuktig och lag i rullade
balar. Skeppare ombord var under
manga ar Karl Andreasson, dven kallad
Kalle lampa” — en kind profil pa kana-
len.

8: an var en av de senast byggda i
pramflottan och var ensam om att ha
en motor av Siffle-fabrikat. Under and-
ra varldskriget da bristen pad drivmedel
var akut, installerades den med gengas-
utrustning vilken fungerade utmirkt.
Skepparen Ejnar Andersson hidvdade att
pramen t o m blivit snabbare i och med
detta. Den gick liksom 7:an med massa
p4 Skapafors.

10: an gick som jag minns det mest
med vedlaster. Aven hir experimente-
rades med gengasaggregat men drift-
sikerheten blev simre n i 8: ans fall.
Motorkringel var ett aterkommande
bekymmer. I sjdarna var det inga prob-
lem. men nidr motorn stilldes pd tom-
gang vid slussningarna ville den inte vara
med ldngre. Anledningen till detta fick
jag aldrig helt klart for mig. 8: an och
10: an gick ddrmed for egen maskin un-

Gustafsforsprdm nr 6 ritad ur minnet av forfattaren 30 dr efterat. Pramarnas skrov var svarta, styrhytten graimdlad. Pramen ar las-

stad med de typiska rullade massabalarna.

Lanspumpen 1985:2
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der kristiden tack vare gengasdriften.
De andra prdmama bogserades diremot
i sjdarna och gick for egen maskin bara
mellan slussarna. Det kunde ocksi ha
sina problem. Ofta pagick mosdragning
och -slussning i kanalen samtidigt och
risken var ganska stor att pramarna fick
gammal rostig staltrdd frdn mosorna i
propellern. Motorerna kranglade och
irritationen var stor. Mosdragarna 4 sin
sida fick ju sitt ackord forstort.

11: an var likasd en slitstark massa-
pram. Skepparen Eugen Pettersson kor-
de ocksi flera av Gustafsforsbolagets
bogserbitar genom 4ren. De senaste
dren hade han en egen bat  Trio. P
varkanten kunde man se en bukett
blasippor i ett glas std i hans styrhytt.
Det var han som tillat mig g4 ner i ma-
skinrummet och rita av motomn.

Pram nr 14 var en av de simre pra-
marna enligt mitt tycke. Den lag ofta i
ett horn av kanalen pa grund av motor-
haveri. Kanske ar det ordttvist att klassa
ner den sid — den hade kanske fungerat
bra i ett tidigare skede. Nir den funge-
rade gick den i varje fall mest med
ved men sikerligen ocksd med massa.
Att det var nr 14 som senare byggdes
om till husbat ir riktigt. Den doptes
dirmed om till Arkulaus. [ denna ark”
inreddes minsann en brollopssvit 4t ska-
despelaren Lars Ekborg och hans hustru
som vigdes i Billingsfors brukskyrka i
juli 1951 i samband med en teaterfore-
stillning vid nyinvigningen av den gamla
anrika utomhusteatern fran jarnbruksti-
den pd On utanfor Billingsfors. Ett he-

dersamt slut for en gammal uttjint
Gustafsforspram. Fotot pd husbaten i
foregiende nummer ir sannolikt taget
just vid kanalen i Billingsfors.

Senare fungerade den som kaffeser-
vering pd sjon Leldngen vid stranden av
Centralparken i Bengtsfors.

Aterstdr 5:an,9:an,12:anochnr 13.
Om dessa vet jag i stort sett ingenting.
Att nr 9 och 13 var med i bogserslipen
kommer jag ihdg. Och jag dr néstan helt
overtygad om att de hade motorer. Men
jag kan ocksid minnas fel p& den punk-

- -

aﬁ‘e st o /P
. Guesrafs fors r7
Skiss av Avancemotor i Gustafsfors-

pram nr 11. Blad ur en anteckningsbok
fran 1948. Teckning av forfattaren.

Mer om gustafsforspramarna

av Olle Lindh

Som nybliven medlem i Linspumpen
har jag list Robin Holmstedts artiklar
om Gustavsfors primar. Eftersom jag
sjalv kdnner Robin lite och vet om hans
stora kunnande om kanalbatar pa Dals-
lands kanal, sa vill jag anda forsoka att
har sprida lite ljus dver tre av de gamla
gustavsforspramarnas 6de.

Ett har dom gemensamt: alla blev
ombyggda till flytande café, eller hus-
bat. Dessa tre gustavsforspramar nr:
2, 5§ och 14, var alla bogserprdmar nir
dom sildes. Nr: 14 hade tidigare varit
motorprdm.

Efter det att frakterna pa kanalen
avtog kraftigt i bogan av 50-talet, sil-
des dom gamla prdmarna ut; dom flesta
i daligt skick och med minga ar pé
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nacken.

Gustafsfors §

Pram nr 5 koptes av Gosta Fransson
fran Dals Linged och en sviger till ho-
nom, ar 1953, for en kopesumma av
5000 kr. Denna pradm var inte lik ndgon
annan, hela svingningen i for och akter
var av jarnpldt och s& hade man plankat
langsidorna.

Baten bogserades ner till sjon Ravar-
pen och lades strax nedanfor slussen vid
Mustadsfors. Nu bdrjade arbetet med att
gbora om denna pram till ett flytande
café. Lastrummet inreddes till ett stort
rum, i foren var ett Overnattningsrum,
i aktern hade en pump inmonterats samt
ett el-skdp och toalett. I dverbygget var

ten. Dirfor vore det mycket virdefullt
att fi in uppgifter om dessa. Kanske
ndgon av Linspumpens ldsare kan hjilpa
0sSs.

Dessa minnesbilder hirror sig fran
tidsperioden omkring 1943-1950. 1 slu-
tet av 40-talet var prdmtrafiken som in-
tensivast. Forutom Gustafsforsprdmarna
gick mer eller mindre reguljart pramar
frain Lennartsfors (utan motor) bogse-
rade av Herbert och Billingsforspramar
(med motorer) bogserade av Billingsfors
II. Billingsfors I (senare Nore) bogsera-
de mossldp i sjdarna till Billingsfors och
Langed. Mosorna till Hafrestrombolaget
bogserades av Hafrestrom III (f d Helle).
Héfrestroms pramar bogserades daremot
av Hafrestrom 1. Dessa prdmar saknade
ocksd motorer. Vidare bogserades mo-
torpramarna Sjovik III och IV fran Lax-
arby, av Sjovik. Detta utbud av prdmar
plus ovriga lastbatar plus passagerarba-
tarna  Tarnan och Storholmen (och
ibland Nas) plus slussning och dragning
av virkesmosor bidrog till en mycket
livlig eller rentav hetsig verksamhet utef-
ter Dalslands kanal. Det var en hirlig
miljo och jag dr glad over att ha haft for-
ménen att vdxa upp mitt ibland den.
Men som sagt nigra bilder pa alit
detta skulle man ju ha tagit. Jag vet att
det finns planer p& att uppritta ett
bruksmuseum i Gustafsfors. Forhopp-
ningsvis kan det komma fram en del bil-
der i samband med detta. Dar om na-
gonstans borde det finnas bildmaterial.
Hoppas arbetet pd detta fortskrider. Det
4r i sista momangen!

ett kok och serveringsrum, som ocksi
hade en trappa ner till det undre rum-
met. Prémen doptes till Arken.

Ar 1954 oppnades serveringen och
var sd i tre somrar i rad. Rorelsen drevs
av Gosta och hans svidger med fruar.
Efter detta. som blev ett ekonomiskt
fiasko, hyrdes Arken ut till en handlare
i Siffle ett dr. Prdmen bogserades dit
och lades strax nedanfor gamla genom-
fartsbron. Nista ar, alltsd 1958, si ut-
lystes auktion pd Arken och Sifilla
sportklubb blev agare till prdmen for
6.300 kr. Nu skulle den bli klubblokal
men maste da flyttas fran sin nuvarande
plats till en vik i Vanern nira inloppet
till kanalen. Nu var det si med dessa
gamla pramar att dom stindigt maste
pumpas. Det blev vil lite si och s& med
detta. Arken forfoll och sd smaningom
sjonk den och blev aldrig birgad. Detta
var omkr. 4r 1965.
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Gustafsfors 14

Pram nr 14 kopte Ake Tolldin frin
Bengtsfors ar 1951. Denna caféigare
var den forste som byggde om en pram
p4 detta vis har pa kanalen. Arbetet
gjorde han sjilv. Lastrummet som in-
reddes till ett enda stort rum, hade stop-
pade soffor runt hela rummet med sma
bord till. En toalett var inredd i foren.
Vatten och el var indraget. Pabygget
hade ett kok och ett stort rum for
kaffegister.

Pramen lagi sjon Lelangen, var place-
rad vid Centralparken, mitt i hjirtat av
Bengtsfors. Under tiden 1952-56 drev
Tolldin denna caférérelse, sedan blev
den sild till en som hette Brennstett,
Han lit prémen, som ocksd denna var
dopt till Arken, std oanvind forsta dret
han dgde den. Ar 1958 hyrdes den ut till
Ebba Wedin fran Bengtsfors, for fastig-
heten dar hon drev caférorelse hade
brunnit samma ar. D4 makarna Brenns-
tett ndsta ar skulle bérja med rorelsen,
hade nya bestdimmelser tritt i kraft gal-
lande koksutrustning, toaletter och
tvittrum. FoOr att uppfylla dessa krav
behovdes det till en grundlig upprust-
ning och det stillde sig alldeles for kost-
samt. Nu tog man helt enkelt och rev
allt och tog vara pa det som var nigot
att ha. Skrovet bogserades ut pa djupt
vatten och sprangdes. Detta var 4r 1960.
Arken hade under denna tidsperiod
sjunkit tva ginger och bargats.

Praim nr 14 kopte Gustavsfors-bola-
get av kapten Persson Lennartsfors. Den
hade tidigare varit namnad Forsbacken.
Vid Gustavsfors fick den smeknamnet
»’Baltimore”. Detta enligt en gammal
fore detta batsman fran Gustavsfors.

Gustafsfors 2

Prim nr 2 tog Billingsfors Bruk sjilva
hand om och rustade upp i Gustavs-
fors till en flytande husbat. I sjdlva

——

Detta dr pram nr 5 dd den agdesav Gosta Fransson. Platsen dr Ravarpen strax nedan-

Gustafsfors III med Arkulaus pd slip passerar har Bengtsfors pad vag till Billingsfors

en sommardag 1951. Foto fran Olle Lindh.

lastrummet inreddes det flera rum
for overnattning. Det gjordes en korri-
dor efter ena lingsidan och dir var alla
ingdngarna till rummen. Aven i foren
och aktern var det inredda rum. Toalett
och tvittrum var ocksi i bottenplanet.
El och vatten fanns inkopplat.

I pabyggnaden over var det ett kok
och en stor matsal. P4 akterdicket som
var storst kunde man ha dans pé bryg-
gan. Alltsammans var mycket lyxigt
och péakostat vad det gillde inredning

och utrustning.
P4 invigningsaret 1951 sd drogs den

ner till Billingsfors och lades i Laxsjon
vid Billingsholm, eller >’On’ som den
kallas i dagligt tal. Den blev nu dopt till
Arkulaus. Under en tid var den bostad 4t
teaterfolk som skulle gistspela pa den
nyupprustade friluftsteatern pa On.

Kan ndmna att Lola och Lars Ek-
borg gifte sig i Billingsfors kyrka under
denna tid och hade sin broliopssvit pi
Arkulaus.

Efter denna sommar si drogs den
upp till Vistra Silen och lades vid en

for slussen vid Mustadfors. Foto fran Olle Lindh.
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udde nidra inloppet till Skifors. Nu fick
anstillda vid foretaget ldna Arkelaus
till privata fester eller till en trevlig
veckdnda.

Men det var s& med denna prim
som med dom andra, den lickte. Efter
nagra ar si drogs den upp pi varvet i
Gustavsfors for oversyn, och di visade
det sig for dyrt att riva upp golvet i
bottenvaningen for att komma it bot-
ten. Nu drog man den istéllet tillbaka
till Billingsfors och lade den vid fabriks-
kajen. Detta var troligen 4r 1956. Under
tiden man funderade pé Arkulaus vidare
oden s4 monterades det in en elektrisk
pump.

Tva ar senare, nidr en Linkforening
bildades i samhillet fick dom Overta
prdmen. Den slussades upp i holjen mel-
lan Billingsfors och 18-de slussen. Pa
en udde kallad Paviljongen, gjordes en
biadd och si spelades hela prdmen upp
pé landbacken. Har gick den ett sorgligt
ode till motes. Efter nagra &r var link-
rorelsen upplost och Arkulaus blev till-
hall for vandaliserande ungdomar. Allt
anviandningsbart plockades bort, resten
ruttnade sakta bort. S& omkr. 1970 tog
brandkaren och eldade upp den en ging
s4 fina Arkulaus.

Eftersom allt detta material bygger
p4 muntliga uppgifter sd kanske vissa
artal inte stdimmer si exakt.

Som framgir av de tva artiklarna ra-
der delade meningar om vilken av
gustafsforsprdmarna som blev Arku-
laus. Var det nr 2 eller nr 14? Tills
nasta nummer hoppas vi ha svaret!

Redaktionen
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Poseidon — skirhamnsskuta med brokigt forflutet

av Stellan Bojerud

Ar 1905 levererades fran Goteborgs
Mekaniska Verkstad bevakningsfartyget
Skagerak “pad grund av Kongl. Majt:s
Befallningshafvandes i Goteborg och Bo-
hus lan framstallning om anskaffandet
af ett armeradt fartyg till bevaknings-
tjenst pd Sveriges vestkust.”

Fartyget deplacerade 295 ton och
hade dimensionerna 34,75 m Joa, 32,47
m kvl, 6,71 m bredd pa spant, djup pa
kvl 2,44 m, storsta djupgaende 3,73 m.

Fartyget framdrevs av en trippel-
expansionsmaskin om 325 IHK. Ang-
trycket var 11,5 kg/cm? och farten
10,6 knop, men vid forcering uppnidde
fartyget 6ver 11 knop. Det finns t o m
notering om att 12,5 knop uppnatts.

Fartyget dimensionerades for att
hysa en besittning av 1 kapten, 2 16jt-
nanter, 1 likare samt 33 underbefil och
meniga.

Da fartyget utgick pa sin forsta ex-
pedition var besdttningen mer blygsam:
Fartygschef var reservunderlojtnanten
J.E. Menander och han disponerade 1
styrman (uoff) och 1 maskinist (uoff)
samt | maskinist (underofficerskorpral),
6 matroser, 1 hovmistare, 1 kock och
2 skeppseldare, d v s summa 14 man.

2 — ] -

Bevakningsfartyget Poseidon utanfor byggnadsvarvet Gdtaverkéh_ 0bise;vera det
ihoprullade seglet. Foto fran Gunnar Hedman.

Tullbevakningsfartyg

Skagerak tjanade troget staten och re-
gistrerades som tillhorig Kungl. Jord-
bruksdepartementet  (Fiskeristyrelsen)
fram till 1935, da det nya motorfartyget
Skagerak (Se LP 2/1984) overtog dess
roll. Skagerak d: i overlamnades darvid
1 juni 1935 till Kungl. Generaltullstyrel-

Som lastdragare frin Skdrhamn hade Poseidon tre master. Har dr hon pd utgaende
frdn hemmahamnen dr 1949. Fotot har vi fatt ldna av Karl-Rune Eriksson.
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sen och insattes for utsjobevaknings-
tjanst framst i Ostersjon under det nya
namnet Poseidon.

Pa bilden i LP 2,1984 sid. 14 ligger
Poseidon pa slip hos Gotaverken i och
for ombyggnad till tullbevakningsfartyg,
vilken ombyggnad pagick 1 juni 1935
till 21 december samma ar.

[ tullens tjanst rakade Poseidon ut
for manga dramatiska hindelser, bl a
uppbringandet av spritsmuggelfartyget
Mila trettondagsafton 1935.

Poseidon blev dven sjdlv uppbringad
av polska sjostyrkor 1938 och tvingad in
i polsk hamn pa Hela-halvon. Fartyget
losslapptes dock tamligen omgaende se-
dan nojaktiga forklaringar avgivits.

I beredskapstjinst

Den 14 oktober 1939 rekvirerades Posei-
don av Kungl. Flottan. Forstarkt for-
svarsberedskap radde och enligt ett
Kungligt Brev denna dag, stélldes Gene-
raltullstyrelsens tre angdrivna utsjobe-
vakningsfartyg till flottans forfogande.
Den 28 oktober 1939 lamnade Posei-
don efter ombyggnad till hjalpkanonbé-
ten nr 44 Stockholms Orlogsvarv och
ingick 1 4. kanonbatsdivisionen inom
Ostkustens Marindistrikt. Varen 1940
tjanstgjorde hon som sjokontrollfartyg i
Vastervik. Aren 1940-1945 var hon pla-
cerad i Malmoavdelningen tillsammans
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med hjalpkanonbaten 45 Triton och in-
ledningsvis dven hjkb 31 Bore (Malmo
stads hamnisbrytare).

Den militara utrustningen var 1-37
mm kanon M/98 pi fordack och 1-37
mm luftvarnskanon M/38 pa akterdack.
1942 forbattrades bestyckningen och
pjasen pa fordack utbyttes mot en 40
mm luftvirnsautomatkanon M/36 av
Bofors varldsberomda tillverkning. Vi-
dare uppsattes tvd dubbla 8 mm luft-
varnskulsprutor M/36 tillverkade av
telefonaktiebolaget LM Ericsson.

Vidare ingick 1 utrustningen ett
skyddssvep M/34 for minsvepning, tva
sjunkbomfillare typ A for 105 kg sjunk-
bomber samt syra- och satsdimbildare.

Fartygets civila radioanldggning med
bl a en 50 W typ SMS 50 komplettera-
dess med en militar kortvagsradio 50 W
M/39.

I tullens tjdnst uppgick besattningen
till 14 man; 1 befalhavare, 2 stymmin, 2
maskinister, 2 eldare, | radiotelegrafist,
4 dicksgastar, 1 kocksteward och 1
masspojke. [ orlogstjanst blev det en
reservofficer som chef samt inlednings-
vis tullens besattning, vilken dock efter
hand ersattes med inkallade varnplikti-
ga.

Fran krigsslutet 1945 och fram till
hosten 1947 kvarstod Poseidon i flot-
tans tjanst som chefsfartyg i efterkrigs-

Hamnverksambhet
i Bohuslan

av Terje Fredh

Den i sdrklass mest intressanta hamn-
verksamheten i gamla tider langs bohus-
kusten dateras till de stora stenperio-
derna.

Manga kustbors album visar upp gul-
nande 6x9 bilder pa batar vid kaj. 99
procent av alla bilder ar ointressanta for
den sanne batologen. Ofta idr bétarna
fotograferade i hopplosa vinklar. Nar jag
for en tid sedan besokte forre stenhugga-
ren Karl Larsson i Brastad visade han en
fin bild pa Transatlantics ms Innaren vid
kaj i Rix6. Innaren var byggd i Grimstad
1929 hette sedan Bernhard och Wasa-
borg.

Stenexporten var stor till transocea-
nan linder och en liten del av dessa trans-
porter skedde med svenska linjefartyg.

P& 20-talet var det vanligt med stora
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Poseidons tid som handelsfartyg bley kort. Paresa Visby-Stockholm grundstitte hon

utanfor Landsort. Bargningen avbrots och hon blev vrak. Foto frdan G. Hedman.

minsvepningen. Hon dterlamnades till
Generaltullstyrelsen den 15 oktober
1947 och upplades i Ryssviken, Stock-
holms hamn.

Hon hade da tjanat statsverket i tre
skepnader, namligen fiskeriinspektions-
fartyg, tullbevakningsfartyg samt hjilp-
kanonbit i orlogsflottan.

Kort tid som handelsfartyg

Redan i september 1947 hade General-
tullstyrelsen utbjudit fartyget till for-
siljning och képare blev Pehr Santesson
i Ystad, som emellertid redan i decem-
ber samma ar silde henne vidare for

32.000 kr till Rune Eriksson i Skarhamn,
vilken lat bygga om fartyget till lastdra-
gare. Sommaren 1948 séildes hon till
Carl Erik Olausson i Skdarhamn, som
satte in dieselmotor i fartyget. Enligt
Generaltullstyrelsens handlingar saldes
fartyget vidare 1950 till Erik Bernhards-
son, dvenledes i Skarhamn.

P4 resa Visby - Stockholm grundstot-
te Poseidon den 27 oktober 1953 ki
18.23 utanfor Landsort. Birgning pa-
borjades, men fick avbrytas den 30 ok-
tober p g a storm. Vid besiktning den
5 november befanns fartyget avbrutet
och olonsamt att barga.

' p A

Transatiantics motorfartyg Innaren vid Rixo lastageplats. Foto: Karl Larsson.

seglande skepp och ménga gamla grekis-
ka batar 1ag vid de olika lastageplatser-
na.

Populdra i de bohuslinska stensam-
héllena var Sternhagens angfartyg som

ofta kom for att lasta direkt fran loss-
ning i Goteborg av bananlaster fran Bel-
gien. Detta innebar att kvar i lastrum-
men fanns grona bananer som var atra-
virda bland traktens ungar.
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Gringesbergsbolagets motorfartyg Akka limnar Gétaverken for trafik i internationell Rdda-orst]'dnst. Foto: Gotaverken.
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40 ar sedan Kkriget slutade

av Bertil Soderberg

D4 andra virldskriget brot ut stéilldes den svenska handelssj6farten infor stora problem. Fartyg lades upp i
hamnarna pa grund av kriget och hela sjofartsniringen stordes. De krigforandes flyg- och sjostridskrafter
utgjorde ett hot mot trafiken och da speciellt genom ubatar och minor. Under kriget sinktes ett stort an-
tal fartyg i var handelsflotta, varvid 1370 sjomin och fiskare omkom och 270 fartyg gick forlorade.

Cirka en vecka efter krigsutbrottet hade
lotsverket klar den s k neutralitetsleden
som strackte sig fran finska till norska
gransen. For att Overvaka att inga neu-
tralitetskrankningar skedde av vart terri-
torialvatten, patrullerade orlogsfartyg
och flygplan utefter hela var kust.

De krigfdrandes mineringar tvingade
fram nya leder liangs kusten for att
skydda den svenska sjéfarten. Inom-
skdrslederna fick bl a battre fyrbelys-
ning och utprickning for att trygga
navigeringen. En fordjupning av Kalmar-
sund verkstalldes, varefter leden fick en
okad anviandning.Falsterbokanalen bygg-
des och gav sjofarten en madjlighet
att undvika den minfarliga passagen for-
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bi Falsterborev.

Nir laget s kravde, anordnades es-
kort av orlogsfartyg pd svenskt terri-
torialvatten. Kontinuerlig minsvepning
utfordes utefter stora delar av kusten,
specielit i Oresund och pd viastkusten.
Som skydd mot magnetminor byggdes
i Stockholm, Karlshamn och Goteborg
avmagnetiseringstationer. For handels-
fartygen utfirdades nya bestimmelser
rorande utrustning for personalens si-
kerhet.

Forsta krigsforlusten

Den 24 september 1939 intriffade den
forsta krigsforlusten i svenska handels-

flottan, da goteborgsangaren Gertrud
Bratt torpederades av en tysk ubat utan-
for den norska sydkusten. Pafoljande
vecka sinktes ytterligare tre svenska
fartyg av tyska ubatar i samma farvat-

ten.
Det stod nu klart att var handelssjo-

fart med vastmaktemna befann sig i faro-
zonen. Vid ovannamnda sankningar fick
besdttningarna mojlighet att ga i livba-
tarna innan fartyget sinktes. Detta han-
synstagande till manniskoliv varade inte
lange. Redan den 18 jan. 1940 torpede-
rades motorfartyget Pajala i Nordatlan-
ten utan foregidende varning. Genom
detta forfaringssitt okade riskerna for
sjomannen. Arbetet blev pifrestande ge-
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nom osdkerheten och ovissheten om vad
som skulle handa, vilket satte sina spar
p4 folket ombord.

Den stringa vintern 1940 med sina
besvarliga isforhallanden lamslog nastan
sjofarten. I borjan av feb. instilldes all
svensk eskortverksamhet, vilket resulte-
rade i att nistan all sjofart utmed kusten
upphorde.

Den 9 april 1940 anf6ll Tyskland
vira grannlinder Danmark och Norge.
Den svenska handelsflottan fick ett hart
slag da sex fartyg som lag i Narvik sink-
tes under striderna i hamnen. Ytterliga-
re sexton fartyg beslagtogs av tyskarna
i andra norska hamnar.

Skagerackspérren

I samband med anfallen pd vira grann-
lander utlade tyska flottan ett stort
minfalt tvirs over Skagerack mellan
Norges sydkust och Jylland, den s k
Skagerackspidrren. For den neutrala sjo-
farten limnades en rdnna Oppen fran
svenska vastkusten ut i Nordsjon.
Genom Skagerackspérren delades den
svenska handelsflottan i1 tvAd ungefar
lika stora delar, en utanfor och en innan-
for sparren. Denna Atgird fran tysk si-
da mot den svenska sj6fartsnaringen var
ett ingripande som bestod kriget ut.
Vistkustfisket fick ocksd ett mycket
stort avbriack genom sparrens tillkomst,
vilken utestingde dem frin de traditio-
nella fangstplatserna. For landets for-
sorjning av fisk spelade vistkustfiskarna
en betydande roll. I sitt arbete tog de
manga glnger stora risker da de fiskade i
omedelbar ndrhet av minfilten. Genom
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Vintern 1940 var besvarlig for sjéfarten. Statsisbrytaren Ymer har pa vdg att hjilpa
ndgra angare som fastnat i isen. Narmast ligger Kristina fran Waddo.

Da kriget brot ut blev sjofarten en av de forsta som drabbades med upplaggningar
som foéljd. Bilden dr fran Polsebo och Kusten i Géteborg. Foto frin Bertil Soderberg.
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Fisket pd vastkusten utestingdes fran de traditionella fangsiplatserna under kriget.
Fiskeflottan hdr representerad av Tolly fran Smogen. Foto fran K-O Rodstrom.
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sitt farofyllda arbete bidrog de till att
forse svenska folket med mat.

Lejdtrafiken

Mellan den 9 april till 9 sept. 1940 an-
lopte inget svenskt handelsfartyg, av de
som befann sig utanfor spirren, nigon
svensk hamn. Sistndmnda dag anlande si
tankern Sveadrott till Goteborg, eskor-
terad av svenska Orlogsfartyg som motte
henne i Nordsjon. Denna hindelse kan
betraktas som ett forsta steg pa lejdtra-
fiken.

Innan lejdtrafiken kom igang s kun-
de vi via den finska ishavshamnen Petsa-
mo, f4 in en del viktiga importvaror.

Lejdtrafiken eller Goteborgstrafiken
som den ocksa kallades, kom igang den
30 dec. 1940, d4 Gullmaren lopte in till
Goteborg fran New York.

Trafiken gick till si att de krigféran-
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Lejdfartygen fick nationalitetsmalningar pd skrov, dick och dickshus samt gick fullt
upplysta. Fartygen utrustades dven med flottar. Foto frin Gotaverken.

Sockerbolagets angare Tanto vid Agnesberg i Gota Alv den 6 juni 1945. Forot ingdr
i Vistra Kretsens vykortsserie nummer 5. Foto: Curt S Ohlsson, Bildgrupp ETT.

S/'s Lidingo gick pd en mina den [ april 1941 utanfor Skanor och blev stdende pa dtta
meters djup. Hon bargades fyra dagar senare. Copyright : Bertil Soderberg.
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de gav tillstdnd for ett visst antal fartyg
att ga in till Sverige och samtidigt skulle
samma antal limna landet. Trafiken
stoppades ibland av de krigférande, men
kom iging igen efter forhandlingar. Man
kriavde bl a att en svensk kontrollofficer
skulle overvaka att allt gick ratt till.

Fartygen méilades med nationalitets-
beteckningar pa skrov och dack. Natte-
tid gick de med tdnda lanternor och helt
upplysta med fasadbelysning pa natio-
nalitetsbeteckningarna.

Inte ens lejdbatarna gick helt sikra. |
boérjan av juli 1942 minspringdes de
bada lejdfartygen Argentina och Udde-
holm och fler med dem fGrliste under
dessa farofyllda ar.

For att skydda lejdfartygen mot mi-
nor utrustades de med skyddssvep pa
viren 1943. Efter denna Atgird min-
springdes inget lejdfartyg.

Genom lejdtrafiken anlépte 232 far-
tyg Sverige, medan 227 fartyg avgick.
Av dessa forliste 12 fartyg.

S/S Lidingos minspriangningar

P4 varen 1940 kopte Rederi AB Rex i
Stockholm angaren Bellona ex. Skagern
fran Red. AB Concordia i Goteborg.
Nyforvarvet doptes till Lidingd och be-
filhavare var kapten F.B.Olsson.

Den 1 april 1941 avgick Liding6 frin
Hilsingborg, dar besdttningen pdmadnst-
rats. Resan blev inte lang da fartyget
gick pd en mina utanfor Skanor och
stallde sig pa botten pa dtta meters djup.
Vid explosionen skadades fyra man,

Andre maskinisten K.A .Olsson erholl
senare medaljen for mod och radighet
i farofylld tid, for sitt rddiga upptridan-
de vid minspridngningen.

Han hade vakten i maskin d4 minan
exploderade. Trots att elden slog ut frdn
de nio fyrarna under pannoma, dé vatt-
net strommade in genom lickan i ma-
skinrummet, stannade han kvar och av-
virjde faran for 4angpanneexplosion.
Diarefter vadade han fram till lejdaren
och rdddade sig.

Redan den 5 april birgades Lidingd
och fordes in till Kockums i Malmd for
reparation.

Efter reparationen sattes hon &ter i
fart och den 6 nov. 1942 var det dter
dags for en minsprangning. P4 resa mel-
lan Lule4 och tysk nordsjohamn explo-
derade en magnetmina pa babords sida
vid treans lucka vid 5.30-tiden, d4 4nga-
ren befann sig i Fehmern Balt.

Det var beckmorkt ute dd besitt-
ningen omedelbart gick i livbatarna.
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Lattmatrosen K.H.Nilsson observerade
inte att bunkerluckan slitits bort vid
explosionen, utan han f6ll rdtt ner i
kolboxen och hamnade pé kolet en 10 a
12 meter ner. Ingen sig vad som hinde
Nilsson, utan man saknade honom f&rst
i livbaten. Man gick ombord igen for att
leta efter honom och fann honom di
gora forberedelser for att ridda sig pd en
flotte.

Han hade skadat sig i en arm och ett
ben och var ganska matt efter fallet.
Hans riddning var mirklig. D4 vattnet
steg i boxen fl6t han med upp och ge-
nom luckan. En halvtimme senare gick
Lidingo till botten. Besittningen pa 34
man riddades av hilsingborgsdngaren
Belos som kom till undsittning.

Bdrgnings- och bogserdngaren Dan har
hjalpt loss en dngare ur isens grepp.
Foto frdan Sjohistoriska Museet.

Ostkusttrafiken

Tysklands anfall pd Sovjet i juni 1941
giorde Ostersjon ater osiker for sjofar-
ten. Detta medforde konvojering av got-
landstrafiken och dels eskortering utef-
ter svenska ostersjokusten.

1942 blev ett morkt &r for handels-
flottan d4 47 fartyg med ett sammanlagt
bruttotonnage pa 148.786 ton forliste.
P4 sommaren upptradde ryska ubatar
utanfor den svenska ostkusten i av-
sikt att stéra de svenska malmtranspor-
terna till Tyskland. Fyra svenska fartyg
sanktes och for att forhindra ytterligare
sankningar utlades ett svenskt minfalt
mellan Oxelésund och Olands norra
udde. Efter minfaltets tillkomst upp-
horde attackerna frdn ubitarna mot
malmfarten.

Den 24 november 1944 intriffade
Hansakatastrofen. Gotlandsbolagets ang-
are Hansa sidnktes av en ubat pd resa
mellan Nyniashamn och Visby, varvid 84
manniskor omkom.
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Norska dngaren Hafnia och Arabolagets Tom [ vintan pa nya férskepp. Tom som

strandat vid Arkosund ijan. 1944 fick nytt forskepp vid Eriksbergs Varv.
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Kuttern Ruby fotograferad frin Hjilpvedettbdten 384:s resa lings hallan
1940. Seglen anvandes flitigt under kriget. Har dr dock motorn iging. Foto. G.
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eskorteras passagerardngaren Visby. Vykort fran Foreningen Sveriges Flotta.

dskusten
Jonsson.

En stor uppgift for orlogsflottan under kriget var att skydda handelssjéfarten. Hdr

23




Rodakors farten

Flera handelsfartyg var under en stor
del av kriget sysselsatta i internationell
Roda-kors tjdnst med hjilpsindningar
till civilbefolkningen i de krigsdrabbade
laindema och for utbyte av krigsfangar.

Fartygen Atnjot fri lejd av de krig-
forande och var malade med roda-kors
mirken och svenska nationalitetsmir-
ken. Roda-kors fartygen gjorde en stor
insats med sina hjilpsindningar for de
drabbade ménniskorna.

Malm och kolfart

De brittiska anfallen p4 de svenska far-
tyg som gick i malm- och koltrafiken
pa tysk - hollindska nordsjokusten, blev
allt intensivare under fOrsta halvaret
1944. Detta medforde att krigsforsik-
ringsndimnden pa sommaren 1944 sluta-
de att teckna forsikringar for fartygen,
vilket resulterade i att all trafik upphor-
de. Senare p& hosten skedde detsamma
med all trafik pa Tyskland.

Krigsslut och fred

S4 kom intligen freden i maj 1945.
Tyskland var besegrat och sjofarten
kunde komma igdng i normal omfatt-
ning igen. Minfilten fanns dock fortfa-
rande kvar och med dem risken for
minsprangningar. Efter kriget forlorade
den svenska handels- och fiskeflottan 20
fartyg som kan betraktas som krigsfor-
lisningar.

Trots stora inskrankningar for sjofar-
ten och fisket under dessa farofyllda
ar, utforde sjomin och fiskare en stor
bedrift genom att fOrse Sverige med
nodviandiga varor.

Minga av de som hade havet som
sin arbetsplats fick sdtta livet till och
ménga av de som klarade sig fick men

N o m___;;
NAGARA g Svcm&mg !

Flera svenska handelsfartyg var engagerade med hjilpsandningar i internationell Ro-
da-Kors fart. Ostasiats Nagara pa utgdende fran Goteborg. Foto fran Krister Bang.

Da kriget kom inhdgnades hamnomrddet i Goteborg for att undvika sabotage. Bevak-
ningen utférdes av militdr. Hdar syns Packhuskajen 1940. Foto: Gunnar Jonsson.

for livet. De gjorde en stor insats men
fick ett ringa tack.

Killor: Svenskt Sjofolk i Krig och Fred
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Svenska Handelsflottans Krigs-
forluster under Det Andra Virlds-
kriget

Lejdtrafiken

Goteborgs hamn med upplagda fartyg i vantan pa krigssiutet. Da freden kom blev det liv och rorelse i hamnen igen. Foto: Gotaverken.
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Fragor — Svar — Kompletteringar

Inte kuttrasju
men fyra kuttrar

Batdokumentationsgruppens eminenta
kunskaper om skrov- och riggdetaljers
geografiska utbredning tycks ha fort
gruppen p4 villospér betraffande kuttern
Ester i LP 1/85. Denna skuta hade inte
nagot norskt forflutet innan hon blev
svensk.

Frin byggnadsaret 1881 till 1900
horde hon hemma p& byggnadsorten
Yarmouth under namnet New Restless
med nr YH-835. Sedan saldes hon till
NV Visscherij Maatschappij Noordzee i
Ymuiden, dir hon fick namnet Piet
Hein och numret YM-74. 1904 blev
hon s svensk, inkopt for 3.000 kr av
pr/O T Karlsson i Stromstad, och fick
namnet Ester. Hennes, sa vitt jag kunnat
finna, enda anknytning till Norge var
att hon 1914 sildes till Oksefjord for
6.000 kr. Senare oden ar okinda for
mig.

O T Karlsson i Stromstad stod som
huvudredare inte bara for reg-nr 4287
Ester utan dven for 4288 Ida, och dven
hon koptes frin Ymuiden 1904. Hon
byggdes 1876 i Brixham och horde hem-
ma i Lowestoft som Hiram LT-302 tills
hon omkring sekelskiftet hamnade i
Ymuiden som Adriana Cornelia YM-79.
Agare dir var G van Rhijn och J van der
Burgt Jr, tills hon kom till Strémstad
och blev Ida. Hon saldes 1916 till Trond-
heim, men forliste kort darefter med
man och allt. Ida var nigot storre dn
Ester hon maitte 58 brt mot Esters
47.

Det  ovannamnda fiskeribolaget
Noordzee silde 1904 annu en kutter till
Sverige, dar hon blev 4290 Capella av
Karingon, dgd av C J Berlin. Hon bygg-
des 1876 i Topsham och maitte 73 brt.
Hennes forsta 13 ar ar faktiskt holjda i
dunkel (mojligen horde hon hemma i
Hull), men fran 1889 till 1900 horde
hon hemma i Lowestoft under det korta
men kirnfulla namnet Ark med nr LT-
293. Sedan kom hon till Noordzee och
Ymuiden, dar hon blev Marten Tromp
YM-27, och 1904 kom hon till Kéring-
on for 250 pund. Capella horde hemma
dar tills hon den 22 juni 1928 sj6nk vid
Moens Klint, sedan hon sprungit lick pa
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resa Ahus - Rostock med last av 125
ton blocksten.

Det var tdatt mellan kuttrarna i far-
tygregistret 1904, och dven nr 4291 var
en sddan: Leopold av Hilleviksstrand pa
76 brt, med N L Arvidsson som huvud-
redare. Hon koptes till Sverige 1904
frén Lahelle i Norge for 8.000 kr. Hand-
lingarna i Riksarkivet 4r betydligt mindre
fullstindiga betraffande skutor som
koptes fran Norge 4n for sddana som
kom frin England, Holland eller Dan-
mark. Om Leopold fir man dock veta
att hon hade ex-namnet Bedford, att
hon var byggd 1881 i Brixham och att

hon hérde hemma i Grimsby 1881-1899.
Hon blev till skillnad fran de ovannimn-
da kuttrarna motoriserad — det skedde
1922, da hon fick en 22 hkr Avance in-
satt. Leopolds slut paminde starkt om
Capellas: Den 4 juli 1928 sprang hon
lick och sjonk utanfor Sassnitz, nir
hon var pé vig frin Danzig till Nyborg
med salt och karbid.

S& hidr skulle man kunna hélla p4
linge och nysta i trddarna. Men nigon
ging maste man dndé sdtta punkt. Det
far bli nu.

Olle Renck

Visby och Sundsvall salda till Spanien

En epok dr slut ino

m orlogsflottan. HMS Visby bogseras ivag pd Alvsborgsfiorden

med destination Spanien. Foto: Bertil Soderberg den 18 april 1985.

1 artikeln om stadsjagarna i forra numret skrev vi under fotot pa Visby, d4 hon
bogserades till skrotvarvet pd Ringén, att det var den forna jagarens sista resa. D4
det giller skeppsupphuggningen pa Ringon. si skall man inte siga nigonting om far-
tygen som hamnar dir forrdn de blivit skurna i smébitar. Det 4r inte ovanligt att
fartygen ligger vid kaj en tid och sedan bogseras till nigot annat skrotvarv for
upphuggning. Det finns till och med fartyg som kommit i fart igen.

Bade Visby och Sundsvall sildes vidare till spanska upphuggare. Visby himtades
av polska hogsjobogseraren Neptunia den 18 april och bogserades p4 sin sista (?)
resa till nagot spanskt skrotvarv. Tva veckor senare var det dags for systerfar-

tyget Sundsvall att dragas soderut.

Formodligen ar nu de tva sista av véra stadsjagare forvandlade till skrot. Sikert ar
det ju dock inte. Kanske den spanska pramflottan har utokats med skroven efter tva

gamla svenska jagare,

Red.
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Nytt om krigssjofarten

Innanfér spérren

Med kompletta namnlistor om de som
omkom och de som overlevde forlis-
ningar.

Ovriga utgavor:

Utanfor sparren, del 14 samt 11 hiften
med anknytning till hav, fartyg, sjéfolk
och kust.

Siljes hos
Terje Fredh, Gransgatan 16,

453 00 Lysekil.
Stenvalls Forlag, Malmo

Skidrhamns Bokhandel
OJ

Dom hade inget val

De vistsvenska fiskarna under krigsaren

1939 - 1945

Det idr nu fyrtio ir sedan andra virlds-
kriget tog slut och det intligen blev
fred. Mycket har skrivits om andra varlds-

Skutan pa forstasidan

Den fina omslagsbilden i forra numret
av Linspumpen forestiller troligen mar-
stalsbygget Husivik av Marstal.

Martin Vilhelmsson

Fel kanalbat

Tyvdrr s3 maste jag vederligga Agnar
Gustavssons svar angdende kanalbéten
som var inférd i L-P 1984: 4.

Agnar Gustavsson skriver i forra
numret att baten ar Jupiter byggd 1883.
Saken idr klar att fotot dr taget i Lang-
brons sluss i Dals Linged. om man vill
tro pa Elfsborgs Lins Annonsblad den
27 nov. 1956. Enligt uppgift har bil-
den varit publicerad i Dalsldnningen,
men ingen har kunnat sdga bdtens
namn. Det har gissats pd Werner Ericson,
Nils och Karl fran Laxarby, den forsta
Gustafsforsbaten byggd pad Spangen,
men det ir bara gissningar frdn gammalt
batfolk. Detta enligt ett brev fran K-A
Olson i Mellerud.

Fragan 4r fortfarande olost vilken
bat det dr. Bilden dr med all sikerhet
fran Dalslands kanal och d4 kan det inte
vara Jupiter.

Robin Holmstedt
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Bocker pa frivakten

kriget och nu har det dter kommit ut en
bok som behandlar dmnet. Det 4r forre
fiskarbasen och riksdagsmannen Georg
Aberg samt medlemmen i Klubb Mari-
tim Dag Edvardsson som skrivit den
mycket lisvarda boken Dom hade inget
val.

Bide Georg Aberg och Dag Edvards-
son dr skiargirdsbor frin Goteborgs nor-
ra skirgird och de har siledes anknyt-
ning till de fiskare som genom sin dag-
liga gidming riskerade sina liv for det
svenska folkhushéallet under kriget. Ett
omfattande arbete har gjorts i form av
intervjuer med fiskare som var med
under kriget samt anhoriga till dessa.
Detta material utgdr grunden i boken
forutom de officiella uppgifter som
finns tillgdngliga. Dessutom finns ett
unikt bildmaterial som upphdjer bokens
varde.

Boken idr dven ett uppslagsverk dver
de fiskebatar som totalforliste samt de
bitar som var utsatta for olika krigs-
handlingar. Totalt omkom 91 stycken

Hand- eller
maskindriven
dacksvinsch?

=
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I Lanspumpen 1985: 1 undrar Nils Pe-
terson Over detta och visar en ritning
p4 en gammal tysk fiskebat.

Det forr vanligaste sattet att driva en
vinsch eller trilvinsch p4 en fiskebét var
en enkel remdrift fran huvudmotorn
som bifogad ritning visar. Remdriften
kunde frikopplas genom att slaka pi
remmen. Numera dr hydraulik eller el-
drift mest forekommande, d4 kan man
placera vinschen var som helst pa dicket.

Curt S Ohlsson

fiskare och 31 stycken fiskebatar blev
sankta. Niar man last boken forstdr man
vilka uppoffringar fiskama gjorde for
vart land under kriget. Fiskeldgena
drabbades fruktansvirt hart dd familje-
forsorjare lamnade fruar och barn efter
sig. | vissa fall blev hela den manliga
delen av slakten borta da fiskebatar ofta
var familjedgda. All den oro och 4ngest
gdr nog inte att beskrivas i ord som
de berorda fick utstd. Dom hade inget
val ger oss alla en tankestillare och for
min personliga del onskar jag efter att
ha last boken att den inte skulle behovt
skrivas. Den &r ett unikt tidsdokument
som alla borde lisa om och om igen
for dessa hemskheter som kriget gav oss
far inte falla i glomska.

Dom hade inget val ir utgiven av
Bohuslans museum och Bohuslins hem-
bygdsforbund och ar pad 250 sidor och
illustrerad med 121 fotografier. Priset
ar rimligt och ligger runt hundralappen.
Den kan bestdllas genom Dag Edvards-
son, Kaptensvigen 30,430 91 Hono.
Tel. 031 -783392.

Goran Ohlsson

Varvsfraga

Finns det nagon som kan limna upplys-
ningar om AB Amals Skeppsvarv, vid
Vinern, ej att forvixla med Asiverken.

Nar anlades varvet, vilket ar blev det
nedlagt? Vilka typer av fartyg byggdes
dir, segelfartyg eller &ngfartyg? Kan
nigon nimna namn pa fartyg som blivit
byggda pad namnda varv?

Arne Persson
Radagatan 40 A
531 52 Lidkoping

Vem vet
om s/s Trollhattans
forlisning?

Jag undrar om det finns nagon i lase-
kretsen som kianner till eller har hort
talats om 4ngaren Trollhdttans forlisning
i Vinern?

Angaren avgick fran Saffle, med des-
tination Goteborg, den 20 oktober
1881 och gick under med man och allt.

Blev hon néigonsin aterfunnen? Jag ar
intresserad av allt som ror denna bat och
speciellt namnda sj6olycka.

Bjorn Andersson
Medlem 1717
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Till salu

Svensk Sjofarts Tidning,
1947-1983, delvis kompletta &r-
gingar.

Lloyds Register, 1966/67, 67/68,
76/77,78/79

samt div. Appendix och List of
Shipowners, div. Supplement och
Weekly index 1950/1980.

Norske 1954, 59. 61,
63-68.

Sveriges Skeppslista 1967-71, 76.
Danmarks Skibsliste 1953, 57-59.

Siljes mot anbud att avgivas senast
85-09-15.
Ev. bytesforslag emotses dven.

Veritas,

C G Nystrom, Orkestergatan 6,
253 71 Helsingborg.

Modellbyggaren

Redaktor Elon Hegborg

Biste Modeliredaktor

Med oforstilld gladje har jag konstaterat
att Ni borjat med en s.k. modelihorna i
Lanspumpen. Det dr mig darfor ett ode-
lat néje att harmed oversinda foto av
kryssaren Ratzeputz taget ar 1976 i Ska-
nor.

Fartyget ar 130 cm langt, 17 cm
brett och manévreras av en fyrkanals
radio med tre kanaler utnyttjade sb och
bb fartreglage samt styrservo. Huvudma-
skineriet utgores av 4 st Hectoperm 6 V
motorer, propellrarna dr Eskaders tre-
bladiga missingspropellrar med diame-
tern 45 mm.

Fartyget genomgar f n klassningsar-
beten i Oxeloésund och senare kommer
provtur att foretagas i hirvarande farsk-
vattensdamm.

Magnus Cappelin
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Kénner Du igen detta fartyg? Hon hette innan hon blev svensk Margaretha och gick
under hollandsk flagg.
Du skriver in hemort och namn i de skuggade falten p4 kryptot ovan s& kan Du
16sa hela kryptot. Om Du inte vet batens namn kan Du omvint 19sa uppgiften och pa
si sitt f4 reda pA namnet.
Ha en skon stund i hdngmattan!
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Lanspumpen
Box 421
401 26 Goteborg

Nu har man ’’gatt igenom Ekluten...”

’Bland mina saltstinkta
julbocker finns ingen som
jag vill byta. Dom kommer
alla och beredas plats i bok-
hyllan med Bertil Peters-
sons Ekluten pa liatt atkom-
lig hedersplats.”’

Bengt Ohrelius,

SR Pl Vardags

»’Det har skrivits atskilliga
bocker om den sista epoken
i segelsjofartens historia.
Saltstankta och havsdof-
tande. Fragan ar om inte
Ekluten av sjokapten Bertil
Chr. Petersson ar en av de
allra basta.”’

J-O Brunnstrém, BL'T

»’Bittre kan inte en segel-
epok beskrivas.”’

Terje Fredh,

Bohusliningen

>’Som sagt, boken behover
ingen extra rekommenda-
tion. Har finns mycket
kunskap och erfarenhet att
hamta fér den som &r in-
tresserad av  seglande
skepp.”’

Longitude

»’Lyckligtvis tal den vid att

lasas om.”
Axel Andersson,
Barometern

>’Boken har for en sentida
sjoman ett oemotstandligt
sug’ och ar dessutom skri-
ven pa ett mycket lattfly-
tande, mustigt men dnda
faktaspackat sprak.”’
Hasse Fredriksson, Utkik

"En riktigt saltstdnkt his-
toria. Ha det sa trevligt
med Ekluten.”
Gunnar Soderholm,
Norrbottens-Kuriren

Darfor blir *Ekluten’ ett
dokument till var marina
kulturhistoria och en mari-
tim-etnologisk studie av
bestaende varde.”’

Jan Davidsson, GHT

»’Ett maste for alla vanner
av gamla segelfartyg ar Ek-
luten (SST forlag) av Bertil
Chr. Petersson.”’
Sjomannen

»’Bertil Petersson ar en pe-
dagogisk begavning som
skriver sakkunnigt med
stor entusiasm.
Bengt Ohrelius,
Sveriges Flotta

Bertil Chr. Petersson har
beslutat skanka sitt forfat-
tarhonorar till finansiering
av lagerskolor for skolbar-
nen pa Tjorn ombord i
Tjorns skolskepp Atene.
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