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Redaktionellt

Vilkommen till ett nytt 4&r med Lanspumpen! Ett ar som inleds
med en rivstart. Som Du ser ir sidantalet utokat med 50% och det
ar var forhoppning att det skall finnas korn till alla och envar.

Speciellt roligt 4r det att kunna presentera passageraringarna i
lokaltrafik pa Gota Alv. Det finns inte sd mycket samlat om dem
i litteraturen tidigare och vi vill pa detta sitt forsoka fylla en
lucka.

Vira mojligheter till att gora nagot extra har i ar okat vésent-
ligt. Dels genom den hojda prenumerationsavgiften men framfor
allt genom de ménga och generdsa bidragen! De 12 extrasidorna
ar redaktionens patagliga tack for detta.

Som bekant ges Linspumpen ut av Klubb Maritims véstra
krets. Om det finns nagon i lasekretsen som dnnu inte 4r medlem
i Klubb Maritim vill vi varmt anbefalla detta. Avgiften f6r med-
lemsskapet dr 70 kr och da far Du bland mycket annat medlems-
tidningen Bitologen sex ganger. Sitt in avgiften pa postgiro 66 68
87 -5.

For den som vill veta mera om Klubb Maritim finns det ett ut-
sokt tillfille under Hobbymdssan som anordnas av Svenska Mis-
san i Goteborg under tiden 12-15 april. Férutom information om
klubben kommer modellbatssektionen att visa sina modeller i en
stor bassing. Mycket vilkommen.

Redaktorerna

Terje Fredh belonas

Vid en hogtid i Uddevalla belonades Terje Fredhsomsjokrigs:
forskare. Han fick dé ta emot St Olavs-medaljen. Den utde-
lades i ar endast till sju personer utanfér Norge.
Medaljeringen skedde i samband med att Uddevallavarvet
hade sjosittningsmiddag pa Carlia. Medaljen utdelades av
varvschefen och tillika norske konsuln Ingvar Trogen.
Norska staten representerades av forre forsvarsattachén i
Sverige, kommenddr Kare Berg. Svenska krigsveteraner i
Norge representerades av Kapten Allan Mann, Stockholm.
Terje Fredh blir medaljerad for ett unikt forskningsar-
bete med att kartligga svenska sjomén pa norska fartyg
under kriget. Fredh har arbetat som konsult for norska re-
regeringen. Hans arbete ledde till att 150 svenskar kunde fa
norska deltagare- eller krigsmedaljen. Som tack fér detta
blev Terje Fredh nu sjilv medaljerad. K-Gn
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Passagerardngaren Tessin limnar Loddse och stivar mot ndsta brygga. Till hoger i bild ligger AB Lodése Varfs lastingare Lisa.
Som synes dr det livlig trafik pd dlven. Foto frin Loddse Museum.

Gyllene tider for passagerartrafiken

Hir behandlas endast de angbatar som
tillhort de lokala angbatsrederier som
huvudsakligen trafikerat Gota dlv. Det
ar vanligt att de passagerarbatar som en-
dast gick pa dlvarna bendmnes dlvbatar.
Hir finns en parallell med dlvbatarna pa
Angermanilven. Alvbatarnas utseende
och utformning i de bada nimnda idlvar-
na var samma som de vanliga skirgards-
ingarnas. Har skall jag forsoka ge en be-
rittelse frén tiden runt 1855 till 1940.
Passagerarfartyg med kombinerad
godstrafik och bestimda tidtabeller nés-
tan aret runt, med ménga brygganlop
pa reguljira trader, 4r ett avslutat ka-
pitel for linge sedan, men lustturer fore-
kom fortfarande da och da efter kriget.
Idag kan man &ka med lustbaten White
Queen. Det har funnits flera lustbatar
forutom de ordinarie dlvbitarna fran
tidiga 1900-talet, ofta fran skédrgérden
och Bohuslin. Uppgifter om bétarna
fran 1850-talet dr ganska knappahindi-
ga: Man kinner dock till att Braut
Anund var den forsta angbdten som
gick pa dlven till Kungilv. Detta 1833.
Det drojde ett tag innan dlven fick sin
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pa Gota Alv
av Robin Holmstedt

forsta angbit i Gotha EIf med fast trad
efter turlista mellan Goteborg och

Strém. Hon byggdes 4r 1833 som hjul-
bat. Hennes uppgifter var bogsering och
passagerartrafik. Hon var lag och rank
samt hade klipperstiv. Hon sjonk i Go-
teborgs hamn ca 1855. Enligt en annons
i Bohous Lins Tidning ar 1841 avgick
hon frin Géteborg kl 08.00 p4 méanda-
gar, onsdagar och fredagar och frin
Strom ki 06.00 tisdagar, torsdagar och
l6rdagar. Aven restauration for atfoljan-
de passagerare fanns.

Gryningstiden

Den forsta tiden efter ar 1859 gick de
forsta propelleringsluparna i nystartade
rederiers regi i Lilla Edet och Goteborg.
De hette Lilla Edet och Elfkungen och
byggdes pd Lindholmen resp Goteborgs
mek verkstad. Elfkungen gick till Lilla
Edet alternativt Uddevalla. Hon gick
forst till Uddevalla sedan tillbaka till
Goteborg och vidare till Lilla Edet och
dtervinde darefter samma vig. Detta
utgjorde nagra turer per vecka. J.F. Bo-
den i Lilla Edet var mannen som lig ba-

kom Oppnandet av passagerartrafiken
till Goteborg. Han var en aktad och
foretagsam industri- och kdpman och

hade med idlvtrafiken att gora i minga
4r framat. Lilla Edet gick till Goteborg

varje mandag, onsdag och fredag kl 08.00
och ater fran Goteborg varje tisdag, tors-
dag och lordag kl 08.00. Restauration
fanns ombord enligt annons i Tidning
fér Wenersborgs stad och lidn ar 1862.
Man kénner inte till batarnas utseende. 1
en annons star: Angslupen Kongelf gar
varje dag kl 06.00 frin Kongelf till
Goteborg. K1 18.00 avgar hon fran
Goteborg for att atervinda till Kongelf.
Hon aniopte under vigen alla stillen dir
landstigningsbryggor fanns.

Det har funnits tre eller fyra batar
med namnet Kongelf. Det ir lite oklart
med deras historia och &den. Den sista
baten med samma namn, fran &r 1875 ar
mest kind. Kapten A Ryding styrde
nistan alla Kongelf: arna. Freja blev
hans sista bat pé sin langa kaptensbana.
Det var alltsd angsluparna som var upp-
hovet till framtidens nya trafikuppgifter
pa dlven, med dlvbatarna som fardme-
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fil i trafiken. Foto frdn Kaj Andersson.

del. Befolkning och bebyggelse vixte
sakta men sikert langs dlven. Huvudni-
ringen var jordbruk, medan nya indus-
trier, mest pa vistgdtasidan, blomstrade
med varv, pappersbruk, tindsticksfabrik,
sdgverk, tegelbruk mm. Bonderna och
fabrikerna var beroende av ilvbitarna
for att kunna transportera produkter
och jordbruksvaror till Goteborg och
torgen for forsiljning. Varven och sli-
parna i Rittaregirden, Gamla Lodose,
Thorskog, S6dra Garn, Eckerna, Norra
Garn och Assarebo hade livlig syssel-

Under hela sin 72-driga levnad trafikerade Necken Gota Alv och blev en vilkdind pro-

sittning med fullbokade order att bygga
eller reparera kanalfartyg, segelfartyg,
pramar mm. Ett varv som ndmndes var
Glissnis. Folk borjade slippa att forsla
jordbruksprodukter pd tunga vagnfor-
don ldngs slingriga och daliga vigar som
var mycket tidskrdvande, man upptick-
te det bekvdma sdttet att kunna aka
med angbétarna.

Bergslagsbanan byggdes i etapper
mellan Falun och Go6teborg. Bandelen
mellan Trollhdttan och Goteborg blev
firdig ar 1877. Alvtrafiken paverkades

Alvbdtarna gick dven till fartygen i hamnen med gods. Hir lossar Elfkungen sin last till Suecia. Foto frin Stig Nyberg.

inte av konkurrensen frén jirnvigen
utan det o6kande behovet fortsatte och
tratiken utvecklades. Nya bryggor bygg-
des lings dlven. Alven var jarnvigslos
pé bohussidan. Dessutom var det mycket
billigare att aka med 4lvbat 4n med tag
pd den tiden. Ett prisexempel: att aka
pé nagon av Angbats AB Nohls’ angare
kostade 4 kr och att aka tag kostade
over 10 kr. Det var stor skillnad pa 4:-

och 10:- i familjebudgeten pa den tiden.
Bonderna anvidnde ofta #lvbatarna

ndr man skickade boskap till slakthuset
i Goteborg. Det finns otaliga historier

om tjurarnas kamp under firden.
Christer Arvidsson i Goteborg starta-

de ett nytt rederi som hette Angfartygs
AB Necken och bestillde en ny passa-
gerardngare som fick namnet Necken.
Hon skulle bli dlvens trognaste angare.
Hon gick pa premidrtur ar 1868 frin
Lindholmen. Hon var gronmalad med
en kupig Overbyggnad midskepps och
ett rddmalat band pé skorstenen. Hen-
nes huvudtrad mellan Goteborg och
Vinersborg ombestrjdes under ndstan
alla ar fram till 1939. Hon fick ett tagi
slutet av 1800-talet trafikera Sdr6. Den
sista tiden gjorde hon lustresor till Vinga
och Trollhdttan pa sondagarna. Hennes
kajplats vid Lilla Bommen var pa den
plats didr barkskeppet Viking nu ligger.

Hér lag flera dlvbatar under alla ar. Efter
Lilla Bommen brukade dlvbatarna ga till

oceanfartygen i négon av Goteborgs

hamnar for att lossa sina laster i farty-
gens sidor.
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Tl GOTEBORGS OMOIFNIOGAR.
Till Thorskog och Gamla Ldd3se,

med anlipands af mellanliggands stationer, alghs

Angbdten THORSKOG,
Kapten Mar Reansang,
alla dagar
frhn Thorhog k1. 8 £ m,
. Gitabarg ,, 8 & m.
5" Om Sicdagarme afghr ingbhian frin G&-
iebarg kL € ¢ m. [10110)

Coteborg—Saro.
Angfart. ELFDROTTNINGEN,

Hapten U. CLASE, aighr

trin Gllebarg trda BErd
$Londager k1. 2 ( m. Rindagar kL 1 o m.
Tislagnr ) i ". — Hlnd.l;u}
Tarsdagar) O nsdapar (k. 130 £ m
Lérdagar k. 4 o m Fn\lqu)

Angfartyget NECKEN,

Kaptea B CLASE, afgisr

frin Gltebarg trin BRrd
MAodagar) 1 Tiadagar \
psdagar’ k1 8 a m. .'l'un-h,:u,r k] 738 Im
Hrelagar Lurdagar

Fariygeen afgh frha Skeyppabron
{10161] . Ctr. Arvideon & Co.

Coteborg—Lilla Edet—Trollbilian
(ALkersvass),

A UTUNG .\
Angt. ELFDROTTNINGEN,
Kapten 11. CLASE, afglyp
frha (debory: | trhn Alersrasa:
Mindag) I istag
(nadag LTorsdag 'kl 81 m
Fredag lurlag®

vy v
Angf. NECKEN,
Kapten B.‘CLASE, alg)e
frhn Goicbeorg: | frhn Alerarasa:
Tlslag ) l Mindag
Torelss . AL 12 midd. ] Onsdag Al 8 ¢ m.
Ldrdac® Fredas
A~ Fartygen afgh frhn Skeppsbron.
13u139) ('hr. Arildsun & Co.

Al 11 midd

Ur GHT den 11 juli 1876.

Ar 1877 omnimndes sju alvbatar i
annonser, diremot inte Tessin. Necken
gick till Trolthdttan (Akervass) och via
Goteborg till Sirod. Elfdrottningen till
Trollhdttan pd samma trad. Lilla Edet
till Lilla Edet. Elfkungen till Trolhit-
tan, Vargdén och Vinersborg. Thorskog
till Thorskog och Loddse. Inland till
Kungilv, Komhall, Inland och Tjérm.
Necken och Elfdrottningen samseglade
under Christer Arvidssons ledning.
Neckens hemvist &dndrades, forst till
Trollhdttan och sedan till Vinersborg.
Thorskog gick endast under fem ar tills
4 1880-talet for Angbits AB Thorskog.
Konkurrensen om passagerare och gods
var mordande héird och priset varierade
fran ett rederi till ett annat. En del
rederier bjod pa snaps ombord for att
behalla kundunderlaget.

Mellan 1896 och 1907 var héjdpunk-
ten for den livliga édlvtrafiken. 12 lvba-
tar var i aktion for 9 rederier. Redandet
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Angaren Lilla Eder (1873) vid Siré brygga dr 1893. Av flaggprydnaden att déma var
det férmodligen ndgot festligt arrangemang. Foto frin Goteborgs Historiska Museum.

skottes fran Goteborg, Kungilv, Nol,
Lodése och Trollhdttan, Foljande batar
var i trafik ar 1905: Necken, Séiro, Tes-
sin, Gota EIf, Nohl, Turisten, Elfkungen,
Romeo, Vinga, Nordre EIf, Elfingen
och Freja. Det fanns ocksi en liten
okdnd angslup som trafikerade Gote-
borg-Jordfallet 4r 1882. Firdvigen gick
via Lilla Bommen, Barlastkajen, Nylose
och Jordfallet. Man kénner inte till hur
linge trafiken upprittholls. Bland de
mera okdnda batarna skall ocksid om-
nimnas Hebe som gick mellan Goteborg
och Lodose nagra ar.

Den lilla baten Elffroken, som kom
fran Stockholm med namnet Sjéfroken,
gick till Lilla Edet ett antal ar innan Nya
Angfartygs AB Lilla Edet salde henne
till C E Haeger pa Lilla Edets pappers-
bruk ar 1891. Hon anvidndes mest som
turistb4t men ombyggdes nu till lust-

yacht for Haeger.

J F Bodén 6verlit all passagerartrafik
till S Olsson med rederiet Nya Angfar-
tygs AB Lilla Edet och batarna Lilla
Edet och Gota EIf. Bodén kvarstod
dock i rederiets styrelse. Bolagets sym-
bol i skorstenen var en vit ring pa svart
botten, samma som Marstrandsbolagets.
Det &r intressant hur ekonomin gick
ithop ar 1891. Bolagets angare Lilla
Edet seglade in 19.456:17 kr. For frakt-
gods 7.283:72 kr, for passagerare 11.800:
75 kr och for bogseringar 108 kr. Om-
kostnaderna f6r denna éngare hade upp-
gatt till 16.602: 11 och 6verskottet blev
salunda 2.854: 06 kr. Gétha Elfs inseg-
ling som overstigit Lilla Edets med
2.809: 69 kr uppgick till 22.264: 86 kr.
Nettoinkemst blev 2.338: 32 kr. Efter
slutredovisning aterstod 12.979: 63 som
aktiedgarna sjdlva delade.

Vinga passerar den dd sa raserade Bohus fastning. Ett intressant tidsdokument.
Foto Gésta Bdarnhielm.



Enligt Lilla Edets posten hade frin
1910 till 1919 5 st dlvbatar férsvunnit
ur dlven. Direfter var Elfkungen, Necken,
Elfingen, Vinga och Kungilf kvar tills
1929 da Vinga forsaldes. Elfkungen fort-
satte till omkring 1934 och hjilpte se-
dan till med skdrgardstrafiken nagra ar
till ndr J W Bergs egna batar inte rickte
till. Men Elfkungen fortsatte pd ilven
pa somrarna och gjorde turistresor till
Trollhédttan tillsammans med Elfingen
och Necken till &r 1937. For att rederiet
skulle kunna 6verleva tills vidare gjorde
man dven turer till Vinga. Man kan med
stort intresse ldsa ett par artiklar om Elf-
kungen, skrivna av batens maéngariga
kapten Carl Hellqvists son Agnar. Jag
far lov att gora ett axplock ur artikeln
som dr ur GHT den 27 april 1963:....
Fran forsalongen kom man genom kap-
pen upp i fordicksbrunnen. Dir var en
lucka till lastrummet, vilket betjdnades
av bom och angvinsch. Mellandickshu-
set hade rundade sidor bordvarts och
var inrett med en hytt i varje homa,
pannkapp med en Oppen skdrm runt
maskintoppen samt nedgingskapp till
aktersalongen. Det stod alltid en air av
anga och kol i mellandicket, en varm
och skon tillflyktsplats under ruggiga
dagar. I maskinrummet var det knapp
stdhojd vid den glinsande maskinen.
Panndurken diremot var nedsidnkt och
pad dess styrbordssida stod den antika
donkeypumpen. Eldare Wessén, som till-
horde det trogna inventariet och var den
stindigt pysslande tomten, var en més-
tare att med skyffel och slejs trolla fram
kraftfoder till de 120 histarna. Mistare
var han ocksa i att blanda likor, vilket
under senare 4r till fullo kunde vardesit-
tas. Pa lagtryckarens vevsling hade han
vid tidigt stadium klammat fast en be-
hallare av koppar lagom for en helflas-
ka. Med Kron och favoritessens, lagom
resa till 130 revolutioner, kraftiga back-
manovrer vid mellanliggande stationer
producerades “King’s Special” eller som
bladningen populdrt kallades bland
klientelet i hamnen vid Vassbotten, vass-
olja. Sddant méirke som “King’s Special”
kdnner man igen som Blended #kta
Scotch Whiskey. Aktersalongen var lika
fornamligt inredd som férsalongen. Un-
der akterdidcket var dven min fars sov-
hytt och redarehytten placerade. Akter-
ddcket var tickt av livbatstaket. Pa
bryggdacket lag tvd mindre hytter, de
s k dam- och roksalongerna, vilka dven
var inredda i mahogny och plysch. For
om roksalongen lig en expeditionshytt

Elfingen ndgon gdng nar seklet var ungt, innan hon blev vitmdlad och fick bryggan
inbyggd. Foto frin Skepplanda Hembygdsforening.

samt styrhytten. Kronan p&d Kungen var
den hoga, smala skorstenen med svenska
flaggans firger i tre band. Akter ddrom
dominerade stormasten...” Sa kan be-
skrivningen sammanfattas av denna ils-
kade bat, som tog en barnasjil med hull
och har, P4 sista tiden var bédtens skor-
sten helt vitmalad med en liten skold pa.
Kronan fick ofta anlita Freja, Elfingen,
Elfkungen m fl for att ombesorja trupp-
transporten till Lilla Edet for vidare be-
fordran till forldggningen Backamo, da
Bohusbanan innu inte var firdig. Alv-

batarna behovdes inte lingre nir banan
oppnade, hosten 1907. Elfingen slutade
ga ar 1938-39 efter att ha gjort sondags-
turer. Hon lag upplagd, forst pa Lodose
varv och flyttades sedan till Bohus varv.
Pandion i Goteborg hade henne fran ar
1942 och kapten Fritz Olsson fran
Necken fortsatte sin kaptensbana pa
Elfingen. Hon kom nu i trafik mellan
Trollhdttan och Goteborg med gods och
passagerare och tjanstgjorde dessemellan
som utflyktsbat for skolklasser och sill-
skap. Hon gjorde d4ven ménskensturer.
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Elfkungen pd vig in i Stroms sluss vid sekelskiftet. I bakgrunden syns Lilla Edet.

Foto genom Jan Sjoberg.

En dldre dov man beréittade for mig
att han mindes fran kriget att dévskolan
i Vénersborg ofta anlitade Elfingen for
utflykter pa nedre delen av Dalbosjén,
oftast till Ursand eller Sikhall. En aldre
herre vid namn Gustav Sjoberg frin
Akerstrém berittade i brev att han bor-
jade som matros den 19 nov 1942 och
tidnade d4 130 kronor per manad plus
dyrtidstilligg. Seglationen ar 1943 bor-
jade den 2 april och han blev di rors-
man och tjdnade 165 kronor per ménad.
Seglationen 1944 borjade 19 april och
avslutades 25 september.

Elfingen kom aldrig mer i trafik men
blev alltsa var sista dlvangare. 1955 blev
hon nedskrotad vid Bohus varv. Tid-
ningen GP skrev: ”Den som ser gamla

=S

Elfangen ligga spoklik och rostig i Bo-
hus har svart att tro att fartyget kan rad-
das, men sakkunskapen har konstaterat
att skrovet dr gott! ”’(Pandion hade pla-
ner pa att forlinga henne och lata henne
bli fraktfartyg.)

Orsaken till att trafiken upphorde
tror jag i mycket berodde pa kolbristen
och svarigheterna att ta tag pa briannved.
En annan orsak var att skepparen Fritz
Olsson avled nistan samtidigt som en
redare kallad *’Buss-Johansson”, man-
nen med Masthugget, gick bort. Detta
pa véren ar 1945. Enligt skeppslistan 4g-
des Elfingen dven av AB Svenska Fryse-
rierna i Goteborg. Det bor 4ven ndmnas
att bade kapten K E H Kihlman och
Fritz Olsson kom fran Visterlanda.

S/S Elfc'ingen (1899) backar ut fran Thorskogs Varv med midsommarfirare, troligen
pd 1930-talet. Foto fran Skepplanda Hembygdsférening.
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Enligt Alvar Osterbergs berittelse
fanns en tredje Lilla Edet fran Vister-
landa som gick mellan 1933 och 1938.
Dess tid som passagerarbat var mycket
kort och sa gott som helt inriktad pa
lastfart men dir fanns en liten salong
ombord si den tog alltsd ocksa passage-
rare men kunde ju inte konkurrera med
bussar, bilar och rilsbussar fran Lilla
Edet. Nagra lustturer till Trollhdttan
under helgdagarna som Elfangen gjorde
kunde det ju ej bli tal om, istillet gjor-
de hon fisketurer men det visade sig
snart att verksamheten blev for olon-
sam, si dgaren som var Elfingens gam-
le kapten Knut Kihlman salde ju som
bekant baten till Vinersborg dédr den
fick namnet Mellerud. Kihlman blev se-
dan skeppare pa en bat som trafikerade
sion Anten, mellan Gréfsnés och Anten.
Baten hette Gustav Wasa och gick mel-
lan 1925 och 1939. Under Alvars barn-
domstid i Visterlanda brukade han &ka
med Elfingen eftersom den var mest
populdr av de tre aterstdende dlvbatar-
na. Necken, Elfkungen och Elfingen.

Négon skillnad pa 4lv- och skirgards-
trafiken var det nog inte, de fournerade
i huvudsak handlarna, det var t ex &dgg
och gronsaker till Goteborg och tomma
dgglador tillbaka, som langerades i land
pé alla bryggor. En brygga av stor be-
tydelse var Agnesberg. Dir lastades
mjdl och gryn till handlama och foder-
varor till bonderna. Denna brygga var
den minst populdra bland passagerarna,
lastningen hér tog i regel mycket lang
tid och fordrojde resan atskilligt. En
annan brygga av betydelse var den vid
slakthuset i Gamlestaden. Dit hade
Elfingen varje tisdag slaktdjur, dessa
stod pa fordidck, kor och hastar blan-
dade, sa ddr doftade ju inte sjoluft pre-
cis. Om négon hiastkrake sparkade med
framhoven som de brukade nir de blev
oroliga under firden ropade kapten
Kihlman att han skulle ges jim. D4 tog
man fram en jirnpldt och stack under
hovarna pa histen och da blev det tyst.
Sa langt Alvars berittelse.

Det gick en motorstanka mellan He-
de, Solberga och Honerdds bryggor till
Nols jirnvigsstation, ndr Elfingen lig
stilla ar 1918-1925 p g a brénslebrist
efter kriget. Batens namn var Billy.
Vidare o6den obekanta. Trafiken gick
inte pdlordagar. Romelandaborna kalla-
de baten “Trilusa”.

Resesdttet med bil undantringde re-
sorna pa dlven och gorde bygden en



vacker bild fattigare. Langtradare och
jdrnvigar borjade mer och mer att dver-
ta industriernas transporter. Da dlvbatar-
na forsvann fran idlven avslutades en
epok i Gotailvdalens historia, savil da
det gillde kommunikationer som ni-
ringsliv.

Bryggorna

Jag skall hir inte fordjupa mig i bryggor-
na, det finns ytterligare uppgifter att
tillgd. Antalet bryggor &r svart att preci-
sera, en del dlvbatar anlopte négra bryg-
gor och en annan andra bryggor. Det har
beriknats att det fanns ca 25 st bryggor
pa vistgotasidan och 24 st pad bohussi-
dan. De viktigaste bryggorna var Agnes-
berg, Nol, Alvingen, Lédose, Thorskog,
varven i Garn, Skorsbo, Visterlanda,
Holmen som var den storsta angbats-
bryggan i élven, Lilla Edet. Uttersiker,
Hjirtum, Torpa, Assarebo, Akerstrém,
Akersvass, Trollhidttan, Stallbacka, Varg-
On samt Vinersborg.

Ménga bryggor, bl a Holmen, Alv-
dngen, Skorsbo och Gamla Loddse var
forsedda med vintsalar.

Det finns idag ingen brygga bevarad
i ursprungligt skick fran dlvbatarnas tid
men en och annan som byggts om sedan
den tiden finns kvar. I dag dr det mest
rester, man kan se tripalar utan tribri-
der och stenar. Manga bonder hade sina
andelar i bryggorna som de var skyldiga
att skota underhillet av.

Utskankningar — ett problem

Rittigheter for servering av sprit och 61
ombord pa dlvbatarna var vanligt pa den
tiden. De kallades i allméinhet “de fly-
tande olkrogarna”. Aven forsiljning av
rusdrycker forekom. Det var alltid brik
och fylla med foljd av slagsmal och kniv-
skidrning ombord och vid anlopta bryg-
gor, vilket kunde fOrorsaka allvarliga
problem for ordningsmakten i Gotadlv-
dalen. Kronolinsman Emil Lundgren
drev en kampanj och lokalpress skapa-
de debatt om det. Genom ett beslut fran
lansstyrelsen i Goteborg och Vinersborg
upphévdes rdtten for utskdnkning av
rusdrycker 1902.

Men spritproblemen kvarstod lidnge
pa lustturerna pa sondagama genom att
passagerare tog med sig spritflaskor.
Alvar berdttar: ”Nagra lusttursresenérer
var det knappt friga om. Det fanns en
hel del minniskor som varje sondag for
med till Trollhittan bara fér att man
kunde fa en 6l redan ki 8 pa sondags-

Xy

Alvar Osterberg.

morgonen. Elaka minniskor pastod att
restiden var anpassad, sd att man var
framme i Trollhdttan lagom tills krogen
Minerva Oppnade kil 13. Foljaktligen
kunde det ibland vara ganska brékigt
pa nerresan. Med pa resan var alltid nag-
ra dragspelare som svarade for under-
hallning sa den, som sa dnskade, kunde
ta sig en svingom pa fordiack.”

Olyckorna pa élven

Man tycks tro att det vore ofarligare att
firdas pa dlven 4n pa de dppna haven
eller i skdrgirdarna men man misstar
sig. P4 grund av den livliga trafiken pa

it

Elféingen vid Alvhems brygga en séndagskvdll 1937 pd nedresa till Goteborg. Foto

den smala dlven skedde ofta smirre
olyckor: kollisioner, sammanstStningar
och grundkénningar.

En av de storre och svarare olyckorna,
vilken flera sikert hort talas om, var
Gotha Elfs kantring i Lilla Bommen den
15 april 1908. 25 personer omkom. Den
kidnda orsaken till kantringen var att
storre delen av lasten lig pa fordick
medan en mindre del var stuvad i last-
rummet. Balansen gick foérlorad och
kantringen var ett faktum. Liksom vid
ménga smirre olyckor pa ilven var dven
hir spriten med i bilden. Kapten Simons-
son stod ansvarig och fick det inte ltt
efter olyckan. Olyckan var mycket om-

.

Den otursforfoljda dlvingaren Gora Elf pd vdg att bargas efter kantringen den 15 april

1908. Foto Gustaf Adolf Johansson.
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Under utrustning infor sommarsdsongen sjonk Prinsessan Ingeborg den 10 juni 1916

vid Eriksbergs Varv. Foto frin Stig Nyberg.

skriven och det blev langa spalter i pres-
sen,

En annan kind olycka, men av mind-
re skala var Tessins grundstotning vid
Tjurholmen den 31 september 1911.
Tessin 6vertog Gotha Elfs trad Goteborg-
Skorsbo ndr Gotha EIf togs ur trafik
efter olyckan vid Lilla Bommen. Tessin
rikade stdta pa ett grund, beldget mitt
for Ale brygga i ridande dimma och
morker. Hon sjonk i djupet efter att ha
statt pa grund i 20 minuter. Sex perso-
ner fick sitta livet till. Orsaken till
olyckan var den harda konkurrensen
mellan dlvbatarna att komma forst till
bryggorna och sidkerheten dventyrades.

Ar 1907 sjonk Freja efter vinterupp-
liggning i Kungilv p g a att nagot ror
sprang sonder.

Goétha ENf kolliderade med kanalanga-
ren Byelfen pa nedgiende den 23 nov
1906. Byelfen triffades pa mitten av
babordssidan, blev lick och maste sit-
tas pa grunt vatten.

Nohl rékade ut for missodet att fa
sin mast invirad i segel och tagvirke pa
en galeas. Foljden blev att masten gick
av och fick bytas ut. Dimma radde vid
tillfallet.

Elfkungens kollision med Vettern II
ir kidnd. Den skedde den 3 november
1931 vid Jordfallet. Vettern II sjonk
hastigt vid Bredungen efter den svarar-
tade kollisionen medan Eifkungen kunde
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fortsatta for egen maskin. Inga ménniskor
kom till skada. Detta var nagra av de
mera kidnda olyckorna.

Ovrig trafik

Forutom &lvbitarna var det ganska
méanga passagerarbatar som gick upp pa
dlven till destinationer pa Vinern och
vidare pa Gota Kanal upp till Stockholm
under arens lopp. Mest kdnda 4r Amal,
Eos, Lidképing, Idog och Uddeholm
m fl. Enligt Lilla Edets posten 1891 an-
16pte Eos med Kapten Pettersson dven

Sekelskiftsmiljo i Lilla Bommens hamn med fyra gétaglvbdtar samtidigt vid kaj.

Vykort fran Bertil Séderberg.

manga bryggor pa dlven under sin fird
till Vénern.

Mainga olika angare fran skirgarden
har gjort lustresor pa dlven. Man kunde i
GHT ldsa att vid midsommar gick mo-
torstainkorna Alderbaran, Allan och Po-
seidon runt Hisingen.

Sodra Skirgirden fran Styrso-Tangen
hade vid ett tillfalle en litt grundkin-
ning vid Kungilvs fdstningsruin.

Aven Saga trafikerade ilven. Det finns
en Stromkarlen ex Sola pad Akerberg
som gor kanalturer mellan slussen och
Trollhdttans hamn p4 somrarna. Tidiga-
re gick motorstankan Poseidon mellan
Vinersborg och Trollhdttan, liksom
dven Hamnfjord for nagra ar sedan.

Nir berdttelsen om alvbatarna avslu-
tats bor noteras att kartldggningen ir
langt ifran 100 procent och en del ater-
star att efterforska. Berittelsen och
skeppskatalogen ir endast en Over-
blick och kan sikert kompletteras. Jag
vill d4ven gbra en reservation for even-
tuella smafel.

¥ 161
2:dra klass
Kr. 2: 50

Anghts-A-B. Nobls
fngare,

Angbatsbiljert




Skeppskatalog for dlvbatarna

Billy

Oregistrerad motorbit. Dimensioner o-
kidnda. Under forsta virldskriget lag
dngaren Elfingen upplagd p.g.a. brinsle-
brist. En man vid namn C.A. Engstrém
startade darfor lokal trafik med motor-
baten Billy mellan Nols jarnvigsstation
och bryggoma vid Hegered, Hede, Sol-
berga och Honerod i forbindelse med ta-
get i Nol. Trafiken upphorde, nir Elf-
dngen dter sattes i trafik i bérjan av 20-
talet. Den lilla biten som gick under
namnet ~Trilusa”, anlopte endast Helge-
red p& vardagarna. Lordagar gick hon
ocksa till de 6vriga bryggorna.

Elfdrottningen

Reg. 2225 JFIM. Byggd 1875 vid Lind-
holmens varv med byggnadsnr 252.
124 br.t. 180 IHK. Dim: 30x5,8x2,4 m.
Fartygetlevererades till Angf. AB Necken
& Elfkungen for trafik mellan Goteborg
och Trollhdttan samt till Sir6 i samtra-
fik med angaren Necken. Hon sildes
1880 till Angf. AB Sir6 i Goteborg
(F.B. Wahlqvist) och omnamndes till
Sard. 9 ar senare sildes hon till friherre
Carl Klingspor pa Rébick vid Kinnekulle
f6r trafik pa Vinern. Sirdtrafiken dver-
togs av andra dngare och pégick tills

(P :
5 ‘*.‘h._ \
" ol —— -_"

~

i

£

— '*";g '. 'd'\ . -

e “ l"ﬂ ROTT N \L.l-

Elffroken

Reg.nr 2891 — Byggd 1863 av jimn vid
Lindholmens varv med byggn.nr 116.
37 br.t. 40THK. Dim:20,3x3,66x1,75m.
Hon byggdes for Fittja Angbatsbolag i
Stockholm under namnet Sjofréken och
trafikerade under ménga ar Milaren, tills

Elfdrottningen vid gamla dngbdtsbryggan i Saré 1877. Foto fran Sard Virdshus.

Sdrébanan invigdes i sin helhet 4r 1904.

Under namnet Kinnekulle gick hon en
kort tid mellan 6stra nch vistra Vinern
for att forbinda Stock holm med Kristia-
nia (Oslo) via en turistled med bat dver
Vinem. Forsoket slog ej vdl ut. Kinne-
kulle sildes till Norge 1897, dir hon
gick i trafik p4 skilda trader under fyra
olika namn. Hon sinktes i nidrheten av
Bergen under ett flygangreppijan. 1945.

Elffroken som C J Haegers lustyacht. Hon trafikerade dlven som passagerarbat pd

1880-talet. Foto ur Robin Holmstedts samlingar.
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hon en kortare tid hamnade i Lilla Edet.
Hon trafikerade Géta Alv under namnet
Elffréken for Nya Angbats AB Lilla
Edet (C.E. Haeger). Fran 1891 anvindes
hon som lustyacht for Lilla Edets Pap-
persbruk och sildes som sadan till Ko-
penhamn 1919 efter att en tid ha hort
hemma i Landskrona. Vidare 6den
okinda.

Elfkungen (I)

Oregistrerad angare byggd 1859 vid Go-
teborgs Mek. Verkstad (Gotaverken)
med bygg.nr 139. 70 br.t. Dim: 27,5 x
4.2 m. Hon var sannolikt en av de forsta
propellerdngarna pa Gota Alv byggd for
Angbats AB Elfkungen i Géteborg. Hon
gick i huvudsak i trafik pa Lilla Edet,
men konkurrerade ocksé nigon sommar
med hjulangaren Uddevalla pa traden
Goteborg Uddevalla. Vidare 6den
okidnda.

Elfkungen (II)

Reg. 2320 JFHN. Byggd 1866 av jimn
vid Linholmens varv med bygg.nr 159.
90 br.t. 80 IHK. Dim: 25,35 x 4,85 m.
Byggd for Lilla Edets Angf. AB. Sam-
seglade ocksd med &angaren Necken pi
Sdr6 och gick sedan pa Trollhdttan och
Vinersborg. Hon hérde en tid hemma i
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Vargdn, innan hon pa 1890-talet saides
till Nordre Elfs Angbits AB och erhoil
namnet Nordre EIf. Fartyget tillhorde
sedan Angbédts AB Inland i Kungilv och
gick pa traden Goteborg - Kungilv -
Kornhall. Saldes 1898 till Fredriksstad
i Norge, da en ny bat med samma namn
levererades till nimnda rederi.

= e
5

Elfkungen (III)

Reg. 1362 JCQV. Byggd 1881 av jirn i
Oskarshamn med byggn. nr 162. 99 br.t.
120 [HK. Dim:28,72x5,38x2,21 m.Hon
doptes till Blekinge och horde hemma i
Ronneby (P. Siegbahn). Redan 1888
saldes hon till Elfkungens Angbats AB
i Vargon. Foretaget flyttade sedan till
Trollhdttan. Hon gick troget i hela
sin livstid pa élven, men syntes ofta i
Goteborgs Norra skidrgard, dir hon gjor-
de lustturer bl.a. till Vinga. Under helg-
trafiken gick hon som extrabat for Mars-
trandsbolaget till bryggorna i Norra
skdrgarden. Hon fick ny angpanna 1915
och undergick mera omfattande repara-
tioner aren 1905 och 1925. Sistndmnda
aret forindrades exteridren med bl.a.
ny skorsten och inbyggd kommando-
brygga. Hon skrotades 1937 av Berg-
mans skrotfirma i Trollhéttan.

Elfprinsen

Nirmare uppgifter saknas om denna
angslup, som enligt annons i GHT 1882
gick i trafik till Jordfallet.

Elfingen (I)

Byggd 1865 vid Bergsunds Mek. Verk-
stad i Stockholm 30 br.t. 30 IHK. Hon
bar forst namnet Runan och sedan Tors-
hilla. Hon gick troligen i milartrafik,
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Elfkungen ndgon gang under mellankrigsdren. Foto frin Kaj Andersson.

men finns inte omndmnd i litteraturen.
Omkr 1890 inkoptes hon av Angbits
AB Nohl for trafik pd Gota Alv. Hon var
f.6. en av de angare, som hyrdes av skir-
gardsborna i Norra skirgarden for att
konkurrera med Angslupsbolaget, vilket
gav upphov till det valdsamma trafik-
krig, som under flera ar rasade i Norra

skdrgarden. Elfingen saldes till Finland
ar 1898 och ersattes foljande &r av en
nybyggd dngare, som fick samma namn.

Elfangen (II)

Reg. 3550 JKVS. Byggd av stal vid
Eriksbergs Mek. Verkstad 1899 med
bygg.nr 117. 173 br.t. 200 IHK. Dim:
29,25x6,07x2,72 m. Hon gick under
hela sin livstid i dlvtrafik, i huvudsak
mellan Goteborg och Lilla Edet. Elf-
ingen gjorde ocksd lustresor till Troll-
hittan och ut i skidrgirden med mal

som Vinga och Marstrand. Nir andra
virldskriget brot ut, lades hon upp i
Lodose, men sattes dter i trafik i nov.
1942 mellan Goteborg och Vinersborg
for ett nytt foretag, som kallade sig
Pandion med hemort i Géteborg. Anga-
ren torde dock endast ha varit i trafik
en kortare tid. Hon skrotades vid Bo-
hus varv 1956.

Erik

hette en liten dngslup, som under tiden
1 sep. 1905 till 1 dec. 1906 gick mellan
Kungilv och Bohus station tills den
nya angaren Kungidlv blev klar att séittas
in pa traden. Data om Erik och vidare
Oden okinda.

Freja

Reg. 2503 JFPB. Byggd 1877 av jamn
i Motala. 126 br.t. 120IHK. Dim:27,91x
5,23x2,03 m. Angaren byggdes for Ang-
bats AB Karlmarsund under namnet
Karlmarsund N: o 5. Hon sildes ar 1904
for 20.000 kr. till Kongelfs Nya Angf.
AB, som behovde en storre och bekvi-
mare bat. Hon fick nu namnet Freja och
trafikerade mest traden Goteborg -
Kungilv — Kornhall i hard konkurrens
med Ovriga fartyg pa dlven. Sedan idka-
de man en viss samsegling och hade
t.o.m. gemensamma annonser i dags-
pressen. Kungilvsbitarna hade sin tilliggs-
plats vid Kanaltorget lingst in i Lilla
Bommens hamn. Hirifrdin hade man
ndra vig till tagen vid VGJ, BJ och SJ
stationer. Freja sildes 1918 till Vist-
kustens Transport AB i Goteborg och
doptes om till Taxen. Avfordes ur
skeppslistan i borjan av 20-talet. Vidare
dden okinda.

Annu en bild pd den vackra gotailvbiten Elfingen. Vykort ur Kaj Anderssons sam-
lingar.
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tojde. Har syns Nordre Elf och den pd
kort sa sdlisynta Freja. Vykort ur Bertil
Soderbergs samlingar.

Gotha EIf

hette en liten hjuldngare, som byggdes
redan 4r 1833 pi Motala Mekaniska
verkstad med byggnadsnummer 3. Skrov
och maskin byggdes 1832 och maskinen
var pd 10 HK. Hon blev den forsta
dngaren som gick i Gota Alv mellan
Goteborg och Strom (Lilla Edet). Hon
sionk i Goteborgs hamn omkr. 1855.
Ovriga data obekanta.

Gota EIf

Reg. 2496 JFNR. Byggd 1884 av jirn i
Torskog. 158 br.t. 160 IHK.

Dim: 30,16x5,60x2,73 m. Hon byggdes
for ett nystartat bolag, som sedan kom
att heta Nya Angbats AB Lilla Edet, och
sattes i trafik mellan Goteborg, Lilla
Edet och Trollhdttan. Angaren var un-
der sin tid som dlvbat ovanligt otursfor-
foljd. Hon ldr ha fattat eld redan vid
stapelavlopningen och har sedan vid fle-
ra tillfillen utsatts for smirre olycks-

frdn Kjell Ake Kjellberg, Alvingen.
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tilibud. D4 Géta Elf skulle lamna kajen
vid Lilla Bommen den 15 april 1908,
kantrade hon, varvid inte mindre 4n 26
personer omkom. Orsaken var olimplig
lastning i kombination med otillricklig
barlast och litet kolforrad.

Angaren birgades emellertid av Réda
Bolaget, byggdes om vid Goteborgs Mek.
Verkstad (Gotaverken), och levererades
1909 till Angbats AB Byelfven i Gillber-
ga som skdrgirdsbaten Svea av ganska
traditionellt utseende. Hon gick mellan
Arvika och Siffle till 1917, da hon kom
till Ornskoldsvik och férindrades till
bogserbat. Hon blev senare prdm och
existerade som sadan tills hon 1957
skrotades pa kajen i Ornskoldsvik.

Hebe

Liten angslup byggd av jirn i Torskog.
41 br.t. 80 IHK. Hebe byggdes for A.V.
Natt och Dag, Holmen, vilken sedan
salde angaren till Lilla Edet (J.F. Bo-
dén). Om Hebe finns inte mycket skri-
vet. Hennes dden 4r okinda. Hon om-
nimnes emellertid under 4ren 1881 -
1884 som en av de angare, som hade
egen postexpedition pa traden Gote-
borg - Lilla Edet.

Inland

Byggdes ar 1876 vid Lindholmens varv
med bygg.nr 258. 139 br.t. 100 IHK.
Dim: 30,75x5,77 m. Hon byggdes for

Gota Elf med sitr linga och ranka skrov vid ndgon brygga pd véstgétasidan. Foto

nybildade Angbats AB Inland i Kung-
ilv och sattes in pa traden Goteborg -
Kungilv - Kornhall, varifrin hon fort-
satte ut genom Nordre alv for att anlépa
en lang rad bryggor pa fastlandet och
Tjém. Hon kom dirigenom att kon-
kurrera med Marstrands Nya Angfar-
tygs AB, som sedan starten 1876 tra-
fikerade bryggorna mellan Marstrand
och Stenungsund. Marstrandsbolaget
koépte dirfor in angaren Inland 1881,
men silde henne redan foljande &r till
Norge, dar hon i mer én 70 4r kom att
trafikera Telemarkens sjosystem for
Skiens-Telemarkens A/S.

Ar 1956 saldes hon till Porsgrund, dir
hon foérvandlades till lastfartyg med en
Bolindermotor placerad akterut. Hon
kom s& sméningom till trakten av Nar-
vik, ddr hon lir finnas kvar 4n idag
med namnet Nessvaag.
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Karl Gustaf

Reg.nr 681. Byggd 1866 av jdrn vid
Lindholmens varv med bygg.nr 160.
72 brt. 90 IHK. Dim: 24,06x4,03x
2,44 m. Bestillare var Lidingé Nya Ang-
batsbolag och i dopet fick angaren nam-
net Lidingd. Hon var fran borjan en helt
oppen angslup, men byggdes sedan om
vid ett flertal tillfillen. Angbats AB Karl
Gustaf i Nol kopte henne 1895, och tre
ar senare byggdes hon om for att bittre
lampa sig for dlvtrafik. Nir foretaget
gick i konkurs omkring sekelskiftet
dvertogs angaren av Angbits AB Romeo
i Goteborg, och under namnet Romeo
gick hon mellan Goteborg och Lodose.
Efter nagra ar hamnade hon i Valde-
marsvik och sedan i Nykoping, dir hon
trafikerade Sormlands skirgard under
namnet Victoria. I juni 1928 koptes hon
av kapten Gustaf Bartley i Skandinavis-
ka Fartygsagenturen i Goteborg och
sattes in i trafik pa Arendal. Ett par ar
hade hon Strémstad som hemort med
namnet Koster. Hon aterkoptes emeller-
tid i maj 1931 av kapten Bartley och
kom 4ater pa arendalstraden under nam-
net Arendal. Ar 1932 fick hon namnet
Gunnel och gick i trafik i Norra skirgér-
den. Turisten blev hennes sista namn ar
1934, da hon &gdes av Anders Melin
Pettersson i Nodinge. Efter mer 4n 70
ars tjanst skrotades hon pa Ringén 1937,

Kongelf (T)

Byggdes 1861 vid Goteborgs Mek. Verk-
stad med byggnr 135 for Kongelfs Ang-
batsbolag. Den lilla angslupen, som gick
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Romeo anloper Lilla Bommen. Kapten var O M Ekstrand. Foto Sjofartsmuséet.

— <

till Kungilv, var endast pa 30 br.t. och
hade en maskin om 10 HK. Ovriga data
okénda.

Kongelf (II)

Byggdes 1866 for Kongelfs Angbatsbo-
lag vid Lindholmens varv med byggnr
156. Hon hade en maskin om 40 HK
och gick liksom sin foregingare mellan
Goteborg och Kungilv aren 1866-1875.
Saldes 1875 och fick namnet Thorskog.
Slutligt 6de oként.

Kongelf (IIT)

Reg.nr 2149 byggd 1875 vid Eriksbergs
Mek. Verkstad, 43 br.t. 60 Ihk.

Kongelf (III) vid sin kajplats dir Hotell Fars Hatt nu ligger. Hon var ett av Eriksbergs

Dim: 23,20x4,27x1,82. Hon byggdes
for Kongelfs Angbatsbolag som 1895
indrade sitt namn till Kongelfs Nya
Angbats AB. Kongelf, som 1904 ersattes
av den forut nimnda angaren Freja, sat-
tes nu in pa Arendal tills hon saldes 1908
till Vito i Roslagen. Hir fick hon nam-
net Kung och trafikerade skdrgarden i
norrtiljetrakten. Ar 1911 kom hon till
Strangnds for Strengnis Nya Rederi AB
med namnet Stringnis Trafik. Under
olika #gare gick hon i milartrafik tills
hon efter en tids uppldggning skrotades
ar 1937. Hon var da omdopt till Sjofro-
ken — ett namn, som hon dock ej lir ha
burit i reguljér trafik.

Goteborg—Lilla Edet,
Angt. LILLA EDBT,
Kapaan €. J. Edassen,

(A 7
alghs rds sk mad Liciages 4 30 Ma)
tda Glteberg $ia Lilla Edsts
Tiedag \ Mindag

Tomdag’ AL 1000 L m. o...a..)u.ous
Lardag ) Troisg ) (3913)

Kongelf—Cdsteborg.

Angfart. EONGELY,

‘A"I‘ 45 M"l
afghr fria Kongell hvarje dag bl ¥ & =,
Bupd TEm. sshfam,

- " - -
" w Obudberg | puchondag b b am,
- - L] o ..lq‘.'--o.,l.‘-

(3430)

Annons ur GHT 14 juni 1876.

Kungilf

Reg.nr 4758. Byggd 1906 av jdrn vid
Lundby Mek. Verkstad i Goteborg for
Kungilvs stad. 46 br.t. 130 IHK.

Dim: 16,7x4,57x1,76 m. Trafikerade i

Mekaniska Verkstads forsta byggen. Foto ur Robin Holmstedts samlingar.
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ménga 4r den korta strickan mellan
Kungilv och Bohus. Angaren saldes till
staten 4r 1940 och tjinstgjorde som
transportbat under kriget. Ar 1948 blev
hon vattenbat i Goteborgs hamn med
namnet Rolf II. Angmaskinen ersattes
av en motor. I nigot férldngt skick kan
man 4n idag f& se den forna kungilvs-
angaren som vattenbaten Rolf II.

Lilla Edet (I)

Angslup byged av trd 1859 vid Lind-
holmens varv med byggnr 92. Hon hade
en maskin om 20 IHK och tillhorde Lilla
Edets Angbétsbolag (J.F. Bodén). I en
annons fran ar 1862 kunde man lisa, att
hon trots sin ringa storlek var forsedd
med restauration. Fran 1869 gick hon
inte lingre i dlvtrafik. Vidare o6den
okéinda.

Lilla Edet (II)

Reg. 2540. JFPV. Byggd 1873 av jidrn
vid Goteborgs Mek. Verkstad med
byggnr 177. 146 br.t. 168 I[HK.

Dim: 30,06x5,80x2,35. Angaren Lilla
Edet ersatte en mindre foregingare med
samma namn. Forutom 4dlvtrafik for
Nya Angbits AB Lilla Edet gick hon
ocksa till Sir6 — ett populirt utflykts-
mél innan jarnvigen kom till. Siré fick
hon ockséd heta 1901, till hon saldes till
Finland ar 1907. Under namnet Finby
gick hon férst i trakten av Hang6, och
horde fran 1924 hemma i Abo med
namnet Ostern. Hon byggdes om och
motoriserades 1952 och trafikerade Abo-
lands skirgdrd tills hon 1965 forvand-
lades till logementsfartyg.
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Den kombinerade last- och passagerardngaren Mellerud i Lilla Bommen den 9 maj
1939. Akter om ligger motorstankan Magda. Copyright Stig Nyberg.

Kungdlf vid Fars Hatt. De tvi dngbdtsbolagen, Angbdts AB Inland och Kongelfs Nya
Angbits AB hade sina egna bryggor for att virva kunder. Forstnimnda bolag hade sin
vid Glasbruksgrind medan Kongelfsbolagets brygga lag vid torget, Foto L Berggren.

o
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Lilla Edet som senare fick namnet Sdré innan hon sdldes till Finland 1907.

Lilla Edet (IIT)

Reg. 3372 SEKM. Byggd 1897 av jirn
i Karlstad. 89 br.t. 90 [HK.

| 2. Dim:24,99x4,60x2,10m. Var ursprung-
ligen bogserbat pa sjon Fryken under
namnet Juno. Forlingdes ar 1899 med
5 m, d4 hon byggdes om till lastbat. Gla-
va Glasbruk IV fick hon heta, nir bru-
ket med samma namn kopte henne
1914. Forst 4r 1933 kom hon till Gota
Alv under namnet Lilla Edet med hem-
ort i Visterlanda (Knut Kihlman). Anga-
ren forde huvudsakligen last, men hade
en mindre passagerarsalong akterut. Ren
lastbat blev hon 1939, di4 hon horde
hemma i Goteborg (Th. Ahrenberg) om-
dopt till Mellerud. Samma ar fick hon
motor, och ar 1940 bytte hon 4gare igen.
Andersson hette redaren, som var bosatt
i Vinersborg. Tankfartyget Tankos blev
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hon 1946 med hemort pad Donsd. Hon
fortsatte troget sina oljetransporter upp
efter dlven till hon 1968 saldes till Fin-
land, didr hon forstordes vid en brand i
maskinrummet 1974.

Necken

Reg. 2000 JDSK. Byggd 1868 av jdrn
vid Lindholmens varv med byggnr 192.
121 br.1. 100 IHK. Dim: 29,48 x 5,63 x
2,41 m. Necken, som tillhorde Angbats
AB Necken, var kanske den mest kdnda
av alla dlvbitar. En lokaltidning skrev:
”Alla har vi vil sett den lilla gronmalade
trollhidttedangaren med det gammalmo-
digt kupiga huvuddicket och det réda
bandet kring skorstenen.” Hon var forst
hemmahorande i Goteborg, men fick
under manga ar Trollhdttan som hem-
ort. P4 20-talet kom hon till Viners-
borg och ir 1937 &vertogs hon av sin
befilhavare Fritz Olsson i Goteborg.
Necken klarade sig under hela sin livs-
tid fran storre haverier och gick i 72
ar i dlvtrafik. En kortarade tid trafike-
rade hon Sird, och under senare ar gjor-
de hon ocksa lustturer i skdrgarden. Hon
fick ocksa tjanstgdra som forstirknings-
bat for Marstrandsbolaget i Goteborgs
Norra skidrgard. Necken skrotades pa
Ringdn ar 1940.

Noht

Reg.nr 2635. Byggd 1883 av stal vid
Wilhelmsbergs Mek. Verkstad i Gote-
borg. 52 br.t. 40 IHK. Dim: 20,54x4,31
x 1,98 m. Varvet somlag ddr Frihamnen
nu finns, avvecklades ndr Frihamnen
som invigdes 1922 bérjade byggas. Anga-
ren byggdes for dlvtrafik och tillhorde
Angf. AB Nohl i Nol. Infér en 6ver-
maiktig konkurrens fran i huvudsak Lilla
Edetbolagets batar, saldes Nohl redan &r
1905 till Lysekil, ddr hon under namnet
Gullmar under négra ar gick i trafik mel-
lan Lysekil och Munkedal. Angaren sal-
des 1916 till ESAB (Elektriska Svets-
nings AB) i Goteborg, vilket foretag hon
tillhérde under namnet ESAB III tills
hon skrotades 1939.

Nordre EIf (I) Se Elfkungen (II)

Nordre EIf (II)

Reg. 3301 JKBN. Byggd 1898 av stal
vid Torskogs varv for Angbats AB In-
land i Kungilv, 142 br.t. 160 IHK. Dim:
29,92x5,67x2,84 m. Ersatte en ildre
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Nyberg.

Nordre EIf (I) vid Lilla Bommen 1896. Foto Géteborgs historiska museum.
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Angaren Nordre EIf. Leveransbild frain Thorskogs Varv 1898. Foto Sjofartsmuséet.

foregangare med samma namn. Hon gick
mest pd traden Goteborg - Kungilv -
Kombhall. Nir bolaget upphorde ar 1917,
saldes angaren till Stockholm, dir hon
under namnet Rollo mest utforde bog-
seringsuppdrag. Redan f&ljande ar kom
hon till Ornskoldsvik och gick i mer 4n
20 ar mellan ndmnda stad och Harno-
sand under namnet Ornskéldsvik. Hon
atervinde emellertid till Vistkusten
1940 och sattes in pd traden Stenung-
sund - Hoviksnds omdopt till Hakefjord
II1. Hon motoriserades 1951, och blev ar-
betslos, ndr Tjornbroarna invigdes som-
maren 1960. Sa byggdes hon om till bil-
firja och gir sedan 1962 mellan Ellos
och Ragardsvik p4 Skafté med namnet
Ellsfirjan.

Alvens storsta dngare vid Stroms slussar. Foto ur Robin Holmstedts samlingar.
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Prinsessan Ingeborg

Reg. 3527 JKTN. Byggd 1899 av jérn
vid Bergsunds Mek. Verkstad i Stock-
holm. 187 br.t. 2 angmaskiner om till-
sammans 320 [HK. Dim: 31,33x5,64x
2,46 m. Byggd for Angf. AB Stockholms
Skérgard i Stockholm fér traden Stock-
holm - Sandhamn via Kolstrém och
Stromma Kanal. Hon var didrfér spe-
ciellt grundgaende och forsedd med tvd
propellrar. Hon visade sig dock for stor
for traden, varfor hon fick ga yttre vi-
gen till Sandhamn. Efter endast 9 ar i
Stockholms skirgird lades hon upp och
bjods ut till forsdljning. Forst &r 1912
fann hon en kodpare i Angbéts AB Noh!
i Lilla Edet. Efter en omfattande om-

byggnad vid Lodose varv, fick hon alter-
nera med angaren Elfingen mellan Gote-
borg och Lilla Edet. P4 sondagarna gjor-
de hon lustturer till Trollhdttan. Under
utrustning efter vinteruppldggning vid
Eriksberg sjonk hon den 9 juni 1916.
Hon birgades snart, men da det ridde
Overkapacitet i dlvtrafiken, kom hon
inte mer i trafik. I stillet saldes hon
1918 till Norrkoping och férvandlades
till bogserangaren Torsten. Ar 1934
blev hon pram, och under bogsering i
Braviken sjonk hon den 10 dec. 1950
utanfor Oxelosund.

Saro

Oregistrerad éngare byggd 1864 av jam
vid Goteborgs Mek. Verkstad (Gotaver-
ken) med byggnadsnr 142, 70 br.t. Hog-
trycksangmaskin pa 20 hk. Baten som
byggdes for ett bolag i Goteborg rymde
100 passagerare och hade en rymlig
overbyggnad med salong och hytter.
Restauration fanns ocksa ombord. Un-
der dlvtiden trafikerade hon Lilla Edet
under kapten H Clases ledning. Det va-
rade inte ldnge, hon sildes forst till
Karlstad, direfter till Givle och Carls-
krona - Solvesborgs Angbats AB. 1874
fick hon ett nytt namn i Sylfid och 1879
blev hon Wittus. Hon gick sedan genom
flera hinder innan hon under namnet
Byelfven seglade mellan Siffle och Ar-
vika. 1884 saldes hon till Stavanger dar
hon fick namnet Riskafjord II i ombyggt
skick.

Tessin trafikerade Stockholm-Drottning-
holm innan hon kom till Kungdlv och
dglvtrafiken. Foto Sjofartsmuséet.
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Tyvdrr finns det inget foto pd Turisten. Hdr dr hon i alla fall som Garibaldi. Foto frin

Stockholms Stadsmuseum.

Tessin

Reg. 2150 JFBK. Byggd 1870 av jirn
vid Lindholmens varv med bygg.nr 203,
77 br.t. 80 IHK. Dim: 26,46 x 5,08 x
2,81 m. Byggdes for trafik mellan Stock-
holm och Drottningholm, men séldes
redan 1876 till Angbéits AB Iniand i Kung-
dlv for att forstirka bolagets trafik pa
Gota- och Nordre dlvar pa traden Gote-
borg - Kungilv - Kornhall. Inképtes
av Marstrands Nya Angfartygs AB 1881.
Hon sildes 1889 till Kongelfs Nya Ang-
bats AB. Saldes 1897 pa auktion till
A.G. Frilinder i Goteborg och sattes i
tratik pa Sdr6 tills jarnvigen var klar
1903. Nu kom hon éter i idlvfart. En
mork septemberkvill 1911 sjonk hon
vid Tjurholmen efter grundstdtning i
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morker och tjocka. Sex personer drunk-
nade, di angaren helt ovintat gled ut i
dlven och sjonk, ndr vattnet strommade
in genom de Oppna ventilerna i aktersa-
longen. Tessin birgades emellertid, men
kom aldrig mer i trafik pa ilven. Hon
saldes 1914 till Riga i Lettland, dir hon
bar det tungvrickande namnet Dzin-
tarkrasts. Hér fanns hon kvar fram till
andra vérldskriget. Vidare 6den obekan-
ta.

Goteborg—Trollhdttan:

angaren TURISTEN
kapten Fritz Olmona,
fr. GBteborg v. Tisd, Torsd e Lirzd. ki.
7.80 fm. medlagande pasaagerarc o.lraktgoda
Telef. tl] Ang. 4203.
10141

Vidare meddelar Tyoho Robery.

Torskog

Angaren byggdes vid Torskogs varv av
furu 1871 och var hemmahdrande i
Goteborg med en man vid namn Otto
Lindberg som redare. Hon gick enligt
GHT 1876 till Torskog och Gamla Lo-
dose. Uppgifter om angarens data eller
6den okénda.

Turisten (I)

Reg. 336 JBLQ. Byggd 1860 av jirn vid
S6dra Varvet i Stockholm for trafik
mellan Stockholm och Uppsala under
namnet Garibaldi. 91 br.t. 120 THK.
Dim: 29,85 x 4,35 x 2,52 m. Ar 1889
horde hon hemma i Eskilstuna med
namnet Sigrid och en kortare tid trafike-
rade hon Norrtilje. Ar 1891 sildes hon
till nybildade Angbits AB Turisten i
Trollhittan, for trafik pa Géta Alv. Hon
fick nu namnet Turisten. Trots ombygg-
nad 1890 och ny panna 1893, verkade
hon alltfér 4dlderdomlig, varfor foretaget
bestdllde en ny angare, som fick samma
namn. Den gamla Turisten sildes 1908
till Norrképing, ddr hon bar namnet
Skirgarden. Ar 1912 kom hon till Lule
och byggdes om till bogserbat, innan
hon skrotades 1918.

Turisten (II)

Reg. 4963 JRKD. Byggd 1908 av stil
vid Eriksbergs Mek. Verkstad. 128 br.t.
180 IHK. Dim: 30,0 x 545 x 2,02 m.
Hon levererades till Angbats AB Turis-
ten i Trollhdttan och ersatte en fore-
gangare med samma namn. I och med
landtrafikens utbyggnad kom passagerar-
farten pa ilven att forlora sin betydelse.
Foretaget gick i konkurs 1918, och Tu-
risten saldes till Umead, varifrin hon en
tid gick i utrikes fart till Vasa i Fin-
land. Ar 1939 horde hon hemma i Ulvs-
hamn, och gick mellan Hirndsand och
Omskoldsvik under namnet Kusttrafik
— ett namn, som hon bér dn idag. Hon
byggdes om och motoriserades 1952,
men saldes sedan till Lulea, ddr hon
1963 genomgick en fullstindig férvand-
ling med helt nya 6verbyggnader. Hon
sildes 1972 pi exekutiv auktion och
kom ater till Hoga Kusten, ddr hon fort-
farande gar i turisttrafik med Ullanger
som hemort.

Vinga

Reg. 2059 JDHT. Byggd av stil 1891
vid Bergsunds Mek. Verkstad i Stock-
holm fér Norra Skirgardens Angbatsbo-
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lag. Hon sattes i hard konkurrenstrafik
med Goteborgs Nya Angslupsbolag, som
gick segrande ur striden. Vinga saldes
1896 till Kongelfs Nya Angbits AB och
gick i manga 4r pa traden Goteborg —
Kungilv — Kornhall. Ar 1930 var det
slutseglat pd dlven. Hon férvandlades
till prdm 1931 och skrotades foljande ar
pa Lidingo.

Tack for hjilpen

Dag Almén skall ha ett stort tack for
sin hjilp att komplettera och renskriva
skeppskatalogen. Mycket hjidlp har jag
fatt fran hembygdsbocker och skriftliga
uppgifter frin olika personer.

Fotomaterial har jag fatt till forfo-
gande av Jan Sjoberg, Hjirtum, Kjell
Ake Kjellberg, Alvingen, Alvar Osterberg
Visterlanda och Stig Nyberg, G6teborg.

Ulf Svenningsson fran Hjidrtum har
hjdlpt mig med beréttelsen om bryggor-
na. Alla som har hjilpt migskall ha tack.
Aven Linspumpens redaktion som hjilpt
mig att ritta och arbeta fram ett intres-
sant manus.

Vinga gick forlorande ur en hdrd konkurrenstrafzk i Goteborgs skirgdrd innan hon
borjade en mdngdrig seglation pd dlven. Foto Gésta Bairnhielm 1927,

Frakt-Taxa
Sjofolk och fartyg

Angfartygen Kongelf, Tessin och Nordre EIf. fran Viken

. Vid mitt arbete att firdigstilla del 2 i
Goteb()l'g, Konge” Oeh KOI’nball. min bok om ”Sjofolk och fartyg frin
Viken” har jag ofta triffat pa H. Anders-
son — redare fran Stromstad under aren

Fat, Kistor, LAdor och Tunnor: Tunga varor: ca 1885 - 1910. D4 sildes hans angare
Sacker i fat ... ... .. e oo ...per tat — 7B Stdl och Stdngjern fr. 1t. 0. m. betr per ctr — 23 . L. . o Y
s i kistar (Hovama). . .. . ..+ kista — B0 Dio » S L6 . 9. . . — exekutivt. Det mirkliga dr att skinskt
o o) hugget ... .. .. .. » ldda — 2B Do » s 2% 5100, » s — 15 sjofolk i stor utstrickning seglade i des-
Kafle ifal ... ... .. ... ... ... ...... » fat 1:50 Do » diver 100 ctr.. ... » » — 10 A Fi d S R
Sada i fat ... .. ... ... Lo 0 s 1: 50 Axlar och Spett 1ill och med 20 at. > atyck — O8 Sa angare. nns et mojligen nagon
Krita i fat, alammad ... .. ... » + — 7 Dia >, fver 20at .. .+ or — 5 inom Vistra kretsen som &r orienterad
» i fat, atycken ... .. ... » « — B0 lernplat i lddor ... ... .., ... ... ... v ldda — 30 : .. ..
Glas i lhdar . ... .. .. .. .. pelida 05041 — Bleckpldt ... .. .. .. .. .. ...+ » —2 till Strémstad som kan lémna upplys-
Fénsterglas,.. ... ... .., ... ... ... ... per lida — 26 Spik... » s — 25 ning? Bétologen ger inga sadana signaler.
Porlin i lAdar... ... ... ... ... ... .. Yo 1:— Do... ... .. Lon e — 16
D:a D oo omo » lgr — B0 Do i parh am mmst 25 heIlAdor Lol — 20 A L
Flaak, amerikanskt — 75 Do » B0 halfikdor > 1g» 0121/, B. B. Malmsten Nickrosvigen 12
Thndsticker ... ... s s — B0 Plogti8lar och Hillar .., ... ... » sbyck — 16 260 40 Viken
D:a i e v Wy - 28 D:a » s fr. 25!0 m. 1(X)st > ctr — 25
Tunnar med dweue varor ... ... ... » Y, tn — K0 D:o > s> diver 100+ 800 » v — 18 o T—
D:o ' i 2 Mg s — 2B SHnnor intill 100 st ... ... ... ... ... + 100 — 76 Aldre argangar
Do ’l'jﬂrn, Beck, Alun e 2 Yy — 40 D:a flere hundrx e ’ » — B0 e :
D:a » s " oty — 26 Gjutgods, kaminer, rundaellerfyrkanl > alyck — 26 ¥i KHar fortfarande en del nummer
Sdpa e e s o Berd, — 13 D:o  alla slag intill Betr ... .. » ctr — 30 v 3 1981
D:a om mmll 1(] f]erdmgnr Lo 0,127/ D:o frdn G octrt. 0o m. 26 ctr. s — 2B av La.nspumpen a argéng
Sl set e s e e s e e e ¢ bR — 26 Do »2 » » 100 5. » » — 2 kvar i lager. Tyvidrr dr 1982 helt
Radffirg... ... coo oo vor e e e e v v — BB Grepar, Skyfllar ach Hagafflar fridn slut
1t o m b dnssin » dussin— 80 : ‘
......................... Grepar, Skyfllar ach Higaffar Btver Arg 1981 55 kroner
5 duss. » » — 0
55 krono
.................................................... Spadblad, 18ea till och med 50 ot... > . — 80 I 1983 85k 1'1' E ;
Dic  » ffver 60 intill BOQ .. » 100 — 76 Sétt inpengarna pa postgiro
D:a » » B0 ... ... » — B0 S . an
Do n e e e o (Rl — £ 8} 57 68_ 7 oc‘h"‘ang'e pé talong
Slipstenar 6 & 10 &re pr styck. vilken drgang Ni 6nskar
Plog... ... ... oo vov cie oee eer oo oo o atyck — 25
Redaktionen

Frakttaxa. Originalet tillhor Kungilys kommuns arkiv.
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9901 Mt
9902 Ms
9903 Mt
9904 Mt
9905 Ms
9906 Ms
9907 Mt
9908 Mt
9909 Ms
9910 F
9911 Ms
9912 F
9913 F
9914 Ms
9915 F
9916 Ms
9917 F
9918 Ms
9919 Ms
9920 Ms
9921 Ms
9922 Ms
9923 Ms
9924 Ms-ubo

9925 Ms
9926 F
9927 Ms—ubo
9928 Ms—2
9929 F
9930 Ms
9931 Ms
9932 Ms
9933 Ms
9934 Ms
9935 Ms
9936 F
9937 F
9938 Mt
9939 F
9940 Ms
9941 F
9942 Ms
9943 Ms
9944 Ms
9945 Ms
9946 Ms
9947 Ms
9948 Ms
9949 F
9950 F

St John III ex Hyperion, Hemisphere, HYPERION
Sinteh Reefer ex BUCCANERQ, Panama Express
Una ex Vingard, VINIA
Blossom ex Bente Brgvig, OLIVIA
Wessam ex Bahia, Maha, WARDEN, Spurt
Valitana ex Paxi, Yperaghia, Markelina, Erria, TIDO, ORESUND
T BROTANK
TELLC ex TEXACO MARIN, CALTEX MARIN
Trossen ex ROSSEN
STROMBUS ex BORGD, STANGSKAR
FFM~-VIRIS ex VIRIS
OLANDSSAND
RINGSKAR ex TRUBADUR, RINGSKAR
STOCKSUND, CAP YORK, STOCKSUND
ERQOS II ex ARAN
RENATA ex Fuglen, Toos
SUNNAN IT ex BJORNG, BJORNON, INGQ
Petra ex Bavik, HAVSO, Hafentor, Schelde
Sina ex Lecko, LECKO, ARKO
RANY ex NORDERSAND, MARTANN, CARITA, KALMARSUND XIT
"B o MALMON ex SALSAKFR, KOJA, TUNADAL I
VILLON ex WESTFORS, JONAS ALSTROMER, NORDSVAN, SANDHAMMAREN
Lanka Kanthi ex Huangyan, Dawning, CONVALLARIA
Houssam B ex Helios, Commodore Charles H Smith/
/Commander Charles H Smith, MALGOMA.J
Stratus ex Zandkreek, Agnes, WESTA, Maria Theresia
CARMO ex SVERIGE II, SILVERFORS
Aue ex VIRTALA
HARDING ex RAMO, RENG, SOKAREN
CAMINA ex CARINA
Shalhoub T ex Solon, HILLERSBORG
Holst Nordia ex Nordia, HAVHOK, NORDHOK, SALERNO, Thea Danielsen
Novalja ex KALMARSUND V
EXPORTEN ex Kilsfjord
Princess Jade ex Acandi, Pluton, KOOKABURRA
Santas TIT ex SANTOS
Otel ex PATER NOSTER
~ BEIRON ex BOHUSO
RENO ex Alssund, INGER
RUNO ex SANDVIK 1T, VINGAFORS
Aran Bay ex Wilhelmina, URSA
Anna Zabel ex LIZARD
LIVORNO ex Ruth Lindinger, HOBURGEN
Vishva Vivek ex FIGARO
Mari Prima ex Pelikan Sud, PELIKAN, EDITH
Alicia ex Margrit—Angelika, MARIN

Hu Jiu Lao 5 ex Yu Quan,

Russe ex FALSTAFF

Energy Searcher ex Svand, Tiuri, Trachodon, LAPPLAND
Timios Stavros ex CARLA, Skauvann, Sophocles
Constant Hope ex Vinterland, GERD

ERENAS
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1959
1940
1959
1959
1948
1959
1959
1958
1959
1958
1959
1959
1959
1959
1959
1951
1959
1953
1959
1959
1884
1959
1959

1959
1949
1959
1959
1918
1959
1959
1955
1959
1896
1959
1959
1959
1959
1959
1959
1959
1959
1959
1959
1959
1951
1959
1959
1939
1959
1959

Goteborg 15748
Landskrona 4774
S8lvesborg 499
Libeck 12729
Foxhol 401
S8lvesborg 499
Amal 198
Kallandsd 29
Karlstad 329
Saltsjobaden 47
Malmd 15967
Karlshamn 16
Saltsjdbaden 47
Nacka 2934
Hdlsd 43
Waterhuizen 499
Amsterdam 98
Oldenburg 499
Oldenburg 494
Kalmar 496
Norrkdping 80
Hbgands 372
Goteborg 3708
Goteborg 24221
Delfzijl 393
Marstrand 99
Malmd 15967
Motala 199
Gilleleje 23
Groningen 499
Svendborg 441
Kalmar 367
Fevig 47
Goteborg 10840
Gdteborg 8497
Hilleviksstrand 97
Skredsvik 99
Kallandsd 233
Landskrona 97
Helsingborg 2509
Zaandam 85
Liibeck 499
Bremen 10843
S8lvesborg 499
Arnhem 499
Norrkdping 4508
Goteborg 12963
Goteborg 5269
Géteborg 115
Ekends 97

6049

2567
5377
3109
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10.63

1970
11.77
5.73
1.70

1970

5.69

7.74
1968
12.73

12.68

1.70

SPY/S
11.74
1964
10.68
1973
10.61
7.66
1972
3.63
1968
1984
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S
S
S

S
S
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S

S
S
S
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Li.
Tw.

Fi

No.

Fi
Da

Anl Santander 780403 f6r upphuggning
Upphuggen Taiwan 9.72

Exploderade 801231 utanfdér Sardinien

Statsskepp sedan 1980)

Du.

Li.

RC

Ch
Fi
Du

So

1108

Du

DD

Cy.
Ge.

Ys

Cy
Pa

Ge
Da

In
Pa
Ge
Bu
Li

Gr.

Fi

Sjdnk 751122 utanfdr Colombia

Anl Kaohsiung 830703 f8r upphuggning

3/3 i Nordsjon

Anl Gadani Beach 810613 f&r upphuggning

Sjdnk 820726 utanfdr Karpathos
Forlist 721111 i Nordsjén

. Sjdnk 750831 i Nordsjén

640805 vid Svenska Hdgarna

Upphuggen Istanbul 1972

pphuggen Rénning



9951
9952
9953
9954
9955
9956
9957
9958
9959
9960
9961
9962
9963
9964
9965
9966
9967
9968
9969
9970
9971
9972
9973
9974
9975
9976
9977
9978
9979
9980
9981
9982
9983
9984
9985
9986
9987
9988
9989
9990
9991
9992
9993
9994
9995
9996
9997
9998
9999

Ms

Ms-obo

10000 Ms

TERESTA ex KEY, BRATTO I, IREVIK, Hoop op Zegen

Gudrun D ex SILVER STAR, FAGERO

FLORON ex MARINA, VINGARD

Tornado ex TORNE

Buena Suerte ex F H KOCKUM

KALLO ex FRIDA

Vishva Vandana ex MADAME BUTTERFLY
ORTANA ex OSTANVAG

ESTELLE ex MADZY

LISTERLAND ex LISTER

LAGUN

Romelia ex Zodiac, VARBERGSHUS

MARIN SERVICE ex MOBIL SERVICE

Aspa II ex Sea Afrodite, SOL-BRITT, Tarbek

“Yartsevo ex ADAK

Shomar Hanan ex Angela F, SIRIUS

H T Sonne ex SANDEFJORD

Anja ex Harjula, SVARTSKAR, LINK, Nofttingham

Seconda ex SCANTHIOD

RUNMARO

AGIR

Angeles C ex Claudia Polotto, EKTANK, Oaktank, Bertin
Yampol ex AVAFORS

FRAM ex FRASSE, VOIMA

LOVON

Dux ex DUX I, GULLFORS

Soula C ex SEA SONG

Ter_;;_TYﬁ

Ohio ex Dafnos, SAMELAND, SVANEHOLM

Barnstaple Trader ex Isle of Rona, RANSKAR, Stortemelk
EVA 2

PAVONA ex CARLSO, PAVONA, Pavonis

Jorn ex J6rg, WESTBRIS, Horst

La Cordee ex SANDA 11, PIONEER

BOJAN

Mary ex Julia C Ertel, NIGELLA, Olga Torm, Olga S, Gro
WASTANVAG ex Wim I, Wim

77 Stella ex CARINA

FREEDOM ex SAGA, Juno

Eisenhiittenstadt ex MERTAINEN

Hassim ex MERIDIAN, Bill S

Alexander K ex Paros, Peter, Kef Hawk, Aspo, AGNETA BILLNER
AXD ex Axd

RISOR

Confiance ex SUSANNE, Confiance

VERDANDI AF KAMPERSVIK ex RENLAND AV SIMRISHAMN, VAPNO, SOFIE L
HALLAREN

Asano ex Cape Palmas, ANNA BRODIN

VIKEFJORD ex VENUS

Zapata ex ZACAPA, ROSARIO

Bilaga till Linspumpen 1984:1

1930
1959
1959
1959
1959
1912
1959
1959
1951
1959
1959
1959
1959
1953
1959
1959
1959
1934
1959
1959
1936
1940
1959
1923
1959
1959
1959
1959
1960
1956
1958
1951
1939
1952
1959
1946
1955
1959
1923
1960
1947
1960
1959
1959
1953
1942
1960
1960
1960
1960

Groningen 199
L&dose 112
Hilsd 99
Landskrona 19703
Malm$ 22846
Marstrand 32
Bremen 10672
Hdlleviksstrand 98
Delfzijl 299
Kungsviken 17
Flekkefjord 48
Kiel 21097
Oskarshamn 78
Bitsum 499
Gdteborg 10629
Malmd 15858
Hdlsd 99
Rotterdam 399
Uddevalla 12508
Farsund 57
Skredsvik 33
Fredrikstad 423
GSteborg 10817
Viborg 39
Skredsvik 97
Marstrand 99
Landskrona 25811
Amdl 143
Zbo 5788
Delfijl 457
Herrvik 24
Foxhol 299
Foxhol 399
Woubugge 379
Flekkefjord 47
Helsingdr 4619
Martenshoek 499
Karlshamn 34
Dordrecht 88
Goteborg 24245
Waterhuizen 499
Malmo 12971
Moen 31
Moen 26
Woubrugge 365
Djupvik 67
GBteborg 6725
Landskrona 11589
Karlshamn 35
Gdteborg 10283

101
40

40
11904
13946

X
X

]

MoX oMM M XN

XX oM X M X MM X XK X MMM MMM OX XX KKK XX

oM X M M XX XX X XX

1959
1959
1959
1959
1959
1959
1959
1959
1959
1959
1959
1959
1959
1959
1959
1959
1959
1959
1959
1959
1959
1959
1959
1959
1959
1959
1959
1959
1960
1960
1960
1960
1960
1959
1960
1960
1960
1960
1960
1960
1960
1960
1960
1960
1960
1960
1960
1960
1960
1960

8.81
1973

12.70
7.67

11.68

1965
5.67

3.66
6.76
5.67
1968
4.71
4.70
1961

1976
7.76
5.80
5.78
11.74

5.62
1972
1966

1965
1961
1.70

5.64
1972

w

Do

w

Fi. Anl Kaohsiung 740115 f&ér upphuggning

S Li. Anl Kaohsiung 760618 f&r upphuggning
S In. Upphuggen Bombay 4/79

S Ih

S Li. Strandad 770728 vid Goda Hoppsudden
S Fi

S Ru

S Li

S Da (struken 1980?)
S Pa. S$j6nk 761002 utanfdr Gdynia

S Br. Anl Hongkong 760717 £8r upphuggning
S Fi

S It

S Ru. Anl Split 830629 f&r upphuggning

S Fi (SF 598)

S Gr. Upphuggen Kaohsiung 8/80

S Fi

S Gr

S Br

S Ge. Grundstdtt 690226 vid Utd. Vrak

S Fr

S Ih

S Ge. Grundstdtt 671225 vid Ceuta. Vrak
Sjonk 14/9 utanfsr Eggegrund

S Fi (SF 84)

S DD

S Ku. Sjdnk 731220 i Hormuzsundet

S Fi

S Tr

S Gr

S Li

S Gu. Anl Kaohsiung 830820 f&ér upphuggning



Veritas VIl och bevakningen

av Oresund

av Stellan Bojerud

Vid intagandet av forstarkt forsvarsbe-
redskap den 1 september 1939 rustades
en marklig skara fartyg for att inga i
Oresunds Marindistrikt (MDO), som till
huvuddet utgjordes av den s k Malmoav-
delningen, vilken gatt till den svenska
marinhistorien som den enda sjostyrka
vars flagskepp varit en trevanings hyres-
kasern i Malmo!

33. vedettbatsdivisionen.

Vidare ingick 18 motorfiskebétar, vil-
ka bildade 34., 42., och 43. vedettbats-
divisionerna om vardera sex fartyg. 42.
och 43. vbdiv var nyformationer 1941
och i den senare ingick egentligen en-
dast tre fartyg (431-433) vilka forstarkts
med tre fartyg fran Stockholm och
20. vbdiv (201-203).

- ——

e e Dl -

Tyvdrr har vi ingen bild pd Veritas VII som vedettbdt. Vi har forgives sokt efter

bilder pa andra vedettbatar inom malmdéavdelningen. Har dr ett foto pa Hebron av
Honé som var hjdlpvedettbdt 422 och sdledes ingick i bevakningen av Oresund. Foto

frdn Goran Persson.

Malmoavdelningen disponerade ett
antal utslitna och “trotta” sk vedettba-
tar, f d torpedbatar av 1890-tals modell.
Till en borjan ingick dven de tvda moder-
na motorminsveparna M 1 och M 2 i
avdelningen.

Fran varen 1940 ingick allt fler hjalp-
fartyg i avdelningen. “Leading Lady”
i avdelningen var under denna tid hjalp-
kanonbaten nr 31 Bore — Malmé hamn-
isbrytare. Vidare tillkom hjalpkanonba-
tarna 44 Poseidon och 45 Triton, vilka
bada var bevakningsfargyg tillhoriga Ge-
neraltullstyrelsen. Aven hjdlpvedettba-
ten 274 Alexander, som omnamnts i
ett tidigare nummer av LP, ingick tid-
vis i avdelningen.

Tva bogserbétar, hjalpvedettbaten 332
Klagshamn och 333 Bore (Landskrona
hamns bogserbat) bildade ensamma

Lianspumpen 1984:1

Som bevakningsbatar ianspraktogs
ett varierande antal batar av diverse oli-
ka typer. En av dessa bevakningsbétar
var Veritas VII. Om detta fartyg ar f6l-
jande kant:

Veritas VII (ex. Nero)

Reg.nr. 7086

Agare 1939: Frank Axel Andersson,
Kalmar, 1946: Axel Bertil Andersson,
Klagshamn. Byggt 1916 i Goteborg av
turu och ek.

29.84 BRT, 13,81 NRT

14,05 x 580 x 2.19 meter

40 IHK motor. Jaktriggad. Virderad till
30.000:— av Riksvarderingsnimnden.

Veritas VII rekvirerades for MDO
den 29 april 1942 och var i tjinst till 20
juni 1945. | militar tjanst var hon veder-

boérligen marinmalad och forsedd med
gengasverk.

I orlogstjanst uppgick besdttningen
till fem man varav fyra militar dacksper-
sonal och en civilt forhyrd motorskota-
re.

Uppgiften var
Klagshamn.

Fartyget besiktgades i juli 1944 av
mariningenjoren Thor A:son Hermelin
da det lag vid kaj i Limhamn. A terst4ll-
ningskostnaden beraknades till 1.600:—.

bevakningsfartyg i

Ovriga bevakningsbatar inom MDO var:

HG 1991 Eyvind, A. Bengtsson, Arild
(ovriga uppgifter f n ej kdnda)

HG 1795 (utan namn) A. Svensson, Ho-
ganis, rekv. 441121-450127

TG 25 (utan namn) A. Toresson, Trelle-
borg, rekv 430827-450625 bevb.
Limhamn.

Tumlaren, Sjovarnskaren, rekv 430817-
450818 bevb. Hollviken.

Z 111, Sjovarnskaren, rekv 400611-
440705 bevb. Skanor.

Wasa, O. Sandberg, Raa, revk. 400620-
450703 bevb. Raa.

Viking, H. Pettersson, Sturko, rekv
440527-441101 bevb. Klagshamn

SVK I Sjovirnskaren, Sjovarnskarens
ordinarie fartyg.

SVK III Sjovarnskaren, Sjovarnskarens
ordinarie fartyg.

Sannolikt var HG 1991 och HG 1795
bevakningsbatar i Arild resp Hoganis.

I likhet med —, som var fallet for Veri-
tas VII, bemannades 6vriga bevaknings-
batar med dackspersonal ur Sjovarnska-
ren (SVK) och en civilt forhyrd motor-
skotare, vilken ofta var identisk med
agaren eller denne narstaende person.

Négon bestyckning hade dessa bevak-
ningsbatar icke. Den militdra utrust-
ningen inskrankte sig till navigeringsbe-
stick, dagmorselampa, flaggor och signal-
dukar samt i forekommande fall kojut-
rustr.ing. Det var vanligt att fartygsche-
fen hade furirs grad, men dven flagg-
Korpraler och senare underofficerare av
2. gr forekom.

For fartygschefen var bevapningen
pistol M/07 eller revolver M/87. Man-
skapet hade karbin M/94. Ammunitions-
utrustningen var for pistolbevapnad 28
patroner och for karbinbevipnad 80
patroner. Under de senare beredskaps-
aren forekom det att en kulsprute-
pistol M/37-39 med 200 patroner till-
delades i stillet for en karbin per bat-
besdttning.
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For att ge en bild av hur enkel be-
vakningsbatarnas militara utrustning var,
kan man ju skirskada hela utrustnings-
listan for Veritas VII och hennes systrar:

Orlogsflagga, 1,5 duks- st 3
Semaforflaggor, mindre- stall 2
Regnklider stall 2
Kojer st 5
Madrasser st 5
Filtar st §
Kikare, prisma- 6x30 st 1
Tersur, centrumsekund- st 1
Passare st 1
Transportor st 2
Signalpipa st 1
Signallanterna st 2

Kuddar ansags tydligen vara en oover-
stiglig lyx.

Bevakningsbatarnas arbetsuppgifterbe-
stod i s k sjokontrollstjinst. Detta inne-
bar att i alla vader ga ut och borda till
svensk hamn inlopande fartyg. Om-
bord pa det inlopande skeppet granska-
des fartygshandingarna och lasten samt
giordes en okuldr besiktning om nagot
verkade 'misstinkt”. (Trojanska his-
tar!)

Som ovan ndmnts utgjordes persona-
len huvudsakligen av sjovdmsman. Dessa
var frivilliga krigsmin, nirmast motsva-
rande hemviarnsminnen till lands. Or-
ganisationen Sjovarnskaren startades re-
dan fore 1. virldskriget och benamndes
inda in i de forsta beredskapsaren Sve-
riges Frivilliga Motorbaiskar (SFMK)

“och fick egentligen endast disponeras

av forsvaret i krigstid. Efter den tyska
ockupationen av Danmark och Norge
dndrades detta och SFMK fick inkallas
for beredskapstjanst.

Blekingetralare

o’ %.‘. — : _.__._:'_I ‘"-""‘:- ==

En harlig bild pa Vié fotograferad av Tore Olsson.

Denna vackra bild har vi fatt fran Tore
Olsson i Morrum. Fartyget 4r KN 10
Vi6 fran Karlshamn.

Minga vistkustbor kdnner kanske
igen henne som Caparen av Knippla?
Hon byggdes 1951 av Ringens Batvarv i
Marstrand fér en trio pd Knippla med
Oskar Fredrik Vilhelm Aberg i spetsen.

Efter 10 ar pa Knippla saldes hon i
borjan av 1961 till Osten Manfred Mar-
tinsson. m fl, Stocken med ofdrindrat
namn. Dir stannade hon endast i tvé
ar.
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Sedan 1963 har hon hetat Vié och
dgts av Arne Johansson m fl i Karls-
hamn.

Det holl pa att sluta riktigt illa f6r
fartyget den 25 mars 1970. Hon eldhar-
jades da utanfor Karlshamn och hon
Overgavs av sin besittning. Branden
slacktes av livrdddningskryssaren Gustaf
Dahlen, som ocksa bogserade in fartyget
till Karlshamn. Skadorna var dock inte
virre an att fartyget kunde repareras.

Krister Bang

Staffan Myrenberg efterlyser dven
andra Veritas-batar. Till den anden kan
jag endast beratta att Veritas I — dafor-
tiden agd av AB Svenska Gulf i Gote-
borg, var rekvirerad for Vistkustens
Marindistrikt (MDV) 1944-09-30-1945-
06-14 som bevakningsbat vid sjokontroll-
stationen (SKS) nr 103 Varberg inom
11. bevakningsavdelningen. Hon mitte
futtiga 7 BRT och drevs fram av en
blygsam motor om 10 [HK.

SIN 55 identifierad

[ nr 1/1981 av Lanspumpen ignades
en helsida at tre smirre trafartyg, som
hade brints upp av Stockholms hamn-
forvaltning. Ett av fartygen var en f d
fiskebat som haft distriktsbeteckningen
SIN-55 och som péastods heta Rio. Des-
sa uppgifter forefoll att inte passa in pa
nigot registrerat fartyg.

Nu har det dock visat sig att fiskeba-
ten var nr 8062. Hennes historia, sa
langt jag kunnat kartlagga den, ir i kort-
het foljande: Levererad 1916 fran All-
mag som Hanna till ett fiskelag pa Donso.
1936 inford i fartygsregistret. 1942
blev hon Inez av Foto, och 1944 kom
hon till Ockerd och fick namnet Rio.
1952 saldes hon exekutivt. Ockero
fiskares andelsforening ropade in henne
i ett forsok att skydda en egen fordran
i konkursen. Foreningen salde henne s
1953 till statslose medborgaren Karlis
Egle i Goteborg. Eftersom hon inte lang-
re var svenskagd, blev hon direfter av-
ford ur registret.

Egle var fodd i Lettland, men till
skillnad fran manga andra balter som
kopte smaskutor stack han inte ivig
over Atlanten. Han blev kvar hir i
Sverige och anvdnde baten for fiske. Sa
smaningom flyttade han till Skillinge.
1957 blev han svensk medborgare, och
Rio borde kanske ha dterinforts i regis-
tret. Detta skedde dock forst 1969,
sedan Egle salt baten till en fiskare i
Ystad. 1 kopeavtalet, som ir daterat
12 november 1968, forekommer bade
fiskebeteckningen SIN-55 och reg.nr
8062, s& det ar ingen tvekan om identi-
teten.

Men hur linge Rio fiskade, och vad
som sedan hidmde innan hon brindes i
februari 1980, framgir inte av pappe-
ren,

Olle Renck
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Dansk Illustreret Skibsliste 1984

Femte upplagan av den danska illustre-
rade skeppslistan har just utkommit.
Den omfattar som tidigare danska han-
delsfartyg over 100 brt och 200 hk
(bogserbatar mm), danskdgda fartyg un-
der utlindsk flagg, marinens fartyg,
samt adresser till rederier, varv, hamnar,
skolor mm inom sjofartsniringen. Ca
150 av de omkring 1.000 fotona ar nya
i den 516 sidor tjocka boken, som i
Sverige distribueras av Frank Stenvalls
Forlag, Malmo, och kostar kr 175:—.

Frank Stenvalls Fortag, Malmgatan 3,
211 32 Malmo, tel. 040/12 77 03.

Krister Bing
0

Ships of our century

Under 1983 utkom en utsokt jubi-
luemskrift over Finska Angfartygs AB
(EFFOA). Den 230 sidor innehéllsrika
boken idr skriven av Matti Pietikdinen
och Bengt Sjostrom, bada medlemmar
i Klubb Maritim.

Boken innehaller fartygshistorik och
fotos pa alla fartyg som bolaget haft
under de forsta 100 aren. Over 250
stycken.

Det dr baddat for ett fint resultat
ndr tvd noggranna batologer ges tillfille
och resurser att ta fram en rederihisto-
rik. Boken rekommenderas varmt.

Jubileumsskriften kostar inklusive
porto 290 svenska kronor och kan rek-
vireras fran Navigator, Box 161,
SF-00161 Helsingfors 16.

Postgiro 6484-2.

Krister Bang

g

De vita bitarna

Pris 100 kr. Utgiven av Gosta Johannes-
son pa eget forlag.

Forst nu skriver jag om boken, som
behandlar Angfartygs AB Bengtsfors-
Nordmarken, trots att boken kom ut i
juni forra aret.

Linspumpen 1984: 1

Bocker pa frivakten

En bok med samma titel, fast med
annan forfattare, har tidigare utkommit
ar 1971 i Finland. Den handlade om an-
rika Finska Angfartygs AB. Bada bocker-
na har dock ett gemensamt amne, rederi-
historia.

Gosta Johannesson, en kind hem-
bygdsforskare fran Holmedal i Nordmar-
kerna i Vistra Varmland, har lyckats
samla alla nddvindiga fakta. Han har
gatt igenom olika arkiv i Virmland, la-
tit dldre manniskor beritta om sina
minnen. Han har aven lyckats kartligga
Olavas ex Flora slutliga 6de, nagot som
tidigare varit obekant.

Han skriver lyriskt: ”En sommar-
kvill, nar skymningen just fallit, star jag
vid Forstjarn i Lennartsfors och ser hur
Idun kommer och rundar pricken vid

Vistanholm och likt en svan kommer
och glider ner i tjarnet”.

Johannesson skildrar rederiets upp-
komst, gyllene tider, missdden, livet om-
bord och inte minst om angarna Flora,
Nordmarken och Idun pi ett utmarkt
och intressant sdtt. Ett litet missdde ar
dock att han pastar att Capella var
byggd av trd, vilket inte var fallet.

Bildmaterialet 4r fornimligt och rik-
haltigt.

Det var jamvigarna som till slut
knickte bolaget. Rederiet virnade i fors-
ta hand om allminheten och i andra
hand om affirsintressenterna.

Jag finner att boken ar ett fint verk
till ett ganska rimligt pris och rekom-
menderar den darfor varmt. Dessutom
ar den ett “maste” for alla verkliga
angbatsdiggare.

Boken kan kopas genom Gosta Jo-
hannesson, Holmedal, 672 00 Arjing
om nu upplagan inte redan ir slut.

Robin Holmstedt

Brostroms V-batar

av Anders Rydberg

I

Vi ser hdr Vingaland pi utgdende fran Géteborg ndgon ging 1957. Bakom Vinga-

land skymtar en ASOK-bdt av "Ceylon’-typ. Foto Anders Rydberg.

Brostroms lit i borjan av 1950-talet
bygga en serie pa sex lastlinjefartyg vid
Eriksbergs Mek. Verkstad, avsedda for
Svenska Orient Linjens trafik pi Medel-
havet. Alla fick namn som borjade med
”V” och darfor kallas serien for V-typen.
De var shelterdickade. hade maskin-

rummet midskepps och tre lastrum for
om och tre akter om Overbyggnaden.
En stor del av kubiken var avsedd for
kyllast och dessutom fanns djuptankar
for vegetabiloljor i bulk. De forsta V-
béatarna hade enbart lastbommar medan
de senare hade en kombination av bom-
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mar och dackskranar. Framdrivningsma-
skineriet var en Eriksberg-B & W diesel-
motor pa 6.700 AHK som gav en fart
pa full last av 16,5 knop. Dimensionerna
var langd mellan perpendiklar 1219
meter, bredd 17,6 och djup 10,7 meter.

Forsta fartyget ut var Vingaland (reg.
nr 9159) som levererades som varvets
Nybygge 390 den 4 maj 1950. Dodvik-
ten uppgick till 5.850 tons dw och hon
mitte 6.246 svenska bruttoton (senare
pa 1950-talet gick man oOver till att ange
bruttot i internationella ton och det var
betydligt mindre eller ca 4.400 ton).
1973 forsvann Vingaland ur svenska
handelsflottan och hamnade hos Crio-
mar Co. Inc., Monrovia. Brostroms fick
400.000 USD for henne. Nya namnet
blev Skiathos och det beholl hon tills
hon hoggs upp pa Taiwan 1979.

Aret efter att Vingaland levererats
foddes ytterligare tva V-batar vid EMV.
Den 22 februari 1951 limnade Viking-
land varvet (reg. nr 9323). Hon var dess
nybygge 406, dodvikt 5.920 tons dw
och brutto 6.221. Anda till 1977 beholl
Brostroms fartyget. Dioskouroi Compa-
nia Naviera S.A. i Panama betalade
USD 460.000 och sa var man (lycklig?)
dgare till en tjugosex 4r gammal liner,
som doptes om till Kastor. Tre ar se-
nare va: det dags att byta rederi igen,
den har gangen var det Al Shamsi Tra-
ding Co. i Dubai som tog over och nu
kom hon att heta Halah. Men det var
inte for nagon langre tid ty senare sam-
ma 4r kom slutet hos skrotare i Pakistan.
Hon ankom Gadani Beach den 18 sep-
tember 1980.

Nista V-bat gick pd provtur den 5
juni 1951. Namnet var Vasaland och
hon maitte 5.920 tons dw och 6.225
bruttoton. Registreringsnumret var 9245
och varvets NB 407. Hennes tid som

Svenska Orientlinjens Vidaland blev den sista av V batarna som férsvann ur den sven-
ska handelsflottan. Helt systrar var de inte, de senare var utrustade med kranar. Jaim-
for med foto av Vingaland pa foregaende sida. Vackra var de i alla fall.

Brostrémare tog slut “redan” (allt ar
relativt men nu for tiden ar det ju fa far-
tyg som stannar hos sina forsta dgare
mer dn 15 ar) 1968, da hon forsaldes
till Everett-Orient Line Inc. I Monrovia
for USD 905.000. Dir forblev hon som
Ramoneverett tills hon hoggs upp 1978
pa Taiwan. 1 februari det aret slutade
sista farden.

Fjirde V-baten blev Vegaland pa
5.840 tons dw och 6.254 brutto, leve-
rans den 6 mars 1952. Hon hade varvets
nybyggnadsnummer 419 och reg. nr
9329. Fartyget saldes samma ar som
Vasaland till samma rederi och for
samma pris. Nytt namn Pabloeverett.
Skrotning paborjades 1977 pa Taiwan.

De tva sista i serien levererades bagge
1954.

Vidaland limnade byggarna den 28
januari. 5.850 tons dw, 6.270 brutto

(svenskt, forstas). Som Eriksbergare
hade hon nummer 446 och svenskt re-
gistreringsnummer var 9461. Hon blev
den V-bat som forsvann ur Brostréms-
flottan sist. Ine forrdn 1978 sildes hon
och da till Violetta Corp. S.A. i Pana-
ma. Priset var 505.000 USD. Omdopt
till Avra. Upphuggen i Pakistan 1981.

Sa var det di bara Vinterland kvar.
EMV 448 var varvets byggnadsnummer
coh reg.nr hade hon 9472. Leveransen
agde rum den 14 april 1954. Tonnage-
siffroma var niastan desamma som for
Vidaland: dodvikt 5.850 ton, brutto
6.266. Overtogs 1968 av Everett-Orient
Line i Monrovia for samma pris som Va-
saland och Vegaland och blev Fernando-
everett. 1978 bytte hon adgare och fick
heta Kindliness hos Kindleness Marine
Co. S.A. i Panama. Redan i oktober aret
efter pdborjades skrotning i Kaohsiung.

g

holmsbatar.

minst 25 bilder.

kan paraknas.

Minns Du Sveabolagets klassiska svartvita vykort som man under en lang féljd av ar gav ut, med motiv av sina
manga last- och passagerarfartyg? En del av dessa finns kvar &n idag och séljs av Klubb Maritims Ostra krets till
forman for den lokala medlemsverksamheten samt fér stddjande punktinsatser for historiskt intressanta stock-

F n finns cirka 30 motiv kvar i lager och ju snarare vi far in bestéllning desto fler bilder far Du fér priset 50:-, dock

Beloppet, 50 kr per Sveakortsbunt, insattes pa pg 15 02 45-9, Klubb Maritim, Ostra kretsen. Snabb leverans

Léanspumpen 1984:1




John E Perssons bok “Kustingare” dr
en utmirkt bok for den som vill veta
mer om Sveabolagets batar. En av de fi-
naste var Regin som pa sin tid trafike-
rade traden Stockholm-Sundsvall-Lulea-
Stockholm-Malmo-Képenhamn.  Hon
gick strackan i samsegling med den ett
ar dldre syskonbaten Ragne under aren
1920-1948.

En intressant ldsning i boken &r det
da oprovade turboelektriska fartygsma-
skineriet som fanns i sividl Regin som
Ragne.

Regin gick aren 1948-1962 mellan
Stockholm och Finland och sildes dar-
efter till Rederi AB Goteborg-Fredriks-
havnlinjen och fick namnet Prinsessan
Regina.

Systern Ragne blev Sveabolaget tro-
gen till 1963 da hon saldes till Volvo och
blev logementsfartyg. Fyra ar senare
forsvann savil Regin som Ragne genom
skrotning.

Bilden, som ar fran krigsaren, visar
Regin pa inging till Sundsvall med na-
tionalbeteckning i savil for som akter.

Lennart Pettersson, Alno

Lanspumpen 1984:1

S/S Ragne i juni 1957. Foto Lasse Pettersson.
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Hundraelvan Gullskir fran Gullholmen. Foto C G Nystrom i Helsingborg den 25

augusti 1952.

Gullskir

av Jan Johansson

En av skutbilderna i LP nummer 3 f6rra
dret identifierades ju som Gullskir av
Gullholmen. Hir foljer pd begdran en
kort historik om fartyget.

Haabet byggdes som tremastskonert
av ek 1914 i Marstal av skeppsbyggmas-
taren H Chr, Nielsen och var avsedd for
Newfoundlandsfarten. Hon horde under
hela sin danska tid hemma i Marstal och
huvudredare var Erik B Kromann.

Den 23 januari 1920 nir Haabet lag
till ankars i Skédlefjorden p& Firdarna
med saltlast fran Ibiza till Island, blas-
te det upp till storm fran soder. Styr-
bords ankarkatting brast och man fick
slaippa ut pa babords kdtting. Hon drev
i alla fall och p4 kvillen grundstotte
hon vid Skibeniset. Besattningen lamna-
de fartyget eftersom det var risk att hon
kunde slas sonder. Marinens inspektions-
skepp Islands Falk fick henne i alla fall
flott och bogserade in henne till Skile,
dar man lossade saltlasten. Haabet seg-
lade sedan i ballast till Marstal pa 8 da-
gar.

I december 1927 overfordes hon pa
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A/S Det Danske Sejlskibsrederi, bakom
vilket Erik B. Kromann stod.

Haabet blir Erland

I april 1931 koptes Haabet for 26.000
Dkr till Tjorn och Kyrkesund. Agare
blev Karl Sigvard Olsson och Arvid Ols-
son med halften vardera. Karl Sigvard
Olsson stod som huvudredare. Haabet
doptes om till Erland och en 2-cylindrig
June-Munktell pd 53 HK installerades.
Vintern 1938-39 byttes denna ut mot
en 2-cylindrig 80 HK Seffle.

Natten mellan den 29 och 30 juni
1942 kolliderade Erland med motor-
galeasen Anna vid Hakens fyr utanfor
Landskrona. Vilken Anna var det? Jo,
Anna fran Kyrkesund'! Erland klarade
sig undan detta mote med ovanbords-
skador och ett knickt bogsprot. Hon var
vid olyckstillfillet pa resa mellan Gote-
borg och Karlshamn med last av bomulls-
froexpeller men fick nu ga in till Lands-
krona for besiktning.

Erland blir Gullskir

I maj 1946 flyttade Erland till Gullhol-
men och fick det passande namnet Gull-
skar. Hon koptes for 65.000 kr av Carl-
Johan Carlsson och Karl Alf Karlsson
och blev ersittare for kuttern Minnie.
1949 kopte dven Charles Carlsson in sig

i skutan med en tredjedel. Carl-Johan
Carlsson var huvudredare under hela
Gullholmentiden.

Efter seglationen 1949 fick Gullskar
sin tredje maskin inmonterad, denna
gang en 2-cylindrig 150 HK Skandia.
Sannolikt var det inte forrin d4 hon for-
seddes med styrhytt.

I slutet pa 1940-talet och i borjan av
1950-talet var Gullskir med p4 islands-
fisket som LL 327.

Som kuriosum kan dven nimnas att
Gullskdr den 21 mars 1961 fick tillstand
att avgd fran Lysekil utan fulltalig be-
sdttning. Sjomansformedlingen kunde
inte skaffa fram folk, vare sig fran Gote-
bog eller Uddevalla'

Efter 17 ar pi Gullholmen saldes
Gullskar i april 1963 till Bertil Linus
Davidsson i Hamburgsund for att gora
tianst som fraktskuta dnnu nagra 4r.
Hon hade sjunkit betydligt i virde, pri-
set var 30.000 kr. Hon var nu sedan en
tid tillbaka nerriggad till galeas genom
att stormasten tagits bort. Enligt skepps-
listan skedde detta 1960.

Aren i borjan och mitten av 60-talet
tog svart pd véra fraktskutor, paragra-
farna hade gjort sitt intag. I april 1968
var det slutfraktat for Gullskdr. Hon
saldes for 12.200 kr till Harry Olof
Bernhard Olsson i Géteborg for att dnd-
ras till lustfartyg.

Redan i juli samma ar saldes hon vi-
dare for US Dollars 2.500 till Eric C
Carr, Cadiz, Spanien. Gullskiar imnade
sig till det soliga Kalifornien. Hon lam-
nade Goteborg den 20 augusti 1969
for att ga till USA via Cadiz och ater
riggast till tremastare.

Den 11 november 1969 orkade inte
Skandian med lingre utan Gullskir fick
bogseras med maskinhaveriin till Leixoes
vid Porto i Portugal. Hon férde da stjarn-
baneret.

Detta 4r snart 16 ir sedan och ingen-
ting har horts sedan dess. Vagar man
hoppas att Gullskir fortfarande existe-
rar? Kanske finns det nagon i Lanspum-
pens vida lasekrets som kan bidraga med
nigot litet korn om hennes vidare 6den?

Gullskir ex. Erland ex. Haabet

Registreringsnummer 7746
Signalbokstaver: KHMP/SIGK
Matt: 25,50x6,56x2,49 m
Dodvikt: 160 ton

Brutto: 98,79 reg ton

Netto: 71,65 reg ton
Djupgaende: 3,10 m
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Regina

Vid J. Ring Andersens Varv i Svendborg
byggdes 1908 en tremastskonare i ek
och bok péa kravel, som med namnet
Regina levererades till partrederi i Raa,
med bl a Olof Bengtsson som deldgare
och sedan ensamigare till fartyget. Ar
1932 kom hon till Skiarhamn och Gustaf
Edvardsson, och Regina fortsatte sin
fraktfart, kombinerad med tio sisongers
Islandsfiske.

Efter brand blev Regina kondemne-
rad och i befintligt skick inkopt av sjo-
kaptenerna John Aage och Siegfried
Wilson i Arendal, som tog Regina hem
till Norge, dir hon blev ombyggd och
riggades upp, varefter foljde langseglat-
ser och 1966 rundade hon Cape Horn,
under nya namnet Regina Maris.

Hon saldes anyo 1970, och kapten
John Wilson skriver i ett brev:

”Saa solgte jeg skibet i midten av
December 1970 og seilet det ned til
Holland og kom hjem til julen som god
lykke vilde ha det.

Siden har Regina Maris vaert brukt
for passager trafikk til Hawaii og Tahiti,
og senere — ja til nu — for undersokelser
av hval — om sommeren ved Gronland
og om vinteren i Karibiske hav.”

Kapten Wilson hade tanke pa att
aterkopa sin Regina Maris och var for
tre ar sedan i Boston, dir fartyget var
pa slip. Men det var da sa “odelagt og
nedslitt” att kapten Wilson akte hem
igen.

K. E. Hammarskar

Actiy

Skutan som finns avbildad i Lanspum-
pen 1983: 4 sidan 9 torde forestilla
galeasen Activ, RN 1471. Artur Larsson
i Kallebacken har berattat for mig att
han mycket vdl kommer ihag Activ och
att bilden forestaller just denna skuta.
Vid inregistreringen ar 1894 papekas
att byggar och byggort ej kunnat utro-
nas. Tidiga skeppslistor anger dock ’Sved
vid Vettern” som byggort, vilket ocksa
ar riktigt. Hon byggdes dir ar 1868.
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Att Regina var vacker som en drottning var det vdl ingen tvekan om. Hdr med sin ur-
sprungliga rigg.

Regina Maris under insegling till New York. Hon mdste verkligen blivit uppmdrksammad.

Hon mittes i Goteborg den 20 juli
1868 till 28,5 nylister (91,66 reg. ton).
P4 mitbeviset star bl a antecknat "bygd
vid Sved af fur och ek pé klink och kra-
vel, nu ford af skepparen P. Pettersson”.
Att Activ byggdes 1868 framgar ocksa
av statistiska uppgifter fran kronofogde-
kontoret i Vartofta fogderi: Forteck-
ning & de pa Landet i Wartofta Fogderi
ar 1868 byggda Fartyg.... i Gustaf
Adolfs socken galeasen Activ”.

Activ med Per Pettersson som skep-
pare finns med forsta gangen ar 1869
i forteckningen over fartyg i “Thorsby
socken, Fjellsholmen”. Sju galeaser och
slupar namns samt “skutan Emelie, 43

nylister”. Efter forbyggnad i Sjotorp
1879 ommittes Activ i Goteborg den
31 maj 1879 till 84,45 reg.ton. Redare
och befilhavare dr fortfarande Per Pet-
tersson. Samma giller vid omméitning
i Goteborg ar 1889.

Nar Activ registrerades ar 1894
med nr 1471 4r hemorten fortfarande
Fjallsholmen. Huvudredare och befil-
havare dr nu Otto Albin Persson. Ov-
riga delagare ar handl. Theodor Ahren-
berg i Goteborg. f d kustsergeanten N.E.
Tegnander pa Ockero, fru Napolea Qvist
samt sjok. Mathias Jansson i Stenung-
sund.

Activ saljs till Torso utanfor Marie-
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stad 4r 1904. Ags i lika delar av handl.
Anders Larsson i Skeberga, som blir
huvudredare, August Andersson, Dill6,
som blir skeppare samt Per Johan Svens-
son, Klockaregarden i Lyrestads socken.

1914-26 finns Activ i Harge, dgd av
ing. Harald Giobel. Han siljer henne i
april 1926 for 4000:— till bergsing. Ivar
Setterberg, Stockholm. Fartygets hem-
ort blir K6pmannebro.

Activ avfors ur registret ar 1929 ef-
ter intyg frin Kopmannebro att “hon
ligger sjunken hirstades och ir vrak.”

Ingmar Sahlén

Activ 1 riksarkivet

Byggdes av fur pi klink obekant var och
ndr, mojligen byggd vid Sved vid Vit-
tern obekant 4r. Ar 1879 forbyggdes
fartyget i Sjotorp av Sixten Groth och
enligt dldre skeppslistor sa dgdes skutan
enligt SL 1871 av F. Norberg i Trelle-
borg med A. Rosenkvist som befilha-
vare. SL 1873 tillhor skutan P. Petters-

Tva okidnda seglare
att identifiera

- - -
e - -y

Horde verkligen detta barkskepp hemma pd Gull-

holmen som Argo?

26

son i Marstrand som sjilv forde befilet
pa skutan. Av nagon okind anledning
finns skutan ej i SL 1875-1877, diremot
i SL 1879-1885 som igd av P. Petters-
son i Marstrand fortfarande sjdlv befil-
havare. I SL 1889-1893 tillhor skutan
fortfarande P. Pettersson fast nu med
Torsby s:n som hemort. Den 24-8 1894
registreras skutan och tillhor da p.r.
skeppare Otto Albin Persson i Fjells-
holmen som sjilv var befdlhavare och
dgde 1/8 del, handlare Theodor Ahren-
berg i Goteborg dgde 3/8 delar, fore
detta kustsergeant Niklas Emanuel Teg-
nander Ockero 2/8 delar, fru Napolea
Quist 1/8 del och sjokapten Mathias
Jansson fran Stenungsund 1/8 del,
Fjellsholmen hemort.

Mitbrev den 30-7 1895:96, 86 brut-
to, 79,60 netto.

Den 23-11 1899 anmiles att Otto
A. Persson salt sin 1/8 del till Theodor
Ahrenberg, men kvarstar alltjimt som
huvudredare.

Den 25-2 1904 anmales att Theodor
Ahrenberg inkopt ytterligare 3/8 delar

detta namn.

fran de andra delagama och ager nu 7/8
delar.

Den 23-4 1904 anmiles att skutan
salts till ett nytt p.r. med handlare An-
ders Larsson i Skeberga som huvudreda-
re, skeppare Per Johan Svensson i
Klockaregarden sant skeppare August
Andersson fran Dillo ar befdlhavare, och
de ager 1/3 del var, skutans hemort dnd-
ras nu till Thorso.

Den 18-6 1914 utfardas ett nytt cer-
tifikat pa ingenjor Harald Giobel i Harge
som ensam dgare av skutan, befalhavare
ar skeppare Carl Ahlgren fran Harge.

Den 17-4 1920 blir skeppare Axel
Fredrik Larsson fran Harge ny befilha-
vare.

Den 17-4 1926 siljes skutan for4.000
kr till bergsingenjor Ivar Setterberg i
Stockholm som ensam &dgare av skutan.
Hemorten blir dock inte Stockholm utan
K&pmannebro.

Slutligen anmales den 31-10 1929 att
fartyget ligger sjunket som vrak i Harge.

Tore Olsson

Di det senare tid inforts flera okdnda fartyg for identifiering och de i de
flesta fall blivit identifierade, sa undrar jag om det finnes plats for ytterli-
gare nagra notter att knicka for Lanspumpens lasare. Aven jag har ett an-
tal oidentifierade foton liggandes bland mina gémmor.

Av skutorna sa anges den vitmalade barken heta Argo av Gullholmen,
men mig veterligen har det inte funnits nagon bark fran Gultholmen med

Fotot av skeppet ar taget fore 1:a varldskrigets utbrott. Tyvarr vet jag
inget om var skutan platats, ej heller nagot om namn. Den &r nog svar att
identifiera, men ett forsok skadar ju inte.

Tore Olsson
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Gammal kanalbat

Jag bifogar en bild som jag tog utanfor
Ko&pmannebro den 24 juli 1973. I gans-
ka exakt tio ars tid har jag gatt omkring
och trott att bilden forestillde Teje II
ex Billingsfors nr: r 4. Efter att ha list
Robin Holmstedts artikel om bl a denna
bat forstar jag dock att Teje II ar det
ingalunda. Robin berittar ju att Teje 11
1967 blev arbetsbat och magasin i sam-
band med ett brobygge och att hon da
bron blev klar springdes sonder. Aven
om biten pi bilden inte ser sdrskilt
vilmaende ut s ir hon ju ingalunda
sondersprangd. Min fraga ar nu, vilken
gammal kanalbat forestiller bilden?

En slurseglad Dalslands kanalbdt. Foto Gunnar Hedman. Gunnar Hedman

Mer om Marinens f.d. valfangare

I Lanspumpen Nr 4-1982 fragade Stellan Bojerud efter uppgifter i Linspumpen Nr 1-1983 och Nr 3-1983.
om de f.d. norska valfingare som Marinen anskaffade. Vi har nu I korthet s& inkopte Marinen Starkodder och Styrbjérn 1935.
fatt in ytterligare material i denna féljetong och visar nedan- Krut, Kanon, Granat och Harpun inkoptes 1940. Dessa nigot

stdende bilder. udda krigsfartyg gjorde tjinst i Marinen under méanga ar men ir
Vi har tidigare publicerat uppgifter om de gamla valfingarna nu férsvunna.

Granat och Harpun ndgon ging under kriget. Foto fran Bo Granar fotograferad vid Rindo den 3 april 1961 av Gunnar Hed-
Paimaqvist, Harpun slutade sina dagar hos Personers i Ystad. man. Man ser pd bilden att overbyggnaden blivit ombyggd.

i
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Annu en bild pa Starkodder. Foto C.G. Nystrom 1951. Harpun fotograferad i Helsingborg 1951 av C.G. Nystrom.
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Passagerarfirjorna

av Christer Olssonl

I Lianspumpen nummer 1 1983
gjorde Christer Olsson en 6versikt
over farjtetrafiken pa Goteborg
1982 vilken blev mycket uppskat-
tad av liasekretsen. Flera lisare har
hort av sig och vill ha en liknande
beskrivning for 1983. Vi har dar-
for bett Christer Olsson om en ny
rapport som hirmed foljer.
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Danmarkstrafiken

1983 inleddes med varvsbesok for Prin-
sessan Christina. P4 Danmarkslinjen gick
da Stena Nordica och Prinsessan Birgit-
ta.

Mindagen den 24 januari borjade
dven Stena Saga ga pa linjen med en tur
om dagen. Bakgrunden till detta var den
stora svenska devalveringen som gjorde
norrmannen kopstarka och kopvilliga.
Stena Saga, som tidigare trafikerat Oslo-
Frederikshavn, sattes nu in pi linjen
Oslo-Moss-Frederikshavn-Goteborg. Man
raknade med ca 600 norska passagerare
per tur. Redan efter ett par veckor fick
man emellertid ldgga ner denna trafik
och “exotiska” Stena Saga atergick till
sin gamla trad igen.

Stena Line kopte 1981 strax over
hilften av aktierna i Rederi AB Gote-
borg-Frederikshavn Linjen och drev se-
dan dess trafiken pa Danmark under
namnet Stena Sessan Line. Minoritets-
delagarna, bl a Transatlantic och Salén.
var inte n6jda med att inte fa vara med
att bestimma Over utvecklingen. Man
ville ha skadestand av Stena Line och
utdragna férhandlingar och domstolshot
vidtog. Den 9 februari 1983 kunde dock
tvisten 10sas da Stena Line kopte de
bada Ovriga storforetagens 28.000 aktier.

Dirmed kunde parterna dra en lattnan-
de suck.

Den 1 september meddelade Stena
att ordet Sessan inte skulle vara med
i linjens namn ldngre och man mark-
nadsforde sig nu som Stena Line.

Det hinde mycket i borjan av aret pa
Danmarks-linjen. Den under flera ar
uppskjutna leveransen av Stena Danica
dgde rum under februari och farjan kom
Den forsta av Stenas jumbofirjor Stena Danica. Foto Goran Ohlsson. till Géteborg den 12 februari. Hon dop-
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pa Goteborg 1983

tes under stor pompa vid Masthuggska-
jen den 27 februari av Birgitta Lofgren,
en av rederiets manga passagerare.

Stena Danica sattes in i trafik den 28
februari och samma dag togs den andra
jumbojitten Prinsessan Birgitta ur trafik
och tog sig till Cityvarvet for en om-
byggnad fran dag- till nattférja.

Ursprungligen var tankt att lata Prin-
sessan Birgitta ga Goteborg-Kiel i par
med Kronprinsessan Victoria. Det skulle
vara bra att ha tva systerfartyg pa sam-
ma linje. Sa blev det dock inte utan
Prinsessan Birgitta chartrades i stillet
ut under tva ar pa bareboat charter till
British Rail for trafik mellan Harwich
och Hoek van Holland. Da fartyget i
borjan av juni limnade Goteborg bar
hon namnet St Nicholas och fick sena-
re sin hemort dndrad till London.

Den 1 april anlinde den andra nya
storfafjan till Goteborg. Inom Stena
Line hade man varit tveksam till att lata
dven denna firja ga mellan Goteborg
och Frederikshavn dd man trodde att
det skulle bli for stor kapacitet pa lin-
jen med tva sa stora farjor. Men intro-
duktionen av Stena Danica blev sa
lyckad med en 36% 6kning av passagerar-
antalet under de forsta 14 dagarna att
man beslutade att dven det nya farty-
get skulle sittas in pa linjen.

Om nu Stena Danica dopts i Gote-
borg maste ju det andra nybygget do-
pas i Frederikshavn. Darfor begav man
sig ivdg ut pa en propaganda- och upp-
visningstur till Aalborg innan man den
24 april kom till Frederikshavn dir far-
tyget officiellt doptes till Stena Jutlan-
dica. Det var stjarnaktrisen vid det Kon-
gelige Teater i Kopenhamn, Lise Ring-
heim, som var gudmor.

Nir si Stena Jutlandica sattes in i
trafiken den 25 april togs Stena Nordica
ur. Hon fc¢rsvann omedelbart ner till
Belgien dér hon gick in i en charter pa
tre ar for det belgiska statsrederiet
R M T. Hon sattes in pa linjen Osten-
de- Dover och overfordes samtidigt till
belgisk flagg med Ostende som hemort.
Enligt rapporter fran Belgien skall Stena
Nordica ha drabbats av maskinhaveri

Lanspumpen 1984:1
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Stena Baltica kom inte i trafik utan sdldes efter nagra veckor. Foto Bertil Soderberg.
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Nestorn pd Kattegatt ar Stena Nordica ex. Prinsessan Christina. Foto Lennart Ramsvik.

STENA LINE

Stena Scandinavica passerar Roda Sten. Foto Lennart Ramsvik.

vid nagra tillfillen och man har varit
tvungen att ta henne ur trafik for re-
paration.

Stena Lines forsok med Stena Saga
pa Goteborg slog ju inte alltfér vil ut.
Rederiet hade nu haft battre tid pa sig
att silja in linjen och samtidigt som
Stena Jutlandica sattes i trafik lansera-
des linjen Moss-Frederikshavn som for-
utom att hon trafikerade Goteborg-
Fredrikshavn 4ven gick p4 denna linje.

Under augusti manad #dndrade Prin-
sessan Christina namn till Stena Nordica.

Under oktober overtog Stena ett be-
gagnat fartyg som eventullt skulle kom-
ma att trafikera Goteborg. Det var fins-
ka Skandia som man for US dollars
10.000.000 overtagit och givit namnet
Stena Baltica med den for gdteborgaren
exotiska hemorten Nassau. Nu sattes
dock aldrig fartyget in i trafik eftersom
hon endast 14 dagar efter overtagandet
saldes till Sovjet f6r US dollars 13.000.
000. Det vackra fartyget lamnade Gote-
borg den 22 november.

I december kopte Stena den franska
farjan Massalia for 80 miljoner kronor
for leverans januari 1984, Nagon trad
for henne har i skrivande stund inte
meddelats.

Vid 1983 éars inging lag Danmarks-
firjan Prinsessan Desiree upplagd i Gote-
borg. Hon sattes under mars manad i
trafik med namnet Europafirjan mellan
Varberg och Grena, en linje som Stena
kopt 1982,

Tysklandstrafiken

Om det hdnde en hel del i trafiken pa
Danmark fortgick linjen Goteborg-Kiel
utan forindringar. Kronprinsessan Vic-
toria och Stena Scandinavica gick troget
pé traden hela aret.

Dock overtog Stena i juni den forsta
av de fyra farjor rederiet bestillt i Polen
for sin Tysklands-trafik. Hon hade sjo-
satts i Gdynia redan den 22 augusti
1981 med namnet Stena Scandinavica,
men polackerna hade svarigheter med
att kunna firdigstalla fartyget d4 man
saknade valuta att betala utrustningen
med. Genom att fartyget blev svensk
egendom kunde fartyget intecknas i
Sverige och dirigenom kunde pengar
lossgoras for fardigstillandet. Leveran-
sen dr planerad att dga rum forsta hal-

aret 1985,
Av tekniska skidl kunde nybygget

inte registreras i Sverige under sitt
dopnamn eftersom namnet Stena Scan-
dinavica var upptaget av ett annat far-
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tyg. Darfor fick nybygget officiellt nam-
net Scandinavica.

I sammanhanget kan ndmnas att
Stena latit reservera namnen Stena
Olympica. Stena Germanica och Stena
Brittanica och man kan vil pa goda
grunder anta att dessa namn ar avsedda
for de tre ovriga Polen-farjorna.

Englands- och Hollandstrafiken

DFDS Tor Line hade i borjan av aret sin
Tor Scandinavia ute pa en utstdllnings-
resa till Fjirran Ostern under namnet
World Wide Expo. Infor denna resa hade
fartyget rustats upp, putsats och gjorts
fint.

Pa linjen Goteborg-Felixstowe gick
darfor Tor Britannia i ensamt majestat.
linjen Goteborg-Amsterdam trafikerades
ju inte under vintern.

Den 1 mars borjade man ater trafike-
ra Amsterdam sedan World Wide Expo
kommit hem och aterfatt sitt dopnamn
Tor Scandinavia. Fartygen trafikerade
vaxelvis Felixstowe och Amsterdam.

Man hade dock beslutat att byta
tillaggshamn i England och den 1 april
anlinde Tor Scandinavia med flaggspelet
over topp till Harwich vederborligen
hyllad av alla fartyg ddr med sirénhils-
ning. Diarefter har alla firjor gatt till
Harwich diar DFDS sedan lang tid varit
etablerad med sin linje Esbjerg-Harwich.

I slutet av september upphorde tra-
fiken pd Amsterdam. Denna gang var
det inte fraga om ett tillfilligt slut utan
linjen lades ner for gott.

Detta skapade oOverkapacitet inom
DFDS. Man hade bekymmer pa en rad
hall i varlden och ett antal firjor sattes
upp pa forsiljningslistan. Tor Scandina-
via sildes i november for 260.000.000
danska kronor till Dansk Investerings-
fond som for dndamalet bildade KB
Difco XXXIII som den 18 november
overtog fartyget. Hon bjods sedan ut pa
den danska partrederimarknaden med
6800 andelar a 50.000 danska kronor.
Fartyget togs tillbaka av siljaren (DFDS)
pa bareboat charter pa 15 ar och gar just
nu i trafik mellan Oslo och Képenhamn.

Fran den 1 oktober gor de bada vil-
kinda Englands-bitarna tjinst pa linjen
Harwich-Esbjerg forutom pa, ivéra égon,
huvudlinjen Goteborg-Harwich.

Under sommarsisongen trafikerade
ocksa Dana Gloria linjen Goteborg-New-
castle. Detta fartyg har nu satts upp pa
forsdljningslistan varfor det kan synas
osikert om denna trafik aterupptas
sommaren 1984.
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Tor Britannia som hela dret gdtt pa sin gamla trad. Foto fran Krister Bdng.

Tor Scandinavia kom dter i trafik efter sin utstallningsresa. Foto frdn Bertil Soderberg.
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Sista sasongen for Dana Gloria blev det 1983. Foto Géran Ohlsson.
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Harry i ismassorna utanfor Masthuggskajen den hdrda isvintern 1947. I bakgrunden kampar Roda Bolagets bogserbatar med att
dra ut S.A.L:s s/s Drottningholm i dlven. Foto G-P

En udda goteborgsbogserbat

De pa sin tid vdlkdnda bogserbatsvarven
Lundby Mek. Verkstad och Torskogs
Varv levererade manga bogserbatar un-
der seklets forsta decennier till bogser-
bolagen i Goteborg.

Batarna var stabilt byggda och stryk-
taliga. Mianga av dem gor 4n i dag tjanst,
vilket bevisar att det var kvalitetsarbeten
som utfordes pa varven.

Bogserarna var anpassade efter dati-
dens krav pa en bra hamnbogserare. For
den oinvigde sag de kanske likadana ut
men den intresserade hamnflandren
kunde oftast siga om det var ett lundby-
bygge eller en bat fran ett annat varv.
Efter andra virldskriget borjade motom
konkurrera ut angmaskinen hos bogser-
bolagen. Exterioren dndrades markant
dé den hoga angbatsskorstenen ersattes
av en dito for motorns avgaser. Som
angbogserare dominerade skorstenen ex-
teridren pa baten, denna gav de forhal-
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landevis sméa fartygen ett kraftfullt ut-
seende. Vid motoriseringen erholl manga
batar dven ny styrhytt, vilket resultera-
de i en helt ny exteriér. Angmaskinens

tysta gang ersattes av raoljemotorns
karaktiristiska dunkande med sinaibland
synbara rokringar stigande upp fran
den lilla skorstenen.

= -

Bogserings AB Trafik gick i konkurs 1922. Har ligger Harry upplagd med tvd av bola-

gets ovriga bogserare. Foto troligen 1922.
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En udda bogserbat

Alla bogserbatar var dock inte byggda
pa svenska varv. En sadan var Harry som
byggdes av Joh. Bergs Varv i Delfsyl
1910. Hon var en typisk representant
for en hollindsk bogserbit. Den stora
styrhytten och bradgangen skiljde sig
markant fran de svenskbyggda batarna.

Denna bogserbat inkoptes fran Trafik
Bugsiergesellschaft G.m.b.H., Blankene-
se i Hamburg den 20 februari 1922, av
Bogserings AB Trafik i Goteborg. Ba-
ten hade foljande data: 16,68 x 4,70 x
2,70 m, brt. 41,32. Hon var byggd av
stal och hade en compound &ngmaskin
om 294 IHK. Angtrycket var 12 kg/cm?.

Som tysk hette baten Peter vilket
andrades till Harry for att passa in i bo-
lagets namnserie med begynnelseboksta-
ven H. De nya dgarna fick inte sa mycket
gladje av sin nya bogserbat eftersom bo-
laget gick i konkurs den 5 april 1922
endast en och en halv manad efter det
man kopt Harry. Efter det konkursfor-
valtaren tagit over lades Harry upp i juli
samma ar.

Hur lange Harry lag upplagd har jag
ingen kannedom om, men den 23 mars
1923 inregistrerades Harry i fartygs-
registret med nr 6965. Samtidigt salde
konkursboet Harry for 35.000 kr till
Bergnings & Bogserbatarna Trafik, Otilia
J. Karlsson. Detta kop annullerades dock
senare. Istillet saldes Harry den 5 mars
1924 till Otto Werner i Stromstad, men
hemorten var fortfarande Goteborg, och
ddr lar dven Harry varit i tjanst.

Den 2 feb. 1928 koptes Harry av
Fastighets AB Vinga, for 15.000 kr.
Detta bolag salde Harry nigra manader
senare den 13 juni till Signe Andersson i
Goteborg for 28.000 kr.

Det var tydligen svart att fa bolaget
pa fotter. I ett brev i dec. 1924 till Far-
tygsinspektionen ndmns att bogserangar-
na Harry och Hilmer samt motorbog-
serbaten Hurtig 2 hyrs av Bogserkom-
paniet, H. Andersson & Co. I Goteborg.
De tva angbogserarna anvidndes som ti-
digare till folktransporter mellan skepps-
varven och stadssidan, medan Hurtig 2
lag upplagd pa Lindholmens Varv.

Harry var siledes i arbete med att
transportera varvsfolk och for detta
jobb hade baten passagerarcertifikat for
94 personer. Man bogserade samtidigt
s.k. folkpramar som var fulla med varvs-
personal. Denna trafik pagick 4nda in pa
1950-talet da varven loste sina personal-
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Farjning av varvspersonal var en arbetsuppgift som Harry holl pd med i manga dr. Hir
anlind till Sankverket pa Masthuggskajen den 17/8 1946. Foto: Walter Poppel.

transporter med firjor.

Compoundmaskinens nastan 300 IHK
kom aven vil till pass vid bogseringar
och forhalningar med de stérre handels-
fartygen i hamnen. Ibland blev det
langresor utmed kusten. I augusti 1934
drog Harry en tankpram till Oslo. Ett
par manader senare den 30 nov. gick
Harry pa grund vid Navens fyr i Vianemn,
pé resa mellan Lidkoping och Goteborg.
Baten flottogs och efter reparation kom
hon ater i tjanst.

Den 12 nov. 1945 inreg. AB Bogser-
kompaniet. [ styrelsen satt Hilmer E.
Andersson och Knut Andersson och
som suppleant Signe Andersson. Signe
Andersson salde de bada bogserangarna
Harry och Hilde till bolaget den 1 nov
1945 for 40.000 kr.

e - .

Harry pd provtur den 25/3 1953 efter ombyggnad till motorbogserare. Foto

Bogserkompaniet.

= e

Harry motoriseras

I nov. 1952 var det slutingat for Harry.
Bogseraren skulle modemiseras och fa
en Skandia-motor typ 395 HB om 315
EHK vid 300 varv/min. Arbetet utfor-
des pa Dons6é Varv, Slip & Mek. Verk-
stad. Man tog god tid pa sig, drygt 4
manader innan jobbet var klart och
Harry kunde ga ut pa provtur som mo-
torbogserare den 25 mars 1953. Man
kunde fortfarande se att hon var en
udda bat trots att hon fatt ny styrhytt.

I maj 1960 koptes AB Bogserkom-
paniet av AB Skaba Tjugosju, ett nir-
stdende bolag till Roda Bolaget i Gote-
borg. Harry kom saledes i Roda Bola-
gets dgo men Harry och de ovriga batar-
na fick behalla sitt gamla bolagsmarke
i skorstenen.
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Den 29 dec. 1969 silde Bogserkom-
paniet Harry till Bogserings AB Storm-
king, dven det ett bolag dgt av Roda Bo-
laget. Priset var 125.000 kr och man
dopte om baten till Stormsea. Nu kom
arbetsuppgifterna till stor del att besta
av pramtransporter i Goteborgs Hamn.

Ar 1975 gick Stormking genom
fusion upp i Roda Bolaget, som i sin tur
gick upp i Brostroms Rederi AB.

Nedldaggningen av varven minskade
drastiskt arbetsuppgifterna for de mind-
re bogserarmna i Goteborg. Man ansig sig
inte langre ha arbete for gamla Storm-
sea si baten sattes upp pa forsiljnings-
listorna.

Hemort Lysekil

Den 22 juni 1982 saldes baten for
60.000 kr till Lennart Sandinge, med
firma Bogsering & Sjotransport i Lysekil.
Nu kom béten, som doptes om till Dal-
las, att ga i trafik med i huvudsak hamn
och kustbogsering. Hon kom vil till pass
vid muddringsarbeten pa grunt vatten
med sitt djupgaende pa endast 2,70 m.

Pa viren 1983 klassades Dallas pa
Bohus Varv. Skrovet blidstrades och
blev blamalat istallet for som tidigare
gront.

Den 29 juli 1983 var Dallas pa vig
med tva pramar da hon fick maskinha-
veri syd Marstrand vid Lekskdrs fyr.
Situationen blev kritisk da baten drev in
mot fyren. Kustbevakningens TV 242
kom till undsittning samt dven radd-
ningskryssaren Elsa Golje. Den ena pra-
men sjonk medan den andra blev staen-
de pa klipporna

Under tiden hos Stormbolaget var namnet Stormsea. Har fotogmferad utanforngon

av Bertil Soderberg 1975.

Varen 1983 klassades Dallas pd Bohus Varv, och madlades bla med ett orange band
runt skorstenen. Foto: Lennart Sandinge.

Dallas drogs till Bohus Varv for slip-
tagning. Nagra platar hade skadats svart
pd styrbordssidan och hon var otit.
Lickan tdtades och bogseraren sjosattes

i avvaktan pa om reparation skulle goras.
Reparationen utfordes senare pa Kungs-
hamns Slip. Direfter besiktigades Dallas
och kom i trafik igen pa nyaret 1984,

Funderingar kring Bismarck

Anno Domini 1941, i den skéna ména-
den maj, befann jag mig tillsammans
med ett par tusen andra representanter
for den fria vdrldens sjofarande natio-
ner samlade i ett lager for oliktankan-
de, under sdker och tillborlig uppsikt av
de som bittre visste. Officiellt benamn-
des det Stalag XB, men av galghumorn
ofta kallat Hotel Sandbostel, efter be-
ligenheten pa de nordtyska moss- och
hedmarkerna.

Ingen av oss synes ha uppfattat det
privilegium vi atnjot, att som hogste
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representant for vardfolket ha en sjo-
officer, och som direkt kontaktman en
landmilitir fast med den i detta land
ovanliga egenskapen att han beharska-
de engelska spraket perfekt, dven i dess
slang- och vulgirversion. Kommunika-
tionen mellan vardfolk och gister hade
alltsd pa hogsta niva inga ooverskadli-
ga hinder.

I omsorgen om oss ingick att vi varje
formiddag vid 8. d 9-tiden samlades pa
“torget”, riknades och avlimnades av
vdr barackenfiihrer” till vilken titel

aldste befalhavaren i resp. baracker
utndmnts. Sedan antalet, justerat med
de som hade laga forfall, lag pa sjukav-
delningen eller stod vid porten i en i san-
den uppdragen cirkel pa grund av nagon
forseelse, staimde, var det hoger och vin-
ster om marsch tillbaka till syssioloshe-
ten.

1 en tidsmassigt senare efterkonstruk-
tion, som bor ha varit den 25 maj, med-
delade hogste chefen att den brittiska
slagkryssaren Hood sinkts i strid med
vardfolkets Bismarck. Enligt uppgift
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limnades meddelandet med héansyn till
om nigon av ligerinnevanarna hade na-
gon anhorig ombord. Ooavsett den verk-
liga anledningen fick meddelandet en
nirmast forlamande inverkan pa stim-
ningen i ligret, inte endast hos de nar-
mast berorda britterna utan hos oss alla.
Hos ett folk som s& manga ganger i sin
historia forlorat si ménga slag, utom
det sista, skulle emellertid inte hoppet
forkvivas dven om deras stolthet, HM.S.
Hood gatt forlorad. Redan efter ett par
tre dagar spirade hoppet hos vara brittis-
ka vinner. ”That bloody Bismarck had
certainly.... and so on” fatt en rejil om-
gang. Nir efter en vecka rykten allt sik-
rare visste beritta om detaljer och till
sist skadeglatt konstatera att d&ven Hoods

baneman sinkts, utloste dessa rykten
virdarnas motatgirder. Tidigt en mor-

gon runt soluppgangen rycktes vi ur var
slummer och beordrades till uppstill-
ningen pa ”torget”. Kroppsvisitation
foretogs medan ett par hundra soldater
vinde upp och ned pa allt som fanns
i och under barackerna i vad vi formo-
dade vara jakten pa nagon dold radio-
apparat. Ingenting hittades emellertid
medan ryktena att dven Bismarck sdnkts
blev allt mer bestimda. Eftersom ingen
av ldgerinnevanarna kunde antagas ha
nagon anhorig ombord i den senare fore-
lag ingen anledning att Jamna besked om
den detaljen. Det var forst nir vi sisom
varande sk. neutrala, kanske rittare
”icke krigférande”, dntligen slippts som
vi fick bekriftelse pa det dramatiska
slutet for Bismarck.

De kinslor jag sjalv upplevde under
dessa morka dagar och veckor, och som
pendlade mellan medlidande fér vara

brittiska vinner och fOrtvivlan over
de standiga motganger den for friheten
kampande sidan utsattes for, gjorde dem
oforglomliga. Lattnaden nir det hela var
over fyra ar senare i maj 1945 gjorde att
jag inte intresserade mig direkt for de
olika versioner som var i omlopp om att
Bismarck nira nog hade undkommit.
Dess ode skulle fordunklas av andra
katastrofer i olika delar av virlden, inte
minst pd Harsfjarden. Det skulle droja
42 ar innan jag av en ren hindelse och
for en ringa penning kom dver en popu-
larskildring, BISMARCK, ETT SLAG-
SKEPPS UNDERGANG, av Will Bert-
hold. som intresset ateruppvicktes.

En forfattares dilemma, for att 6ver hu-
vud bli last tvingas att rada upp en mas-
sa egentligen helt ovidkommande ménsk-
liga reaktioner, i4r omvittnad av andra
skildrare som forsokt sig pa att avsloja
verkligheten. Till dessa ointressanta iakt-
tagelser hor emellertid inte beskriv-
ningen av rivaliteten mellan den pa yr-
kesmeriter utsedde fartygschefen och
den for partisympatier valde eskader-
chefen. Erfarenheterna hérifran ar sa en-
tydiga och allmingiltiga att de utan vi-
dare kan overflyttas pa de odesfragor
som berdr vart civila, dagliga liv. Dire-
mot tillhér en av ovanniamnde forfatta-
re beskriven 6desdiger detalj nagot som
paminner mig om pojkens undran om

en bofink kan se ut hur som helst.
Min egen generations navigatorer,

som i aratal statt pa sina bryggor utan
mojlighet att annat 4n ana och gissa
vad som dolde sig i dunklet framfor
stiven i dis, morker, storm och tjocka
var inte alls forvanade nar vi horde att
den jagade nira nog sluppit ur alla gill-

Bismarck under strid med Hood den 24/5 1941.
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rade fillor. De var ju utbildade just for
att gicka en motstindare. Mojligen
kunde man undra nir man laste om hur
ett raknefel i sju timmar dikterade brit-
ternas taktik, om hur deras enheter for-
foljde den jagade pa en berdknad kurs
tillbaka mot norr medan densamme
fortsatte s gott den nu kunde mot
Frankrike. Det dr forst nar det som
minskligt forklarade felet avslojas som
till pa kopet 16jligt enkelt. Det anvinda
sjiokortet hade felaktig gradindelning.
Det borde givetvis amiralitetet upptickt.
Det borde man gjort sir John Tovey
uppmarksam pa.”

Det ar sannerligen en hogst befogad
formodan och for att citera en bevingad
klyscha ”intressant om den var sann’.
Den forutsitter ndmligen det otroliga
att amiralitetets sjokort inte skulle vara
noggrant korrekturldsta innan de sliapp-
tes ut.

Det har s& minga génger konstaterats
att verkligheten ofta dr underbarare dn
dikten. Giller det Nordatlanten i storm
och tjocka vid sagda tidpunkt var verk-
ligheten tillrackligt spannande och fylld
av s& ménga “narrow escapes’ att den
sannerligen inte behover dramatiseras
med hinvisningar till feltryck, férmod-
ligen i sjokortens latitudskala. Intuitio-
nen, artiondens praktiska erfarenhet,
och rent av slumpen, var fore de elektro-
niska navigationshjilpmedlens genom-
brott viktigare faktorer 4n dagens man-
niskor kan fatta. Thrillern lag pa lur i
varenda sdttning.

Det kan synas likgiltigt huruvida en
forfattare rakar dra tveksamma slutsat-
ser. Men det finns alltid en hingiven
kategori lasare som stiller sig fragan om
en sidan lapsus med gradindelningen
var tankbar. Vid andra tillfillen kan
de lika uppriktigt fundera Over varfor
utbétar ibland kommer sa valdsamt fel.

Rivaliteten mellan partilojaliteten
och yrkeskunskapen lir ha varit ett fak-
tum ombord i Bismarck. Man kan vil
tainka sig att amiralitetet som absolut
nodvindig koordinator for den anfal-
lande armadan har hallit pad yrkes-
kunskapen. Det later i alla fall bdttre
in att de inte skulle uppticka ett fel i
sjokortets gradindelning. En hel virld
var sikerligen intresserad av en populir
redogorelse for hur den som nast intill
osankbar betraktade Bismarck slutligen
motte sitt 0de. Nog kunde amiralitetet
underldttat jakten pa killuppgifter ge-
nom att upphiva en for linge sedan in-
aktuell hemligstimpel.
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Lanspumpen
Box 421
401 26 GOTEBORG

Visst finner man en skén blandning av nostalgi och historia i
Lanspumpen. Men niar Du sOker senaste nytt om fartyg och sjofart
sa finns det inga alternativ. Det finns bara en

SVENSK SJOFARTS TIDNING

dér Du dven finner den populédra avdelningen ’’Kring Kajutlampan’’.




