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Redaktionellt

I samarbete med fdreningen "De seglade fdOr
Tjérn" far Lidnspumpen presentera ett tema-
nummer om fartyg och sjéfolk med anknytning
till Tjorn. Samtidigt som vi riktar ett varmt
tack till "De seglade fdr Tjdrn" £f8r dess
medverkan, vill vi Oppna dorren £&r andra fér-
eningar o dy att tillsammans med oss ge ut
temanummer. Alla fdrslag kommer att behandlas
seridst.

Presentation

Foreningen "De seglade for Tjorn" bdrjade sin
verksamhet p& vdren 1976, och milsdttningen
var att bevara minnen frdn dns gamla sjéfarts-
kultur. Frdn urminnes tider fram till vira da-
gar har tjdrnbon varit beroende av havet. Gang-
na tiders bdnder, som bodde inne pa& 3n, sdSkte
ofta sin bdrgning p& havet, ndr de sma jordbru-
ken gav en alltfdr knapp utkomst. Fran den ur-
gamla bondeseglationen fick &ns fraktfart ett
uppsving fran mitten av f8rra seklet, genom

den pdgidende spannmdlshandeln. P4 1870-talet
bdrjade rederiverksamheten med segelfartyg.

Fraktfart med mindre skutor bedrevs i slutet
av 1800-talet och i bdrjan pad 1900-talet mes-
tadels med jakter. Ndstan &verallt ddr skar-
gadrden gav naturlic hamn med ankarplats hade
ndgra eller flera jakter sin hemmahamn. Stor-
leken varierade fran ett par ton upp till 70
ton. Dessa bdtar gultjdrade eller linoljade
med vita brddgdngar och brunbarkade segel ut-
gjorde en vardaglig syn ldngs vAar kust. Manga
jakter mdlades pd senare &r vita eller ljus-
gra. Somliga jakter anvidndes till fiske och
fraktfart.

Den engelska kuttern hdmtades sannolikt till
Bohusldn redan i slutet av 1800-talet. Till
Skdrhamn och Tjdrn infdrdes kuttrarna relativt
sent. Fran 1919-1925 tror man sig veta att 6
kuttrar fanns i Skdrhamn. Kutterskrovet &r
kravellbyggt och har ett mycket typiskt utse-
ende. Stdven dr rak och aktern har ett kraftigt
Sverhdng. Omkring 1920 utrustades kuttrarna
med hjdlpmotot pd& 20-30 hkr. Vid denna tid
byggdes mdnga kuttrar om f8r kombinerat fiske
och fraktfart eller till renodlad fraktfart.

Under 1920-30 talen kom sd galeaserna och sko-
nerterna till Tjdrn. Fran Svendborg och Mar-
stal i Danmark, frdn Saint Malo i Frankrike,
fran vViken och andra platser i Visteuropa kom
de seglande till Sk&rhamn och Tjdrn och beri-
kade den bohusldnska fraktflottan. Det kdptes
médnga skutor under vintrarna fram till 50-talet.
Det var manga diskussioner om fartygen, som
kbptes. De skulle se vackra ut, riggen ratt
stagad, springet lagom. Skutor som var byggda

i Danmark stod h&gt i kurs, och bland de svens-
ka ansdg mdnga att "sjdtorparna" var bist.

Fotona fdregdende sida:

Overst: Skdrhamns Sjdfartsmuseum ligger vid
hamnen.

Mellan: Intridr frdn Skdrhamns Sjdfartsmuseum
i maj 1980.

Nederst: Tjdrns sista fraktseglande skonert-
skepp var G R BERG. Foto troligen
1934. Foto genom Krister Mathiasson.

Bidrag, som kommit redaktionen tillhanda i
andra dmnesomraden, fir std Over till ndsta
nummer. Vi hoppas att var skrivande ldsekrets
har fdrstaelse £f&r detta.

Till sist vill vi uppmdrksamma att prenumera-
tion av Lianspumpen l&ttast sker genom att sdt-
ta in 32:- kr p& tidningens postgiro 815768-1.

Redaktionen

Frampd vdren var det viantans tid. D& kom de
nyinkdpta skutorna seglande in p& fjorden och
ankrade upp. Det blev en kritisk besiktning av
fackmidn pd allt, som d& hdérde till hur en bra
och vacker skuta skulle se ut. Tjdrn hade &
sin tid mdnga intressanta fartyg i sin flotta.
Det var speciellt Skdrhamn som hyste ett stort
antal fraktskutor, och kallades dadrfdér ibland
f8r Sveriges Mariehamn. Nidr VEGA i september
1966 ldmnade som sista trdskuta Skdrhamn skrevs
historia. Hon var den sista av den sd stolta
skutflottan som "seglade" ut genom Bremsund.

En av mdlsdttningarna f&r fSreningen "De seg-
lade fOr Tjdrn" har varit att skaffa en gammal
sjdmansstuga, och ddr forverkliga en gammal
dr&m, ett sjSfartsmuseum. Med hjdlp av Tjorns
kommun har f&reningen inkdpt ett av Skdrhamns
gamla, bdst bevarade hus i ursprungligt skick,
det s& kallade Gherlinska huset. Den 30 juli
1977 invigdes s& Skdrhamns SjS6fartsmuseum. HAr
i denna anrika sjdmansstuga forsdker f&reningen
dokumentera dns sjéfart, bdde i bild och skrift
men dven marina alster har sin naturliga for-
ankring i ndgot av rummen.

Varje &r arrangerar fdreningen si kallade skut-
dagar, f3r att padminna oss om hur det kunde se
ut i Skdrhamn £5rr i varlden. Till féreingar,
intresserade av gamla skutor, till enstaka
skutvdnner utgdr inbjudan till denna tr&ff.
Sommaren 1979 hdrsammades kallelsen dver f&r-
vdntan. Danska, svenska och norska skutvénner
métte upp, och det blev en skutsamvaro som

sent kommer att gldmmas.

VALKOMNA TILL DE SEGLADE FOR TJURN

Holger Nestorsson

G R BERG

Tjbérns sista fraktseglande skonertskepp var

G R BERG fran Kyrkesund. Fartyget byggdes helt
i ek pd kravell &r 1894 av skeppsbyggmdstaren
J Ph J6rgensen i Thur&. Hon ldr ha byggts for
varvets egen rdkning, som dock sdlde fartyget
till G R Berg i Svendborg varvid skutan fick
redarens namn G R BERG.

Den 17 juni 1921 saldes fartyget till Frede-
ricia med J&rgen Jdrgensen som huvudredare.
Fdr detta rederi blev tremastaren inte gammal
endr hon fdljande ar sdldes till ett partre-
deri i Brantevik med Ingvar Persson som huvud-
redare. Man ldt fartyget behdlla namnet under
den svenska flaggan.
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I april 1934 hamnade s& G R BERG pd Tjdrn. Det
var Martin E Niklasson m fl pd Herr®én som in-
kOpte skonertskeppet. Hemorten blev dock Kyrke-
sund. De nya &dgarna 6vertog henne i Nyborg.

Ddr hade hon fdrmodligen lossat sista trilas-
ten och blivit vinterupplagd med segel och

allt ldpande gods nedstuvat i lastrummet. Man
seglade G R BERG ett ar. Sedan lit man instal-
lera en 100 hk Skandia motor varvid rdrna bort-
togs och fartyget blev sldttoppad motorseglare.

Det mycket vackra fartyget (se foto!) sdldes
den 30 oktober 1941 till Rederi AB Maud i Jons-
torp, som gav henne namnet FSRENING. Redan i
september 1943 avyttrades motorseglaren till
Rederi AB Nordic i Stockholm.

S&ld igen den 25 maj 1945 till ett partrederi
i Karlskrona med Otto F W Magnusson som huvud-
redare, fortfarande med namnet FORENING. H&r
stannade inte FORENING lidnge endr man redan
den 9 november samma 4r sdlde fartyget till
partrederiet Lars Erik Nordman i Stockhom. Ene
deldgaren var sjdkaptenen Berl Gutenberg som
den 26 september 1946 8vertog Nordmans del i

En smuggliarhistoria

De gamla kunde ber&dtta om batar och sjdfédrder
dven fr&n Tjérns &stsida. Namnen pad dessa
skutor gdr inte att finna i ndgon skeppslista.
De tillhdr den s k bondeseglationen. Endast
genom bevarade signer kan man f4 en liten
uppfattning om dem. F&ljande ldr ha hdnt &ren
strax efter sillperiodens slut 1808.

En av bdnderna i gdrden Lind pd& Hakends i
valla sn hette Stor-Helge. Han kallades sé&
till skillnad fran den yngre brodern Lill-
Helge. Stor-Helge var ungkarl och levde en-
dam f&r sig sjdlv. Han var fdordig och lite
egen. Han hade en gammal skuta som han lag
och seglade pd Danmark och Tyskland med. Det
hdnde ibland att han smugglade lite smatt
ndr det bar s& till. Detta hade emellertid
tullkarlarna ute pd Hittan fatt hdra ett och
annat om. En kvdll 13g de ute bakom en holme
och vaktade pd Stor-Helge. De fick v&nta gans-
ka ldnge, men till sist d8k Lindbons bruna
segel upp i vdAster. Han kom fré&n Aalborg och
slérade f8r en sydvdstlig bris upp mot Mar-
strand.

Just som han skulle stryka f&rbi holmen styr-
de tulljakten rakt ner mot skutan. Nagon m&j-
lighet att komma undan fanns inte. Tullkarlar-
na befallde Helge att dreja bi och han maste
lyda. Arg var han s& han kunde g& i smdbitar,
men han sa ingenting. Tva tullmdn gick ombord
och ner i lastrummet. Den gangen gjorde de

ett gott fynd. Ddr nere 1l3g det ena ankaret
bredvid det andra. Bland tullfolket blev det
glddje. Det skulle bli extrafdrtjdnster!
Dessutom hade den gamle rdven dntligen f&ngats
han som lurat dem sd& manga ganger.

De k¥rde Helge f&rdver och en av tullmdnnen
tog rodret pd skutan. Den gick sakta framit.
vinden mojnade mer och mer. Till sist lag
sjdn alldeles bleke. Det fanns inget annat
att gdra &n att sticka ut &rorna.Det gick v&l
an med tulljakten som var ndgorlunda l&ttrodd.
Vdrre var det med Stor-Helges gamla bredbu-
kiga skorv som var tung att sldpa pa.

Tullarna rodde och rodde. De blev allt rddare
i ansiktena. Svetten rann. Ryggarna vidrkte
och den glada stdmningen som beslaget hade
vidkt dunstade bort. L3jtnanten midste sjdlv ta
en ara och ro med de andra.

FORENING och blev sdledes ensamdgare till far-
tyget som han atergav namnet G R BERG.

Det den 21 april 1948 bildade Rederi AB Hajen
med Berl Gutenberg i spetsen &vertog fartyget
den 10 mars 1949.

G R BERG fick brand ombord den 30 september
1949 utanfdr Kemi. Man satte fartyget pa grund,
d4r hon senare blev vrak. Besdttningen rdddades.
G R BERG avfdrdes ur skeppsregistret 1949 som
icke istadndsdttlig.

G R BERG ex FURENING ex G R BERG

Byggd 1894 i Thurd

Reg-nr 6971 Signal: S K J O

Dim: 30,61 x 7,57 x 3,31l m

Brutto: 175,19 ton Netto: 138,45 ton

Maskin: En 100 hk Skandia motor (installerad
1935)

Bertil/Gunn

Stor-Helge satt pd en ladda framme i fdren och
rékte kritpipa medan han tittade pa hur tullar-
na fick arbeta. Hans lynne f&rbdttrades fdr

var stund. Tullkarlarna tyckte sig se hur han
L&jtnanten skrek och gormade. Karlarna bad s&
vackert och lovade honom bade det ena och det
andra om han ville hjdlpa dem, men han bara
ruskade p&d huvudet och svarade som fdrut -
"fingen man ror inte".

Nu g&r det inte att tvinga en stor stark karl
att ro om han inte vill. Tullmdnnen maste
uppge f3rsdken att £4 hjdlp. Efter en stund
férsvann han under dick och man s&g inte till
honom pa ldnge.

Framdt morgonen sdg man dntligen Marstrands
fdstning dyka upp ur diset. De mulna ansik-
tena ljusnade vid tanken pd vilan och pris-
pengarna som vintade. S& fort batarna lagt
till sprang l&jtnanten iland f8r att avlidgga
rapport.

Medan man vidntade tyckte tullmdnnen att de
kunde smaka p& Stor-Helges varor som de fatt
strdva sd mycket f&r. De gick ner i lastrum-
met och tog tappen ur ett ankare. Det var
tomt! D& tog man ndsta. Det var ocksa tomt!
Alla ankare var tomma. Det fanns inte en
droppe.

Man bdrjade f6rstd vad Stor-Helge sysslat med
under didck. Den gamle rdven hade tagit tappen
ur vartenda ankare och latit innehdllet rinna
ut. Nu fanns det heller inga bevis mot honom.

S4 gick han fri dven denna gdng, men det kun-
de tullarna aldrig gldmma. De lurade pd honom
bittida och sent, men aldrig fick de honom
fast.

Stor-Helge lag ute och seglade med sin skuta
i mdnga &r. Pengar tjdnade han, bade pa det
ena och det andra. N&r han blev fdr gammal
att fara pd sjén slog han sig ner hemma i
Lind och byggde en liten stuga ddr. Sina
pengar grdvde han ner i L&kebergs kulle, sé&
han kunde sitta vid f&nstret och se var han
hade dem. Och det pdstas att folk sett det
lysa ett 1ljus &ver skatten borta vid berget.

Uppteckning av Olaus Olsson pa Bridcke -
férmedlad av Gunn
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Langafisket

Lé&ngan, eller Molva Vulgaris, har en lang och
en kort ryggfena och den ldnga fenan &r utan
antydning till delning samt en lidng analfena.
Den kan bli upp till 150 centimeters l&ngd
och nd en vikt av omkring 30 kilo. Fdrgen dr
grdbrun med vitaktig buk och kroppsformen
samt dtskilliga andra drag pavisar, att det
inte 4r en snabbsimmande fisk utan tvidrtom
vittnar langans &laktiga form och lénga skdgg-
tdm om ett trdgt levnadssdtt ndra havsbotten.
Den finns pd djup mellan 100 till 300 meter,
men dven pd stdrre djup &nda upp till 500
meter. Den férekommer &dnda ner till Biscaya-
bukten och finns pd bankarna l&dngs de brit-
tiska darnas vidstkust samt upp till Fdrdarna
och Island, men &dven i norra Nordsjdn. Langan
ir en gluppsk rovfisk och livndr sig pa kol-
mule, torsk, krabbor och &dven sjdstjdrnor.
Den lidgger bort emot 5 millioner &gg under en
lekperiod vilket dr betydligt stdrre dggantal
dn vad de flesta fiskar gdr.

Lédngafisket, eller Storsjdfisket, har mycket
gamla anor i Bohusldn och man vet att redan
pd 1700-talet idkades backefiske mee stora
dickade rdseglare som kallades f&r bankskutor.
Man fiskade d& ladnga men dven torsk, lubb och
hilleflundra men badtarna gick inte s& langt
pa den tiden utan h8ll sig pd Jutska revet,
vilket ldnge utgjorde den vdstligaste punkten
fér det bohusldnska storsjtfisket. Fisket be-
drevs senare utanfdr Norges sydvdstkust eller
p& Norska Rinnan och batarna kunde ligga ute
4 till 6 veckor i taget. P4 den tiden behand-
lades inte fisken utan den enbart rensades
och stuvades sedan i lastrummet. S& smdningom
ersattes de gammalmodiga bankskutorna med sjd-
bdtar som var riggade pd ett annat sdtt och
mer sanbbseglande s& att fiskeresorna kunde
utstrdckas till mer avlidgsna farvatten. Det
var fridmst bankarna utanfdr den Norska kusten
mellan Egersund och Alesund som besdktes och
f8rst 1884 gav sig fiskarna d8ver Nordsjdn
till Shetlandsdarna fér att fiska ddr. Sedan
dess har fisket runt Shetlands&arna och i
Atlanten varit betydande och dven m&jlig-
gjorts av att bankskutorna och sjdbatarna som
enbart hade en ldnad av 42 till 57 fot ersat-
tes av de fradn England inkSpta kuttrarna.
Dessa sdldes ofta till realisationspriser da
de uttridngdes av de stdlbyggda angtridlarna.
FOr det bohusl&nska fisket betydde kuttrarna
vdldigt mycket och inkdptes i stort antal
till Bohusldn kring sekelskiftet. 1912 del-
tog inte mindre dn 81 stycken kuttrar i stor-
sjofisket vdster om Shetlands- och Orkney-
Barna och d& var 3 av dessa fdrsedda med mo-
tor vilket skulle betyda en hel del fdr fis-
ket ndr alla bdtar s& smdningom fick motorer.

Under de sista &ren pd 1880-talet bdrjade

man strupskdra ldngan varigenom ravaran for
beredning av spilldnga som kabeljo blev betyd-
ligt bdttre. Den ldnga som da bereddes salta-
des och kallades d& fdr sjdsaltad spilléanga.
Ndr b&tarna sedan fick motorer kunde den sist
fidngade langan levereras osaltad och bereddes
till fiarskspilad spilldnga. P& 1930-talet
bérjade man att isa den fdrska langan och
denna kunde d& leverera léngan till fiskbere-
darna osaltad vilket &kade beredningen av
spilldnga. KRuttrarna bidrog ju i stor ut-
stridckning till att mdjliggdra langafisket
runt Shetlands- och Orkneydarna i och med

sina goda sjSegenskaper och sin storlek.
Kuttrarna kom dock efter ndgra &r att ersdt-
tas av stdrre motordrivna fiskebatar och ef-
ter f&rsta vdrldskrigets slut bdrjade de motor-
drivna fiskebdtarna dominera och dessa kunde
ju &ven anvédndas f&6r andra typer av fiske vil-
ket gjorde dem mer attraktiva foér fiskarna.

De fiskare som sysslat med storsjdfisket kom
i huvudsak frdn Tjdrn och Orust med samhdl-
lena Ské&rhamn, Moll®sund, Gullholmen och
Grundsund i spetsen. Fiskarna levererade l&n-
gan till fiskberedare i Molldsund, Klé&ddes-
holmen och Skdrhamn dir man flickte l&ngan
och tog ut ryggbenet. Ddrefter saltades lan-
gan och kallades da for saltldnga. Man bered-
de ocksd buntldnga genom att torka saltldngan
tills det blev "saltrim" pd den och ddrefter
lade man dem i buntar med flera ladngor i var-
je bunt. Tyvdrr har pd senare &r intresset
f6r att fiska ldnga minskat bland de svenska
fiskarna och for att tillgodose den svenska
marknaden pd lutfisk mdste nu fiskberedarna

i Skdrhamn och Molldsund importera ldnga fréan
Norge. Den norskfdngade ldngan omlastas i
Norge och fraktas nu med kylbilar till Skdr-
hamn och Molldsund f&r beredning.

Sjdlva fisket &r uppdelat i perioder. Som
regel brukar man gdra tvd turer om dret men
tidigare var det vanligt med tre turer. Den
tidiga turen eller varturen som den kallades
har sedan midnga ar upphdrt. I slutet av april
eller bdrjan av maj ger man sig numera ut pa
den fdrsta resan och den brukar ta ungefar
sex veckor i ansprdk. Efter midsommar eller

i bdrjan av juli dr det dags fdr den andra
turen och man brukar vara hemma ndgon gang i
augusti. Innan man ger sig av skall till-
rdcklig proviant och andra f&rnddenheter f&-
ras ombord pd batarna och fingstredskapen av
vilka storbackorna &r de viktigaste, skall
vara i prima skick. Backorna dr tillverkade
av nylonblandad hampa. Bes&dttningen ombord
utgbres av omkring &tta man och varje man bru-
kar medfdra elva "hundra" backor. PA varije
"hundra" backor (180 famnar eller 325 m)
finns det 60 krokar.

Ndr utrustningen av bdten dr klar l&mnas hem-
mahamnen men man brukar f&rst angdra MNorge

pd vdg till féngstplatserna. Ofta gdr man in
till Haugesund £8r att kdpa is och makrill.
Makrillen skall anvdndas som agn och man f&r
den djupfryst i stora trdlddor. Omkring 100
sddana lddor tas ombord och de viger omkring
50 kilo. De stuvas i lastrummet ddr de t&ckes
med is. Stora mdngder is tages ombord och en
del av isen dr till f&r att hdlla makrillen
fdrsk och den &terstdende delen av isen an-
vdnds f0r att bevara l&ngan.

Sjdlva fisket bedrivs pd Shetlandsbankarna
eller pa bankarna vid Rockhall vister om He-
briderna. Det dr ett mycket kr&dvande fiske
eftersom arbetet dr i gdng sd gott som dyg-
net om. Att fiska pd detta viset i mdnga vec-
kor utan att komma till hemmahamnen eller att
f4 vila upp ordentligt &r kanske en av orsa-
kerna till att fisket minskat i omfattning.
Det &r kanske inte heller sd attraktivt att
ligga ute p& Atlanten i en liten bdt dir vad-
ret madnga gdnger kan vara mycket besvidrligt
med stormar och grov sjd.

Léngafisket bedrivs ju med storbackor som in-
te &r annat dn kraftiga ldngrevar och man sit-
ter agnade backorna vid 20-tiden p& kvdllen.
F8rst kastar man i en dragg och i den &r fist
en lina till en boj med flaggor som visar var
backorna bdrjar. I draggen dr ocksd backorna
fdstade och storbackan ligger sdledes pd
havsbotten. Pa sjdlva backan sitter de s&
kallade storkdnsorna som &r cirka 1,2 meter
langa och det finns sdledes 60 storkinsor pa
180 famnar. Dessa hdlls flytande genom ett
fléte som hdller upp mottkdnsan med krok och
agn frdn havsbotten. N3dr man tar in backan
sker detta via en vinsch och ndr varje kinsa
nar en rulle vid bdtens reling spinnes mott-
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kdnsan s& hdrt att den gdr av dir det blivit
fdngst. Oftast sdtter man backorna i tvé&
ldngder med dragg och markeringsboj i b&rjan
och slutet. P& sista markeringsbojen finns
det ett ljus och dven radarreflektor for att
bojen bdttre skall synas i radarn. Biten
ankrar upp vid denna bojen tills det dr tid
f8r att draga backorna. Sjdlva utsdttandet av
backorna tar ungefir en timma och man k&r 4&
med modererad fart tills dess hela storbackan
gatt ut.

Dragningen av backorna bdrjar vid 6-tiden pa
morgonen och man bdrjar med den del av backan
som sist sattes ut. Bojen tages ombord och
draggen vinschas upp. Backelinan ldgges via
en rulle vid relingen till bdtens vinsch och
sedan styr baten ladngsamt i backeldngans kurs.
Vid rullen &r en man placerad fO8r att passa
de ladngor som drages upp och med en klidpp

f& tag i ladngan innan den ndr rullen f&r an-
nars tappar man ldngan i havet. Mottkidnsan
gdr ju som tidigare ndmnts av vid rullen.
Nagot stSrre motstdnd g&r inte langorna trots
sin storlek f&r de kommer upp fran stora djup
med magarna uttrdngda genom munnen och ut-
pressade dgon. N&r kl&ppen &r ordentligt fast
i huvudet strupskdr man langan f&r att blodet
skall rinna av. D& blir l&ngan vit och fin.
Férst sedan bingen pa ddck blivit fylld och
den f&rsta ldnkhalven &r dragen b&drjar man
rédnsa. Ibland tar man vara pd levern trots
att man nu f&r tiden inte far sa bra betalt
f6r den. Den rensade l&ngan stuvas ner i
bingar i lastrummet. Man kastar ner 60 till
70 l&ngor och ticker sedan det hela med is.
Sa& fortgadr varvningen, langa - is, tills hela
bingen &dr fylld och sedan dr det till att b&r-
ja med ndsta binge.

Efter att den férsta l&dnkhalvan blivit dragen
dr det dags f£8r en paus tills man tar hem
ndsta l&dnkhalva. Eftersom hela linken 4r dra-
gen vid 18-tiden dr det en hdrd arbetsdag.
Backan maste samtidigt g&ras klar fdr att
igen sdtta ut backorna och man far d4& sitta
pé& nya mottkdnsor och agna krokarna. Varije
makrill skdrs i 10 till 12 bitar och det géar
sdledes &t fem makrillar till varje "hundra"
backor. Sedan dr det Adter dags att sidtta bac-
korna vid 20-tiden pd kvdllen. Om det varit
en fangstrik dag kan omkring 700 l&ngor ha-
lats upp ur havet. Detta kan d& bli en f&ngst
upp emot fem ton langa.

Den ldnga som ej hdller minimimittet, 80 cm,
saltar man ner ombord. Ute vid Rockhall bru-
kar oftast langan dock vara stor s& endast
en mindre del behdver saltas.

Ldngan landas i Skdrhamn eller Molldsund och
fdngsternas storlek ror sig om 35-70 ton per
bdt. V4l kommen i hamn lossas bdtarna och
l8ngan stuvas i lador f&r att vigas och det
skall vara 300 kilo i varje ldda. Sedan fors-
las ldngan till de olika beredningsstdllena
ddr léngan fd8rst fldks vilket betyder att
ryggbenet borttages. Sedan sk8ljs ldngan i
ett kar med vatten £8r att bled och slem
skall f&rsvinna. Ryggbenet som ocksd till-
varatagits gdr till fiskmjSlsfabrik. Sedan
skall langan spilas och man fdster d& 5 till
6 spilor eller trdpinnar sd att fisken blir
utspdnd och klar att hdngas till torkning.
En skicklig spilerska kan spila 800 till 900
l&ngor p& en dag. Langan hinges sedan med
stjdrtfenan upp pa torkstdllningar och far
hdnga s& i tvd till tre veckors tid eller
tills den har blivit alldeles hdrd. Onske-
vddret dr sol och vidrme med ljumma friska
vindar och att se ldrgorna hdnga p& sina
torkstdllningar &r vdl den mest typiska
minnesbild man kan f4 fri&n Sk&rhamn och
Molldsund. Nar sedan langan &r alldeles

hadrd tages den ner frin stdllningarna och
spilorna tages bort innan l&ngan magasineras.

Nu f8r tiden bereder man mest ldngafiléer
vilket dock gdres maskinellt. Aven filéerna
mdste torkas men d& anvidnds bara en "rumpe-
pinne" att h&nga langan i.

I bdrjan av december bdrjar arbetet med lut-
ningen. Den buntas d& ihop ovh skickas till
lutberedarna. L&ngan ldgges i stora kar vilka
rymmer omkring 2000 liter. Langan ldgges i
varv och mellan varje varv strds kalk. Varje
kar rymmer 200 kilo torr fisk och till den
gar det &t ungefdr 45 kilo kalk. I denna 18s-
ning fir l&ngan ligga i 4-5 dagar innan den
tas upp och skirs ren innan den &ter ldgges

i kalksodal®sning ytterligare nagra dagar.
Lingan skall sedan ligga i rent vatten i tva
veckor och ndstan varje dag maste vattnet
bytas. Sedan styckas langan i lagom stora bi-
tar och lidgges i aluminiumformar vilka inne-
hdller 1 kilo som fryses ner. Ddrefter 4r

det dags att distribuera lutfisken till kon-
sumenten f8r att denna skall f& sin kdra lut-
fisk pd julbordet.

Tyvdrr har ju ldngafisket avtagit i omfattning
och vi dr numera tvungna att importera langa.
De fiskebdtar som ger sig ut p& langafiske
blir fdrre och firre vilket f8ljande uppstdll-
ning ger besked om:

Storsjofiskare 1968

Frén

Moll&sund
Stocken
Kdringdn
Grundsund
Kungshamn
Skdrhamn
Astol
RGnnang
Dyrdn
Kl&desholmen

(Sl el S S P )

Storsjdfisket 1974

Fran

Molldsund 1 bat
Skdrhamn 3 i
Grundsund 1 "

Storsjcfisket 1980
Fran

Skdrhamn 1 ba
Grundsund 1

Detta kan jdmfdras med en del tidigare &r da
det bland annat 1912 fanns 102 bitar ute och
1922 d& det fanns 84 st. En tydlig nedgédng
kom i bdrjan av 1930-talet och 1932 fanns det
endast 42 st innan det strax innan kriget var
ett 70-tal bdtar som deltog i ldnga- eller
storsjofisket.

Sammanstdllt av GOran Ohlsson

Fotona ndsta sida

Bverst: Fiskebdten MARIA fran Sk&rhamn just
hemkommen fr&n Shetland med l&nga.
Aret dr 1935. I bakgrunden ligger
MILTON, en gdng fdljare till fiske-
badten VALE av Skdrhamn. Foto genom
Skdrhamns Sjdfartsmuseum

Mellan: Flidkare och spilerskor pa Olaves Bern-
hards plan. Kuttern som lossar langa
heter IRISH och &r fran Kyrkesund.
Aret dr 1935. OBS sumparna i fdrgrun-
den, dir langan sedan den fldkts kas-
tas f8r att skdljas. Foto genom Skdr-
hamns Sjdéfartsmuseum.

Nederst: BRITTA klar £&8r avgédng till Shetland
f6r lé&ngafiske i maj 1980. Foto genom
Skdrhamns Sjofartsmuseum.
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Vinddrivna

7188 ANNA-LISA

Nir tremastskonaren IRMGARD, byggd 1920 i
Barth, i mars 1925 sdldes till Lars Olof Lars-
son m f1 1 Brantevik &dgdes hon av W Reincke i
Hamburg, men hade Stettin pad hemortsbréddan. I
det brantevikska partrederiet hade skepparen
E Persson 5/6. Motor isattes 1932. Installa-
t8r av J W Bergs pad Hilsd. I maj samma ar sal-
des IRMGARD till Olof L Ludvigsson m fl i
Kyrkesund. N&sta fdrsdljning i januari 1939
skedde inom Tj8rnflottan. K&pare var Olof A-
lexius Axelsson m f£1 i Sk&drhamn. Omdop till
ANNA-LISA. Av ANNA-LISA m fl har férresten
blivit Nordsj&frakt. ANNA-LISA fick ny motor
1945 och omtacklades fran 3m/sk till galeas
under 1958. Sommaren 1961 sdldes hon till
Lennart af Jochnich i V&se. Vintern 1964 sal-
des ANNA-LISA till Karl Erik Karlsson i Karl-
skoga. Hon blev lustfartyg av Kristinehamn i
samband med denna affdr. Redan 1971 var hon

i ddligt skick. Samma &r sdldes hon till Gun-
de Karlsson i Degerfors. Under 1975 ink&ptes
den alltmer f&rfallna skutan av J Segersten

m fl1 i Karlskoga. Meddgaren hette Mariann och
skutan fick hennes namn. Under 1976 eldade
brandkdren i Kristinehamn upp vraket. ANNA-
LISA, som hon lidngst hette, lastade en gang
165 tdw.

7387 INGER

Fyrmastskonaren LYNETTEN byggdes 1920 av A/S
Codanvaerft i Kdge. Hon hade motor och mot-
togs av Rederi A/S Draggr i Kdpenhamn. Detta
rederi likviderades 1921 och D/S Halla i K&-
penhamn dvertog LYNETTEN. Under 1927 saldes
skutan via D/S Margit i KSpenhamn till Rederi
AB Simrishamn i den idylliska Osterlen-staden.
Omdop till INGER. I februari 1939 sdldes INGER
till Adolf Hermansson m fl i Skdrhamn. TJj6rn-
tiden blev kort. Redan 1944 sdldes fyrmast-
skonaren till Rederi AB Norrland i Hirndsand.
I maj 1947 Svertog Rederi AB Nordsverige, sam-
ma ort, skutan. Sent 1963 sdldes INGER till
Rederi AB Ingela i Sibbo, Finland. Namnbyte
till INGELA. Stormasten togs ner 1965. Aret
dirp8 saldes INGELA till N H Klourig i Pira-
eus och omnamnades till MYRTIDIOTISSA. Hon
tog en trdlast Valdemarsvik-Tarragona. Gick
sen till Thessaloniki, ddr hon f&érsvann ur
skrivarens &syn. I maj 1979 &terfanns hon pa
8n Salamis utanfdr Piraeus liggande som mast-
18st och halvsjunket vrak. Hon ligger kvar i
april 1980. Fortfarande synes det stora skro-
vet vara helt. Hon lastade i sin frakts dagar
550 tdw.

6509 ADOLF

Tremastskonaren ADOLF byggdes 1912 av Jdrgen
Ring Andersen i Svendborg f&r Johan Jensen &
samma ort. VAren 1921 sdldes ADOLF till Bernt
Andersson m fl i Djupekds pa Listerlandet.
Motor isattes 1929. John Sigfrid Andersson
som dgde 3/5 i ADOLF blev ensamdgare till
skutan 1929. I februari 1939 sidldes hundra-
elvan till Bror Evert Berntsson m fl i Stocke-
vik pd Tj8rn. I augusti 1944 kdpte S8ren V
Pettersson m fl i Skdrhamn ADOLF och d&pte

om henne till GUNBRITT. Sk&rhamnssejouren
blev kort. Redan sommaren 1945 sdldes GUN-

Fotona fdregiende sida

Overst: Den en gdng si stolta INGER som vrak i
Salamis, Grekland. Foto Walter Nilsson
den 15 april 1980

Mellan: ERLAND blev sedermera GULLSKAR av Ham-
burgsund. Hdr har Tore Granath trdffat
henne vid P&l i Vdnern den 27 okt 1964.

Nederst: LYDIA, som var ndra att fdrlisa 1942.

BRITT till Peter af Burén i Stockholm. Af
Burén Overfdrde snabbt skutan pd sitt bolag
AB Nordic Trade Company. Redan i september
1945 sédlde Nordic Trade skutan till Lars rag-
nar Johansson p& Hovendset. GUNBRITT nedtack-
lades till galeas under 1964. Tre ar senare
avslutade hon sin fraktseglarbana. 1968 ddk
hon upp i S&derkdping och tycktes vara lust-
fartyg. Varen 1969 gick hon fr&n S&derkdping
till N&vegvarn. Lite senare under 1969 blev
hon liggande som vrak i Kaggefjidrden NO om
Skanssundet i farleden Landsort-Sédertilje.
Hon lastade 155 tdw.

7062 TOFTH

Ett annat Ring-Andersenbygge var tremastsko-
naren ANNA som 1923 nybyggd sdldes frin var-
vet i Svendborg till Karl Olsson p& Donsd.
ANNA seglades till Lysekil ddr motor isattes.
Efter manga Dons®4r s&ldes ANNA under 1950
till Ivar Kornelius Simonsson m f1 i Skirhamn.
Skutan omnamnades till TOFTO. I nddens &r
1959 sdldes TOFTO till Anders Andersson m fl
i Sandvik pé& Oland. Skutan bytte nu namn till
OLAND. Under 1963 blev Andersson ensamdgare.
Samma &r meddelades att SLAND blivit MS,
vilket innebar att av tre master &terstod en.
HOsten 1966 lades OLAND upp p& R&& och i maj
aret ddrpd sdldes hon till Caicos Clippers
Ltd pd Turks-Caicos Islands i Karibien. Omdop
till CAICOS CLIPPER under brittisk flagg. Hon
gick &ver till Karibien. Sen dess har intet
vykort ndtt skrivaren av dessa rader. Hon
lastade 170 tdw.

7662 NORDIA

Skeppsbyggmdstaren J Ph Jdrgensen och goda
medhjédlpare i Thurd byggde 1916 tremastskona-
ren NORDTRAFIK &t Rederi A/S Nordtrafik i
K8penhamn. Ett dr gammal &vertogs NORDTRAFIK
av Intresseselskabet Falken i Marstal. NORD-
TRAFIK gick pd New Foundlandsfarten tills

hon 1930 saldes till Adolf Reinhold R&wall

m f1 pd R&4. Omdop till NORDIA. Under 1946
bvertog Emil R Rawall huvudredarsysslan. Mo-
tor hade hon fatt 1930. 1952 flyttade NORDIA
till Flatholmen intill Tjérn. Kdpare var Olga
Hermansson m fl. Fyra dr senare sé&ldes NORDIA
till Gilbert S&rensen i Aalborg. Denne dver-
forde snabbt skutan pd Amalie T Laursen m fl
i Aalborg. Nytt namn pd skutan INGE-LENE. P&
en resa Polen-Norge med rdr gick hon pd grund
pd védstsidan L&sd den 1l november 1967. Be-
sdttningen ridddades med helikopter, men INGE-
LENE slogs s&nder av sjdn. Mot slutet av sin
levnad var INGE-LENE 2-mastad. Hon lastade
155 tdw.

7746 ERLAND

Tremastskonaren HAABET byggdes 1914 i Marstal.
Skeppsbyggmdstaren H Chr Nielsen stod som an-
svarig. E B Kromann m f1 i Marstal hade be-
stdllt bygget. Sommaren 1931 si&ldes HAABET
till Rarl Sigurd Olsson m fl i Kyrkesund p&
Tjérn. Skutan fick nu hjdlpmotor och omddp-
tes till ERLAND. Under 1946 sdldes hon till
Carl Johan Carlsson m fl p& Gullholmen. Nam-
net sattes till GULLSKAR. N&gon gdng 1960 lir
hon ha riggats ner till galeas. Varen 1963
kdpte Bertil L Davidsson m fl i Hamburgsund
GULLSKAR. Fem ar senare sdldes GULLSKAR via

H O B Olsson i G&teborg till Erik Carr i Ca-
diz, Spanien. P4 resan G&teborg-Californien
rasade GULLSKARs motor ihop den 11 november
1968. Hon bogserades in till Leixoces i Portu-
gal. Det visade sig att hon f8rde amerikansk
flagg och att hon skulle till Cadiz f&r att
riggas upp till tremastskonare. Efter detta
haveri har ingenting h&rts fr&n skutan. Hon
lastade 160 tdw.

Walter Nilsson
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LYDIA i blasvader

1 september 1942 avgick vi med motorseglaren
LYDIA av Skdrhamn destinerade till Stockholm
med last av rag.

LYDIA var en tremastad klipperbyggd skonare
sjBsatt i Faxe i Danmark 1901, lastade 280
ton och hade en motorstyrka av 150 hdstkraf-
ter.

Eftersom det var krig med oljebrist var det
mest att segla - hon var ju byggd som segla-
re fra&n bdrjan. Om jag ej minns fel hade vi
500 liter olja ombord vid avgdngen fran Malmg,
och den oljan behdvdes f&r att komma in och
ur hamn.

Vil komna ut gynnades vi av vastsydvastlig
laber bris p& &tta till tio sekundmeter. Vi
hade allts& bidsta tdnkbara vind runt Skénes
sydkust, &ver Han&bukten och upp genom Kal-
marsund.

vVid denna tid hade ett minbdlte utlagts av
svenska marinen fr&n 8lands norra grund till
Hivringe f&r att fa slut pd de torpederingar
som fdrrekommit sommaren 1942.

D& vi kommit nord Bl& Jungfrun diskuterades
om vi skulle segla innanfdr minbdtet, vilket
betytt att vi midste segla skdrgarden upp.

Vinden var fortfarande god och de knapphdndi-
ga vdderleksrapporterna vi fick vid denna tid
utlovade ingen &ndring av vddret, s& vi seg-
lade innanfdr minbdltet mot Landsort.

Ldrdagen den 19 september pa fdrmiddagen pas-
serades Blands norra grund. Vi hade fortfaran-
de vistsydvdstlig vind och fdrde hela segel-
skruden. Det var tre fdrsegel pd klvvarbommen,
en stagfock, gaffelfock, storsegel, mesan samt
tre fasta toppsegel.

P& eftermiddagen mulnade det i nord och helt
pldtsligt sprang vinden till nordost och &ka-
de efterhand. S& vi fick ldgga LYDIA pa ba-
bords halsar mot Gotland.

vinden 8kade alltmer samtidigt som det bdrija-
de regna. D& det bdrjade lida mot kv&dll och
m8rker bdrgades alla toppsegel, jagaren och
mesan, samt intogs tvd rev i storseglet.

P& f&rnatten bldste det full storm och gamla
LYDIA arbetade tungt i den grova sjdn.

Littmatros Lennart och jag hade pumpat ldns
akter och gick fram och skulle ldnsa i framre
pumpen scm var vid fockmasten. D& vi kom fram
hd8rde vi en smdll och sdg att pikfallet till
gaffelfocken hade ryckt loss den strdckl&pp
som var bultad i en rdckstdtta.

Nu brast pikfallet, gaffelfocken slets i tra-
sor, LYDIA gick upp i vinden och f&rseglen
bldste ur liken pd ndgra minuter.

Vi sprang akter till den &vriga besdttningen
som var i ld om styrhytten, vi kunde ju ingen-
ting g8ra i detta inferno.

Fartyget 1&g tvdrs i vind och sj8, med endast
revat storsegel uppe och rullade fruktansvart.
Det enda vi nu kunde gdra var att fdrsdka fa
igdng maskinen, falla av och l&nsa undan vind
d4 néagon fick se att fockmasten vek sig och
hade brutits av cirka tva meter under salning-
en. Denna del av masten, med toppstdng, rigg
och allt, skiljde sig fré&n undermasten och
blev hdngande i mellanstaget och i ett f&r-
stag.

Nu sag det verkligen illa ut f6r oss med en
bruten fockmast, segel slitna i full nordlig

storm, &verbrytande sj&, regn och mdrker. Att
undermasten, som var helt utan rigg och stdtt-
ning, snart skulle ramla ner f&rsted vi, men
var den skulle gd av - 3ver eller under dick -
visste vi inte. Inte visste vi heller vad den
skulle sla s8nder i sitt fall. Dessutom viss-
te vi inte hur ldnge mellanstaget mellan stor-
masten och focktoppen skulle h&lla, eller om
det hela skulle ramla ner och sl& hdl i last-
luckan eller d&cket nu ndr hon var totalt
dverspolad av sijdn.

Det var en stum besdttning pd sju man som nu
sdg - som vi trodde - LYDIAs sista kamp. Vi
hade nog alla givit upp hoppet. Skepparen
hade sin 17-4riga son med sig, alla var vi
frdn Sk&rhamn.

Att ldmna fartyget var ju omdjligt. Det
skulle aldrig g& att f& en livbat sjdsatt.

ng vi stod didr sdg vi undermasten falla och
ldgga sig med ena dnden under - som vi trodde -
ankarspelet, tvdrs akter mot storriggen.

ng genom ett under lag masten kvar i detta
ldge. Den hade pa ndgot konstigt satt kilat
sig fast.

Nu kom dter tanken pd maskinen. Jag och skep-
parns son gick ned i det mérka rummet med en
ficklampa, kollade f8rst om det var vatten i
henne men till vadr gladje och £8rvaning var
hon fortfarande tdt.

Nu blev det fart pd blaslamporna fOr uppvdrm-
ning av motorn. F8r ndgra dgonblick gldmde

vi faran diruppe pd dick. Hir nere hérdes
ingenting och det bdrjade bli varmt och gott,
genombl&ta som vi var. Var 150 hdstkrafters
Munktellare startade fint da den blev varm
och nu hoppades vi att med motorns hjdlp fa
henne att falla av och ldnsa undan vind och
sjo.

Vi k8rde full fram pa styrbords roder, men
utan resultat. I stdllet grdvde LYDIA ner sig
s8 sjén fullkomligt vrdkte Over henne, och ha-
de vi inte vetat att hon var ldns skulle man
tro att hon l&8g i marvatten pa vdg att sjunka.

PlStsligt mellan regnbyarna stillnade vinden
av och hon lyftes liksom upp, bré&dgangarna
Sppnade sig och hon skakade av sig vattnet
och £611 av med en sydlig kurs undan vinden.

Var berdknade position var i hdjd med Sten-
kyrkehuk och Visby, hur léngt fran land viss-
te vi inte. Sikten var dalig och fyrarna var
sldckta. Fdrhoppningen var att komma i 14
ndgonstans pa s8dra Gotland.

Regnet upphdrde allt mer, vinden bdrjade avta-
ga ndgot men sjdn var fortfarande grov. P&
efternatten fick vi ett brott akterifran som
slog in en del f&nster i styrhytten si vatt-
net forsade in och ned i kajutan och de hyt-
ter som fanns akter.

I dagningen fick vi se Stora Karlsd men var
s8 ldngt viAst att vi inte kunde f& 14 dir
utan fortsatte och h3ll ostligt sd& mycket vi
kunde f&8r att fad 14 och komma in till Burgs-
vik.

D& det blev ljust kunde vi f£& en bidttre Sver-
blick &ver férddelsen pad dack. Bland annat

s8 hade skanskappen slagits av sd d&r hade vi
ett dppet hdl i ddck pd cirka en meter i fyr-
kant. Men det hdlet hade ett fotogenfat som
kommit pd drift satt sig pd hdgkant i och sa
gott som tdtat, sd nog hade vi haft en del
tur denna natt.
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FSr dvrigt kunde vi nu komma fram och fa en
tross runt fockriggen f&r att didmpa slédngarna
pa focktoppen som fortfarande hdngde kvar,
fast mellanstagen mellan stor- och mesanmas-
ten brustit.

Undermasten som 1&g diagonalt fran styrbords
bog mot storriggen om babord, hade gatt av
strax ovan dick utan att skada ndgonting och
vi fick en surrning p& den ocksa.

Nirmare under land minskade sjdn och vid mid-
dagstid kunde vi svdnga in syd Nédsrevet dar
lotsb&ten vintade p& oss. Lotsarna hade fatt
uppgift frdn Karlsd att en haverist var pa
vdg sydvart men sjdn var fortfarande sd grov
att lotsbiten inte kunde borda oss utan fick
g& in fdre pad smult vatten.

Jag kan s&dga att det var en trdtt men lycklig
besittning som fért&jde en vindklippt LYDIA i
Burgsviks hamn denna sdndag. Det var en man
som hjdlpte oss £3rtdja och han sade att "be-
svdrligt har vi haft det i land - hur skulle
d& inte ni ha haft det som legat ute denna
natt. Jag har hdért att det blast 36 sekund-
meter vid Karlsd".

Efter nedriggning och upprdjning pa dick,
samt olika besiktningar och tilldelning av
1500 liter olja fick vi sjdvdrdighetsbevis
att g4 till Stockholm med lasten -~ via Gran-
kullavik och sedan f8lja skdrgdrden hela va-
gen.

Efter lossningen avgick vi till Spillersboda
varv fdr reparation.

Jag har hir nedskrivit vad som hdnde ldngs
Gotlands kust fdr kanppt 40 ars sedan.

D& jag sitter h&r i salongen pa mitt nuvaran-
de fartyg - £ d NORSKLINT av Slite - och
minns tillbaka p& skutepoken som nu £fér all-
tid dr borta, och erinrar mig mina f&regdnga-
re och vidnner hdr ombord - bland andra San-
frid Andersson och Sven Mattsson fran Slite -
som b&da var med pa den tiden men nu satt
segel och gdtt ut pd sista resan, sa &r det
dndock med ett stdnk av vemod.

Evert Johannisson

Kuttern MAUD av Kyrkesund. Teckning av Sven-Ivar Johansson

Det var pa 20 -talet

.. .NAGRA GLIMTAR FRAN DET LILLA SAMHALLET MED
DEN STORA SKUTFLOTTAN.

Té&nk Er Skdrhamn pd 20-talet, en hdstdag och
det bléser fra&n sydvist, lagom f8r att pejla
in lukten fran Dahlgrens trankokeri. Luften
dr klar, nagra fiskmdsar skriker nir de mjuk-
landar pad Petter-Kalles plan, och ndgra vilse-
komna hé&éstldv dalar ner frdn Nilses Oskars
vindpinade almar.

vid &ngbatsbryggan har ndgra hidstekipage par-
kerat, vantande pa &ngbdten som nyss gav an-
komstsignal, just innan den fick gira for

Brixhamsbyggda EDITH, som hivade ankar och
satt segel och ddrmed kom i BOHUSLANs kurs.

Det lossas gods av skilda slag till handels-
bolaget, Karl Larsa, From i Sirdd med flera.
Uver landgdngen kliver en av Skirhamnssocie-
teEen, Ernst Ruckman, med vdlfdrsedd viska
fran Marstrand. P& bryggan stdr Axel Olsson,
en annan aristokrat, vars son dr likare och
en av déttrarna dr ingift i Rhedin-slikten.

Embakerar gdr didremot Oskar Kristensson -
mera kdnd under namnet Kurre - som skall le-
verera koétt till restauratrisen, men tar sin
















































