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MANADSFARTYG Juli 2025 - Bilfirjan Borgholm

Under manga ar, fran 1965 till 1996, gick det en bilfirja mellan Timmernabben i
Smaland och Borgholm pa Oland vid namn Borgholm. Detta fartyg hade, och fick, en
mycket brokig historia.

Farjan hade sitt ursprung i andra varldskrigets vedervardigheter. England stod
under hart tryck fran Tyskland och rustade upp sitt forsvar. Tyskarna lade ut minor
runt Englands kust och for att varja sig byggde engelsmdnnen minsvepare. De
byggdes i tra i stora serier, en typ med en langd av 105 fot, och en med en langd av
123 fot. Av den kortare typen byggdes nagra hundra stycken och av den langre 90 st.
Ett antal av den mindre typen byggdes av Clapson & Sons Ltd i Lorighborough, en
stad som ligger mitt i landet men &r forenad med Humberfloden genom ett
kanalsystem. Vid denna verkstad bestdllde The Royal Navy den 9 juni 1942 en
minsvepare som kom att sjosittas den 6 april 1943 och som gavs namnet MMS 280.
Serien kallades Mickey Mouse pa grund av de tva forsta bokstdverna i serien, men

hon hade ocksa ett annat fartygsnummer, J 780, ddr ] betecknar minsvepare. Hon
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levererades den 29 juni 1943 och kom i drift under befdl av Commander R Corney

och sattes omedelbart in for att svepa minor.

Fartyget kom ocksa att medverka vid Dagen D den 6 juni 1944 da det anvandes
som landstigningsbét vid invasionen av Normandie. Mr Corney eftertrdddes som
befdlhavare den 5 oktober 1944 av 16jtnant R H Hannah som stannade ombord tills

fartyget lades upp den 28 september 1945.

Efter andra varldskrigets slut behovdes inte s& manga minsvepare ldngre och
nastan alla saldes ut. Sa hande @ven med MMS 280.

Det var i mars 1946 som fartyget sédldes till A/S Langesund-Helgerofergen,
Langesund, Norge. Detta bolag hade bildats redan 1938 for att sitta in farjor mellan
Langesund och Larvik via Helgeroa. Bakom detta bolag stod Henry Serensen som
senare blev hamnkapten i Langesund. Rederiet hade ett par mindre fartyg pa linjen
men efter kriget 6kade behovet och man sdg sig om efter forstarkning. Man fann
MSS 280 som man tog till Langesund dar Nils Abrahamsen & Senn byggde om
henne till bilfdrja liggande vid kaj hos Langesund Mekaniske Verksted. Man passade
samtidigt pa att forlanga fartyget med 4,5 meter och nar den till Lahela 3 omdopta
farjan sattes i trafik i juli 1947 kunde hon ta med sig 20 bilar och 205 passagerare. Det
nagot kryptiska fartygsnamnet skall utldsas LAngesund HElgeroa LArvik.

Det var hard konkurrens pa linjen mellan Langesundsbolaget och de kommunala
farjorna i Brevik som gick pa linjen Brevik-Stathelle och ekonomin var inte alltid den
basta. Periodvis hyrdes darfor Lahela 3 ut for att gd pa andra linjer som till More &
Romsdal Fylkebatar och Askoey Bilfergeselskap som satte in henne pa leden Askeoy-
Bergen. Sista aret som Lahela 3 var i trafik i Norge var 1961. Breviksbron var under
byggnad och invigdes 1962 och darmed forsvann alla bilfarjor i omradet.

Till Sverige

Den 11 mars 1961 saldes farjan for 90 000 svenska kronor till Erik Axel John Eriksson,
allmant kallad Jonne, pd Musko. Han beholl namnet pa fartyget men tog bort trean

sa att det nya namnet enbart blev Lahela.

Musko var pa den tiden ett ganska avlagset resmal. Man kom dit genom att ta
baten fran Soderby brygga till Mickrum pa Musko. Trafiken skéttes under borjan av
1940-talet av konsul Algard som arbetade med forséljning av fritidstomter. Ar 1947
fick Trafik AB Stockholm-Nynds hand om verksamheten som man beholl fram till
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1962. Men det var bara rena passagerarbatar som gick pa linjen. S& 1957 kopte Jonne
den lilla bilfarjan Rune som gatt i trafik mellan Ostana gamla angbatsbrygga och
Mortsunda pa Ljusterd. Fartyget, som var byggt 1924 som torrlastfartyg, byggdes
1948 om till bilfdrja med en kapacitet av fyra bilar, senare utokat till 10. Rune blev

alltsa den forsta bilfarjan att trafikera Musko.

Det var darfor ett lyft nar Lahela med sin storre kapacitet sattes in i mars 1961.
Orlogsvarvet etablerade sig pa Musko under 1950-talet vilket medforde att vagnatet
forbattrades och trafiken Okade. Samtidigt som man byggde Muskobasen med
bergrum och annat byggde man ocksa Muskotunneln, en nastan tre kilometer lang
tunnel som forband Musko med fastlandet. Nar den 6ppnade for allmanheten den 15

mars 1964 blev bilfarjan 6verflodig.

Sald till Kalmarsund

I Kalmarsund, mellan Timmernabben och Borgholm, hade linjen under 1964
trafikerats av en gammal dansk dngférja som fatt namnet Borgholm. Den var alldeles
for stor och otymplig for leden och i borjan av augusti 1964 rammade hon dessutom
rampen pa Okno som blev obrukbar. Detta blev ocksa den gamla fdrjans sista

kommersiella framtradande.

Men det fanns stora intressen for att ha en fungerande sommartrafik mellan
Timmernabben/Okno6 och Borgholm. Ryttmastare Birger Jeansson och direktor Gosta
Lilja, hamnstyrelsens ordférande i Borgholm, kunde i slutet av 1963 meddela att ett
prelimindrt avtal slutits mellan Kalmarsundsbolaget, Borgholms stad och Alems
kommun, dar Timmernabben ligger, om farjetrafik mellan Timmernabben och
Borgholm med start den 1 juni 1965 med en vid Kalmar Varv nybyggd farja med
plats for 40 bilar och 400 passagerare. Farjelagena skulle rustas upp for 500 000
kronor. Farjan, som fatt namnet Kalmarsund IX kom dock aldrig i gang med den
planerade trafiken utan sattes i fart mellan Kalmar och Farjestaden dér trycket var

stort.

I kulisserna vantade de bada skeppsmaklarna Lennart Ebersson i Stockholm och
Fred Olsson i Vastervik. De hade bildat Rederi AB Beron i Vastervik och for en billig
penning, 15 000 kronor, den 9 februari 1965 kopt Lahela av Jonne Eriksson pa Musko.
De hade dopt om fadrjan till Borgholm och den 1 juni 1965 sattes hon i trafik mellan
Timmernabben och Borgholm. I stéllet for en helt ny effektiv farja hade man fatt en

22 ar gammal sliten f d minsvepare. Men man beskrev dandd nykomlingen med fina
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ordalag. Fart 14 knop. Kapacitet ca 20 bilar och 260 passagerare. Solddck och en
aktersalong under dack med plats for 65 personer. Avsikten var att gora fyra

dubbelturer per dag men det utdkades snart till sex.

Farjan rustades upp och var i gott skick nar den pa hosten 1966 fick maskinhaveri.
Hon sdldes ”as is” den 16 november 1966 for 25000 kronor till kapten Evert
Palmberg i Férjestaden som bogserade férjan till Olandshamnen i Kalmar dir man
under vintern bytte motor. Det blev en Mercedes Benz pa 320 hk som fick det nya

fortroendet.

Evert Palmberg var inte ny pa traden. Han hade under nagra ar i slutet av 1950-
talet gatt i trafiken mellan Timmernabben och Borgholm med sitt fraktfartyg Nordfart
som kunde ta 11 bilar och 100 passagerare. Detta fartyg hade under dramatiska
former forlist den 8 december 1964. Nar sedan Vésterviksredarna kopte Borgholm ex
Lahela i borjan av 1965 blev Evert Palmberg detta fartygs befalhavare.

-

{ 2 BORGHOLM

Borgholm i Timmernabben

Kapten Palmberg drev sedan sitt fartyg framgangsrikt under manga ar. Men i april
1979 avyttrade han fartyget for 50 000 kronor till det nystartade bolaget Rederi AB
Tillingenabben i Timmernabben med Per-Olof Lofstrom, Erling Ekstrom och Hans
Malmgqvist i spetsen. Det nya foretaget fortsatte med farjetrafiken 6ver Kalmarsund. I
Smaland fanns det en nitisk fartygsinspektor som de nya dgarna ville undvika.

Darfor andrades hemorten i januari 1982 till Malmo.

www.lanspumpen.se publ: 2025-07-01 © Lanspumpen 2025




@ Lanspumpen - sjofartshistorisk tidskrift sid 5(6)

Koparna var under en period livliga aktorer inom kustfarten. Man drev flera
torrlastfartyg i kustfart som till exempel Tineland och Toveland. Dessutom drev man
ocksa under somrarna 1981 och 1982 en farjelinje mellan Vastervik och Byxelkrok

med den gamla norskbyggda farjan G A Skytte.

Det hela upphorde da bolaget den 2 maj 1983 forsattes i konkurs vid Oskarshamns
tingsratt. Den 16 augusti samma ar saldes Borgholm tillbaka till de gamla dgarna Per-
Olof Lofstrom, Erling Ekstrom och Hans Malmqvist som bildade KB Kust-Marin i

Blomstermala for fartygets dgande. Fartyget seglade vidare med namnet Borgholm.

Konkurser blev inget ovanligt i detta fartygs historia. Kust-Marin fOrsattes i
konkurs den 3 maj 1985 av Oskarshamns tingsratt. Men dgarna gav sig inte. Man
bildade Kust-Marin i Monsterds AB som kopte Borgholm fran konkursforvaltaren for
178 000 kronor.

Fartyget fick en nadatid pa sin trad 6ver Kalmarsund men efter seglationen 1995 var
det slut efter 30 ar pa traden.

Sald till Stockholm

I september 1996 sdldes fartyget till Marité Sail Ship Charter AB i Ronninge utanfor
Stockholm for 100 000 kronor. Detta var ett bolag i turistbranschen och man
forfogade over ett segelfartyg vid namn Marité men man sponsrades av Pripps sa

man dopte om detta fartyg till Bld Marité af Pripps!

Vad vantade da for Borgholm? Hon bogserades under oktober 1996 till
Malarvarvet i Stockholm dar overbyggnad och skrov rensades och skrovet mélades
svart. Nar det var klart bogserades hon vidare till Beckholmen dar hon byggdes om
till vikingaskepp! I januari 1997 6verfordes hon pa Kul-Tur AB i Ronninge. Under
ombyggnaden forsags fartyget ocksa med en ny motor, en Scania pa 460 kW. Hon
doptes dessutom om till Svea Viking. Den 4 juni 1998 kunde fartyget gora sin
jungfrufard pa Stockholms Strom med ett charterséllskap.

Fartyget blev ett populdrt inslag i hamnbilden och seglade under manga éar

turister fran nar och fjarran.
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Elden ir 16s

Den 28 april 2007 hdander det som inte far hdnda. En brand bryter ut ombord strax
fore kl. 04.30 pa morgonen nér fartyget ligger fortojt nedanfor Slottet vid Skeppsbron
i Stockholm. Sju enheter, varav en ar brandbaten Fenix, frdn rdaddningstjansten
bekdampar branden. Inga personer kommer till skada men fartyget far omfattande
skador och blir liggande halvsjunket vid kajen efter slackningsarbetet som pagar

langt in pa formiddagen.

Den 15 maj inleds den komplicerade bargningen. Hamnkranen Lodbrok skall lyfta
upp fartyget pa kajen men kolen brister och man maste sdnka ner fartyget i vattnet
igen. Man tvingas helt enkelt att hugga upp fartyget pa plats. Den 16 augusti 2007
avfors fartyget ur rullorna som forstort. Darmed avslutas ett omvaxlande liv for en

gammal serietillverkad minsvepare.

Informanter:

Johan Myrberg, Alem
Anders Andersson, Kalmar
Kjell B Sonstabe, Randaberg
Foreningen Skipet, Norge
Skirgirdsbadtar.se

The Royal Navys hemsida

Text:
Krister Bang

www.lanspumpen.se publ: 2025-07-01 © Lanspumpen 2025




