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MANADSFARTYG april 2025

98 driga bogserangaren Tor lever idag 2025 som husbat vid
Soder Milarstrand och heter Masen

Byggd pa Lundby Mekaniska Verkstad 1927 - 1928 av stdl, bygg nummer 56. Kolstracktes
den 30 juli 1927 och sjosattes den 18 april 1928.

Dimensioner: 21,34 x 5,59 x 3,05 m. Dréktighet: 76,15 brt, 9,74 nrt. Maskineri: En compoundédngmaskin om 313
ihk. av Lundbys fabrikat. Pannan tillverkad av Lindholmens varv. Ar 1957 installerades en Ruston & Hornsby
4-takts enkelverkande 6-cylindrig dieselmotor om 500 ehk. Denna motor togs bort innan Tor saldes till Stockholm
den 29 maj 1984.
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Herbert och Tor i arbete pi dlven utanfor Eriksbergs varv med minga reparenter och nybyggen. Foto Ture Rinman.

De svara tider som radde pa 1920-talet medforde
stora problem for Lundby Mekaniska Verkstad. Det
lilla varvet nodgades darfor minska arbetsstyrkan
och for att ge sysselsdttning at dem som fick vara
kvar sa byggdes pa spekulation bade angmaskiner
och bogserbatar. Dessutom hade man reparations-
verksamhet samt tillverkning av gjutjarnprodukter.
Sedan i borjan av 1921 da Bjorn levererats, hade
man inga batar i orderboken. Darfor startade man
ett bogserbatsbygge pa spekulation som fick ny-
byggnadsnummer 53. Inte forrdn 1928 blev det-
ta bygge salt och som fick namnet Framnis.
Ar 1922 borjade man bygga ytterligare ett forlags-
bygge, denna bat var av den storre typen och den fick
sannolikt byggnadsnummer 54. Arbetet gick pa spar-
laga under aren, men da varvet 1926 fick en order pa
en landsvagsfarja, gjordes bogserbaten fardig sa pass
att den kunde sjosattas for att ge plats pa stapelbad-
den at byggandet av farjan. Svanesund, som férjan
doptes till, levererades under aret som nybygge 55.
Efter leveransen av Svanesund hade man saledes i
lager en néastan fardig mindre bogserbat, nybygge
53, och det 1926 sjosatta skrovet av den storre bog-
serbaten som sannolikt fatt nybyggnadsnummer 54.

Order pa bogserbat
Den 7 juni 1927 fick man &dntligen en order pa en bog-

serangare. Det var Roda Bolaget (Goteborgs Bogser-
& Bargnings AB) som var i behov av en isbrytande
storre bogserbat av Ragnar-typen. Helst hade man
velat silja det mindre forlagsbygget som var i stort
sett fardigt, men nu fick man omgaende sitta igang
att bygga en storre bogserbat av Ragnar-typen. Re-
dan den 30 juli 1927 kolstracktes nybygget, och den
18 april 1928 var det dags for sjosdttning. Drygt tva
manader senare, den 29 juni, levererades nybyg-
get med namnet Tor till bestdllaren Roda Bolaget.
Nar man under aret dven lyckades silja forlagsbygget
fran 1921, nb 53, kdnde varvsledningen formodligen
hopp om battre tider. Man hade dock kvar skrovet till
nb 54 som man inte arbetat pa sedan sjoséttningen 1926,
och man sokte nu febrilt efter en kopare till denna bat.

Tor, en god isbrytare
Tor som var byggd av stal hade dock av tradition fatt
ett tradick. Angpannan var byggd av Lindholmen
— Motala pa grannvarvet Lindholmens Varv, medan
man vid varvet tillverkade angmaskinen som var en
compoundmaskin om 313 ihk. Propellern var 4-bladig
med diametern 1.98 m. Varvtalet var 155 varv/minut.
Goteborgs Bogser- & Bargnings AB fick med le-
veransen av Tor ett fint tillskott till sin bogser-
batsflotta. Erfarenhet av typen hade man av den
pa Lundby 1913 byggda bogserangaren Ragnar.



Utanfor Eriksbergs varv bogserar Roda Bolaget tankern Saturnus i slutet av 1940-talet. Arkivbild Bertil Soderberg.

Eftersom de flesta av Roda Bolagets bogserbatar aven
befordrade passagerare vid olika tillfallen, ansokte
man om passagerarcertifikat d&ven for Tor. Sjofartsin-
spektionen tilldt transport pa Gota alv och i hamnom-
radet med 97 respektive 135 passagerare.

Vid provturen utfoll alla tester till full belatenhet och
bland annat stoppade Tor fran full fram pa endast 2,5
fartygslangd. Bransleatgangen var 2,1 ton kol per dygn.
Besédttningen bestod av skeppare, maskinist, eldare och
dacksman.




Nya sikerhetskrav
Ar 1936 infordes nya sikerhetsregler vilket kravde att
Tor maste utrustas med en livbat, vilken var svar att
placera ombord. Till slut fann man I6sningen genom att
placera livbaten upp- och nervand mellan styrhyttsta-
ket och skorstenen. Livbaten var en bohuseka med
matten 3,84 x 1,5 x 0,55 m och med plats for 7 personer.
Sjosattningen skedde med en talja uppriggad i skor-
stenen. Ar 1937 fick Tor sin livbat, vilket medforde att
batens exterior blev helt annorlunda med den upp- och
nedvianda livbaten.
Vintern 1928 — 1929 var strang med mycket is, och Tor
anvandes flitigt som isbrytare inte bara i hamnen utan
aven i skargarden.
Andra arbeten var assistans av amerikabatarna, och
inte att forglomma de manga sjosdttningarna pa var-
ven, dd man dven transporterade sjosdttningsgaster.

I beredskapstjanst
Nar andra varldskriget var ett faktum blev behovet av
bevakningsbéatar stort for marinen. Tor, liksom manga
andra bogserbatar, rekvirerades for beredskapstjanst.
Fran den 1 april 1941 och fram till den 11 juli 1945

tjanstgjorde Tor som bogserbat vid Orlogsvarvet i Go-
teborg. Ar 1944 fick Tor minrils, men var i 6vrigt obe-
styckad och var inte heller ommalad. Beséttningen var
civilt inhyrd och omfattade tvd man pa dack och tva i
maskin. Alla fyra kunde forlaggas ombord. Beséttning-
en som bodde i Goteborg, kunde oftast sova hemma
hos familjen.

Eftersom besattningen var civil férde Tor inte tretung-
ad flagg.

Historia skrivs
Efter dterlamnandet till Roda Bolaget var Tor flitigt i
arbete i hamnen i den rddande hogkonjunkturen efter
kriget.
Ar 1949 skrev Réda Bolaget historia genom att instal-
lera radiotelefoni i bogserbatarna. Tidigare fick bog-
serbatarna ta vigen forbi kontoret vid Skeppsbron, for
att fa order som delgavs via en hogtalare pa huset eller
via teckensignaler.
Helt ovetande, kan man kan sdga att nér det forsta
radiotelefonisamtalet gjordes mellan en bogserbat och
kontoret, sa tog Roda Bolaget sitt forsta steg in i det
som vi idag kallar IT-samhallet.

1949 installerades radiotelefoni i Roda Bolagets bogserbitar for direkt kon-
takt med kontoret.



Hilding och Tor pd leveransprovtur utanfor Langedrag den 23 juli 1957. Foto Gdsta Lidén.

Motoriserad
Pa 1950-talet borjade lonerna stiga, och genom ombyggnad till motordrift av bogserbatarna kunde man minska
besdttningarna. Roda Bolaget tog 1956 beslut om att motorisera de stérre hamnbogserarna, och 1957 hade Tor
tillsammans med bolagsbatarna Filip, Hilding och Leif fatt motorer installerade. Tor fick en Ruston & Hornsby
4-takts enkelverkande 6-cylindrig dieselmotor om 500 ehk installerad. Backslaget var hydrauliskt, och propellern
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Fyra systrar, Tor, Filip, Hilding och Leif i bogserbdtshamnen vid Kusten i Majorna. Foto Torgny Andréason i augusti 1965.




Tor bogserar ndgot fartyg da hon passerar Sannegdrdshammnen pid 1970-talet.

hade fasta blad. Provtur gjordes den 23 juli 1957 och utfoll till stor belatenhet. Samtliga
fyra ombyggda batarna fick samma exterior. Inte minst den stora styrhytten var ett verk-
ligt lyft for skepparen som nu fick en betydligt battre sikt d4n i den gamla. Exterioren var
tilltalande, &ven om jag personligen tycker mer om den som angbogserare.

Aven nu fick Tor passagerarcertifikat, och om man firdades utanfér hamnomradet sa
skulle en livbat (bohuseka) medforas.

I takt med att fartygen som byggdes pa varven i Goteborg, och de som besokte hamnen
blev storre, sa byggde Roda bolaget allt storre bogserbatar. Tor, som en gang var bland
de storre bogserbatarna i Roda Bolagets flotta blev nu “degraderad” till att utféra mindre
glamordsa arbetsuppgifter, som till exempel prambogseringar. Atskilliga ar de mudder-
pramar som Tor dragit fran hamnen ut till tdmningsplatserna i inloppet till Goteborg. Tor
inregistrerades den 12 januari 1967 med reg. nr. 10779 och signalen SHCW. Mellan 1977
och 1983 tillhérde Tor olika bolag inom Brostromskoncernen.

Utan motor, inredning, mast och skorsten ldg Tor vid pdlvirket utanfor Ringon och vintade pd sitt dde. Foto
Bertil Soderberg den 2 juni 1984.
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Vid Stromkajen ldg Mdsen i 20 dr tills hon koptes av Magnus
Elowson 2014. Foto Krister Bing den 11 augusti 2008.

Sald till Stockholm
Den 29 maj 1984 saldes Tor till Marin & Maskin i Stock-
holm. Innan baten dverlamnades s& togs maskinen ut
och likasa all inredning. Aven masten och skorstenen
samt all 6vrig ddcksutrustning borttogs. Sedan bogse-
rades Tor, som fatt behalla namnet, till Stockholm. Den
15 juni 1990 uppgavs Tor vara sald till Waddo Kanal
HB som gav den namnet Tore. Bolaget som grundats
1988 hade som malsdttning att bedriva passagerarsjo-
fart i Stockholm. Man ville ocksa vara en partner for
naringslivet och erbjod exklusiv foretagsrepresentation
med utgangsplats fran Riddarholmskajen ungefar dar
Milardrottningen ligger idag. Flera mindre passage-
rarfartyg inkdptes och man hade stora planer. Det var
sakert ocksad meningen att Tore skulle byggas om men

man hade satsat for hart och den 21 april 1992 gick bo-
laget i konkurs.

Den 16 juni 1992 saldes Tore av konkursforvaltaren till
Aug. Lindholms Eftr. AB, Stockholm som ddpte om sitt
forvarv till Mdsen. Hon byggdes om till férradspram
for Stockholm Sightseeing. Samma éar dvertogs denna
verksamhet av Angfartygs AB Stromma Kanal. Nar det
var klart 1994 lades hon vid Stromkajen vid Strombron.

Exteriort sdg hon ut som en mindre skargardsbat och
fa ar val de, som sag henne ligga dér vid Strombron,
som kan ana att hon en gang varit en kraftfull bogser-
bat som assisterat de stora amerikabatarna vid deras
avgang och ankomst till Goteborg.

Ijanuari 1999 saldes Angfartygs AB Stromma Kanal till
Bore Lines AB (finskt bolag) och i februari 1999 bytte
Bore Lines AB namn till Stromma Turism & Kanal AB.

Den 19 december 2014 saldes Masen, fortfarande utan
motor, till Magnus Elowson, Pampas Marina i Solna.
Den gamla bogserbaten byggdes nu om fullstandigt
och fick ett utseende som en liten skargardsbat. All in-
redning och ballast togs bort varefter hon byggdes om
till korbar husbat inklusive nyinstallation av all inred-
ning, maskin, drivlina och styrning. Projektet var klart
2016.

Masen placerades vid Soder Malarstrand dér hon ar
en del av Foreningen Stockholms Skeppsbostider. Ar
2018 overfordes hon till batregistret med signal SFE-
2084. Magnus Elowson dger fartyget annu 2025.

Killor:
Sjofartsinspektionen
Sjofartsmuseet, Goteborg
Svensk Sjofarts Tidning
Christer Samuelsson

Misen vid Soder Milarstrand. Ankarklyset dr det enda som vittnar om en annan
tid dd Tor var en dngbogserbit. Foto Krister Bang den 5 maj 2024.



