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S/S Karl

Bargningsbat och krigsveteran hos Roda Bolaget

Karl under god ging i juili 1958. Hir har man byggt in bryggan for att vakttornarna skulle bli angendmare nir vintern slog
till och man bogserade pramar pd Ostersjon. Fotot ger intrycket att Karl var en stark birgningsbidt. Foto frin Roda Bolaget.

Aret var 1939 da Roda Bolaget var i behov av en mer effektiv och passande bargningsbat an Harald (1916)
och Frithiof (1925). Man beslot darfor att bygga en bargningsangare. Bestallningen togs hem av det eng-
elska varvet Cochrane & Sons Ltd. i Selby. Kontraktet skrevs under den 23 mars 1939 och leverans skulle
ske i oktober samma ér.

Da andra vérldskriget brot ut den 1 september 1939, fick formodligen engelsménnen annat att tanka
pa an att halla en leveransdag for en bargningsangare till utlandet. Saledes blev leveransen forsenad till
den 12 januari 1940 da nybygge 1206 6vertogs av bestdllaren Roda Bolaget som gav nyforvarvet namnet
Karl efter direktoren Karl Malmborg i bolaget.
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I krigstjanst hos britterna

Britterna var i stort behov av tonnage och man horde sig for om att fa hyra Karl. Roda Bolaget gick med pa detta
och hyreskontraktet undertecknades den 23 januari 1940 med Ministry of War Transport i London. Man kan anta
att hyran var en god inkomst eller sa var Roda Bolaget mer eller mindre tvingade att hyra ut Karl. Under namnet
Empire Henchman enrollerades Karl av britterna efter vissa smérre ombyggnader for krigstjansten. Manager for
baten blev United Towing Co. Ltd. i Hull.

Nu borjade en farofylld tid for Empire Henchman. Ubatar och minor gjorde farvattnen osédkra och i luften hade
Luftwaffe herravildet med sina effektiva och overldgsna stridsflygplan. De forsta uppdragen blev bogseringar ut-
med kusten, Engelska Kanalen och i Nordsjon. Krigshdndelsernas utveckling medforde att Empire Henchman togs
i bruk for mer riskabla uppdrag. Det forsta uppdraget blev att bogsera en pram med ammunition till den brittiska
expeditionsarmén som var hart ansatt av den tyska krigsmakten. Den brittiska armén fick i all hast evakueras fran
Dunkerque och da gjorde Empire Henchman en fin insats. Under evakueringen skadades Empire Henchman av en
bomb som exploderade mycket ndra bogseraren. Trots skador pa angmaskinen kunde baten ta sig over till England
for reparation.

Uppdragen var manga och skiftande. Bogseringar tillsammans med bade tva, tre eller flera bogserare var inte
ovanligt vid bogseringar av till exempel flytdockor, mudderverk, pontonkranar, havererade fartyg, laktare m. m.

Ett uppdrag som sdrskilt uppméarksammats var bogseringen av akterskeppet till m/t Pontfield. Tillsammans med
en hogsjobogserare fran Amiralitetet drog Empire Henchman resterna av Pontfield mot Tyne. Vadret blev sa daligt att
bogserslédpet inte kunde anlopa Tyne. Strax ddrpa fick bogserbaten fran Amerialtetet order om att avga for ett nytt
uppdrag. Nu blev Empire Henchman ensam med Pointfield i det alltmer tilltagande ovadret som nadde stormstyrka.
Detta medforde att bade sldpet Pontfield och Empire Henchman driftade till en position ndra Sunderland, dar man
fick ankra. Empier Henchmans insats raddade otvivelaktigt Pontfield fran att forlisa. Da vadret bedarrat aterupptogs
den avbrutna resan tillsammans med en annan bogserbat och Pointfield kunde levereras till sin destination. For
denna resa fick Empire Henchman mycket berdm.

Karl i krigstjinst som Em-
pire Henchman bogserande
\ en stor flytdocka med flera
| andra bogserbitar. Man
kan se pd bilden att hon var
bestyckad. Foto ur Bertil
=2 Soderbergs Roda Bolaget-
. samling.




De allierades invasion av Normandie juni 1944

Under invasionen deltog Empire Henchman med att bogsera sa kallade Blockships som sanktes for att fungera som
vagbrytare da de monteringsfardiga hamnsektionerna déarefter lades pa plats. Under detta arbete anfdlls fartygen
flera ganger av Luftwaffe i fem dagar som jobbet tog. Empire Henchman gjorde upprepade resor 6ver Engelska
Kanalen med materiel och byggnadskonstruktioner for hamnbygget. Nésta stora uppdrag blev bargningar av
fartygsvrak som lag i vagen for sjofarten i Dieppes hamn. Oerhdrd forstorelse och méangder av sjunkna fartyg gav
Empire Henchman arbete i tre manader for att gora hamnen framkomlig.

United Towing & Co. Ltd. i Hull som var manager for Empire Henchman skrev foljande om bargningsangaren den
1 november 1945.

"Empire Henchman dr en exceptionellt bra bogserare av sin storlek, hon dr bdde hindig och en bra sjogdende bit
och hennes bogseringskvalitet dr av forsta klass.”

For sina insatser under Union Jack tilldelades Karl en minnesplakett med f6ljande inskription:

The Vessel under the name of

"Empire Henchman™,
Did excellent service to Great Britain
during the second world war. She took
part in the evacuation of Dunkirk, the
towing of blockships to the Normandy
beaches, and also carried out some
55.000 miles of both ocean and coast-
wise towing under most trying war
conditions.

Per Olof Thorwaldsson, som arbetat manga ar pa Roda Bolagets kontor, har beréttat for mig att forst sa satt plaket-
ten ombord pa Karl. Nar det nya kontoret och bogserbatshamnen invigdes 1 oktober 1970 vid Tangudden, fanns
plaketten att beskadas dér i en monter med en modell pa Karl. Innan forséljningen till Svitzer 1999 6verlamnades
modellerna till Sjofartsmuséet]l Goteborg. Formodligen finns plaketten dar.

Det var tuffa bogseringar under kriget.
Bilden dr tagen frin ett eskortfartyg som
medfdjde for att ge skydd vid ett flygan-
fall. Flytdocker var man ridda om med
tanke pa alla skadade fartyg under kriget
Foto fran Bertil Soderberg.




Karl dterlimnas till R6da Bolaget
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HERAKLES
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Neptunbolagets birgningsingare Herakles fick order om att bogsera hem
Karl fran England efter krigsslutet. Foto ur forfattarens samling.

KI. 11.30 den 29 september 1945 halades Union Jack pa Empire Henchman och krigsveteranen aterlamnades till
Roda Bolaget efter mer an 5,5 ars tjanst for Ministry of War Transport. Namnet Karl malades ater pa staven och
aktern och bogserbaten gjorde sig redo att avga till sin hemmahamn Gé&teborg.

Da det var en omstandlig procedur att sainda 6ver en besattning for att ta hem Karl, beslot man att istéllet sanda
dit dotterbolaget Neptunbolagets bargningsdngare Herakles till England for att bogsera hem Karl. Natten till den 4
oktober 1945 anlande saledes Herakles med Karl pa slap till Goteborg under befal av sjokapten Gosta Bothén i R6da
Bolaget. Vdl hemkommen togs Karl in p& Eriksbergs Mekaniska Verkstad for att iordningstéllas till sitt ursprung-
liga skick fran det hon byggdes 1939. Omfattande reparationer kravdes efter den harda krigstjansten, platar byttes
eller riktades och en hel del andra skavanker rattades till. Sist malades Karl i "Rodas” valkanda farger och med
namnet pé skorstenen som var signum for Roda Bolaget.

Den 2 mars 1946 utfirdades registreringscertifikat av det svenska fartygsregistret for Karl. Antligen hade Réda
Bolaget fatt hem sin bargningsangare, som blev en valkommen forstarkning till den férndmliga bogserbatsflottan.

I fart for R6da Bolaget

Karl passerar Sannegdrdhamnen. Antligen hade man fitt baten i tjinst som man bestdllde redan
1939. Det iir den 26 juni 1946 och fotograf var Curt S. Ohlsson. Linspumpens arkiv.
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Karl linspumpar m/t Polykarp i juni 1946 i Goteborgs hamn
efter birgning. Foto frin Bertil Soderberg.

Karl stationerades i Goteborg som béargningsangare
med en timmes gangberedskap. I krigets efterdyningar
fanns det relativt gott om béargningsjobb har pa Vast-
kusten. Efter nagra ar forflyttades Kar! till Malmo som
blev ny station.

Eftersom bargningarna inte gav hel sysselséttning at
Karl sokte man efter annan lamplig verksamhet som
kunde kombineras med bargningsuppdragen. Detta
fann man i pramtrafik pa Ostersjon. Idén var att man
skulle bogsera stora pramar med olika laster och da
bargningsuppdrag dok upp sa ankrade man upp pra-
men pa nagon skyddat plats. Omgaende avgick man
for att bista haveristen ifraga. Nar detta var klart hamta-
des pramen och den avbrutna resan fortsatte. Fér dnda-
malet inkdpte man den gamla angaren Mdrta som fick
namnet Kometen. Neptunbolaget, som dgdes av Roda
Bolaget och som man samseglade med, kopte angaren

Den inkipta gamla dngaren Mirta blev pramen Kometen
som Karl drog i Ostersjon. Arkivbild Bertil Soderberg.

Uddeholm som fick namnet Hera.

Pramarna tog in kalkstenslaster pa Gotland som se-
dan drogs norrover ldngs den svenska kusten till olika
norrlandshamnar som Sundsvall och Luled. I Gavle
lastade man props for Stettin, och dérifran fraktades
kol till danska eller svenska hamnar. Cementindustrin
i Skane fick ravaror med pramskeppningarna. Tva till
tre resor avverkades i manaden. Ibland drog Neptun-
bolagets Atlas Roda Bolagets Kometen och vice versa.
Trafiken pagick tills isen lade hinder for framfarten.
Pramarna lades upp och Karl stavade mot Goteborg for
varvsoversyn. Eftersom Karl hade 6ppen brygga blev
vakttornarna bistra da Kung Bore borjade regera pa
Ostersjon. For att gora tjansten pa bryggan angenamare
lat man bygga in bryggan pa Karl. Da frakter inte fanns
for pramarna lag Karl pa station i olika Ostersjohamnar
som: Oregrund, Gashaga, Nynashamn och Karlskrona.

i

Karl vid birgade tankern Gustaf Reuter, som exploderade i Ryahamnen, vid bogserbitshamnen
Kusten. Observera pontonerna som hiller tankern flytande. Foto Dag Almém 19 april 1954.
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Rivifjorden, Karl har avlimnat leveransturgister till motorfartyget Kronoland som levererats frin Eriksbergs Vrav den 12
april 1951. Karl kunde ta 200 passagerare i inre fart. Den dppna bryggan syns tydligt frdn ovan. Foto frdn Bertil Soderberg.

Karl och liktaren Raketen vid birgningen av sjunkna bogserbdten Tor i Uddevalla 1958. Hiir ser man den inbyggda bryggan
som kan jamforas med fotot ovan. Arkivdiabild frin Bertil Soderberg.



Karl till salu

Aren gick och Karl borjade bli otidsenlig och efter en
tids upplaggning i Malmo utbjods Kar! till forsaljning
ijanuari 1961. I april kom ett bud fran en italiensk spe-
kulant pa 20 000 pund. Vid denna tidpunkt fanns pla-
ner pa att satta in Karl i Liberia, darfér var man inte
intresserad av att sélja Karl. Av detta projekt blev dock
intet, utan man beslot istéllet att anvanda Karl som
reserv bat for bade Roda Bolaget och Neptunbolaget.
Karl fick séledes en nadatid annu ett tag.

Knappt tva ar senare ndarmare bestimt den 28 maj
1963 kom ett nytt bud fran Italien. Denna géng var pri-
set 28 250 pund som accepterades av Roda Bolaget re-
dan pafdljande dag. Karl hade nu gjort sitt under den
bla-gula flaggan som byttes ut mot den Italienska. Den
nye dgaren Capieci S.P.A. Soc. Di Navigazione - Rimor-
chiatone i Messina dopte om Karl till Capo Faro. Kdpet
gjordes upp den 11 juni 1963 och den 17 juni avfordes
Karl ur det svenska fartygsregistret. Medelhavet blev
nu arbetsplats for den gamle krigsveteranen.

Sald igen och skrotad

I borjan av 1980-talet saldes Capo Faro till Carmello Pic-
ciotto fu Giuseppe i Messina. Hon ldr ha skrotats 1982 i
Milazzo. Baten fanns dock kvar i Lloyds Register 1995—
1996.

MESSiNg N

Karl sdldes i juni 1963 till Messina, Italien. Krister Bing
tog den intressanta bilden i Goteborgs hamn infor avfirden.

De nya dgarna av Karl gav biten namnet Capo Faro och man kan se att hon utrustades med en vattenkanon for om bryggan.
Bakom Karls syns en bolagsbogserbit, dven den med en mast for vattenkanoner. Foto Giovanni Peditto, Messina.



En av mdnga bargningar

Tage Wikstrom var monstrad styrman pa Karl under aren 1948 till 1960 och var med om manga bargningar, ibland
kunde det bli anda upp mot 35 till 40 bargningar pa ett ar. Om bargningen av den finska skutan Rea berdttade Tage
Wikstrom.

”Rea hade grundstétt nira Olands Sédra Grund den 2 september 1952 med full last av slipers. Péfoljande dag dé vi kom
fram till haveristen 14g hon dvergiven och drev i en frisk sydvistlig vind pd 12 till 13 meter per sekund. Rea l4g i marvatten
med bommarna hingandes utdver sidan vilka slog fram och tillbaka allt efter skutans rorelser i sjon. Vi nirmade oss och gick
upp under med aktern och fick slingt ombord en dragg med en wire 1. Vi hade tur som snabbt fick fastgjort en bogserwire ock
kunde dra Rea langsamt i 1d av Oland, dér vi tog ombord en linspump som linsade maskinrummet delvis. Dérpd forstirkte vi
bogserkabeln och satte kurs mot Bergkvara.

Di vi kom in till Bergkvara lossades lasten vilket tog en dryg vecka. Dirpd linsades Rea helt och undersoktes av dykare,
varefter vi drog ut henne pd redden och lade skutan till ankars. Maskinen var i gott skick sd vi 6verhalade och smorjde in den.

Order kom om ett nytt biargningsuppdrag si vi gav oss ivig och limnade Rea i Bergkvara.”

Sa langt Tage Wikstrom, men vad hiande sedan med Rea?

Fran Bengt Sjostrom pa Krako i Finland fick undertecknad fdljande information om Rea. Efter bargningen lades
Rea i beslag i Bergkvara. Samma ar uppgavs hon vara registrerad pa Karlshamns Skeppsvarv i Karlshamn. Den
25 augusti 1953 saldes skutan pa auktion for 15 200 kr till Klas A. Andersson i Karlshamn. Ar 1955 stod Broderna
Edstrand AB i Malmo som redare. Darefter skall hon enligt uppgift ha férsvunnit. Formodligen har hon lamnats i
en vik nagonstans.

Den hir oljemdlningen gjordes av min gode bitologuin Roland Nisman till undertecknad 1992 efter ett foto
av Curt S. Ohlson taget den 16 februari 1947.

Killforteckning Artikelforfattare
Per - OLof Thorwaldsson, f. d. anstilld pd Réda Bolaget Bertil Soderberg
Tage Wikstrom, f. d. styrman pd Karl

Bengt Sjostrom Kriko Finland
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