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MANADSFARTYG Februari 2024 — Passagerarfartyget Athene

I Stockholm levde och verkade grosshandlare Hugo Brusell (1863-1947). Utéver handlare var
han ocksé en framgangsrik fastighetsformedlare. Han hade ménga prominenta vanner. En av
dem var Hugo Schubert, batbyggare och konstruktor. Hugo Brusell bad honom rita en storre
anglustjakt, vilken blev Athene.

Hugo Schubert var fodd i Norrkoping 1863 och efter studier pd Chalmers i Géteborg anstilldes han
av Finnboda Varf i Stockholm. Ar 1898 kom han till Milarvarvet men grundade 1907 sitt eget varv,
Saltsjobadens Bitvarv. Dir konstruerade han och byggde exklusiva lustjakter, varav flera finns kvar
an idag, som till exempel Alba II, som levererades 1912. Pdi 1930-talet blev han chef for
Hiistholmsvarvet pd Liding6. Schubert blev en av vdra mest framgdingsrika fartygskonstruktorer nir
det gidllde att bygga lustfartyg, bdde forsedda med motor och med segel. Han avled 1954 i en dlder av
91 dr.

Athéne bestills

Med Schuberts ritningar pa fickan inledde Hugo Brusell forhandlingar med Eriksbergs
Mekaniska Verkstad i Goteborg om att bygga en anglustjakt. Den skulle vara 23,5 meter lang
och ha en maskin pa 75 hk. Kontrakt skrevs mellan de bada parterna den 21 december 1914.
Man var ocksa Overens om att skrovet skulle vara “ett bogserbats- och anglustyachtskrof”.
Den 1 maj 1915 kunde lustjakten overlamnas till grosshandlare Brusell i Stockholm. En

obekraftad kalla sager att fartyget anvandes i Medelhavet under forsta varldskriget.

Hugo Brusell
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Samtidigt som kriget pdgick flyttade Hugo Brusell med familj till Oppeby sdteri utanfor Nykiping
och behovet av en lustyacht blev inte lingre lika angeliget. Brusell flyttade 1939 till Gribbylund i
Téby och 1945 till Djursholm dér han avled 1947.

Athéne siljs

Ar 1919 hittade Brusell en kopare till sin lustjakt, skeppsredare Erik Brodin (1872-1931) pa
Toro. Skeppsredare Brodin var en energisk man som under forsta varldskriget hade
utvecklat sitt rederi till nya hojder. Rederiet var beldget i Gavle, men Erik Brodin ville flytta
till Stockholm. Kommunalskatten var dock mycket hog i stdderna och 1916 forvarvade Erik
Brodin herrgarden Herrhamra pa Tor6 ldngst ner pa Sodertérn och strax innanfor Landsort.
Dar skrev han sina fartyg. Under kriget hade han latit bygga 14 angare pa vardera runt 3 000
ton i Norge. Visserligen hade nagra forsvunnit under kriget men 1919 stod han val rustad att

mota framtidens expansion.

Men verkligheten blev en annan. Efter kriget blev det i stdllet en sdllan skadad
lagkonjunktur. Marknaden forsvann totalt och i augusti 1921 sattes Erik Brodin och alla hans
bolag i konkurs.

Erik var son till Olof August Brodin i Givle dir fadern var storpamp med rederi och varv. Efter
faderns dod 1911 tog Erik Brodin dver som framgingsrik varvsigare, Erik Brodins varv i Givle, och
expansiv skeppsredare, Rederi AB Disa. (Lis mer om tiden i Givle i Linspumpen 2022:3). Aven om
Erik inte var vd i rederiet si linge stannade bolaget inom slikten. Under 1924 kunde
rederiverksamheten dterupptas. Erik Brodin avled pd nydrsafton 1931. (Lis gédrna boken En slikt och
dess skepp).

Ater ny agare

Konkursforvaltaren lyckades under 1923 sdlja Athéne till konstsamlaren och guldsmeden
Jean Jahnsson i Stockholm. Detta var en mycket framgangsrik herre som var innehavare av
C. G. Hallbergs Guldsmeds AB. Han blev internationellt kand och varderade bland annat
Turkiets kronjuveler. For detta blev han turkisk generalkonsul. Han forvarvade 1902 van
Nootska palatset pa Sodermalm i Stockholm som han rustade upp och sedan fyllde med sina

enorma samlingar. Sa en lustjakt av Athénes format passade vél in i Jahnssons samlingar.

Men mot slutet av 1920-talet borjade det knaka i fogarna. Jahnsson forlorade stora summor
pengar pa Ivar Kreuger och kom i likviditetskris. Han var tvungen att sdlja av det mesta av

sina rikedomar och aven Athéne.
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Einar Egnell tar dver

Efter annu en ekonomisk krasch for dgaren till Athéne tog 1930 civilingenjoren Einar Egnell i
Stockholm over. Han var entreprendr, innovatér och verkstadschef for Thulinverken i
Landskrona men hade flyttat till Stockholm.

Einar Egnell var fodd 1880 i Eskilstuna och utbildade sig i Ziirich dir han tog examen 1904. Han
arbetade direfter pd Oskarshamns Varv. Ar 1915 tog han flygcertifikat och dret dirpd blev han
verkstadschef pd Thulinverken i Landskrona som tillverkade flygmaskiner och flygmaskinsmotorer.
Foretaget gick i konkurs 1920 men dteruppstod ett kort tag som biltillverkare. Egnell har gitt till
eftervirlden framst som uppfinnare av en brostpump for ammande modrar som han uppfann 1939.
Verksambheten forlades till Stockholm men flyttade senare till Trollhittan och tog plats i Stridsberg &
Bidrcks lokaler. Einar Egnell var gift med Ernst Stridsbergs dotter, Annie. Einar Egnell var verksam i
bolaget fram till sin dod 1976 di han avled 95 dr gammal.

Trafik i Goteborgs sodra skargard

Gustaf Bartley, innehavare av Skandinaviska Fartygsagenturen, hade under 1930-talet provat
att driva passagerarfart i Goteborgs norra skargard. 1932, den forsta fina sommaren pa fem

ar, satte han in Gunnel och Osborne, dopta efter sina barn. De gick i konkurrens med

Marstrandbolagets angare mellan Goteborg och Hono Klava. Osborne gick aven 1933 och
1934.

Athene i Uddevalla 1936 (Bohusldns Museum)
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Ar 1939 var det dags igen. Athéne saldes till direktor Eric Olsson i Goteborg och sattes i
trafik mellan Trapiren och Styrs6 Bravik och Tangen i konkurrens med Styrsobolaget som
svarade med att lata sin dngare Sodra Skirgirden gora direktturer till Tangen. Befdlhavare pa
Athéne var Gustaf Bartley. Hon hade da byggts om till passagerarfartyg och var god for
omkring 225 passagerare. Priset var 1:20 kr tur och retur och 75 6re enkel vag. Fartyget var i

trafik under tiden 4 juli till 31 augusti med tre dagliga turer.

Tanken var att Athéne skulle registreras pa det nybildade Rederi AB Athéne, men i stillet
overfordes hon till Handels AB Belgas med Eric Olsson som &dgare.

I juni 1941 overtogs fartyget av ett partrederi i Goteborg med Gustaf Bartley som

huvudredare och med stora delar av sin slakt som delagare.

Gustaf Bartley var fodd 1887 pd Gullholmen utanfor Orust och hette dd Johansson i efternamn.
Familjen flyttade tidigt till Lysekil dir Gustaf vixte upp. Han gick tidigt till sjoss i stora segelfartyg
och var mycket i USA. Dir dndrade han sitt efternamn till Bartley (”skiggig”). Han kom tillbaka till
Sverige pd 1910-talet, tog sjckaptensexamen 1918 och var befilhavare pd olika fartyg i kustfart. Ar
1925 gick han i land och bildade Skandinaviska Fartygsagenturen for formedling av kop och
forsiljning av fartyg. Han utsigs 1934 till magistratsbesiktningsman. Han drev flera fartyg, framst
smd passagerarbdtar. Speciellt efter andra virldskriget kopte han gamla fartyg och rustade upp dem
och silde dem vidare. Sommaren 1946 blev Gustaf Bartley sjuk och hans svirson, Lennart Kihlberg,
som var gift med Ethel, tog over allt mer. Gustaf avled den 29 maj 1951.

Under andra varldskriget var Athéne inkallad till tjanstgoring inom Marinen. Liggande vid
Goteborgs Orlogsdepa saldes hon i maj 1944 till skepparen Séren Pettersson i Skarhamn.
Troligen kvarstod Gustaf Bartley som befdlhavare pa Athéne. Ty i mars 1948 aterkopte Gustaf
Bartley sitt fartyg och registrerade det pa det nybildade AB Rivo.

I trafik pa Vittern

I oktober 1948 saldes fartyget till Allan Harrysson i Gravarne och Charles Persson i Goteborg
med halften var. Harrysson var fodd i Gravarne och Persson pa Smogen, bara ett stenkast
fran varandra. Deras vagar hade korsats pa angaren Montanus dar Charles var deldgare och
Allan befdlhavare. Infér sommarsasongen 1949 chartrades Athéne av direktor Paul Hegnell i
Jonkoping for trafik mellan Jonkoping-Granna—Visingso—Hjo. Athene skilde sig avsevart fran
de traditionella passagerarfartygen som trafikerade Vattern. Med sina smackra linjer och

med Oppen kommandobrygga var hon i mangas d6gon ett mycket vackert fartyg.

Harrysson sag att det fanns utvecklingsmajligheter for turisttrafik pa Vattern, framfor allt
mellan Grinna och Visingso. Ar 1950 sattes Athéne, i egen regi, in i trafik mellan Grinna och

Visingso i konkurrens med Hebebatarna.
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I e

Athene i Visings6 hamn

I maj 1950 hade Charles Persson salt sin halft till Allans bror Ake och broderna kom att dga
hélften var i fartyget. Samtidigt togs den gamla dangmaskinen ur fartyget och ersattes med en
2-cylindrig Seffle rdoljemotor pa 120 hk da fartyget lag i Fisketdngen.

Charles Persson var fodd pd Smigen 1914 och gick tidigt ut i fiske. Ar 1935 monstrade han pd
Svanen frin Klidesholmen. Under 1938 kipte Charles och hans bror Nils skutan Anna frin Estland.
1941 tog Charles Persson sjokaptensexamen. Charles silde sin del i Anna i april 1942 och kipte ett
eget fartyg, Helfrid, som han fiskade med. I oktober 1946 blev han deligare i dngaren Montanus. I
oktober 1948 blev han ocksd deligare i Athéne. Under 1950 silde han Helfrid och sin del i Athéne och
kopte i stillet del i skutan Ulla samt den fina lustjakten Sport som en ging dgts av familjen Dickson.
Ulla silde han 1952 och kopte i stallet Pukaviksbygget Eolus. Flottan okades 1957 med det stora
kustfartyget Sverker. Under 1958 underhandlade han med Marstrands Mekaniska Verkstad om ett
nybygge om ca 1 000 ton, men affiren kom inte till stind eftersom statens ldnendmnd inte beviljade
ndgot lan. Han var ocksd i Norge och forhandlade om inkép av en dngare pd 2 400 ton som han
dmnade bygga om till motorfartyg, men inte heller denna affir genomfordes.

Charles Persson omkom tragiskt vid en bilolycka den 8 april 1961 dd han frontalkrockade pdi vigen

mellan Frdstvik och Jirestad i Nordingrd. Han blev 46 dr gammal.
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Athene i maj 1950 pa vag fran Fisketangen till Granna efter motorbytet (Allan Harryson)

Motorbytet innebar att man kunde minska besattningen fran fem man till tvd man. Darmed
kunde man ha ett lagre biljettpris an Heberederiet.

Det sags inte med blida 6gon av Hebebolagets chef Axel Svensson att broderna Harrysson
etablerat sig pa Viattern. Hebebatarna hade tva batar i drift pa linjen och 1951 hojde de sitt
tur- och returpris till 2:50 kr, orsakat av att kolpriserna gatt upp. Allan Harrysson behdvde
inte hoja eftersom hans fartyg var ombyggt till motordrift och hade liten besattning.
Priskriget var i full gdng. Harrysson malade till och med Visingsé i aktern pa sin Athéne for

att turisterna skulle tro att man dkte med en genuin Visingsobat.

Under 1952 moderniserades Athéne ytterligare. Hon fick da inbyggd styrhytt med ett
modernt rundat frontskott, storre inbyggd salong med mera. Hon doptes samtidigt om till

Visingso.
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I januari 1954 kopte Allan tillsammans med brodern Ake och Hans Wetter in et
passagerarfartyget Femo fran Danmark som fick namnet Braheborg. Samtidigt byggdes hon
vid Fisketangens Slip om for att kunna ta ombord bilar. Hon blev darmed den forsta bilfarjan
till Visingso.

Under 1955 hade det "Harryssonska” rederiet konkurrerat ut Heberederiet och detta bolag
tvingades i likvidation. Harrysson kopte angbatarna Hebe III och Hebe V och rev omedelbart
ut angmaskinerna och satte in moderna dieselmotorer samt moderniserade batarna i ovrigt

for att passa som sommarbatar. Samtidigt salde man Visingso till Nynashamn.

Hur gick det med kriget mellan Axel Svensson och Allan Harrysson? Den 9 november 1955
kunde Svenska Dagbladet meddela: Rederifusion i Grinna. Skeppsredare Axel Svensson i
Grinna har sdlt sin reguljira bitlinjetrafik mellan Grinna och Visingso samt de tvd bitar som sedan
mdnga dr trafikerat denna linje, Hebe III och Hebe V, till skeppsredare Allan Harrysson, vilken for

ndrvarande trafikerar rutten Grinna — Visingso med bilfirjan Braheborg.

Allan Harrysson var fodd i Gravarne den 24 augusti 1920. Fadern, Harry Karlsson, dgde jakterna
Boren och City. Allan arbetade pd ett bageri innan han som 16-dring monstrade kockjungman pi
tremastaren Barbro av Gravarne. Senare kom han till fyrmastaren Ingegerd innan han 1940 tog
skepparexamen i Lysekil. Under kriget tjinstgjorde Allan i Flottan pd minsvepare. Direfter blev det
fiske bland annat tillsammans med Charles Persson pd Helfrid. 1946 blev han befilhavare pd
Montanus av Smogen som gick mycket med kol frdn Polen. 1949 gav han sig in i trafiken pd Viittern
och blev kvar dir till 1962. Direfter borjade han sin bilfirjetrafik over Gullmaren mellan Lysekil och
Fiskebiickskil. Dér hade han flera fartyg i drift med namnet Gullmarsfirjan. Per den 1 juli 1975
dvertogs den rorelsen av Lysekils stad. I december 1978 kipte han fiskefartyget Westbank (LL 892)

som han emellertid silde redan dret dirpd. Allan Harrysson avled den 13 maj 2011 i en dlder av 90 dr.

Till Ostkusten

Visingsi saldes alltsa i oktober 1955 till AB Nyndashamns Skeppsmaikleri & Speditionskontor
med Nyndashamn som hemort. Hon fick ater nytt namn, Muskd, och sattes i trafik mellan
Nyndshamn och Muskd med omgivande bryggor. I juni 1957 overfordes dganderdtten pa
Stockholm-Nynas Jarnvags AB. Under 1961 var fartyget uthyrt till Uto Hotell och gick da i
trafik mellan Arsta Havsbad och Uto.
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Muské

Nya dgare

I maj 1962 saldes det lilla passagerarfartyget till Rune Helmz i Goteborg som tiankte anvanda
fartyget till sportfisketurer i Goteborgs skargard.

AB Vittertrafik, som &dgde angfartyget Motala Express, hade péaborjat bokningar for
sommarsdsongen 1962. Da Motala Express dockades for besikining i Motala docka pa varen,
visades sig att hon var i daligt skick och stora platbyten krdvdes till en stor kostnad.
Rederiet, som dgdes av Jonkopings stad, beslot att inte gora nodvandiga reparationer, utan
att Express skulle sdljas. Problem uppstod ju nu hur man skulle 16sa de resor som redan var
inbokade under sdsongen. Man fick da vetskap om att fore detta Athéne, som nu hette Muskd,
var sald fran Nyndashamn till Goteborg. Kontakt togs da med den nya dgaren med forfragan
om man kunde f& hyra in Muskd under sommarsdsongen. Baten skulle ju passera Vittern pa
sin fard till Goteborg. Avtal skrevs och Muskd anlande till Jonkoping, dar hon doptes om till
Skipesund. Hon hyrdes ut utan besattning och nagra av de som skulle ha tjanstgjort pa Motala
Express fick da ta over Skdpesund. Skeppare blev da den unge Bernhard Goéthberg fran
Brandstorp. Efter den nya sejouren pa Vittern atergick fartyget till Goteborg.
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Skdpesund sattes nu in pa sportfisketurer i Goteborgs skdrgard. Man annonserade att
fartyget skulle avga fran Skeppsbron alla dagar klockan 10. Kvéllsturer tisdag, onsdag,
torsdag, fredag kl. 18. Pa lordagar och sondagar gjorde man under sommaren turer till

Vinga, ocksa det med avgang klockan 10.

I februari 1966 sédlde Rune hailften i fartyget till sin son Claes Helmz. Tre ar senare blev

Claes Helmz ensam &dgare sedan han kopt faderns halft.

Rune Helmz var av gammal Orustslikt och slikten bodde i Varekil alldeles vid Skipesund, sundet som
skiljer Orust och Tjorn dt. Han foddes den 27 augusti 1919 och blev si sminingom skeppare. Han
dndrade stavningen pd sliktnamnet fran Helms till Helmz. Ar 1948 kipte han tvd batar frin Norge
som hade varit i tyskarnas tjdnst. Den ena sdlde han direkt, den andra byggde han om till sportfiskebit
som fick namnet Gerda, dopt efter hans moder. Rune Helmz blev ocksd upptagen i handelsregistret i
Goteborg under firmorna Albatross Resor och Ryahammnens Café. Runes son Claes vickte
uppmirksamhet dd han som 13-dring avlade kustskepparexamen. Gerda sildes 1965 men Rune hade
dessforinnan i maj 1962 kopt Skipesund. Efter att tiden som sportfiskeskeppare var over var han
under en period skeppare pi det lilla dlderdomliga lastfartyget Diana O H. Under slutet av 1970-talet
borjade han bygga kustfiskebitar av en ny typ hemma i Skipesund. Rune Helmz avled den 21 januari
1999 i en dlder av 79 dr.

Till Glafsfjorden

I Vastra Sund vid Glafsfjorden i Arvika bodde brdoderna Gustafsson. De kallade sig
bogserbatsdagare, med all rétt, for de hade bogserat pa Glafsfjorden och Byalven ner till
Billerud sa linge de kunde minnas. Ar 1950 inkdpte de bogserbaten Ebba och aret darpa
Start. Men ar 1969 hade bruket i Jossefors utanfor Arvika lagts ner och bogserbatstjansterna
behovdes inte langre lika mycket. Ebba saldes 1972 och Start lades upp hemmavid. Broderna
letade efter nagot annat att gora och i maj 1973 férvarvade de Skdpesund, som da var ganska
nergangen, och dopte om nyforvarvet till Sundsnis. Det var Hans, Henry och Lars Erik
Gustafsson som dgde Vs-del var medan Harald och Gosta Gustafsson nojde sig med 1/8-del
var. Under 1973 byggde man om baten och gjorde den fin.
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Sundsnds 1975 (Alvar Osterberg)

Under 1974 gjordes en stor satsning av turistbyrderna i Arvika och Séffle om resan med
Sundsnds mellan Arvika och Siffle. Det hela marknadsfordes som Vikingaleden och det
lockade turister. Fartyget avgick fran Arvika pa morgonen och efter fyra och en halv timma
var man framme i Saffle. Dar hade man en timma pa sig att bese staden och sedan kom en
buss och hiamtade for transporten tillbaka till Arvika. Man kunde naturligtvis dven aka
andra vigen. Turen gick varje onsdag och lérdag under juli manad. Ovrig tid anvéndes
fartyget till charter.

Under 1975 akte 716 personer pa denna led med Sundsnis och forhoppningen var att man
under 1976 och framat skulle utoka turerna till tre dagar i veckan.

Agarna pensionerar sig

— Ingen av oss orkar med henne ldngre, sdger en av deldgarna, Harald Gustafsson. Sjalv ar
jag 71 ar och broderna vill inte fortsatta. Nu &r hon till salu f6r 175 000 kronor. Hon ar i
perfekt skick fran kol till skorsten. Synd bara att vi inte orkar med henne langre. I sommar
blir det bara nagra charterturer pa Glafsfjorden, avslutar Harald Gustafsson sin intervju i GP
den 28 juni 1980.

Den 4 maj 1981 lamnade Sundsnis Vastra Sund sedan hon sélts till Vattern. I en sista

intervju gav Hans Gustafsson en gliring till kommunerna i Arvika, Eda och Séffle.

— Vi ansokte om ekonomiskt stod for var linje hos kommunerna men de kunde inte stalla

upp och sa maste vi till slut sdlja baten.

www.lanspumpen.se publ: 2024-02-01 © Lanspumpen 2024




@ Lanspumpen - sjofartshistorisk tidskrift sid 11(17)

Nya dgare i Vittern. Bakgrund.
Jan-Olof Moberg berattar:

— Jag hade 1979 startat Visingsobatarnas Rederi, tillsammans med min kompanjon Lars
Johansson, och kopt Hebebatarna II, IIl och V. Vi sdlde ganska omgaende Hebe II till
Vadstena och som erséttning, 1980, kopte vi bogserbaten Bjirn III fran Stora Askeron pa
Tjorn. Henne byggde vi om till passagerarfartyg och dopte henne till Wisingsborg. Hon gick
den sommaren i trafik Hjo-Visingsd, Hjo—Vadstena samt pa Gota kanal mellan Motala och
Berg.

Tidigare under detta ar hade Almdobron blivit paseglad och det krdavdes ju battrafik fran
Almon till Stenungsund. Efter upphandling av denna trafik var det tva rederier som fick
uppdraget, Partrederiet for m/s Almon fran Ronnéng och Rederi AB Sagana fran Mollosund.
I deras kontrakt stod att de dven skulle kunna uppratthalla trafik om det blev isbeldggning.
Da inget av fartygen Almon eller Sagana var isgdende var de tvungna att ha en backup.
Forfragan gjordes da till vart rederi, om vi kunde stédlla Wisingsborg till forfogande som
reservbat till deras trafik. Kontrakt skrevs och samtidigt fick jag jobb som befdlhavare pa
Almon under vintersasongen. I december gick vi, efter varvsbesok pa Sjotorps varv, ned med
Wisingsborg till Tjorn och lade henne i Ronnang. Hon fick da tjanstgdra som bostad for mig
och tva matroser fran Visingso som dven de fatt anstallning pa Almon.

Wisingsborg vid AlImons brygga pa Tjorn 1981

Under denna tid drabbades Tjorn kommuns reservfartyg Vistvdg av brand och man
behovde en ersittare. Fragan gick till oss om de kunde fa hyra Wisingsborg om deras
ordinarie bat, Tjorn, var tvungen att ersittas vid eventuellt haveri. Ytterligare kontrakt skrevs

mellan Tjorns kommun och rederierna AlImén och Sagana och vart rederi.
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Nar varsasongen 1981 ndarmade sig och vi borjade planera att ga hem med Wisingsborg till

Vittern, fick vi en forfragan fran Tjorns kommun om vi kunde téanka oss att sdlja Wisingsborg.
Vi var tveksamma da vi redan hade turlista planerad for trafiken pa Vattern.

Vi kontaktade fartygsmaklare Henry Johansson i Sjotorp och bad honom kolla marknaden
pa lampligt ersattningsfartyg om vi mot formodan skulle kunna f3 till ett bra forsaljningspris
for Wisingsborg. Han hade da precis fatt in ett forséljningsuppdrag pa Sundsnis i Arvika.
Detta ldt ju intressant eftersom detta var ett fartyg som tidigare trafikerat Vattern.

Vi dkte direkt till Vastra Sund i Arvika for besiktning av Sundsnis. Hon hade rustats upp av
Broderna Gustafsson och gav ett bra intryck. Det vi var mest oroliga for var den gamla
motorn, den 2-cylindriga Sefflen som sattes in 1950. Broderna bedyrade att “den gar som en
klocka” bara den far ratt karlek. Om det nu skulle bli affdr sa fanns det ju inte tid till att byta

motor utan att vi i sa fall var tvungna att kora med Sefflen en sdsong.

P& vagen hem i bilen fran Arvika bestimde vi oss att far vi ett bra pris for Wisingsborg sa
koper vi Sundsnds. Nu gick allt fort. Vid forhandlingen med Tjorns kommun fick vi det pris
vi begart for Wisingsborg och snabbt meddelade vi Broderna Gustafsson i Arvika att vi koper
Sundsnis. Handpenning 6verfordes direkt for att sakra kopet.

Leverans av Sundsnis skulle ske sa fort Gota kanal 6ppnades for sdsongen. Vi hamtade
henne forsta veckan i maj och fick en fin resa fran Arvika, Glafsfjorden, Seffle kanal, Vanern,
Gota kanal, Vittern och till nya hemmahamnen Visingsd. Med pa resan var tva broder
Gustafsson och en son. Det stimde vad man tidigare sagt att "Sefflen gar som en klocka’. Vid
hemkomsten till Visingsé doptes hon till Wisingsé och hon sattes i trafik mellan Hjo och
Visingso, Hjo-Hastholmen, Jonkoping-Visingsd samt charterturer pa Gota kanals
Vastgotasida. Den enda modifieringen vi hann gora var att installera en radaranldggning och
VHEF-radio.

Wisingé i hamnen pa Visings6é under premiarturen 1981
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Till Vittern igen
Jan-Olof Moberg beréttar vidare:

— Efter sdsongen 1981 hade vi bestamt oss for att byta ut den gamla Sefflen. Valet f6ll nu pa
en Volvo Penta TAMD 120 pa 300 hk. Vi hade ju Volvo Penta i vara tva andra fartyg Hebe 11
och Hebe V. Motorbytet gjordes av Sjotorps Varv. Vi byggde sedan om henne med nytt
frontskott och forlangde salongen forover. Isolerade och drog in varme i salong och styrhytt.

Satte in hydraulisk styrmaskin med mera.

P& varen 1982 salde vi Hebe III till Vadstena och Wisingso fick nu inga tillsammans med

Hebe V i den trafik mellan Granna och Visings6 som vi korde at Jonkopings kommun.

Ar 1988 delade jag och min kompanjon pa oss. Jag beholl Wisingsd i Rederi AB Wisingso
och han Hebe V i rederi Visingso Turistbatar. Vi fortsatte att kora for Jonkopings kommun

ytterligare tva sasonger.

Nu hade kommunen en ny bilfdrja under byggnad, Ebba Brahe, vilken skulle sattas i trafik
1990. Kommunen ville d& bara ha kontrakt med en passagerarbat for sommartrafiken. Jag lat
da min tidigare kompanjon Lars Johansson ta detta med Hebe V. Jag kdnde att jag hade fullt
upp med mitt andra rederi och fartyget Magnus Ladulds.

I trafik pa Malaren

I oktober 1989 var det dags att sdlja Wisingsd. Kopare var Malarens Battrafik AB i Enkoping
med Sven Oscarsson som vd. Fartyget overtogs i Sjotorp och eftersom Goéta kanal hade
stangt for sdsongen gick fartyget via Vanern-Trollhdtte kanal-Gota dlv— Goteborg, runt
sydkusten in i Malaren till Enkoping. Rederiet hade just salt sitt tidigare fartyg, Denena, och
ville nu dopa om nyforvarvet till Denena II. Detta godkandes dock inte utan namnet fick bli

Ena. Hon sattes in i chartertrafik pa Malaren.
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I trafik pa Hjdlmare kanal

Efter att ha haft Enkoping som hemort under 11 ar saldes fartyget i november 2000 till
Arboga Rederi AB i Arboga. Bolaget 4gdes av Hakan Isaksson och Jan-Erik Ekblad. Fartyget
doptes ater om, nu till Tor. Innan hon sattes i trafik gjordes stora ombyggnader i fartyget.
Bland annat fick hon nytt kok och renoverade salonger. Hon kunde sedan ta ombord 90
passagerare med 80 sittande gaster i restaurant eller cafeteria eller 50 gaster vid konferens.
Hon gjorde sig kand som ”rdakbaten” och sattes i trafik pa Malaren och Hjdlmaren med
speciellt fokus pa Hjdlmare kanal. Turerna utgick med bas i Vasteras och Torshélla men

bolaget gjorde ocksa turer mellan Orebro och Stockholm.
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Detta var en utokning av rederiets trafik som startat redan 1989 da man inkopte lilla
Stromsholms Kanal. Detta fartyg var lagbyggt och hade gatt pa kanalen sedan det byggdes.
Hon hade &gts av den karismatiske skeppsredaren Ake Norén i Stora Mellosa. Fartyget fick
nu namnet Gustaf Lagerbjelke, dopt efter en gammal dngbat pa Malaren, som i sin tur var dopt

efter gammal politiker som senare blev landsh6vding i Sddermanlands lan.

I december 2011 delades trafiken upp i tva olika bolag da Tor overfordes pa Rederi AB
Malartrafik M/S Tor, Arboga medan Gustaf Lagerbjelke registrerades pa Rederi AB M/S
Lagerbjelke i Orebro. Trafiken bedrivs som tidigare.

Ar 2018 gick Hakan Isaksson i pension sedan han i 30 ar fraktat glada kryssningsresenérer i
Hjdlmaren och Malaren. Tor saldes da till Rederi Malarstaden AB i Viasteras som fortsatte
den tidigare verksamheten med trafik pa Hjalmare kanal. Efter sdasongen 2022 lades fartyget
upp i Vasteras och utbjods till salu.

I november 2023 kunde fartyget siljas. Kopare var Skérgardskompaniet i Ostergotland,
Magnus Lindkvist i Gryt. Tor lamnade Visterdas i mitten av november och gick till

Valdemarsvik som vinterhamn. Samtidigt aterfick fartyget sitt dopnamn, Athéne.

Investeringen ar en satsning pa framtiden. Foretaget dger redan Svand, som under
sommaren trafikerar Arkosund-Tyrislot-Harstena, och Ellen af Harstena som gar mellan
Fyrudden och Harstena via Amtd. Nyférvarvet, som far hemmahamn i Séderképing, skall ga
pa Gota kanal och ut i skdrgarden. Vilken turlista hon skall ga efter bestams forst varen 2024.

Vialkommen ombord pa denna historiska guldklimp.

Janne Moberg har nidgra minnen fran tiden som &dgare och skeppare pa som Wisingso:

— Det var den forsta sasongen jag hade henne med Sefflemotorn. Vi hade varit i Hjo och kort
en chartertur och gick hem mot Visingso vid 24-tiden. Vinden hade friskat i, rakt sydlig ca 15
m/s med grov sjo. Nar vi var ca halvvags borjade Sefflen hosta. Skit i bréanslet forstod vi och
innan vi hann ner i maskin for att sld over branslefilter, stoppade maskin. Maskin hade
tryckluftsstart och vi laddade startkédrlen med avgasluft. Ingen kompressor fanns ombord. Vi
visste att startluften rdckte till tva startforsok. Min kompanjon baxade maskinen i réatt
startldge samtidigt som vi lag tvars sjon och rullade rejdlt sa att livbaten for ur sina skran och
flera bord knacktes da den slog i skorstenen. Vid forsta startforsoket hoppade Sefflen i gang
om dn med lite hostande, men efter en stund gick den normalt och vi kunde saitta kurs mot
Visingso dit vi ankom ca 03.00. Ny livbat i plast inkdptes omgaende och bransletankarna

rengjordes.

Vid charterturer pa Gota kanal korde man Sefflen mycket pa tomgang. Den ville da sota

rejalt och ndr man sedan kom ut pa fritt vatten, som i sjon Viken och drog pa, slangde
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maskin ut valdigt med sotflagor som kunde landa pa passagerarna pa soldack. Det var
atskilliga passagerares kladesplagg vi fick ersatta med kemtvatt.

Vid ett tillfdlle var vi inhyrda att for Gota kanalbolagets rdkning gd en sa kallad
inspektionsresa med kanaldirektionen pa kanalen. Lunch var bestdlld ombord. Vid vissa
varvtal skakade Sefflen rejalt. Nar lunchen serverades pa sjon Viken fick vi dessa kritiska
varvtal, vilket medforde att tallrikarna vandrade pa borden. Ena bordsgrannen kunde da fa
sin grannes tallrik. Passagerarna tog detta med munterhet och stimningen var god, kanske

med paverkan av de goda dryckerna som serverades.

1984 i september var vi pa vag fran Visingso till Sjotorps varv for dockning. Vi var tre
batar. Forutom Wisingso var det Hebe V och taxibaten Solo. Strax norr om Visingso var det
dags for frukost ombord pa Wisingsd. Solo som gick strax bakom oss skulle skifta skeppare sa
att han kunde komma ombord och fa frukost. Jag saktade ner och Solo bordade oss och bytte
skeppare. Jag horde nér jag saktade ner en latt small och trodde det var ndgon stol i salongen
som vilt eftersom det var latt sjogang. Nar jag sedan kopplade pa fram och drog pa gas fick
hon ingen fart. Maskin verkade ga valdigt latt. Jag beordrade ner matrosen i maskin for att
kolla sa inget hant med backslaget eller axeln. Han meddelade att axeln snurrade normalt.
Jag forstod da att nagot hant med propellern. Hade krysskilen gatt? Jag bad Solo ga fram och
lysa med sin stralkastare ned mot propellern och om han kunde se nagot. Svaret jag fick var:
“Det finns ingen propeller”. Vi hade alltsa tappat propellern. Fick ropa pa radion till Hebe V:
”Kan ni komma och bogsera oss, vi har tappat propellern”. Svaret blev: ”Ar du inte nykter”.

Det blev alltsa bogsering via Gota kanal till Sjotorp.

Nasta incident hiande néar vi gick hem fran Sjotorp efter att vi fatt ny propeller och da vi
dven bytte propelleraxel. Vi lag 6ver natt i Tatorp tillsammans med Magnus Ladulds. Vid
avgang darifran hade vi svart att komma fran kaj pa grund av lagt vattenstand. Nar vi kom
ut pa sjon Viken gick maskin ner i varv och verkade ga tungt. Jag trodde da att vi fatt nagot i
propellern sa jag kopplade ur och varvade upp maskin utan problem men sa fort jag
kopplade i sa stoppade maskin. Misstankte da att den nya axeln skurit i hylsan, trots att ny
smorjning satts dit. Da blev det att ropa upp Magnus Ladulds och be om bogsering. Vi blev
bogserade till Karlsborg och Rédesunds slip. Efter kontakt med varvet i Sjotorp blev det
bestamt att vi skall ta upp henne pa slipen i Rodesund for kontroll. Farhagan stimde. Axeln
hade skurit i hylsan. Sjotorps varv fick demontera axel och hylsa och reparera till fullgott

skick. Efter detta gick hon klanderfritt fram till forsaljningen till Enkoping.

Text: Krister Bang
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