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Hiir syns ventilvattarna till droppvatinet. Foto Sture Appelblom.

Om vatteninsprutning

Sture Appelblom

Olle Gustafssons intressanta artikel i LP

2008 : 2 om Munktells III har han noterat
att fartygets tvacylindriga tandkulemotor
var pa 160 hk men att effekten okade till
200 hk vid vatteninsprutning.

Bakgrunden torde vara denna:

De forsta tandkulemotorerna anvindes
for att driva troskverk och andra maskiner
dér belastningen pa motorn var nagorlun-
da jamn fran start till stopp. De hade fasta
brinslespridare med en spridarvinkel som
var avpassad for att halla en lamplig virme
pa tandkulan vid kontinuerlig drift.

Vid tomgédng under rasterna kunde man
alltid lata blaslampan sta pa.

Néar man borjade montera in motorer-
na i fartyg, dar motorn skulle fungera
driftsékert dven vid tomgang och vid lag
belastning, 16ste man problemet genom att
ha stor spridarvinkel, lamplig for att halla
tandkulan varm vid tomgang, och anvénde
vatteninsprutning for att undvika over-
hettning vid normal belastning. Pa kopet
fick man en effekthdjning av syretillskottet
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fran vattnet.

Pa Avance-motorn anvande man sig av
en plungepump som arbetade parallellt
med branslepumpen och som tryckte vatt-
net till spridaren dar det blandades med
branslet vid insprutningen. Regleringen
av vatteninsprutningen var ganska kanslig,
den skottes med en ventilratt i styrhytten
och det gallde att balansera mellan tva
lagen: niar motorn hostade och limnade
rokringar fick den for mycket vatten och
nar motorvarvet sjonk fick den for lite. Det
var ett evinnerligt skruvande pa den har
ratten for att fa motorn att ga jamnt. Det
hidr minns jag fran min fars motorpram
Nore som hade en 22 hk Avancemotor med
vatteninsprutning,

Bolinders hade 16st problemet pd ett
annat satt, ddr tillsattes vattnet via cylin-
drarnas luftkanaler med en nalventil och
ett synglas pa ett ror fran kylvattenmanteln
pa cylindrarnas framsida.

Dir kunde man stélla in lamplig vatten-
mangd genom att kolla pa méngden drop-

par som passerade igenom synglaset.

Man anvinde ocksa beteckningen dropp-
vatten pa den hér metoden att tillféra vat-
ten.

Aren 1956-1962 var jag maskinist i det
kombinerade last- och bogserfartyget
Oaxen Beta, byggt 1917 i Harndsand som
Bolinders IV, numera med namnet Draga
efter att ha tillhort Jehanders Grus ett antal
ar och dér fatt Gverta namnet efter en ang-
bogserare som tidigare tillhort bolaget.

Motorn hade samma slaglingd / cylin-
der-diam. och maskinstyrka som den som
Olle beskriver i sin artikel om Munktells
I11.

Bolinders IV fick forstas sitt namn for
att géra motorfabrikatet Bolinder kant
for presumtiva motorkunder, men hon
byggdes for att med sina goda isbrytande
egenskaper ocksa vintertid kunna frakta
maskingods fran Bolinders gjuteri vid
Karlhall, till fabriken som lag vid nuva-
rande Bolindersplan pa Kungsholmen i
Stockholm.

Min foretradare som maskinist, Alvar
Olsson, berdttade att klangen fran av-
gasroret vid forcering varskodde folk pa
norra Kungsholmen om hennes ankomst
och lockade manga till Kungsholmsstrand
fér att se pa ndr hon brét sig fram genom
Karlbergskanalen och Klara sjo.

De fasta spridarna hade ersatts, troligen
ganska tidigt, av sadana som var stéllbara
under gang.

Den mandverskylt—som jag snodde med
mig som minne vid motorbytet 1962 — ar
ganska enkelt hopkommen, bokstdverna ar
slagna for hand med vanliga bokstavsstan-
sar vilket tyder pa att den och lankrorelsen
till spridarna ar en eftermontering, kanske
av nagon annan an motorfabrikanten.

Men droppvattnet fanns kvar och var till
stor nytta vid isbryining eller nar det gick
tungt i isrannorna med manga pramar pa
kroken.

Motorns driftsvarvtal var 360 varv/min
och sjonk till 340 nar det tog stopp i isen,
men nar vi drog pa droppvattnet dkade
varvet ater till 360 och vi kunde borja réra
oss framat igen sa lange som tandkulorna
lyste rdda.

Vid sadana har tillfdllen var det inte
fraga om droppar, det var ndrmast en vat-
tenstrale som matades in i motorn.

Vattenangan rensade forstas cylindrarna
fran sin oljefilm, motorn lat som en sten-
kross och det horde till att ibland dra nagra
extra varv pa lubrikatorns handvev.

Haveriet pa ett kolvtappslager under den
stranga isvintern 1956 kan nog skrivas pa
vatteninsprutningens konto.

Ndr vi pa vararna gick till Ekensbergs
varv for bottenmalning, kannhalning och
reparationer efter vinterns pafrestningar
kérde vi alltid nagon halvtimme med
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ATERBESOK I MASKINRUM |

|

| Vad dr det for ett grisligt mon- |
ster som stdr hdr och vdsnas! |
En stalrorsbestyckad Roffert |
sd varm att den inte Ran roras,
med en mdrklig glodhet burk,
i vars inre det tjuter

som av tusen osaliga andar.

Hiir fanns forr en tandRulemotor, |
tvdcylindrig |
tvd och en halv meter hig, |
en 360-varvsmaskin med

cylindrar

som armarna inte riackte runt,
tillverkad av Bolinders Mek,
Verkstad dr 1917.

Dd Runde du lyssna till Rolvsla-
gens dova rytm,

sdtta en mejsel mot 6ra och gods
och jamfora lagrens gdng,

hora frislagsregulatorns eggar |

kndppa,
vevhusens luftventiler flimta.

Kdnna med handen om Roppar- |
blanki Rylvattenror,

se fargen pd Rulornas mérkrida
Jjarnskallar,

Klappa aktercylinderns ljusgrd
lack,

och hojta i avbytarens ora:

- Oxarna gdr bra, Patron!

droppvatten for att i forvag lossa eventuellt
fastbeckade kolvringar.

Utrustningen i ovrigt i maskinrum-
met var i stort sett av samma slag som i
Munktells ITI.

En 10 hk encylindrig Bolinder heldiesel
drev en centrifugalpump med en kapacitet
péa ca 2 kbm/min for trimning av botten-
tank och piktankar for att fa ratt ganglage
vid isbrytning samt en tvastegs kompressor
for nodladdning av startluft. Den behévde
dock 20 minuter for att trycka upp karlet
till 12 bar, sa det géllde att inte sumpa start-
luftladdningen fran huvudmotorn.

Motorviandningen med backpump var
kinkig att stilla in. En bladfjader tryckte in
backpumpens regulatoregg mot plungen
vid det ritta laga varvtalet. Om fjidern var
for styvt ansatt hidnde ingenting och om
den var for 16st stdlld stannade motorn.

Vanligen fungerade det, men skeppare
Birger Jansson var vdl medveten om den
nagot osikra mekaniken och hade en regel
for sina tilligg:

“Man fér se till att halla ndbben fri!”

(Mera att lisa om Oaxen Beta och Bolin-
dermotorn i Lénspumpen 1999:2) &
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