
En m otljusbild  av F50-m otorn  i Skandiaverkens m askinhall den 
3 n ovem ber 1957. En v ev h u slu cka  är ersa tt av en p lex ig la s-  
skiva. Längst till höger står m otorns konstruktör Elans D unkel- 
mann, bredvid honom Boris Iko och M aj-Britt Iko. Foto Ove Iko.

Motorn 
som byggdes 
i ett exemplar

Ove Iko

Tvärsektion av F 50-motorn i gjutet utförande. Ritningskopia stämplad av Det 
Norske Veritas den 23 augusti 1960. Ritning från Skandiaverkens arkiv.

Bakgrund
G ustaf B. Thordén (1894-1963) frän U dd e­
valla var före andra världskriget verksam  
som  red are i F in lan d . H an b e stä lld e  på 
1930-talet fem  m otorfartyg hos C richton- 
Vulcan i Åbo. D et första var A strid  T hor­
dén, som  fick  m otorer från A tlas  D iesel 
i N acka. D e fö ljan d e v ar sy sterfarty g en  
C aro lin a  T h o rd én , M a th ild a  T h ord én , 
Selm a T h ord én  och K ristin a  T h ord én . 
S y sterfarty g en  u tru stad es m ed  m otorer 
från K rupp-G erm aniaw erft i K iel. D e två 
första  fick  m o to rer som  b yg gd es i K iel, 
m edan m otorerna till Selm a och K ristina  
byggdes pä licens av varvet i Åbo.

M in pappa Boris Iko (1894-1968), som  
då seg lad e som  ch ief hos T hord én , b lev  
m a sk in in sp e k tö r ( d v s  k o n tro lla n t) v id  
d essa  fem  b yg gen . H an b lev  då b ekan t 
m ed G erm an iaw erfts  k o n stru k tio n sch ef 
på m otoravdeln ingen, H ans D unkelm ann 
(1887-1979). Efter kriget, när Thordén flyt­
tat till Sverige och startat U ddevallavarvet, 
kom  D u n k elm a n n  till Sv erig e  och  b lev  
anställd  på varvet som  m otorkonstruktör.

H an hade m ed sig en bunt ritningar från 
Kiel, som  blev  underlag för U ddevallavar- 
vets egen konstruktion av hjälpm otor. N är

varvet i början  av 1950-talet byggd e fyra 
ryska trålare, b lev  D unkelm ann också an­
svarig för ritningsarbetet när m an byggde 
F re d rik ssta d s  ån g m o to rer på licen s  för 
trålarna.

N y m otor
På 1950-talet ville U ddevallavarvet slå sig 
in på m arknaden för m edelvarvsm otorer. 
En liten grupp ingenjörer och ritare kon­
struerade då under D unkelm anns ledning 
en m otor som  kom  att kallas F 50-m otorn. 
På som m aren 1954, m ellan m itt tredje och 
fjärde år på Chalm ers, fick jag ritkontors- 
praktik  i denna konstruktionsgrupp.

F  50-m otorn var en fyrtakts m edelvarvs- 
m otor m ed turboöverladdning. C ylinder­
d iam etern  v ar 365 och  slag län g d en  500 
m m . M otorn  v ar i första han d  tänkt för 
d irek tdrift av p rop ellern  i paragrafbåtar 
och andra m indre fartyg.

D en första F  50-m otor som  konstruera­
des var en rak  fem cylindrig m otor på 760 
hk. D en var avsedd för en bogserbåt som  
skulle  byg gas i Å m ål för U dd ev allav ar- 
vets eget behov. K onstruktionsarbetet var 
u nder m in  som m ar på ritkontoret inne i 
detaljfasen. Jag  fick rita -  och i någon m ån

konstruera -  vevlagret, vevstaken, kolven 
och cy lin d erlocket m ed in lop ps- och av­
gasventiler.

I m otorns konstruktion b landades gam ­
m al och ny teknik. M otorn byggdes som  en 
trunkm otor för att begränsa höjden, m en 
vevstaken var täm ligen lång i förhållande 
till s la g lä n g d e n . V ev sta k en  sv a rv a d es, 
alltså m ed cirkulärt tvärsnitt, i stället för att 
smidas med H -tvärsnitt. M en vevlagret fick 
jag  rita m ed fyra bultar (i stället för två) för 
att bättre utnyttja  skillnaden m ellan vev­
tappens diam eter och cylinderdiam etern. 
Vid kolvhalning skulle ju  vevstaken (vars 
fo t ju  had e sam m a m ått som  vevlagret) 
dras upp genom  cylindern.

M otorn  kon stru erad es m ed lättm etall- 
kolvar, och båd a de stora tyska k o lv till­
verkarna K olben-Schm idt och M ahle hade 
läm nat förslag och offerter. I övrigt var det 
tungt gjutjärn och stål som  gällde. Turbo- 
överlad d ningen hörde till det m oderna i 
m otorns konstruktion, likaså att bottenram  
och stativ  var svetsade.

M edan  jag  p raktiserad e på ritkontoret 
kom  det besked  om att m an fått b estä ll­
ning på m otor nr 2 , en sjucylindrig m otor 
till en dansk coaster som  skulle byggas vid
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U ddevallavarvet. D et var en paragrafbåt, 
d v s  m ed en dräktighet just under 500 brt. 
M en det fanns tydligen också en p aragraf­
gräns för m askineffekten i dåtida danska 
bemanningsregler. M otorn skulle näm ligen 
prestera högst 999 hk, sades det.

Effektgränsen kan ha funnits i en tidigare 
v e rsio n  av nu g ä llan d e d an ska b e m a n ­
ningsregler. D anska handelsfartyg behöver 
näm ligen inte ha m askinist om  effekten un­
derstiger 750 kW  (1020 hk). N ågon ombord 
m åste ha D u elig h ed sb ev is  i m o to rp a ss­
ning. Detta m otsvarades i Sverige i 1982 års 
förordning av behörigheten M askinist B, i 
dagligt tal kallad "sp ak ryckarn".

M otorbestä lln in gen  gällde varvets n y ­
bygge nr 151 Phonix. H on var i princip  ett 
systerfartyg till de fyra båtar som  varvet 
just byggt åt Svenska Lloyd, näm ligen de 
skShakespeare-lloydarna Portia, Cordelia, 
Silvia och H erm ia, m ed nybyggnadsnum - 
ren 146-149.

I arkivet har jag hittat nybyggnadskon- 
tra k te t fö r P h o n ix , och d är an g es  som  
p ropellerm askineri en 7-cylindrig 4-takts 
d ieselm otor av U ddevallavarvets tillverk­
ning. M otoreffekten anges till 1 000 ahk vid 
ca 300 v/min. Kontraktet blev undertecknat 
i novem ber 1954, så under m in praktilcsom- 
m ar på ritkontoret var beställn ingen alltså 
bara på offertstadiet. Så var det också m ed 
d en fem cy lin d rig a  m o to rn , fast d et var 
ju  en intern affär. R ent form ellt beställde 
U dd evallavarvet den m otorn i ju n i 1956, 
m ed leverans till Å siverken i februari 1958.

Till Lysekil
U d d e v a lla v a rv e ts  n y a m a sk in v e rk sta d  
stod färd ig  i slu tet av 1952. D en var u t­
ru stad  för a tt b y g g a  G ö ta v erk en s stora  
d ieselm otorer på licens, och naturligtvis, 
fö r att tillg o d o se  v a rv ets  ö v rig a  b eh o v  
av m askinarbeten . N är U d d ev allav arv et 
1956 köpte Skand iaverken  i Lysekil, flyt­
tades all tillverkning av hjälpm otorer dit. 
D u nkelm an ns ritkontor och arbetet m ed 
F50-m otorn  flyttade m ed. U nder Lysekils- 
tiden anpassades också U ddevallavarvets 
h jälpm otor till att b li fram drivningsm otor 
(m ed beteckningen F 35) för fiskebåtar och

Bogserbåten Tor med det utseende den fick vid reparationen 
efter kantringsolyckan, då skorstenen och överbyggnaden 
skadades. Arkivfoto från Sjömanshusmuseet i Uddevalla.

Förkant på F 50-motorn. Foto Ove Iko.

andra m indre fartyg.
H östen 1957 hälsade vår fam ilj på hos 

D unkelm anns i Lysekil. H ans Dunkelmann 
tog oss då t ill S k a n d ia v e rk e n , d är den 
fem cylindriga F 50-m otorn var uppbyggd 
på p rov bäd d en . E fterso m  det v ar pä en 
sön d ag  fick  jag  in te  se den när d en  var 
igång, m en det sades att kon stru ktionen 
v ar ly ck ad  och  att m o to rn  g ick  m y ck et 
jäm nt och bra. En vevhuslucka var ersatt 
av en plexiglasskiva så att m an kunde se in 
i vevhuset. D et berättades att en besökare 
hade kom m it fram  till luckan och sett att 
m otorn gick. H an hade då varit i verksta­
den en tim m e utan att m ärka att m otorn 
var igång.

Bogserbåten Tor
D en fem cylindriga m otorn sattes, som av­
sett, in i bogserbåten Tor som  byggdes av 
Å siverken i Å m ål. Vid provturerna visade 
sig problem  m ed torsionssvängningar, så 
m an blev  tvungen  att förse m otorn  m ed 
sv ä n g n in g sd ä m p a re  o ch  m o tv ik te r  på 
vevslängarna. Tor levererad es till U d d e­
vallavarvet i ju n i 1958.

Under en bogsering av H jördis Thordén
________ i ju li  sam m a so m m a r k a n tra d e

Tor på Byfjorden och sjönk på 40 
m  d jup. B esä ttn in g en  räd d ad es, 
b åten  b ärg ad es, rep arerad es och 
fortsatte sin tjänst, m otorn likaså. 
In o m  p a re n te s  k a n  n ä m n a s  att 
vissa källor anger att det var M a- 
th ilda T h ord én  som  bogserad es. 
Av text och bilder i lokaltidningen 
B o h u slän in gen  fram går dock att 
d et v ar H jörd is T h ord én . Ä ven 
positionslistorna för den aktuella 
tiden styrker detta.

Tor såld es 1966 till e tt b o lag  i 
T h o rd én red eriern a  och  fo rtsa tte

som  ham nbogserare i Uddevalla. M en 1969 
såldes hon till F in land , till K ai O lin som  
hade ett bogseringsföretag i Fredriksham n.
1977 fick hon nam net Torvik. 1978 såldes 
hon till H angon H inaus i H angö. D etta b o­
lag ingår idag i A lfons H åkans-koncernen, 
som  är ett av N ordens större bogser- och 
bärgningsföretag, m ed huvudkontor i Åbo.

Viktigare i detta sam m anhang är att bog­
serbåten fick ny m otor 1980. M otoreffekten 
b lev  nästan fördubblad genom  byte till en 
8-cylindrig W ärtsilä-diesel pä 1 380 hk. Den 
gam la F 50-m otorn  ställdes på kajen  och 
b lev  senare skrotad. B ogserbåten  Torvik  
flyter fortfarande (2009) och tuffar på m ed 
sin m otor från 1980, i nutida specifikation 
uppgraderad  till 1440  hk.

F 50-m otorn
D et fö rs ta  exe m p la re t av F  50 b lev  d et 
enda exem plaret. M otor nr 2, den sjucy- 
lindriga, b lev  inte färdig i tid för Phonix. 
H on levererades 1956 m ed en M aK -diesel 
på 1150 ahk. Sedan blev det kanske så att 
den sjucylindriga m otorn aldrig blev helt 
fä rd ig  d ä rfö r a tt m an  in te  h ad e n åg o n  
order för den.

A rkivhandlingar från 1958 visar att m an 
på Skandiaverken verkligen ansträngde sig 
för att sälja F 50-m otorn. M an offererade 
den till företag spridda över halva Europa. 
O fferterna gällde även sex-, åtta- och tiocy- 
lindriga versioner. M an planerade att göra 
bottenram  och stativ  i gjutet utförande för 
att p assa  S k a n d ia v e rk e n s  resu rser, och  
även att öka cylinderdiam etern till 385 mm. 
M en det b lev  inga fler F50-beställningar.

A rkivhand lin garn a v isar v id are att på 
hösten 1963 bestäm de m an att F 50-tillverk- 
ningen skulle läggas ned. Tvåan, den sjucy­
lindriga m otorn, skrotades fastän den var 
nästan färdigbygd. Läm pliga delar skulle 
sparas för att användas som  reservdelar till 
Tor. Bland det som  skrotades fanns också 
tvä fem cylindriga vevaxlar, som  m an tyd­
ligen låtit tillverka under den optim istiska 
perioden.
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