En motljusbild av F50-motorn i Skandiaverkens maskinhall den
3 november 1957. En vevhuslucka dr ersatt av en plexiglas-

skiva. Lingst till hoger stdr motorns konstruktor Hans Dunkel-
mann, bredvid honom Boris Iko och Maj-Britt ITko. Foto Ove Iko.
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Bakgrund

Gustaf B. Thordén (1894-1963) fran Udde-
valla var fore andra varldskriget verksam
som redare i Finland. Han bestédllde pa
1930-talet fem motorfartyg hos Crichton-
Vulcan i Abo. Det forsta var Astrid Thor-
dén, som fick motorer fran Atlas Diesel
i Nacka. De foljande var systerfartygen
Carolina Thordén, Mathilda Thordén,
Selma Thordén och Kristina Thordén.
Systerfartygen utrustades med motorer
fran Krupp-Germaniawerft i Kiel. De tva
forsta fick motorer som byggdes i Kiel,
medan motorerna till Selma och Kristina
byggdes pa licens av varvet i Abo.

Min pappa Boris Iko (1894-1968), som
d4 seglade som chief hos Thordén, blev
maskininspektor (d vs kontrollant) vid
dessa fem byggen. Han blev da bekant
med Germaniawerfts konstruktionschef
pa motoravdelningen, Hans Dunkelmann
(1887-1979). Efter kriget, nar Thordén flyt-
tat till Sverige och startat Uddevallavarvet,
kom Dunkelmann till Sverige och blev
anstalld pa varvet som motorkonstruktor.

Han hade med sig en bunt ritningar fran
Kiel, som blev underlag for Uddevallavar-
vets egen konstruktion av hjalpmotor. Nar
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Todrsektion av F 50-motorn

i gjutet utforande. Ritningskopia stamplad av Det

Norske Veritas den 23 augusti 1960. Ritning fran Skandiaverkens arkiv.

varvet i borjan av 1950-talet byggde fyra
ryska trélare, blev Dunkelmann ocksa an-
svarig for ritningsarbetet ndr man byggde
Fredriksstads dngmotorer pa licens for
trdlarna.

Ny motor

P& 1950-talet ville Uddevallavarvet sld sig
in pd marknaden for medelvarvsmotorer.
En liten grupp ingenjorer och ritare kon-
struerade dd under Dunkelmanns ledning
en motor som kom att kallas F 50-motorn.
P& sommaren 1954, mellan mitt tredje och
fjarde dr pd Chalmers, fick jag ritkontors-
praktik i denna konstruktionsgrupp.

F 50-motorn var en fyrtakts medelvarvs-
motor med turbodverladdning. Cylinder-
diametern var 365 och slaglangden 500
mm. Motorn var i forsta hand tankt for
direktdrift av propellern i paragrafbatar
och andra mindre fartyg.

Den forsta F 50-motor som konstruera-
des var en rak femcylindrig motor pa 760
hk. Den var avsedd for en bogserbdt som
skulle byggas i Amal fér Uddevallavar-
vets eget behov. Konstruktionsarbetet var
under min sommar pa ritkontoret inne i
detaljfasen. Jag fick rita — och i ndgon man

konstruera — vevlagret, vevstaken, kolven
och cylinderlocket med inlopps- och av-
gasventiler.

I motorns konstruktion blandades gam-
mal och ny teknik. Motorn byggdes som en
trunkmotor for att begrénsa hojden, men
vevstaken var timligen lang i forhallande
till slaglangden. Vevstaken svarvades,
alltsd med cirkulart tvarsnitt, i stallet for att
smidas med H-tvérsnitt. Men vevlagret fick
jag rita med fyra bultar (i stéllet for tvd) for
att battre utnyttja skillnaden mellan vev-
tappens diameter och cylinderdiametern.
Vid kolvhalning skulle ju vevstaken (vars
fot ju hade samma matt som vevlagret)
dras upp genom cylindern.

Motorn konstruerades med lattmetall-
kolvar, och bada de stora tyska kolvtill-
verkarna Kolben-Schmidt och Mahle hade
lamnat forslag och offerter. I 6vrigt var det
tungt gjutjarn och stal som gallde. Turbo-
overladdningen horde till det moderna i
motorns konstruktion, likasa att bottenram
och stativ var svetsade.

Medan jag praktiserade pa ritkontoret
kom det besked om att man fatt bestall-
ning pa motor nr 2, en sjucylindrig motor
till en dansk coaster som skulle byggas vid
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Uddevallavarvet. Det var en paragrafbat,
dvs med en driktighet just under 500 brt.
Men det fanns tydligen ocksa en paragraf-
grdns for maskineffekten i datida danska
bemanningsregler. Motorn skulle némligen
prestera hogst 999 hk, sades det.

Effektgransen kan ha funnits i en tidigare
version av nu gallande danska beman-
ningsregler. Danska handelsfartyg behover
namligen inte ha maskinist om effekten un-
derstiger 750 kW (1020 hk). Nagon ombord
maste ha Duelighedsbevis i motorpass-
ning. Detta motsvarades i Sverige i 1982 ars
forordning av behorigheten Maskinist B, i
dagligt tal kallad “spakryckarn”.

Motorbestillningen gillde varvets ny-
bygge nr 151 Phenix. Hon var i princip ett
systerfartyg till de fyra bdtar som varvet
just byggt at Svenska Lloyd, namligen de
sk Shakespeare-lloydarna Portia, Cordelia,
Silvia och Hermia, med nybyggnadsnum-
ren 146-149.

I arkivet har jag hittat nybyggnadskon-
traktet for Pheonix, och ddr anges som
propellermaskineri en 7-cylindrig 4-takts
dieselmotor av Uddevallavarvets tillverk-
ning. Motoreffekten anges till 1000 ahk vid
ca 300 v/min. Kontraktet blev undertecknat
i november 1954, s§ under min praktiksom-
mar pé ritkontoret var bestéllningen alltsa
bara pa offertstadiet. S& var det ocksa med
den femcylindriga motorn, fast det var
ju en intern affar. Rent formellt bestéllde
Uddevallavarvet den motorn i juni 1956,
med leverans till Asiverken i februari 1958.

Till Lysekil
Uddevallavarvets nya maskinverkstad
stod fardig i slutet av 1952. Den var ut-
rustad for att bygga Gotaverkens stora
dieselmotorer pa licens, och naturligtvis,
for att tillgodose varvets 6vriga behov
av maskinarbeten. Nar Uddevallavarvet
1956 kopte Skandiaverken i Lysekil, flyt-
tades all tillverkning av hjalpmotorer dit.
Dunkelmanns ritkontor och arbetet med
F50-motorn flyttade med. Under Lysekils-
tiden anpassades ocksd Uddevallavarvets
hjalpmotor till att bli framdrivningsmotor
(med beteckningen F 35) for fiskebatar och

Bogserbiten Tor med det utseende den fick vid reparationen
efter kantringsolyckan, dd skorstenen och Gverbyggnaden
skadades. Arkivfoto frdn Sjomanshusmuseet i Uddevalla.

Forkant pd F 50-motorn. Foto Ove Iko.

andra mindre fartyg.

Hésten 1957 hilsade var familj pa hos
Dunkelmanns i Lysekil. Hans Dunkelmann
tog oss da till Skandiaverken, dar den
femcylindriga F 50-motorn var uppbyggd
pa provbadden. Eftersom det var pa en
sondag fick jag inte se den ndr den var
igang, men det sades att konstruktionen
var lyckad och att motorn gick mycket
jamnt och bra. En vevhuslucka var ersatt
av en plexiglasskiva sd att man kunde se in
i vevhuset. Det berattades att en bestkare
hade kommit fram till luckan och sett att
motorn gick. Han hade dé varit i verksta-
den en timme utan att mérka att motorn
var igang.

Bogserbaten Tor

Den femcylindriga motorn sattes, som av-
sett, in i bogserbaten Tor som byggdes av
Asiverken i Amal. Vid provturerna visade
sig problem med torsionssvangningar, sa
man blev tvungen att férse motorn med
svingningsdampare och motvikter pa
vevslingarna. Tor levererades till Udde-
vallavarvet i juni 1958.

Under en bogsering av Hjordis Thordén
i juli samma sommar kantrade
Tor pa Byfjorden och sjonk pa 40
m djup. Beséttningen raddades,
biten bargades, reparerades och
fortsatte sin tjanst, motorn likasa.
Inom parentes kan namnas att
vissa kéllor anger att det var Ma-
thilda Thordén som bogserades.
Av text och bilder i lokaltidningen
Bohuslaningen framgar dock att
det var Hjordis Thordén. Aven
positionslistorna for den aktuella
tiden styrker detta. _

Tor saldes 1966 till ett bolag i
Thordénrederierna och fortsatte

som hamnbogserare i Uddevalla. Men 1969
sdldes hon till Finland, till Kai Olin som
hade ett bogseringsforetag i Fredrikshamn.
1977 fick hon namnet Torvik. 1978 saldes
hon till Hangon Hinaus i Hangd. Detta bo-
lag ingdr idag i Alfons Hakans-koncernen,
som ar ett av Nordens storre bogser- och
bérgningsforetag, med huvudkontori Abo.

Viktigare i detta sammanhang ar att bog-
serbéten fick ny motor 1980. Motoreffekten
blev nastan fordubblad genom byte till en
8-cylindrig Wartsila-diesel pa 1380 hk. Den
gamla F50-motorn stélldes pa kajen och
blev senare skrotad. Bogserbaten Torvik
flyter fortfarande (2009) och tuffar pa med
sin motor fran 1980, i nutida specifikation
uppgraderad till 1440 hk.

F 50-motorn

Det forsta exemplaret av F 50 blev det
enda exemplaret. Motor nr 2, den sjucy-
lindriga, blev inte fardig i tid for Phenix.
Hon levererades 1956 med en MaK-diesel
pa 1150 ahk. Sedan blev det kanske sd att
den sjucylindriga motorn aldrig blev helt
fardig darfor att man inte hade nagon
order for den.

Arkivhandlingar fran 1958 visar att man
pa Skandiaverken verkligen anstrangde sig
for att sdlja F 50-motorn. Man offererade
den till foretag spridda 6ver halva Europa.
Offerterna géllde aven sex-, tta- och tiocy-
lindriga versioner. Man planerade att gora
bottenram och stativ i gjutet utférande for
att passa Skandiaverkens resurser, och
dven att oka cylinderdiametern till 385 mm.
Men det blev inga fler F50-bestallningar.

Arkivhandlingarna visar vidare att pa
hosten 1963 bestimde man att F 50-tillverk-
ningen skulle ldggas ned. Tvdan, den sjucy-
lindriga motorn, skrotades fastdn den var
nastan fardigbygd. Lampliga delar skulle
sparas for att anvandas som reservdelar till
Tor. Bland det som skrotades fanns ocksa
tva femcylindriga vevaxlar, som man tyd-
ligen 14tit tillverka under den optimistiska
perioden. &
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