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Charter till Gambia och Saga

Bertil Hardings memoarer, del I1

I forsta delen av Bertil Hardings memoarer fick vi berittelsen om hur han startade
charterresor till Kanariebarna. Efter nagra ar fortsatte han vidare till Gambia och byggde
dven ddr upp en reseverksamhet som ledde till de forsta charterresorna med svenska
turister. Det hela borjade med att han ombads att ldgga upp en reseplanering till Senegal.
I juni 1965 reste han darfor till huvudstaden Dakar for att starta detta arbete. Sa har

berittar han sjdlv om hur det gick till:

Arbetet som lag framfor mig var ett rent rutinjobb. Jag satte omedelbart igdng med att
bestka olika hotell, restaurangforetag och bussbolag, for att genom avtal och
preliminadrkontrakt lagga grunden for den planerade verksamheten. Pa mindre dn en vecka
var alla kontrakt och papper klara och jag forberedde mig pa att atervanda till Las Palmas
och vidare till Stockholm.

En tidig mandagsmorgon packade jag mina papper och tillhorigheter och lade mig
darefter pa sangen for att vanta pa bussen som skulle ta mig till flygplatsen. Jag var glad och
lycklig att f& komma ivdg och hem till Sverige. Jag ville inte forlora en dag mer &n
nodvindigt av den svenska sommaren. Medan jag lag dar och dromde om bjorkar och
hodoft, ringer telefonen och en rost meddelade att flygbolaget Mauritania Airlines var so
sorry, men jag var Overbokad pa denna flight och kunde rdkna med att flyga forst kommande
torsdag. Det betydde att nagon viktig potentat dykt upp och tagit min plats. Sadant hiande
ofta pd den tiden hdr nere i flygtrafikens barndom da flygmaskinerna bdrjade overta
kamelkaravanernas uppgifter.

Nedslagen av meddelandet gick jag ner i matsalen for att trosta mig med lite frukost. Den
enda person som satt ddr var en amerikan som jag visste ocksa bodde pa hotellet. Han var pa
affarsresa och skulle ocksa ha flugit till Las Palmas denna morgon med samma plan som jag,
men blivit “avkastad” av samma orsak som jag. Han var arg som ett bi och domderade och
gick an, for han hade viktiga affairsmoten planerade i Madrid nasta dag. Efter en kvarts
missndjesbombardemang sa han: “Mister Harding, what in the hell shall we do?”

Ganska omgaende kom vi fram till vad betraffande mdojligheterna att flyga ut fran Dakar,
fanns ingen annan an att vanta till torsdagen. Efter en stunds intensivt funderande kom jag
fram till tva mojligheter. Antingen tar vi en battur till Kap Verde, eller om inga batar gar dit,
hyr vi ett litet sportplan i Dakar och flyger runt i Vastafrika under tre dygn. Vi hade bada
flygcertifikat, visade det sig. Sagt och gjort. Efter frukosten ringde vi hamnkontoret for att
hora om det fanns nagon batforbindelse med Kap Verde. Tyvérr. Det var linge sedan dessa
Oar hade nagon sddan forbindelse med Dakar. Sedan blev det Air Senegals tur ute pa
flygplatsen. Dakars Flygklubb hade tva mindre plan. Oturligt nog stod ett inne for teknisk
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oversyn och det andra var utchartrat till en djurpark i 6stra Senegal.

Med bil i Vastafrika

Sa var det med den saken. OK, da hyr vi den basta bil vi kan fa tag pa och kor en runda i
for oss oként land, foreslog jag. Vad som helst, bara inte sitta och glo i Dakar som péa den
tiden inte hade mycket att bjuda besokare pa som bara ville hem. Barry, som min
amerikanske olycksbroder hette, hade inget att invdnda. Inom en kvart stod vi pa ett
Renaultkontor som, férutom forsaljning, i mindre omfattning dven sysslade med uthyrning.
Vi valde en bil som sdg nagorlunda funktionsduglig ut, betalade deposition och bad om en
vagkarta for att hjdlpligt kunna leta oss fram. Detta visade sig vara en alltfor optimistisk
begdran. Sddana extravaganser och dyrbarheter kunde foretaget icke tillhandahélla. Det
enda exemplaret som fanns over Vastafrika var det som satt pa kontorets vagg. Vi studerade
densamma ingdende. Vi sag en stor vdg som gick norrut till Mauretanien och en som gick
soderut till Casamance samt en mindre langs en jarnvag till det mystiska landet Mali i Oster.
Vid ett stélle nédra orten Kaulack delade viagen pa sig och en gick mot en stad vid kusten som
hette Bathurst. Bathurst bytte ar 1973 namn till Banjul, och blev huvudstad i Gambia, men
det visste vi ju inte da.

Eftersom ingen av oss hade ndgot emot en baddag, frdgade vi pa kontoret om
mojligheterna att resa dit, men fick svaret att vi skulle be Allah bevara oss fran den halan.
Det var bara en infédingsby med hyddor och plétskjul langs leriga strander. Resten var
sumpmarker, flugor, febrar, malaria och krokodiler. "Men Ziguinchor d&”? undrade vi. “Jo
det var annat det”, fick vi till svar. Det var pédrlan i sddra Senegal. En storstad i den vackra,
spannande Casamanceprovinsen. Vi bestimde oss for Casamance. Jag gjorde pa ett kuvert en
vagskiss fran kartan pa vaggen i kontoret som jag stoppade pa mig, och sa var vi redo for
avfard.

Jag hade observerat att Barry var storkonsument av feta cigarrer och bestimde att No
Smoking skulle gdlla i bilen under farden, men med rokpauser ndr atran efter en av
rOkgranaterna blev outhdrdlig. Han sag ett ogonblick ut som om han stod infér en
exekutionspatrull, men accepterade da jag sade att jag hellre korde ensam an med en
storrokare i bilen pa en sadan fard. Exakt klockan 12 rullade vi ut ur staden i 6stlig riktning,
mot det okdnda spannande Afrika, pa en bred betongvag med hopp om en skon och bekvam
resa. Vi hade bestamt att inte dta lunchen i Dakar utan i nagon av de stora platserna pa
kartan, som M'Bour eller Kaulack. Vi hade inte tagit med oss nagot att dricka. Vare sig 6l
eller vatten eftersom vi tog for givet att det i orter som var markerade med tva ringar pa
kartan maste finnas bade mat och dryck, trodde vi!

Den breda asfaltvagen tog plotsligt slut och vi fick snart erfara att permanentade vagar pa
fem meters bredd pa kartan i basta fall bara var en tva meters krackelerad asfaltsremsa. Man
maste ldmna denna remsa med hogra hjulparet vid varje méte och ibland med bagge, for har
kordes efter “navardttens” principer, storst gar forst. Lastbilar och bussar tog sdllan hansyn

till en liten personbil, i synnerhet om de upptackte att den kordes av en framling.
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Vi korde och korde, mil efter mil genom ett landskap som narmast kan beskrivas som ett
tomt Okenomrade med buskvegetation och enstaka traddungar. 120 km/tim. pd den
asfalterade mittstrangen och 100 mindre ndr vi tvingades lamna den. Utmed vagkanterna
fanns gott om halvmeterdjupa hal efter bade arets och tidigare regnperioders erodering. Nar
molnen ibland spricker upp under regnperioden har nere kan det bli hett som i en bastu.
Detta intraffade nu och torsten borjade bli olidlig.

Antligen, efter en evighet med strupar pipande och visande av torka, steg den stora
staden Kaulack upp vid horisonten som en héagring ur det eviga sldttlandet. Har lag
paradiset! Snart skulle vi véltra oss i delikatesser och bada i kallarsvalt 6l. Vi visste att dar
fanns ett bra hotell som drevs av ett franskt par.

Men, - fasa och eldnde! Hotellet var stangt for sisongen. Regnperioden! Turismen har
andrat pa det nu, men pa den tiden var ingen vettig vit man ute och reste under den. Vi for
runt i staden, men hér fanns bara couscous med flugor och karamellvatten.

Nu borjade det bli allvar. Nar jag tittade pa min hemritade karta, insag jag med en
obehaglig kdnsla i magen hur langt det var till Ziguinchor. Vi frdgade en libanes i en liten
butik om han visste om det fanns nagot stille dar man atminstone kunde fa nagot att dricka.
Han trodde sig veta att under en bro strax soder om staden hade en fransman 6ppnat en liten
restaurang. Vi gav oss genast av och lyckades efter mycket letande och fragande hitta den
”franska restaurangen” under en viadukt. Den var oppen! Att kalla den for restaurang var
nog att ta i. Det var snarare ett kombinerat gatukok och butik. Agaren var dar, men istillet
for att fradga vad vi dnskade, beklagade han sig och ldat meddela att han hade stangt.

Jag trodde Barry skulle fa ett epileptiskt anfall. Han hade blivit vindogd och alldeles vit
under solbrannan. Tydligen observerade ocksa butiksinnehavaren att en av kunderna holl pa
att tuppa av. Han forklarade att inte skulle fa sitt tillstdnd att halla 6ppet forran den 1 juli,
alltsa om fyra dagar. “Om jag siljer en endaste 0l fore den dagen riskerar jag mitt tillstand
och da ar jag slut som bardgare”, forklarade han. Da brast det for Barry. Pa dkta franskt
maner kastade han sig raklang over bordet och bad stonande dgaren att skanka honom en ol:
”Jag betalar 10 dollar for ett par 61, bara ni vill skdnka oss dem”, snyftade han och trevade
efter planboken. I jamforelse med den tdmligen smaviaxte fransmannen skulle nog bade jag
sjdlv och framforallt den kraftige amerikanen kunna bli ett verkligt hot om situationen tog en
sadan vandning.

Om det var tanken pa en sadan utveckling som fick honom att teckna at oss att folja med
vet jag inte, men val inne pa vad som verkade vara kontoret, plockade han fram fyra kalla
Tuborg Export och ett par croissanter. Jag ar i normala fall inte sarskilt fortjust i 61, men
aldrig nagonsin, vare sig forr eller senare har en 6l smakat mer himmelskt @n vad denna
gjorde i ett rum under en viadukt, 3 kilometer soder om Kaulack.

Barry ville kopa en hel back 6l, men sa mycket vagade fransmannen inte ”“skanka” bort.
Det kunde bli razzia och kontroll efter vart besdk. Det var namligen pa modet att forsoka
avsldja utldnningar med att overskrida bestimmelserna och sedan pressa dem pa hutlosa

boter och hot om indragna tillstand. Fyra 6l pa bordet och fyra att stoppa under skjortan var
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vad han vagade stracka sig till.

Barry nedkallade Allahs och alla andra stora andars valsignelse 6ver fransmannen sa lange
han levde, lamnade 6ver nagra stora dollarsedlar, varpa vi fortsatte mot farjan vid gransen
mot dagens Gambia. Det var med en helt annan kénsla vi nu korde vidare. Vi var otorstiga,
mindre hungriga och temperaturen draglig, for solen hade passerat zenit. Livet hade
atervant, tack vare fransmannen. Barry tande sin femtioelfte luftférorenare och muttrade att
han aldrig i sitt liv gjort av med sa manga fina cigarrer pa sa kort tid och fatt i sig sa
erbarmligt lite rok, vilket jag gratulerade honom for.

Trafiken var betydligt glesare har ute i vildmarken, sa vi fick for det mesta ha den
asfalterade mittstrangen fOr oss sjdlva, varfor vi rdknade med att hinna med farjan som enligt
rykten skulle ga 19.00. I tropikerna kommer natten som om man drar ner en rullgardin och
innan man hinner siga ”“god natt”, ar det becksvart. Nar detta skedde var vi halvvags till
farjan och ndr vi tande stralkastarna, upptackte vi att bara en fungerade hjalpligt. Samtidigt
drog det ihop sig till tropiskt regn igen, vilket gjorde att jag blev tvungen dra ner farten till
hélften. Av erfarenhet visste jag att bland det svaraste med afrikansk bilkorning, ar att i tid
upptdcka en svart man pa en svart asfaltvdg i en svart tropiknatt i hallregn, med defekta
bilstralkastare. Sjalvfallet blev vi inte Overraskade att farjan gatt nar vi kom fram. Nasta
skulle g& om ett par timmar sa vi utnyttjade dem till att f6rsdka sova en stund.

Vid férjelaget passerade vi utan att marka det gransen till Gambia. Regnet Oste ner, ljuset
var ynkligt. Eftersom det bara var hogerlyktan som fungerade fick jag halla till hoger for att
urskilja vagkantens grds och buskar som syntes battre dn sjdlva viagen. Genom vindrutan sag
jag ndstan ingenting men Barry som satt pa hogra sidan och spanade ut genom sidofonstret,
skulle varsko om nagon person, ko, elefant, vildsvin eller krokodil dok upp. Att korsa
Gambia skulle inte ta mer an en dryg timma och sedan var det inte sa langt till
Casamancefloden, rdknade vi ut. Vid floden lag sedan staden Ziguinchor med det skona
hotellet Aubert och vantade pa oss.

Farden borjade nu bli alltmer spannande tyckte vi. Inte s& mycket bekymmer langre och nu
visste vi ju var vi var. Har var Afrika som vi tyckte det skulle vara, tropikregn och ren
djungel vissa bitar. Vagen Overgick efterhand fran asfalt till grusvag. Jattetrad, lika grova
som vigen var bred, skymtade hiar och dar. Overallt lyste vilddjurségon i den tita
vegetationen. Grupper av vildsvin som rotade pa véagen flydde stordgda in i bushen med
svansarna i vadret. Enstaka gaseller och andra mindre djur foljde samma vag.

Jag tittade da och da pa kilometermataren medan vi skumpade fram pa den slippriga,
alltmer leriga grusvagen, och efter drygt en timme vantade jag fa mota lite civilisation igen i
form av nagon tullstation eller s, men inget sadant syntes till. Vi borde vara vid Gambias
sodra grans vid det har laget. Kanske hade vi passerat tullen med nagon sovande tullman,
utan att ha markt det. Jag sade till min firdkamrat att vi nog snart skulle vara framme
Ziguinchor i Senegal vid Casamanceflodens strand. Farden gick vidare i natten. Mil efter mil,
och jag borjade pa allvar undra varfor inte den stora floden dok upp. Vi kunde val inte ha

kort fel? Det fanns ju i stort sett inga andra végar att vilja pa ndr man skulle korsa Gambia.

www.lanspumpen.se publ: 2018-01-08 © Lanspumpen 2018




@ Lanspumpen - Sjofartshistorisk tidskrift sid 5(14)

Inte en enda méanniska och inget fordon maétte vi heller vi kunde fraga om vagen.

Nar klockan borjade narma sig midnatt var floden plotsligt dar. Men den hade ju en lang
bro! Nagon sddan hade inte funnits pa den stora kartan i Dakar. Sddana detaljer pa
landsbygden brydde sig forstas folk i storstaden inte om. Men staden da? Hade man plockat
bort den ocksd utan att man kéande till det i Dakar? Vi korde 6ver bron och pa andra sidan
upptéckte jag en tavla dar det stod att bron var byggd under kriget av brittiska trupper. Jag
sa inget till min kamrat, men var dnda ganska siaker pa att inte ha kort fel. Trots det borjade

en aning om motsatsen sakta fa faste i mitt huvud.

Jag hamnar i Gambia

Regnet hade upphort igen och vi kunde se stjarnor pa delar av himlen. Sedan gammalt
visste jag att man kunde se Karlavagnen vid vissa tider pa dessa sydliga breddgrader. Kunde
jag hitta Polstjarnan skulle jag genast veta at vilket hall vi var pa vég. Jag stannade dar
terrangen var 6ppen och spanade efter den; och dar var den. Mina aningar besannades. Vi
var pa vag ratt vasterut, mot havet och Atlanten och den ”elandiga” staden Bathurst med
sina trask, febrar, hyddor, krokodiler och sumpiga strander.

OK, gjort var gjort och det var bara att fortsitta nu. Vi fick forsoka hitta nattharbarge i
Bathurst och fortsatta imorgon. Jag forklarade laget for Barry och medan vi korde vidare
forsokte jag klara ut hur i h-e vi hamnat pa denna vag. Jag kom till slut fram till en rimlig
forklaring samtidigt som vi motte kvallens forsta bil. Den korde i vanstertrafik. Vi var alltsa i
Gambia!

Har har vi nu forklaringen till hur denna bilfard sa kuriost ledde till att Gambia blev ett
semestermal for svenska soldyrkare. Hade jag tankt pa att Gambia hade vanstertrafik nar vi
lamnade farjan i Mansa Konko, hade kanske Gambia varit “oupptackt” annu idag. Efter
farjan fortsatte jag namligen intet ont anande att kora hogertrafik i vanstertrafiklandet
Gambia. Som redan namnts, holl jag i morkret och i det daliga billjuset nara viagens hogra
sida. Utan att marka det vek jag av mot vaster i korsningen vid Mansa Konko istéllet for ratt
fram pa vagen mot Ziguinchor i Senegal. Hade jag kort vanstertrafikkorning, hade jag
naturligtvis hallit oss kvar pa den avsedda vdgen och sa smaningom hamnat i Senegal.

Sa sag vi plotsligt ljus. Ett ljus. Tva ljus. Flera ljus. Gatljus, trottoarer och hus i rader. Detta
maste vara en hallucination p.g.a. trétthet, hunger och torst. Manen som kommit fram gav ett
trolskt sken 6ver det hela. Vid infarten lag nagra imponerande och vackra byggnader som
senare visade sig vara The Gambia High School i Bathurst. Vi korde tysta in i
“hallucinationen” utmed en ldng gata med bade tre- och fyravaningshus. Vi frdgade en
nattvandrare efter Atlantic Hotel och fick besked att det skulle ligga pa nasta parallellgata
utmed stranden. Forsiktigt korde vi in pa den for att inte skramma bort kanslan av
overklighet vi kant i samma 6gonblick vi korde in i staden efter den vadliga farden vi
befunnit oss pa.

Vita imponerande byggnader. Tradgardar med sprakande blomprakt runt gamla vackra

grona hus i kolonialstil. Havet till hoger om oss badade i silverglittrande manljus och gav en
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"Tusen och en natt”-stimning 6ver det hela. S& dok det upp ett par stora grindstolpar,
oversallade med julrosor och bougainvillea 6ver vilket det hdangde en stor skylt: Atlantic
Hotel. Vi var framme. Det var minsann ingen liten hydda vi kommit till, utan en magnifik,
fullt modern skapelse av stal, betong och glas. Ovanfor de tjocka glasdorrarna till entrén stod
det: "Wellcome”.

Jag kdnde pa dem. De var verkliga och gled upp med ett sordinerat “pling”. En liten vanlig
svart man kom fram och fragade om vi 6nskade rum. Jo, det ville vi, och mat ocksa om det
var majligt, vilket det tyvarr inte var eftersom kocken géatt hem redan kl. 23, men han lovade
att forsoka fixa nagot. Eftersom det var ”off season” fanns det lyckligtvis gott om lediga rum,
med tanke pa Barrys erbarmliga cigarrer.

Efter en valbehovlig dusch och en lacker maltid bestdende av ett stort fat mango, en frukt
jag aldrig tidigare smakat och som fortfarande ar min favorit, — den ar bade mat och dryck-
var trottheten som bortblast. Fran min balkong sag jag en strand i manskenet nedanfor
hotellet. Den lyste vit och strackte sig i en bage langt, langt bort mot sdder. Jag kunde inte
vanta. Jag var tvungen att ga ner och kdanna pa den.

Det var som jag trodde. Inte alls ndgon lera och trask, utan den mest fantastiska fina vita
sand jag nagonsin sett. Fran havet rasslade en sval bris stilla i de sovande kokospalmernas
blad. I det 6gonblicket forstod jag, att vad som sagts om Bathurst i Dakar var 16gn fran borjan
till slut. Om den berodde pa okunnighet eller gamla stammotsattningar vet jag inte, och lar
vdl aldrig fa veta heller. Det kunde kanske ha lyckats om jag inte "kort fel”, men
omstandigheterna, eller om det var ”6det”, ville annorlunda. Innan jag somnade sent
omsider, var jag klar over att jag formodligen funnit det perfekta paradiset for frusna
nordbor under de kalla solfattiga manaderna dar hemma.

Redan kl. 7 foljande morgon var jag uppe och korde runt till olika platser for att, utsovd
och med klara 6gon i dagsljus, se om “paradiset” motsvarade nattens intryck. Men, fanns det
over huvud taget ett flygfdlt i detta bortglomda land, vilket ju var en av de viktigaste
forutsattningarna? Mina tvivel visade sig ogrundade. Det fanns en flygplats och den holl
t.o.m. mattet for vara DC 6:or och 7:or. Darmed var saken klar. Jag hade funnit vart nya
turistmal.

Det var alltsa pa detta viset jag “hittade” Gambia. Emellertid trdffade jag en man en gang
som hade en helt annan uppfattning om den saken. Vid ett tillfdlle ett par ar senare pa ett av
president Jawarras ofta forekommande gardenparties, med en del utlandska ministrar och
diplomater, bad presidenten mig beratta hur jag “upptackte” Gambia. Nar jag slutat, sade en
av de utlandska gasterna: “Well, mr Harding, det synes mig som om ni fann Gambia "by an

177

accident’”, varpa jag genmalde, att det var nog precis vad som hande. Det kom snabbt en
mycket bestimd protest fran en annan gast, Gambias utbildningsminister Paul Balde som
resolut sade: “Nej, sir. Sa var det inte. Mr. Harding var sand av Allah!” Ja, vem vet? Minister
Balde kanske hade ratt.

Turism var vid min ankomst till Gambia i juni 1965 ett i det narmaste okant begrepp. Jag

visste numer av erfarenhet i vilka trddar man maste dra; vilka instanser och personer som
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maste uppvaktas, informeras, mutas och 6vertygas om vilken enorm tillgdng en satsning pa
turism skulle innebdra for den gambianska ekonomin. Den som genast insdg detta var
president Jawarra sjalv, vilket naturligtvis bidrog till att vi redan aret darpa kunde ta emot de
forsta turisterna. I Bathurst fanns vid denna tid bara tva hotell varda namnet, Adonis och
Atlantic, med en sammanlagd kapacitet pa knappt 200 sangplatser. Forst och framst gallde
det att skaffa rum och organisera transporter. I borjan forfogade Hardings Travel, som vi nu
hette, Over en 14-sitsig buss, en Landrover och en liten sportbil.

Jag var ju utsand for att rekognoscera for en eventuell etablering i Senegal, men insag att
dven om jag i princip avsagt mig vidare engagemang i branschen var detta jungfrulig mark,
ett Klondyke for en pionjir, och man ar ju inte simre karl d&n man kan &andra sig!
Uppbyggnaden av verksamheten var oerhort stimulerande och krdvde bade tdlamod,
behdrskning, altruism, humor och ett outsinligt gott humor. Min egen ”stab” utgjordes,
foérutom mig sjélv, av den 25-driga ytterst attraktiva danska sekreteraren Inger som tidigare
jobbat som guide och reseledare bade i Grekland och Spanien samt Per-Erik Henriksson,
bordig fran Eslov. Reservare inom luftvarnet med kaptens grad, — som jag sjalv — med
befattning som “whitehunter”, med ansvar for vara jaktsafaris. Per-Erik, eller Pierre som han
kallades, var urtypen for en afrikansk storviltjagare.

Forutom en imposant kroppshydda pa tva meter och handleder som 75-centiliters Johnny
Walker-flaskor, enorma Kaiser Wilhelmmustascher, var han ocksa en utmarkt skytt och
jagare. Hela hans image gav ett intryck av att spara pd ammunition genom att sopa till
elefanterna och sparka ihjdl noshorningarna. Ikladd khakidress och tropikhjalm, behangd
med diverse grovkalibriga elefantgevar, patronbalten med dolkar och revolvrar liknade han
en vandrande vapenarsenal som fick uttrakade svenska folkhemsfruar flimtande ta sig at
hjartat och deras méan soka skydd och trost inne i dunklet pa camp-baren. Hans hoga panna,
intensivt isbld 6gon och skarpa Ornndsa gav honom en aristokratisk framtoning som
rimmade illa med hans forskréackliga Eslovidiom som kunde fa dven den mest hardhudade
lingvist att borja krampa.

Nar jag anstdllde honom hade han utgett sig for att tala bade engelska och tyska i det
ndrmaste flytande och dven gora sig forstadd pa franska. Han kunde inte ett ord pa nagot av
dessa sprak och nar det borjade komma klagomal fran vara inhemska medarbetare ute pa
faltet att man hade vissa svarigheter i kommunikationerna med den store vite jagaren,
fragade jag honom hur han tankt 16sa detta. Hans svar var lika enkelt som logisk: “Det spelar
val for fan ingen roll. Jag kan inte forsta deras djavla rotvalska heller! Men dom kan val for
helvete hora upp for satan!” En fortsatt diskussion om detta f6ll ju pa sin egen orimlighet.
Han atnjot dock alla véra gasters odelade uppskattning, bade som sallskapsmanniska och
historieberdttare, av vilka han tycktes ha ett obegrdnsat lager, men framfor allt som
safariledare.

Vi uppréttade vart HQ pa 6vervaningen i ett tvavaningshus pa Gloucester Street i centrala
Bathurst och vid soluppgangen den 21 december 1965 satte Transairs DC-7B fran Stockholm,

med mellanlandning i Marrakesh, for fosta gangen hjulen pa gambiansk mark. Nerfor
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trappan, kisande mot det skarpa solljuset, stapplade ett nittiotal trotta och bleka medelalders
svenska landsman och kvinnor. I och med detta bérjade Gambia genomga en kulturell och
ekonomisk metamorfos; en forvandling fran fattigt agrarsamhadlle till overdadigt
turistparadis, som dessvarre i forlingningen inte bara kom att medféra positiva
konsekvenser for ursprungsbefolkningen.

Koépet av Saga

Utflyktsverksamheten krdavde allt storre resurser. Forlusten av Amphitrite gnagde
fortfarande i hjartat och saknaden av ndgot med marin anknytning gjorde sig alltmer pamint
i denna djungelmiljo. Jag fick veta att det pa Kallo-Knippla lag ett for charterandamal
lampligt fartyg till salu. Min avsikt var att komplettera var verksamhet med utflykter pa den
mer dn 50 mil ldnga Gambia river.

Baten var byggd 1927 pa Philip & Son’s varv i Dartmouth for Torsten Kreugers rakning
som lustjakt, och fick vid sjosdttningen namnet Edi. Hon brukades sedan av familjen som
lustfartyg under tio ar och hamnade slutligen, efter manga O6den och &dventyr hos
varvsdgaren Sigvard Karlsson pa Knippla, under namnet Saga. Hon var 30 meter lang, byggd
i galvat stal och utrustad med tva Volvo Pentamotorer pa vardera 95 hk., som gav henne en
toppfart pa 23 knop. Hon hade senast gatt som uthyrningsbat och var klassad for 165

passagerare.

Redigerarens tilligg:
Ett klipp ur Linspumpen 1988 nr 1. http://lanspumpen.se/nummer/1988_1.pdftpage=32

Tidningsurklipp ur Hvar 8 dag den 13 maj
1928 angaende den efterfragade Saga.

Se dven Lianspumpen 1987 nr 4 . http://lanspumpen.se/nummer/1987 _4.pdftpage=37
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Efter en omfattande renovering som bla. innefattade bar, kafeteria, eleganta
rottingmobler och alla tankbara faciliteter som exklusiv charterjakt i Gambia, lyftes hon den
5 december 1967 ombord pa Transatlantics Mangarella i Goteborg, for att tre veckor senare
lossas i Dakar. Lossningen "The African Way” holl pa att sluta med en katastrof. I stallet for
att sjosattas horisontellt kom hon ner ndstan vertikalt med aktern fore vilket resulterade i att
hela akterskeppet fylldes med Atlantvatten innan jag hann fa stopp pa vansinnigheterna.
Efter en omfattande re-renovering var det dags att for egen maskin ta ner henne till Bathurst,
under normala forhallanden en tripp pa ca 5-6 timmar. Den skulle visa sig bli langt fran
normal. Efter bunkring och utklarering var vi klara att ge oss ivdg. ”Vi” var GOsta Johansson
och jag sjalv. Himlen var molntdckt och det var beckmorkt. Havet var lugnt och vid
hogvatten kl. 24.00, kastade vi loss.

Vi hade inte varit pa vdg mer an en halvtimme sa borjade det djavlas: Pick! 1at det, och sa
slocknade kompassljuset. Efter ytterligare ett par minuter: Pick! och s& slocknade
topplanternan. Pick, pick! Dar gick sidljusen. Inom loppet av tre minuter var fartyget helt
morklagt. Inte ens i maskinrummet fanns ljus. Vi trevade runt i totalt morker. Jag férbannade
mitt eget oforlatliga forbiseende och amatdrmassiga sjomanskap, att inte kolla att erforderlig
utrusning fanns och fungerade, dven om resan bara skulle ta ndgra timmar. Visserligen
skedde avseglingen fran Dakar under stress, p.g.a. den fatala sjosdattningen och darpa
foljande forsening och extrautgifter, men dr likafullt ofdrlatligt. Det fanns inte ens en
ficklampa ombord. For en gangs skull blev jag tvungen inse att rokning inte enbart ar ett
forbannat oskick. Gosta var en fortappad nikotinist, och sag som sadan till att aldrig vara
utan vare sig cigaretter eller nagot att tinda dem med. Med hjalp av hans tandare lyckades vi
hitta ett gammalt paket med sma stearinljus i en lada uppe i styrhytten, som troligtvis legat
dar sedan Kreugers dagar. Vi riggade i dubbel bemarkelse till ett provisoriskt kompassljus
och kunde darmed fortsatta var fard pa kompasskurs 180, ritt sydvart.

Det var en sak som forbryllade mig. Vi hade ett flertal stora medgangare pa var
babordssida som alla holl en betydligt ostligare kurs. Det hela var mycket kuriost. Enligt vad
jag visste fanns ingen hamn i den riktningen. Bara 6ken dnda ner till Bathurst. Mgjligen
nagra sma fiskeldgen. Det ar en farlig kust med kraftiga strommar, vandrande sandrevlar
och drivande tradstammar. Jag vagade helt enkelt inte hianga pa vara medgangare. Att jag
inte i detta ldge insdg att ndgot var galet kan bara forklaras med att jag var bade fysiskt och
psykiskt utschasad. Verksamheten i Gambia gick for hogtryck. Det fanns krafter som ville ta
over vad jag byggt upp dar. Jag har alltid ansett en muntlig 6verenskommelse och ett
handslag vara bindande mellan drbara manniskor, men har tyvarr alltfor ofta fatt revidera
den uppfattningen.

I samband med forvarvet och renoveringen av Saga avtalades att varvet aven skulle
atgarda vissa fel som framkommit vid provkorningen, innan 6vertagandet. Ett av dessa var
att deviera kompassen som da visade 17 grader fel. Misstanken att detta inte gjorts, hade
borjat gnaga i skallen. Vi stavade pa sydvart i goda 20 knop. Snart sag vi inte langre nagra

fartyg pa var babordssida. Natten var becksvart och inte en stjirna i sikte. Den enda
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mojligheten att kolla kompassen var att fa en baring pa solen i samma 6gonblick hon steg
upp Over horisonten. Dit var det dnnu tre timmar. Jag var uttréttad och behdvde ett par
timmars somn, varfor jag drog ner farten till halv och lat Gosta ta rodret och bad honom
vacka mig halv sex. Innan jag tornade in observerade jag att vi hade vinden tvars styrbord.

Det blev inte manga minuters vila, — lyckligtvis, kan man sa har i efterhand konstatera.
Jag vaknade av att motorljudet hade dndrats och nar jag kommer ut pa dack har vi fatt
vinden in fr&n andra sidan. En snabb vindkantring &r alltid illavarslande. Annu mer oroande
blev det nar det visade sig att kylvattnet pa den ena motorn nastan kokat torrt. Det var illa
nog, men vi hade tankat niara en kubikmeter farskvatten innan vi lamnade Dakar, sa det var
bara att fylla pad nytt i samma takt det kokade bort. Vindkantringen hade inga
meteorologiska orsaker, utan berodde pad rorsmans bristande erfarenhet att styra efter
kompass. Han hade helt enkelt utan att méarka det hamnat pa kontrakurs. Nu géallde det bara
att faststdlla var position och fortast mojligt ta oss in till Bathurst. Orsaken till
kylvattenproblemet fick bli en senare fraga. Nu kom nasta forfarande upptackt,
farskvattentanken var snustorr. Inte en droppe! Vad hade hant?

Det fanns ingen tid till spekulation och heller ingen mdjlighet att atgarda det héar och nu.
Lyckligtvis hade vi tva stycken 25-litersdunkar med farskvatten i livbatarna, men vi visste ju
inte hur langt fran Bathurst vi befann oss, och inte heller hur stor lackan i kylaren var. Vi
kunde konstatera att vattnet vi fyllt i Dakar runnit ut i kdlsvinet och darefter 6verbord med
den automatiska lanspumpen. Vid soluppgéangen fick jag en azimut som bekriftade att
varvet inte fullgjort vad de enligt kontraktet forbundit sig atgarda. Kompassen visade nira
20 grader fel, vilket forklarade de andra fartygens synbarligen felaktiga kurs. En position
baserad pa dod rakning gav vid handen att vi befann oss omkring 70 till 75 distansminuter
och ca 280 grader fran Bathurst. Eftersom jag inte vagade kora fullt med tanke pa den
lackande kylaren, borde vi kunna klara det pa mellan 7 och 8 timmar. Vi fick syn pa en
tralare vid horisonten och satte kurs mot den for att fa en positionsbestamning. Till var
besvikelse andrade han plotsligt kurs och satte full fart bort fran oss nér vi kom narmare. Vi
siktade fler tralare, och alla gjorde samma sak nér vi styrde mot dem, den sista sa snabbt att
vi misstankte att de kapade tralwiren. Forklaringen maste ha varit att Saga pa hall liknade en
jagare eller ett kustbevakningsfartyg. Det forekom ett omfattande tjuvfiske, framst av ryska
och spanska trdlare utanfor den vastafrikanska kusten vid den tiden. Slutligen fick vi kontakt
med en liten senegalesisk fiskebat som gav oss var position. Med kursen korrigerad for den
konstaterade missvisningen fortsatte vi, och klarerades sex timmar senare in i Gambia.

Det skulle visa sig att varvet pa ingen punkt atgardat, eller i varje fall inte avsynat, arbetet.
Ett skraimmande exempel pa varvets inkompetens eller ignorans var att i Saga, dar varvet
installerat ett 24-voltssystem, hade man satt in 12-voltslampor. Farskvattentankens
sugledning som var lagad med gasbinda och Plastic Padding, hade lossnat. Orsaken till den
overhettade motorn var en trasig impell pa sjovattenpumpen till virmevéaxlaren, som ocksa
ingick i varvets atgardspaket.

Under de foljande tva aren blev Saga ett uppskattat komplement till den Gvriga
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verksamheten inom Hardings i Gambia. Vi gjorde dagsturer pa Gambia River och fisketurer
utmed kusten. Vi gjorde utfirder med livbatarna upp i de sma flodférgreningarna i
mangrovetrasken, dar den ena baten bogserade den andra. Vi anordnade dans med lokala
musiker och aftnar med olika teman, brollop, dop och fodelsedagskalas. Det fanns gott om
plats. Dacket rymde 80 dansande par. Saga var med sina klassiska slanka linjer en skonhet
som vackte beundran, som var hon an visade sig samlades askddare. Inredningen var
charmigt lyxig utan 6verdadighet. Det var en mycket trivsam bat.

Saga var rena guldgruvan och darmed en nagel i 6gat pa davarande chefen fér Vingresor.
Han forsokte hela tiden mandvrera ut mig for att komma over Saga. Allt skulle ske genom
Vingresor, och han tvingade Spies bryta samarbetet med Hardings. Nar Vingresor gick i
konkurs var han chef for Club 33, som ingick i koncernen. Han ldat huvudbolaget betala allt,
medan hans lilla “filial” sdlde resor som aldrig det. Nar sedan Vingresor skulle ha en ny
direktor efter kraschen pa ett par hundra miljoner upptackte man plotsligt att Club 33 gatt
med vinst, medan huvudbolaget gatt med forlust. Men titta dér!, resonerade bankerna. Vem
ar det dar? Han har ju lyckats kora det med plus medan hela 6vriga Vingresor gatt med
minus! Hela resebranschen skrattade nar de fick veta att resonemanget gick pa det viset; att

den som skott Klubb 33 sa bra, han maste ju vara kapabel att skota hela Vingresor.

Snart var Sagan all

Detta resulterade i att jag slutligen trottnade pa alltsammans och beslot mig fOr att sélja Saga.
Det var ett par killar i Kndppuppgadnget som var intresserade. De hade en gammal f.d.
passagerarbat som hette Stjdrnorp som lag i Stockholm, som de tankt anvianda som
“teaterbat”, och da batarna ansags ekonomiskt likvardiga gjordes ett kastbyte. De tog aldrig
upp Saga till Sverige, utan behdll henne dar nere som ett rent néjesobjekt. Efter ett par ar
trottnade de pa det glamourdsa jetsetlivet i djungeln, och alla kostnader i form av
hamnavgifter, licenser, underhall etc. det férde med sig och 6verlat henne till mig utan krav
pa ekonomisk gottgdrelse for Stjdrnorp som jag ansag mig lurad pa, da det efter besiktning
framkommit att hon inte motsvarade det varde som legat till grund for bytet.

Det fanns manga som var intresserade av Saga hemma i Sverige. Hon representerade i
mangt och mycket en svunnen ekonomisk och industriell storhets epok i svensk historia, och
hade darmed ett nationellt affektionsvarde. Jag beslot darfor att ta hem henne. Hit hade hon
ju kommit med Transatlantics Mangarella, men nu tankte jag ta henne fér egen maskin via
Dakar och Las Palmas. Jag tog med mig tva man och gick upp till Dakar dar vi bunkrade
fullt. Med ytterligare 18 fat diesel surrade pa dack hade vi nog for att ga anda till Spanien om
det skulle behovas. Till Las Palmas var det nara 1 000 distansminuter, motsvarande avstandet
mellan Luled och Malmo, vilket skulle ta ca fyra dygn i gott vider. Med hela Atlanten pa
babordssidan och Saharas oskyddade ode kust, fylld av sandrevlar pa styrbord; helt
beroende av fungerande maskiner; utan hjidlp av segel om nagot skulle hdnda, kdndes det
inte tryggt for en gammal seglare. Men ater ingrep 6det, forsynen eller kanske var det mina

utbranda skyddsanglar som fatt nog. Vi hade inte varit pa vag mer an ett par timmar, sa
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borjade ena motorn koka, precis som den gangen Gosta och jag tog ner henne till Bissau for
nagra ar sedan. Det var bara att vinda och med en maskin aterga till Dakar.

Strax nordost om Dakar ligger ett rev som kallas Skeppskyrkogarden, dar Atlantdyningen
i kombination med tidvatten och enorma brottsjoar och kraftiga strommar astadkommer ett
fenomen som nirmast kan beskrivas som en malstrom. Vid storm ett veritabelt inferno; finns
helvetet, sa ligger det dar. I ena stunden 20-30 meters brytande vattenberg, och i nasta
torrlagda, renspolade sylvassa klippor som pa ett ogonblick skulle mala sonder ett
pansarfartyg till jarnfilspan.

Vi hade hallit val syd om detta rev nar vi lamnat Dakar, och nar vi gatt fria lagt kursen
nordvart. Nu géllde det att med bara en maskin ta oss forbi detta helvete genom att halla val
vastvart. Bdde vind och sjo pressade oss mot kusten. Jag lovade mina dnglar att de skulle f&
en lang semester, bara de sag till att inte den andra motorn ocksa borjade koka. Tydligen
litade de pa mig, och vi kunde efter nagra svettiga timmar ater fortdja i Dakar.

Vad hade hant? Jo, en liten bult i flinsen till kylvattenintaget hade gatt av, med pafdljd att
intaget blockerats. En sadan sak skall inte kunna handa. Jag orkade bara inte borja om. Vi
atgardade felet och gick tillbaka till Gambia och lade Saga vid en kaj i Georgetown, 20 mil
upp i Gambia River och satte en vaktman pa henne. Trots denne, eller kanske p.g.a. honom,
blev Saga pa kort tid plundrad pa det mesta av inredningen och vad som kunde avyttras eller
komma till anvandning i det fattiga Gambia. Utan tillsyn gjorde de vdldsamma tropiska
regnen resten, och hon lade sig till ro i dyn pa flodens botten, i vilken hon for varje ar sjonk

allt djupare, tills bara en del av styrhytten syntes.

Britt Wadner, Radio Syd

Nar sdasongen i Gambia var Over i skiftet april-maj brukade man ta sig hem via Kanariedarna
med nagon chartergrupp i man av plats. Ibland kunde man fa vinta ett par tre dagar, och nar
jag vid ett sddant tillfalle gick och drog benen efter mig pa Playa las Canteras, var det nagon
som ropade mitt namn. Det var Britt Wadner som i ett par ar legat med sin Cheeta II i Las
Palmas och vantat pa tillstdnd att dar starta sin “piratradio”. D& hon fatt hora att jag precis
etablerat mig i Gambia, undrade hon om jag trodde det var mojligt att ta ner sitt fartyg dit.
Jag berdttade for henne att den gambianska radion knappast var vard namnet och TV ett
okdnt begrepp, sa det borde vara ett ratt tillfdlle. Eftersom jag var personlig van med
president Javarra, lovade jag att sondera terrangen, men radde henne att forst fara dit och fa
en egen uppfattning. Hon flog 6ver i sdllskap med Jules Sylvain, som vid tillfallet var i Las
Palmas for att undersoka mojligheterna att etablera ett musikcentrum, liknande det han hade
pa Mallorca. Bada blev helt begeistrade i Gambia.

Jag hade precis lamnat over till Vingresor, ndr mannen som var projektledare for den
tiomannagrupp som ingick i nya stora hotellbygget Fadjara, bjod in mig som konsulterande
radgivare och koordinator. President Javarra var inbjuden till en lunch pa restaurang
Kramers i Malmo med deltagarna i projektet for Overldggningar ett par veckor efter mitt

mote med Britt. Jag foreslog Vingchefen att dven invitera Britt sd hon fick en chans att
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framfora sina planer till Javarra direkt. Nej, det skulle inte vara nagra andra fruntimmer med
foérutom hans hustru, lat han klart meddela. Min egen reflektion var att han val kande till
Britt och hennes okonventionella metoder och exceptionella driftighet, och helt enkelt var
radd for henne. Jag sade till Britt att ga fram och hélsa pa presidenten nar vi samlats innan
lunchen och presentera sig, for det fanns ingen i den 6vriga gruppen som visste att hon inte
tillhorde den. Jag hade tidigare berattat for presidenten om denna fantastiska kvinna och
hennes verksamhet. Han hade blivit mycket intresserad och angeldgen att fa traffa henne.

Sagt och gjort. Nar Javarra anldnde gick Britt direkt fram och hélsade pa honom innan
nagon hann reagera. Britt och Gambias president satt sedan i over en timme pa en soffa i
foajen och resonerade, medan de dvriga gasterna satt och skramlade med sina bestick utan
mat. Vingchefen blev alltmer frustrerad och drabbades av ihallande hostattacker allteftersom
deras samtal drog ut pa tiden. Han betraktade mig med en min som inte lamnade nagot
tvivel om vem han ansag bara ansvaret for denna “komplott”, vilket han ju hade helt ratt i.

Nar Britt och presidenten slutligen reste sig och skakat hand, hade hon fatt hans
personliga tillstand, och i november -68 ankrade Cheeta II upp utanfoér Bathurst, och darmed
hade Gambia fatt en ny radiostation — Radio Syd. Britt fortsatte att ga pa i ullstrumporna.
Hon hade president Javarras fulla stod, bade som person och for sina projekt. Hon flyttade
iland sin radiostation i ett overgivet tegelbruk alldeles intill stranden, ddr hon reste den hdga
antennmasten som suttit pd Cheeta, som senare sianktes utanfor Bathurst. Dérefter borjade
hon bygga sitt hotell som fick namnet Wadner Beach Hotel. Det var en fantastisk syn att se
henne varje morgonen stdende pa ett tomfat och som en general kommendera 250 arbetare
som sprang som skdllade rattor nedanfér hennes fotter.

Maénga blev det som ar efter ar aterkom som hennes gaster, inte minst flera prominenta
personligheter inom bade film och teatervarlden, men dven politiker och industrimagnater;
alla lika charmade av hennes generdsa och glada personlighet.

Flera ar efter det jag lamnat Gambia fick Britt nog och salde sitt hotell till en gambian. I
och med den okande turismen hardnade klimatet for alla inom branschen. Gambianerna
ville som alla andra i outvecklade U-lander som sett sitt land exploateras ocksa fa del av
kakan, vilket inte sdllan skapade besvarliga situationer som ibland kunde ta sig rent hotfulla
uttryck. Jag hade ju sjalv observerat dessa tendenser tidigare nere i Guinea-Bissau, vilket var
orsaken till att jag lamnat landet.

Jag fick senare berdttat for mig hur affiren gjordes upp. Koparen, en slakting till
presidenten, hade betalat en handpenning pa ett par hundratusen kronor. Nar den
resterande summan skulle betalas, infann han sig pa avtalad tid hos Britt och hennes advokat
i Lund. Ur innerfickan pa sin kavaj tog han upp en liten skinnpase ur vilken han pa
koksbordet skakade fram ett antal diamanter. P& frdgan om det var tillrackligt, skakade
advokaten, nog mer forvanat dn tvekande pa huvudet, varvid Mr. Javarra lit ytterligare
diamanter falla ner pa bordet. Dagen darpa flog Britt och advokaten ner till Amsterdam for
att fa dem varderade. De visade sig vara varda en halv gdng mer &n vad Britt hade begart for
hotellet.
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Vad Britt Wadner betytt for Gambia, gar inte inom ramen for denna beréttelse aterge. Hon
blev personlig vian med presidenten som var makta imponerad Over hennes enorma
kapacitet och beslutsamhet. Hennes insatser var i ménga avseenden avgorande for den
gambianska turistbranschens expansion. Jag var mahanda den som “upptackte” Gambia, och
som fick epitetet The Father of Gambian Tourism, men otvivelaktigt skrevs hennes namn
djupare in i den gambianska bjorkens bark. Hennes vanskap betydde mycket for mig, och jag
kande mig lite som en desertor nér jag bestaimde mig for att lamna branschen for gott. Nu

vantade andra uppgifter pa mig.

Redigering: Géran Sdndare
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