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Anglustjakten Saga, Stockholm

Mats Tengnér

Sommaren 2012 var en grupp vrakdykare fran Ocean X Team pa uppdrag i sédra Bottenhavet. Syftet
var egentligen att undersoka ett tidigare upptackt mystiskt foremal pa havsbotten vast om finska
Raumo. Men vid bottenscanning i omradet, upptacktes plotsligt konturerna av ett annat foremal —
ett for teamet helt okant skeppsvrak.

Efter noggrann kontroll kunde till slut faststallas att det man funnit var resterna av den lilla svenska
lastangaren s/s Astrid vilken sénktes av tysk ubat i november 1916.

Expeditionsledaren fran Ocean X Team intervjuades nagon manad senare av Aftonbladet:

— Man fick ju gdshud. Vraket dr intakt, masterna dr kvar och galjons-
figuren som dr en kvinna dr den vackraste jag sett. Den dr tdckt med
bladguld och guldet sitter kvar.

Bilderna ovan ar fran en filmsekvens pa Ocean X Teams hemsida, fran dykningarna ner till Astrids
vrak.

| den mediala rapporteringen kring upptackten 2012 Iag fokus mer pa de buteljer med hundraariga
portviner som patraffats intakta i lasten. Fartygets historia antyddes daremot endast i férbigaende
och kanske man inte kande till sa3 mycket om den da.

Nu verkar det ju lite udda med bogsprét och galjonsfigur pa en lastangare pa 1910-talet, men
forklaringen ligger forstas i just fartygets historia. Astrid hade bara varit lastangare ett knappt ar nar
tyskarna sankte henne 1916. Tidigare var hennes namn Saga och hon var da en anglustjakt och
utflyktsbat i Stockholm.

Dykbilderna ovan talar for att hon trots ombyggnad till lastangare hade kvar sin karaktaristiska

lustjaktsexterior nar hon gick till botten. Har nedan syns Saga pa ett av fa foton, vilka aterfinns i
Stockholms Stadsmuseums digitala graarksamling. Fotograf okadnd.
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Saga var under aren fram till forsta varldskriget en mycket popular utflyktsangare kring Stockholm
och hennes turer annonserades i pressen dagligen under rubriken "Anglustyachten Saga". Hon hade
da sin fasta kajplats vid Strandvagen i Stockholm, tillsammans med valkdnda skdrgardsangare som
Norrtelje, Waxholm Ill, Blidésund m.fl. &ven om hon var en lite udda fagel i sammanhanget.

Idag ar Saga/Astrid i det narmaste okand - bortglomd dels pa grund av sin relativt korta tid (7-8 ar)
under svensk flagg fér 6ver hundra ar sedan, och dels for att hon lite “fallit mellan stolarna”. Hon
tillhor inte nagon av de mer valdokumenterade och omskrivna svenska fartygskategorierna, som
skargardsbatar, bogserbatar, finlandsfarjor, styckegodsare eller kryssningsfartyg. Storre anglustjakter
har val aldrig utgjort mer an en marginell del av svensk sjéfart och méjligen har Saga avfardats som
bara en leksak for samhallets allra rikaste — och darfér lamnats utanfér de populérare
fartygsregistren pa natet.

Kanske var hon en leksak for de rika — innan hon kom till Sverige 1905. Men det &r definitivt inte den
bilden av Saga som framkommer i samtidens svenska tidningsartiklar och -annonser.

2 kronor fér en lustresa var férvisso avsevirt mer an vad
Ang-Luﬂtyaehten manga i 1910-talets Stockholm kunde avvara fran en mager
hushallskassa, men nagot exklusivt 6éverklassnoje var

- sa n a. knappast Sagas skargardsturer.

den 23 Jull kL 11 £ m. g Fran 1909 och fem-sex dr framadt speglar dagstidningarna

h—mm—%mdnh nr: hur Saga varje sommar nastan dagligen anlitas for allt ifran
m?::{l,“g'. 'o,';;.?'.,,“::i““f:,‘;;ﬁ“g‘ skargardsrundturer och firmafester till utflykter med
m OM ;"’mm skolklasser, alderdomshem, fackféreningar, scoutgrupper
%"m% d:;kb“'édlg%‘!’f"dm eller gymnastiksallskap, pa svampexkursioner eller som
f. Artillerig.

|liggsplats Strandviigen, m. press-/askadarfartyg vid OS-seglingar eller andra regattor.
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Som lustjakt var Saga under aren kring 1910 péafallande folklig och populir. Aven om vrakresterna av
henne forblir pd havets botten utanfér Raumo, sa ar minnet av Saga/Astrid och hennes langa och
tidvis dramatiska historia varda att lyftas upp till ytan igen.

Saga/Astrid, byggd som Cecile

Saga hade ett ursprung som brittiska anglustyachten Cecile. Hon var byggd redan 1872 av Earle’s
Shipbuilding Co.Ltd i Hull pd Englands sydostkust. Matten var enligt Lloyds 91 registerton netto, 185
brutto, 139 fots langd och 20,8 fots bredd (= 42 x 6m). Stilen var typisk fér manga av den tidens
anglustjakter. Hon var riggad som tvamastad skonare, majligen var hon forsta tiden tremastad. Hon
hade klipperstav med bogsprot och galjonsfigur och till det en rejal skorsten. Med andra ord ett
ganska typiskt utseende foér manga av den tidens “hybridfordon” under pagaende teknikskifte fran
segel till dnga. Den hoga skorstenens uppgift var forstas att leda bort dnga och stenkolsrok. Men det
var pa 1870-talet lika mycket en statusmarkor for den nya tidens kraftkalla — nagot en rik yachtégare
givetvis garna ville stoltsera med. Cecile var utrustad med en 2-cylindrig compoundangmaskin om 45
hastkrafter, av market J. Penns & Sons Co. i Greenwich.

8 Cecile ScwSr = 911139-°0[20°8[11-3}2Comp.1.D.A. 45HP Hull |1872[A. Paget Colchstr —
55180! Iron 185 S )1&36-21 E (

180 J Pe §Co. L
Q Nanila oo s=mlanm siasan sl nlrrin 1ecalar o oulr -

Bestallare av anglustyachten var Lord Alfred Paget, liberal parlamentsledamot och mangarig
ordférande for Royal Thames Yacht Club. Under decennierna som foljde skiftade dgarskapet av Cecile
mellan en rad formégna och/eller excentriska engelsman (och -kvinnor). Enligt Lloyds register var
dessa i kronologisk ordning; Lord A.Paget, Mrs C.A. Gamble, Captain Pryce B. Hamilton, John I.
Thornycroft, Sir Edmund B.K. Lacon, Isaac H. Harrison, A.E. Marvin, jun. och Mrs Eleanore Hull.

En djupdykning i brittiska arkiv skulle sékerligen ge underlag till mangder av berattelser om
anglustyachten Ceciles forsta decennier. Har nojer jag mig med att lyfta fram uppfinnaren John Isaac
Thornycroft, som 1891 inkdpte Cecile och anvande henne for avancerade experiment med att hdva
ett fartygs rullning i sjon. Thornycroft lat installera en anordning med hydraulik och rorlig vattentank,
vilken man genom sinnrik mekanik fick att agera i motsatt riktning mot sjons kraft och som enligt
uppgifter fungerade férvanansvart val. Thornycroft ansdkte om patent for rullningsstabilisatorn, men
detta avslogs och uppfinningen féll i glomska. Hans namn lever anda vidare genom andra
skeppstekniska uppfinningar, och genom den varvsrérelse som sénerna utvecklade vidare.

T.v. syns den skaggprydde John I.
Thornycroft ombord pa sin anglustjakt
Cecile pa 1890-talet, omgiven av sin familj.
Foto fran Hampshire Cultural Trusts
hemsida cultureoncall.com.
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Cecile dyker upp i Stockholm

Anglustyachten Ceciles forsta kanda Stockholmsbestk noteras redan i borjan av augusti 1886, da
med Lord Hamilton som dgare ombord. Det besdket varade bara nagra dagar. Sedan dréjde det
nastan tjugo ar till ndsta gang - 5 september 1905. D3 kom hon for att stanna, men det var allt annat
an planerat.

Stockholm var vid den har tiden en mycket popular destination for gdstande anglustjakter fran olika
delar av varlden, framst fran England och USA. Manga av dem var stora spektakuldra miljonarsjakter
som Albion, Nahma, Niagara, Utowana for att bara ndmna nagra av dem. Stockholmarna lar darfor
knappast ha fast nagot storre intresse for just Cecile — eller for tidningsnotisen har under.

Uppmarksamhet fick hon dnda vid ankomsten, men det var fran Lotsverket varifran en anmalan mot
Ceciles kapten C.E. Willis upprattades — om brott mot lotsplikten. Kapten Willis hade namligen pa
hitresan fran Finland vagrat att som foreskrivet ta lots

Ater en frimmande lustjakt pa| vid Furusund, med hanvisning till att han redan hade

Stefmmen. Amenkansia  dnglustiakten | en finsk lots ombord. Ett btesbelopp utfirdades
Cecile, hemmahorande 1 New York och ford

af Bapten O 5. Willls, anlande hit 1 tesaags| men kapten Willis vagrade betala, med resultat att

TIORES, HOMmAnde Senast fn Helsingtors | Cecile togs i kvarstad och forbjods att ldmna kaj.
och fdrankrade pi vistra sidan af Kastell- . . .o
Bolmen med sin Asariana mrs Bouara Hui | Under tiden tog dgarinnan Mrs Hull in pa Grand Hotel

JAmLe Son ool dotfer, dlisammans tre passa- | och snart nog var bade hon, kapten Willis och resten
gerare, ombord. Jakten, som miter 91 tons, e o 1. . .
har 13 mans besattning, av besattningen sparlost forsvunna. Kvar i Stockholm

Ty ) ¢ o mnad i sitt de utan att ndgon
Svenska Dagbladet 1905-09-06 oo .. "
riktigt forstod vad som hant.

Men vanta nu. “Amerikanska anglustjakten Cecile”? Hon var ju brittisk. Det har var bara en av manga
konstigheter som snart skulle géra Cecile till foremal for stigande nyfikenhet fran pressens sida.

Efter hand uppdagades den ena markligheten efter den andra kring den har angaren Cecile. Det var
atskilligt i tidningsnotisen ovan som inte alls stimde. Cecile hade aldrig haft New York som
hemmahamn, hon var inte alls amerikansk. Den amerikanska flaggan i aktern hade bara fungerat som
forvillande tackmantel och lustjaktens ”"dgarinna” Mrs Hull hette sannolikt nagot helt annat (trots att
det var sa hon som &gare registrerats hos Lloyds). Hon var méjligen vad vi idag skulle kalla “malvakt”.
| ndgon tidning spekulerades till och med om att Mrs Hull skulle ha varit en karl i kvinnlig forkladnad!
Befalhavaren kapten C. E. Willis visade sig ha en bakgrund som 6kand vapensmugglare i Sydamerika.
Vad var det for hemligheter den har lustjakten ruvade pa?

Cecile och Grafton-affaren

Cecile hade officiellt varit pa turistresa till Finland och Sverige. Men under veckorna fére ankomsten
till Stockholm, hade hon i sjdlva verket varit aktiv deltagare i ett djarvt, hemligt och milt sagt
uppseendevickande forsok till vapnad finsk revolt mot den tsarryska 6verhogheten. Finland var ju
sedan hundra ar ett ryskt storfurstendéme. Det var en revolt planerad i samarbete med ryska
revolutiondrer och finansierad av japansk underrattelsetjanst!
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Hela den har hdpnadsvackande s.k. Grafton-affaren 1905 gar att lasa om pa
annat hall, exempelvis i forfattaren K-G Olins bok fran 1993. Men i korthet
gick det ut pa att en hemlig organisation med finlandske sjalvstandighets-
aktivisten Konrad “Konni” Zilliacus som frontfigur och med stéd av bl.a.
Japans militarattaché i Stockholm Motojiro Akashi, inképt en gammal
brittisk lastangare John Grafton om 315 ton och latit lasta den proppfull
med 15.000 schweiziska Vetterli-gevar och revolvrar samt ammunition och
tonvis med sprangamnen.

Enligt planen skulle angjakten Cecile och ytterligare en inhyrd “forkladd” 05\ - . Olimex
brittisk anglustjakt Cysne mota John Grafton i finska viken, dverta en del av
vapenlasten och fora iland den pa olika forutbestamda platser langs kusten, och sa tanda gnistan till
en efterlangtad revolution mot den forhatlige tsar Nikolaj Il och hans regim. Den japanska
underrattelsetjanstens inblandning kan forklaras med det da pagaende rysk-japanska kriget. Japan
bidrog garna till allt som kunde avleda Rysslands militdra uppmarksamhet fran det pagaende kriget i
Ostasien.

Men planer ar en sak, och verkligheten blir ofta en annan. Svara brister i organisation, disciplin och
nykterhet medférde stéandiga problem och slutligen till att angaren John Grafton med det mesta av
lasten dnnu kvar ombord rande pa grund utanfor Larsmo nara Jakobstad. For att den dyrbara
vapenlasten inte skulle falla i de ryska myndigheternas hander, valde besattningen den 8 september
1905 att spranga angaren John Grafton i luften. Det var 3-4 detonationer som hérdes manga mil bort
lings den finska Osterbottenskusten.

Nagon revolution blev det darfor inte den gangen. Men Grafton-affaren tillsammans med det ryska
nederlaget mot Japan bidrog anda till att starka den finska sjalvstandighetsandan och faktiskt ocksa
att forryskningspolitiken mot Finland lattade nagot.

Cecile 6vergiven i Stockholm

Tillbaka till angjakten Cecile. Efter att revolt-planerna gatt i stopet, hade hon alltsa évergivits i
Stockholm. Hon férblev sedan upplagd har i ovisshet under ett par ar da dgarforhallandena utreddes.
Forst pa varen 1908 kunde en hr E. J. Lofstrom fran Vato ta éver som ny dgare. Lofstrom utsag till
befdlhavare den driftige kommenddrkaptenen och KSSS tidigare sekreterare, greve Harry Hamilton.

En omfattande renovering av den hart
nedgangna Cecile utfordes vid Finnboda varv,
och som en fagel Fenix reste hon sig framat
Angyachten Cecil, beslaglagd hir 1905, blir furistfartyg under| sommaren 1908 med nymalat vitt skrov,

kommendorkapten H. Hamiltons befil. .. .

valsmord maskin, nypolerad mahogny och

skinande massing — och med nytt namn. Vapensmugglaren Cecile hade aterfotts som den svenska
anglustjakten Saga, vilken skulle bli en resurs att rékna med i utflyktstrafiken sommartid i Stockholms
skargard.

Dagens Nyheter 1908-03-21

Frdan vapensmugglare ftill turistdngare.

Sommaren 1908 gick dock om intet for Saga. Pa en av sina forsta turer i skargarden, fran Sandhamn
till Furusund, gick hon hart pa grund vid Segelskar i Husaréleden nordvast om Mdja. Saga forblev
sedan upplagd resten av sdsongen och forst till sommaren 1909 kunde hon borja annonseras pa
riktigt som utflyktsbat.
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Da hade &dgarskapet av Saga overgatt till en redare K. A. Wickstrom och ny befalhavare ombord var A-
E Bjork. Som popular utflyktsbat med Strandvagskajen som bas, angade Saga sedan pa under flera ar
och blev en vadlkand Stockholmsprofil.

Foton ovan fran Stockholms Stadsmuseum: ”"Batutflykt med angfartyget Saga”. Det ena ”fran Modins
samling”, fotograf okdand. Det hogra fotograf A.Blomberg.

I juli 1910 intréffade annu en svar incident, da Saga pa Tralhavet kolliderade med Waxholmsbolagets
angslup Tdrnan. Bada var pa vag inat Vaxholm och nara Brodstyckets fyr intill Lindalssundet korsade
deras kurser varandra. Av nagot skal féljde Tdrnans kapten inte sjovagsreglerna utan brakade hartin i
Sagas babordssida. Bada fartygen fick tas upp pa varv, men var efter ndgon vecka ater i trafik.

l&ngresa runt Ostersjén med niarmare \
hundra scouter ombord. Huvudmalet P \
for resan var svenskbyn pa estniska
Rund, men resan utstracktes dnda till
bl.a. Landskrona och K6penhamn.

I juni 1912 nyttjades Saga for en 4 ‘\5
]
!

Resan férevigades och filmen ”Sagas
Runéfiird (1912)” finns att se pa
Filmarkivet.se

Den drygt 20 minuter langa filmen &r ett fint tidsdokument, aven om den inte visar mycket av Saga
sjadlv —mer av scouterna ombord och vad de sag nar de gick iland pa olika platser. Den lite suddiga
bilden ovan ar fran filmens enda korta sekvens dar Saga latit sig fangas i helprofil.
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Dagens Nyheter / 1913-08-02 Skargardsrundturerna fortsatte sommar efter
sommar, liksom svamputflykterna,
manskensturerna och skolutflyktsresorna. Ofta
genomfdérdes tva eller flera utflykter eller
skdrgardsrundturer varje dag. Vissa dagar var
inga turer utlysta alls, da var Saga i stéllet
tillganglig for uthyrning.

IR e A T
l‘.h"-_.

Utover det lilla som framgar av filmen ”Sagas
Runofard (1912)”, sa finns inga kdnda
interiorbilder eller skisser som visar hur hytter,
salonger eller sallskapsutrymmen ombord var
disponerade.

En del annonser skvallrar om ”Eleganta hytter
och salonger” men vad det innebar i praktiken ar
oklart.

Saga hade uppenbarligen fullstdndiga rattigheter, men nagon matsal av den typ som var (och ér)
standard pa de storre skargardsangbatarna verkar inte ha funnits. Annonserna betonar i stéllet att
forstklassig mat och dryck serveras vid smabord pa dack.

Intressant nog kan konstateras att Saga helt saknade styrhytt. Fartyget mandévrerades via ratt och
maskintelegraf langst férut pa det stora 6ppna 6vre dacket, till synes helt utan avgransning fran
passagerarna som garna flockades runtomkring. Tidigt 1870-tal da Saga byggdes var det mer
normalt och mahanda var det en kvarleva som man aldrig brytt sig om att modernisera.

Allt forstarker bilden av en lustjakt/utflyktsbat som kom till sin fulla ratt under sommarhalvarets
turer pa varma solglittrande fjardar, men knappast nar hostmorkret sdnkte sig med hardare vindar
och rikligare nederbérd. Da lades Saga upp i vantan pa ndsta sommar.
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Pa nedanstaende foto (F0216115, beskuret) fran 1913 syns angjakten Saga fortojd vid Strandvagen,
mitt for Artillerigatan och i gott sallskap av s/s Blidosund till vanster och s/s Norrtelje till hoger.

Slutet pa lustresorna

Mot bakgrund av Sagas foéregaende dramatiska historia som vapensmugglare, forefaller aren som
lustangare i Stockholms skargard pa det stora hela som just lustfyllda och ndrmast idylliska. Den
kadnslan forstarks ytterligare nar man foljer angarens senare 6den.

Sommaren 1914 brét forsta varldskriget ut. Aven om Sverige var férskonat fran direkt inblandning i
kriget, sa minskade naturligt nog intresset och darmed underlaget fér rena lustresor i skargarden.
Redaren K.A. Wickstrom behdvde alltsa hitta andra inkomster for Saga. Med sitt hoga skrov och sin
klipperstav var Saga direkt olamplig att provas i reguljar skargardstrafik med alla tilldgg vid laga
angbatsbryggor. | stallet erholl Wickstrom i augusti 1914 tillstand for Saga att transportera ryska och
finska flyktingar till och fran Finland.

zens Nyheter /19150911

En av de sista annonserna for nojesutflykt med Saga

aterfinns i Dagens Nyheter i mitten av september En 3vampexkur5|ﬂn med saga

1915. D3 aviseras det arets sista svampexkursion e e R e .
° . 1 . .. . 5 Xl
fran Strandvagen. Biljettpriset for utfarden var 1:25 BoSetor i i hrden k3158 tur o uh‘i‘mn { dag Lirdsg trka
o . . H.Dfntm‘lo.n.bnthuhr,ﬂmnvmuun
tur och retur men det framgar inte vart turen gick. Niirmare meddelas |

Nagra fler lustresor blev det sannolikt inte for Saga.
Hennes tid som lustjakt var till anda.

| oktober 1915 skriver tidningarna om en marklig ragummitransport. Angjakten Saga skulle da ha
varit befraktad av en pastatt rysk kpman med ett stort parti om atskilliga ton ragummi med
destination Helsingborg. Ragummi var ett eftertraktat ramaterial i krigsindustrin och vackte darfor
redan pa férhand tullens misstanksamhet. | synnerhet som den pastadda lastmottagaren i
Helsingborg inte verkade existera. Alltfor manga suspekta oklarheter i affaren gjorde att
generaltullstyrelsen till slut drog in K.A. Wickstréms skeppningstillstdnd med Saga. Ragummit
omlastades till en annan angare Wally, och med finska Raumo som ny destination. Wally nadde dock
aldrig fram till Raumo, utan forsvann pa vagen — enligt rykten kapad av tyska orlogsfartyg som sag till
att gummilasten fran Saga hamnade i Tyskland i stéllet.
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Astrid (ex Saga) och de tyska ubatarna

I juli 1916 meddelar tidningarna att anglustyachten Saga, under vintern ombyggd till lastangare och
omdopt till Astrid, har blivit kapad av tyskarna och ford till Swinemiinde p.g.a. misstanke om
kontraband ombord. Hon sldpps dock efter ndgon dag och kan atervénda till Stockholm.

Astrid nyttjas nu frekvent som lastangare pa traden Stockholm - Gavle - Raumo. Som alla fartyg i
utrikes trafik under krigstider, lever hon farligt. Sjotrafiken star under standig och misstanksam
bevakning av fraimmande makt.

| augusti skjuts angaren Hudiksvall i brand av en tysk ubat, strax utanfér Raumo. Astrid (ex Saga) som
rakar ligga precis i narheten, far agera sjoraddningsfartyg. Hon lyckas natt och jamnt radda
besattning och passagerare fran platsen och dver till den svenska sidan dar de fors i sakerhet i
Oregrund. P3 avstand kan man fran Astrid innan dess félja hur den brinnande Hudiksvall till slut
forsvinner under ytan.

Bara en manad senare, i november 1916 har turen (eller oturen bor val sdgas) kommit till den gamla
angjakten Saga, numera Astrid.

Tyskarna hade da blivit alltmer 6vertygade om att Astrids frakter till Raumo inte tjanade Tysklands
sak utan fiendens.

Slutet

Astrid, med kapten H. Oberg som befilhavare,
avgick fran Stockholm den 10 november. Nasta

dag, den 11 november 1916 i nirheten av Annu en svens at W

Raumo, uppbringades hon tillsammans med en

annan svensk angare av den tyska ubaten U-22 san kt vld Raumo !

under befal av kapten Karl Scherb.

Dagens Nyheters reporter formedlade féljande: Bcsaltmngcn raddad och ford '
| land.

"Klockan var halv 8 pd séndagkvdllen dé éngaren till Finlan

prejades av en tysk U-bdt. Astrid gick férst av de

bdda svenska dngarna och blev salunda férst Enligt till Dagens Nyheter inglnget

observerad av den tyska U-béten. Man slog moddelande har den [ér stockholmarna :
villkinda Anglustyachten Saga fallit

gecnast maskinerna pa stopp, oc'h den tys{<a U offer 15r det tysks U-bAtskriget utan. |
bétskaptenen gav efter en hastig undersékning {or finska kusten. Saga hade i fiol
order om att besdttningen skulle gaé i batarna, |ombygets till lastingare och gick nu|
B - o4 !
varefter dessa bogserades ett par hundra meter under namnet Astrid pd Finlandstra- |

fran f.d. Saga, som ddrefter skéts i sank. |den. j

Besdttningen riknade till 16 skott innan Astrid
sjonk.”
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LA Yorsardort 22 ' Astrid var langt ifran det forsta offret for
\ U-22, och inte heller det sista. Bara den
har ubaten hade en dyster meritlista pa
43 sankta fartyg om totalt 46 500 ton,
innan hon kapitulerade i Harwich 1918.

Sankningen av s/s Astrid var ett mycket
tragiskt men tyvarr alltfor vanligt 6de,
for civila angare i skuggan av storkrig.

Tack och lov skonades i detta fall
atminstone besattningen.

Foto p& U-22 (Wikipedia)

Astrid, ex Saga, ex Cecile fick med sin klipperstav anda fick pléja havets och skargardens vagor i 44
tidvis mycket handelserika och dramatiska ar.

Vi kan idag minnas henne inte minst som ett udda men mycket omtyckt och valkant inslag i 1910-
talets Sommarstockholm och skdrgarden utanfor.
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