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S/s "Energi” — en marklig historia — sankt med
beratt mod eller minsprangd?

Christer Nilsson

Jag ar sedan barnsben en s.k. batolog, eller som min ndrmaste omgivning sager,
batnord. Det spannande fall jag har vill berdtta om &r en riktig kriminalhistoria, dar
jag egentligen inte har ndgon erfarenhet. Precis som madanga andra slukar jag
detektivhistorier pad TV, och kanske kan jag fa nagot tips om hur man skall ga till
vaga for att nd malet, ndmligen vad eller vem som lag bakom sankningen av
angfartyget Energi en kulen hostkvall 1950 mitt pa Alands hav?

Officiellt ar fallet forvisso redan klart. Det finns en dom i drendet, volym A1:76
daterad 1966-05-13, arkiverad pa Stockholms stadsarkiv. Men manga av de fragor
som vacktes under rattegangen har forblivit obesvarade. Svaren kanske forsvann i
samma stund fartyget forsvann fran havets yta.

De 16 besdttningsmannen ombord kom fran madanga olika lander med olika
bakgrund, och de hade sadkert sina egna orsaker till varfor de monstrat pa Energi.
Hon var en angare om ca 1 500 dwt, aldrig, tungarbetad och seglande under
Panamaflagg, vad det nu ar 1950 kunde ha betytt for sjosakerhet och
anstallningsvillkor.

Jag hade lange haft en minnesbild av en tidningsartikel i form av en teckning dar
ett fartyg exploderar till sjoss, och ddr smallen sker i aktern. Det méaste ha varit i
mitten av 1960-talet som jag laste den. Jag har hela tiden vetat att fartyget hette Energi
och att redaren eller redarna var sa kallade exilbalter, bosatta i Stockholm.

Aren har gatt, jag 4r nu dryga 60, men har aldrig glémt denna historia och da och
da funderat pa om det inte vore inte dags att ta reda pa mera.

Det som fick mig att gora slag i saken var en artikel pad Facebook dar en blivande
van till mig skrev om just detta fall. Titeln pa artikeln var ”Sjorévarna pa
Skeppsbron”. Fanns det alltsa fler med intresse for detta fartyg? Ja, tydligen. Min van
Gosta Bagenholm och jag har under detta ar utbytt manga tankar och teorier om S/S
Energi. Gosta har skrivit en bok dar Energi agnas ett helt kapitel.

I mina efterforskningar i saken har jag, 70 ar efter den tragiska handelsen och ca 50
ar efter det att jag forst laste om fallet, hittat drygt 200 tidningsartiklar, framst fran
tiden for forlisningen och kort darefter men dven under tiden for rattegangen, fran

varen 1965 fram till domen i maj 1966.
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Bakgrunden

Det forsta man kan notera ar att de flesta av de inblandade var flyktingar fran
nuvarande Estland. De kom till Sverige efter kriget och etablerade sig med olika
verksamheter. Flera av dem var redan redare och fortsatte pa den banan, nagon blev
efterhand redare. Tanken med flera av dessa rederier som existerade och skéttes fran
Sverige, var enligt vad som star att ldsa i media, att fartygen skulle anvandas som
flyktfartyg om nu ryssarna skulle fa for sig att invadera Sverige, eller kanske begara
utldmnande av dessa ester. Man hade sdkert den sa kallade Baltutlimningen i farskt
minne.

Flertalet exilester kopte andelar i dessa rederier, kanske sags de som en biljett till
friheten. Det rorde sig inte om nagra stora summor per person. Men nagonting maste
ju fartygen gora i vantan pa det som eventuellt skulle komma, sa de sysselsattes i
trampfart dar de gjorde samma jobb och nytta som andra likvardiga fartyg vid tiden

efter andra varldskriget.
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S/s Energi under dansk ﬂagg dar 1942 Fotogmf okand ledkalla S]ohzstorzska museet

Vi koncentrerar oss nu pa s/s Energi och gar till dret 1948. Fartyget var da danskt
och saldes till Compania de Navegacion Estoco S.A., med kontor pa Skeppsbron i
Stockholm. Overtagandet skedde i Gavle. Flaggan blev Panamas. I en av alla de
tidningsartiklar jag plojt, berédttar den avgdende danske kaptenen Jorgensen att han

vid Overtagandet tréffat flera av de nya redarna. Intresset foll speciellt pa en
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Johannes Timmerman, som blev dvermaskinist pa Energi och som var med pa den
sista resan och overlevde. Enligt kapten Jorgensen upptradde Timmerman ganska
nervost.

Ny befdlhavare for Energi blev en viss kapten Sakki, som dock monstrade av
ganska omgaende, i varje fall fore forlisningen 1950. Att Timmerman skulle ha
ndrvarat ombord vid kopet forefaller ganska markligt da han enligt utsagor i domen
inte erbjods anstéllning i Energi forrdan 1950. Han hade heller inte tidigare haft
anstallning i ndgot av Estocos fartyg. Daremot hade han haft anstéllning i ett fartyg
som eldhéarjades i Hamburg i mars 1950 under oklara omstandigheter. Detta fartyg
var La Rosa, tidigare Sveabolagets Titania. Likasa var Timmerman ombord pa s/s Alvi
som forliste i januari 1956, daven detta under oklara omstéandigheter. Befalhavaren pa

La Rosa anséags i pressen ha haft mycket néra relationer med rederiet Estoco.

Vad var det som hinde?

Nu kanske det ar dags att avsldja vad som hénde, eller anses ha hant, fartyget och
dess besattning. Man hade lastat kisbrander, som &ar en restprodukt av jarn efter
rostning av svavelkis, eller mojligen kopparslig (uppgifterna gar isdr) i Svartvik
utanfor Sundsvall, med destination Rotterdam. Meningen var att lasten denna resa
skulle ha bestatt av travaror fran Finland men p.g.a. en strejk inom sagverksindustrin
blev det alltsa en annan last. Avresan skedde pa kvallen den 20 september 1950. Vid
vaktavlosning pa bryggan kl. 20.00 dagen darpa, alltsd den 21 september, skakades

fartyget av en kraftig explosion i aktern. Inom tre minuter hade fartyget sjunkit.

Ungefirliga ligen for hindelserna. Livbdten hittades 15 distansminuter nordost om Soderarm och den

beriknades ha drivit ca 10 distansminuter norrut efter explosionen.
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Nasta morgon plockades sex man upp av en fiskebat och fordes till Stockholm. Tio
man i besadttningen drunknade, varav tva hittades utanfor den alandska skargarden.
Har patraffades dven en del vrakdelar. Den allmédnna uppfattningen, som ivrigt
stoddes av tva av de rdaddade, eldaren Ernst Gloe och den tidigare namnde
Timmerman, var att fartyget gatt pa en mina och sprangts. Den teorin stotte tidigt pa
mothugg fran svenskt marint hall men horsammades inte. Vid sjoférklaringen pa
Panamas konsulat faststdlldes teorin om en mina. Forsakringspengar betalades ut
och saken lades till handlingarna.

Men... det fanns personer som visste mera om den verkliga anledningen till
forlisningen. Ibland ar det helt andra saker som forandrar manniskors liv. I detta fall
var det en otrohetsaffdr. I borjan av 1965, dvs. hela 15 ar efter handelsen uppdagades
sanningen, vilket skulle innebara att detta borde vara ett av de storsta massmorden i

svensk kriminalhistoria!

Ju mer jag studerar och forskar i saken, desto flera fragetecken kommer fram. Var
finns egentligen sanningen i denna historia? Hela Alands hav och férgreningarna till
Rederiet Estoco framstar som en teaterscen. Ibland tappar skddespelarna konceptet
och far improvisera. Plotsligt gar ridan ner, en ny scen uppdagas men hur kommer
slutet att bli...?

Vilka var skadespelarna i dramat pa Alands hav?

Hur det &n &r stillt med sanningen sa har fartyget aldrig hittats pa botten av Alands
hav. Forlisningen skedde troligen pa finskt territorialvatten. Fran svensk sida visades
litet intresse vid forlisningstillfdllet. Fartyget seglade ju under Panamaflagg och
darmed under Panamas jurisdiktion. Resurserna var heller inte de bésta pa 1950-talet
och fartyget hade ju helt enkelt gatt pa en mina. Detta var den géangse teorin i 15 ar,
anda tills fru Ulla Raag gick till polisen varen 1965 och berittade att hennes man
sankt fartyget med dynamit. Johannes och Ulla Raag lag i hemskillnad p.g.a. ett
trassligt aktenskap. Det finns teorier om att fru Raag hade kant till sankningen langt
tidigare och till och med begadrt mer pengar fran rederiet an vad som utbetalats till
aktorerna.

Med anledning av de nya uppgifter som kommit i dagen startade en rattegang
under varen 1965. Ett stort antal personer med koppling till rederiet Compania de
Navegacion Estoco S.A. och fartyget Energi instamdes till tinget. Vid forhandlingarna
framkom ett antal omstandigheter som vi skall redovisa nedan. Har ar

huvudpersonerna:
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August Woksepp, fartygets befdalhavare, som omkom nar Energi gick under.

Arved Migi, rederiets VD. Rederiet Estoco dgdes av flertalet deldgare men utat
framtrddde civilekonomen, i bolaget kallad disponenten, och samtidigt VD, Arved
Magi. Magi havdade hela tiden att han inte var inblandad och inte var bekant med
de som utforde sprangningen, men han démdes anda till 8 ars fangelse. I slutet av
forhoren framkom dock att han visste mera, men samvetet satte stopp for att peka ut
nagon. Magi Overklagade och maélet gick till hovratten utan andring forutom en
lindring i en atalspunkt. Méagi ansokte om provning i hovratten men detta lamnades
utan bifall.

Johannes Raag — en vilsen flykting, utbildad i sabotageteknik i tyska styrkor, flydde
efter kriget till Danmark och hamnade sedan i Sverige. Han sysslade en tid med
skogsarbete i Grythyttan och startade sedan guldsmedsaffir med en viss Oskar
Parno i Torshalla. Det kunde sedermera under utredningen bevisas att Raag varit i
Grythyttan och inhandlat dynamit. For att inte vacka misstankar hade han bedrivit
stubbsprangning. Raag blev via Oskar Parno inforlivad i sprangningsplanerna av
Energi, vilket han accepterade. En ekonomisk ersattning var utlovad, eller kanske
tilltvingade han sig en sddan? “Dynamitarden” Raag erkdnde sig i alla fall skyldig
och blev ocksa domd till 8 ar.

Oskar Parno var bekant med Raag sedan deras tid med tyska soldater, déar de bl.a.
fick utbildning i sprangteknik. Bdda var verksamma inom guldsmedsbranschen och
som namnts ovan deldgare av en firma i samma bransch. Parno skulle ha varit
ombord vid sprangningen, men han erkdnde sig danda delaktig, och fick 4 ars

fangelse.

Olav Tahevili var enligt domen den kontaktman som forst skulle ha varvat Oskar
Parno, som da fick kalla fotter infor uppdraget och i stéllet varvade Raag. Tahevali
var son till en prost inom den estniska forsamlingen i Stockholm. Han omkom vid

forlisningen.

Johannes Timmerman tjdnstgjorde som O6vermaskinist pa Energi. Timmerman kom
till Sverige 1946. Han hade erbjudits anstdllning sommaren 1950 sedan tva andra
personer avmonstrat, da de ej ville delta i sankningsplanerna. Magi skulle ha vidtalat
kapten Woksepp som invigde de tva som monstrade av. Timmerman skulle daremot
ha accepterat, efter ett mote med Arved Magi. Timmerman och Magi var ytligt
bekanta sedan tiden i Estland innan de kom till Sverige. Detta star att lasa om i
domen och ar aklagarens version. Timmerman skulle enligt domen ha haft i uppgift

att fylla fartygets barlasttankar innan sprangningen men det kunde aldrig bevisas,
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och ingen av de Overlevande hade markt att fartyget lagt speciellt djupt. Timmerman
ger sjalv en helt annan version och framstillde sig sjdlv som oskyldigt offer. Detta
med framgang eftersom han ej filldes. Han hade darfor ansprak pa ersattning efter
drygt 6 manader i haktet. Timmerman fortsatte senare i andra fartyg i Estoco, bl.a. pa

den nyinkopta baten Sonja, ex Transmarins Sonja.
Nagra ovriga personer skymtar ocksa i domstolsférhandlingarna:

Ivar Po6hl, prast och deldgare, delgiven misstanke men veterligen aldrig haktad, samt
sjokaptenen och deldgaren Johannes Minder. Denne Mander intervjuades om en

eventuell delaktighet i sinkningen men utan resultat.

Den sista resan

Alla ovan namnda utom Magi, P6hl, Parno och Mander var monstrade ombord i
Energi under den sista resan, Raag som steward och Tahevali som masspojke.

Besattningen pa denna resa var alltsa utokad med tva grongolingar till sjoss, Raag
och Tahevili. De hade akt tdg fran Stockholm till Sundsvall och hdmtades av
fartygets davarande befilhavare, August Woksepp, med taxi. Dynamit medfordes i
en resvaska. For de Overlevande i besdttningen framstod de tva som turister eller
passagerare pa nojesresa. Nagon del i arbetet ombord hann de ej utfora under det
dygn som forlopte mellan avgang och explosion. Aven befilhavaren omkom och
enligt domen var han inforstddd med vad som skulle ske och han skulle dven ha
bestamt plats for garningen.

Vid rattegangen framkom att fartyget sprangdes medelst en laddning dynamit,
klart 6verdimensionerad, i sotvattenstanken. Skrovet talde naturligtvis inte detta,
utan effekten blev forodande. Anledningen till sprangningen skulle enligt domen ha

varit ekonomisk vinning genom forsakringsbedrageri.
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De 6verlevande efter sprangningen plockades upp av en fiskebat pd morgonen den
22 september. Det var Johannes Raag, Ernst Gloe, tysk eldare, Paavo Makild, finsk
lattmatros, Johannes Timmerman, estnisk maskinist, Herman Kuchel, tysk eldare
samt Giinther Offerman, tysk lattmatros. Nagra av dessa finns omndmnda i domen
och nagra av dem figurerar dven i tidningsartiklar:

Lattmatrosen Paavo Makild, anstédlldes i augusti 1950. Explosionen skedde pa
kvéllen da han avloste lattmatros Offerman. Makild kunde vittna om att en av
styrmannen varit man om att fartyget skulle lastas med akterligt trim i Svartvik. Det
forefoll honom nagot markligt. Méakila bosatte sig sedermera i Danmark och arbetade
som snickare.

Glinther Offerman var fartygets yngste medlem. Han var tysk medborgare fran
Stade utanfor Hamburg och anstdlldes 1950 pa Energi. Vid explosionen hade han
vakten pa bryggan. Offerman bidrog med tidpunkten for explosionen. Hans
armbandsur hade namligen stannat pa 20.06, och darfor tror man att sjdlva
explosionen skedde 20.03. Offerman uttalade sig i pressen att livbatarna ej gick att
sjosatta da det skulle ha tagit 20 minuter. Livbatar och livbalten var i dalig kondition.
Enligt Offermans egna uppgifter var han fran rederihall ombedd att inte sdga nagot
om utrustningens kondition under sjoforklaringen. Denna begdran horsammade

Offerman.
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Tre sjomin landstiger vid Skeppsbron Stockholm 22 september 1950. Frén viinster Johannes Raag,

steward, Giinther Offerman, lattmatros, Ernst Gloe, eldare. Pi bilden saknas de dvriga dverlevande,
Johannes Timmerman, maskinist, Herman Kuchel, eldare, samt Paavo Mikild, littmatros. Foto
Pressens Bild AB.

De 6verlevande tillbringade en lang dag den 22 september ombord pa den raddande
tiskebaten. Vad som skedde ombord och vilka atgarder som diskuterades har ar
ocksd motsagelsefullt. Fiskebaten gick via Furusund till Stockholm. I pressen framgar
det att de anlopte lotsstationen vid Furusund och ringde in till Stockholm (vart ar
oklart) och meddelade sin beldgenhet. Enligt fiskebatens kapten holls skeppsrad
varefter man beslot att anlopa Stockholm. Detta skeppsrad fornekas av Offerman.
Baten styrde direkt mot Stockholm. Vid ankomsten dit fick fiskebatens kapten en
reprimand, formodligen av Arved Mégi, att man ej anlopt Aland istallet. Da skulle
enligt Magi sjoraddningen kunnat pakallas snabbare och inte som nu, ett dygn gatt
mellan explosion och landningen i Stockholm.

Det kanske kan vara en poang. Till saken hor ocksa att enligt domen sa var
uppfattningen bland de inforlivade i planerna ombord pa Energi att man inte skulle
ta sig till Sverige utan i stillet skulle man ro till Aland. Av nagon anledning tinkte

man att saken skulle f4 mindre uppmarksamhet dér an pa svenska sidan.
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I runda tal 200 tidningsartiklar finns som sagt om detta fall. Det boljar liksom
Alands Hav fram och tillbaka. Pengar och mutor, vem bestimde och hur? Hade
fartyget anda gatt pa en mina? Nu dr genombrottet ndra... men nej. Fartyget var
aven besiktigat i Gavle 1949 och befann sig inte i sdmre skick dn liknande fartyg
under annan flagg. Dock stod klassningar med hoga kostnader infor dérren. Fanns
det politiska skal att sanka fartyget? Undersokningar tycks ha gjorts anda ner i ryska
arkiv. Fanns kénslig last ombord?

Hur det dn ar stdllt med sanningen sa har fartyget aldrig hittats pa botten av
Alands hav. Forlisningen skedde troligen pa finskt territorialvatten. Manga av
uppgifterna i domen kan anses vara gissningar om troliga skeenden, forutom
Johannes Raags och Oskars Parnos erkdnnande. Men det finns ju ocksd manniskor
som tar pa sig skulden for andras fel och garningar d4ven om det inte kan bevisas har.

Det finns mycket att fundera pa i fallet Energi. Hur det dn var s har tio sjdoméan
omkommit i en hindelse som formodligen gatt snett. Meningen var sdkert inte att
nagon skulle omkomma. Det maste ha kants djupt angerfullt f6r Johannes Raag, da
han kidmpade for sitt liv en septembernatt i Alands hav. Detta gav han ocksa uttryck
for under forhoren.

Tidningsartikeln som jag sett infor mitt inre med en teckning dar fartyget sprangs,
hittade jag aldrig, men dock nagra som var liknande. Vad géller Energi och dess

omkomna, ma de alla vila i frid, med eller utan gott samvete.
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