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Fregattskeppet Ottolina och sjokapten Wilhelm Ternstrom

Nedan ser vi fregattskeppet Ottolina som 1886 gjorde en uppmarksammad entré in i det
svenska sjofartsregistret. Vi borjar med att citera Géteborgs Handels- och Sjofartstidning den
28 januari 1887. Inledningsvis handlar tidningsartikeln om hur den stockholmska segelflottan
nu fylls pa igen efter ett antal stérre rederikonkurser. Sedan med latt bearbetning...

"Det senaste inképet och troligen det bdsta ndgot Stockholmsrederi pd senaste tiden gjort, dr
inképet av fregattskeppet Ottolina om 1,251 registerton av franska Veritas lista 1:a klass.
Detta skepp dr byggt i Holland av ek och kopparfast, dess master och underrdr dr av jérn,
ddck och mellanddcksbjdlkar dven av jérn, dessutom finns dngvinsch ombord.

Skeppet ankom under holldndsk flagga Iéick till Port Elizabeth, varande pa resa fran
Singapore till London med styckegods, och da besdttningen nekade medfélja, togs besiktning
a skeppet och dykare anvéindes, till foljd av vars besiktningsinstrument skeppets reparation
ddrstddes skulle beldpa sig till éver 5,000 pund sterling, och dd detsamma var assurerat till
6,000 pund sterling beordrade assuransen dess férsdljning G 6ppen auktion.

Samtidigt med detta skepp Idg dven i Port Elisabeth Stockholmsbarken Stella Maris, kapten
A. W. Ternstrém, vilken, da han fick héra talas om assuransens beslut, personligen tog
noggrann besiktning av fartyget samt, da han fann detsamma sérdeles omsorgsfullt byggt
och dess ldcka ej férorsakad av svaghet, genast telegraferade till sin redare i Stockholm,
konsul G. R. Lagergren, om fullmakt fér dess inropning, vilken éven ankom i tid.
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Auktionen férsiggick, och efter datskilliga listiga anbud fran pd platsen boende vrakképare,
som vdntade sig kunna erhdlla fartyget for en spottstyver, féll klubban fér kapten Ternstréms
anbud pd 230 pund sterling. Naturligtvis férvdnade sig vrakképarna, vilka i Port Elisabeth
bildar en clique och arbetar gemensamt, éver kapten Ternstroms inkép av fartyget,
oférmégna att inse, vad han dmnade géra med detsamma, men da seglen utropades av
auktiondiren till férsdljning och éven dessa bevakades av honom, férstod de, vad hans
mening var, ndmligen att séka segla hem till Europa med detsamma.

Efter att ha éverldmnat kommandot pa sitt férra fartyg Stella Maris till I:e styrmannen,
befraktade han dven detsamma med en del af det nyképta fartygets last till London, intog
sedan nédig ballast, ménstrade besdittning, som troligen var en av den mest blandade, som
ndgonsin seglat under en svensk flagga, da ddribland befanns savdl boers som japaner,
hinduer, svarta m.m. och varav en del aldrig férr varit pa sjén. Av svenskar fanns férutom
kapten Ternstrom blott en man ombord.

Skeppet inlastade den 8 augusti till Bristolkanalen, utan att @ detsamma ndgon reparation
blivit féretagen, till féljd varav det édven gick oassurerat till Europa. Allt aviopte emellertid
lyckligt och fartyget anlédnde den 5 oktober till Queenstown, ddr order erhélls fér Cardiff, men
drev detsamma under den svdra SW-stormen, da sd mdnga fartyg férolyckades pé Englands
vdstkust, upp till Holyhead Breakwater, ddr bdttre vider avvaktades, och varifran det sedan
med bogserbat férdes till Cardiff fér klassning.

Skeppet dr nu klart att med kollast avga till Panama, pd Amerikas vdstkust, efter att ha
erhdllit franska Veritas 1:a klass fér fyra dr.

Tagande i betraktande den stora risk, som var férenad med att sdvél rekommendera inképet
av, som dven hemféra ett ldckt, kondemnerat och oassurerat fartyg en sadan distans, som
frdn Port Elizabeth till England, och det med en besdttning, varav en tredjedel aldrig forr varit
pd sjén maste det allmdnt erkénnas, att kapten A.W. Ternstrém vid detta tillfélle
obestridligen visat mer dn vanlig affdrsblick vid inképandet av skeppet och djérvhet och
sjomannaduglighet vid dess hemsegling. Det dr ocksd kért att kunna ndmna, att hans redare,
konsul G.R. Lagergren i Stockholm, dven erként detta genom att, som ett tecken av erkdnsla,
stdlla till kapten Ternstréms kredit en ganska aktningsvdérd gratifikation och kapten
Ternstréom och Ottolina tillénskas all méjlig lycka pa den Idnga fdrden runt Hornet.”

Sa langt GHT. Men vad var det for fartyg man hade kommit éver?

Ottolina var byggd 1870 som fregattskepp. Byggare var J.&K. Smit’s Scheepswerven,
Krimpen aan de Lek, Zuid-Holland. Bestallare var Murk Lels, Alblasserdam, Zuid-Holland.

Hon matte langd 58,00 m, bredd 12,30 m och djup 8,30 m och draktigheten uppmattes till
1 250 registerton. Hon blev darmed ett av de storsta fartygen i Sveriges davarande
segelfartygsflotta.

Fartyget hade for sin hollandske dgare huvudsakligen seglat i fart mellan Nederlanderna och
Indonesien men dven gjort nagra turer mellan London och Singapore. Den 5 april 1886
anlande hon i lackande tillstand till Port Elisabeth under resa fran Singapore till London. Efter
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undersokning av fartyget besl6ts att kondemnera det och sédlja det pa auktion dar nu
Wilhelm Ternstrom ropade in henne.

Efter 6vertagandet seglade Wilhelm Ternstrom henne till Cardiff for nddvandiga
reparationer och klassning. Under resan dit annonserade man i Karlshamns Allehanda efter
befaret folk och efter ankomst kunde storre delen av den illustra besattningen bytas ut mot
mer gedigna blekingar. Uppfrdaschad och klassad @mnade hon sedan Cardiff den 28 januari
1887 med en kollast till Panama. Farden gick runt Kap Horn och man var framme vid
destinationen den 1 juni 1887. Efter lossning blev det sedan Victoria pa Vancouver Island for
att lasta tra for Australien.

Darefter féljde Melbourne — NewCastle(NSW) — San Diego — Tacoma — Puget Sound- Port
Townsend — Port Pirie — Sydney — Newcastle(NSW).

Vid sista besoket i Newcastle (NSW) lastades skiffer for Genua. Den 19 januari 1890 ldamnade
fartyget Newcastle (NSW). Mycket snart hamnade man i daligt vader med vastliga stormar
och mycket hog sjo. Fartyget bérjade lacka med en takt av 15 tum/tim och efter skeppsrad
bestamde man sig att ta sig till ndrmsta hamn som var Port Chalmers pa Nya Zeeland for att
reparera. Efter undersokning dar beslot dock assuradorerna att fartyget skulle kondemneras
och saljas pa auktion. Fartyg och frakt var val férsdkrade och redaren G.R. Lagergren fick ut
90 000 riksdaler for fartyget och 30 000 riksdaler for frakten.

"Vraket” ropades in for 1 750 pund av ett lokal stuveri for att tjanstgéra som flytande
magasin i hamnen. Som sadant fungerade det sedan fram till 1905 da det sanktes i Cook
Strait mellan Sydén och Nordon.

Wilhelm Ternstrom tog sig hem till Sverige och 1892 fick han befalet pa lastangaren Thyra
som han sedan forde dnda fram till sin alltfor tidiga dod nyarsafton 1903 bara 54 ar gammal.

Men vem var da denne oférvagne Wilhelm Ternstrom? Han kom fran den kanda
sjofararslakten Ternstroms i Karlshamn som fostrat manga sjokaptener. Sjalv gick han till
sjoss 15 ar gammal pa skonerten Eric Andreas dar hans far Johan Erik Ternstrém var
skeppare. Det férsta egna skepparejobbet kom 1874 med skonerten Clara. Ar 1882 hamtade
han hem G.R. Lagergrens nyinkdpta Stella Maris fran Bordeaux, ett fartyg som han alltsa
lamnade 1886 for Ottelina.

Och redaren, vinhandlaren, konsuln m.m. G.R. Lagergren? Till honom aterkommer vi i ett
senare inlagg.
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