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Emil R. Boman — arvtagare till skeppsklarerarfirman Flygarson & Son

Vi berattade tidigare om den legendariska skeppsklarerarfirman Flygarson & Son med rotter
i 1700-talet. P& 1860-talet tog broderna Carl och Emil Reinhold Boman éver firman. Ar 1897
beslot sig dessa for att ga skilda vagar. Carl tog hand om den franska verksamheten under
firmanamnet Carl W. Boman & Co och Emil Reinhold verksamheten i Stockholm under
firmanamnet Emil R. Boman. Det blev den senare som kom att féra den Flygarsonska fanan
vidare in i 1900-talet.

Man var nu ett brett skeppsmakleri dar férutom skeppsklarering daven spedition, befraktning,
och forsakringsverksamhet ingick och runt 1900 hade man knutet till sig ett flertal fasta
kunder i form av linjeagenturer. Man var dessutom kommissionar for ett antal angbatsbolag.
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Angfartyget Emil R. Boman, 1 900 dwt. Byggt 1901 i Middlesbrough.

Liksom Carl Wilhelm Flygarson var Emil Reinhold Boman dven engagerad i rederiverksamhet.
Ar 1897 blev han VD for Nya rederiaktiebolaget Svea och 1899 dven VD for det nybildade
rederiaktiebolaget Lulea-Ofoten.
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Det sistndmnda rederiet hade startats 1899 av VD'n for Aktiebolaget Gellivare Malmfalt
(AGM), konsul G.E. Broms, tillsammans med bl.a. Emil R. Boman for att sakerstalla
malmbolagets transportbehov. Firman Emil R. Boman var da bolagets “husbefraktare” med
ansvar for att kopa upp nédvandig transportkapacitet.

Redan forsta aret kopte man in tre begagnade fartyg fér malmtrafiken; Anna, Johan och Max
pa 3 300, 3 300 resp. 3 600 dwt.

Men Emil Reinhold Boman levde inte lange efter skilsmassan fran brodern. Han avled redan
1901, endast 57 ar gammal. Efter Emil Reinholds déd overgick ledningen av firman till
prokuristerna Octave de Perre (Emil Reinholds fosterson) och Frans August Tagtmeijer. Den
senare hade varit i firman sedan 1866 och sakta arbetat sig upp till att blir Emil Bomans
hogra hand.

Frans August Tagtmeijer tillhérde dven styrelsen for Motala rederiaktiebolag dar firman Emil
R. Boman hade ekonomiska intressen. For detta bolag kopte firman 1907 den hollandska
angaren Constance och den engelska angaren Coronian, senare dopt till Emil R. Boman.

Motalarederiet dgde dven angarna Lovisa, Mudir, Emmy, Sven Renstrém och Edith. Rederiet
saldes 1918 till Erik August Enhorning i Sundsvall.

Frans August Tagtmeijer dog 1909. Ar 1915 hade man véxt ur lokalerna pa Skeppsbron 30
och flyttade till Skeppsbron 44. Fyra ar senare blev Frans Augusts son Gustaf Tagtmeijer, som
hade anstallts i firman 1906, ny prokurist och efter Octave de Perres dod 1932 dven
deldgare. Darefter ledde Gustaf Tagtmeijer ensam foretaget anda fram till sin déd 1937.

Ar 1919 hade Sveriges Skeppsklarerare- och Skeppsméklareférening bildats. Pa agendan stod
bl.a. krav pa revision av 1893 ars skeppsklarerarforordning med dess lite val |6sa reglering av
skeppsklareringsverksamheten. Det fanns t.ex. i forordningen inget krav pa att
skeppsklarerare skulle vara auktoriserade vilket hade lett till att manga inkompetenta och
olampliga personer agnade sig at skeppsklarering.

Det skulle dock dréja till 1934 innan en ny férordning var pa plats. Nu inférdes krav pa
auktorisation av skeppsklarerare. Auktorisationen genomférdes av Kommerskollegium fram
till 1956 da Sjofartsverket tog over. Enhetliga tullklareringstaxor infordes dven. For
tillsattandet av skeppsklarerare ansvarade Handels- och Sjofartsnamnderna eller
handelskamrarna i resp. stad. Denna forordning gallde i 60 ar fram till 1994 da den pa grund
av den nya informationstekniken bedémdes otidsenlig och skeppsklarerarverksamheten
avreglerades helt.

Efter Gustaf Tagtmeijers dod 1937 var det dags for tredje generationen Tagtmeijer att leda
foretaget. Sonen Bjorn Tagtmeijer som arbetat i firman sedan 1936 tog nu 6ver. Han blev
1938 auktoriserad skeppsklarerare, deldgare och VD. Vid krigsutbrottet 1939 hade firman ett
30-tal anstallda.

Den 1 september 1945 ombildades bolaget till aktiebolag med Bjorn Tagtmeijer som VD.
Samarbetet med Sveabolaget fordjupades med fler linjeagenturer och Emil R. Boman
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betraktades allmant som Sveabolagets makleri och inlemmades senare i koncernen som
dotterbolag.

Ar 1964 invigde Emil R. Boman sin “distribunal” i Vastbergaomradet i Stockholm. En
lagerbyggnad pa totalt 12 000 kvm i tre plan for att skota kunders alla behov i in- och
uttransporter; buffertlagring, férpackning, dokument, fértullning, hamtning och leverans.

Nagot ar senare kopte Sveabolaget 50 % av aktiekapitalet i Wilson & Co AB. Verksamheterna
inom spedition samordnades. Skeppsmakleri, linjeagentur stannade dock kvar inom
Sveakoncernen under Emil R. Bomans namn. Speditionsverksamhet fortsatte ocksa i Emil R.
Bomans namn men inom Wilson & Co.

Efter att ha fyllt 65 ar avgick Bjorn Tagtmeijer 1975 som VD och eftertraddes av Rolf Hogberg
(bror till Curt Hogberg, VD for Sveabolaget). Bjorn Tagtmeijer blev nu istallet
styrelseordférande for Emil R. Boman.

Sveabolaget saldes 1975 till Nordstjernan (Johnsonkoncernen) och i augusti 1979 fordes Emil
R. Bomans klarerings-, befraktnings och genomfraktsverksamhet 6ver till Johnson Shipping
Agency AB (Joship). Speditionsverksamheten fordes i bérjan 1980 6ver till Wilson & Co och
gick in i dess dotterbolag Wilson Shipping.

| Svensk Handelskalender fér 1976 anges Emil R. Bomans verksamhet som auktoriserade
skeppsklarerare, linje- och befraktningsagenter och Lloyds agents med godsterminal Boman-
distribunalen och antal anstillda 50. Ar 1979 anges verksamheten som auktoriserade
skeppsklarerare, Lloyds agents och antal anstallda 35 med Rolf Hoégberg som VD.

| svensk handelskalender for 1980 finns Emil R. Boman inte langre upptagen. Firman hade nu
upphort med verksamhet i eget namn. Men vad hande med spillrorna?

| samband med den stora omstruktureringen av Johnsonkoncernen kunde davarande
ledningen for Joship 1990 genomféra ett MBO (Management-Buy-Out). Idag hittar vi Joship
AB som ett dotterbolag till GAC AB men bolaget verkar vara vilande sedan nagra ar.

Wilson Shipping saldes 1983 till Bilspedition som sedan 1990 salde denna verksamhet vidare
till van Ommeren.

Sa man far nog betrakta 1979 som det definitiva slutaret for den arevordiga
skeppsklarerardynastin Hedendahl — Flygarson — Boman-Tagtmeijer. Dynastin sag dagens
ljus 1795. Totalt 184 ar i sjofartens tjanst. Inte illa!

Text: Bo Jershed

Kallor i urval:
Efraim Lundmark (1947), Emil R. Boman AB — En etthundrafemtiodrig skeppsklarerarfirma
Samtida dagstidningar
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