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American Bureau of Shipping (ABS) — lite historik. Del 3 fran storst i USA till
ledande i varlden.

| tidigare inlagg har vi berattat om ABS utveckling fran 1857 till 1945. Efter WW Il borjade nu
ABS expansion utanfor USA att ta verklig fart.

Vid krigslutet hade US Maritime Commission 6ver 4 000 nybyggda och fullgoda handelsfartyg
som man behovde gora sig av med. The Merchant Ship Sales Act of 1946 reglerade hur detta
skulle ga till. Det handlade om att chartra ut eller salja till amerikanska och utlandska
rederier i akt och mening att aterskapa fredstida handelsfloden. Ett av kraven fran USA:s sida
var att de fartyg dar USA hade kvar nagon inteckning (oavsett hur liten den var) efter
forsaljning fortfarande skulle underhallas till ABS klass. Detta genererade mycket jobb for
ABS och etablerandet av lokala kontor i manga utlandska hamnar vilket i sin tur blev
inledningen till ABS globala expansion.

Universe Apollo (1959) ohn A. McCone (1969)

Det fanns inget storre intresse i USA att utveckla en lokal varvsindustri baserat pa
erfarenheterna fran the Emergency Shipbuilding Program utan man atergick till de
traditionella metoderna. Den storste spelaren Kaiser Shipyards lade helt ned sin verksamhet
efter krigsslutet. Det blev industrimannen Daniel K. Ludwig (”"supertankerns fader”) med sitt
National Bulk Carrier Inc. som kom att for arvet vidare. Ludwig hade under kriget grundat ett
eget varv i Norfolk Virginia men detta var nu for litet for att bygga hans allt storre fartyg.
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Efter kriget vanda han sig till den japanska varvsindustrin som var intakt efter kriget och
lyckades 1951 fa hyra det stora Imperial Navy Yard i Kure for att bygga riktigt stora
tankfartyg. Ludwig rekryterade expertis fran det nedlagda Kaiser Shipyards for att infora
rationella tillverkningsmetoder. Allt som allt byggde Ludwig 42 stora tankfartyg i Kure, bland
annat varldens forsta 100 tusentonnare (Universe Apollo) 1959. Alla klassade av ABS.
Hyresavtalet gick ut 1961 och da koptes varvet av Ishikawajima-Harima Heavy Industries
(IHI). De japanska agarna fortsatte att gora affarer med Ludwig och 1968 var det dags for
varldens forsta ULCC (Universe Ireland ) pa 326 000 dwt att levereras fran IHI till Ludwig.

Under 50-talet borjade skeppsbyggeriet att expandera i Japan och i Europa medan den gick
tillbaka i USA. Redan 1948 hade ABS Oppnat eget kontor i Yokohama. 1954 var ABS
utldndska orderbok dubbelt sa stor som den amerikanska.

Manga menar att Ludwigs 10-ariga inhyrning av varvet i Kure blev starten till den
framgangsrika japanska varvsindustrin och dven en flygande start for ABS i Japan. Fran
mitten av 60-talet och 40 ar fram kom Japan att dominera véarldens skeppsbyggeri vilket
ocksa gynnade ABS.

Efterkrigstiden allt storre fartyg pockade pa en storre forstaelse for vilka pakdnningar
fartygsskroven var utsatta for under drift och hur man skulle mota dessa designmassigt.
Samtidigt skedde en materialutveckling mot héghallfasta konstruktionsstal som tillat klenare
dimensionering givet att man forstod och kunde rakna pa kritiska hallfasthetsparametrar. Att
extrapolera de gamla erfarenhetsmassiga designreglerna kdndes osakert. Forfinade modeller
och fran 60-talet anvandning av datorer for berdkningar blev nu ett viktigt konkurrensvapen
for klassningssallskapen.

Tandande gnistan for ABS del var oljebolaget Chevron som 1968 var igang med att
konstruera en tidig VLCC, senare byggd pa Kockums i Malmo och dopt till John A. Mccone.
Chevron var bekymrad Over det jattelika skrovets strukturella hallfasthet i moétet med de
vadermassiga pakanningar som kunde uppsta under drift och de externa och interna
dynamiska krafter pa skrovet som foljde. Baserat pa hur Boeing genomférde liknande
berakningar pa flygplansskrov utvecklade ABS tillsammans med Chevron och externa parter
ett verktyg som doptes till DAISY. Berdkningstekniken byggde pa FEM-metoden (finita
element) som nyligen tack vare den 6kade datorkraften hade blivit praktiskt anvandbar for
analys av komplexa hallfasthetsproblem med dynamiska laster som t.ex. olja (Dynamic
Loading Approach, DLA).

Under 70-talet fortsatte man att bygga allt stérre tankfartyg som senare kulminerade i den
ABS-klassade Seawise Giant pa 565 000 dwt levererad 1978.

Oljekrisen 1973 fick konsekvenser langt in pa 80-talet. Priset pa olja hojdes drastiskt och
efterfragan sjonk samtidigt som det tidiga 70-talets optimistiska bestdllningsvag av nya
fartyg ledde till rekordstort dverskott av tanktonnage. Varvens orderbécker blev all tunnare,
likasa klassningssallskapens.
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| den hardnande konkurrensen mellan varldens skeppsvarv sag dessa sig om efter olika satt
att sdnka kostnaderna. Ett sdtt var att trimma konstruktionerna utifrdn nya hoghallfasta
konstruktionsstal och att pressa klassningssallskapen att tillata klenare dimensionering.
Detta resulterade i hogre spanningsnivaer i skrovet med utmattningsskador och korrosion
som ledde till haverier eller omfattande reparationer.

En del fartygsdagare forsokte spara pengar genom att “shoppa runt” for att hitta en
"snallare” klass infor de regelbundna klassinspektionerna. Resultatet av bada de har
fenomenen blev undermaliga fartyg och en fortroendekris for klassningsséllskapen som dven
spillde 6ver pa ABS.

1968 hade samarbetsorganisationen International Association of Classification
Societies (IACS) bildats av de da ledande 13 klassningssallskapen. For att ateruppratta
fortroendet for de ledande klassningssallskapen enades man 1995 om ett regelverk vid byte
av klassningssallskap inom IACS for att stavja "class-hopping” i samband med omklassningar.

1990 sjosatte ABS projektet “Rules 2000” for att uppdatera sina berdkningsmodeller och
regelverk baserade pa ett mer ingenjorsvetenskapligt angreppssatt pa skrovet som helhet an
de tidigare mer halvempiriska . Detta var ocksa en logisk fortsattning pa de tidigare arbetena
med DAISY och DLA (Dynamic Loading Approach). Man tog aven hojd for de kommande
IMO-reglerna om dubbelskrov. Efter tre ar var man fardig och 1993 lanserades
berakningsprogrammet SafeHull for tankfartyg som senare féljdes av liknande program for
bulkfartyg 1994, for containerfartyg 1996 och for LNG fartyg 2001.

Programmen fick inledningsvis ett avvaktande mottagande eftersom de kravde robustare
dimensionering (mer stal) och i vissa fall skraddarsydd tillverkning av olika
konstruktionselement. Fartygen blev dyrare. Men efterhand insag redare och varv att ur ett
LifeCycleCost perspektiv blev fartygen i sjalva verket billigare. Andra klassningssallskap
hakade sa smaningom pa och utvecklade egna likartade berdakningsprogram. For att
definitivt ta dod pa klassningen av for klent dimensionerade tank- och bulkfartyg enades
man 2005 inom ICAS om Common Structural Rules (CSR). | mangt och mycket byggde de
forsta CSR pa erfarenheterna fran ABS SafeHull.

Idag ar ABS ledande bland klassningsséllskapen bade vad galler totalt klassat dodvikts- och
bruttotonnage. Darefter foljer det japanska NKK, DNV och Lloyds Register resp. DNV, NKK
och Lloyds Register. Vad galler antal fartyg sa ar det japanska NKK ledande strax fore ABS.

Huvudsakliga kallor for alla tre inldggen:

THE HISTORY OF THE AMERICAN BUREAU OF SHIPPING — 160TH ANNIVERSARY
IACS hemsida

Samtida dags- och fackpress

Text: Bo Jershed
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