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Por narvaranderaderen godtillstr6mning av materialtill tidskrif-

ten Lanspumpen.Vihar fatt in s4 mangabidrag att detta nummer

maste utdkastill historiska 84 sidor! Detta har varit mojligt genom

de extra redaktionella bidrag, som flera av Er lamnat.

Vad vi bérjar saknaar alla sedvanliga bidrag och inlagg till Ho-

risonten Runt. Finns det inga fragor eller annat intressant som Du

vill bidra med? Redaktéren for Horisonten Runtlasersin mail varje

dag for att ta hand om just Ditt bidrag. Om det ar mdjligt far Du

svar i samma nummer.

Vi har ocksa beslutat att slopa stoppdagen fér nasta nummer.

Bidragen publicerasi den takt vi far in dem. Detsammagiller fér

Horisonten Runt. Skyndaochskriv.

Krister Bang har ju forvarnat om att han vill trappa ner. Vi behéver

darfor nagon som kan hjalpatill med de administrativa g6romélen.

Kanske Du arratt person?

Dessutom behéver vi nagon som skéter tidskriftens marknads-

foring.

Ni kommeratt arbeta i en kreativ grupp och blir darmedinte en-

sammai verksamheten. Dessvarre kan vi dock inte erbjuda nagon

l6n. Om du arintresserad sa hor garna av Dig till var ordforande

Lennart Bornmalm!
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Atlantic Dealer byggdes av Sun Shipbuilding i Chester, Pennsylvania 1945 med namnet Honey Hill. Hon 6vertogs 1946till ett bolag
i Philadelphia och doptes om till Atlantic Dealer. Aven hon bygedes om till bulkfartyg. Detta skedde i Hamburg 1961 ochfick dé andra
amerikanska dgare och namnet Paul H Carnahan. Honskrotades i december 1986 i Kaohsiung pa Taiwan.

Re att forse de allierade stridskraf-
terna med bransle under det andra

varldskriget pabdérjade amerikanarna
att bygga tankfartyg i langa serier. Den
langsta av dessa serier var T2:orna. Det
forsta fartyget var Esso Gettysburg

T2-tankers

Kurt Karlsson

som sjésattes i mars 1942. Totalt skulle
det byggas 525 fartyg av den har typen,
de flesta f6r Maritime Commission och
US Navy. Men det byggdes ocksa nit-
tiofem fartyg for privata redare, varav
halftentill Standard Oil Co.
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Det var fyra varv involveradei byg-

gandet av T2-fartygen. De flesta bygg-
des av Sun Shipbuilding Co Pennsylva-
nia och Kaiser Co i Portland, Oregon.

Dessa tva varv bygede runt 200 res-
pektive 150 fartyg. Varje fartyg kostade

Redaktionen har inte lyckats hitta foton
pa de i artikeln ndéimnda fartygen, men
har visar vi nagra andra.

Det dildsta fotot ar pad Honningsvaag.
Fartyget byggdes av Alabama Dry Dock
& Shipbuilding for War Shipping Admi-
nistration i USA men hyrdes genastuttill
norska staten. Sjésattes den 15 mars och
levererades 11 april 1945, var alltsa inte

ens en manad under utrustning. I mars

1947 6vertogs hon av Tonnevolds Tankre-
deri A/S, Grimstad, och déptes Thorunn.

Saldes 1961 till USA och byggdes om
till bulkfartyg i Nantes med namnet St
Christopher. Fick sedermera namnen
Globe Traveler, Overseas Traveler och

bara Traveler innan hon ankom till Alang
13 september 1983 for upphugening.

 



 
drygt tre miljoner dollar.
Det tog i genomsnitt hundra dagar

att bygga en T2-tanker. Rekordet var
Huntington Hills som byggdes av
Marinship Copatrettiotre dagar. I slu-
tet av forsta arbetsveckan varfartyget
-redan klarttill trettiofem procent. Efter
tyugoatta dagar pa stapelbadden och
fem vid utrustningskajen var hon klar
for provtur.
T2-fartygen var 150,5 meter langa och

20,7 meter breda och medett djupga-
ende pa 9 meter. De hade en lastkapa-
citet pa 16 000 ton férdelat pa 26 tankar.
Volymméassigt rymde tankarna cirka
23000 kubikmeter. Lastoljepumparna
var placerade i ett pumprum precis
for om maskinrummet. Detre stérsta
pumparnahade en kapacitet pa 450
kubikmeter per timmavardera. Far-
tygen hade ocksaett litet utrymmefér
torrlast belaget for om oljetankarna. Fér
hanteringen av godsettill detta fanns
det vid f6rmasten tva niotons bommar.
Underkriget forsags nagra av fartygen
med ett monteringsfardigt dack som
byggdes upp ovanpa tankdacket, och
forutom full last av olja kunde de aven
transportera flygplan och fordon av
olikaslag.
Fartygen hade en besattning pa cirka

fyrtio man férdelade pa tjugofem hytter.
Detvar sju hytter midskepps och resten
akterut. Under kriget fanns det ocksa
ett fyrtiotal artillerister med ombord.
Devar forlagda i skansar i bada 6ver-
bygenaderna.
Framdrivningsmaskineriet pa T2-

PNA

typen var turboelektriskt. En angturbin
drev en trefas vaxelstromsgenerator
som i sin tur gav kraft till en elmotor.
Denna var direktkopplad till propel-
leraxeln. Varvtalet pa propellern regle-
rades genom att turbinernas hastighet
varierades. Angatill turbinerna kom
fran tva oljeeldade vattenr6érspannor.
Maskineriet utvecklade 7200 hast-
krafter och gav en fart pa cirka femton
knop. Att man valde den har typen av
maskineri istallet for ett turbindrivet
berodde pa att det var brist pa reduk-
tionsvaxlar. Tankfartyg med turboelek-

trisk framdrivning var ingen nyhet. Sun

Shipbuilding Co hade bygetett antal
fartyg i slutet av trettiotalet med den
har typen av maskineri, som man hade
hunnit skaffa sig nagra ars erfarenhet
av innan T2-typen boérjade byggas. Det
vartre foretag som svaradefortillverk-
ningen av maskineriet, med General
Electric Co i spetsen.

Livraddningsutrustningen bestod av
fyra livbatar plus fem flottar. Flottarna
var upphangdai speciella stallningar
och férsedda med snabbutlésning.
For att underlatta utrymning fran in-
redningen hadealla dérrar som inte
beh6vde vara vattentata en panel som
det var latt att sparka ut. Som extra
nédutgangar fran maskinrummetvar
nagra av ventilationstrummornaf6r-

sedda medlejdare.
Bevapningen underkrigstid bestod

i regel av en tretums kanon pa backen
och en femtumspa poopen.Till forsvar
motflyganfall fanns det fyra 20-mil-

Bulkfartyget Anneli
var ocksd en produkt
fran Sun Shipbuilding.
Hon levererades 1944
med namnet Malvern
Hill. Hon évertogs av
Esso 1948 och blev Es-
so Charlotte. Bygegdes
om till bulkfartyg 1960
i Kobe och fick samti-
digt nytt namn, Helen
H. Under dren 1973 till
1976 var hon grekflag-
gad som Anneli och se-
dan fram till sin skrot-
ning i Pakistan februari
1978 var namnet Man-
darin.

limeters automatkanoner midskepps
och lika mangai aktern. Fartygen var
ocksa utrustade med hydrofonerforatt
upptacka ubatar.
Nar Schenectady, den férsta T2-

tankern som byggts av Kaiser Co, hade

avslutat sin provtur och fort6jt vid en
utrustningskaj sprack hon precis akter
om midskeppsbyggnaden.Det var bara
bottenplatarna som héll ihop henne.
Handelsen orsakade en mindre paniki
varvskretsar. Man blev orolig for svetsa-
de fartygs framtid. Menefter reparation
och férstérkningar godkandes fartyget
och hongjorde tjanst fram till 1962 utan
nagra problem med skrovet.
Nar kriget var slut pab6rjade Mari-

time Commissionenstorférsaljning av
tankfartyg. Ungefar halften av fartygen
blev kvar under amerikansk flagg.
Drygt sjuttio fartyg éverférdestill bolag
i Panama som kontrollerades av ame-
rikanska intressen. 51 fartyg hamnade
underbrittisk flage. Det var de stora
oljebolagen som képte de flesta av dem.
Avennorskaredareblev stora agaretill
T2-tankers da de képte 17 stycken. The
National Defence Reserve Fleettillkom
1946 fdr att harbargera de fartyg som
blivit 6verflédiga efter krigsslutet. Far-
tygen placerades pa atta olika platseri
USA.Avalla de fartyg som hamnade
dar sa var detbara tjugosex som vartan-
kers men ingen av dem var av T2-typen.

Nar fartygen byggdes trodde man
att de skulle vara f6r stora f6r civilt
bruk. Det visade sig snart att de istallet
var for sma. Men tack vare sin skrov-
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Aven Ambronia byggdes av Sun
Shipbuilding i Chester. Aret var
1943 och namnet Balls Bluff. Ar
1948 blev hon italienare ochfick
namnet Ambronia med hemort
1 Genua. Fotot dr ju taget 1 Cape
Town och kanske ar det under
Suez-krisen? Honsdldes 1956till
ett annat bolag i Genua och dop-
tes om till Rina Corrado. Hon

kom till Trieste den 7 november
1965for upphugening.

 
konstruktion var de latta att forlanga,

vilket ocksa skeddei flera fall. Men alla
T2-fartyg fortsatte inte sina liv som tan-
kers utan manga bygedes om for andra
andamal. Det vanligaste var bulk- och
containertransport. Ett forvandladestill
sandsugare ochett annattill fabriksfar-
tyg for den japanska fiskeflottan. Den
mest speciella uppgiften fick nog detre
fartyg som togs 6ver av NASA. Efter
ombyggnad ochinstallation av 400 ton
elektronik anvandes de som kommuni-
kationsfartyg i Apolloprojektet.

Tidigt pa morgonen den 26 mars 1950
var T2-tankern Valchem pavag ut fran
New York medsakta fart, pa grund av
den tata dimman. Samtidigt var passa-
gerarfartyget Santa Rosa pa ingaende.
Med 21 knopsfart kolliderade hon

 

med Valchem. Hon traffade tankern
pa babords sida vid maskinrummet
och trangdein tolv meteri skrovet. Nar
Santa Rosa backadesig fri slet hon loss
Valchemsskorsten. Santa Rosavar inte
varre skadad 4n att hon kunde fortsatta
sin resa for egen maskin in till New York
med tankerns skorsten staende framme
pa backen.
Pa grund av tomma vattenmagasin

vintern 1959-1960 och en hotandeel-
ransonering beslutade Vattenfall att
hyra in nagra T2-tankers f6r att klara
elférs6rjningen. Det férsta fartyget,
Huntfos, anlandetill Stenungsund den

29 november 1959. I Stenungsund kom
detatt ligga fyra fartyg. I Sundsvall lag
det tva fartyg. Den sista tankern, Poly-
glory, anlandetill Ornskéldsvik pa ny-

 
arsafton. Totalt var det tolv T2-tankers
som anvandes som kraftverk i Sverige.
Av dessa agdes fyra av norska redare.
Elsituationen forbattrades under varen
sa i maj hade fartygen lamnat Sverige.
Varje fartyg hade da levererat cirka
100000 kWhtill det svenska elnatet.
Aven Norge anvandesig av T2-tan-

kers som elverk. Men dar blev ett par
fartyg kvar andatill april 1961. Ett par
ar senare anvande ocksa US Armyett
antal T2-tankers i Vietnam for sin el-
fors6rjning.
Byggt av Marinship of Sausilito, Ca-

lifornia, gick den sista 6verlevande T2-

tankern, USNS Mission Santa Yneztill

upphuggning hésten 2010 efter att legat
ireservflottan i manga ar. a
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USS Cossatotlevererades 20
april 1943. Namnet kommer
fran en flod i Arkansas. Hon
sattes i tjainst 1 juli 1943 och var
bla bunkringsfartyg for konvo-
jer till Nordafrika. Aveni Stilla
havet levererade hon olja till

stridande enheter. Cossatot

utrangerades 1974 och sdldes.
Foto C.G. Nystrom, arkiv Lans-
pumpen/KM — Goteborg. 
(Foton till denna artikel har

vi fatt lana av Jan-Erik An-

dersson i Vastra Frélunda.)
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Ett av Grangesbergsbolagets tidigaste fartyg var turretdngaren Gellivare. Foto ur Ake Olofsson samling, arkiv KMG.

    
Kaseri om namnenpa grangesrederiets fartyg

Gyeressrederiet dépte sina malm-
och tankfartyg fran orter och

platser i Sveriges nordligaste del; det

var samiska och finska namn fran
landskapen Lappland och Norrbot-
ten, bada i Norrbottens lan. Det ar ju
dar den mesta malmen finns i vart
land. Ett av fartygen hette forresten
s/s Lappland, ett malmfartyg som

lastade 3600 ton dw. Det byggdes 1906
pa Lindholmensvarv i Goteborg och
sanktes i bérjan av juni 1915 av en tysk

torped éster om Skottland underférsta
varldskriget. S/s Lappland ingick i
Lulea-Ofotenrederiets flotta och dver-
fordes aldrig till Granges, aven om
verksamheterna redan fran 1903 var

integrerade.

Det var ju sa har: Trafikaktiebolaget
Grangesberg-Oxelésund, sedermera
Granges Ab, grundades 1896, och Rede-
riaktiebolaget Lulea-Ofoten grundades
1899. Tre ar in pa seklet, ar 1903, koptes
Rederiaktiebolaget Lulea-Ofoten upp
av Trafikaktiebolaget Grangesberg-
Oxelésund. Det var da Granges rederi-

6

Carsten Peterson

verksamhetstartade och inledningsvis
éverfordes de tre angfartygen Anna,

Johan och Maxtill Granges. Sedan
skeddeallt fler 6verf6ringar av fartyg,
fram till ar 1916. Efter det artalet byggde
Granges Ab egnabatar.
Granges, som verkade i sjuttiosex

ar, var ett av Sveriges storre rederier
och seglade under dessa ar medtotalt
attiofyra fartyg pa varldshaven. De

flesta var bygeda for att frakta malm
eller olja. Vissa byggdes aven for att
frakta saval olja som malm, och mot

slutet av epoken bygegdesen del fartyg
om och férsags med rostfria tankar for

att frakta fosforsyra fran Mexiko. Det
fanns forstas aven styckegodsfartyg i
Grangesflottan.
Redan tidigt dyker fartygsnamnen

s/s Gellivare och s/s Malmberget upp.
Namnenar tagnafran tva orter som lig-
ger tatt intill varandra i den vastra delen
av Norrbottens lan, med endast mel-
lanomradet som skiljer. | Malmberget
bodde min svager Malte underett antal
ar innan han atervandetill hembygden

i Tornedalen. Sprangningarna efter
malm i underjorden underminerade
husgrunder och medférde inlésen av
fastigheter. Omradet han boddei ats
upp underifran, och han flyttade innan
kallaren blev ett stort svart hal. Han ar
forresten fodd i Gallivare, som nogsta-

vades Gellivare da han sag dagensljus
fér snart sjuttio ar sedan. Min svarmor

berattade hur hon efter nedkomsten i
slutet av februari for de femton milen
med bussi trettiofemgradig kyla till-
bakatill hembyn utanfér Korpilombolo.
Den nyfédde lag i nagot som liknade
en skokartong, och hon sa att hon var

tveksamtill att han skulle klara sig. Det

var kallt i bussen, och han sag sa klen ut.

Da. Sedan vaxte han upptill en kraftkarl
av Gudsnade,till en duktig skidakare

och en skogsman som brosslar egen-
handigt fran avverkningarnaoch fort-
farande vagrar att anvanda motorsag.
Att brossla betyder ju som alla vet, att
dra ihop hugget timmertill en basvag.
S/s Gellivare var ett malmfartyg

som byggdes 1905 och inférlivadesi
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Under slutet av 1950- och borjan av 1960-talen bygedes vid Gotaverken nio bulkfartyg pa
    

14000 ton dwfor Gringesbergsbolaget. Detforsta var Abisko. Fotoarkiv KMG.

Luled-Ofotenbolagets flotta. Fartyget
éverférdes till Granges ar 1916 och
skrotades 1933. S/s Malmberget och
systerfartyget s/s Norrbotten bygedes
i Newcastle i England och levererades
till Luled-Ofotenbolaget 1913. Bada
fartygen forsvann under de kommande
aren helt sparlést med besattning och
allt. S/s Malmbergetsiktadesavett an-
nat fartyg den 28 november 1913 pa resa
mellan Narvik och Rotterdam. Sedan
var hon férsvunnen. S/s Norrbotten

forsvann sparlést i narheten av Phila-
delphia i USA.Sista livstecknet gavs
iett telegram avsant den tjugotredje
september 1915.
Ovanfér Malmberget ligger Koskulls-

kulle, eller Kullen som invanarnakallar

det. Dar vaxte var meste backhoppare
upp och lanserade en nystil, V-stilen,
som han fick fan fér da han anvande
den. Da. Nufoértiden anvands den av
alla, sager alla, backhoppare. Jan Boklév
heter han férresten, han som hade sin

storhetstid pa attiotalet och la grunden
for all framtida backhoppningi varlden.
Det férsta malmfartyget med namnet

s/s Abisko byggdes samtidigt som
systerfartyget s/s Torne pa Gétaverken
i Géteborg. Fartygen var drygt hundra
meterlanga och fjorton meter breda och
lastade 4900 ton dw. Den 11 april 1913
minsprangdes s/s Abisko mitt i natten

utanfér Tysklands Nordsjékust och
sjonk. En motormanfick satta livettill
medanden G6vriga besattningen radda-
des och sattes i land i Cuxhaven.Ett nytt
fartyg med namnet m/s Abisko byge-
des ar 1955, och gjordes hundrafemtio
meter langt och tjugo meter brett, med
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en lastformaga pa drygt 13000 ton dw.
Abisko 4r en ort i fjalltrakterna, pa

vagen mellan Kiruna och Narvik, langs
en vag som egentligen inte ar sa valdigt
gammal. For femtio ar sedan fanns det
bara jarnvag forbi Abisko och de andra
stationerna pa strackan mellan Kiruna
och Narvik. Enjarnvag som férstas aven
befordrade passagerare da det passade
ini transportsystemet. Malmtagen pas-
serade da som nu berget Nuolja samt
stationerna Rautas, Abisko och Vas-

sijaure pa vagen mot Narvik. Dessa
stationer ar ocksa de kanda namnen
pa Grangesrederiets fartyg. Det ar for-
resten fjorton stationer pa strackan fore
Riksgransen, sedan ar det nagratill pa
norska sidan innan man kommernertill

 

 

Narvik pa havets niva.
Det férsta fartyget med namnet m/s

Nuolja byggdes 1923. Hon varett
styckegodsfartyg pa drygt 10000 ton
dw. Hon eldharjades 1940, byggdes
om och moderniserades 1949. Hon
saldes 1963. Det andra m/s Nuolja
var ett malmfartyg pa 72500 ton dw.
Hon byggdes 1966 och saldestill Li-
beria 1974, och blev m/s Nimba. Det

kombinerade malm- och tankfartyget
m/s Rautas byggdes 1944 och kunde
lasta drygt 12000 ton dw. Nasta m/s
Rautas byggdes 1965 och var ocksa ett
kombinerat malm- och tankfartyg. Hon
lastade nastan 70000 ton dw ochsaldes
till Liberia 1977.
M/s Vassijaure byggdes som kom-

binerat malm- och tankfartyg pa Gé-
taverken 1955, och lastade 21700 dw

ton. Hon byggdes om 1969 till fosfor-
syratanker och déptes om till m/t FEM-
Vassijaure. Hon héggs upp 1977i Kina.
Andrajarnvagsstationen fran Kiruna

ar Rautas, som ar belagen dar Rautas-
jokken rinner underjarnvag och vag pa
sin fard mot Tornedlven. Rauta betyder
jarn pa finska och Rautatie Ar jarnvag.

Jokken kommer uppifran fjallen, fran
den hégre belagna, avlangasjén Rautas-
jaure. Dar har jag taltat med mina tva
sOner da de var strax fore tonaren. Vi
hade kommit fran Abisko tillsammans

med en svager och hansson, och vand-

rat upp genom Lapporten och vidare

ut pa fjallvidderna. Vi slog lager hégt
ovanfér sjéns norra ande och studerade
lange tre stora algar som efter viss tve-
kan simmade 6ver sjon med hégburna
horn. Vi skulle upp férbi Marmaoch
sedan via Vistasdalen ta oss genom

 

   
fran Lennart Ramsvik
Malmfartyget Nuolja byggdes 1966. Har dr hon pa véig in till Ifmuiden i Holland. Foto



 

   
Vittangivar ett av manga malmfartyg som byggdes vid Kockums i Malm6 pd 1950-talet.

 

Lastformaganlag runt 23000 ton. Fotoarkiv Klubb Maritim — Géteborg.

Kaskasavaggetill Tarfala och nertill
Kebnekaise fjallstation, och sedan vi-

daretill Nikkaluokta. Pojkarna var 9 och
12 ar gamla, och jag konstateradeefterat
att rutten vi valt var fér fjallravar. Men
pojkarna klarade det galant.
Vistasdalen ar detsamma som Vis-

tasvagge. Det ar en lang dalgang som
bérjar uppe vid Alesjaure, dar Kungs-

leden smyger f6rbi och slutar nere vid

Nikkaluokta, dar den plirige EnokSarri,

vaderobservatéren pa SMHIochtillika
marknadsf6raren av 6vre Norrland och
den lapplandskafjallvarlden, bodde pa
sin tid. En speciell man som jag traf-
fat vid nagra tillfallen i samband med
fackliga moten. Han var tvarsakeratt
det skulle bli en pojke, nar kungaparet
vantadeférsta barnet. “Blir det en flicka
ska jag krypa fran Gallivare till Kiruna”
sade han. Det ar egentligen en stracka
pa tolv mil, men i Nikkaluokta méts

kommunernamitt pa bron 6verVistas-

alven, sa det blev bara nagon meter
pa knana! En gubbe som varfull i fan,

minsann.
M/s Vistasvagge byggdes 1955 pa

Kockums i Malm6 som ett kombinerat
malm- och tankfartyg. Dédviktston-
naget var nastan 25000 ton. Hon blev
utchartradtill ett norskt rederi 1970 och
fick tillaggsnamnetStolt, alltsa Stolt
Vistasvagge. Hon saldes 1973 och héggs
upp 1979. Hon var ett midskeppsbygge.
En ovidkommande anmarkning 4ratt
Cornelis Vreeswijk var paménstrad
som maskinbefalselev under det sista
tertialet 1955. Vad som sedan hande
med hanssjémanskarriar har vi ju bra
koll pa. M/s Vistasvagge hade fem

systerfartyg, som byggdes underi stort
sett sammatidsperiod, alla pa Kock-

ums varv i Malm6; m/s Vittangi, m/s

Virihaure, m/s Vitafors, m/s Viris och

m/s Virtala.
Kyrkbyn Vittangi ligger strategiskt

till langs vagen mellan Pajala och Svap-
pavaara. Det 4r dar man tar av mot
Karesuando och passerar Nedre och
Ovre Soppero samt Idivuomapa vagen
norrut. En dryg mil fran Ovre Soppero
gar en grusvag fem mil nordvastvart
och slutar i Pulsujarvi vid ett sam-
eviste. Harifran har vi gatt nagon gang,
min svager Erik och jag, fér att fiska i

Lainioalven och i Tavvaadlven. Har uppe
finns permafrostens pansar som aldrig
tinar. Permafrost betydertidig tjale och

definieras som mark dar temperaturen
inte 6verstiger noll grader undertva pa
varandra foljande ar.
M/s Karesuandovarett styckegods-

fartyg pa 6150 dw-ton. Hon var en
vacker bat som byggdes pa Gétaverken
1946 och saldes 1967. Karesuando ar
den nordligast belagna tatorten i Sve-
rige medett invanarantal omkringtre-
hundra personer. P& andra sidan Muo-
nio 4lv ligger den finska systerorten
Karesuvanto. Dit tar man sig numera,

sedan 1980, 6ver en bro. Forr gick det
en linfarja, vilket det ocksa gjorde pa
flera stallen langs Muonio och Torne
alvar. Det var vid Muonio, vid Kolari,

vid Pello och vid Overtorneaeller, som
den orten ocksa heter, Matarengi.

M/s Matarengi var ett kombinerat
malm- och tankfartyg pa 34250 ton dw.
Hon byggdes 1960 pa Gétaverken och
byggdes om 1967till ett rent tankfartyg,
och fyra ar senare till ett kemikalie-
tankfartyg. Hon omnamnadestill m/t
FFM-Matarengi, men varfortsatt kvar

i Grangesrederiet.
I Karesuando verkade prasten, vack-

elsepredikanten och den duktige bio-
logen Lars Levi Laestadius under aren
1826 till 1846. Han foddes i Arjeplog
1800 och dog i Pajala 1861. Det han ar
mest kand for ar hans vackelserérelse
och hans dynamiska predikningar. Han
anvande ett grovt sprak och skildrade
syndens forbannelse och helvetets fasor
pa ett malande satt. Han kom att hata
rusdrycker. Ar 1849 flyttade han till
Pajala och blev dessférste kyrkoherde.
HansvackelserGrelse, laestadianismen,

togs 6ver av Johan Raattamaaefter

Laestadius franfalle. Efter Raattamaas

 

  

   
Pa 1940-talet lat Gréngesbergsbolaget bygga en serie 6 000-tonnare vid Gétaverken. Kare-

 

 

suandolevererades 1946. Fotofrén Lennart Ramsvik.
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Matarengivar en stor malmtanker nar honlevererades 1960. Hon kunde lasta 34000ton. Foto fran Lennart Ramsvik.

déd 1899 splittrades rérelsen, men

laestadianismen lever kvar an i dag.
Troslaran ar densamma, men tungo-
malstalandet och de kraftiga predik-
ningarna har reducerats i styrka, kan

jag tanka. I Sverige finns en ostlig del
i Tornedalen och dess omgivning samt
en vastlig deli Gallivaretrakten. Man ar
emot preventivmedel och reglering av
barnafédande, vilket kan innebara att

familjer Aven nufértiden har tio barn
och daréver. Jag traffade en man fér

nagra ar sedan i min frus hemby. Han
hade 63 barnbarn. Min svarmor var
laestadian, men en praktisk sadan. Hon
gjorde inte mycket vasen av det.
Aven m/s Virihaure byggdes om

till kemikalietanker fér fosforsyra, och

andrade namntill m/t FFM-Virihaure.
Fartygsnamnethar tagits fran sj6n Vi-
rihaure i Padjelanta nationalpark, dar

det valbesékta samevistet Staloluokta
ligger vid sj6ns sydéstra del. Jag kom
hit en dag ijuli 1971. Vi var tre som gatt
fran Kvikkjokk och skulle fortsatta mot
Sarek och sedan ta oss ner genom Rapa-
dalen,vilket vi ocksa gjorde. Det blev en
stundtals strapatsrik fard. I Staloluokta
pagick vid den tiden uppférande av en

samekyrka, och det material som inte

kommit dver sn6n pa vintern fordes
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med helikopter dit upp under somma-
ren, sag vi. Fran Staloluokta ser man
férresten fjallet Akka i nordost pa andra
sidan sjén. Det ar ett hégt berg med
stortoppen 2015 meter dver havsnivan.
Pa havsnivan seglade styckegodsfar-

tyget m/s Akka mellan aren 1942 och
1956, innan hon forliste vid Skottland.

Hon hadeen lastférmaga pa 8960 ton
dw ochvarsysterfartygtill m/s Sarek,
m/s Saggat, m/s Suorva och m/s Saivo.
Sarek ar ju en av vara nationalparker
uppe inorr. Saggat ar en stor sj6 i Jokk-
mokks kommun med orten Kvikkjokk
i dess vastra ande. Suorva Ar ett stort
kraftverksmagasin numera, bendmnt

Suorvadammen,ochliggeri kallflo6dena
till Stora Lule alv. Dammenreglerar
vattenflédettill Porjus vattenkraftverk.
Den bérjade byggas redan 1919 och
har byggts om ochtill under aren som
gatt. M/s Sarek var en styckegodsbat
som byggdes pa Gotaverken 1942 och
lastade nastan 9000 ton dw. Hon saldes
till Cypern 1967.
Grangesrederiet hade under drens

lopp tre fartyg med namnetPorjus. Det
forsta fartyget s/s Porjus varett lastang-
fartyg som byggdes 1906 och skrotades
1964. Malm- och tankfartyget m/s Por-
jus bygedes 1950 och saldes 1967. Hon

 

 
hadeen lastférmaga pa 15600 ton dw.
Det tredje fartyget med namnet Porjus
var pa 106400 dw ton och inkdéptes
av Granges Ab 1974, efter att ha gatt i

charterett antal ar for foretaget, da med

namnet m/s Flowergate.
M/s Kvikkjokk var ett styckegods-

fartyg med en lastférmaga pa 6150 ton
dw. Hon byggdes 1945 pa Gotaverken
och saldes 1967. Kvikkjokk ar en fjallby
iden lapplandskafjallvarlden omkring
tolv mil nordvast om Jokkmokk.Det ar

porten till nationalparken Padjelanta.
I Kvikkjokk bodde pa sin tid Manne
Stenman. Han var vaderobservator at
SMHIochvitraffades i samband med
fackliga méten i Stockholm och Norr-
k6éping. Det markliga med Stenman var

att han inte hade nagon hand pa héger
arm. Den hade hamnati en kapsag,tror
jag. I stallet bar han en sjérévarkrok
stadigt fastsatt och rejalt f6rankradi un-
derarmsstumpen. Och kroken var han
ytterst skicklig med. Det gick en stund
vid det forsta métet innan jag fattade
hur det stodtill. Manne Stenman ar och
var en mycket trevlig man.
M/s Virtala byggdes 1959 och sal-

des tio ar senare. Hon var som sina

systerfartyg ett kombinerat malm- och

tankfartyg. Enligt en uppegift kommer

9



namnetVirtala fran ett hemmani byn
Kardis i davarande Pajala socken. Virta
ar finska och betyder strém(drag). An-

delsen-la anger lokalitet. Man kan alltsa
anse att det rér sig om Strémgardeni
denlilla byn, som ligger vid Tornealven
en knapp mil efter att alven svangt ner
fran Kengis och ratat upp sig i sydlig
riktning. I Kardis firade min hustru och
jag millennieskiftet ute pa Tornedalens
is. Den vartjockvidtillfallet, rejalt tjock.
Manhadebyggtisskulpturerochsatt ut
ett stort serveringstalt mitt pa isen, pa
gransen mellan Finland och Sverige.
Da klockan slogtolv i Finland gifte sig
ett par mitt ute pa isen, bland manga
slaktingar, vanner och askadare. Efter
en timmeblev det var turi Sverige att
fira tolvslaget, vilket vi ocksa gjorde pa
isen tillsammans med vara finlandska
grannar. Mycketraketer var det. Sedan
aktevitillbakatill hustruns fadernegard
i Ohtanajarvi och kokte kaffe.

Denférsta m/s Laponia varen stycke-
godsbat, byged 1922, sald 1956, och
upphuggen i La Spezia fem Ar senare.
Honlastade 8760 dw ton. Den andra
m/s Laponia var ett bulkfartyg pa
38100 dw ton, byggt 1963 pa Gétaver-
ken. Honsaldes 1978. Laponiai svenska
Lappland ar Europas stérsta samman-

-hangande naturlandskap. Har ingar de
fyra nationalparkerna Padjelanta, Sarek,

MuddusochStora Sjéfallet samt natur-
reservaten Sjaunja och Stubba. Landets
storsta myromradebildas av reservaten
Sjaunja, Stubba och Muddus. Laponia ar
latin och betyderjust Lappland.
Systerfartyg till m/s Laponia var

bulkfartyget m/s Laidaure, som sjésat-
tes i mars 1963 och sdaldes i juni 1978.
Tidigare fanns det ocksa ett fartyg
med namnet m/s Laidaure. Hon var
ett styckegodsfartyg med enlite ovan-
lig historia bakom sig. Hon sjésattes
som m/s Oxelésund 1923 och lag i
Narviks hamn da Nazityskland inva-
derade Norge den niondeapril 1940.
Understriderna fick hon svara skador
och 6vergavs av besattningen. Hon

sj6nk i hamnen den attonde maj. Vraket
bargades 1947, aterk6ptes fran Krigs-
forsékringsnamnden av Granges och
istandsattes pa Gétaverken. Hon kom
i drift igen 1948, nu under namnet m/s

Laidaure. Detblev ett vackertfartyg.
Rapadalens fléde i Sarek mynnar

ut i sj6n Laidaure i héjd med Aktse.
Omradet ar ett av de mest betagande
att titta ut Over i fjalltrakterna. Jag har
kommit ner genom Rapadalen vid ett
partillfallen, forsta gangen redan 1971.
Da gjorde vi upp eld pa en klippa sa
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Sarek fran 1942 byggdes omtill skolfartyg. Ligger héir i upplag i Uddevalla. Foto Terje

 

  

 

   
Fredh. Arkiv Klubb Maritim — Goteborg.
 

 
 

  

  

 

Styckegodsfartyget Oxelésund sanktes i Narvik 1940 men biirgades 1947 ochfick heta
Laidaure. Fotofrin Fotopumpen.
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Lennart Ramsvik.

att det r6k ovan det stora deltat, f6r att

samen Ville Lanta med bat skulle hamta
oss for skjutstill Aktse. Sa hadevi last i
handbéckerna, och Lanta anlande. Men

om det var for rdkensskull fick vi aldrig
nagot svar pa. Pa vagen mot Aktse sag
vi den maktiga Skierfeklippan, nastan
1200 meter hég och med en 700 meter
brant vagg, och 6ver stammenpabaten
det mérka berget Nammati.
Nagot fartygsnamn med Ladtjojaure

astadkom Grdangesrederiet aldrig. Det
ar namnet pa sj6n som man passerar pa
vagentill Kebnekaise ffallstation. En sj6
somjag har passerat nagra ganger, och
aven fardats 6ver med bat. Sommaren
1997 hadejag gatt en dryg vecka i Sarek
med min svager Erik och pa sensomma-
ren hade jag bestémt med yngsta sonen
att ga upp till Kebnekaises topp, dit jag
varit fyra ar tidigare. Sonen och jag for
fran Norrk6ping entidig fredagsmorgon
den tjugoandra augusti och parkerade bi-
len i Nikkaluokta sjutton timmar senare,

efter 140 mil. Vi sov nagra timmar i bilen

och vaknadeav kyla och stelhet. Det var
minusgraderute. Vi kladdeoss och vand-
rade ivag och mitt pa eftermiddagensatt
vi uppe pa sydtoppen pa Kebnekaise. Pa
en sndhég. Runt oss hadevi klar himmel
och skinandesol. Vi var 2097 meter Gver
havets niva, och jag Sppnade en Lapin
Kulta 61, och vi skalade. Sedan atervande

vi ner och slog upptalt invid fjallstatio-
nen. Dagen darpa gick vi upp mot Tarfala,
dar glaciarerna gnistrar emot en pa andra
sidan ravinen och dar jokken tar sig fram
fran den turkosblagr6naTarfalasj6n, som
ar nastan helt omgiven av hégafjalltop-
par. Omradet beskrivs somhégalpint och
stenigt. Och nog fan ar detstenigt. Och
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Malmtankern Tarfala var en bjtisse pd 26000 ton nar hon levererades 1953. Foto fran

 

    
aven hégalpint.

Denférsta m/s Tarfala bygedes 1953
som ett kombinerat malm- och tank-
fartyg. Hon byggdes sedan om till ett
renodlat tankfartyg 1968. Hon lastade

26000 ton dw och fanns i verksamheten
fram till 1969. Alltsa ett ar efter det att
hon byggts om. Den andra m/s Tar-

fala bygedes 1974 som ett malm- och
tankfartyg pa 266000 ton dw. Hon var
det storsta fartyget som funnits inom
Grangesrederiets verksamhet. Honsal-
destill Liberia 1978 ochfick da namnet
m/s Brazilian Wealth.

I Tarfaladalen forekommerkraftiga
sa kallade katabatiska vindar, ibland

kallade fallvindar, som kan uppna héga
vindhastigheter. Den hégst uppmatta
vinden i dalen ar 81 m/s den 20 de-

cember 1992. Det kan ha forekommit
an hégre hastighetervid andratillfallen,
men pa grund avatt utrustningen da
har blast ivag har ingenmatning kunnat
genomforas. Vi gick bort fran stigeni
héjd med Tarfala forskningsstation och
klattrade pa stenskravel ett hundratal
meter upp mot Kaskasavagge. Den
foljde vi sedan, tog hdjd langs en as och
foljde ett vattendrag tills vi hamnade
pa leden till Nikkaluokta. Dit anlande
vi klockan elva pa séndagskvallen. En
timmesenare tankadevi bilen i Kiruna,

i den stad som just nu genomgar en
veritabel forvandling. Har pagar en
flytt av helastan till ett sa kallat sakert
omradei forhallandetill den underlig-
gande gruvbrytningen. Det som kan
vara det knivigaste objektetatt flytta ar
sannolikt den gamla kyrkan fran bérjan
av nittonhundratalet. Det var datidens
store mani Kiruna, Hjalmar Lundbohm

som gav i uppdragtill arkitekten Gus-
taf Wickman att bygga en kyrka som
skulle se ut som en lappkata. Byggandet
tog tid av olika skal men 1912 kunde
den antligen invigas. Jag har varit in
i kyrkan flera ganger, senast f6r tio ar
sedan da jag nagra dagar in i januari
for fran huset i Tornedalen och besékte
Jukkasjarvi ishotell och studerade den

eminenta bygetekniken.
Styckegodsfartyget s/s Kiruna var pa

8300 ton dw. Hon byggdes 1921 och sal-
destill Panama 1959. Antagligen ingen
bra affar for k6paren, eftersom fartyget
héggs upp sammaari Japan.
Fran Kiruna for sonen och jagtill vart

hus i Ohtanajarvi norr om Korpilom-
bolo, dit vi anlande vid halvtretiden

pa morgonen. Pa mandagseftermid-

 

   Kengis tillhérde den langa serien 6000-tonnare som bygedes pa Gotaverken under
1940-talet. Foto ur Sjofartstidningens bildarkiv.

ll



 

 
ur Sjofartstidningensbildarkiv.

dagen akte vi sedantill Kengisforsen
i Tornealven och fiskade harr. Kengis
liggerintill Pajala och darfanns forr ett
jarnbruk. Med gruvverksamheti narhe-
ten utgjorde den har platsen Lapplands
‘centrum fér bergsbruk och gruvdrift pa
1600-talet. Har foraddlades jarnmalm och
har smiddes aven kopparplat av rakop-
par fran Svappavaara. Verksamheten
forsvann omkring 1920. Pajala kan
anses vara huvudorten i den svenska
delen av Tornedalen. Med sina drygt
6200 invanare samt egen flygplats ar
kommunen tongivandei en landsanda
som befolkningsmassigt tunnas utallt
mer, Aven om den yviga madlsattningen

just nu 4r att bli 10000 invanare ar
2020. En jarnmalmsegruva startades i
oktober 2012 och morgonluft andades
tills ekonomin satte (tillfalligt?) stopp
for projektet. Sommartid ar marknaden
i Pajala den stora begivenheten.I Pajala
kommunligger orterna Korpilombolo,
Tarend6, Junosuando och Muodoslom-

polo. Totalt finns 84 byar i kommunen
varav 82 ar bebodda.
M/s Kengisvarett styckegodsfartyg

pa drygt 6000 ton dw. Hon byggdes
1943 och saldes 1959. M/s Pajala fanns
under drens lopp i tre skepnader. Den
forsta m/s Pajala var ett styckegodsfar-
tyg pa drygt 10000 ton dw. Hon bygg-
des 1924 och torpederadesochsjénk vid
Hebriderna 1940, pa resa mellan Buenos
Aires och Goteborg. Besattningen rad-

dades. Nasta m/s Pajala var ett kom-
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Pajala byggdes hos Gotaverken 1924 och var pd 10000 ton. Hon torpederades 1940. Foto

    
 

binerat malm- och tankfartyg pa 15650
ton dw. Hon byggdes pa Gétaverken
1951 och saldestill Liberia 1967. M/s
Pajala nummertre var ocksa ett malm-
tankfartyg. Hon byggdes 1969 som
systerfartyg till m/s Flowergate, som
gick i charter for Granges Ab underett
antal ar och sedan képtesin 1974. Detta
fartyg omnamnadesdatill m/s Porjus.
Lastformagan var 106400 ton dw for
dessa fartyg, som bada saldes 1978.

Efter fisket vid Kengis vilade vi ut pa
natten i Ohtanajarvi och for sedan ner
till slakten i Kalix pa tisdagsférmid-
dagen. Dar sov vi 6ver och kérde de
hundra milen séderuttill Norrképing
pa onsdagen. Da jag kom till jobbet
pa torsdagsmorgonen konstaterade
nagonatt jag varit pa semester nagra
dagar. ’Utrattat nagot speciellt?” Jag
funderade, och sa sedan: ”Nja, inget
sarskilt. En svang upp pa Kebnekaise
ochlite fiske. ”
Malmfartyget s/s Kalix bygedes 1912

meden lastformaga pa nastan 5000 ton
dw. Hon blev en form avéverlevare,fér

hon héggsinte upp férraén 1959 hos Per-
séner i Ystad. Styckegodsfartyget m/s
Kajtum byggdes pa Gétaverken 1943.
Honlastade 6040 ton dw och var verk-
sam i rederiet till 1959 da hon saldes.
Jag har ett minne av Kaitum och

framforallt Kaitumalven. Det var under
andrahalvan avsextiotalet, och jag hade

precis inlett min hydrologiska karriar,
som snart 6vergick imera havsnara och

 

oceanografisk sysselsattning. Vi akte
tva man pa en manadslangresa i 6vre
Norrland fér att mata vattenféringeni
de stora alvarna ochi desstillfléden.
Vi bodde i Kiruna nagra dagar och
gjorde undersékningari sjésystemet
mot Nikkaluokta. Sedan akte vi mot
Fjallasens station langs stambanan for
vattenforingsmatning i Kaitumalven
vid Killingi. Men dessférinnan gick vi
av vid Kaitumsstation, klattrade ner pa

dlvisen och gjorde en avvagning fran
en dubb underisen, placerad pa botten
nara bron.I stallet for att vanta pa nasta
tag akte vi sedan skidorlangs sparet ner
till Fjallasens station. Jag minnsatt jag
var tveksam till det hela, men Overtyga-

des av kollegan. Sa vi skidade graciést
fram langs stambanan, medanjag hade
hjartat i halsgropen.Vad vi skulle géra
om det kom ett tag? Jo, da flyttar vi oss
naturligtvis, sa kollegan. Men det kom
inte nagot tag. Inte dai allafall.
Malmfartyget s/s Polcirkeln fick

namnetav latituden 66°33'46"N. Norr
om denna latitud gar solen inte ner
vid sommarsolstandet cirka 21 juni,

och norr om dennalatitud gar solen
inte upp vid vintersolstandet cirka
21 december. Vid mina resor upptill
Tornedalen passerar jag polcirkeln en
knapp mil efter husklungan vid Réd-
upp langs Kalixalven, sedan viker jag av

fore Jokkfall och satter kurs norrut mot

Korpilombolo och Pajala. S/s Polcirkeln
byggdes 1907 pa Lindholmensvarv i
G6teborg och lastade 3355 ton dw. Hon
saldes och héggs upp 1957.
Det byggdes tva fartyg med namnet

m/s Raunala. Bada var kombinerade
malm- och tankfartyg. Det férsta byge-
des pa Gétaverken 1946 och lastade
12100 ton dw. Det andra med namnet
m/s Raunala byggdes pa Mitsubishi-
varvet i Japan 1964 och hadeenlastfér-
maga pa 70341 ton dw.
Raunala har jag ocksa minne av, men

stavat med o i stallet for a: Rounala.
Ute i den absoluta vildmarken pa den
svenska sidan av Kénkama lv, norr om

Naimakka och vaster om Saarikoski,

uppférdes i mitten pa femtonhundra-
talet Rounala kyrka. Enligt sagnen var
det av tre lapska bréder som omvants
till den nya gudstron. Kyrkan bygedes
vid foten av Kirkkovaara (Kyrkberget)

bredvid samernas urgamlaflyttningsled
till Norge. Kyrkan hade matten 5,8x6,5
meter. Mantror att det var prasten

Michael som var upphovettill att de
tre samebréderna bygede kyrkan. Han
sandesut att missionera av Gustav Vasa
och ar 1599 utfardade Karl IX (da som
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Raunala var bygegd i Nagasaki, Japan 1964 oc

hertig Karl, son till Gustav Vasa) ett

pabud att minst en kyrka medtillhé-
rande prastgard skulle byggas i varje
lappmark. Eftersom man ansag Rounala
vara en alltfér karg och avlagsen plats
uppfordes ar 1607 en kyrka sju mil
sdder darom. Den nya kyrkan och fér-
samlingen fick namnet Enontekis;det ar

den nuvarandefinska byn Markkina, en

mil norr om finska Karesuvanto.
Vid Rounala uppstod med tiden en

stor lapsk marknadsplats. Minnet av
Rounala kyrka ar férknippat med den
sdllsamme prasten Olof Sirma, som
kallades Har Vuolep av samerna, Herra
Vuolevi av finnarna och Herr Olof av
svenskarna. Han foddesi mitten av
1600-talet av lapska féraldrar i Kemi
lappmark. Han ansags begavad och
utbildade sig till prast i lappmarken.
Han prastvigdes 1675 och férordnades
aret darpa som kapellan i Enontekis
kyrka. Han kom i konflikt med saval
kyrkan som myndigheterna. Bland
annat héll han hellre gudstjansteri
den avlagset belagna kyrkan i Rounala
an i Enonteki. Det sags att han var en
hetlevrad person och att det ofta blev
handgemang mellan honom och hans
chef, kyrkoherden i Jukkasjarvi, da de
traffades. Oftast gick Sirma segrande ur
slagsmalet. Han kampadefor att Rou-
nala kyrka skulle sta kvar och bevaras,
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men fick inte mycket gehGrfdr detta.
Dar kyrkan stod sattes ar 1914 uppett
hégt minnesmarke som star mitt i den
gamla kyrkans skepp, som ju inte finns
kvar idag. Minnesmarket 4r ett 3,5
meter hégt kummel kr6nt av ett kors.
Pa korset star pa svenska, finska och
samiska: Har ar platsen dar Rounala
gamla kyrka stod.
Hit kom min svager Erik och jag

séndagen den nionde juli 1967 for att
bevista nagon form av aterinvigning.
Vid hade vistats nagra dagar vid
Siikavuopio séder om Rounala, och
fiskat backforell pa den svenska sidan
av alven. Av folk fran platsen fick vi
reda pa vad som skulle ske, sa vi be-
gav osstill Rounala, ca fem kilometer
vaster om dlven vid Saarikoski. Pa den
svenska sidan av Kénkama4lv finns
inga vagar mellan Karesuando och
den norska gransen. Manar hanvisad
till vagen motKilpisjarvi i Finland, pa

éstra sidan av alven. Vid kyrkplatsen
fanns en del folk f6rsamlade:turister,

sameroch folk fran kyrkan och kom-
munen. Klockanett héll kyrkoherden
i Karesuando en massa med ossalla
férsamlade, utspridda i terrangen runt

stenrdset med korset. Pastorn talade
pa svenska, finska och samiska. Nagra
psalmer sjéngs. Lite av kuriosa 4ratt

man i ryggsackar hade slapat med

0000 ton. Honsdldes 1976. Fotofran Lennart Ramsvik.

sig psalmbocker paalla tre spraken.

Efterat bjods vi pa glédstekt bréd med
ost och renkétt, samt forstas kaffe.

Jag minnsatt vi satt dar i riset med

bréd och kaffe da det plétsligt dék upp
tva samer norrifran, en man och en

kvinna. Bada i samedrakter och bada
i hég alder, och de steg in pa platsen
ifran den risiga och snariga terréngen,
som om det har var det vanliga straket
paen sdéndagspromenad.De ursdktade
sig dver att vara lite sena, och férsags
medkaffe och bréd. Overfjallen i norr,

som hadesn6 pasluttningarna, bérjade
molnen dra ihop sig och fargen éver-
gick successivt i gratt. Det mullrade
ibland pa avstand. Vi samtalade med
tre av bréderna Snell fran Erkheikki,

daribland den gamle skolinspektéren
William Snell som skrivit Tornedals-
sangen. Erik kaénde dem alla och jag
fick avenett litet ord medi laget, mitt i
Tornedalsfinskan.

Var halsad vackra Tornedal
vart hem langt upp i nord,
du arf6r oss det basta val
pa denna vida jord.

Fran Lapplandsffall till Bottenstrand
gar alvensstoltastrat,
fGrenar tvenne broderland
mer an den skiljer at. acd
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Under andra viirldskriget fraktade T.J.K.
teens os

fiskfor tyskarnas rakning. Hon var dé kylfartyg. Fotofrén Tharald Moen.

 

       

Skuta med myckethistoria

I Riser i Aust-Agder i Norge har det
byggts trafartyg under lang tid. Moen
vid Serfjorden har varit centrum fér
batbyggeriet. Redan 1206 bygedesett
vikingaskeppi Serfjorden. Sjalva stor-
hetstiden for skeppsbyggeriet startade
dock frst pa 1860-talet och héll sig le-
vande under100 ar.
Det fannsflera batbyggerier pa plat-

sen. Fér oss svenskar ar kanske Halvor
Gregersens Batbyggeri och K Christen-
sen & Co de mest kanda. Har byggdes
massor av fiskefartyg med kulmen
vid sekelskiftet 1800-1900 men Annu
pa 1960-talet levererades det batartill
Sverige fran dennatrakt.

K Christensen & Co
Det aldsta batbyggeriet pa Moen ar
KChristensen & Co. Det hela bér-
jade den 23 januari 1828 da faderntill
Christen, Knut, képte garden Moen.
Fran 1858 byggde Knut och en svar-
son till honom fem skutor utomhus.
Ar1875 startade Christen Knutsensitt
batbyggeri inomhusochbérjade bygga
livbatar och fiskebatar.
Omkring 1900 byggde varvet tio
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Krister Bang/AlfJ Kristiansen

batar av hégsta kvalitet for det svenska
tullvasendet.

Halvor Gregersen, somgatt i lara hos
Christen startade 1905 sitt eget batbyg-
geri alldeles intill pa Moen.
Sedan Christen Knutsen avlidit 1913

tog sonen Knut Christensen éver verk-
samheten. Strax darpa inférdes byge-
nadsnummerfér nybyggena och ar
1915 levererades fiskebaten Loke med
byggnummer13, sa det maste havarit
hég aktivitet vid varvet.

Sedan kusinen Tharald K. Moenblivit
delagare i varvet andrades firmanamnet
till K Christensen & Co, Moens Batbyg-
geri.

Snart bérjade varvet specialisera sig
pa raddningsfartyg och under 1930-talet
byggdesnio av dessaspecialfartyg vid
varvet.

Under 1940-talet var det full verk-
samhetvid varvet da man bland annat
bygedetio fartyg pa 90-95 fot.
Darefter féljde en lang period med

stor aktivitet. Mangafiskefartyg bygg-
destill svenska fiskare, men batar ex-

porterades ocksatill bland annat Chile,
Frankrike, Island och Kalifornien.

Nar Tharald Moensson Reidar avled
1968 upphérde batbygegeriet av stora
batar hos K Christensen & Coefter 93
ar. Nu bérjade en ny epok hosvarvet da
manstartade medatt hyraut batplatser.

Sedan produktionen avslutats hyrdes

bathuset ut under kortare perioder da
det bygedes plastbatar, stalbatar och
nagra pramar. Dessutom byggdes en
del Lyngerputter.
Ar 2004 startadeett stort projekt for

att fors6ka bevara milj6n med batbyg-
geri pa Moen.Det var Risors kommun,
Aust-Agder FylkeskommuneochNorsk
Sjéfartsmuseum som bérjade plan-
lageningen och nu har hela omradet
bevarats infér framtiden. Kontaktman
ar Tharald Moen som 4rslakt med
grundaren. Om man Artidigt ute kan
manfa hyra en upprustad lagenhet pa
70 kvadratmeter i det gamla kontoret
till ett 6verkomligtpris.

Uppsving for trabatar
I samband medatt andra varldskriget
brét ut blev det svarare att importera
livsmedel till Norge. Landet mAaste
inrikta sig pa att klara forsérjningen
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Karta dver Moen. Vid pilen
ldngst till hoger lag bdtbygge-
riet K Christensen & Co.

inom landet med utveckling av jord-
bruk och fiske. Sedan Tyskland ocku-
perat Norge 1940 ingicks ett avtal att
55% av fiskeriproduktionen skulle ga

till den tyska krigsmakten. Detta var
bakgrundentill att det blev en byge-
boom vid de norska trabatbyggerierna
eftersom det behévdes kapacitet for att
frakta fisken.

Bestallning i Moen
Av Thorvald Johan Kyvik i Haugesund
fick K Christensen & Co en order om
att byggaett kylfartyg pa 84,8x21,7x9,9
fot utrustat med en trecylindrig Wich-
mann semi-diesel pa 150 hastkrafter.
Fartyget blev pa 190 ton dw och 124
brutto. Det byggdes pa kravell av furu
pa ekspant under vattenytan och ek

ovan vattenytan.

Den 20 juni 1941 kunde fartyget,
som fatt namnet T.J.K. efter redarens

initialer, levererastill AS Kjoletransport
i Haugesund. Hon sysselsattes under
kriget mestadels med transport av
frusen fisk. Hennes signal blev LKRB.
Kontraktspriset var 125000 norska
kronortotalt.

I april 1947 saldes fartyget till Gun-

vald Ottesens Skipsbyggeri i Sagvag
pa Stord f6r att omandrastill fiskefar-
tyg. Hon saldes efter nagon manadtill
Carl Fiskaanen jr, Sigurd Fiskaanen
och Sigurd Haavik i Haugesund samt
Lars Amdal pa Bomlo och fick namnet
Garpaskjer.

Salt till Sverige
Den 2 oktober 1947 undertecknades
ett képebrev i Haugesund dar fartyget
saldes fér 240000 norska kronortill Ab
Pontus Nilsson & Co i Géteborg och
hon registrerades i Sverige den 6 mars
1948. Da hadefartygets namn andrats
till Inger (GG577). Som ett litet kurio-
sum kan naémnasatt det funnits ett
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fartyg tidigare i Goteborg med nam-
net Inger som ocksa hade nummer
GG577. Detta var en angtralare som i
november 1929 saldes till Akrehamn
i Norge dar hon fick namnet Ryving.
Hon slutade sina dagar hos Bredrene
Anda i Stavanger i november 1965, da

med namnetFinito.
Efter 6vertagandet avgick nyférvar-

vet till Smégen dar det togs upp pa
slip for att sedan fortsattatill JW Bergs
Mekaniska Verkstad pa Halsé dar den
svenska fartygsinspektionen skulle ga

genom fartyget. Den stérsta anmark-

ningen varatt “maskinerikappen skulle
vara helt av jarn”. For detta fick man
dispens eftersom den andringen skulle
bli ett alltfér kostbart och tidsédandear-
bete da den var belagen mellan kabyss
akter och tva hytter for om densamma.
Om kappenskulle géras helt av jarn
maste skott och inredningi dessahytter
borttagas, vilket var kostbart. En stor
del av det borttagna maste da ersattas

Rodsfjorden

 
med nytt, meddelade agarna dystert.
Ochvisst fick man dispens. Den 8 ok-
tober 1947 avslutades besiktningen och
fartyget godkandes for Nordsj6fart.
Hésten 1950 lag fartyget vid Knippla

Skeppsvarv och genomgick klassning.
Den 18 oktober 1950 meddeladesfér-
nyatsj6vardighetsbevis for Nordsjéfart.

Sillakungen
Pontus Nilsson gick i Sverige under
namnet Sillakungen. Han var fédd
1884 i Gravarne, numera Kungshamn,

i Bohuslan. Hanflyttade sin verksam-
het till Géteborg dar han utvecklade
sitt foretag pa ett utomordentligt satt.
Han exporterade konserver och fisk
till manga lander, inte minst till USA.

Pontus Nilsson salde sitt foretag 1948:
till Svensk Andelsfisk.

Befalhavare
Till skeppare ombord pa Inger utsags
Johan Ludvig Karlsson fran Skar-

 

   
Bathuset och varvet som det ser ut idag. Batbyggeriet har sedan ldnge upphort. Foto i juli

2006 av Tharald Moen.
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ligast medfisk till Tyskland och kol
hem. Hon fraktade manga gavopaket

till Rostock fran det svenska folket och

var en valkand gast i den tyska hamnen.

Hosten 1950
Efter att fartyget blivit klassat vid
Knippla Skeppsvarv lades det upp un-
der en tid inne i Géteborg vid Feske-

kérka. Den 9 december ménstrades

tva nya besattningsmedlemmar pai
Marstrand, Erik Olofsson fran H6n6é

och Christian Damgaard fran Vejle

i Danmark. Fartyget gick sedan upp
till Smégenfor att ta en last av fisk till
Tyskland. Fartyget blev liggande ett
tag innan detblev fardiglastat. Besatt-
ningen blev bekant med _ortsbefolk-
ningen.

Den tyske lattmatrosen Hans Reich-
wald, som garna spelade dragspel, hade
hittat sin frande pa 6n, Frank Karstad,

och de musicerade garna ihop. Nar Ing-
er strax fore jul avgick till Warnemiinde
kom man6verensom attfira jul tillsam-

mans pa Smégen, om fartyget hann

hem, och att ateruppta musicerandet.
Mensa skulle inte bli fallet.

 

 
Ingerhdller pd att tas upp paslip infor det stundandeislandsfisket. Foto pi Knippla Skepps-
varv den 12 juni 1950. Foto Thure Christiansson, Kamerareportage.

  

_hamn. Han var fédd den 13 juni 1890
och hadetidigt del i kuttrar fran sam-
hallet. Efter att ha seglat i skutor fran
Skane underen tid blev han i maj 1946
skeppare ombord pa kuttern Minnie
som da képtes av sillakungen Pontus
Nilsson. Nar sa Inger képtes in dver-

tog han befalet pa henne och hans son
Folke blev samtidigt utseddtill skep-
pare pa Minnie. Johan Ludvig bodde
pa Flatholmen menflyttadetill Géte-
borg i slutet av 1940-talet.
Johan Ludvig deltog under manga

ar aktivt i Islandsfisket och var mycket
uppskattad av Pontus Nilsson. Karlsson
hade ett behérighetsbevis fran 1936,
vilket medf6rde att redaren fick sdka
dispens for att han skulle fa vara skep-
pare, en dispens som alltid beviljades.

 

Pa Island
Redan 1948 gick Inger upptill Island
dar hon ingick i Pontus Nilssonsflotta
pa fyra fartyg. Da var det en besatt-

ning fran Bjérk6 som bemannadefar-
tyget. Hon var sedan uppepa Islands-
fisket aven 1949 och 1950.
Den 30 maj 1948 6verférdes agande-

ratten pa fartyget for 87060 kronortill
Rederi & Fiskeri Ab Pontusi Géteborg. [2-2 12% : —
Nar honinte fiskade vid Island an- Hairhar det nio dr gamla fartyget kommit upp ur vattnet. Foto T

vandes Inger till fraktfart, huvudsak- merareportage.

   
hure Christiansson, Ka-
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ber 1950.

Borta med manochallt
Den 21 december 1950 kl 11.15 avgick
fiskemotorfartyget Inger medfull last
av cirka 170 ton brunkolsbriketter,
varav 30 ton stuvats pa dick, fran Ro-

stock destinerat till G6teborg via Mal-
mo. Vid sammatid avgick motorsegla-
ren Minnie och de bada befalhavarna
(som varfar och son) besl6t att foljas at

under resan upp genom de minfarliga
omradenai vastra delen av Ostersjén.
Sedan Warnemtinde nagra timmarse-
nare passerats och fartygen kommitut
i den minsvepta rannan WAYI sattes

kursen upp mot lysbojen nr 14. Min-
nie skall darefter (enligt skepparen)
hafdljt led 32 fram till lysboj 5, varef-
ter kurs sattes mot Falsterborev. Bas-
temannen gor gallande att man tvars
fyren Mon satt kurs nord eller nord
till ost mot bojen vid Falsterborev vas-
ter om fyrskeppet. Under kvallsvak-
ten mellan 20.00 och 24.00 befann sig
Inger akter om Minnie och sackade
akter6ver mer och mer, varfor Min-

nies fart reduceradesfOr att ej slappa
kontakten med det andra fartyget. Vid
23.30-tiden iakttog bastemannen, som

nu purrat ut befalhavaren, att Inger

tycktes ha andrat kurs, varfér manfick

den uppfattningen att Inger. skulle ta
sig in till Groénsund f6r att ankra dar.
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Troligen densista bilden av Inger nar honligge
   tar sis

Den ostliga grova sjén, som nu var

"tvars pa livet” och tidvis fyllde dick,

gjorde att man en stund senare fick
lagga Minnie bi for nedsaktad fart
medan man under 10 minuter (?) sur-

rade dackslasten. Ombord pa Minnie
sag man ej vidare till det andra farty-
get. Tre dygn senare, pa juldagen,hit-
tades pa Monsostkust vid Store Stejle-
bjerg en mindre, skadadlivbat, vilken
drivit upp pa strandkanten.I livbaten
lag liken av tvenne unga man under
det att en tredje man lag déd pa stran-
den i narheten av baten. De tre om-
komnaidentifierades som tillhérande
Ingers besattning och var basteman-
nen Erik Olofsson fran H6né, lattmat-

rosen Hans Reichwald fran Cuxhaven
och jungmannen Christian Damgaard
fran Vejle. Fartygets befalhavare, Jo-
han Ludvig Karlsson, har inte aterfun-

nits. Vraket efter den sjunkna Inger
aterfanns efter nagra dagar av den
danska marinmyndigheten i kanten
av ett minfarligt omrade, liggande
pa 28 meters vatten. Nar vraket efter
nio manader bargats visade det sig att
skeppsuret stoppat pa 01.35.
Olyckan intraffade 2,7 nautiska mil

rattvisande 98 grader fran den danska
fyren Mon. Ostlig hard bris med grov
sj6 hade ratt och det var klarsikt.

r upplagd vid Féskekyrka i Rosenlundskanalen i Goteborg. Foto Kamerareportage i novem-

 
Orsakentill olyckan

I sj6forklaringen sdker manfinnaorsa-
ken till olyckan pa fljande satt:

”Av allt att déma har fartyget min-
sprangts inne i och i kanten av minfar-
liga omrdadet nr 50 utanfér ostligaste
udden av danska 6n Mon. Fartyget
gick till botten 2,7 nautiska mil O %4 S
fran fyren M6n och torde minan hava
varit kombinerad magnetisk och akus-
tisk med gammaloch dalig utlésning,
alldenstund explosionen synes hava
intraffat akter om fartyget. Den danska
dykarrapporten och den inspektion som
féretagits efter det att fartyget bargats
ochtorrsatts, visar, att de vasentligaste

skadorna finnas akteréver i under-
vattenskroppen. Salunda harrodret
slitits bort och akterstavens brackts.
Dessutom harett flertal bottenplankor
sprangts lésa fran sina respektive spant.
Det vill dock synas som om fartyget

ej sjunkit 6gonblickligen, endr den
ilandflutna livbaten med dari liggande
déda besattningsmdan utvisar, att dessa

hunnit taga sig ombord i baten innan
skutan gicktill botten.
Saval besiktningsman som dyka-re

konstaterar, att olyckan férorsakats ge-
nom sprangning och saga:
"Det ar var fasta 6vertygelse att alla

skadorf6rorsakats av minsprangning...”

L?



I detta sammanhangbor docknamnas
att alla tecken tyderpa att bada fartyget

avsiktligt s6kt korta in pa resan genom
att taga genaste vag upptill Oresund.
De har saledes ej strikt hallit sig till
de minsvepta farlederna WAY I och
WAY32. Vid sjéforklaringen i Goteborg
gjorde Minniesbefal gallande, att som

deras fartyg var byget av tra tog de ris-
kenatt passera tvars Gver de minfarliga
omradena.
Deras antagandeatt Inger iden grova

sj6n som raddevid tillfallet andrat
kurs och bestamtsig for att genom den
tranga rannan 32 K sodkatagasigtill
Gronsund,forefaller daremot icke otro-

ligt. Inger var tungt lastad och masta ha
tagit mycket vatten 6ver dack. Fartygen
slappte kontakten med varandra den 22
december vid 01.00-tiden och kan ka-
tastrofen ha intraffat nagon halvtimma
senare utan att man ombord i Minnie
sett eller hort nagonting.

Ex officio: Bo Bergstrém”
Sjoférklaring hélls vid Radhusratten

i Gdteborg den 5 oktober 1951.

Fartyget bargades
Inger aterfanns pa 28 meters djup och
redan i bérjan av maj 1951 pabérjade
Bredrene Nilsen bargningen av farty-
get efter det att dykaren M. Mansson
“gjort en genomgripande undersék-
ning av skrovet pa havets botten. Men
inte forran i bérjan av september 1951
kunde vraket foras in till Stege dar
det torrsattes och inspekterades av
skeppsbyggmastare A. Vennike.
Fartyget blev liggande i den danska

hamnendar det reparerades proviso-

riskt. Man plockade ut motorn och lade
den i lastrummet.

I september 1952 inkdptes fartyget
av Jonas Skadel medflera i Syre pa

 
Efter haveriet horde fartyget under mdnga dr hemma pd Syre pd Karmoy. Har enflygbild
av denlilla platsen. Fotoarkiv AlfJ. Kristiansens arkiv.

Karmoy, Norge och bogserades hem av
Bellatrix av Vedavagen.
Hon byggdes om och reparerades.

Honfick ny front av stal i 6verbyge-
nadenoch destora fénstren i dver-
byggnadenersattes av runda ventiler.
Hytterna byggdes om och man utékade
meden hytt. Det mesta av stalarbetena

utfordes av Skudenes Mekaniske Verk-
sted medan inredningsarbetet gjordes
vid slipen pa Syre. Fartyget blev klart
lagom till Islandsfisket 1953. Da hade
namnetandrats till Flaggholm medfis-
kenummerR-27-5H. Honregistrerades
i Skudeneshavn.

I norsk fart
Flaggholm avgick sommaren 1953 pa
Islandsfiske. Hon hade da nio mans
besattning. Man hade medsig 900 tun-
nor. Fisket bedrevs med drivgarn.

 

 

 

 
Flaggholm pa nordgdende genom Karmsundet. Fotofran AlfJ. Kristiansens arkiv.
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Mellan fiskesaésongerna anvandesfar-
tygettill fraktfart. Man fraktade mycket

cement mellan cementfabriken i Brevik

och Vestlandet. Flaggholm gick ocksa
medfarsk isad makrill i kassar mellan

olika fiskehamnarpa S6rlandettill Ost-
tyskland och mellan Sérlandet och Hull
i England.

Hon anvandes som tralare pa vinter-
sillfisket mellan 1954 och 1960. Vid ett

tillfalle hade hon 2.000 hektoliter sill om-

bord, denstérsta last som fartygethaft.
Nar baten anvandestill sillfiske var

den utrustad med snérpvad, doris och
lettbat som kom fran Mosteroy i Ry-
fylke. Manskapet var ocksa hemmah6-
rande dar medan skeppare, basteman,

maskinist, assistent och steward kom

fran Skudeneshavnsdistriktet.

Slutet
Aren 1959/60 byggdes hon om till tralare
av Skudenes Mekaniske Verksted och
pa slipen i Syre. Hon anvandessedantill
industrifiske i Nordsj6n. Hon landade
oftast i Akrehamn men ocksa nagra
ganger i Egersund. Honlastade aldrig

mer an omkring 900 hektoliter for att ra-
varaninte skulle bli for gammal.
Den 1 januari 1965 slog man ihop de

sju kommunerna pa Karmey till en och i
samband med detta andradesfiskenum-
ren pa fartygen. Flaggholm fick da num-

mer R-99-K. Men detta malades aldrig
pa baten, for i bérjan av 1965 togs honur
bruk. Hon avrustadesvid slipen i Syre
och den 18 juni 1965 bogserades hon av
fiskefartyget Irene av Skudeneshavn till

dumpningsfaltet i Nedstrandsfjorden dar
hon sanktes pa djuptvatten. y
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Eivorvar byged i Falkenberg 1937. Foto C.G Nystrom, arkiv KMG.Samtliga 6vriga fotonfran Inge

Otursbaten Eivor

 
      

Pettersson.

— eller historien om namnbradan som hittade hem

nder natten till den 9 februari
1953. stévar m/s Eivor langsamt

sdderut genom Kattegatt i sin

marschlunk pa cirka 7 knop. Hon ar
lastad med fiskmjél, och fartyget ar
destinerat till Halsingborg. Lasten
har man tagit in pa Vastbacken i
norra Bohuslan. Vadret ar fint med
mattlig vind, obetydlig sjohaévning
och god sikt. Det ar dock mycketkallt,
hela minus 17 grader. Bastemannen
Rudolf har vakten mellan 04 och 08 pa
morgonen. Taéndkulemotorn, en 100
hastkrafters Skandia, tuffar pa i jamn
takt da Eivor plétsligt och ovantat
stéter emot nagot och “halar dver”,

som man sager i Bohuslan.
Min far, Ivar Pettersson, som ar skep-

pare ombord, kommer snabbt pa be-
nen och i byxorna. Val uppe pa dick
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Inge Pettersson

ropar han till Rudolf: “Vad i hela fri-
dens dar har hant!?” Och Rudolf sva-

rar: “Vi maste ha kGrt pa nagot stort
isflak eller en timmerstock!” De bagge
mdannen f6rs6ker forsta vad som skett;

Ivar tar en inspektionsrunda utmed

relingen, och konstaterar att man gatt
iniett balte av drivis som drivit ut fran

 

Skalderviken. Vid den mycket laga
temperaturen som radde kan det ocksa
ha bildats nyis.
Farten saktas och man haller utkik

efter rakar dar det arisfritt. Lanspum-
pen kontrolleras med jamna mellan-
rum och mankonstaterar ocksa att det
inte forekommer vatten under svang-
hjulet. Strax efter klockan nio visar det
sig dock att Eivor sprungit lack ochatt
svanghjulet gar i vatten. En stund dar-
efter tranger vatten in i motorns luft-
intag och denna stannarhelt. Ivar och
Rudolf satter nu nédflage.
Eivor befinner sig cirka tre distans-

minuter nordvast om Kullens fyr. De
har Skalderviken om babord och de
ser hur det lyser med klart sken fran
samhallena kring viken. Férutom
lanspumpen pa Skandian ar Eivor ut-
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Ivar Pettersson med sonen Inge i Eivors skeppsbat.

rustad med tva handpumpar, bland

sj6folk bendémnda Halmstadspumpar.

Detstar nu alldeles klart att Eivor har
sprungit svart lack och trots kontinu-
erlig pumpningtar fartyget in mer och

mer vatten. Nagonstans utanfér Arild
inser mannen att de inte kan halla
jamna steg med vatteninflédet.

Eivor gar under
De bagge mannen ombord ar fédda
1912. De har varit bade skolkamrater
och lumparkompisar, och darefter har
de lange seglat tillsammansi kustfart
och pa Islandsfiske. De byter nu nagra

ord med varandra och sedan bérjar de

klarg6ra livbaten som star i sina skran

akterut. Livbaten forhalas langs sidan
pa Eivor och de tar fram nédraketer

ee

Halet i Eivors skrov 1953.
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och fotogenbloss.
Nagon radio finns inte ombord; det

dréjer langt in pa 1960-talet innan det
mindre kusttonnaget far kortvagsra-
dio. De har inte heller nagon elstrém
utan f6rlitar sig helt pa fotogenlan-
ternor och fotogenlampor. Underti-
den som Rudolf och Ivar blossar pa
hjalp sjunker fartyget allt djupare,
och pumpning verkar s4 smaningom
vara meningslés. De inser att de maste
lamnaEivor, sa de kliverneri livbaten

och ror bort fran fartyget. Under nagra
langa minuter ligger de stilla och ser
hur Eivor till slut vander rumpani
vadret och sjunker.
Mé&nnen som nu bérjar ro mot land

i den tidiga morgonen ar modstulna
och de fortsatter att turas om vid

   

arorna samtidigt som de blossar med
sina fotogenfacklor. I min ago harjag
fortfarande kvar ett fotogenbloss fran
Eivor.

Tva ungafiskare fran Jonstorp ar ute
med sin bat pa morgonenforatt vittja
sina sillegarn. De observerar skenet
fran blossen och styr sin lilla 6ppna
fiskebat mot Rudolf och Ivar. Efter att
ha tillbringat cirka tre timmari livba-
ten en kall februarinatt blir Rudolf och
Ivar nu antligen bargade och raddade.
Fiskebaten kan nagon timma senare
lagga till i hamneni Jonstorp. Hurfis-

ket hade avl6ptfor de tva fiskarpojkar-
na den natten fértaltes aldrig, men det
var ju av underordnadbetydelse.

Vannerfor livet
En av de ungafiskarna hette Allan och
han och hans fastm6 Aina upplatsitt
hem i Jonstorp at de tva skeppsbrutna.
Aina tog mycket val hand om Rudolf
och Ivar, och paféljande dag kunde de
resa hem medbuss och tag via Angel-
holm och Goteborg.
Jag minns nar det ringde i den stora

svarta bakelittelefonen med nummer
47 och mor Annie svarade. Med tarar
i 6gonen berdattade hon efterat for mig
om olyckan och vi kande stor tacksam-
het nar vi férstod att bade far och Ru-
dolf var oskadda och i trygga handeri
Jonstorp. Vid den hartiden var jag sex
ar gammal och gissa om vi vantade
vid bussennasta dag!
Aina och Allan gifte sig sedermera
och vid mangatillfallen under 1950-
och 1960-talen besékte de min far och
hans skutor nar han lag i Skaneham-
nar. De blev verkligen vannerforlivet.
Nu ar bade Rudolf och Ivar och de tva
fiskarena bortgangna, men Allansfru
Aina harflera ganger senare kommit
och hdlsat pa oss pa Ellés. Aina kansa-
kert beratta om sina minnen fran 1953
nar Ivar och Rudolf kom som skepps-
brutnatill hennes hem.

Eivors bakgrundshistoria
Motorgaleasen Eivor byggdes ar 1937 i
ek pa kravell vid OV. Olssons batbyg-
geri i Falkenberg. Fartyget levererades
till Hugo Selander i Falkenberg. En
begagnad Avancemotor pa 35 effek-
tiva hastkrafter installerades. Hugo
Selander saljer 1938 halvdelen av far-
tyget till sonen Leif. Fran 1940 har
Eivor f6rst Fiskebackskil och darefter
Képstadsé som hemort.I maj 1945saljs
Eivor fér 28000 kronortill skepparen
Emil Gerhard Karlsson och sjékapten
Joe Johanssoni Vastervik. I april 1948
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k6per slutligen min far Ivar Petterson
Eivor for 48000 kronor och honfar El-
16s som hemmahamn. Den gamla mo-
torn, Avancen, var nagot opalitlig, och

far berattade att man vid etttillfalle
kom in till Burgsvik for att lasta 100
ton slipsten till Oskarshamn. Avan-
cen hade gattrejalt varm sa da seglade
Ivar och Rudolf i stallet Eivor mellan
Burgsvik och Oskarshamn fran kaj till
kaj. Kanske delvis pa grund av sadana
problem képte Ivar ar 1950 en begag-
nad 100 hastars Skandia och fick den
installerad. Massingsskylten med Ei-
vors byggnadsnummerharjag fortfa-
rande i min ago.

Férsakringsbolaget och bargningen
Eivor var fullt forsakrad i ett lokalt
o6msesidigt bolag, Bohusassuransen,

som var specialiserat pa mindre kust-
tonnage. Eftersom hon inte var sa
gammal beslutade man att hon skulle
bargas. Ett problem var att min far
och férsakringsbolaget hade olika me-
ningar om vilket bargningsbolag som
skulle anlitas. Far ville helst ha Roda
Bolaget, men det tyckte Bohusassuran-
sen var f6r dyrt, och darfoér gick upp-
dragettill ett danskt stenfiskebolag.
Under bargningen anlitades Allan
och hansfiskarkollega, dels fr att lo-
kalisera Eivor, dels for att transportera

dykare och utrustning uttill olycks-
platsen. Bargningen tog lang tid och
danskarna hade sakert ingen stérre
erfarenhet av sadan har bargning. De
lyfte skrovet i omgangar med hjalp
av tva pontoner, och sedan bogsera-
des Eivorin till Skalderviken dar hon
strandsattes. Man placerade palar runt
skrovet och med taljor lyfte man se-
dan upp henne. Men nuvar det dags
for nasta olycka! En svar varstorm
brét ut och all 6verbyggnad slets loss
samtidigt som skrovetblev ytterligare
skadat. Jag hade for nagra ar sedan

kontakt med en man vid namn Egon
Strang som var bosatt vid Skaldervi-
ken ar 1953. Han berattade om hurdet
fullkomligt stank av fiskmjél fran den
vattenskadadelasten.

Eivor brinner
Eivor bogseras nu fran Skalderviken
till Sigvard Karlssons varv pa Knippla
i Géteborgs norra skaregard foratt ater-
stallas. Hon placerasi den stora skrov-
hallen och reparationerna pabdorjas.
Da Eivorar nastan fardig brinner hela
varvet ner till grunden och det blir
nastan ingenting kvar av fartyget hel-
ler! Nej, Eivor ar verkligen ingen tur-
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Den tursamma skutan
Iris blev ersdttare for
Eivor.

sam bat. For forsdkringspengarna som
han far ut kdper far aret darpa Iris,
och honbliri stallet en riktig turbat.

Namnbradan som kom tillbaka
Min far ville inte garna prata om
olyckan med Eivor. Han tyckte val
inte om att bli pamind om dentragiska
handelsen. Nagon gang pa 1960-talet
var jag som tonaring till sj6ss med ho-
nom, och en natt nar vi stod pa vakt

bérjade hani alla fall beratta om Eivor.
Bland annat namnde hanatt han hért
om en fiskare som varit ute och vrakat
pa stranden vid Skalderviken och da
hade funnit Eivors namnbrada.
Ytterligare manga ar senare, pa

1980-talet, befann jag mig i Landskro-
na i ett tjanstedrende. En sen héstkvall
satt jag tillsammans med en kollega
pa hotell Oresund for att inta en god
middag. Hela inredningen i matsalen
och baren gick i marin stil, med fisk-
nat draperade i taket, nakterhus med

kompass, styrrattar och manga andra

utensilier som hdrtill sjmansvarlden.
Plotsligt blir jag alldeles forstummad
nar jag ser Eivors namnbrada, fast-

skruvad pa bardisken! Under midda-
gen berattar jag naturligtvis for Ronny
Svard, som min kollega heter, hela

historien om Eivor. Efter middagen

 
 

forsdkte jag skoja med servitéren och
bad honomatt, tillsammans med kost-

naden for middagen, satta upp namn-

bradan pa notan.Jag ville férstas garna
ha den, menservit6ren hadeju inte be-

fogenhet att skruva loss delar av res-
taurangens inredning och avyttratill
en gast, sa det blev ingen affar.
I slutet av 2006 kommer Ronnytill-

baka som gist pa hotell Oresund. In-
redningen och restaurangen ar nu
helt annorlunda och Ronny fragar
servitrisen: “Var ar namnbradan?”
Hon svarar: “Neej, det vet jag inget.
om, men fraga vaktmastaren, for han

har varit har lange”. Ronny letar reda
pa vaktmastaren, en fryntlig skaning.
Tillsammansgar de ner i kallaren, och
langt inne i en skrubb ligger namnbra-
dan inslangd! Undertiden har Ronny
berattat historien om Eivors férlisning
och nu fragar han forsiktigt om han
kan fa lov att képa bradan. ”Nej, med
den historien sa far du dengratis”, sva-
rar vaktmdastaren.
Pa min 60-arsdag nagot ar senarefick

jag ovantat en stor och tungoch valin-
slagen present av min van Ronny. Dém
om min forvaning nar jag éppnade
paketet och fann Eivors namnbrdda.
Antligen hade Eivor aterbérdats till
Ellés! ey

 

 

 

 

Namnbrédantill Eivor av Ellos fotograferad 2015.
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Caledonia mialad av Paul Senlus, Marseille. Ur Goteborgs Sjéfartsmuseums samlingar.

 
 

Bondeseglare fran norra Halland

[en Halland var det férr mycket
vanligt att bondpojkar vartill sjéss

en tid i ungaar. Barnkullarna var stora
och det var normalt bara aldste sonen
som fick ta 6ver garden. Flickornafick
ofta stadsla som pigor och hoppas pa
att fa gifta sig efterhand. Pojkarna
kundeférstas bli drangar i nagon an-
nan gard, men mangavaldeatt ga till
sj6ss. Kanske kundedetjana ihop lite
slantar och képa sig nagotlitet stalle,
om de nu inte fortsatte hela livet till
sjéss forstas. Flera byar i norra Halland
ligger nara kusten och det var dess-
utom nara till den stora hamnstaden
G6teborg.
Besattningslistorna fran de olika far-

tygen under 1800-talet 6verflédar av
namn pa unga man fran Onsala, Vallda,
Slap, Fjaras, Hanhals och andra sma-

byar runt denlilla staden Kungsbacka.
Min farfars farfar, Jean Peter Andersson

var fodd i Hanhals ar 1811, aret efter det
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Goran Sdndare

att marskalken Jean Baptiste Bernadotte

fran Frankrike, hade valts till Sveriges
nye konung.Det ar sakert sa att Jeans
foraldrar valt namnet pa sin nyfédde
son av dennaanledning.I fodelseboken
star det tydligt Jean Peter, men senare
kommer namnetatt forsvenskastill
Johan Peter. Jean Baptiste Bernadotte

fick som svensk kunginte heller behalla
sitt namn; det blevju officiellt Karl XIV

Johan.

Jean Petergicktill sj6ss som 17-aring
ar 1828 och seglade férst kock i skep-
pet Cicilia, da han bland annat kom

till England och Hamburg. Darefter
seglade han pa dack som jungmani
briggen Oscar under dren 1829-1830.
Fartyget besdkte da bland annat Cadiz
i Spanien. Efter ett par artill sjéss fick
Jean Peter nog, gick i land och arbetade
hemmapa garden i Torkelstorp Nr7,
“Smens”. Han traffade pigan Paulina
fran grannbyn Gressela och nar Jean

Peters far avled 1834 gifte sig Jean Peter
och Paulina och évertog garden.
Johan Augusts férsta och andra resa

Jean Peter och Paulina fick flera barn,

av vilka ett par sonergick till sjéss. En
av dem var Johan August Johanson,

min farfarsfar, fodd 1838i Torkelstorp,

Hanhals. Det arinte sarskilt markvar-
digt att Jean Peters séner ocksa ville ga
till sjoss. Kanske hade fadern berattat

om livet i frammande lander och dar-
med underblast aventyrslustan. Johan
August far ‘bewistil sjés’ i mars 1854,

bara 16 ar gammal. Hanblir registre-
rad i inskrivningsboken pa Géteborgs
sj6manshus den 4 juli samma ar med
nummer 1605. Samtidigt blir han pa-
monstrad som kock pa briggen S:t
Barthelemy, och honAr destineradtill

Newcastle i England. Fartyget fors av
sjékaptenen Olof Skantze, som sjalv
bor i Hanhals, pa Hambré gard. Tva
av Skantzes s6ner ménstrar ocksa om-
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bord, Johan Frans som jungman,13 ar,
och Anton Oscar, 12 ar, som kajutvakt.

Johan August bér kanske, med flera

bekanta i bes&ttningen, inte ha kant

sig alltfor frammande ombord.
Det maste anda ha varit ett stort aven-

tyr for den sextonarige Johan Augustatt
fa segla ut i varlden. Vilka fardigheter
i matlagning han hadevetvi inget om.
Hemmapa garden Torkelstorp nr 7 i
Hanhals hade sakert modern Paulina
statt for mathallningen, kanske med
bistand av Johan Augusts aldre syster
Carolina. Det var dock vanligt vid
denna tid att man anstallde unga poj-
kar f6r att skéta kocksysslan ombord.

Nar S:t Barthelemy aterkommerfran

Englandsresantill Géteborg den 30
augusti ménstrar man dock om, och
nublir Johan Augusti stallet jungman.
Efter ytterligare en resatill Newcastle
monstrar hanav.
Johan August ar nu hemmai Tor-

kelstorp under vintern. Det var normalt
inte sa mycket seglats under vinterma-
naderna. Men nar varen kommerarhan

sugen paatt ater gatill sjoss, och den 9
maj 1855 ménstrar han pa skeppet Ma-
ria Mathilda i Goteborg. Han stannar

ombordi 6verett ar, och dennavistelse

kommer han med valbehag att minnas
hela livet. Maria Mathilda var pa denna
resa destineradtill Calais, f6rmodligen

for order, och darefter ar det myckettro-

ligt att man seglat i Medelhavet. Johan
August berattade for sina barn bland
annat om besdk i Neapel. Nar Maria
Mathilda aterkommertill Géteborg den
5 juni 1856 ménstrar Johan August av

efter att ha seglat som jungmani tret-
ton manader. Anmarkningsvart ar att
hela besaéttningen ar samma som vid

paménstringen. Det bor ju tyda paatt
staémningen ombord varit mycket god.

Maria Mathilda
Maria Mathilda var en tremastad

bark som byggdes vid Calholmens
skeppsvarv i Jakobstad, Finland ar
1850. Hon var da pa 186 1/3 laster. Cal-
holmens skeppsvarv, som ocksa kall-
lades Jakobstads skeppsvarv, startade
1797 och det sista fartyget byggdes
1874. Under dennatid blev cirka 160
fartyg byggda pa varvet. Redaren fér
Maria Mathilda var Carl Johan Tho-

dén som agde 4/5, och skepparbor-
garen Jakob Kerrmanfran Nykarleby
i Finland som agde 1/5. Kerrman var
dessutom kapten ombordfran 1851 till
1854. CJ. Thodén var gift med Johanna

Mathilda Palmén, men aven svarmo-

dern hette Mathilda. Pa sa vis kan vi
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ana bakgrundentill fartygets namn:
Maria Mathilda.
Vid denna tid (1853-1856) pagick

Krimkriget for fullt. Markligt nog var
ocksa Ostersjénett slagfalt i detta krig.
Ryssland, och darigenom ocksa Finland,

var ena parten i kriget. Ryssland
sattes i handelsblockad av en allians
som bestod av England, Frankrike

och det osmanska riket. Med den
brittiske amiralen Charles Napier som
befalhavare kundebrittiska och franska
krigsfartyg blockera alla handelsvagar
for ryska och finska fartyg. Man
anvande, troligen med Sveriges tysta
medgivande, Fardsund som flottbas.
Mer 4n 200 krigsfartyg anlopte under
Krimkriget Farésund!
Laget blev naturligtvis mycket svart

for de ryska och finska fartygen. Pa
grund av Krimkriget blev de finska
redarna tvungnaatt salja manga av
skeppen. C.J. Thodén hade varit en
framgangsrik handelsman och redare,
menefter Krimkriget bar det utf6r och
han gjorde konkursi bérjan av 1860-ta-
let. Jakobstads handelsflotta minskade

under Krimkriget med 17 kélar. Tre
av fartygen blev férstérda av fienden,
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men hela 14 stycken hann man siija, i
mangafall for rejala underpriser. Maria
Mathilda var ett av dessa fartyg. Hon
saldes till rederi Ungewitter & Co,i

G6teborgi februari 1854. Det noterades
da till 196,62 svara laster, fick registre-

ringsnummer93 och ar med i Géteborgs
skeppslista 1856 och 1857. B. Veritas
reg 1854-1869. Aren 1856 till 1859 var

Johan Elfversson fran Laholm kapten
ombord. Maria Mathilda saldes 1861
till C. Rosch, Ténsberg, Norge. Ar 1870
avférdes hon fran registret.

Farfars dikt
Jag har sdkt efter ritningar eller av-
bildningar av Maria Mathilda, men

inte lyckats finna nagot. Och anda
har det funnits en malning av farty-
get, atminstone om manskall tro pa
innehallet i nedanstaende dikt. Johan

Augusts yngste son,tillika min farfar,
Birger Johanson, skrev naémligen om-
kring 1940 en dikt som publiceradesi
en jultidning i Kungsbacka ar 1944. I
dennadikt fangar han paett lite sen-
timentalt, men ocksa akta kanslomas-

sigt, satt stamningen i det gamla barn-
domshemmet.
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Generalstabens karta 6ver Kongsbacka medJomnejd 1871.
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Maria Matilda
I stilla stunder mina tankarfara
och droja gdrna vid de svunnadr.
Med barndomstidens minnenIjusa, klara,

paliitta vingarford, min tanke gér.
Pé nytt jag vill min barndomsstigar vandra
ochlyssnatill de gamla triidens sus,
dar gardarligga tatt intill varandra
i stilla ro vidforsens sakta brus.

Diirtog jag stapplandedeforsta stegen
och larde ailska hem ochfosterjord.
Jag hjalpte dem dérhemmabairga tegen
till enkelt, mensa rikligt dukatbord.

Diirfanns detfonster 6ppna utat viirlden
och hyérterum, fast ldgt i tak somforr,
och vem som helstfick viirma sig vid hiirden
och hungrig ingen vandefrin vardorr.

Och kom na'n fars kamratfran sjémansdren
han kart och vdnfast tagen blev ifamn
och sé vid pipan och vid kaffetiren
beréittarfar om bade hav och hamn,
om strandhugg mangalinetifiérranlander,
om vida Medelhavets blda vig,

Pompejis gator och Bosporensstrander
och allt vad sként hans tjusta dga sag.

Jag miéirkte stundomhur hans blickar smekte
En gammal malning medett skepp i hamn.
Ett minnets skimmeri hans anlet’ lekte
Var ging han flyktigt ndémnde skeppets
namn.
For ankarldg hon dar, Marie Matilda,

i bukten vid Neapels skona strand
ochbldgulflagga, fylld avflaktar milda,
gav sidern budfranfjarran nordanland.

Mangt minne fran mitt gamla hem jag biir-
gat,

menstolta skeppet, det gick nog i kvav.
En gdng jag sdg det utav tiden héarjat,
forlist, om ocksd ej pd stormigt hav.
Men mina hagkomster och vackra drémmar
jagfasta vill uppd min diktnings blad.
Av dem jag vaveroch av dem jag sémmar
alltjmt min barndoms rika guldbrokad.

Johan Augusts tredje resa
Johan August var hemmai Hanhalsett

tag efter dret pa Maria Mathilda och
man kan férmodaatt han hade mycket
att beratta om sina upplevelser. Redan
efter en dryg manad kanner han dock
att han vill till sjéss igen, och den 25

juli 1856 monstrar han pa skonerten
Caledonia, som 4rett lite stérre fartyg.
Hanblir ater anstalld som jungman,
men snart har han tiden inne for att
kunna monstra upp en grad. Hanfar i
alla fall en hégre lén, hela 15 riksdaler,

som befaren jungman.
Pa dennaresa seglade Caledoniatill
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England. Enligt konsulsrapporten an-
lande manden 18 augusti till Hull med
last av stangjarn, smaltstycken ochbat-
tens (ett slags plankor) fran Géteborg.
Den 11 september lamnadefartyget
Hull och gick pa latten till Newcastle
dar manlastade jarnvagsskenor, koks
och kautschukfjadrar till Vastervik.
Caledonia seglade in i Ostersjén och
anlande Vastervik i bérjan av decem-
ber 1856. Dennavinter var osedvanligt
kall och fartyget frés inne i Vastervik.
I Géteborgs sjomanshus pa- och av-
ménstringsliggare for 1856-1857 finns
fdljande notis:
“1856, 11 dec Skeppet Caledonia

hemmaharstades. Sjékaptenen och
Borgaren i Kongelf Christian Hertz,
fran Newcastle. Fartyget innefruset och
Besattningen hitkommer landvagen.”
Det finns faktiskt en andrahandsbe-

rattelse om nar Caledonia frés inne i
Vastervik. Aterigen ar det Johan Au-

gusts yngste son Birger som berattar.

 
Johan August och AnnaStina. Foto omkring 1885.

 

 

Han var journalist och redaktor for
Kungsbackatidningen Norra Halland. I
den skrev han regelbundet berattelser
och artiklar om stort och smatt. Nagra
ganger kunde han skriva om sadant
som hansfar berattat om sjélivet. En
sadan notis finns i Norra Halland den
23 mars 1928:

“... Jag erinrar mig vad min gamle
far brukade beratta om ett par resor
genom Sverige, som han var med om.

Det var nagon hard vinter i bérjan
av 1860-talet da den skuta, pa vilken
han seglade, frés inne i en hamn pa
ostkusten. Det sag ut att bli langvarig
vinter, varfér rederiet besl6t att skicka

hem besattningen. Resan skedde med
gastgivareskjuts och togett par veckori
ansprak. Och sa fram pa eftervintern var
det att g6ra dterresan pa sammasatt.”
Farfar hadeerinrat sig dennahistoria

helt korrekt s4 nar som paatt det hela
agde rum 1856-1857i stallet for i bérjan
av 1860-talet. Som framgar av fdljande
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utdrag ur Géteborgs sjémanshus pa-
monstringsliggare for 1856-1857 fick
besattningen mycket riktigt fram pa
eftervintern, den 18 mars, avresatill

Vastervik och ménstra pa igen:
"1857, 18 mars: Nedanskrifne sjé-

manskap aro dato pamdOnstrade for att
afresa till Tindered Warf vid Westervik,

och derstades trada i tjenst 4 Skeppet
Caledonia, fordt af Capten C. Hertz, och

vara namndefartyg foljaktig till det hit
aterkommer.”
Intressant att notera ar att Johan

August nu avancerartill timmerman
ombord, bara 18 ar gammal. Detta
maste tyda paatt han harvisat riktiga
fardigheter for detta yrke. Hans lon
har nu ocksastigit till hela 24 riksdaler
i manaden.

Barken Caledonia
Fartyget som Johan August blev tim-

merman ombord i var vid denna tid
mycket berest. Hon byggdes i furu
pa kravel pa Svartviks varv utanfor
Sundsvall ar 1840 och var pa 202 svara
laster. Skeppsbyggmastare var N.C.
Kierkegaard, timmerman Gustaf Lun-

dahl och smed Jonas Burman.Det blev

bréderna James och Robert Dickson

i G6teborg som tog d6ver barken Ca-
ledonia. Hon gjorde sin jungfruresa
1840 till London, darefter gick hontill

Cadiz och NewOrleansforatt anlanda
till Goteborg i augusti 1841. Nu hade
James Dickson & Co stora planer for
henne. Aren 1839 till 1841 hade namli-
gen denlilla skonerten Mary Ann som
forsta svenska fartyg nagonsin seglat
jorden runt, och bara nagra ar senare
upprepade briggen Edward samma
prestation. Dessa fartyg seglade bada
via Kapstadentill Australien, darefter

dver Stilla havettill Chile och slutligen
runt Kap Horn tillbaka till Europa.
Bréderna Dickson ville nu ocksa ut-
vidga sin fraktverksamhet genom att
férs6ka fa avsattning f6r sina varor i
Australien.
Man utsag den unge kaptenen Adam

Gavintill befalhavare ombord, ménst-

rade ny besattning och lastade fartyget
med bland annat jarn, traplankor och

havre. I oktober 1841 var det sa dags
att latta ankar, och via Portsmouth och

Kapstaden anlande Caledoniatill Syd-
ney i maj 1842. Efter lossning fortsatte
man overStilla havet till Chile. Har
slutlossade man och tog sedan in ny
last av kopparmalm. Via Kap Horn kom
Caledonia till Liverpool i mars 1843
for lossning. Nu skulle hon normalt
ha gatt till Géteborg menfick i stallet
last i New Orleans, och gjorde darmed

ytterligare en resa tur och retur 6ver
Atlanten innan honslutligen anlande
till Géteborg i september 1843. Hon blev
darmeddettredje svenska fartyget som
fullgjort en varldsomsegling. Kaptenen
Adam Gavinstannadeytterligare atta ar
ombord som befalhavare. Under dessa
ar gjorde Caledonia vidstrackta resor
och besdkte en del exotiska platser,
till exempel Mauritius, Sankta Helena

och Burma. Nar Johan August seglade
timmerman var dock kapten Christian
Hertz befalhavare och da hade aven
James Dickson & Co salt hennetill ett

konsortium i Géteborg. Caledonias
sista resa gick i oktober 1860 fran Gavle
till London, men har férklarades hon

sjooduglig och saldes 1861.

Johan Augustgar i land
Efter ytterligare resor med Caledonia,
bland annat i Ostersjén och Nordsjén

gar Johan August slutligen i land i ok-
tober 1857. Det ar inte belagt att han
gjorde ytterligare resortill sjéss. Han
fortsatte att arbeta hemma pa garden
i Torkelstorp och ar 1866 gifter han
sig med AnnaStina Petersdotter fran
Ormevalla. Samma Ar képer han half
ten av garden och kvarneni Baratorp i
Hanhals, kanske med hjalp av pengar
som han lagt undan fran sin tid till
sjoss. I Baratorp var han sedan mjél-
nare fram till ar 1900, da han byggde
sig ett hus inne i staden Kungsbacka
och flyttade dit med sin familj. Han
avled den 14 juli 1905 i Kungsbacka.
Hans hustru, Anna-Stina, levde anda

till 1928 och hon brukadeberattaatt Jo-

han August hela livet hade en langtan
ut till sjdss.

Intressen, fardigheter och fallenhet
f6r olika saker brukar ofta ga i arv, men
ibland kan de hoppa6vervissa genera-
tioner. Min farfarsfarfar borjadetill sjdss
som kock och seglade sedan jungman,
min farfarsfar likasa. Min farfar Birger
och min far Harald forblev landkrabbor
hela livet. Mensjalv varjag faktiskt ute
en tid i 16-arsaldern som kockelev och
aret darpa seglade jag jungman.Att
tiderna sedan forandras bevisas kanske
av att min farfarsfar seglade timmerman
medanjag i nastan samma alder var
telegrafist. Vi gick bada sedan i land,
men precis som min farfarsfar har jag
darefter hela livet nart en langtan ut
till sjss!

Kallor:

Aspegren, Ebbe: De férsta svenska varlds-

omseglarna, Forum Navale nr 37 1983.

Jakobstads museum,Skriftlig information fran

Guy Bjorklund.

Landsarkivet, Goteborg.

 

Rattelse!

 

Svensk Illustrerad Skeppslista 2015

Felaktigt i SMI 2015 med Skeppslistan!
Pa varje sida i avdelningen svenskagdafartyg star det “svenskflaggat”. Detta ar fel. I man-

ga ar har vi listat “svenskagda” fartyg och vi beklagar felet som slunkit igenom. Vi pa

Breakwater Publishing hoppasatt Ni lasare anda har forstaelse for misstaget och hanterar
detta. Till nasta ar har vi rattat till detta misstag.

Basta halsningar fran

Lennart, Johanna, Emmaoch Krister  
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et var nagon gang i mitten av
1970-talet som jag férsta gangen

med bat besdkte Hvaleréarna utanfér
Fredrikstad i Norge. Jag blev forvanad

6ver att pa sydandan av égruppen
finna ett stort valmaende samhialle,

Skjeerhalden. Samhdallet hade bade
poststation, bankkontor och till och

med raddhus. Orten saknade da fast
vagforbindelse med Fredrikstad.

Flera ar senare blev det ett nytt besdk
i Skjeerhalden, nu for att tanka diesel

som da var mycketbilligare i Norge an
i Sverige. Samhdllet hade sedan férra
besdket genomgatt en markantf6r-
andring. En ny vagtunnel hade bygets
under vattnet och man hadenufatt fast
vagforbindelsetill Fredrikstad. Nagot
post- eller bankkontorgick inte att finna
och turistnaéringen verkade hatagit
ver. I gasthamnentog manbetalt aven
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Ettsalt ging salfangstmdan vid en de strand pd Sydgeo
vansterliggerfangstfartyget Diaseller Albatross. Foto hos Ole Reinersen. Fotografokdnd.

Mote pa Hvaler
Kjell Jakobsson

for kortare besdk mitt pa dagen. Det var
nog férsta gangenjag var med om detta.

 
denhdller han en oronsndckafrdn en sper-
macetival. Foto Kjell Jakobsson, 1991.

 

 

rgien, omkring 1960. Andre manfrén hégerdr scilskytten Ole Reinersen. Uppetill

En man i 60-arsdldern skétte om
dieselférsaljningen. Han laste namnet
pa baten — Undine — och yttrade: “Det
fanns ett Nordundine och ett Sydun-

dine, dar var jag pa val- och salfangst
fOr manga ar sedan...”
Uppgiften var ju mycket intressant

mendetfannsdaingentidtill att vidare
fraga ut norrmannen omdetvaplat-
serna som skulle ligga pa Sydgeorgien

knappt 200 landmil norr om Antarktis.
Nasta sommar akte jag landvagentill

Skjeerhalden i avsikt att Aterigen traffa
norrmannen som varit pa Sydgeorgien.
Han var full aktivitet nere i hamnen
och inte svar att finna. Mannen visade
sig vara Ole Reinersen, fodd 1931.
Ole bérjade som liten pojke arbeta

pa faderns hardangerkutter Snar 2. De
képte upp fisk som sedan fraktades
vidaretill olika uppképare. Bara cirka
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Valfingstfartyget Southern Actor, nu museifartyg i Sandefjord, Norge. Byggd 1950 for
bolaget Christian Salveseni Leith Harbour, Fartyget forsdgs med en angmaskinforatt fa

tystare gang. Foto Kjell Jakobsson, 2008.

17 ar gammal 6vertog Ole fiskhandeln
med kuttern. Ofta for de anda till Ska-
gen fdr att kopa uppfisk.
1958 var det en skeppare paett val-

fangstfartyg som fragade Ole om han
ville folja med pa valfangst.
Ole accepterade erbjudandet fran

valfangstskepparen. Han moénstrade
i Sandefjord pa valfangstfartyget R3.
Fartyget var byggt som korvett i Hol-
land och cirka 100 fot lang. Hon hade
en 8-10-cylindrig M.A.N. dieselmotor.
Rederiet (Pesca i Argentina) hade fem

likadanafartyg. Det var manga besatt-
ningsmanpa valfangstfartyg som rekry-
terades fran Hvaleréarna med omnejd.

En langresatill arbetsplatsen
Alla fem valfangstfartygen gick i sall-
skap den omkring 7500 sjémil langa
resan till Sydgeorgien. De samarbe-
tade inte med nagot kokerifartyg utan
fangsten skulle levereras till en land-
baserad industri i Grytviken som lig-
ger pa nordsidan av Sydgeorgien,lati-

tud S 54°15’.
Fartygen hade en marschfart pa cirka

15 knop och branslet brukade racka hela
resan ner, som normalt tog omkring 19

dygn. Varje fartyg hade en besattning
pa runt 15 man. Nar de kom séder om
40 grader syd (The Roaring Forties)
riskerade deatt bli fordrdjda av daligt
vader. Fartygen var tamligen grundga-
ende férut, och inte sa bra pa att stava
mot grov sj6. Da kunde de stoppa ma-
skin och driva med ovadren. Fartygen
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brukade dock da lagga sig med aktern
mot sj6n vilket inte var sa bra.

Valfangst
Forsta turen héll de till i vattnen runt

Sydgeorgien. Sasongen bérjade den 1
oktober och héll pa sex manader. Det
var ju da sommarpa sddra halvklotet.
De opererade upp till 240 sjomil fran
Grytviken under letandet efter val. I
sallskap hade de tva “taubatar” som
hade till uppgift att bogsera skjuten
val till Grytviken. Ibland sag de drivis
och aven isberg. En gang siktades ett
stort isberg som kundeses fran tun-
nan i masten pa 120 sjémils avstand.
Isberget var synligt en langre tid och
kallades Norge.

De fangade mest fenval*. Blavalen

var nastan utrotad da. Enstaka ganger

kunde de fa spermacetival. Dennaval
hade i huvud och spack en olja som
ansags vara av yppersta kvalité. Den
anvandes bland annattill kosmetika.

De kundefa flera valar pa en dag,

men daligt vader kunde ocksa hindra
all fangst. Skjuten val pumpades upp
medluft fdr att inte sjunka. De forsags
sedan med radarreflektor och flagga
och ibland aven en radiosandare. Det
var sallan de forlorade en skjuten val.

Efter sex manader akte alla fem val-
fangstfartygen hem till Norge. Sal-
fangstfartyg och “taubatar” stannade
dock kvar vid Grytviken.
Nar de kom hem var det ju sommar

pa norra halvklotet. Da var det vanligt

att man fiskade hemmavid. Manga drev
avenett litet jordbruk “vid sidan av”.

Salfangst
Samma rederi som bedrev valfangst
med Grytviken som bas bedrev aven
salfangst i samma omrade. Rederiet
tjanade mer pa salfangster an pa val-
fangster. Det blev sa fin olja av sal-
spacket.

Ole kom sedan att géra tre sasonger
med salfangst vid Sydgeorgien. Sal-
fangstsdsongen var dock kort, normalt
septembertill oktober, och det kunde
bli arbete pa valfangstfartyg resten av
halvaret.
Ar 1959 akte Ole fran Norgenertill

Grytviken med en valfangstbat. Rede-
riet hadetre salfangstfartyg i Grytviken:
Dias, Albatross och Petrel. De var

utrangerade valfangstbatar och hade
oljeeldad angmaskin.

Densal manjagadevar elefantsal och
da de stora hanarna. Salen lag pa land
och skjuten sal flansades pa platsen.
Fangstfartyget lag en bit fran land och
jagarna roddetill stranden meden eka.
Spacketlastadesi fangstfartyget for att
senare levererastill kokeriet i Grytvi-
ken. En veckolang resa kunde ge en
fangst av 150 stora salar.
Vistelsen vid Sydgeorgien innebar

mest att man arbetade och sov. Det

fanns en biograf i Grytviken men inga
pubar. Detblev staéndigt folk som spa-
rade ur och maste skickas hem.

Salfangstfartyget Dias
Ole arbetade sdsongen 1959 som sal-
skytt ombord pa Dias. Fartyget har en
lang och intressanthistoria. Hon bygeg-
des som Angtralare i narheten av Hull
1906 och hade da namnet Viola. Hon
bedrev tralfiske i Nordsjén fram till
férsta varldskriget. Fartyget togs se-
dan i ansprak av marinen och blev en
sa kallad armeradtrdlare. Hon férsags
med kanon, hydrofonutrustning och
sjunkbomber och tjanstgjorde mest
som bevakningsfartyg kring Shet-
land. De tyska ubatarna utgjorde ett

stort problem. Under kriget beraknas
totalt 191 000 minor halagts ut enbart
i Nordsj6n. I samband medkriget fér-
lorade Storbritannien 244 angtrdlare
och 127 drifters/sailing trawlers. Viola

klarade sig och saldes 1920 till Sande-
fjord da hon fick namnet Kapduen.
Hon andrades 1923till valfangstfartyg
och bedrev sedan valfangst i haven
utanfér Angola och Marocko. Fangst-
resultaten var dock daliga och fartyget
ansags for langsamtgdende (koleldad

af



triple-expansion angmaskin) for mo-
dern valfangst.

Kapduensaldestill rederiet Pesca
i Argentina. Rederiet bedrev val- och
salfangst vid Sydgeorgien. Bolaget
hade anknytningtill Norge genom Carl
Anton Larsen. Kapduen andrades om
till salfangstfartyg och aterfick namnet
Dias. Ny hemort blev BuenosAires.
Underbefal av den svenske kaptenen
Johan A. Johansson (da omkring 34 ar
gammal)férdes Diasar 1927 den langa
vagen nertill rederiets bas i Grytviken.
Dias synes periodvis aven ha anvants
som expeditionsfartyg. Hon gjorde med
Johan Johansson som befalhavare bland

annat en expedition till vattnen kring
Patagonien for att dar studera mdjlig-
heternafor salfangst ochfiske.
Dias kom sedan att operera med

Grytviken som bas fram till 1964/1965
da verksamheten ladesner. De tre sal-
fangstfartygen Dias, Albatross och
Petrel lades upp i hamnenoch lag kvar
dar som vrak annu 2014. En ”forening”
sonderade méjligheterna av att bevara
Dias som museifartyg och lagga upp

henne nagonstans i Storbritannien
(Hull/Humber). Ar 2004 tatades den

halvsjunkna Dias nédtorftigt och lans-
pumpades. Honfértdjdes bredvid Alba-
tross invid land paett stormsakertsatt.
‘Skrovet ar dock i mycket daligt skick.
Forsékenatt fa hennetill Storbritannien
har misslyckats. Hennes framtid var
annu 2014 osaker.

Grytviken
Sydgeorgien ligger ca 200 landmil és-
ter om sydspetsen av Sydamerika. On
ar cirka 17 landmil lang. Det ar okant

vem som fran bérjan upptackte Gn.
Svenska Antarktis Expeditionen 1901-
1903, ledd av Otto Nordenskjéld, be-

sdkte 1902 Sydgeorgien. Kapten pa ex-
peditionens fartyg Antarctic var Carl
Anton Larsen fran Larvik, fodd 1860.

Expeditionen kom till en skyddad vik
dar man pa land fann gamla rester
efter fangstmans vistelse. En svensk
expeditionsmedlem fann bland annat
en gryta. Platsen kom sedanatt kall-
las Grytviken. Antarctic forliste aret
efter i S6dra ishavet. De skeppsbrutna
fick tillbringa en svar tid pa Pauletén
innan de raddades.
C.A. Larsen fick en vision att bygga

uppen valfangststation i den skyddade
vik som han besékt med Antarctic.
Larsen forsdkte férst skaffa finansie-
ring i Norge vilket misslyckades. Han
lyckades battre i Argentina dar han
grundadebolaget Pesca, som aven hade

kontori Sandefjord. Pa kort tid lyckades
Larsen, med hjalp av material och folk
huvudsakligen fran Norge, bygga upp
en valfangststation i Grytviken.Statio-
nen var klar 1904.

Larsen synes sedan personligen ha
styrt i Grytviken fram till 1914. Han
hade hustru och fem barn medsig un-
der vistelsen dar. Flera andra valfangst-
stationer byggdes senare upp pa Syd-
georgien, bland annat Leith Harbour

(1909-1965) och Husvik (1910-1960 /61)

vilka ligger lite langre at nordvast.
Leith Harbour kom att bli den stérsta
valfangststationen pa Sydgeorgien. Den
agdes av det norskklingande men skot-
ska bolaget Christian Salvesen.
Fran cirka 1925 borjade flytande koke-

rier tas i bruk. Da minskade betydelsen
 

   
Denna angare, CA Larsen, déptes efter pionjii

 

   
ren med samma namn. Angaren var byged

1913 av Swan Hunter & Wigham Richardson i Newcastle. Fotofrén Fotopumpen.
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av landbaserad valindustri. Daremot
var ju salfangsten beroende av kontak-
ten medland.

Falklandskriget
Falklandséarna, Sydgeorgien samt
flera andra 6ar i omradettillhor Stor-
britannien. Samtidigt gér aven Ar-
gentina ansprak pa 6arna. Oarnas
betydelse maste ha dkat sedan lander
efterhand utékat sin ekonomiska zon
till 200 sjémil. Storbritannien hadese-
dan lang tid en kontrollpostering ut-
anfor Grytviken. I mars 1982 anlande
en argentinsk specialstyrka pa runt
100 man oanméld till Leith Harbour.
Styrkan gjorde sken av att vara arbe-
tare som skulle ta hand om skrot fran
valindustrin. De hissade aven den ar-
gentinska flaggan. Darmed inleddes
Falklandskriget som kom att pagtill
mitten av juni sammaar. Denbrittiska
posteringen pa 22 man kapitulerade
pa ett tidigt stadium men fastet Ater-
togs snart. En argentinsk ubat sank-
tes invid Grytviken. Mera kant ar val
striderna vid Port Stanley, huvudorten
pa sjalva FalklandsGarna som ligger
70 landmil fran argentinska kusten,

sankningenav den brittiska kryssaren
Sheffield och britternas hamnd genom
sankning av den argentinska kryssa-
ren General Belgrano.

Undine
Hur var det nu med Undine som var
inledningen till denna artikel? Nord-
och Sydundine ar tva stora bukter pa
sydsidan Sydgeorgien. Det ar gamla
fangstplatser som fatt namn. Sydsidan
synes vara mer ogastvanlig an nord-
sidan och saknar bosattning. Det var
i detta omrade som sydpolsforskaren
Ernest Shackleton landsteg efter en he-
roisk seglats med en ombyggdlivbat
for att hamta hjalp sedan expeditio-
nens fartyg Endurance férlist i Sédra
ishavet 1915.

Anm. Manga uppgifteri artikeln ar hamtade

fran en nyutkommenbok om fore detta angtra-

laren Viola.

* Valar delas in i tva grupper: bardvalar och

tandvalar(delfiner, kaskelot).

Bardvalarna i sin tur delas ocksa in i tva

grupper, fenvalarochratvalar. Bland fenvalarna

(som har enliten ryggfena)hittar vitill exempel

blaval, knélval, sejval ochsillval.

Ratvalarna, som fick sitt namn genom att de

var de ratta valarnaatt jaga: de var langsamma

och hdll sig flytande lange da de dédats. De

saknade ocksa rygefena. I gruppen ratvalar

finns exempelvis nordkaparen.

Eric Hallberg
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Pa stormig resa med galeasen Blenda fran Malm6n 1923

Fartyget

Rederiet bestod av halvbréderna Olof
Back (1868-1928) och Hilmer Wallin

(1881-1951), bada fran Malm6n.

Den 1 december 1917 bestalldes ga-
leasen Blenda av Anders Mattsson i

Kungsviken pa Orusttill ett pris av
10500 kronor.
Honutrustades hos Lindbomsi Lyse-

kil f6r omkring 7000 kronor. Allt un-
der den varsta dyrtiden. Hon matte 52
fot 6ver stav och lastade som ny 90 ton
dw. Laktringslaster pa 95 ton var van-
liga under 1920-talet.
Blenda blev matt i Lysekil den 14

augusti 1918 till 38,68 brutto och 28,70
netto med matten 15,24x6,14x2,08 m.

I mars 1922 férsags hon med en be-
gagnad Skandiamotorpa 25 hastkrafter
till ett pris av 6000 kronor. Strax daref-
ter breddadeslastluckan. Detta fr att
underlatta lastningen som skedde fér
hand. Motorvinsch saknades ombord.

Lanspumpen 2015:3

Edmond Back

Fartyget var som nybyggtforsett med
en halvruff for tva man, men denna

forsvann vid motorinstallationen i mars

1922.

Ur skeppsdagboken
Utéver agarna var aven Olof Backs son
Valdemar (1904-1944) med pa denna

resa.
Manhade varit i Arhus med en last

av 85 ton smagatsten fran Sandvik i
Brofjorden och var nu pa hemvag via
Goteborg med 62 ton rag, som manfatt

tag i vid lastsdkning i Arhus. P& hemva-
gen tog man for Engberts Eftertradares
rakning in kol och koks fér vintern som
lastades i Uddevalla. Motornblev deras
raddning. Blenda hade registrerings-
nummer 6030.

” ..avgar fran Malmon torsdagen den
1 november 1923. Seglar i skargarden
till Kalvsund. Avseglar dagen darpa
till Skalla hamn.Stilla och delvis regn.

Den 3 november. Lordag. Full storm
fran sydvast och syd.
Den 4 november. Séndag. Full storm

fran sydvast. Bada ankarnaute.
Den 5 november. Mandag. Vast och

sydvastlig storm. Regnbyar.
Den 6 november. Tisdag. Stilla och

sydlig vind. Overdragen luft. Avgar fran
Skalla hamn klockan 4.40 em. Klockan
6.30 em. pejlas Fladens fyrskepp i vast.
Anholt knob passeras vid midnatt.
Darefter styrdes bidevind fér styrbords
halsar for Fornaeslandet. Liten vastlig
vind. Hjelmen passeras 11.30 (den 7
november). Sletterhage klockan 02. Helt

stilla. Inkom till Arhus klockan 5 em.
efter 24 timmars resa. Gatt med maskin
hela tiden.
Torsdagen den 8 november.Stilla och

tjocka.

Fredagen den 9 november.Frisk nord-
lig vind, delvis regn pa formiddagen.
Klart pa eftermiddagen.
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Lordagen den 10 november. Nordlig
vind.

Séndagen den 11 november. Vastliga
och sydvastliga vindar. Overdragen
luft. Mandagen den 12 november. Syd-
lig vind och regn. Avgarfran Arhus.
Tisdagen den 13 november. K1 7.30

fm. Sydlig vind och regntjocka. Vinden
‘friskar. Tva rev i vart segel. Som vinden
alltjamt friskade och regntjockantilltog
besléts att vanda och inkom till Arhus

 

  

Blenda vid Malméns pdlbrygga 1919 som
ren seglare. Notera fartygets vackra linjer
innan motorn tyngde ner aktern. Bild fran

Edmond Baick.
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   Sarai

Flaggning ombord pa Blenda 1931 vid Judith och Gustav Engbergsbréllop. Fotograf Erik
Eriksson vid Vrangebiicks brygga pd Malmon.

kl 4 em. Full storm fran sydvast.
Onsdagen den 14 november. Full

storm, sydvastlig vind och regn. K12em

sydvastlig vind och avtagande.
Torsdagen den 15 november. Syd-

vastlig vind. Avgar fran Arhus kl 8 fm.
Alla segel satta. Klar luft. Hjelmensfyr
passeras kl 12.30 em. Darefter under
pejlingar av kanda féremaltill Farnas
som passeras. Darefter sattes kursi by-
igt vader for Tangen NO som passeras
kl5 em.

Sedan sattes kurs for Koppargrun-
dens fyr. KI] 1 fm den 15 november 4r
naémndafyr tvars. Byigt vader. Tva rev
i varje segel. Vinden friskar. Tre rev i
storseglet. De andraseglen fick bargas.
Styrdes for Vinga. Vinden drog sig syd-
ostlig. Stundtals full orkan med regn
och hagelbyar samt en férfarlig hég sj6.
Brottsj5 pa brottsjé slog standigt éver
fartyget. Till slut fick storseglet bargas
sedanstorskotet sprungit av och gaffeln
gatt fran masten. Pumpen undersiktes
en gang i timman men fartyget var

hela tiden tatt. Pa grund av den svara
regntjockan och den oerhért héga sjén
kundeland ej siktas. Férsta fyr som kom
isikte var Trindelens fyrskepp. Darifran
sattes kurs pa Vinga. Men eftersom inga
segel kunde fas uppfick fartyget ga
enbart f6r motorn och kunde Vingainte
ang6ras utan man fick anyo halla undan
med Hamneskar som narmaste mal.
Sj6n var som ett enda brott! Inkomtill
Marstrand kl 10 fm den 16 november.
Vinden blaste 35 meter/sekund. Gick
sedantill Géteborg sammadag.
Lérdagen den 17 november. Full

orkan.

 
Passfoto av Hilmer Wallin till sjéfartsboken
1918. Ur Edmond Backs samling.

 
Aven Olof Béick finns pd passfototill sjé-
fartsboken 1918. Ur Edmond Béicks sam-

ling.

Séndagen den 18 november. Full or-
kan. Vinden sydvastlig.
Mandagen den 19 november. Vinden

sydlig. Overdragen luft.
Tisdagen den 20 november. Full

storm. Vind ostnordostlig. Pa kvallen
snéyra blandat med regn.
Onsdagen den 21 november. Nordost-

lig vind. Avegartill Uddevalla.
Torsdagen den 22 november. Helt

stilla.”

Epilog
Denna resa var sdkert en hard pars
med tanke pa att fartyget vid denna
tid inte var férsett med styrhytt utan
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endast hade rorkult. Styrhytt fick man
forst 1931, da masterna kortades. Man

var dessf6rinnan helt enkelt tvungen
att surra sig vid rorkulten med hjalp
av diversetaljor.
Vid samtal med min far pa 1970-talet

berattade han att en 17-fots eka som var
surrad pa dack flég all varldens vag.
Man var tvungen att képa en ny eka.
Under mintid i Skandinaviska Banken
i Gamlestaden i Géteborg komjag langt

senare i samsprak med en bohuslaning
vid namn Henry Carlsson och namnde
ovanstaende episod, och att 17-fots-

ekan képtes av en batbyggare i Ranads

pa Orust.
— Det stammer, svarade Henry Carls-

son. Det var min far Carl Olsson som
byggde den och min far och jag rodde
upp dentill Malmon. Som betalning for
ekan fick vi hela 75 kronor och vi vand-
rade sedan landvagen hem till Orust.
Varlden arallt bra liten anda!

Blendas fortsatta 6den
Fartyget hérde hemma pa Malmén
fram till i januari 1945 da det saldestill
Hamburgsund. Dar hérde hon sedan
hemmafram till maj 1960 da hon kom
till Malm6. Redan i januari 1961 med-
deladesatt fartyget inte langre anvan-

 

 

 

 

Blenda som lustfartyg i Stockholm pa 1960-talet. Bilden ur Orjan Kronvalls samling/
Klubb Maritim — Goteborg.

des till sjéfart och att det var upplagt
vid Oregrundsvarvet i Oregrund. Se-
dan fdljde en karusell av affarer bland

privatpersoner som agde henne som

lustfartyg. I oktober 1969 flot fartyget

men i mars 1970 hade det sjunkit vid
Nockebybron i Bromma. Senare under
varen hade vraketforts bort. ces

 

Utdelning av Emmerymedaljen

Jag laste i den utmarkta tidningen Lans-
pumpen Gunnar Heikenbergs artikel
om duktiga finlandare. Gunnar namnde

i férbigaende om en finsk sjoman Erki
som pa ett utmarkt satt kampat i sam-
band med en explosion ombord pa en
brasiliansk offshore plattform 1988. Jag
agde inte Safe Jasminia da, men képte
tillbaka hennefran ett brasilianskt bolag

 

Halmstad Slott

Program

vid ceremonien medutdelning av utmdrkelsen

Kungliga Patriotiska Sallskapets Emmerymedalj

Mandagen den 4 maj 2015 
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nagra ar darefter. Inte fOrréan jag laste ar-
tikeln i Lanspumpen 2014:2 blev jag var-
se Gunnars enastaende insats vid detta
tillfalle.
Saledes rekommenderade jag Gunnar

Heikenberg, min f6rste “Offshore Cap-
ten” till Emmerymedaljen, vilket Gun-
nar nu fatt motta mer An ett kvarts sekel
senare.

Landshévding Lena Sommerstad vid
éverldamnandet av Emmerymedaljentill
Gunnar Heikenberg.

Kanske ar det intressant for Lanspum-
pensldsare att uppmarksammadetta.

J. Christer Ericsson

Lianspumpens redaktion hade hort att Gun-

nar tilldelats Emmerymedaljen, men visste
inte att det var J. Christer Ericsson som hade

rekommenderat honom. Ldnspumpen gratu-
lerar ocksa Gunnartill utméirkelsen.

Redaktionen

 



 

 

Pd vdgen mot Vinga motte vi ett svenskflaggat handelsfartyg, Fox Sunrise av Goteborg byggt 2005 i norska Vestnes.

 

 
Arsmotesresa med antikrunda

tt resa pa arsm6te later ju inte som
det mest upphetsande man kan

gora. Vad ar det vaérsta som kan handa?
Att bli valdtill justeringsman?
Uppriktigt sagt ar det val inte i forsta

hand férhandlingarna som man tanker
pa, utan pa den sociala samvaron ochfér
att komplettera det personliganatverket.

l ar var det ett svart val eftersom Klubb
Maritim och Norsk Skipsfartshistorisk
Selskap (NSS) hade valt samma datum

fdr sina arsm6ten, Klubb Maritim i Karls-

krona och NSSi Kristiansund, bada med

myckettilltalande program.Jag valdetill
sist NSS eftersom jag passerat Kristian-
sundvid ett par tillfallen och tycktatt jag
garnaville bekanta mig med staden nar-
mare. Det hadealltsa inget att gra med
att Karlskronaibland kallas for Pinan.
Som vanligt vidtog nu i mitt fall en

grundlig genomgang av fardrutten och
det blev sa har:
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Krister Bang

Séndag 24 maj
Bestallde i god tid resa med Stena Line
till Frederikshavn med avgang vid be-
hagliga 09.15. Jag blev lite bekymrad
da jag tre veckor fre avfard fick ett
viktigt meddelande fran Stena. And-
rad avgangstid! Till vada? Jo,till 09.10.
Mycket vasen fdr ingenting.
F6r att vara sondagsmorgon var det

ganska mycketfartygstrafik. Pa vagtill
Vinga m6ttevi hela fyra fartyg, varav ett
svenskt! Inte illa i dessa dagar.
Inspekterade Jatobs skrotningsan-

lagening i Frederikshavn, men dar var
man mellan tva jobb. Runafjord var
redan forsvunnen och Sheik Senior
hade inte kommit annu.

I Skagen var det mycketfiskebatar
som vanligt. Manga med svensk an-
knytning. Vastfjord fran Foté lossade
skrapfisk och Clipperton fran Dons6

lag pa térn. Dessutom vantade Aven

Carmonafran Dyrén och Themis fran
Skagen (R6r6) pa sin tur. Dessa batar ar
trots allt bara “livbatar” om man jamfér
dem medde stora norska och skotska
batarna. Dar har man inte sparat pa
krutet.

Resan fortsattetill Hirtshals for vidare
fard med Fjord Cat dvertill Kristian-
sand. Jag hade hunnit bli rejalt hungrig
sa buffén smakade ju fértraffligt. Jag
hann med tva omgangar innan farjan
ens hade lamnatkaj.
Att aka katamaran pa Skagerack kan

vara en ganska stétande upplevelse.
Ute blaste kuling och kapten drog ivag
farkosten i 35 knop. Den for som ett
aggskal pa vagorna. Folk satt som jul-
tomtar med nagot langt vitt nedanfér
hakan. Detta var dock inte skagg utan
spypasar. Aven stora starka karlar
verkade pl6tsligt lite mer vanliga. Jag
klarade mig dock, menvarlite irriterad
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platser.
Att resa i Norge ar betagande. Hoga

berg, djupa dalar. Smala men bra vagar.
For oss plattlanningar ar det 6vervaldi-
gande. Medelfarten arlag. Ofta far man
inte kéra mer 4n 60 km/tim och Aven

om manfinge skulle man inte kunna.
Solen varmdesk6ént nar jag dék in i en
av manga tunnlar. Denna rakade vara
fem km lang och nar jag kom ut ur den
Osregnadedet.

Passadepaatt besdka Flekkefjord. Jag
minns nar Lennart Bornmalm och jag
var dar ar 2000 foratt titta pa de nyafis-
kefartygen Tor-On och Torland.Vi blev
mycket val mottagnaochfick genast en
man medbattill vart forfogandefGratt
vi skulle kunnata bilder av fartygen. Pa

me aes ees eftermiddagen tog chefen vid varvet,

Fiskebdten pa land, S.158 Saron dr svenskdgd och vardven svensk en ging som Rimfors tillika borgmAstare i byn, emotoss for
av Astol. Hon flankeras av de norska jiittarna Manon(till vdnster) och Kvannoy(till hd- en audiens. Ar 2008gick féretaget ver
ger). styr och pa dessplats har det nu etable-

 

   

 

dver att jag inte kunde hamta kaffe pa
maten. Det vagadejag inte.
Kom lyckligt fram och tog in pa hotell.
Dagensetapp 16 mil.

Mandag 25 maj
Blev lite forvanad denna annandag
pingst. I Norge var det fortfarande
helgdag.
Jag tog denlilla kustvagen mot Seene.

I det 4nnu mindre samhdéllet Langenes
fick jag napp. Hittade fyra fiskebatar
varav tva hadevarit svenska, Hellevig
som Ekends av Bua ochlilla Neptun
som haft en rad svenska namn sésom

Carina, Vienna, Mode, Vingaré och

Svartskar.

Fortsatte till Mandal dar det pagar
en enorm utbygenad. Nya centra vaxer
upp. Det gamla varvsomradethar blivit Denlillafiskehamneni Langenes med Hellevig (ex Ekends) i fronten ochtill héger Nep-
bostader liksom pa sd manga andra tun (ex Svartskdr).

 

 

 

rats Europris, ett lagprisvaruhus. Man
kanske fick markenbilligt?

Stannadetill for lunch i detlilla sam-

hallet Moi. Norrmannen4lskar att ata

buffé och det var det enda som stodtill

buds. 250 norska kronor forsvann och

vad fick man da? Jo, kéttbullar, prins-

korvar, pepparrotskétt, flaskkarré, fisk

och thaimat. Allt ordentligt genomkokt
liksom grénsakerna. Ville man haett

elas mjélk till maten kostade det 25
kronor extra. Det fanns sakert 10 olika

efterratter ocksd. Brylépudding, olika

sorters jello och diverse saser av bar
sasom hallon och kérsbar. Som diabeti-

zs Ss Hos ker kan manju inte frossa i sadant. Men

Pa dennaplats i Flekkefjord lag tidigare Flekkefjord Slipp. Nu liggerdet ett lagprisvaruhus man blev anda matt.

har. Tiderna fordndras. For ner till Egersund. Dar lag flera

cca

Lanspumpen 2015:3 33



 

 

gigantiska fiskefartyg hemma. Det ge-
mensammafOr alla dessa jattar ar att
man aldrig ser dem ute. Mendefyller ut
kajplatserna. Jag hade dock turenatt fA se
en gammalgoding, Haflu av Haugesund,
kommain nedtyngd av fisk. Dennapjas
byggdes redan 1964 och borde val vara
borta for lange sedan.
Tog kustvagentill Stavanger och stan-

nadetill i Sirevag. Och dar traffadejag
Fredrikson, inte gubben, men baten med

detta namn. I Norge déper man ofta sina
fiskebatartill saidana namn.Jag vet att
det finns bade Magnuson, Magnarson.

och Bergeson.

Kom fram till Stavangeri behaglig tid
ochbesdkte mitt stamlokusNB Sorensen.
Jo, jag har faktiskt varit dar en gangtidi-
gare. Nu blev det en hamburgare.
Dagens etapp 30 mil.

Tisdag 26 maj
Checkade ut fran mitt lyxiga hotell vid
10-svepet. Visst kan det vara ondédigt

med lyx men ibland kan det ocksa vara
en njutning. Min far sadealltid till min
hart prévade moder: ’Det ar sA dyrtatt
jag maste géra det ensam’”.
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Det gamlafiskefartyget Haflu av Haugesund komintill Egersund. I bakgrunden skymtar

  

a

Dagens kryssningsfartyg hette Astor.
Hon agsav tyska intressenter och komi
fart 1987. Kan ta medsig 650 passagerare
och tillhér numera en av de mindre ocean-
gaendekryssarna. Annars lag ocksamanga
supplyfartyg inne. Den marknaden har
ingen vind i seglen just nu.

Drogivag norrut. Akte under Byfjords-
tunneln som arhela 223 meter djup och den
var ett tag den djupaste tunneln i Europa.
Passerade Haugesund och skankte en

tanke till Alf pa Karmegy. Hadeinte tid att
halsa pa honom idag.
Tog vagentill Buavagen dar farjan till

Bomlogar. Trots att vageninte ar meran20
kilometer lang tog det ver en halvtimma
att kéra den.

Idet vackra vadrettog farjan Utsteinmed
miguttill ytterskargarden.Jagharsamanga
gangerskrivit Bomlo i mina rapporter om
fiskefartyg att jag nu maste besdka platsen.
Och visst var det ett smycke! Innei viken
avLangevaglagLonningen I, sedan langre
befriad fran tjanstgring. Honbygedes 1967
i L6dése som Vingaborg av Donsé.
Vagarna pa BomlotillhGr inte de mest

prioriterade i Norge dvenommannu bérjat

rusta upp dem.

denbetydligt stérre Gunnar Langva.
 

For upptill Rubbestadsneset. Dar pro-
ducerade lange Wichmann Motorfabrikk
AS motorer men fabriken lades ner 1978.
Numera huserar Wartsila i lokalerna och
ar ortens stérsta arbetsplats. Detar alltid
trevligt att fa en egen bild av en ort som
man sa ofta har last om.
En annan sadan ort ar Mosterhamn,

ocksa den pa Bomlo. Har har manga ex-
svenskafiskefartyg haft sin hemvist. Nu
lag dar en liten bogserbat vid namn Axel,

som ink6ptes fran Sverige 1996.
Honvar ursprungligen raddningsbati

Bremerhavensom Consul John, byged dar
1946. Kom till Sverige 1952, bygedes omtill
bogserbat fér tjanstgdring pa Norrlands-
kusten och fick forst namnet Abord innan
hon 1954 fick namnet Axel. Hon kom till
SandingeiLysekil 1987och saldestill Skjeer-
halden i Norge 1996. Honvar registrerad
som bat i Sverige (SFB-9068).

For dver nagra broar, blev 200 kronor
fattigare, och vips var jag pa Stord. Dar
fannslange ett stort varv. Idag bygger
OmaSlipp katamaraneroch darhar bland
andra Kostervind och Kostervag bygets.
Sag en liten vagvisare till Dafjorden och

da klack dettill hos redaktéren. Det var
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dar fiskebaten Vikingen en gangbygedes
om. Sa det blev att vanda och akadit.
Dar, insprangt mellan bergvaggarna, lag
ett litet varv med manga gamla batar.
En av dem var Stavenes byged redan
1904 i Bergen. Hon var bara ett skal, men

pa varvet intygade man att den gamla
angaren snart skulle vara igang igen. En
“ny” angmaskin skulle kommaomnagon
manad.
Dagens slutstation var Fitjar. Har fanns

ocksa ett varv som skulle besdkas. Ringde
till hustrun och meddeladeattjag kommit
till Fitjar, men hon andrade mig och sade
att det var Stord.
Dagensetapp 28 mil.

Onsdag27 maj
Fjordhotellet hade nog inte en av sina
mer lysande dagar. Det var bara jag och
ytterligare en gast som bodde dar.

 
Komivagi tid for att hinna medfarjan

ut till Austevoll. Detta ar en kommun av
manga sma Gar dar fisket alltid har varit
en livsnerv. De mest kandaorterna ar val
Bjekkarvik ochTorangsvag. Harhormanga
av Norges stérsta tralare hemma.
Bjekkarvik visade sig vara en vacker

liten hala. Har lag den fina hollandska
lustjakten Grace som liknade en min-
dre kopia av kryssningsfartyget Stella
Polaris. Jag fortsatte annu langre uti
havsbandet ochkom till Salthella. Har var
det byggnadsrush. Man héll pa att valla
in havetfér att bygga en ny fiskehamn,
ett projekt pa ett par hundra miljoner. Det
stora norska foretaget Hordafor har en
anlaggning dar. Detta bolag tar hand om
avfall fran livsmedelsindustrin som man
omvandlartill mat for alla glada laxar
som odlas i Norge.
Sag en avtagsvag nertill Kolbeinsvik
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Ute pé Bomlo lag Lonningen I byged 1967 som Vingab

 

I Bekkjarvik pa Austevoll lag den holliindska lustjakten Grace av Rotterdam byggd 2004.

   pore

org av Donso.

och tyckte mig ha sett det namnet nagon
gang. Omman skall leta batar i Norge far
man inte vara lat. Man maste dessutom
ha talamod och envishet.
Vagen nertill Kolbeinsvik var smal,

krokig och lang, men nar man val kom
fram fanns det en stor varvsplan och dar
repareradestralaren Harvest.

Ett annat sddantstalle var Storebo. Jag
tyckte mig ha skymtaten tralare och for
ivag pa kann. Var nara att ge upp flera
ganger innan jag plotsligt stod 6ga mot
6ga med tralaren. Det visade sig vara
den 57 meter langa och 1500 brutto stora
Talbor.

Detstora stallet i Austevoll ar Torangs-
vag. Vid mitt bes6k lag fem stora tralare
inne.

For att inte bli fast ute i arkipelagen
fick jag skynda migtill farjan. Den gick

 

DT

cs   
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bara var 90:e minut och att vanta sa
lange bar mig emot. Vid ankomstentill
fastlandet var det bilk6 andain till Ber-
gen. Det tog mig nastan en och en halv

timmaforatt ta sig in. Och da hade man
anda betalat trangselskatt.
Jag hade tankt ata en battre middag

ombord pa Trollfjord som skulle fora
mig till Molde med avgangstid fran
Bergen 22.30. Det var bara det att bilen
skulle kéras ombord med bérjan 19.30.
Och har blev det kortslutning. Klockan
hann bli 21 innan manfick ombord
alla de 20 bilar som skulle med. Det
blev en mycket sen middagi la carte-
matsalen. Allt annat varstangt.
Dagensetapp 15 mil.

 

in

  

 

 

Det spektakuléira hotellet Seilet i Molde dar jag tillbringade natten.

 

   ee

 

=

Torsdag 28 maj
Vaknade just fore klockan sju. Da lag
vi redan inne pa Maley. Detta ar ock-
sa en fiskemetropol och man kundei
morgonrodnadenbese en hel del far-
tyg.

Fartyget fortsatte sedan utéver
Stadthavet, som den har gangen hol

sig lugnt, f6rbi Fosnavag och den kanda
fagelon Runde fér att vid middagstid
anlandatill jugendstaden Alesund. Har
blev detrast vila i tre timmar innanfar-
den fortsatte till Molde dar jag monst-
rade av och tog in pa det pampiga hotell
Seilet med utsikt 6ver fjorden och 18
bergstoppar, samtliga sndbekladda.
Dagensbilresa var noll mil.

Fredag 29 maj
Dagen bérjade med ett besdk hos foto-
graf Birkeland som fotograferat alla far-
tygsleveranser vid Bolsones Verft. Han
hade plockat fram negativ av fiskefarty-
get Fan6 som levererades 1968 och som
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Hurtigrutens Trollfjord lamnar Molde med snoéklidda berg i bakgrunden.

 
vi skall hatill en kommandeartikel.
Fran Molde ar det inte sa langttill

Kristiansund. Mellan staderna gar den
berémda Atlanterhavsvegen langstuti
kustbandet. Hade hort och last mycket

i f at

  

om den, menfdr mig blev det en besvi-
kelse. Den varintealls sa fantastisk som
jag hadeforestallt mig.

I Kristiansund skulle NSS arsméte aga
rum och jag tog in pa arsméteshotellet
redan vid 12-tiden och genast traffade
jag pa deltagare. Bertil Séderberg med
dottern Helen hade redan anlantoch tog
med mig pa en vandring genom byn.
Klockan fem samlades alla vid NSS

Nordmeres lokal vid kajen i hamnen.
Trots att man i avdelningen bara ar
runt 180 medlemmar hade man alltsa
en egen lokal med samlingsrum, kék
och bibliotek. Allt mycket valordnat och
exemplariskt uppgjort. Dar har Klubb
Maritim mycketatt lara!
5a vidtog den sociala delen med

mycket prat och skratt. Den dynamiske
ordféranden Jorgen Strand sag till att
alla trivdes. Det kan vara svart att upp-
fatta alla ord pa norska, men jag tror
anda att man fick manga nya vanner.

Manbjéd pa bacalao, en sorts fiskgryta
som man var mycket stolt G6ver och

som hadeett specialrecept med skivad

    
NSS Nordmores dynamiske ordforande Jorgen Strand.
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potatis, klippfisk och en god tomatsas.

Mycket uppskattat.
Framat 22-tiden var det dagsatt gahem

och vila 6ronenlite for att orka med aven

nasta dag.
Dagensetapp 10 mil.

Lérdag 30 maj
En heldag i Kristiansund. Vi fick lara
kanna Norges rikaste man, Nicolay

Hindrich Knudtzon (1816-1895), som

var fiskexportér med mera i staden.
Det sades att han var sa férmégen att
den norska staten lanade pengar av
honom.Jag tittade ner i min bérs, men

sag inga likheter.
Klockan 12 samladesalla nere i ham-

nen dar avdelningen hyrt in Ynglingefo-
reningens Musikkorps som vi taktfast
marscherade efter genom staden. Turen

leddesosstill en park dar man avtackte
minnesmarket Spaniengravstedet. Bara

detta var ju vart intradesbiljetten.
Pa eftermiddagenfick vi reda paallt

som hér klippfisk till med besdk pa
Klippfiskmuseet. Ingen av medlem-
marna behévde ga darifran ovetande

om klippfiskens betydelse fér Kristian-
sund eller hur den bereddes. Man blir

Lanspumpen 2015:3

Norges rikaste man, Nicolay Hindrich Knudtzon, hade en hdnférande utsikt fransitt sommarresidens.

standigt rikare pa upplevelser.
Dagen avslutades med en verklig

festmiddag med vin och avec. Det var
enstor ara fér mig att fa halla tacktalet
fOr maten.

Bilen stodstilla.

Séndag 31 maj
Sa var det dags for det formella ars-
métet. Allt var noga férberett och hela
m6tet gick som ett lavemang och av-

verkades pa under timman. Mission

completed.
Dagen var regnig och kall. Bara +6,5

grader. Inte mycket vader f6r batspa-
ning sa jag drog direkt mot Trondheim,
20 mil och fyra timmar bort. Kom fram
vid 16-tiden.

Tog det lugnt pa hotellet och kurerade
mina 6ron fran alltf6r mycket norska.
Dagensetapp 20 mil.

Mandag1 juni
Sa lamnade jag det livfulla Norge bak-
om mig. Landetdardet ligger ett fartyg i
snart sagt varje vik. Tog vagen éverfjal-
len motStorlien dar resans bottenpunkt
naddes med hallregn och med en tem-
peratur pa bara +4 grader. Man varnade

 
   

dessutom f6r drivande sn6é éver vagen,

aven om just den skylten satt kvar sedan

i vintras. Antikrundanhadeinletts.

Via en snabbkoppi Arevar det dags
att akatill Kallsjon. I det lilla samhallet
Bonashamnhittade jag Drottning So-
phia staende pa land, annuinte sjésatt.
Och det kan manju férsta. Fartyget ar

dépt efter kung OscarII:s hustru och
baten bygedes 1904 i Sundsvall som
bogserare och fraktadestill Kallsjon dar
hon var verksamtill 1970. Sedanfrakta-
des hon darifran men komtillbaka 1990
och vardas nu 6mt. Hon ar ombygedtill
passagerarbat.

Nasta stopp blev Arvesund, angaren

Ostersunds hemvist. Hon4r en riktig
parla. Aven Thomee lag i Arvesund,

menhon var i sémre skick. Man hade

tagit bort hela 6verbyggnaden akterut.
Troligen ar man pa vag mot pannbyte.

Hon skulle upp paslip. Det lar dréja
atskillig tid innan honAri gang igen.
Talade med en man i Arvesund som

foreslog att jag skulle aka till Hackas, for
dar skulle det finnas en liten valhallen
angbat, en bat som en gang varit varp-
bat. Men baten varinte att att hitta. Vid
angbatsbrygganfanns honinte, och jag
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Arvesund dr angbatscentrum i Storsjon. Bakom Ostersund skymtar dngaren Thomeée.

fragade en lokalbo var man kunnafinna
denna angslup.
"Vad ar en angslup”, blev motfragan.

I dessa trakter har man andra intressen.
Hittade dock en annan man som

visade och forklarade “Kér grusvagen
bort. Passera den stora vagen och ta
andra uppfarten till vanster. Dar star
hon pa gardsplanen”.
Jag gjorde forstas som han hade sagt

och kom till en familj som dessvarre inte
var hemma.Jag kundedocktitta pa den
lilla baten. Vad den hette? Elme V (med

reservation fér stavningen) vilket ar

jamtlandska ochbetyder elda med ved.
Dagenavslutades i Ostersund efter

detatt jag hade akt 39 mil.

Tisdag den 2 juni
Korsi taket. Solen skiner.
Antligen sommar kan det tyckas.

Drog direkt ivag ner mot Sundsvall och
stannadetill i Stafre. Dar lag den lilla
passagerarangaren Alma, aven hon pas-
sande for antikrundan. Hon byggdes

redan 1873 som timmerbogserare for
tjanstg6ring pa Revsundssjéni Stafre.
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Dar blev hon kvar andatill 1966 da hon
saldes som néjesbattill Stockholm. Hon
hérde 4ven hemmai Géteborg innan
hon 1985 aterbérdadestill hemorten i
mycket daligt skick. Efter en genom-
eripande renovering tjanstgér det nu

till passagerarbat ombygegdafartyget
till turistturer pa sj6n. Fast trafiken for

 

sdsongen hadeinte kommit igang annu.

Sedan bar det av norrut genom de
oandliga skogarna. ‘In the middle of
nowhere’ kom jagtill den lilla byn
Kalarne, som val mest forknippas med
skidakaren Alfred Dahlqvist som vann
Svenska Dagbladets bragdmedalj 1941.
Fa minns val honom idag? Fler kommer

 

  Denlilla dngaren Elme V (=elda med ved) pa gérdsplanen i Hackas.
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kanske ihag Henry Kalarne som ju var
Gunder Haggs och Arne Anderssons
like.
Sa kom jag till Ragunda kommun.

Huvudort ar tatorten Hammarstrand,

kandf6r att ha Sveriges langsta rodel-
bana.

I kommunenfinns ocksa4 Dédafal-
let. I Indalsalven fanns den beryktade
Storforsen som slog sénderallt tim-
mer som skulle till kusten. K6pman-
nen Magnus Hussfick i uppdrag att
bygga en flottningsled férbi forsen.
Han bérjade bygga leden men missbe-
démdefullstandigt naturens krafter.
Den sandas, som Huss byget rannan
genom, brast den 6 juni 1796 och den

2,5 mil langa Ragundasjén témdes pa
sina 300 miljoner kubikmeter vatten pa
endast fyra timmar. Detvar denstérsta
naturkatastrof som Sverige haft. Vattnet
svepte medsig gardar och odlingsmark
nedanférStorforsen och alven fick en ny
fara. Storforsen tystnadeforalltid och ar
idag ett stort naturreservat, Dédafallet.
Magnus Husskallades efter detta for
Vildhussen. Han avled 4ret efter, 1797,

i nagot som sags vara sabotage.
Detta minnesmarke besoktejag givet-

vis och pa vardshusetintill intog jag en
vildhusstrut en tunnbrédsmérgas med
fyllning och med Algkétt.
Isamma kommunligger ocksa den

thailandska paviljongen, ett minnesmar-
ke efter kung Chulalongkorn som 1897
besdkte Sverige och Ragunda.I denlilla
byn Utanede invigdes 1999 en paviljong
medtinnar och torn till minne av besiket.
Dit for jag naturligtvis ocksa. Allt skéts
ménstergillt. Forutom huset finns det en
fin tradgard dar graset verkar vara klippt
med nagelsax.

Efter dessa utflykter i Sveriges intres-
santa historia fortsatte jag till Solleftea.
Dar hade jag inte varit sedan 1965 sa det
var pa tiden kan man tycka.

Sdkte leta reda pa bogserbaten Dynas
som enligt forljudande skulle ligga pa
Svané. Det gjorde hon dock inte. Talade
med postmastaren som antydde att hon
kunde ligga pa Sandi stallet. Vagen dit
var dock blockerad av bargningsfordon
sa jag fick ge upp.
Fort i stallet till Gustafsviks docka

dar det fordom var stor aktivitet. Da
dockades mangastora linjefartyg dar.
Dentidenar dock férbi sedan lange och
varvet for en tynandetillvaro. I dockan
lag nu Vagverkets farja Sanna samt
den gamla fiskebaten Clyfton. Denna
farkost sag jag senast den 20 maj 2001
da honstod pa land i Mjallom,sa det var

intressantatt fa veta var hon hadeblivit
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av. Byggd redan 1916 vid Gullbrandsens
varv i Goteborg.
Antikrundan fortsatte i Ulvvik strax

utanfér Alandsbro. Dar hadejag for
lange sedan hittat ett par bogserbatar
staende pa land vid det gamla nedlagda
trasliperiet. Den ena heter Axel Fred-
rik efter Harnésandsstore redare A.F.
Andersson och den andra Sven-Oskar,

kanske mera kand som Bergon. Ingen
av dem kommer nagonsin att anvandas

till sj6fart igen.
Resanfortsatte till Harnésand dar

passagerarfartyget AdalenIII lag. Det

Den thaildndska paviljongeni de djupa jamtlandsskogarna vid Utanede.
 

 

ar roligt sa lange som det kan fa finnas
kvar passagerarfartyg for lustturer i
dessa nejder.
Dagenvarinte slut harmed.Foruttill

Alnén dar jag i Ankarsvik hittade vete-
ranbogseraren Primus. Hon ar under
renovering och jag hoppas verkligen att
gubbarna bakom projektet skall ga iland
med uppdraget. Primus passar ocksa
in i antikrundan. Hon byggdes redan
1874 och har sedan dess gatt pa Norr-
landskusten. Hon ags av Medelpads.
Sjshistoriska Férening men harinte
varit igang sedan 2004. Tre ar tidigare,

 

 

 

 a

Detforna fiskefartyget Clyftonserlitet ut i Gustafsviks stora docka.
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utan Primus anga.

da Klubb Maritim hadesitt arsm6te i
Sundsvall, anvandes hon fér transport

ut till pappersbruket i Ortviken och da
fick jag resa med dennaveteran.
Tog in pa hotell Sédra Berget i Sunds-

vall med en bedarande utsikt 6ver
Sundsvall. Intog en battre middag i
restaurangen. Kan manhadet battre?
Dagensetapp 46 mil.

Onsdag3 juni
Aven idag sken solen menallvarliga
moln syntes i fjarran. Dagens prio ett
var de gamla bogserbatarna Dellen
och Fortuna i Movikens hamn vid
Norrdellen. Att bara ta sig dit ar ju en
vetenskap. Grusvagarfinnsinte langre
pa manga hall i Sverige men mellan
Bergsj6 och Strémbacka finns en sa-
dan. Dalig dessutom.
Medanjag nérmade mig blev himlen

   

 

 

 

I Ankarsvik ute pa Alnon haller Primus pd att restaureras. Det blir inte Primus motor

alltmer granitgra. Solen sken 4nnu nar

jag kom fram och jag hann ta mina
bilder, men strax darpa brakade regnet
lést.
Fortuna ar Sveriges aldsta angbat i

drift och byggdes i England 1857. Nu-
mera vardas hon 6mtav en férening.
Sedan fortskred dagen paett for mig

ogynnsamt satt. Sa fort jag narmade
mig en hamn borjade det stértregna.
Undantaget var Norrsundet dit jag

kommit fér att se pa fiskefartyg. Dar
var det emellertid inhaégnat med nar-
maste portvakt i Skutskarett antal mil
sdderut. Sa inte heller detta lyckades.

Satte raka sparettill Stockholm fér
évernattning hos min dotter.
Dagensetapp 52 mil.

Torsdag 4 juni
Sa var det dags att avsluta resantill

 

 

Bogserangaren Fortuna 1 Movikens hamn. Notera de dystraframtidsutsikternafor vddret.
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Vagverkets nybygedafirja Brahehus ar den nya fangen pa Vattern.

 

 

arsm6tet och antikrundan med att
frakta sig hem i det vackra, men bla-

siga vadret. Som vanligt stannadejag
till i Granna for att képa en sik och
en “taliban” (r6ding). Och medan jag
anda var i denna smalandska hamn-
stad passadejag pa att fotografera Tra-
fikverkets nya Brahehus, som ju ar en

modern ”Vatterns fange”.
Det blev en lang och varierande resa

med underbara vyer pa saval batar som
natur och ett méte med mangatrevliga,
kunniga och spontana manniskor, inte
minst batologer. Om Du far chansen, ak
gamatill ett arsm6te. Du kommerinte
att gl6mmadet om Du ger Dig chansen.
Dagensetapp 48 mil och hela resanblev

tillsammans 304 mil. sos
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Linneafick namnet Anton pdmalat av nagonokénd person. Fotot ar taget av Terje Fredh ndégra dr innanhonspriingdesi bitar hésten 1967.
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Betongmotorfartyget Linnea

Db” som fardades langs gamla riks-
vag 2 genom Bohuslan kunde, vid

Lyckorna séder om Ljungskile dar vagen
gick nara stranden, andafram till mitten

av 1960-talet se ett markligt fartygsvrak.
Det som sag ut som en misslyckad ubat
som navigerat fel var de sorgliga res-

John E. Persson

terna av ett fran bérjan storstilat projekt:
betongmotorfartyget Linnea.
Underforsta varldskriget, fran 1914till

b6rjan av 1918, hade frakter pa kol- och
tralaster i Nordsjéfart stigit med 500%.
Samtidigt hade stora fartygsférluster
pa grund av krigshandlingarlett till att
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Nybygget Linnea pda den specialkonstruerade bddden fdrdig att

priset Aven pa gammalt tonnagestigit
nastan tiofalt under sammaperiod. Brist
pa stalmaterial gjorde att varven i Norden
inte kundehallajamna steg med redarnas
efterfragan pa ersattningstonnage.
For att kringga stalbristen etablerades

nu flera varv som specialiserade sig pa

 

   le

 

—=m res : peel

Stdven var av en kraftig konstruktion. Varvsfotona fran Tekniska
museet 1 Malmo, drsbok 1976.
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Profilritning av Linnea bearbetad av Peter Schmidt.

fartygsskrov av armerad betong. Tidigast

ute var man troligen i Norge med Fougners
Staalbeton A/S i Moss. Darifran kundei
augusti 1917 ett dieselmotordrivet 300-tons
lastfartyg, dépt till Namsensfjord ga pa
provtur. Férutom fyra systrartill henne,
Anderes, Nicanor, Silvestre och Patent,

hann varvet under 1918 och 1919 leverera
“tv motorfartyg pa cirka 1000 ton dw. De
senare fick motorer pa 160 ihk fran J&CG

Bolinder i Stockholm och var utrustade
med dubbla propellrar. Med skorsten och
kommandobrygga akterut sag Askelad
och Concrete nérmast ut som svenska

kanalangare.
Ar1917etableradesA/SJernbeton i Gre-

aakervid vilket man 8 maj 1918 sjésatte ett
motorfartyg av samma typ som Askelad.
Hon déptes Fjeldknaus ochfickunder 1918
tva systrar, Fjeldtop ochTartar. Med freden
och efterféljandeusla tider for sj6fartsna-
ringenférsvannbetongvarven i Norge.

Naturligtvis planerades venbetongvarv
i Sverige. Fast Ab Svenska Betongverken
i Sédertalje och Ab Arcus Betongindu-
strier vid Igelsta stationhann aldrig leverera

nagra fartyg. Mest framgangsrikt var Ab
Marinbetong i Nyképing som fran bérjan
byggde pramar.Detta foretag forde en tyn-
ande tillvaro efter kriget, men levererade

tre landsvagsfarjor av betong. Densista,
Resar6G,sa sent som 1933.

Ar 1917 bildades Aktiebolaget Betong-
varven i Malmf6r att bygga skrov arme-

rade enligt en metod som patenterats av
en ingenjér K.W. Ljungdell. Han lag aven
bakom konstruktionenav ett lastmotor-
fartyg som bestallts av nybildade Rederi
Ab Betongett. I detta rederis styrelse ingick
flera kindaMalmobor, bland annatsjékap-
tenenS.M.Stjerna, advokat Oscar Berggren,
landsfiskal Carl Scholander och fabrikér
Edvard Wallin.
En specialbadd for varvet uppfordes av

Skanska Cementgjuteriet efter Ljungdells
ritningar. Den var upphangdi stanger

forbundna med kolvar i langa hydraul-
cylindrar. Medan fartyget bygedeshélls
kolvarnai sitt Gvre lage. Vid sjésattning
sanktes badden genom att man successivt
t6émdecylindrarnatills fartyget flét. Sa
snart badden var klar, bérjade man bygga
 

ett fartyg som skulle fa ett ungefarligt déd-
viktstonnage pa 700 ton.
Skrovet utformades som en liggande

cylinder med ellipsformad tvarsektion,

vilket forvantades 6ka styrkan hos den
relativt tunna “bordlaggningen” av be-
tong. Fér att minska egenvikten, jamf6rt

medtidigare betongfartyg, utformades
skrovets sidor som en sandwichkonstruk-
tion med ingjutna trabalkar langskepps.
Detvarforstarkt langskepps av dubbla 12
mm armeringsjarn med 7 cm mellanrum
och tvarskepps av 10 mm armering nara

skrovets yttersida med 8 cm mellanrum.
Fartyget fick inte normalt utformade

fér- och akterstavar. I stallet sndrptes arme-
ringsjamen langskepps samman i skrovets
badaandar till en torpedliknandespets. Pa
dessa konformade stavar géts sedan férut
en back, i vilken manskapetskulle forlag-

gas, och akterut en poop. Pa dennastod en
dverbygenad medhytterforbefalet och en
kommandobryggamedstyrhytt, som aven
de var gjutna i armerad betong.

Skrovetfick foljande data:total langd 42
m, djupgaende 4,0m ochfart pa last 8 knop.

 

 

  

 
forfattaren John E. Persson.
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Vykort visande Ljungskile med Valdsberget i bakgrunden och Linnea som vagbrytare. Foto C.A. Triff, troligen pd 1930-talet. Arkiv Udde-

valla museum.

Dethadetre lastrum avskildamed vattenta-
taskott. Langst akterut lag maskinrummet
i vilket tva raoljemotorer skulle monteras.
Den 19 december 1918 var skrovet klart

for sjésattning. Pa sjalvaste julafton flét det
och déptestill Linnea. Enligt varvetsberak-
ningar skulle fartyget vara leveransklart i
mars 1919. Snartvisade detsig att forsenade
materialleveranser och enbesvarande dalig
likviditet hos Aktiebolaget Betongvarven
gjorde att man inte kunde halla kontrakts-
tiden. Nu hade dessutom den lysande
hégkonjunktur, under vilken projektet
startats, 6vergatt ienbesvarandebaksmialla

efter krigsslutet ochmanga svenska redare
hade tvingats lagga uppstora delar avsitt

tonnage.
I maj uppmanadesaktiedgarna i rede-

riet att satsa pa en nyteckning for att 6ka
aktiekapitalet med 40%. Det var dock inga
som nappadepa erbjudandet och darmed
kundeinte varvet slutf6ra fartygsbygget.
Det utbjédstill forsaljning men inga spe-
kulanter visade intresse for det spektaku-
lara flytetyget. I december 1919 begardes
bade varvsbolag och rederi i konkurs. Da
hade man 4nnu inte hunnit montera in
motorerna.

Efter en tid bogserades LinneatillLjung-
skile och lades upp i en vik vid Lyckorna.
Hon hade évertagits av Carl A. Eck, som

drev Partille Motorfabrik, och som hade
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sitt sommarresidens i Ljungskile. Linneas
framsta uppeiftblev attskydda denneslust-
jakt och enbadbryggafran storm ochvagor.

Fartyget blev med tiden ett omtyckt
projekt och sedan kommunen évertagit
farkosten 1964 skapades en opinion som
ville bevara och rusta upp den gamla be-
tongklumpen. Menhésten 1967 sprangdes
resterna med. 15 kilo dynamit och darmed
sattes punkt for en epok i Ljungskiles his-
toriebok.

Linneaar borta

Linnea — Ekens bat ar borta

sen manga herrans ar

och lémna inga spar

Linnea som vagbrytare hamna
har pa Ljungskiles grunn
och médnga hdr den namna
pa sidanvit och runn

Linneavar ej bestindig
hon sakta tyna bort

ty isen gnagde stindig
man gjorde pinan kort

Linnea skéts i sénder

hon forsvann neri det bla

dock detta cementens under

i minnet skall bestd

Linnea med jarnbokstiver
i foren prdntad var
dessa delar av dess staver
pa botinen nogfinns kvar

Linnea varett blickfang
av allra frimsta slag
och ddr var ofta halligdng
till ungdomens behag

Linnea — dir som barn man kldngde
sd ofta man kom at
niir som man bort Dig sprangde
manndsta foll i grat

Linnea — namnetfinns bevarat
i bitklubbens emblem
sd ndgot an dr sparat

till dem som ejfick senn

Linnea — mdngens enda minnesbild
utav var bygd och vik
vilar Du bland tangen mild
allt under vagornas musik.

Ur John Olssons Linnea arborta.

Kalla: Arsbok 1976 fran Malm6 museum.
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Den gamla sc

losundharfatt enfin lokal.
outstuganfran 1947 har nublivit sjéfartsmuseum och Klubb Maritim — Oxe-

 

 

 

 

 
Landsh6vding Lisbeth Hagberg klippte av
“trossen” och invigde dérmed museet.

 

Sj6fartsmuseum invigt i Oxelésund

Goncagen den 3 maj invigdes det
nya sj6fartsmuseet i Oxelésund av

Jandshévding Elisabeth Hagberg som
kapade den tross som ersatte det bruk-
liga invigningsbandet.

Det ar Klubb Maritims lokalavdel-
ning i Oxelésund som medstéd avett
EU-bidrag pa 800000 kronor och med
hjalp av kommunenoch dessfastig-
hetsbolag Kustbostader ligger bakom
det nya museet.

Mycket folk hade kommitoch trang-
des bade ute och inne. Invigningsdagen
till ara hade en utomhusscen bygegts
upp, dar forutom landshévdingen
ocksé kommunalradet Catarina Fre-
driksson héll ett uppskattandetal. For-
utom det befintliga Skargardsmuseet

Text och bild Nils Sjokvist

och Femérefortet far kommunennusitt
tredje museum och det lokala historie-
intresset ar stort.

Blasorkestern Brassox underhéll med
musik ackompanjerad av en 101-arig
tandkulemotor typ Vastervikare som
dunkade i bakgrunden och spred en
trevlig doft.

Kustbevakningen hade dagentill ara
visning av sitt nya fartyg och aven Sjé-
raddningssallskapet fanns paplats fér
en uppvisning.

Museetligger i den gamla scoutstu-
gan, byggd 1947 och numera benamnd
Bruna Villan, alldeles nere vid ham-

nen. Huset harbargerade pa 1950- och
1960-talen en omfattandesjéscoutverk-
samhet. Artikelférfattaren minns med
 

 vigningeninfor de manga askédarna pa gérdsplanen.
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gladje den tiden ochallt roligt vi hadei
scoutstugan och dar karens segelsnipor
lag fortdjda nere i viken. Scoutstugan
var en viktig samlingsplats for ungdo-
men i staden pa den tiden mentyvarr
har scoutverksamhetensakta tynat bort
i Oxelésundoch husethari princip statt
oanvant under senare ar.
Oxelésundsavdelningen, somfunnits

i drygt 30 ar och harcirka 120 medlem-
mar, héll fran bérjantill i det gamla

Laserummet Fér Sjsman men blev
sedan deporteradtill en kallarlokali
det centrumhus som hyser ICA-affaren.
Den lokalenharvarit trang och olamp-
lig for verksamheten och det mesta
av f6remalssamlingarna har varit un-
danstuvade. Oversvamningarfran av-
 

  
Ochsa fick besékarna

 

 

 

|__ el y

tilltrédetill museet ochtitta pd vad Oxelé-
sundsavdelningen astadkommit med sina samlingar.
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Det fanns mycket sjéfartshistoria att ldsa omi utstdllningen.

loppssystem och byggarbeten ovanfér
lokalen har gatt hart at en del foremal
och det ar darfor med stor gladje man
nu flyttat till en fin lokal lampligtill att
bade att visa foremal fran den lokala
sjéfartshistorien och som klubblokal
for foredrag och méten. Nu far man 200
kvadratmeteri tva plan med samlings-
och utstallningslokal plus k6k pa det
nedre planet och bibliotek, kontor och

utstallningsutrymme dar uppe. Huset
ags av Kustbostader och f6reningen
hyr det.
Taket har reparerats och lagts om, ké-

ket renoverats och 6vervaningen, dar vi
scouter en gang hade vara smapatrull-
rum, har helt byggts om. Férutom alla
timmar som medlemmarnaharlagt ner
pa arbete sa har Friskolans byggnads-
elever haft huset som 6vningsobjekt.
Utomhus har en hel del markarbeten
gjorts, entrén har handikappanpassats
och en separat toalettcontainer har in-

stallerats utomhus.
Gamla Mulle, som tidigare var pla-

cerad nerevid farjelaget har flyttatstill
en ny plats utanfor museet. Mulle ar,

som alla vet, landets forsta motordrivna

lotsbat, byggd 1905 pa Stillingsén i

   eSRisa

 

Pé gdrdsplanen dunkadeen 101-drig téindkulemotori takt med mu-
siken fran bldsorkestern Brassox.

Bohuslan och utrustad med en tandku-
lemotor fran Lysekil. Mellan 1938 och
1964 anvandes den av hamnroddarnai
hamnenvid fartygsf6rtdjningar och den
harefter en renovering 1992fatt vila sig
underett skyddande tak. Den pryder
nu omradet framfér huset tillsammans
med en kajsten fran hamnen, daterad
1890, dar Oscar II skrivit sitt namn.

Av naturliga skal har renoverings- och
byggnadsarbetena varit foreningens
fokus for att fa huset fardigt i tid. Till
invigningen visar man en hel delfar-
tygsmodeller och nautiska féremal och
har dartill gjort informationsskarmar
som visar den lokala sjéfartshistorien.
Trotsallt ar det lite av ett provisorium.
Tankenar att undervaningen, som skall

vara museum under sommarhalvaret,

i framtiden skall ha montrar dar de tre
huvudsparen i Oxelésunds sjéfarts-
historia ska visas: hamnen och dess
utveckling, lotsningsverksamheten med
traditionerfran 1600-talet och inte minst
Grangesbergsbolagets fartygshistoria.
Férhoppningsvis skaallt sta klarttill
nasta sommar.

Projektledare for ombyggnaden har
varit Hans-Ake Berg. Bland medlemmar

 

 
Landets forsta motordrivna lotsbat Mulle, byggd redan 1905, pry-
der omrddet vid sjéfartsmuseetvil skyddad undertak.

Lanspumpen 2015:3

Manga nautiska foremdl fanns att beskdda bade i bottenvdningen

och pa 6vervaningen.

som deltagit i ombyggnaden kan ném-
nas Bjorn Zetterberg, Sten Lagercrantz,
Per Erik Skiéld och Hakan Beckius.
Sammantaget en uppskattad invig-

ningsdag och forhoppningsvis bérjan
pa en intressant tid for Klubb Maritim
i Oxeldsund.

 

Lanspumpen Sjéfartshistorisk Férening

gratulerar Klubb Maritim — Oxelésund

till ett mycket fint utfért arbete med sjé-

fartsmuseet ochatt klubben nu har fatt

médjlighet att visa medborgarna Oxel6-

sunds sj6fartshistoria. Avdelningen har

endast ca 120 medlemmar som nu pa

ett helt annat vis kan delge sin kunskap

om sjéfarten pa Oxeldsund. Férhopp-

ningsvis kan denna satsning med EU-

bidrag och kommunensgodavilja ge ett

lyft f6r medborgare som nukan forska

i samlingarna, som finns tillgangliga

i museet. Aven ur turistsynpunkt har

kommunenfatt nagot mer att visa upp.

Tyvarr sa fick en av grundarna, Ake

Olofsson, inte vara med pa invigningen

da han avledtidigarei ar.  
 

   BER
DOS
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Funchal, som hon sdg ut pd 1960-talet, passerar sider om Madeira med Ilhas Desertas i bakgrunden. Vykortfran forfattaren.

   
Funchal — en gammal dam medstil

ivande jag mig om pa sparvag-

nen 6ver till Hisingen och ka&nde
mig som Eric Newbys far i bokklas-
sikern “Den sista seglatsen”. Jag ville
fa syn pa kryssningsfartyget Funchal
dar hon lag i Frihamnenefteratttill
slut ha fatt klartecken av Transport-
styrelsen vid deras hamnstatskontroll

Peter Sjogren

nar Funchal, forsenad efter sin om-

byggnad i Portugal, aterkomtill forsta
nordiska hamn. Sa sag jag den svart-
gula skorstenen sticka upp. Det var
bara Funchal som lag inne i Friham-
nen. Annatvar det nar jag nyménstrad
letade mig uttill Johnsonlinjens Ori-
noco en kall majdag 1956. Kajerna var

da fullbelagda avlinjefartyg. Nu vaxte
det bjérksly vid kajskoningen.
En nagot vilsen graharig herre som

hade Latitude Travels remsa pa vaskan,
forstod jag var ocksa pa vagtill kryss-
ningsterminalen.

— F6l]j mig,jag hittartill Frihamnen, sa
jag, fast det var 57 ar sedansist.
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Forskeppet med Kronborgsslott i bakgrunden.

Lanspumpen 2015:3

 



 

 

Funchal hade kommittillbaka till

G6teborg varifran Skandinavienkryss-
ningarna hadestartat redan 1976i Fri-

tidsresorsregi.

Helsingor
Skibsverft og Maskinbyggeri

Langst in i hamnbassangen inklamt
mellan slottet Kronborg och ett tra-
batsvarv néra stadsbebyggelsen an-
lades varvet 1882 pa mark som hade
anvants som exercisplats. Trots det in-
trangda laget utvecklades varvet som
ett medelstort reparations- och ny-

byggnadsvarv och blev kant fér sina
farje- och passagerarbyggentill framst
DEDS men ocksa till Det Bergenske
Dampskibsselskab. Denna erfarenhet
och det goda renommé varvet skaffat
sig, men framfér allt det avgérande,

lagsta priset, gjorde att man fick or-
dern pa ett kombinerat last- och pas-
sagerarfartyg for linjen Lissabon—Ma-
deira—Azorerna till rederiet Empresa

 

 
ratta element.

Insulana de Navegacao i Lissabon. An-
dra varv som hade lamnat offert var
engelska, franska, italienska och vast-

tyska. Portugisiska varv ansagsinte ha
tillracklig teknisk eller produktions-
massig kompetens. Samarbetet med
danskarna gick mycket bra och bestal-
laren var imponerad av varvets teknis-
ka och hantverksmassiga skicklighet.
Funchalvar det stérsta och luxudsaste
bygge Helsingers varv hade atagit sig
och fick ocksa mycket berém inte bara
av rederiet utan runt om i sj6fartskret-

sar, liksom man hade fatt efter norska

passagerarfartyget Venus som byge-
des 1931 fr Englandstrafiken.

I oktober 1961, en vecka f6re leveran-

sen, hade varvet visning av Funchal

och jag som jobbade i Helsingborg
akte 6ver Sundet och gick igenom hela
fartyget och tog bilder men tydligen
bara fran maskinrummet. Tillbaka pa
kontoret Pahlsson & Co fragade chefen
och skeppsmaklaren Lars Eric Pahlsson

 

Utrustningsarbetetifull gdng. Samtliga varosfoton tagna av Arne Magnussen, Helsingors

Skeppsvaro.
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Sjésiittningsdagsfor Funchaloch det vackra skrovetglider neri sitt

ut mig vad jag tyckte om nybygget.
Da tankte jag inte pa det, men forstod
senare att Funchalalltid skulle ha en
plats i mitt bathjarta.

Portugal
Det nybygeda fartyget gick efter prov-
turen i Sundetdirekt till hemmaham-
nen Lissabon dar honfick ett storartat
mottagande av bland annat landets
president Américo Tomas (1958-1974)

som férut varit sjoofficer och marinmi-
nister. Han var som presidentintresse-

rad av sjOfartsfragor och sag Funchal
som en viktig exponent for Portugals
stolta forflutna som sjéfararnation lik-
som en barare av en framtidstro. Det
behévdes, for under 1961 hade Por-

tugal forlorat flera av sina kolonier i
Asien och Indien och oroligheter hade
bérjat i Angola. Diktatorn Salazar fér-
blev den politiske ledaren till 1968 da
han avgick av halsoskal och 1974 skul-
le den oblodiga “nejlikerevolutionen”
ge landet demokrati.
Pa sin forsta reguljara resa till 6pro-

vinserna Azorerna och Madeira kunde

80 passagerare tas i forsta klass, 148 och

172 i turistklasserna A och B. Genom
de tre luckorna kunde man lasta 2000

kubikmeter, 700 kubikmeter kyllast och
400 kubikmeter lastutrymmefor bilar.
Maskineriet var tva angturbiner som

gav en fart pa 20 knop. Funchalersatte
det kombinerade last- och passagerar-
fartyget Lima och hade en helt annan
utformning av inredningen. Den var

Klart Nordeninspirerad med en sober
och modern design. Mest spektakular
var den stora spiralformade trappan i
forsta klass i glas och stal och rederifol-
ket undrade hur den skulle fungera i

hart vader. Vid senare ombyggnad blev

trappan inbyged menforlorade da sin
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Funchali Engelska kanalen underfullfart
1973. Vykort.

stil. Funchal blev minstlika valkomnad

i Ponta Delgada, Azorerna ochforstasi

hamnen Funchal pa Madeira.

Nagra ar senare pa 1960-talet borjade
man med kryssningar fran Southamp-
ton till Kanariedarna via Lissabon och

Funchal, Madeira.

Funchal har ibland blivit kallad for

“presidentens yacht”. Det beror paatt
Portugals president Américo Tomas,

den f6rre amiralen, gillade fartyget och
anvandedetfGr officiella resor, men da

naturligtvis inhyrt till staten fran det
privataégda rederiet.

En verklig officiell resa blev det nar

s/s Funchal forde urnan med denbra-

silianske kejsaren Pedro I:s askatill Rio

de Janeiro 1972 fr att fira Brasiliens

150-ariga sjalvstandighet. Den nast siste
av Brasiliens kejsare hade abdikerat 1831

for att resatillbakatill Portugal och stédja
dottern Marias kampfératt bli drottning

dar. President Tomas och hans uppvakt-
ning var de enda passagerarna ombord.

Stora trappan i Zarcohallen nar baten var ny...
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Funchal,liksom deflesta passagerar-
fartyg, byggdes om vid ett flertaltillfal-
len. Ar 1970 andrade man indelningen

till en klass for 384 passagerare. Man

gjorde fyradagarskryssningartill Ca-
diz—Gibraltar-Tanger och 1972 slutade
linjefarten. Flygplatsen pa Madeira, som
byggts redan 1964, fick stérre kapacitet
efter hand och fler tog det snabbare
flyget.

Ett maskinhaveri ute pa Atlanten
gjorde att angturbinerna medsina pan-
nor byttes ut 1974 till dieseldrift med
nagot reducerad fart. Samma4r slogs
rederierna Empresa Insulana och Cia
Colonial ihop till ett nytt bolag, Cia
Portuguesa de Transportes Maritimos

(CPTM). Det svarta skrovet hade redan

aret f6re malats helvitt och nu andrades

skorstensfargen till brunréd med grén-
vitt-grdnt band.

Den grekiske redaren George Potami-

anos chartrade Funchalfran 1976 och nu
kom ocksa Fritidsresor Ab att intressera
sig for kryssningar fran Goteborgtill

norskafjordar, Nordkap och de brittiska
Oarna under sommarmanaderna.

Funchal svenskagd
Nar rederiet CPTM gick i likvidation
1985 auktionerades deras fartyg ut i
augusti 1986. Bland flera budgivare
— man fick lamna éver slutna kuvert
med det pris man ville betala — var
George Potomianos och Bo Paulsson
fran Fritidsresor eniga om att en av
dem skulle képa Funchal. Bo Pauls-
sons pris var hégst och nu blevdetater
ett nytt marke,ett tjockt blatt band pa
den originalgula skorstenen medsvart
topp men med Panama som hemorti

aktern. Fritidsresor eller Fritidskryss
utdkade kryssningarnatill Vastindien,
dit inga charterflyg fran Sverige 4nnu
gick. Ar 1993 slutade Bo Paulsson pa
Fritidsresor, som nu saldestill det eng-

elska reseféretaget Thomson. Funchal

 

aay

Svertogs av Potamianos och Bo Pauls-
son startade egen resebyra, Latitude
Travel.

Funchal kom nuatt tillhéra Arcalia

Shipping Company, Panamaoch drevs
senare av Classic International Cruises.
Ar 1989 placeradestva tenderbatar pa

det forlangda promenaddacketeftersom
Funchal lag ankradpdflera stallen. Den

stora ombyggnaden gjordes 1993 da
A-dacket forlangdes akterut, men med

Oppna sidor for poopendarfértdjnings-
vinscharnasatt. Treanslastlucka togs
bort, men bompalarna var fortfarande
kvar. Det var en vanlig utbygenad ak-

terut for att fa fler hytter pa manga
passagerarfartyg, men som forfulade de

harmoniskaoriginallinjerna.
Ar 1997 fick Funchalett helt nytt

skorstensmarke, Classic International

Cruises, med en karavell eller karack och

sa Belemtornet fran Lissabon.
I bérjan av 2000-talet gér Funchal

resor till Australien och darifran kor-
tare kryssningar. Potamianosdriver,

f6rutom Funchal aven Athena, Arion,

Princess Daphneoch Princess Danae.

Ar 2010tas de framre bompalarna med

lastluckan bort och avende fula tender-

batarna. Ar 2012 blev ett avgérande ar
for Funchal. Den grekiske redaren dér
och hanssénerférskeratt fortsatta med
rederiverksamheten Great WarwickInc,

och det portugisiska Arcalia Shipping
Company. Meningen var att Funchal
skulle genomga en stor reparation och
ombygegnadav inredningen, men bo-
laget gar i likvidation. Nu var Funchal
och de andra fartygeni rederietilla ute.
Portugal hade knappast hamtatsig fran

lagkonjunkturen 2008.

Portuscale Cruises

Da dyker en glad men oerfaren entu-

siast upp. Affarsmannen Rui Alegre
hade gatt férbi Funchal i Lissabons

hamndar honlag upplagd. Han kande

 ...0ch sé har ser den ut som inbyged 2013.

Lanspumpen 2015:3



naturligtvis till hennes forflutna som
den portugisiska handelsflottans stolt-
het och han 6vertog inte bara Funchal
utan aven de andra gamla fartygen.
Han hade tjanat pengari hotellbran-
schen, hade byggt semesteranlagg-

ningar och hade flera vingardar, men
hade ingen erfarenhet av kryssnings-
branschen. Ett nytt rederi bildades,

Portuscale Cruises, som skulle driva

verksamheten och med Pearl Cruises,

Madeira som 4gare. Affaren gjordes
upp i bérjan av 2013 med forutsatt-
ningen att fai gang kryssningstrafiken
i augusti sammaar.
Nar Rui Alegre tillsammans med Fun-

chals gamle kapten och maskinchef kom
ombordférsta gangen — hanfick da ha
tillstand av hamnkaptenen i Lissabon
— trodde han inte sina 6gon. Baten var
i ett bedrévligt skick, mycket varre an

han hadefatt f6rvarning om. Fran platar
i botten, alla elledningar, maskinerna,

hytternaoch inte minstett teakdack med
fukt mot staldacket — allt skulle rivas ut,

repareraseller ersattas. Tiden var knapp!

Kryssning Géteborg—Lissabon
Latitude Travel med Bo Paulson hade
ordnat kryssningar med Funchal anda
fram till 2010 och jag hade bokat en resa
till Island, Faéréarna och Orkney som-

maren 2007 men hoppadeav olika an-
ledningar av. S4 dék annonserna upp
sommaren 2013 om att Funchal skulle
kommatillbaka till Géteborg med f6r-
sta avresa 16 augusti till Nordkap. Jag
bestallde fér andra gangen en kryss-
ning, nu fran G6teborg—Lissabon med

anlépi flera hamnar. Som ensamresenar
fick det bli en singelhytt och de varinte
manga. Det blev en insideshytt pa Al-
garvedack eller gamla C-dack. Sjében
hade jag redan skaffat mig efter en veck-
as segling med briggen Tre Kronorfran
Héllviken till Oxelésund andra veckan i
augusti. Nu vantade jag pa Funchal.Jag

   yea

 

 

taren.

kundefélja henne pa min iPad som har
GPS och AIS, men den utlovade avseg-
lingsdagen synteshoninte.
Férst mandagen den 26 augusti, nas-

tan tva veckor f6rsenad, anlépte Fun-

chal Frihamnen i Goteborg. Och sa kom
tidningsskriverierna, men jag hdrde

forst pa Rapport att Funchal hade pro-
blem med hamnstatskontrollen. Ingen
idé att ringa till Latitude Travel, men

de mejlade information. Nagon resa
blev installd, men jag skulle ju med
hemresantill Lissabon. Den maste ju
bli av! Da var det oroligare med taget
fran Sdlvesborg via Lund. Det gar varje
timmetill Géteborg, men ar det nagot
transportsatt man inte kanlita pa, sa ar

det de svenska tagen. I god tid kom dock
taget till Géteborgs Centralstation och

nu gallde det bara att Vasttrafikkortet
var laddat och sa ivag mot Frihamnen.
Den vilsne graharige herrn pa spar-

vagnen visade sig vara Ulf fran Stock-

holm, ocksa singelresenar. Efter in-

checkning, ombordstigning och hyttkoll
satte vi oss pa det stora akterdacket med

Funchalstivar ut frin Lissabon den13 maj 1982. Samtliga vykorti artikeln fran forfat-

    
poolen och Lidobaren for att intaga

resans forsta 6]. Vilken lattnad det var
att komma ombord pa en bat igen och
veta att har ska jag vistas den narmaste
tiden. Alven ut med bogserare fér och
akter. Tydligen var inte bogpropellern
i ordning. Upp pa taket som kallas Bel-
vedere deck och somligger akter om
brygganstak. Dar var den basta utsikten
dver Géteborgs inlopp, som trots avsak-

naden av varven, ja Cityvarvet fanns
da kvar, anda visar upp sj6fart vard

namnet. Hégtalaren ombord med den

distinkta résten fran kryssningschefen,
Jan Hygrell. Har man hort hans stamma,

gl6mmer man den aldrig! Nu var det
dags for middag pa Azoresdeck.

Funchal aren liten bat. Farjan mellan
Trelleborg och Sassnitz ar stérre. Anda
lite svart att hitta nertill hytten pa Al-
garvedacket, aktre nedgangen. Det var
den billigaste insides singelhytten jag
hade bokat, men det var inget vidare

att inte kunna se ut genom ventilen vart

man var pa vag. Mendetblev hyttbyte
av omstandigheter jag annu inte kande
 

 

Ulffrén Stockholm varliksom jag singelresendr.

Lanspumpen 2015:3

   
Dentrevliga Lidobaren vid poolen pa akterdiick.
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 till. Forsta anlép skulle vara Tilbury i
Themsensyttre revir. Det var lange se-

dan jag hade akt darifran med Svenska
Lloyds Britanniaf6r att fira jul hemma
efter Londonvistelse 1962. Redan 1954
hadejag med gamla Sélvesborgséngaren
Falkvik medlots fran Gravesend gatt
up rivertill Surrey Docks, nuhelt igen-
fyllda. Detvar alltsa medstor forvantan
jag skulle aterse gamla Themsen, men
Nordsj6n métte med kuling och Fun-
chal bérjade rulla. Nagra passagerare
sa att det har hade deinte betalat for
och jamférde med de stora monstren
till kryssningsfartyg som tydligen inte
paverkasalls av sjégang.
— Mendetta ar en bat som ror sig isj6n,

sa jag. Kanske ni skulle tagit en bussresa
till Lissabonistallet?

Funchal fick stéva sjén medlag fart
och Tilbury strdks fran turlistan. Efter
turistfallan Honfleur skulle vi gtill S:t
Helier pa Jersey, som jag hadesett fram
emot, men dar var dyningen fdr hig
for att ta sig iland med skeppsbaten. Vi
lag ankrade ett par timmari regntjocka
och sag knappt land. Franska segelba-
tar, nagot nerrevade, slérade snabbt

forbi Funchal in mot franska kusten.
Sjéstuvad kan maninte saga att baten
var. I kulingen hade de tungafatéljerna
i Portobaren kommit pa drift. Som tur
var hadeflygeln férankrats battre. Mid-
dagen stalldes in och vifick kallskuret
i Ilha Verdesalongen. Piafsangerskan

Birgit Carlstén héll pa att valta med sin
héga barstol nar hon skulle sjunga, men

jazzsangerskan Carin Lundin var mer

sj6van och hadeett stadigt grepp om
pianot nar hon framtraédde.

I min koj hadejag akt fram ochtillba- aa
ka, det var battre slingerskyddikojen pa

|

Denna vackra entré moter passagerarnaniir de gér ombord.

 

  
  

 

 

Tre Kronor, men luftkonditioneringen
hade hangt uppsig ochdet var olidligt
varmt i hytten. Jag klagade och blev
erbjudenen utsides tvabaddshyttfr ett
mindretillage. Det var skéntatt titta ut
genom den runda ventilen.

— Vanta bara tills vi kommerut i Bis-
caya, sa jag skadeglad till bleka medpas-

sagerare. Jag njot i fulla drag av att vara
pa sj6n igen och tog sa mangabilderjag
hann med. Myckettrafik att titta pa i
Kanalen 4ven om sikten var dalig. Nasta
hamn var La Rochelle i Biscayabukten,

som métte oss med lugn sjé och solfor
forsta gangen.

Frankrikes seglarcentrum med stora
marinor men ocksa med batar inne i
gamla hamnen, bland annatstalketchen

Joshua,ritad av Jean Knocker och byged

pa Meta-varvet utanfor staden, och som

 

Funchalvid kaj i La Coruna den 18 september 2013.
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deltog i ensamkappseglingen Golden
Globe 1968/69 med Bernard Moitessier
som trots att han ledde seglingen och
var pa vag mot malet i Europa, beslét
att vandastaven fran det invandalivet
pa land mot Séderhavet igen. Joshua

som ar en ganskaliten segelbat idag, 12
m langd 6verallt, har renoverats och ar

i segelbart skick. Sevart i La Rochelle
var ocksa den tyska ockupationsmak-
tens kallarbunker mitt inne i stan, val

bevarad sedan andra varldskriget. Tys-
karna anvande hamnen som centrum fér
den nordatlantiska ubatseskadern och
byggde enorma bombsakra hangarer

som fortfarandefinns kvar.
Jag deltog inte i nagra organiserade

utflykter; dels 4r sadana mycket dyra
och dels vill jag pa egen hand upptacka
frammandeplatser. Nar vi kom till ham-
nen en mil utanf6r Bilbao, dit alla ville

akaforatt titta pa Guggenheimmuseet,
blev de passagerare som var ute i god
tid och hade bokatutflykten fér 100 euro
inte sa glada nar vi 6vriga fick gratis
bussresain till stan och betaladebillig
pensionarsbiljett till museet.

Sista hamn innan Lissabonvar Leixoes
utanfér Porto. Intensiv sj6fart att titta pa
fran forsta parkett pa Funchals akter-
dack. De flesta hade akt pa utflykt till
Dourodalen, men jag kande mig som
den gamle sailorn som nar hans bat kom
till Rio sa: "Jag ar for gammalfor att g4
i land till Mangan” (bordellkvarteret)

och nar han kom till B.A. hade sjappen
i Pelargangarna slagit igen pa order av
Perdn, sa han stannade ombord.

Sista kvallen kom en stor grupp av
Portugals turistadministrat6rer ombord
for att folja med till Lissabon. Funchal

   
Cruises.

Lanspumpen 2015:3

 

 

 
De tyska bunkrarnafor U-bdtarnafinns bevarade som minnefrankriget. Har var centrum
for den nordatlantiska ubatseskadern.

var knappt halvfull med passagerare
fran Géteborg. Redaren Rui Alegre,
som varit med sedan Honfleur, fick nu

sallskap av sin vackra hustru. Portugi-

serna satte fart pa baten med forundrade
svenskar som tittade pa de avancerade
dansévningar som turistfolket uppvi-
sade i Ilha Verdesalongen.

Sista morgonen i stralande sol och
med en 30-gradig vaérme stavade vi in
mot Lissabon och den ofrankomliga
hemfarden. Men min kompis Ulf antog
erbjudandetfran rederiet att fortsatta
resan till Azorernaf6rhalvapriset trots
att han hade glémtatt ta med en vaska
med kladombyte!

Kryssningen 2014
Strax efter hemkomsten fran Lissa-
bon skrev jag till Latitude Travel och

Sé hiir sig Funchalutfore ombyggnaden 2010. Vykortfran Classic Internationell

bokade en kryssningtill Orkneyéarna
och Skottland och under inga omstan-
digheterville jag ha en insideshytt. Nu
kandejagtill batens hytter och hittade
en som lag hégst upp pa batdack, all-

deles akter om bryggan. Det femtio-
procentiga tillagget for enkelhytt kom
jag inte undan, men medtidig bokning
och vaélkommen-aterrabatt, blev priset

hyfsat.
Anledningentill min bokning 2014

var de tva resmalen Orkneyéarna med
Scapa Flow och HMYBritanniai Leith.
Det blev ingen tagresatill Goteborg

i bérjan av juni — det var tagstrejk for
Oresundstagen, sa detfick bli bilresa.
Fortfarande terminalen i Frihamnen som
nu hadeblivit en gokartbana.
Hemvantgick jag upptill min hytt

som lag alldeles bredvid den stora trap-
pan.Visserligenett irriterande flaktljud,
men med férsta klassens utsikt framf6r
den fdrsta livbaten pa babords sida.
Nordsj6n visade sig denna gangfran sin
basta sida medbleke och sol. National-
dagenfirades 6verallt pa baten, med en
stor tarta forestallande svenska flaggan,
sillbuffé i uteserveringen pa aktre bat-
dack och alla uppkladda till middagen.

Scapa Flow
Fran den nya hamnen Hatston utanfor
Kirkwall gick buss in till turisttermi-
nalen.Jag hadei férvag kollat in buss-
och farjetider ut till Lyness pa 6n Hoy
dar museet ligger. Men vid terminalen
traffade jag en trevlig aldre gentleman
som gjorde att jag missade bussentill
farjelaget. Det blev taxi 6ver de gras-
gréna men tradlésa kullarna pa the

Mainland. Enliten bilfarja gick ut i en
frisk till styv bris pa den vidstrackta
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vrakrester.

fjarden som kallas Scapa Flow.
Fran vikingatiden till Napoleonkrigen

i 1800-talets bérjan ochtill tiden fore fér-
sta varldskriget, hade dennastorafjard,

cirka 15 M lang och 6 M bred, omgiven
av skyddande dar med utlopp mot At-
lanten, Pentlandsundet och Nordsj6n,

varit en plats att samla flottenheter.

Detbrittiska amiralitetet som i bérjan

av 1900-talet foljde den tyska flottans
upprustning med stérre uppmarksam-
het, hadeférst tankt anlagga marinbasen
for Atlantic Fleet i fjorden Cromarthy
Firth norr om Aberdeen. Det var ett
skyddat lage med en smal 6ppning,
men fér liten plats och inom rackhéall
for bade tyska ubatar och flyg. Darfér
beslutade man att satsa pa Scapa Flow
och byggde upp basen vid Lyness pa 6n
Hoys sydéstra del.
Gott om ankringsplatser runt de inre

darna,tillrackligt vattendjup och smala
passager som kunde kontrolleras med
mineringar och bevakningsfartyg. Det
var ocksa latt att hindra nyfikna bes6-
kare, men de bofasta stoppade maninte.
Jag vill ta upp tre handelser som

intraffade under Scapa Flowstid som
flottbas.
Lord Herbert Kitchener, krigsminis-

tern, som medaffischbilden av honom

med de stora mustascherna och med
texten Your Country Needs YOU, fér-

kroppsligat Storbritanniens krigsinsats
under forsta varldskriget, omnkom nar

kryssaren HMS Hampshire sj6nk efter

att f6rmodligen gatt pa en mina utanfér

vastra kusten av the Mainland. Hanvar
pa vag till det allierade Ryssland med
forslag om ammunitionshjalp. Endast 12
av 655 man raddades under det mycket
harda vadret den 5 juni 1916.

I bérjan av det andra varldskriget den
14 oktober 1939 lyckades den tyska uba-
ten U—47slinka igenom Kirk Sound mel-
lan the Mainland och 6n Lamb Holm.
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En av propellarna pa HMS Hampshire bland andra biirgade

  

 

 

Redannar férsta varldskriget hade
bérjat 1914 hade man minerat inloppen
till Scapa Flow och sa ven 1939, men en

bestyckad tralare som skulle ha vaktat
Over det smalaste sundet hade fatt fel
order och blivit fordréjd. Slagskeppet
Royal Oak lag ankrat utanfér Scapa
Bay vid the Mainland och traffades av
tva torpeder. 833 sjoman dog och enboj
markerar den fredade platsen. Churchill
som annu bara var marinminister, ansag

inte Scapa Flow vara sékert som en
flottbas, men man byggdeut och anlade
nya flygfalt och luftférsvar, och de smala
sunden andanertill den sydligaste av
Orkneyéarna, South Ronaldsay, fick sa

smaningom férdamningar som kallades

Churchill Barriers.
Men den mest spektakulara sank-

ningen av 6rlogsfartyg stod tyskarna

for, ndr de 6ppnade bottenventilerna
till sina internerade slagskepp, slag-
kryssare, kryssare och jagare som efter
kapitulationen den 21 november 1918
blev beordradeatt ga till Scapa Flow
dar den tyska hégsjéflottan skulle ligga
tills fredsférhandlarnai Versailles hade

 
Kapten José Alberto Valente hade varit an-

stalld pa Funchalforsta gdngen 1965.

Den6 juni 2013 var Nordsjén sé harstilla.

 

bestamt vad som skulle hinda med
fartygen. Storbritannien ville skrota
dem, men Frankrike och évrigaallie-
radeville dela upp flottan sinsemellan.
Chefen fdr den besegradetyskaflottan i
Scapa Flow, konteramiralen Ludwig von

Reuter léste denna konflikt midsommar-
dagen den 21 juni 1919 genomatt hissa

signalen DG fran sitt flaggskepp Emden:

“Hall noggrann uppsikt efter fortsatta
signaler”. Klockan 10.30 hissades sig-
nalen: “Konfirmera paragraf elva”, som
betyddeatt verkstalla tidigare order om
sankning. Av 74 tyska fartyg sj6nk 52.
Nagra lyckades britterna bogseratill

grunt vatten.

Varf6r gav von Reuter denna order?
Stillestandet fran november 1918 skulle
ga ut den 21 juni 1919, men fredsfér-

handlingarna hade dragit ut pa tiden.
De tyska férhandlarna hadeinte fatt
klartecken fran sina pressade politiker
i Tyskland och manbeslét att skjuta
upp datum fdr undertecknandettill
den 23 juni. Denna andring hade inte

von Reuter fatt besked om uppe i det
avskurna Scapa Flow och han befarade
att kriget skulle fortsatta och da sag han
ingen annan mdjlighet an att beordra
sénkningen. En avgérandesak varatt

First Battle Squadron, de vaktandebrit-

tiska fartygen,gick ut pa 6vning samma
dag och lamnade kvar bara nagra be-
styckadetralare och patrullbatar.
Ar 1922 bargade mandetforsta sankta

fartyget, en jagare, och under aren fram
till andra varldskriget lyftes totalt 38
fartyg. Skrotvardet var betydande, men
med fluktuerande priser under en s&
lang period. De kvarliggande vraken
ar sedan lange fredade mot plundring,
men ar populara dykmial.
Scapa Flow Visitor Center and Muse-

um i Lyness pa 6n Hoy bestar av en
panncentral och pumpstation fér oljan
som anvandes som drivmedeltill farty-
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gen under krigen. Bredvid ligger ocksa
den enda bevarade oljecisternen. En
vanlig ung dam talade om for mig att
de fem timmarjag hade pa mig, innan

farjan skulle ga tillbaka, precis skulle

rackatill. SA var det, f6rutom museet,

en promenadtill krigskyrkogarden dar
aven tyska gravar fanns och enfika i
kantinen som skéttes av den unga da-
mens man. Dar kom tiden ifatt mig, fran

detar jag vistades i London.Jag hade ju
inte varit med som soldat under andra
varldskriget, men druckit te och atit en

Drawing room med dppen spis ombord pa HMY Britannia.

ham- & cheesesandwich pa sjabbiga
Lyons Tea Houses hade jag gjort. Som

fran en tidskapsel mindesjag, dar jag
satt i det dragiga rummet med bleka
pastellfarger och rangliga bord.

Mot Skottland.
Medan vi pa Funchal mumsade i oss
konditorns alla bakverk, passerades

det fruktade Pentland Firth i lugnt va-
der och nasta hamn var Invergordon
i Cromarthy Firth. Dar byggs och un-
derhalls de stora oljeplattformarna. Pa

  

Drottningens HMY Britannia ar nu museum Leith.
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kajen blaste saéckpiporna vid ankomst
och avgang. Sjéstaden Aberdeen var
som Goteborg i forna dagar. Fartyg
éverallt och ett reparationsvarv med
torrdocka. Utanfor gaten lag pubarna
och putsade mdassingsskyltar visade
ingangen till makleri- och rederikon-
tor.

Britannia
SA den sista hamnen Leith, med sluss-

ning in i en gammal hamnbassang
passande f6r aldre fartyg. Dar lag
HMYBritannia och Funchal fick en
plats bredvid.
Férst kom man in i det stora bygeg-

nadskomplexet Ocean Terminal Shop-
ping Centre, som via en souvenirbutik,

hissen och landgangen férbinder Bri-
tannia med kajen. Det var naturligt att
jamfora de tva gamla fartygen. HMY
Britannia togs i bruk 1954, bara sju ar

fore Funchal. Langden overallt skiljer
25 m och bruttotonnaget ar det dubbla
f6r Funchal. Maskineriet bestar av tva
angturbiner, liksom Funchal hade ur-

sprungligen. Det var drottning Eliza-
beths far, George VI som precis fre sin
déd 1952 kunde signera bestallningen

av Britannia fran John Brown & Co vid

Clydebank, varvet som byggt Queen

Elizabeth och Queen Mary till Cunard.
Jag kom in pa fel dack vid bryggan

och tankte mig fdlja lejdarna nerat.
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ningen.

Menistallet skulle visningen bérja pa
Upper Deck, egentligen huvuddacket.

Akter om midskeppslag den stora mat-
salen — State Dining Room — och efter

trapphallen, som bordvarts huserade
drottningens och prinsens arbetsrum,

kom manin ett f6rrum som hadehaft
moderna designmébler skankta av
svenska kungafamiljen vid statsbesdket
1956 (Olympiska ryttarspelen i Stock-
holm). Darefter den stora salongen med
6ppen spis i vanlig engelsk ordning.
‘Drottningenville anvanda den pariktigt

med en “cosy fire”, men da kravde far-

tygsinspektionen en eldvakt, sa detfick
bli en elektrisk brasa. Pa dacket ovanfér,

Upper Deck,ligger drottningens och
prins Philips sovhytter, fast de kallas
for Bedrooms. Pa prinsens nattduksbord
lag det battidningar! Allt ar val bevarat,
askadligt och tillgangligt for bes6karna.
Pa bryggan dit jag sd smaningom

kom, sag det gammalmodigt ut redan
nar baten var ny och en egendomlig-

Ett kryssningsfartyg skall vara fint. Man kan tydligt se nitraderna for spanteni bordligg-

het, som anknéttill ett drlogsfartyg
eller statsfartyg som Britannia bygedes
som, var att fartyget styrdes fran ett

Wheelhouse under bryggan. Genom tva
stora talrér gavs ordertill rorgangaren
som ocksa hade tva massingstelegrafer
till maskinrummet, en for hastigheten,

Increase-Decrease, och en fdr fram och

back, Ahead-Astern. Som om inte denna

utrustning var gammal nog, hade man

tagit ratten fran den gaffelriggade kut-
tern Britannia byged 1893 for dava-
rande Prince of Wales (Edward VII). Den

baten riggades senare om som J-jakt.
Det finns ytterligare en fére detta

kunglig bat i hamnbassangen. Det ar
den yawlriggade havskryssaren Blood-

houndsom drottningen och prins Philip
agde pa 1960-talet. Hon byggdes redan
1936 pa det kanda varvet Camper &
Nicholson, Gosport med samma matt

som en R 12:a.

Britannia som kom till Leith efter att
ha tagits ur drift 1997, tillhér The Royal
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Yacht Britannia Trust och som 2010
k6pte Bloodhound som hade helreno-
verats och som fortfarande ar sjomas-
sig och som hyrs uttill foreningar och
ungdomsorganisationer for segelsport.
Bloodhound Arfértdjd vid en ponton
utanfor Britannias styrbordssida och

stormastens undre spridare nar upp
till garaget pd Britannias Shelter Deck.
Instoppad innanfér The Royal Barge,

den stora tendern, star nu inom glas en
Rolls Royce Phantom V, som man med
ett engelskt understatement papekade,

var en aning besvarlig att ta ombord och
fa pa plats. Britannia varju ingenfarja!

M/s Funchal 2013, 2014
Aftonbladet skrev férra aret i sin rese-
bilaga om det klassiska fartyget som
svenskarna Alskar. Det var Funchal
som 100000 svenskar har akt med och
98,9 % sager att de garnavill géra en ny
kryssning medbaten och jag ar en av
dem.Inte bara gamla batnérdargillar
Funchal utan aven framst aldre som

vill ha en ombonad miljé med inte sa
mycket folk och dar man kanner sig
som en stor familj. Den senaste stora

ombyggnaden av inredningen fung-
erar bra. Den férliga Gamasalongen
med bardisken flyttad narmast stora
Zarcohallen ar mest besdkt pa efter-
middagarna. I anslutningen till Zar-
cohallenfinnsdetlilla biblioteket med
spelbord och mitt emot Cigarrummet

for alla rdkare. Det popularaste stallet
ar Portobaren med sina bekvamafatél-
jer och flygeln dit artisterna kommer
efter genomférd show i den stora Ilha
Verdesalongen med scen och dans-
golv. Nar solen varmeroch vindeninte
ar alltfor hard, ar det stora akterdacket

med Lidobaren och poolen fullt av
folk. Buffén under tak pa batdack men
med 6ppning akterut foredrardeflesta
att inta frukost och lunchi vid tjanligt
vader och dessutom var maten battre
dar med sméaratter, kallskuret och sal-

lader som man kunde plocka av. Den
stora Lisboamatsalen, som 4ar den

minst ombyggda lokalen, ar trivsam
men maten férra aret var inte i topp-

klass. Den gamla forstaklassmatsalen
innanf6r receptionen anvands inte

langre av passagerarna.
Men det basta pa Funchal aralla

trevliga manniskor man traffar. Av

besattningen den mycket sympatiske

skepparen Antonio Morais, denalltid
leende hovmastaren Antonio Nicolau

som kan kla ut sig till vadsomhelst,

kryssningsvarden Morten som kande

igen mig vid andra kryssningen och
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Gama lounge med utsiktfordver var trivsam for passagerarna.

halsade mig hjartligt valkommen och
den energiska och alltid entusiastiska

kryssningsvardinnan Josefine som ocksa

kannerigen alla. Inte att f6rgl6mmaalla
andra i besattningen som gor Funchal
till det kryssningsfartyg 98,9 % av pas-

sagerarnavill atervandatill.
I februari i ar kom ett dystert med-

delande fran Latitude Travel att re-

Piedestalen i original fran 1960-talet pa
bryggan
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deriet Portuscale Cruises stallt in alla

kryssningar med m/s Funchal under

sommaren 2015. Anmdlningsavgiften

harbetalats tillbaka.
Farhagornaatt redaren Rui Alegre inte

skulle kunna klara av att driva rederiet,

dar Funchal var kronjuvelen, har nu
besannats. Bankerna som harfinansierat

den kostsamma ombyggnaden,har sagt
stopp.Jag vet inte iskrivande stund vad

som kommer att handa med Funchal,

men oron ar stor fér den gamla damens
fortsatta 6de. Hon haralltid en plats i
mitt bathjarta!

es
Kallor

Baptista, Christina/ Claudia: Funchal, Being

of the Sea, Lisbon 2013.

George, $.C.: Jutlandto Junkyard, Edinburgh,

1973.

Miller, James: Britain’s famous wartime naval

base Scapa, Edinburgh 2000.

Olsson, Jan Olof: Rivna fanor, manniskor och

handelser kring 1919, Stockholm 1975.

Paulsen, Hanne: Helsingor Veerft 1882-1982.

The Royal Yacht Britannia, Official Souvenir

Guidebook, Edinburgh2013.

Foton

Samtliga svartvita bilder kommer fran Mu-

seet for Sjofart i Helsingor, med tillstand att

publicera dem.

Vykort pa s/s Funchal vid ingaendetill Fun-

chal, Madeira och med Ilhas Desertas i bak-

grunden, Empresa Insulana de Navegacao,

1960-talet. .

Alla évriga fargbilder ar tagna av Peter Sjé-

gren, vid kryssningarna 2013, 2014.

a
Allt for att roa kryssningspassagerarna!
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S/s Caring inképtes 1921 av Angfartygs Ab Sélve i Goteborg. Har ligger hon i Sannegdrdshamnen med en formodad kollast. Man kan
undra varfor hon har storflaggning, kanskedr det forsta resantill den nya hemmhamnen? Redaren kanskeville ha ett fint foto pd den nya
baten? Fotograf Ture Aurén, arkivbild Bertil Séderbere.

Angfartygsaktiebolaget Caring

verige har haft manga smrederier
medeneller kanske tva angare. Ett

av dessa ar Angfartygs Ab Caring i
Géteborg. Bolaget grundades 1933 ge-
nom évertagandeav Caring fran Ang-
fartygsaktiebolaget Sdlve i konkursfér
en summa av 28000 kr. Som képare
star sj6kapten J.A. Andersson. “Denne
éverlater pa of6randradevillkor farty-
get pa det av mig med flera nybildade
Angfartygsaktiebolaget Caring”, som
hanskriver.

Medtanke pa vissa, for mig, oklara
forhallanden nar det galler rederiet,
tog jag kontakt med en kandbatolog,
Roland Wahlfrid i Stockholm, och fra-

gade om han kundehjalpa mig redaut
detlite trassliga bolaget. Jag citerar har
vad han svarade mig i ett mail. Battre
kan troligen inte detta bolag beskrivas:
’Fartyget agdes av Angfartygsaktie-

bolaget Sdélve, som férsatts i konkurs.
Konkursférvaltaren, advokat Arvid

Schultz, salde den 7 juni 1933 for 28 000
kronor Caringtill sjskaptenen J.A. An-
dersson’fér ett under blivande varande
aktiebolag’.”

Den 31 maj 1933 begarde man hos
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AKTIEBREV

Angfartygsaktiebolaget Caring

 

I § 10 4 Bol dni fe

GOTEBORG den 31 maj 1933. 
z som for EN Aktie uti

Angfartygsaktiebolaget Caring

xkronok FEM. EOUNDRA kronor
tillférsakras harigenompe i bulge motsvarande andel i dess

tillgangar och vinst jamliktg3llandelag och bolagsordning.

vidfSrviev Walkie i bolaget.
(Se detéa akticbrevs 4ide stds.)

Angfartygsaktiebolaget Caring  
Med detia aktichrov folja 10 uédelningskuponger och talong.

hembudsskyldighet i vissa fall

 

  
Patent- och registreringsverket regist-

rering av Angfartygsaktiebolaget Ca-
ring. Bolagets stiftare var sjokaptenen
John Arvid Andersson, direktéren Carl
August Hugo Bergelin, fruarna Hulda

Frida Andersson och Carin Elisabeth

Balkenhausen-Bergelin samt skepps-
maklaren Sven Waldemar Thorner. De
tre mannen utgjorde styrelsen under
det att de bada damernablevstyrelse-
suppleanter.

J.A. Andersson erhdll 54 aktier a 500
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ky motatt han 6verlat Caring pa aktie-
bolaget.

Caringbolaget tycks vara en fortsatt-
ning pa Angfartygs Ab Sdlve. Vid ett
tillfalle anvande man Sdlvebolagets
brevpapper, med tryckt adress och te-

lefonnummer, och andrade helt enkelt

med black ’Sdélve”till “Caring”.
Aktiekapitalet skulle uppgatill 40000

kr, men det var férst den 7 januari 1936

som bolaget kunde till Patentverket
anmala att de sista 13000 kr av aktie-
kapitalet inbetalats.
Emellertid hade bolagets verksamhet

inte gatt sa bra, sa redan den 4 maj 1936
beslutade bolagsstammanatt bolaget
skulle tradai likvidation pa den grund
att 2/3 av aktiekapitalet redan forbru-
kats. Da utsags Bergelintill likvidator.

Enligt de arsredovisningar bolaget
sande in till Patentverket gick bolaget
med férlust 1933, 1934, 1935 och 1936.
Ar 1937 var det en vinst, men redan

1938 var forlusten cirka 13000 kronor.
1939 var det vinst igen. Sedan gick
bolaget med vinst anda fram till 1949.
1946 var vinsten hela 36 081 kr och 1947
var den 19120 kr. Fér verksamhetsaret
1947 kundedet fortfarandei likvidation
varandebolaget ge aktieutdelning med
10000 kr. 1949 var férlusten 33310 kz,

men da hade vissa modernitetsatgarder
féretagits pa fartyget.
Den 26 juni 1950 salde likvidatorn

Bergelin Caringtill Bisco, och sa var
fartygets sagaall.
Vid bolagsstéamma den 18 maj 1951

framlade likvidatorn slutredovisning
for dessa 16 ar. Detta registrerades av

Patentverket den 17 augusti 1951 och
kungjordes den 24 augusti 1951 och
darmedansags bolaget upplost.
De ovan namndapersonernavar ak-

tiedgare i bolaget. Hurstor del de olika
personernahadei fGretaget ar, f6rutom
nar det galler J.A. Andersson, sa har i

efterhand svartatt saga. J.A. Andersson
tilltrader omgdaende som befalhavare.
Det var ganska vanligtatt befalhavaren
var tvungenatt satta pengari baten for
att fajobbet aven om det har verkar vara
ett ratt stort kapital. Fru Balkenhausen-
Bergelin ar gift med Hugo Bergelin och
dottertill en av delagarna i det konkurs-
drabbade féretaget Rederi Ab Sélve,
Fritz Victor Balkenhausen. Kanske hade
hennes pappa en del undanstoppade
pengar? Redare och direktér under hela
bolagetstid blir Hugo Bergelin. Han var
fodd 1874 i Helsingborg, arbetadei olika
kolfirmor, delvis i egen regi och kom till

Sdlve 1920. Han gifte sig samma ar med
Karin Balkenhausen-Bergelin och avled
i Goteborg 1960, 85 ar gammal. Som
ett kuriosum kan namnasatt hansfru
dog 1987 vid en alder av 101 ar. Paret
Bergelin hade inga barn.

Redare och befalhavare
OvannamndeJ.A. Anderssonblevalltsa

den férste befalhavaren i det nybildade
rederiet. Andersson var fodd i Varmdé
forsamling 1882, avlade styrmansexa-
men. 1905 och sjdkaptensexamen 1908.
Han kvarstodtill 1939 da han eftertrad-
des av Axel Brostrém, som i sin tur med

korta avbrott kvarstod till dess att bola-
get upphdrde 1950.
OmAxel Brostrém vetjag inte sa myck-

et. Han kom fran Lammbhult i Smaland,

var fodd 1880, tog sjékaptensexamen 1912
och var gift med en adlig dam. Enligt
min pappavarhans hégsta 6nskan att bli
lanthandlare menhansfru var bérdsstolt
och tyckte val att det var finare att vara
sjOkaptensfru an lanthandlardito.
Vi kan nu inte undga att kommain

pa angarens underliga namn. Direktér
Balkenhausen hadetva déttrar, som hette

Karin och Ingrid. Nar Rederi Ab Sélve
k6pte in baten fran Norge hade man re-
dan ett fartyg som hette Sédlve. Hanslog
da ihop déttrarnas namn ochsa blev det
Caring. Att fru Balkenhausen-Bergelins
fornamn ar stavat med C i képehand-
lingar maste vara ett misstag. Pa alla
andra stallen jag sett hennes namn stavar
hon Karin medK.

Bolaget, med Hugo Bergelin som re-
dare, existerade fram till 1951, men 1950

saljs Caringtill British Steel and Iron Co
och bogserasi juli 1950 av en engelsk
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Caring sdldes 1933till det nybildade Angfartygs Ab Caring. Foto frén Tore Olsson, Mérrum.
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Caring sliptagen pd Oskarshamns varv ochtill héger ligger Rexbolagets dngare Fogdé.
Fotoarkiv Sjohistoriska museet, Stockholm.

hégsjébogseraretill Leith, som liggeri
narheten av denplats dar hon bygedes,
for att huggas upp.

Bolaget uppgesi alla skeppslistor och
brev som varande i likvidation” fran
slutet av 1930-talet och fram till dess att
bolaget verkligen avvecklas 1951. Varfér
det var en sa lang avveckling ar svartatt
saga. Bergelin var vid avvecklingen 77
ar och tyckte val att han kundepensio-
nera sig. Fér 6vrigt var tiden i alla fall
ute for en nastan 70 ar gammal angare
i dennastorlek.

Personliga minnen mm
Att jag agnat mig at dettalilla bolag
berortill en del pa att Caring, forutom
ett par sma bogserbatar, var det forsta
fartyg min pappa var maskinchef pa.
Det var ocksa pa Caring som jag for
forsta gangen fick folja med pa ett “rik-
tigt” fartyg.

Caring var en av de manga angare
som képtes som andrahandstonnage
till Sverige och som var byggdi Stor-
britannien.I dethar fallet redan 1883.I
Lloyds Register och i Sveriges Skepps-
lista anges hon som byggdavjarn (Iron)
men i brevet till Kommerskollegium
anges hon som byggdistal. I det senare

fallet var det troligen en felskrivning.
Hon kom till Sverige 1922 och Rederi
Ab Sélve och hadealltsa bara tva agare
undersin tid har.
Under tiden hos Angfartygs Ab Ca-

ring gjordes en del férbattringar och
moderniseringar. Ar 1943 lag hon pa Er-
iksbergs varv ochfick tradacket utbytt
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motett i stal. Masterna, som ocksa var

av tra, byttes ut. Min far berattade att

den gamla aktermasten hade en ranna
for segel pa akterkanten. Samtidigt mo-
derniserades manskapets bostéder och
honfick elektriskt ljus. Kanske ocksa ett
kylskaptill f6restanderskan?
Detta med dacket minns jag mycket

val f6r min pappa pratade med en
verkmastare pa varvet som ordnade en
lastbil, inte det enklaste under kriget,

som kérde hem det gamlavirkettill var
villa utanfor Goteborg.Vi hadetravirke
sa lange vi bodde kvar dar och grannar
fick ocksa plocka i den stora bradhégen.
Nagongang,troligen sommaren 1943

eller 1944, skulle Caringefter utlossning

vid Gasverkskajen i Goteborg ga upp
till varvet i L6dése, kanske fér upplage-

ning. Eftersom det ju inte var nagon
minfaradirektfick jag lov att félja med.
Jag minns den resan mycketval. Det var
en liten besattning kvar ombord. I ma-
skin var det som jag minns bara pappa
och en eldare. Pa dack var det sakert
fler. Innan avgangen satt skepparen,
redaren och min pappa i salongen och
pratade.Jag fick vara med. Férmodligen

serveradeférestanderskan kaffe och jag
fick en lask av en sort jag aldrig sett i
G6éteborg. Den var groén!
Resan uppfér alven var spaénnande.

Nar vi kom till Larjeholm stod min
mammaoch minlillebror samt nagra
lekkamrater nere pa den gamla ang-
batsbryggan och vinkade. Gissa om jag
kande mig stolt! Val framme i Lédése
tog det sin tid innan pappa var klar

och vi kundetanka pa hemfarden.Sista
ralsbussen pa linjen Lilla Edet Alvhem
hade gatt sA vifick gtill Alvhem dar vi
kundeta tagettill Agnesberg och sedan
traska hem. En lang dagfér en 10-Aring.

Haverier
Caring hadesin beskardadel av sAdana.
Kanske fler an de flesta av denna typ av
fartyg. Till dennaartikel har jag anvant
dels klipp fran samtida tidningar, dels
haverirapporter fran Riksarkivet. Jag
skall forsdka géra en sammanfattning
av dessa. Troligen har det varit fler have-
rier som jag inte kannertill.

Underaren 1932till 1949 redovisas 12
kanda sj6olyckor:

Kollision Vlaardingen, 9 jan 1932
Lacka Roédby, 12 okt 1935

Grundstétning Malmé, 1 nov 1935
Kollision, 9 dec 1936

Grundst6tning, 1 okt 1937

Grundstétning Vastra banken, 2
okt 1941

7. Grundstétning Kalmarsund, 8 dec

1941

8. Grundstétning Spikarna, 18 nov

1943
9. Grundstétning, 8 dec 1944

10. Grundstétning Kalmarsund, 17

aug 1945
11. Grundstétning Oder, nov 1949
12. Grundstétning Ven, 17 dec 1949.
Caring rakadealltsa ut for en hel del

haverier, nastan ett om ret. Jag skall
kortfattat forséka beskriva de olika
haverierna.

Nr1. Kollisionenintraffade vid utseg-
ling fran Vlaardingen pa floden Maas
och det var det hollandska fartyget
Export fran Rotterdam som honkollide-
rade med.Av allt att démafick Caring
inga skador.

Nr2. Under rundsvangningvid kajen
i Rédby rakade fartyget térna mot kajen
sa att ett hammarbandbréts av pa kajen.

Vid tillfallet radde hard vastlig vind.
Trots lackai 3:ans tank fick fartyget sj6-
vardighetsbevis och avgicktill Danzig.

I Danzig togs fartyget in pa Schichaus
varv fr reparation. Trots varvsrepara-

tionen kvarstod en lacka, nu i férliga
lastrummet, dar en nagel(nit) fallit bort.

En cementkista sattes dit av varvet.

Nr3. Olyckanintraffadei inseglings-
rannantill Malm6 nar Caring var pa
resa fran Danzig med spannmialslast.
Efter lossdragning togs fartyget in till
Malm6 dar man konstaterade att inga
skador fanns pa fartyget varfér hon
kundefortsatta resan.

Nr4. Inga uppgifter om denna kol-
lision.

N
A
T
P
W
N

Lanspumpen 2015:3



 

 
rs =

Nar Caring var pa resa Sundsvall—Ornskéldsvik med cementlast den 18 november 1943 med lots ombord gick dngaren pd grund pd

Snoskér. Fotofran Sjofartsmuseet i Gotebors.

Nr5. Inga uppgifter om denna grund-
stotning.

Nr6. Dennagrundstétning 4gde rum
vid Vastra banken den 2 oktober 1941.
Andre styrman hade vakten och stod
sjalv till rors da rorgangaren och utki-
ken var sysselsatta med att bara undan
proviant. Styrmannen observerade
ej en prick och en lysboj. Vid grund-
st6tningen stod fartyget sa hart pa att
hon kom loss férst sedan dackslasten
lampats d6verbord da en sj6 lyfte Caring
av grundet.

Efter tatning kunderesan fortsattas.

Fartyget reparerades senare pa Eriks-
bergs varv i Goteborg.

Nr7. Fartyget var pa resa Wivstavarv
till Liibeck da hon den 8 december1941
gick pa grund vid Bredgrund i Kalmar-
sund. Orsak: Medférde ej erforderliga
sj6kort. Den 11 december lyckades den
finska bargningsangaren Helios dra
Caring av grundet. Den 11 juni aret efter
fick befalhavareninstallasig till ratten i
Vasteras. Nagon uppgift omvadstraffet
blev har jag inte.

Nr8. Detta ar nog den mest kanda av
Carings alla haverier. Fartyget lamnade

    a

Sundsvall med destination Ornskéldsvik
dar resten av cementlasten skulle lossas.
Enligt sj6forklaringen avgick fartygetfran
Sundsvall den 18 novemberklockan 05.30
em, assisterad av lots och bogserbat. Man
passerade Draghillans fyr klockan 06.25
emochstyrde i Astholmensvita sektor.
Klockan 06.42 em grundstotte fartyget pa
Snéskar. Man slog full back i maskin men
lyckades ej komma av grundet. Enligt
bild i lokaltidningen och Dagens Nyheter
star Caring med hela forskeppet uppe
pa kobben.Trots ytterligare forsék med
varpankare lyckades man ej fa henneflott.
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Besdttiningslista fér angf. "Cering" vid grundst'

& Sniskir den 18 november 19/3.

Fodelseam veh
Befattning Nema datom mort

Kapten Axel Brostriém Loch. ~80 Lenhult

liste styrman John Hanriksson 20,1. -92 owas

2tdre wh. Tor Nylander Bik. -85 GBteborg

isste mask. Erik Gustafsson 2eFe +97 Agnesberg

2:dre sTa Jonas Wennerstrén U,..5.1908 OSteborg

Matros Emil Wehleren 23.5.1908 a

we Erix Ivensson 29.1.1916 =.

Ikttmatros Evert Nording 22.5.192) Mjallby

Suneman William Praasson 259-1921 GBteborg

Eldare Gustaf Lindstrim 9.12. =o skin

wall ow Herman Gustafsson 12.10.1901 Stockholm

ae Jakob Blomstrtm 10,6.1910 ate

FérestanuderskaDagmar Jinsson 10,3. =89 GSteborg

Kokerska. Anna Fahistedt 611.1905 Stockholm

Buswteilivvcte fan V3 Vou. 092) Den 17 decemb

npn
lL Cardactucagreret>

 

Pa natten dagen efter anlande tva bog-
serbatar med pramar och lasten bérjade

laktras Gvertill dessa. Detta var klart vid
13-tiden och med hjalp av varpankarna
och de tva bogserbatarna Gustafsberg
och Trio lyckades man fa Caringflott.
Den 20 november togs 500 sackar ce-

ment som utlossats pa haveriplatsen ater
-ombord och efter provisorisk reparation
kundefartyget dagenefter fortsatta resan
till Ornskéldsvik.

Vid olyckstillfallet hade bade befal-
havaren och lotsen gatt ner i salongen.
Andre styrman som hade vaktenhadeej
observerat att fartyget hade kommit ur
fyrens vita sektor. Nar befalhavaren och
lotsen kommit upp pabryggan, upptackt
detta och beordrat babords rodervar det
for sent.

Utférliga handlingar som beskriver
forloppetfinns pa Riksarkivet.

Nr9. Inga uppgifter om denna grund-
stétning.

Nr10. Detta haveritillhér ocksa de som
ar val dokumenterade. Caring avgick
fran Sannegardshamneni Goteborg den
14 augusti klockan 19.45 assisterad av
bogserbat, med lots ombord ochi fullt

sjOvardigt skick.
Klockan 20.15 ankrade man vid Trana-

backa pa grundavbrist pa anga.Fylla i
maskin? Klockan 21.30 lattade man ankar
for att ga tillbaka till Géteborg da man
glémtvissa tullpapper. Klockan 00.30 den
15 augusti fortdjer mani Kustens bojar. K1
06.00 pab6rjar man resan pa nytt.
Fredagen den 17 augusti ankrar man

vid Skansgrundet i sédra Kalmarsund
pa grundav tjocka. Klockan 02.25 har
tjockan lattat och man fortsatter. Klockan
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02.37 gar fartyget pa grund vid Prastiére-

vet. Klockan 03.00 tar sig befalhavaren i
land (medlotsbaten?) for att ordna med

bargning. Man fragar sig ju om detinte
fanns radio ombord. Klockan 05.30 an-
lander bargningsangaren Neptun. Vind

och sj6 ar i tilltagande. Pa grund av det
ringa vattendjupet dar angarenligger kan
Neptuninte kommaintill. Lordagen den
18 augusti har personal fran bargning-
sangaren lansat och tatat i ettarummet
varefter Neptun lyckas dra Caringfri.
Klockan 15.15 fortdjs fartyget vid anvisad
kajplats i Kalmar.
Séndagen den 19 augusti ligger barg-

ningsangaren fértdjd for om fartyget.
Dykare fran Neptun undersoker ska-
dorna. Den 20 augusti avgar Caringefter
provisorisk tatning klockan 09.30 och
ankommer Kopparverket i Oskarshamn
klockan 15.30.

Nr11. Grundstétning i Oder. Inga upp-
gifter om denna grundstétning.
Nr 12. Den 17 december 1949 grundst6-

ter Caring vid Husvik pa Ven. Fartyget
har med 10 knops fart gatt rakt upp pa
och star med hela férskeppet pa land.
Besattningen kan medhjalp av en stegeg
torrskoddai land. Styrmannenférvaxlade
fyrarna Haken och Ven samt underlatatt
vid passerandet av Kopparverkensfyr
lasa av loggen.Vid sj6forklaringen gjorde
styrmannengiallande att grundstétningen
vallades av dalig sikt. Regndis radde vid
tillfallet men sikten var tre sj6mil.
Bargningsangaren Harald kom till

platsen och efter ett par dagar lyckades
man dra fartyget loss, varefter Caring
for egen maskin kunde ga in till Malm6
och laggatill i Nyhamnen. Redan samma

er 1949 grundstotte Caring vid Husvik pa Ven. Hela
skeppetstod uppe pa land. Réda Bolagets biirgningsdngare Harald lyckades
efter nagra dagarfé loss Caring. Arkivfoto Bertil Séderberg.

     
for-

dag fortsatte angarentill Stettin dar hon
sannolikt tog en kollasttill obekanthamn.
Denna resa och eventuellt ytterligare en
kortare resa torde vara hennessista.

Detta var sannolikt angarenssista ha-
veri f6r pa sommaren ret efter, 1950,

saldes hon fér upphuggningefteratt
ha legat upplagd pa Lindholmens varv
sedan bérjan pa februari.

Sakerligen har Caring rakat utfor fler
olyckstillbud och haverier an de har
uppraknade. Dessa ar vad jag har have-
rirapportereller tidningsnotiser om som
bekraftelser. Orsakernatill alla dessa ha-
verier ar naturligtvis flera, men felaktigt
handhavandeoch onykterhet torde vara
orsak till flera av de har wppraknade.
Nar man laser om dessa olika haverier

kan man bli f6rskrackt. Hade alla de
mindre fartygen i Sverige en liknande
haveristatistik? Utanatt géra en ordentlig
genomgang av svenska haverier under
dennatid ar det oméjligt att besvara
denna fraga. Det torde dock vara klart
att de stérre fartygen klaradesig battre
an de mindre, meninte heller har har jag
nagonstatistik att luta mig mot. Vi vetatt
de stora bargningsforetagen hade barg-
ningsfartyg utstationeradeefter kusterna,

ivarje fall pa vintern. I slutet pa december
1962 kom jag iland fran Sjéfartsverkets
§anstefartyg Kalmar istadenmed samma
namn. Da lag Neptunbolagets bargnings-
angare Atlas i hamnen. En statlig syn! Vid
ett senare samtal med Bernt Fogelberg,
kamrer pa Neptunbolaget och gammal
medlem i Klubb Maritim, kunde han

bekrafta att man hade lagt hennei Kal-
mar Gver vintern. Vi hade da fortfarande
en ganskastor flotta av sma fartyg som
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var igang sa lange isen inte lade hinderi
vagen och mangaav dessa rdkade nog ut
for olika typer av haverier.

Fartygets historia
Caring. Reg-nr 6691. Signal KDLN/

SDNU.

Byggd 03-1883i Leith av Ramage & Fer-
gusonav stal, #44.
1883: levererad till D M Stevenson & Co,

Leith som Ecossaise. ON 87249.

1886: 6vertagen av Stevenson & Drynan,
Leith.

1896: SverfSrd pa Ecossaise Steamship
Co Ltd (D M Stevenson & Co), Glasgow.

1898: sald till F J Reimers, Hamburg.
Omd6pttill Heinrich.
1911: sald till A/S Vigdis (O A A Hirsch),

Moss. Omdépttill Vigdis. 861 br, 500 nt.

Well dk. 210'5" 30'2” 13'3"- Q70' B56' F23’.

Maskin: Compound, 27" & 50" - 30", 98

NHB, tillverkad av byggnadsvarvet.
1915: d6verfdrd pa A/S Vigdis (C B Niel-

sen), Skien.

1916: sald till A/S Prompt (Axel Steen.

& Niels Rafen), Holmestrand. Aadne,

Gunnar H: ”Sjéfartsbyen Holmestrand”,
sid 18, med forteckning.

1917: rekvirerad av The Shipping Con-
troller (J Currie & Co, managers), Lon-

don.

1919: aterlamnadtill 4garen.
1921, mars 19. Képebrev; A/S Prompt
saljer for 150000 norskakr.
1921, mars 23. Struket ur Holmestrands

Lanspumpen 2015:3

register; signal: MGTL.
1921, aug 6. Svenskt matbrev; 881,38 br,

580,54 nt. Dim: 63,04x9,25x4,08 m. 500
ihk. En panna medtre fyrar tillverkad
pa varvet. Angtryck 87lb.
1922, jan 4. Cert, Angfartygs Ab Sdlve,
Goteborg. Befalhavare: Sven Jénsson,
Limhamn.
(K 10/1898). Styrelse: skeppsredare Fritz
Viktor Balkenhausen, skeppsredare Au-
gust Fredrik Magnusson, direktér Carl
August Hugo Bergelin. Bolaget registre-
rat den 13 juni 1920.
1927, nov8. Bolagets styrelse: C.A.H.Ber-
gelin, ankefru Tekla Katarina Balken-

hausen och fru Karin Elisabet Bergelin.
1933, juni 13. Cert, Angfartygs Ab Ca-
ring (Hugo Bergelin), Goteborg. Befalha-
vare: John Arvid Andersson, Goteborg.

1936, maj. Angfartygs Ab Caring har
tratt i likvidation.
1939, maj 19. Befalhavare: Axel Edvin
Sigfrid Brostrém, Lammhult.

1943, nov 10. Matbrev: 891,65 br 583,25 nt.

*Sv Ski 1943: 500 hk. 888,97 br 580,57 nt
1200 tdw pa 4.40 m. Dim: 63,04«9,18x4,01

m.
*Gv Sk1 1949: 908,33 br 587,43 nt 1200 tdw

pa 4,60 m.360 stds™.

1950, juni 26. Képebrev: salt av Angfar-
tygs Ab Caringi likvidation till British
Iron & Steel Corp for £3000.
1950, juli 20. Fartyget anlant Charles-
town, Fife; upphugget av Metal Indu-
stries Ltd.

 
 

I akterskeppet byggdes nya bostider for besittningen i slutet av
1940-talet vilket syns tydligt pad denna bild.

*Sv Skl = Sveriges Skeppslista.
“Stds = Matt pa formagaattlastatra.

Slutord
Som alltid har jag fatt hjalp fran olika
hall med att stalla samman dennaarti-
kel. Fartygets historia kommerfran Tor-
sten Hagneus och Erik Hag. Rederiets:
historia har pa ett utmarkt satt retts ut
av Roland Wahlfrid i Stockholm.

Bilder kommerfran Krister Bang, Bengt
Westin (bogserbatarna), Torsten Hagneus,

Sjéfartsmuseeti G6teborg, som ocksa har
bidragit med underlag i form av tidnings-
artiklar om vissa av haverierna. Erik Hag
har fran Riksarkivet tagit fram haverirap-
porter som harvarittill stor hjalp.
MedJohn E. Persson harjag haft gi-

vande mailvaxling om sjéfart och drift av
angare i denna storleksklass. I Gvrigt mitt
eget minne, hur mycket man nu kanlita
pa det nu pa gamla dagar.

Jagvill slutligen némnanagot om detta
med rederiets langa likvidationstid. Ro-
land Wahlfrid skriveri ett mail till mig
att ett bolag kan varai likvidation i 16 ar
mendetta ar da enligt Rolandatt kringga
och missbruka reglerna for likvidation.
Bolaget kom under kriget pa gron kvist
och borde ha kunnat upphavalikvida-
tionen. Aktiekapitalet var aterstallt. Det
fannsalltsa ingen anledningatt fortsatta
likvidationen.I dag skulle ett sadant har
forfarande inte kunnafortga. Bas
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Skaldervik levererades den 12 augusti 1943till Jonstorp. Hardr leveransfotot. Bilden ur Tomas Johannessons samlingar.

Skaldervik — en skuta fran Pukavik

Unbérjan av andra varldskriget
var det relativt gynnsamma kon-

junkturer fér den utrikesgaende mo-

torseglarsjéfarten. Flera av de svenska
tramprederierna bérjade intressera sig
for dessa sma fartyg. Ett flertal varv
borjade bygga motorseglare av stal
efter moderna principer som snabbt
vann gehor hos redarna.
Nar det gallde motorseglare av tra

var dessa daremot vanligen byggda
efter gamla principer vilket himmade
utvecklingen hos traskeppsvarven. Ett
undantag fran detta var en motorseglare

som Rederi Ab Maud med N.M. Thore
i spetsen i december 1941 bestallde
hos skeppsbyggmastare Albert Svens-
son vid Pukaviks Gamla Skeppsvarvi
Blekinge for leveransi april 1943. Detta
fartyg bygedeshelt av ek och ritades av
civilingenjor Karl Gustaf Rawall pa Raa
efter helt moderna principer. Fartyget
byggdestill Bureau Veritas hégsta klass.
Huvuddimensionernavar 28,8 meter

mellan perpendiklarna, 7,50 meter mal-

lad bredd och ett mallat djup av 3,58
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Krister Bang / Lennart Bornmalm

meter. Fartyget riggades med fock-,

stor- och mesanmastochfick ett gan-
ska kraftigt sprang med kryssarakter.
Segelytan blev sammanlagt 226,7 kva-
dratmeter.

Honférsags med en Bolinder ra-
oljemotor typ W38M21 med vridbara
propellerblad utvecklande 160 hast-
krafter vid 300 varv per minut. Motorn
var av en ny konstruktion med genom-
gaende ankarbultar fran fundaments-
platen genom vevhuset, cylindern och
cylinderdeckeln.

Honfick tva lika stora lastluckor med
matten 5x3,7 metervilka betjanades av

tva motorvinschar av Lidans fabrikat
omvardera 9 hastkrafter.

Istallet for deti tréfartyg vanliga héga
kélsvinet av ek fick nybyggeten intres-
sant nykonstruktion. KGlsvinet ersattes
namligen av en grov u-balk samtidigt
som garneringen lyftes midskepps
varigenom fartyget fick en plan bot-
tenyta i lastrummet, vilket underlattade
stuvningen.

Pa halvdacket akterut bygedes befa-

lets bostaéder som bestod av salong och
styrhytt for befalhavaren, hytt for styr-
man samt en passagerarhytt. Pa backen
under dack bygedes skansfr fyra man.
Hytterna forsags med varmeledning
ochelektrisktljus. Ovanpa kajutkappen
placerades en rymlig styrhytt och akter
om denna i dackshus mass och kok.
Nagot forsenat levererades fartyget,

som i dopet fatt namnet Skaldervik,

den 12 augusti 1943till sin bestallare
och sattes omedelbartin i fraktfart. Till
befalhavare utsags skepparen EricT.
Carlsson fran Skillinge. Han eftertrad-
des i mars 1944 av John Léfstrém fran

Alabodarne.

Fartyget forliser och repareras
Da Skaldervik var pa resa mellan Slite
och Oxelésund med last av cement
grundstétte hon fredagen den 8 juni
1945 i svar tjocka och hard vindi nar-
heten av Grasskar i position N 58 37,
O 17 72. Efter att ha lossat 100 ton av
lasten och med hjalp av Neptunbola-
gets bargningsdngare Hermes kom
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Fartyget under utrustning i Pukavik. Fotofran Sjohistoriska museet.

Skaldervik loss efter nara ett dygn.

Motorseglaren, som hade fatt svara

bottenskador, infordes till Oxelésund

dar resten av den f6rstdrda lasten los-

sades. Hon tatades sedan provisoriskt
och férdestill varvet i Grisslehamn for

reparation.

Redan omkring den 20 augusti var

reparationen klar och fartyget avgicktill
Gdanski Polen. Har blev hon liggande

nara en manadinnanhonfick last och

kunde avsegla.

Ranad
Det var inte alldeles ofarligt att vis-
tas i den polska staden. En dag i slu-
tet av augusti 6verraskades skeppare
John Léfstrém av maskerade man som

trangt sig ombord pa fartyget. Man-
nen, som var bevapnade, kommende-

rade “Hands up” och plundrare sedan
kajutan pa allt vardefullt, sasom tva
radioapparater, en planbok med 500

    
Mossenoch John Lofstrém gifte sig 1947.
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kronor, en m&ngd klader, en klocka

och en revolver. Léfstrém kande igen
kuppmannen som en kapten fran ett
orlogsfartyg som lag intill. Kaptenen
hadetidigare varit ombord och da ver-
kade han mycket intresserad av L6f-
stréms tillhérigheter och nar han da
gick mumlade han att han skulle kom-
ma och halsa pa igen. Och det gjorde
han sannerligen.
Nar L6fstrém dagen efter ranet an-

malde sakenfor den ryske kommendan-
ten svarade denne lakoniskt.
— Varfér sk6t ni inte ner dem?
Nar hanfick héra att svensken bland

annat frlorat sin revolver gav han ho-

 

 

nom en ny med orden.
—Kommerde igen, sa skjut dem bara.

Skeppare John Léfstré6m
Thomas Léfstrém, brorbarn till John,

berattar att man strax efter det att John

avlidit hittade en pistol pa hans vind
markt med SS. Det kan sakert ha varit
den pistol han fick i Gdansk. Pistolen
lamnadesin till polisen.
John var en finurlig man. Det radde

stor brist av bildack i Sverige och John
var inte sen med att ta hem sadanaf6r
att salja dem till bilhandlare. Det gick ju
inte att salja bilar utan dack. Dacken pla-
cerade han runt hela baten som fendrar
och tullen kom aldrig pa honom. John
var en verkligt stor karl bade till langd
och omfang och aven pa andra satt sa
han kunde skrammadeflesta nar han
rot till.
John Lofstrém foddes den 23 de-

cember 1917. Han gifte sig 1947 med
Mossen, en dam som han hadetraffati

Stockholm. Paret bodde sedan i grann-
huset till det hus dar John var fodd.

John Léfstrém startade senare ett

bolag for sportfisketurer for privatper-
soner med avgangshamnari Limhamn,
Malmo och Helsingborg, vilket han
sedan hdll pa med fram till sin déd den
5 maj 1991. Rérelsen 6vertogs sedan av
brorsonen Thomasoch f6retaget heter
idag Raabdtarna Ab. Detfinns kvarett
fartyg fran den gamla tiden, Confident,
som ar byggd 1899 i Faxe Ladeplats i
Danmark.

 

 
 

   

 

John Lofstrém inképte Confidenttill sina sportfisketurer. Fartyget drfortfarandei drift nu
med brorsonen Thomasvid rodret. Foto Krister Bang den 24 juni 2012 pd Rad.
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Ostersjéfart
Underresten av aret gick Skaldervik i

Ostersjéfart och hadeflera ganger las-
ter till Norrland. Sasongen avslutades

strax fére jul da fartyget lades upp pa
Raa for vintern. Det visadesig att Skal-

dervik hadegjortsin sista resafr sitt re-

deri for hon saldesi april 1946 innan hon

Ieausceemeialaaad

Fartyget hirde hemmai Lysekil med namnet Tova underen kort period. Fotofrén Terje W. Fredh.

kommiti fart till ett partrederi i Lysekil
med 26 delagare och med Elof Anders-
son som huvudredare. Priset var 180000

kronor och fartygets namn andrades
till Tova. Hontilldelades fiskenummer

LL25.Till befalhavare utsags Carl Walter

Nilsson, Lysekil. Sommaren 1946 fiskade

Nilssonoch hans besattning vid Island.
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Denna fina modell av Akraborg visarfartygetsfina linjer.

  
Fartyget saljs till Island

Tova blev inte langvarig hos rederiet
i Lysekil. I november 1946 fick man
trafikkommisionenstillstand att salja
fartyget till Island och den 12 decem-
ber 1946 blev képeavtalet klart mellan
det svenska rederiet och direktér Val-
tyr Thorsteinsson i Akureyri pa Island
da fartyget for 214000 svenska kronor
saldes dit och byggdes om till fiskefar-
tyg. Hon fick samtidigt sitt sista namn,
Akraborg (EA 50).

Ar 1951 byttes den ursprungliga
motorn ut mot en 400 hk 6-cyl Alpha
2-taktsdiesel, 230x400 mm som gav

fartyget en fart av 9 knop.
Fartyget fiskade sedan underhela

sin islandska tid for sammeredare.I
januari 1965 drabbades hon av brand
ombord, men lyckligtvis blev skadorna
inte sa stora.
Runt 1974/1975 slutade man fiska

med fartyget och det lades upp i hem-
mahamnen.

Den 30 oktober 1979 drabbades hon
ater av brand och skadorna blev denna
gang sa stora att hon kondemnerades.
Den 15 augusti 1980 bogseradesfar-

tyget uttill havs och sanktes strax nord
om Flatey.
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Anderssons kaj i Lysekil i oktober 1963. Foto Terje W. Fredh.

Sn vi kunde beratta om i Lans-
pumpen 2013:1 har var medlem

Terje W. Fredh i Lysekil stallt sitt uni-
ka negativarkiv 6ver svenska och fére
detta svenska fartyg till forfogande
for Lanspumpen och Klubb Maritim
— Géteborg. En digitalisering har pa-
gatt under tva ars tid, huvudsakligen
utford av Anders Bengtsson under
Lennart Ramsviks ledning. Arbetet ar
nu slutfort och negativen kommeratt
aterlamnastill Terje.
En enorm mangd fartyg har under

arbetets gang hunnit passera revy - och
vilken som ar batologensbasta bild kan
diskuteras i oandlighet.
Klubb Maritim i Sverige samt vara

systerf6reningar runt om i Europa
bildades i huvudsak som samlarféren-
ingar. Det naturliga samlarfGremalet var
fartygsfoton som paolika satt komplet-
terades med uppgifter om fartygen.
Manga fotograferade sjalva och slet
med det da ganska utmanade upp-
draget att skapa bra fotografier. Andra
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Den basta bilden
Rickard Sahlsten

gjorde det bekvamarefér sig och képte

produkter av dem som salde dubbletter
och egna foton.
Pa 1970- och 1980-talen tyckte manga

att de framsta fartygsbilderna var de
narmast industriella foton som en rad

hollandska fotografer tog i Rozenburg
och Nieuwe Waterweg underfartygens
vag upp till Rotterdams uthamnar. All
plat skulle vara solbelyst och bilderna
saldes i stor mangd i hela Europa via
entusiasternas ”fotocirklar” i de olika
landerna. Numeraar fotosamlandetinte
langre sa centralt i sjofartsf6reningarna.
Smak och varderingar har mognat.
Internet och den digitala tekniken har
f6randrat varlden foralltid. Intresset for
bra bilder finns dock kvar och vaxer —
om 4nien annan form.

Sjalv tycker jag att en riktigt bra bild
ska beratta nagot. Garnaflirta med be-

traktaren, som ska behéva en god stund

for att “ta in”ett riktigt bra foto. Bilden
ska vacka tankar, kanslor och ibland

kansketill och medlitet vemod.

  

 

 
Hur man an ser pa den saken anser

jag att bifogadebild ar Terjes basta — alla
sorter — nagonsin. Det ar Stella Nova,

tidigare ink6pt som Nordpolfran Kal-
mar av Bertil Skanse i Skarhamn, som

har kommittill Anderssons kaj i Lyse-
kil, min barndomsstad, i oktober 1963.

Tidsandan ar perfekt fangad och det
ar eftermiddagsljus i den fortfarande
ganskaidylliska smastaden. Nyfikna

Lysekilsbor har stannattill for att infor-
mera sig om vad som pagar i hamnen.
Atminstone tva av stadens habituéer

syns pa bilden.
Som Nordpol hade hon sommar-

tid gatt i trafik mellan Grankullavik

(Oland) och Klintehamn (Gotland) med
bilar och passagerare. Gangjarnentill

sidoporten dar bilar lastades syns pa
fartygssidan motsvarandeungefar mit-
ten av den férliga lastluckan.
Medbilden hyllar vi Terje for hans

stora fotogarning och tackarfr fortro-
endetatt fa digitalisera hans maritima
kulturskatt! o
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Detgar inte att ta miste pa att varvsverksamhet harbedrivits i Lodése. Har dr resterna avdenstora stapeln pd anrika Lidose Varf.

Varvsforum 2015 i Trollhattan och L6dése

Lérdagen den 9 maj

Jag sitter pa taget och har just lamnat
G6teborgs centralstation fér att aka

till Trollhattan, dar jag skall delta i

Varvsforum 2015. ArrangGrer ar Sta-

tens maritima museer och Varvs - och
sj6fartshistoriska foreningen i Géta
alvdalen.

Strax visar sig Gta 4lv, Sveriges

stérsta flod och viktigaste vattenvag,
som harhaft och har en stor betydelse
for sjéfarten pa Vanern. Kommunerna
langs strackan har utvecklats mycket

tack vare alven. Idag ar Gota alv vat-
tentakt f6r cirka 700000 personer och

levererar dessutom kyl- och process-
vatten till manga industrier. Alven

ar en transportled som ménniskor

utnyttjat under arhundraden och

langs dess vag vaxte det uppett tret-
tiotal mindre varv. Dessa byggde mest

pramaroch segelfartyg, men de stérre

66

  

Text och bild Bertil Soderberg

varven Thorskog och Lédése byggde
avenjarn- och stalfartyg. Lodése varv
skall vi besdka i morgon.

Val frammei Trollhattan etablerar

jag mig pa hotellet och promenerar
sedantill Drottningtorget, dar buss

 

   
Modell av Géteborgs Brandforsvars gamla
flodspruta fran 1932 hette Flodsprutan

I, inte som syns pa bilden. Den vari tjanst
1932-1977 dé den 6verldmnades till far-

tygsmuseet Maritiman vid Packhuskajen.

vantar for att kora deltagarnatill Ka-

nalmuseet dar métet bérjar kl 13.00.

Jag har aldrig besdkt Kanalmuseet

och arlite nyfiken pa vad det har att
erbjuda.

Kommunfullmaktiges ordférande
i Trollhattan, Olov Safstrém, halsar

valkommenoch inleder métet med

att beratta om Trollhattani ett histo-
riskt perspektiv och om den nutida

utvecklingen med framtidsplaner
mm. Darefter informerar 6verinten-

dent Leif Grundberg fran Statens
maritima museer tillsammans med

sekreteraren i Varvs- och sjéfartshis-
toriska fOreningen i Géta alvdalen om

programmets upplagg under helgen.

Hans-Lennart Ohlsson, museichef pa
Sjohistoriska museet berattar om is-
brytaren S:t Erik som fyller 100 ar och

som nufiras i Stockholm. Wolf Clarke,

Nohabs Angloksklubb, berattar om
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Elfkungen tog oss med pa en tur i kanalen ochdd serveradesen god Den permanenta utstiillningen pa Lidése museum.
supé ombord.

 

storiska‘4 Sigs S
yOfar™.Len : “4p dVdalen    

de sa kallade ryssloken som byggdes

i Trollhattan. For att klara lyften av de

tunga angloken, ca 80 ton, ombordi

fartyg byggde Gétaverken ar 1918 en
kran som finns kvar an idag och som

benamns Rysskranen.
Darefter tar Tommy Andersson vid

och berattar om 3-mastskonarenIsol-

dasom bygedes pa Lédése Varf 1902.
Vi far se en bildvisning fran Isoldas

aktiva tid och far aven information
om Isolda Ekonomiska Forening som

sedan mangaar restaurerar Isolda pa

Gotenius varv i Géteborg.

Under rundvandringen pa Kanal-

museetfar jag till min stora forvaning
se en modell av Flodsprutan I som

jag varit skeppare pa. Baten ligger

idag pa fartygsmuseet Maritiman i

Goteborgs hamn. Jag visste inte att
nagon byggt en modell av henne men

far forklaringen att nagon i stadens

modellbatsklubb har byggt modellen,
som dessutom bade kan kéras och

spruta vatten!
Efter fika och guidad rundvandring

i slussomradetar det dags att embar-
kera passagerarfartyget Elfkungen,
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byggd redan 1875 pa Bergsunds Me-

kaniska Verkstad i Stockholm, for en

tur i slussomradet inklusive slussning.

Under tiden serveras en god buffé
ombord.

Séndagen den 10 maj

Efter starkande frukost pa hotellet
ar det dags att ater ga till Drottning-

torget och bussen som i dagtarosstill
Léd6ése museum. Underfarden far vi

guidning av Ake Karlsson som berat-

tar om nagra gamla nedlagda varv
langs alven.

Férste foredragshallare ar Hans

Nilsson, ordfé6rande i Varvshistoriska

foreningen i Gdteborg. Han presen-
terar planerna pa ett Varvs- och In-

dustritekniskt centrum i Goteborg.

Denna processhari stort sett varit

i gang anda sedan storvarven lades

ned. Fraganhar aven varit uppei riks-

dagen! Meninget har hant forran pa
senate ar. Nueller aldrig? Hans Nils-

son sager bland annat: ”Vi hoppas pa
ett positivt svar som ledertill att det

framtagna f6rslaget pa ett Varvs- och

Industritekniskt centrum med place-

ring vid Lindholms Allén mittemot
tv-huset nu verkligen bygegs.”

Museichef Bjorn Varenius fran Sj6-
fartsmuseet Akvariet i G6teborg ar

en bland flera andra som deltar i dis-
kussionen om bildandet av naémnda

centrum. Efter kaffepaus ar det vis-

ning av museet med bla Varvs- och

Sj6fartshistoriska Féreningen i Gota
alvdalens permanenta utstallning.

Féreningen harall heder av att ha
lyckats fa ihop en mycket intressant

utstallning. Darpa ar det besdki fér-
eningslokalen, dar ordféranden Bert

  
 

 

Deltagarna hade mycket att diskutera i den
fina utstéllningen om varven i Gétaélvda-
len.

Kopp visar runt bland samlingarna.

Har finns bland annatett stort unikt
ritningsarkiv fran Thorskogs Varf. Vi

delar upp oss i tva grupper, dar den
ena gruppen gar in pa Lédése gamla

varvsomradeoch blir guidade av en

fore detta varvsarbetare. Och den an-

dra gruppentill f6reningslokalen. Det
gar inte att ta miste pa att det bedri-

vits varvsverksamhethar, det vittnar

bland annat den gamla stapelbadden
som gar ut i 4lven om.

Sa ar det dags fr lunch som avslut-

ning pa Varvsforum 2015. Deltagarna

enas om att traffas igen om ett ar och

Claes Wollentz fran Sjéhistoriska mu-
seet samlar in férslag pavar Varvsforum

da skall aga rum. Detfar vi pa sedvan-

ligt vis veta i borjan av 2016.
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Sjofartsmuseet i Amsterdam

Holland har stolta traditioner inom
sj6farten. Landet ligger intill Nord-
sj6n, och delvis under havsytan, och
detta har uppenbarligen resulterat i
en symbios mellan landets innevanare
och havet. “Zonder de zee geen Neder-
land” (utan havet inget Holland)ar ett

uttryck som man ser ibland. Landet
ar ocksa litet till ytan, s4 det var val

naturligt att man kom att expandera

sin yta genom att finna andra delar av
varlden dar man kunde etablera sig
och bedriva handel. Holland kom ti-
digt att fa fotfaste i Asien genom VOC
(Vereenigde Oost-Indische Compag-
nie), som alltsA motsvarade vart ostin-

diska kompani. VOC grundades 1602,
och det aret kan betraktas som begyn-
nelsen pa Hollands storhetstid som
kom att vara underi stort sett hundra
ar.

En nackdel med expansionen var

att man kom i konflikt med andra lan-
der som hade sammaidé, och som

-dessutom ocksa hade starka flottor av
krigsfartyg. Under 1600-talet, som i Hol-
land gar under benamningen “Gouden
Eeuw”, ungefar guldaldern, var det
framforallt England man lag i konflikt
med. Flera sjéslag, som man som svensk
inte hért talas om, utspelades mellan

engelsman och hollandare. Vissa sjéman
i flottan blev nationalhjaltar, och det har

de fortsatt att vara anda fram till vara
dagar. Men pa senaretid framstod Hol-
land som en grundmurad och fredlig
sj6fartsnation med valkanda varv och
rederier. Genom sitt strategiska lage,

och narhetentill de olika europeiska
kanalnaten har ju Holland aven inom
nartrafiken pa kontinenten spelat en
viktig roll.

Denstora roll sjéfarten haft for Hol-
land ar givetvis bakgrundentill att man

vill visa upp sin sj6fartshistoria pa ett
tilltalande satt, pa en plats som ligger
centralt i landet. Centralt i detta fall ar
givetvis Amsterdams centrum, och mu-

seet ligger ungefar 15 minuters prome-
nad fran centralstationen. Byggnaden
ar idgonfallande och imponerande: den
ligger ute i vattnet, och nar den bygedes
pa 1600-talet fick man pala rejalt for att
den stora byggnadeninte skulle sjunka
ner i bottenmaterialet. Byggherren var
Daniél Stalpaert och byggnaden stod
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Eric Hallberg

klar 1658. Den var byggd som arse-
nal fér Srlogsflottan, och som sAdan
fungerade den andatill 1970-talet. Nar
drlogsflottan lamnat arsenalen lag det
ju nara till hands att inhysa ett marint
museum i byggnaden, vilket skedde.
Sj6fartsmuseet invigdes av prinsessan
Beatrix 1973.

Det ar som sagt en imponerande
byggnad, tre vaningar hég och med en

inre gard omgiven av fyra samman-
byggda huskroppar, likt en skansk klas-
sisk bondgard, men avsevart mycket
pampigare. Under aren 2007-2011 ge-
nomgick museet en genomgripande

renovering. Vid renoveringen satte man
ett tak 6ver innergarden,ett tak som ar
férsett medett stort antal lamporsé att
det kan paéminna om stjarnhimlen pa
kvallarna sagsdet.

 

-l 
 
 

 

 _
En plan over sjfartsmuseet i Amsterdam. Deolika utstiillningarna beskrivs i texten och
finns pa planen markerade med symboler. I texten har vdningarna numrerats pa svenskt
siitt: plan0 pa ritningen motsvararforsta vdningen; plan 1 andra vdningenochplan2 tredje

vaningen.
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Sjofartsmuseet syns i

bakgrunden med_ ost-

indiefararen Amster-
dam framfor. Narmast
ligger nagra bdtar som

tillhoér Museumshaven

Amsterdam.

Efter renoveringen har det blivit ett

modernt museum med utstallningar

som ar anpassadeefter tidens krav. Vad

manvill belysa pa museet: Hollandarna

och varlden; Holland som ensjéfartsna-
tion; havet som eninspirationskalla;

havet som en ny utmaning; Amsterdam

som sjOfartsstad.

Museibyggnaden
Man kommerin genom en porti sdder,
och nar man gjort det kan man képa
biljetter i husettill vanster(i vast). Har
finns ocksa4 en museishop och en res-
taurang pa bottenplanet. Fran inner-

garden kan man nadetre trapphusen
dar utstallningarnafinns.
Eftersom man da ar helt nara det

vastra trapphuset ar det lampligt att
bérja sin rundvandring har. Pa andra
vaningen finns tva utstallningar. Den
enabehandlar guldaldern,och harfinns
féremal och konstverk som belyser
denna tid. Man far ocksa en broschyr
som beskriver Michiel de Ruyters liv
och har kan man studeraolika foremal
som belyser detta. Men féremal med
anknytning till de Ruyter dyker upp
pa andra platser i museet och omfattar
allt fran bataljmalningartill ljusstakar.
Den andra utstallningen pa andra va-
ningen behandlar valfangstens historia
med modeller i skala 1:1, dar mantill

exempel kan ga in i munhalan pa en
nordkapare. Inne i munnen finns det
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en modell av ett valhjarta som slar sina
slag. Hollandarna var en gangi tiden
inblandadei valfangst. “Livet ombord’
ar en utstallning pa tredje vaningen som
ar val anpassad fér de yngre medbor-
garna medolika knapparatt trycka pa
och mdjlighet att svara pa fragor.

I det norra trapphusetar det sparsam-
mare med utstallningarna. Pa andra
vaningen finns det en stor modell av
Amsterdams hamnomrade. Modellen
ar interaktiv och man kan, genom att

trycka pa de ratta knapparna, fa upp-

 
Bland skeppsornamenten kan man _hitta
den bistre Michiel de Ruyter ldngst nertill
vanster.

 

lysningar om olika anlaggningar och
fartyg.

I det dstra trapphuset finns det pa
andra vaningen en utstalining med

segelbatsmodeller i en mycket tat for-
mering i dampad belysning. Det arallt
fran segelbatar som har ganska manga
ar pa nacken fram till helt moderna
byggen.Intill ligger en lokal dar man
visar upp olika kartors och sjékorts
utseende genom seklen. Innanforfinns
ett rum med féremal som man vanligen
inte ser pa sj6fartsmuseer:tallrikar, glas

och bestick. Flera av dessa har anknyt-
ning till De Ruyter. Turen avslutades
med ett bes6k pa tredje vaningen, och
pa den presenteras olika foremal med
anknytning till konst, inkluderande
navigationskonst. Det finns givetvis en
avdelning medtavlor fran gamla tider
och framat. Speciellt pennteckningarna
av van der Velde fran 1600-talet tycker
jag ar riktigt spannande. Annars domi-
nerar de mertraditionella bataljmal-
ningarna. Men som sagt féljs konsten
framattill vara dagar. Detfinns ocksaett
galleri med fartygsdekorationer, framst
galjonsbilder. Foga forvanande hittar
man ocksa en galjonsbild férestallande
Michiel de Ruyter. Belysningen ar ocksa
har synnerligen dampad, och liksom
nar det galler segelbatarna en trappa
ner ar de tamligen tatt packade. I nasta
rum ar markligt nog belysningen ocksa
sparsam,och det dampadeljuset ger en
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trolsk belysning av olika navigations-
hjalpmedel.Till sist kan man kommatill
det rum dar man kantitta i fotoalbum
som visar upplevelsertill sjéss.

Ostindiefararen Amsterdam
Nar manar ndjd med utstallningarna
inomhus kan manleta sig ut pa kajen
for att ga ombord pa Amsterdam, en
kopia av en ostindiefarare som man
med hjalp av 400 frivilliga byggde un-
der aren 1985-1991. Originalet bygg-
des under mitten pa 1700-talet pa en
storslagen varvsanlaggning, Oosten-
burg, som VOC drev. Sjéfartsmuseet
var da naérmaste granne med varvet,

som numera inte existerar. Amster-

dam gavsig ut pa sin jungfruresa 1749,
under befal av kapten Willem Klump,
men hon havererade vid engelska ka-
nalkusten nagra dagarefter sin avresa
fran Texel. Till skillnad fran Géthe-
borg ar hon stationar och ger sig inte

ut pa nagra seglatser.
Nar man kommit sa langt har man

gatt igenom sjéfartsmuseets utstall-
ningar, men det ar inte slut med detta,

for nara museetfinns en samling mindre
fartyg som ligger vid en kaj som kallas
Museumshaven Amsterdam.

Museumshaven Amsterdam
Museumshaven Amsterdam ligger

alltsa helt nara sj6fartsmuseet. Uppen-
barligen ar det en sammanslutning
som ar fristaende fran museet. Langs
kajen ligger uppskattningsvis ett tju-
gotal mindre fartyg av olika typer:

det verkar som om man har haft en
mycketrik flora av olika battyper un-
der tidens gang. Forekomstenav flera
olika mindre battyper som var anpas-

 

Galjonsfigurer som visar vagen.
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Hair visas ett parti av den imponerande displayen 6ver Amsterdams hamn.

sade till de speciella forhallandena
langs kusten och inlandsfarvattnen ar
typisk for Holland. Har kan mantill
exempelse en steilsteven (farkost med
rak stav, ofta pram eller motorpram)

med namnetDetijd zal’t leren (det vi-
sar sig med tiden). Man kan ocksa lasa

om batarna har, bade pa hollandska

och pa engelska pa de beskrivningar
som finns vid respektive kajplats. Har
finns en intressant blandning av olika
mindre batar, och det tar en god stund
att studera dessa mereller mindre spe-
ciella farkoster.

Intrycket av museet
Jag brukar fors6ka g6ra aterbeséktill
intressanta museer ganska kort tid
efter den forsta rekognoseringsturen,
och jag hade garna kommit tillbaka,
men ar manbara nere éver en helg sa
finns det ju andra museer och andra
attraktioner man ocksa vill besdka.
Darfér ar kanske detta f6rsta intryck
lite orattvist.
Eftersom museetar lokaliserat i en

gammal byggnad som uppférdesfér
ett helt annat 4ndamal, och som man

inte kunnat gora alltfor genomgripande
forandringar i, sa har resultatet blivit
att utstallningarnablivit lite svaréver-
skadliga.

Detar inte sa lite morktpaflera stal-
len i utstallningarna. I vissa fall ar
det forstaeligt: gamla tryckta arbeten
och fotografier bér inte utsattas for
ett Gvermatt av Ijus. Men ibland var
nog belysningen dampadfér att géra
samlingarna mer dramatiska. Detta ar

nog fallet nar det galler utstallningen av
navigationsinstrument. Det finns inte

sa manga modeller som 4r utstallda,

det brukar man ju annars kunna se en
del pa sjéfartsmuseer. Det var val bara
montern med segeljakter dar man ser
modeller, men darvar det a andra sidan

desto tatare mellan dem.
Eftersom sjéfartsmuseet i Helsingér

ocksa tillkommit under senare ar ar det
svart att inte jamfora de tva museerna.I
Helsingér har man ju ocksa den férdelen
att man gar igenom utstallningen ett
svepsa att saga, eftersom utstallningslo-
kalenhanger ihop utan trappor.Jag tyckte
nog ocksa att utstallIningarna i Amster-
dam iblandvar lite glesa for att daremel-

   
Montern med segeljakter pd andra vaning-
en ar synnerligen innehdllsrik.
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lan verkligen bli 6verdadigt belamrade.
Och man kanske lyssnar litet f6r mycket
pa professionella utstallningsarkitekter.
Min uppfattning ar att man i Helsingor
lyckats mycket battre med att gdra de
exponerade samlingarna intressanta och
spannande. Det kanske ocksa ar svart att
gora ett urval av de 300000 féremal som

maniAmsterdam kan valja mellan. Detta
gor museettill ett av varldens st6rsta med
avseende pa samlingarnas omfattning.
Menhar mankommittill Amsterdam och
ar intresserad av sjOfart skall man absolut
ta och besdka Het Scheepvartmuseum.
Ett tips ar att betala entréavgiften, och
darefter satta sig i lugn och ro med en

Amstel eller en cappucinofér att ordent-
ligt studera planen 6ver museetsaatt
man inte missar nagot man vill se. Man
kan ocksa med fordel ta sig en ordentlig
titt pa batarna vid Museumshaven, och
dar ar utstallningen naturligt nog mer
éverskadlig och nog sdintressant.

 

 

 

  
Vi saljer nu ut vykortserier som innehaller
10 sv/v akta foto i format 10x15 cm per

serie. Pa baksidan finns uppgifter om far-

tygen. Pris per serie 30 kr.

Serie nr 4

Ludvig Peyron last.

Vind

Wilhelm Tham pass.

Danafjord

Norrland

Nerike kanal.

Hebe bogser.

Wanja segel.

Falken angtral.

Bes€attningfoto

Nr6

Frisia last.

Hemland

J6nképing|

Skagern

Sven Renstrém

Bullaren

Bele pass.

Sigvard kanal.

Vinga segel.

Ran statsf.

Nr7

Balder pass.

Ceres

Irene

Patricia

Ejdern

Lidkdping kanalf.

Nore

Birger bogser.

Juno skuta

Vy Over Skeppsbron, Gbg

Nr8&

Margaret last.

Pelle

Suorva

Vira pass.

Bylgia kanal.

Senta segelf.

Fride skuta 

Vykort till salu
Se c   

Klara

Sigrid

Styrbj6rn HMS

Nr9Q

Kastelholm

J.L. Runeberg

Arvika

Frithiof

Blenda

Erato

Boljan

Atalanta last.

Hedera

Clary Thordén

pass.

kanalf.

bogser.

skuta

Nr 10

Elisabeth

Anna

Herbert bogser.
BirgerJarl pass.

Dagfrid last.

Tritonia

Yarrawonga

Christer Salén

Soya VI

Uno

skuta

Nr 11
Britannia

IsbrytarenIII

Bele kanal.

T. Mannheimer

Dagny

Klaraborg

Sandviken

Ostersund
Carl Gerhard last.

Benares

pass.

skuta

pass.

Nr 12

Westvag skuta

  

 
 

Thetis

GG 493 Bjérkéland

Nr 14

Arla kanal.

Familien skuta

Ingrid kanal.

Karin

Lars- Erik

Lidk6éping pass.

Regulus last.

Sigrid kanal.

Sonja

Thuntank 8 last.

Fargvykort

fran Brostrémsrederier, 10 kort i varje bunt.

Pris 30 kr.

Julvykort i farg

Lagerrensning av resterandejulvykort i for-

mat 15x21 cm.Tre olika buntar med 8 olika

kort i varje. Pris 1 bunt 30 kr, 2 buntar 50 kr

och 3 buntar 70 kr.

 

 

Lydia

Fylgia

Tyra
Goteborg

Suecia

Prinsessan Ingeborg

John Eriksson kanal.

pass.

 

Paketpris
200 kr fér serierna + Brostrém ochjulkorten (nr 4, 6, 7

och 14 ingarinte - det finns endastett fatal kvar).

Reservation for slutférsaljning.
Gor din bestallning pa plusgiro 815768-7, Lanspumpen

Sj6fartshistorisk Férening.    
 

Lanspumpen 2015:3 71



 

 

Vasavarvet med stationéra och ndgra av de giistandefartygen under Stockholm steam.
 

Stockholm steam 14-17 augusti 2015

Medanledningav att isbrytaren, nu-
mera museifartyget, Sankt Erik i ar

fyller 100 ar, arrangerade Sjéhistoriska

museet i Stockholm i basta méjliga
sommarvader den 14-17 augusti ett
trevligt och lyckat sa kallat angbats-
méte i anslutningtill Sankt Eriks kaj-
plats vid Galarvarvet.

Deltagande angbatar var denlilla

fina angslupen Gerdafran Eskilstu-
na, Angbogserarna Rex och Ornen,
angfarjan Djurgarden 3 och nagra
sma angslupar, bla Stimmaren,
Silja och Ina av Oja. Under nagra
av dagarna foretog Gerda och Djur-

garden 3 Aventurer fér allmanheten
pa linjen Nybroplan—Skeppsholmen—
Galarvarvet.

Inbjudna och paplats var dessutom
angfartygen Bohuslan, Trafik, Ejdern
och Mariefred, vilka ocksa gjorde
en del publika turer, och ombord
pa angaren Blidésundvar det “dp-
pet skepp” pa séndag eftermiddag.
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Text och bild Ragnar Magnander

Angaren Sprangaren visades ocks&
upp, och ombord pa den uppvisade
och jubilerande Sankt Erik kunde
fartygets imponerande angmaskin
dessutom sesi rorelse, tack vare att en

av fartygets 4ngpannor var paeldad.
Pa séndag middag uppenbaradesig
plotsligt och som lite extra 6verrask-
ning den pampiga bogserangaren
Stockvik, som fér egen maskin hade
 

  
 

Angaren Trafik och denlilla angslupen Gerda och bakom bogserbdtarna Ornen och Rex.
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charterfor Waxholmsbolaget!

gatt fran Stocka i Norrland och nertill

angbatsmétet. Angaren Stockvik, som
for narvarande ar under renovering,

imponerade inte minst tack vare sin
héga och statliga skorsten!
Pa séndagskvdllen var det om-

bord pa Sankt Erik en liten avslut-
ningsfest f6r bland andra farty-
gens besattningar, och museichefen

Hans-Lennart Ohlsson tackade da
besattningarna pa de forsamlade
fartygen, samtidigt som han Aven

passadepa att berora den lite unika
handelse, som under lérdagsefter-

middagengallde angaren Bohuslan.
Waxholmsbolaget fick namligen
denna dag en viss tonnagebrist,
och man chartrade da in Bohuslani

samband med fartygets rundturer i
skargarden runt Vaxholm.Pa sa satt
gjorde angaren Bohuslan atminstone

tre enkelturer mellan Vaxholm och
Stockholm (till och fran Galarvarvet)

under Waxholmsbolagets rederi-

Angfartyget Bohusliin i Vaxholm och med Kastellet i bakgrunden gjorde ndgra turer i

    
   
Den vackra lilla dngslupen Ina begrundas
av nagra ur Bohuslansbesiittning.

flagg. Detta framkallade rungande
applader och hurrarop!
En del utmarkelser och liknande

delades ocksa ut. Sjéhistoriska museet

har i ar valt att K-marka angbogsera-
ren Rex, och denna K-markningsskylt
éverlamnadestill tva av foretradarna

for baten, en kvinnlig tjansteman fran
Hallstahammar kommun samt Kjell

Nordeman, representant f6r fartyget.

Fran Sveriges Angbatsférening och
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Angfiirjan Djurgarden 3 laggertill vid Galdrvarvet.

dess ordf6rande Hakan Johanssonfér-

arades darefter jubileumsdiplom och
bordsstandar till angslupen Gerda,
som just i ar fyller hela 150 ar! Lik-
nande gavor 6verlamnades 4ventill
angaren Motala Express, eftersom den
tidigare ”Vatterfangen” i augusti kan
fira sin 120-arsdag, och samma gavor
forarades ocksa 130-arsjubilerande
Angbaten Nocturne. Aven Christer
Strandell och hans Stockvik fick ett
bordsstandarfran Angbatsféreningen,
samtidigt som det ocksa uppmark-
sammades, att angbaten Ejdern i ar
blir 135 ar.
Vid éverlamnandet av gavornatill

Motala Express och Nocturne hdll

Claes Insulander, sAasom f6retradare

for 4garen av dessa bada fartyg, ett
mycket valformulerat tacktal, da han
aven passadepa att patala den kraft,
som finns inom den svenska angbats-
rorelsen, och med vilket arbete och

med vilket uppoffrande engagemang
vissa personer har gjort det mdjligt
att vi an idag kan gladja oss at att sa
manga gamla fina passagerarangfar-
tyg och liknandefinns kvari trafik i
vart land.
Fran angaren Bohuslan och Sallska-

pet Angbaten éverlamnades sedan
som gavatill Sankt Erik och Sjéhis-
toriska museet en tavla med motiv pa
ett aktiebrev fran Marstrandsbolaget,
dar aven bilder pa en del av de gamla
Marstrandsbatarna fanns med.

Dentidigare museichefen Claes Hel-
merson hdll darefter som avslutning
pa festkvallen ett mycket intressant
foredrag om Sankt Eriks levnadshis-
toria, fartyget som fran leveransen och

fram till ar 1958 bar namnet Isbryta-
ren II, sedermeraalltsa omd6pttill

Sankt Erik. Sista aret Sankt Erik var
insatt som isbrytare var 1977, varefter
hon 1980 blev museifartyg, skankttill

Sjohistoriska museet.

Bt
 

   
Angbogseraren Orneni full fart pd Strommen.

 

73



 

 
Skepparhuset pd Gullholmen. Foto 2015.

 

 

Skepparmuseet pa Gullholmen
Berattatfor Goran Sdndare av Sune Johansson

D: lilla 6n Gullholmen ligger pa

vastra sidan av Orust, och 4r ett

av Bohuslans manga fiskelagen. Re-
dan pa 1500-talet, pa den norskatiden,

kunde man i de norska dombéckerna

lasa om Gullholmen. Férmodligen ar
det ett av Bohuslansallra aldsta fiske-

samhillen. Fiske och sjéfart har ocksa
under de senaste 500 aren haft en helt

dominerande inverkan pa 6ns utveck-
ling.

Tatt, tatt ligger de vackra trahusen pa
dennalilla klippa i yttersta havsban-
det. Har bodde férr skeppare, sj6m4n,
fiskare och lotsar, men i dag ar manga
hus endast bebodda sommartid av val-

situerade fastlanningar. Redan for mer
an femtio ar sedan hadefraktskutorna

och fiskebatarna gradvis forsvunnit, och

i hamnentrangsnui stallet en flotta av
fritidsbatar. On har blivit en turistattrak-
tion av stora matt och mangatar farjan

fran Tuvesvik fér att vandra omkring

i de tranga passagerna mellan depit-
toreska husen pa Gullholmen och njuta

74

av klippornaoch utsikten pa Hermané.
De flesta av husen ar bygeda un-

der slutet av 1800-talet och bérjan av
1900-talet. Da kunde manga av skut-
skepparna ochfiskarna, tack vare goda

  
Andrietta och Albert Arvidsson. Foto Skep-
parmuseet.

 

inkomster fran framf6r allt makrillfis-
ket, bygga sina egna hus. Det var dock
skillnad pa hus och hus. Pa nagra av
byggnaderna ser manhela tva skor-
stenar, och fyra spréjsade fénster pa
langsidorna, vilket var tydliga tecken
pa valstand.

Albert och Andrietta Arvidsson

En av dessa fiskare var Oskar Albert

Arvidsson,fodd den 28 december1865.

Albert kom fran en typisk sjémansfa-
milj som bott pa Gullholmeni genera-

tioner. Hans far var fiskaren Olof Ar-

vidsson och modern hette AnnaBritta,

fodd Jakobsdotter. En son, Arvid, och

en dotter Justina, dér i unga ar, men

de fyra Svriga s6nerna i familjen gar
till sjéss och deblir alla sjébefal. Ar
1900 tituleras aldste brodern Jakob

styrman, och de tva mellanbréderna

Mentor och Stefanus ar sjékaptener.
Yngste sonen Albert tar efterhand ver

faderns dérjebat Springaren, och 1891
kan hantill och med tituleras skepps-
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Kuttern Harold. Malning av Gustav Samuelsson.

redare, eftersom han da tillsammans

med Ferdinand Pettersson k6per kut-
tern Xantho pa 67,85 nettoton. Han

seglar lange basteman i Xantho, men

ar 1900 blir det en tvist mellan dela-
garna och Xanthosaljs. I stallet koper
Albert sammaar kuttern Harold som
han sedan lange seglar med.
Livet kunde vara hart och oberakne-

ligt for manga av familjerna. I en enkel
fiskarfamilj fds en viss Ingeborg. Hon
vaxer upp och férlovar sig med en trev-
lig ung man. Denne maste dock bli klar
medsin lotsexamen innan paretfar gifta
sig. Ingeborg vantar i sex ar, men strax
fére examen dér manneni slaganfall.
Ingeborgblir alldeles utom sig av sorg.
Hon kan nagra ar senare gifta sig med
fiskaren Andreas Tobiasson. De far en
son tillsammans, men sommaren 1869,

medan Ingeborg ar h6geravid med and-
ra barnet, omkommer Andreas under

fiske i Nordsjén. Enligt vad som berat-
tas i slakten hade Andreasfallit i sjén
fran lillebaten. Handelsen intraffade pa
Elofdagen den 30 juni. Andreas hade da
ropat: “Slang e’ ara te mej!” I likhet med
alla andra fiskare var han férstas inte
simkunnig. Man larde inte barnen att
simma, det skulle bara férlanga lidan-
det om man gick 6verbord. De 6vriga i
fiskelaget kunde dock inte avvara aran
i det harda vadret, sa Andreas sjénk.

Ingeborgblev salunda anka, och den 10
augusti 1869, sex veckor efter makens
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ae suet i

Original 1 Konstmuseet, Gullholmen.

déd, féder hon dottern Andrietta.

Albert var férstas ett gott parti,

skeppsredare som han var, och han
hade dessutom tjanat en hel del pengar
pa fisket. Det blir Andrietta som lyckas

fanga Albert, och den 19 oktober 1893
star bréllopet mellan de tu. Albert har

samtidigt latit bygga ett vackert skep-
parhus pa Gullholmen dar de nygifta

flyttar in.

 
Hf

 
I Bohuslan hade under 1800-talet

en stark inomkyrklig vackelserGrelse,
schartauanismen, uppkommit. Speci-
ellt bland fiskarbefolkningen var man
mycket gudfruktiga och just pa norra
och vastra Orust var rérelsen som star-

kast. Alla gick i kyrkan, och aven den
sociala uppdelningen var valdigt strikt:
Konfirmandernaskulle sitta pa forsta
bank fér att vara narmast prasten och

 

Koket i skepparhuset. Foto 2015.
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Artur Arvidsson

altaret. Sa satt lotsarna i andra kyrkban-
ken pa hégersida, och i bank nummer
tre pa héger sida satt Albert och hans
familj. Det hade man gjort anda sedan
kyrkan stod fardig ar 1800. Andrietta
kom fran nagot mer pavra forhallanden
och hennesférfader hade darfér suttit i
bank nummersex. Det var valdigt noga
med vem som skulle gifta sig med vem,

och man kan darfér undra éver varfér
den valbargade Albert valde den enkla
‘Andrietta. Svaret kan méjligen finnasi
att de var tvungnaatt gifta sig. Andri-
etta var ndamligen gravidi tredje mana-
den vid bréllopet, och att fa barn fore
giftermalet var ju narmast otankbart.

Artur och Anna Arvidsson
Nu féddes i alla fall sonen Oskar Ar-
tur den 4 april 1894, och fyra ar senare,
den 18 september 1898, kom dottern

Anna Osvalda Celina. Dessa bagge
barn vaxte upp i en mycket strang,

strikt och religiés miljé6. Fadern Al-
bertlag ute till sjéss stora delar av aret
och darfér var det mestadels modern

  
Finsalongen i skepparhuset. Foto 2015.
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Andrietta som kom att styra i det fina
skepparhuset, och det gjorde hon med
jarnhand. Hemmet ar verkligen prag-
lat av religion, och bade Albert och se-
nare aven Arturblir kyrkvardar.
Nar sonen Artur vaxer upp 4r det

sjalvklart att han féljer med fadern Al-
bert pa fisket med Harold. Bortsett fran
ett par ar underférsta varldskrigetfort-
satter de med nordsjédérjet langt in pa
1920-talet. Att sjoman ar vidskepligaar
val bekant, och en handelse under 1923

ars makrilldérje pa Doggers bankarvi-
sar pa detta. Nagra besattningsman pa
Harold har senare berattat att en svart
havssula, en ungfagel, vid ett tillfalle da

landade ombordpa kuttern. Besattning-
en sag det som ett riktigt olycksomen,
och bara nagra dagar senareinsjuknade
faktiskt Albert svart. Han fick forasi
land i Norge och transporterades sedan
till Uddevalla lasarett. Dar avled han
den 21 september 1923. Dédsorsaken
var magcancer.

Nufick Artur ta Gver som skeppare

pa Harold, men i land var det mor An-

Anna Arvidssons brudkista. Foto 2015

Anna Arvidsson

drietta som styrde. Ochdet fanns ingen
mojlighet att satta sig upp mot henne.
BadeAnnaochArturfick nogsamtfinna
sig i vad modern bestamde. Artur hade
en gangtraffat en flicka i Danmark, och
det hade gatt sa langt att honfick félja
med pa Harold hem till Gullholmen.
Men nar mor Andrietta sag sonens
sallskap gick hon fram, halsade och
sa: “Tack fér beséket”. Arturs flicka
slapptes inte ens in i huset. Annars sag

bade Artur och Anna bra ut. Artur var
dessutom en verkligt statlig man, han
var Over tva meter lang. Fér Annasdel
var det otankbart att hon skulle fa gifta
sig om inte dentilltankte var 4tminstone
sjOkapten! Bada barnen var kuschade av
sin mor, och ingen av dem kom darfér
att gifta sig. Andrietta avled i mars 1941,
men da var Artur och Annabada over
40 ar gamla.

Artur fortsatter att segla med Harold
och kuttern férblir familjens inkomst-
kalla anda in pa 1950-talet. PA senare
ar ar fraktfarten den huvudsakliga
ndringen eftersom man sedan lange
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slutat med makrilldérjet i Nordsjon.
Annastar som huvudredare fran 1933,

och hon fortsatter dessutom att skéta
hemmeti sin mors anda. Hela huset star
i princip or6rt fran tiden da foraldrarna
bodde dar. Inga utomstdende slapptes
in, atminstoneinte langre 4n till kdket,
dar bud fick lamna varor mm. Enda
undantaget kunde goras fér prasten
som nagon enstaka gang fick komma
in i salongen. Hela huset blev under
aren alltmer fyllt med en otrolig mangd
tidstypiska och fina klader, mébler,

prydnads- och hushdallsféremal. Bade
pappa Albert och sonen Artur képte
garnafina saker att ta med sig hem
fran de olika hamnbeséken i London,
Liibeck och mangaandrastallen.

Skepparhuset pa Gullholmen
Pa nedre plan ligger damernas avdel-
ning. Har finns sommarkéket, och har

satt man och laste bibeln. Har finns
ocksa en kontorsavdelningf6r sk6tseln
av fartygsaffarerna. Pa mellanplanet
finns finrummen. De vackra takmal-
ningarna 4r i original fran 1893 och
har finns ocksa Gullholmens férsta
bibel fran 1734. Golven ar tackta med
engelska handmaladelinoleummattor.
Pa vaggarna sitter Morrisontapeter,
de som senare kom att bli Sanderson
och slutligen Laura Ashley. De utsdkta
spetsgardinerna har ocksa hangt for
fonstren sedan 1893 och de haraldrig
varit nedtagnaeller tvattade! Persien-
ner, de allra forsta i Bohuslan, sattes

in omkring 1910 och de har varit ned-
fallda anda sedan dennatid. Det kom
aldrig nagot solljus in i rummen! Det
hande bara nagon enstaka gang att
man serverade en festmiddag i salong-
en, fér évrigt stod allt stangt och ingen

hadetilltraéde hit. Naturligtvis finns
det ocksa en orgel och en riktig radio,
en av de allra frsta rérbestyckade och
inte nagon enkel kristallmottagare.
Pa ovre planet eller vinden finns

barnensochféraldrarnas sovrum samt
férvaringsrum f6r klader etc. Det be-
hévdes mycket Klader pa langresorna
till sjéss och har finns fortfarande tra-
var av ribbstickade langkalsonger och
trojor. Inspunneti ullen finns dessutom
kvinnohar. Da blir namligen tyget lika
varmt antingen det ar torrt eller vatt.
Under det stora forvaringsskapet for
trdjorna och kalsongerna star en kista
fylld med de vackraste spetsar. Det ar
Annas brudkista, den som aldrig kom

till anvandning. Annaberattade sjalv
pa gamla dar om hur bade mormodern,
modern och Annasjalv suttit och hand-
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Finrum i skepparhuset. Foto 2015.

arbetat: “Dar har jag och mamma och
mormor virkat underalla ar, te vecka

notta va’ de?”

A Arvidssonsstiftelse
Efter det att Artur gatt bort 1965 satt
Anna ensam i skepparhuset och hon
hade ingen att prata med. Hon var fér

fin for att bjuda in nagon eller inleda

konversation med fréammande mAan-
niskor. Det fanns heller inga slak-
tingar. Nar hon nagon gang gick ut
kunde hon begesig till handelsman-
nen, David Johansson. Da var hon

alltid mycket fint kladd. Det fanns fa

ul

 
damer som var kladda som Anna, och

det varytterligare ett tecken pa att hon
var annorlunda och kanskelite former
an andra.
Ar 1978 drabbades Anna av en hjarn-

blédning och da kommerhontill Udde-
valla lasarett. Innan hon lamnadesitt
hem hade honsatt hanglas pa alla dér-
rar i huset och dessutom dubbla las pa
ytterdérren. Ingen utomstdende skulle
fa kommain i huset. Efter det att hon
vardats pa lasarettet en tid sade man
till henne: ”Ja, nu ar fréken Arvidsson

nagorlundaaterstalld, sa nu arrangerar
vi hemtransport och ordnar med hem-

 

Ovre planet med klddforrddet. Foto 2015.
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samarit, sa skall det nog bli bra.” Da
svarade Annabara: ’Detblir inget med
det. Jag ar gammaloch nu tar ni hand
om mig!” Anna var som alltid mycket
bestamdochdetgick inte att saga emot
henne. Darfér fick man ordna plats for
henne pa Henanssjukhem och dar blev
hon kvar andatill sin ddd 1987.
En av de fa somAnnahadefértroende

for pa Gullholmen var handelsmannen
David Johansson. Honfick hora att Da-

vids son Sune var mycket intresserad av

Gullholmenskulturarv och att han bade
var skolad och intresserad av det gamla
skepparhuset. Sune samlade dessutom
pa konst och marinaantikviteter. Darfér
tog hon fran sjukhemmet kontakt med
Sune. De diskuterade olika méjligheter
for bevarande, och Annasade: “Jag vill

att huset och dess inventarier skall bli
ett museum.Vi har samlat och ‘sankat’
(dvs samlat eller fOrsakat) i 200 ar.”

Sune bad att fa lite betanketid, men

efter nagra veckor hade han bestamt
sig, och da dikterade Annavillkoren for
stiftelsen till Orust Sparbank.Stiftelsen
fick namnet Albert och Andriettas samt
barnenArtur och Anna Arvidssonsstif-
telse. For, somAnnasa: ’Detta ar mam-

mas och pappas hem!” Sune Johansson
skulle vara ordférande och hans yngre
_bror Ingemar blev fastighetsférvaltare.

Férutom sjalva boningshuset finns

ocksa en sj6bod, och en annan bod

inredd som skutmuseum, dar Sune

Johansson harsamlat en otrolig mangd
nautica, fiskeutrustning samt segelma-

keri och tunnbinderi fran Gullholmens

storhetstid som fiske- och sjéfartssam-
halle. Har far man en intressantinblick i

bade tunnbindarnas, hummerfiskarnas,

handelssj6mannensoch fiskarankornas

 
Sune Johansson med en modell av Harold. Foto 2015.

vardagsliv i land ochtill sjéss. I 28 ar
har Sune nu guidat i detta varldsunika

skepparhus som alltsa i princip statt

orort i 6ver 100 ar. Huset ar Sppettis-
dag-séndag eftermiddagar underjuli
och augusti manadvarje ar och under
évriga tider pa forfragan. Information
kan manavenfinna pa hemsidan: www.
skepparhuset.se &
 

 

Wilhelm Thams skorstensmarke

Bertil Sdderberg

I Lanspumpen 2012:4 skrev Arne Sundstrémartikeln
“Wilhelm Tham - mannen och kanalbaten”. Nar jag
gjorde layout pa artikeln stallde Arne fragan omjag
visste fargen pa skorstensmarket. Det visste jag inte
och bade Arneochjag sdkte efter nagon malningeller
liknade som kundeberatta vilken farg den hade. Vi
lyckadesinte finna nagot.

Men sa hande nagotforra aret. Jag och Ragnar
Magnander akte med S:t Erik pa entur till Hén6.

Ombord fanns nagra gamla oljemalningar och en
av dem var pa Wilhelm Tham.Jag blev glad nar

jag sag att skorstensmarkets farger tydligt framgick

pa malningen. Visst kan en konstnar mala olikt

originalet men jag tror inte att rederiet skulle vilja
ha en tavla pa sin bat med annan farg an vad som
var verklighet.
Eftersom turen gick fran Lilla Bommentill Hén6,sa

hadejag givetvis med mig kameran. Har ar resulta-
tet med fargen pa skorstensmarket. Tavlan var inte
daterad mendet ar nog sA att nar Angbats Ab Jénké-
ping — Stockholm slogs samman med Angfartygs Ab

Géta kanal 1915 sa fick Wilhelm Tham det bolagets

skorstensmarke som tavlan visar. Idag ar som bekant
fargsattningen annorlunda.
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Hel@reis@rimter, 101
RedasorjanJohansson

Okand ‘skuta’identifierad
Tore Olsson fragade i num-
mer LP 2015:1 efter namnet

pa ett konstigt flytetyg vid
Stromviken liknande en sku-
ta. Jag kanske (kanske till

och medtroligen) ar ute och
cyklar men jag far intrycket
att det inte handlar om né-
gon bat alls utan snarare en
forkladd brygga. Jag hittade
denna bild nar jag sdkte pa
internet https://www.face-
book.com/269467195406/
photos/a.101529859941504071

073742424.269467195406/1015

 

2985995830407/?tye=3é&theat
er fran nagot reportagei tid-
ningen Se nr 24 1971 och det
ser inte ut som om férstaven
tillverkats av nagon skepps-
byggare. Skrovsidorna ser
ut att vara gjorda av vanliga

brader. Forstaven och bog-
sprotetserutatt hatillverkats
av nagon som brukarsnickra

lekstugor, dito for masten
och bommarna. Laget med
aktern in mot strandkanten
ser ocksa skumt ut. Skutan
verkar ha obefintligt djupga-
ende i aktern.

Jag rotade sedan runtlite pa
internet och hittade en artikel
i Hallandsposten fran 2011 dar
Laila Blomstedt (som var med

och drev restaurangpaplatsen
fran 1972 till 1981) beskadade

forddelsenefter att fastigheten
brunnit. Sjon namngavsi

artikeln om sjalva branden och
det ar Str6mmasjén som ar
en mycketliten (cirka 72000
kvadratmeter, en villatomt

ar mellan ca 500 och 1000
kvadratmeter...) sj6 nara
Halmstad med mycket smala
in- och utlopp. Ska man fa in

 

nagonting mer an en roddbat
dar sa lar man bli tvungen att
gora jobbet med en tungtrailer
och en kran.

Artikel om branden:http: / /

hallandsposten.se /nyheter /

halmstad /1.1347816-gamla-

restaurang-stromviken-ned-

brunnen-till-grunden

Artikeln om Laila finns pa
http: / /hallandsposten.se/
folkfamilj /1.1361846-laila-

aterser-sitt-alskade-stromviken.

Robin Nilsson

 

 

 

  

Stenafarja
sald till Nya Zeeland

Stena RoRos farja Stena
Feronia, som bland annat

vikarierat for Stena Germa-

nica vid hennes ombygg-
nad till miljédrift, har salts
till Nya Zeeland och sattes
i trafik i Cooks sund mellan
Wellington och Picton den

80

Paviafer9

Dori

13 juni. Fartyget dvertogs

i Landskrona i april 2015

och avseglade till Welling-
ton under sitt nya namn

Strait Feronia och anlande
till Nya Zeeland den 1 juni.
Fartyget ersatte Santa Re-
gina som seglat pa rutten

under14 ar.

Hans-Henrik Fentz

Strait Feronia efter ankomstentill Wellington den 1 juni 2015. Foto Mike Pryce, hamnkapteni Wellington.
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Vinjettbilden
ar tagen av Dag Almén.
Okant var, men fréin en

kryssning som han gijorde
1967 med m/s Funchal.

  

Alla bidragtill Horisont-

en Runt mailastill

jan.johansson@
lanspumpen.se

eller skickas med vanlig

posttill

Jan Johansson, Pater-

nostergatan 26, 41467

Goteborg.   
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Son.

Hittade denna bild nar jag
gick igenom en del gamla

negativ i samband med att
jag skaffat en ny skanner.

Underslutet av forra seklet

Fisketursbaten Odharstaillt sig pa botten vid Klippans Angbat.

hyrde vi 6versta vaningeni
det vastra tornet pa gamla
porterbryggeriet vid Klip-
pan i Géteborg. Det blev en
hel del fotografier tagna un-

=

sbrygga i Goteborg. Foto Olle Gustafs-

der den tidenbla detta foto.

Kan nagon beratta mer om
baten och handelsen?

Olle Gustafsson

  

Svar: Sportfiskefartyget Od
sjonk vid Klippans angbats-
brygga i borjan av juli 1993
liggande 6vergiven och med
nyttjandef6rbud. Hon bar-
gades och togs upp pa kaj i
Sannegardshamnen, dar hon
skrotades hésten 1993. Styr-
hytten bevarades och den
kunde man langt senare be-
skada pa Vrangé.
Fartyget var byggt hos Pet-

ter pa Hals6 1933 som Bo-
huslan av H6n6. Under 1960
och 1961 hérde hon hemma
i Simrishamn meni juli 1961
aterkom hontill vastkusten,

som Hjerteré av Kladeshol-
men. Hon blev sportfiskefar-
tyget Od av Goteborg i mars
1970. Honeftertradde da den
legendariska Od som gatt fran
Géteborg sedan “urminnes
tider”. Den Od hadeblivit
nedtryckt av Cooranga i
orkanensom drabbadeSverige
den 22 september 1969.

Krister Bang

 

Nar jag gar igenom den
gamla filmrullen hittar jag
en annan, och mycket mer
intressant bild. I varje fall i
mitt tycke. Vilket fartyg
ror det sig om? Jag tycker
att jag kanner igen henne,

men kan inte placera henne,
ungefar som nar mantittar

pa nagot gammalt foto med
olika personer pa. Verkar vara
tagit nagonstans i narheten

av Nya Varvet. Ryahamneni
bakgrunden.

Olle Gustafsson
Svar:

Detefterfragadefartyget ar
Paulus I av Stugsund. Hon
anvandes som kristet skol-
fartyg. Fartyget var tidigare
norsktmed namnenFirklever
och Alden som byggdes 1958
i Nygard / Haugesund. Hon
inkdéptes i december 1988 av
Stiftelsen Paulus Batarna i
Stugsund. For att fa stabilitet
i fartyget monterades stora
ballasttankar in. januari 1997
saldes hontill Hallersrud Fér-
valtnings Ab i Skattkarr men
fick Kungshamn som hemort.
Hon aterfick samtidigt nam-
net Alden. Hon anvandes
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bland annattill att smuggla
olja fran Danmarktill Sverige
dar fritidsbatar kunde képa
billigt bransle fran henne. Det-
ta uppdagadesav tullen och
fartyget saldes i augusti 1997
till Transcomar SA (Gary Rou-
zier) i Port-au-Prince, Haiti.

Fartyget 6vertogsi Hirtshals.

Darefter tycks ingen hasett
henne. Nagon som vet?

Paulus I av Stugsund vid Nya Varvet i Goteborg. Foto Olle Gus

™

Pa bilden kan man ocksa

lasa Scandica—Norrk6ping.

Det ar Sjéfartsverkets fartyg

aoes

tafsson.
    

och har ingenting med Alden
att gora.

Krister Bang
 

Nytt fran Terje W. Fredh:

Loggbok nr 4 som bla Innehaller Orkanen och Windward

Island * Kockminnen fran ostasiatare « Nar kriget var dver,
Skarhamn 1945 eCarl David, eldare pa 30-talet » Spion-

sandaren i Lahalla ¢ Thunseglare berattar

Terje W. Fredh, Gransgatan 16, 453 30 Lysekil. Tel 0523-

10421, e.post fredh.terje@jobbet.utfors.se
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Bocker pa frivakten
Redaktor Lennart Bornmalm

 

Jakten Westvind - Orustbygget som

blev kvar

Thomas Gunnarsson.

Rikt illustrerad, 40 sidor, inbunden.

Forlag Batdokgruppen, Skarhamn.

ISBN 978-91-87360-70-1.

Pris 135 kronor exkl porto vid kép fran
Batdokgruppen, Skarhamn, tel 0304—
674030, alternativ e-post infobatdok.

com, hemsida www.batdok.com

Islutet av forra aret utkom en intressant
bokomjakten Westvind och desshistoria
under drygt 100 ar. Normaltbrukar fartyg
som bygegdes fér 6ver 100 ar sedan vara

upphuggnaalternativt forlista sedan
lange. Westvind utgér ett undantag och
denna bok, som ar skriven som en popu-

lariserad universitetsuppsats, tar pa ett
trevligt och engageratsatt lasaren med pa
fartygets historiska resa fran kélstraéckning
fram till idag. Ursprungligen byggdes
Westvind som fiskebat pa kravell av den
kande batbyggaren Anders Mattsson i
Kungsviken forett fiskelag pa Kalvsund
i G6teborgs norra skargard. Fram till
1924 var Westvindfiskefartyg, men efter
fOrsaljningen till Halsback anvandesfar-
tyget huvudsakligen som fraktjakt langs
Bohuskusten. Ar 1945 bygedes hon omtill
bunkerfartyg och som sadant brukades
hon fram till att fartyget avyttrades som
fritidsfartyg i borjan av 1970-talet. Daref-
ter foljdes nagra ar, da Westvindi likhet

med manga andra fartyg av samma typ
svavade mellan liv och déd. Da honvarit
bunkerbat under drygt 25 ar har detta

sdkert varit en bidragandeorsaktill att
halla rétan borta, eftersom brannolja och
diesel som lackt ut i fartygets inre varit
ett utmarkt konserveringsmedel. Agarna
som 6vertog Westvind ar 1986 hade en

 

 

  
Orustbygget
som blev kvar

Thomas Gunnarsson

BATDOKGRUPPEN
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malsattning att segla jorden runt med
fartyget och tog darfér hjalp av yrkes-
skickliga hantverkare och renoverade
henne steg for steg. Idag Ags och brukas
Westvind av forfattaren till denna bok
och Skutfdreningen Westvind. Genom
deras energiska arbete och entusiasm har

detta flyttande kulturarv som Westvind
utg6r kunnat besta som ett resultat av att
honvardas genomatt brukas.Fartyget ar

idag en av mycket fa kvarvarandejakter

bygeda vid den legendariska bat- och’
skeppsbyggnadsorten Kungsviken pa
Orust. Avslutningsvis ar det en intressant
och taénkvard lasning att ta del av denna
bok.

Lennart Bornmalm

Svensk Sjéfartshistoria — I Storm och
Stiltje

Redaktérer Anders Lindstré6m och Gert

Malmberg.
Rikt illustrerad, 416 sidor, inbunden, an-

dra upplagan, 2015.

Forlag Breakwater Publishing, Géteborg.
ISBN 978-91-86687-30-4.

Pris 345 kronor exkl porto vid bestall-
ning fran Breakwater Publishing Ab,

Goteborg,tel 031-722 74 80, e-post info@
breakwater.se, order@breakwater.se

F6religgande bok ar andra upplagan
av Sveriges Sjéfartshistoria fran 1850-talet
och framat, med tonvikt pa tiden efter

andra varldskriget och fram till idag. En
6kad kunskap om den svenska handels-
sjOfarten i stort ar mycket viktigt. Ett stort
antal forefaller idag vara tamligen ove-
tande om att 6ver 80 procent av varldens
vatuhandelsker pa fartygskélar. Tyvarr
har varvs- och rederinedlaggningari Sve-
rige under 1970- och 1980-talen, samt att
hamnarna numeratill stor del ar belagna
utanfér stadskarnorna medfért att folk i
gemen inte kommeri kontakt med sjé-
farten. Detar framfér allt genom farjelin-
jetrafiken som vinumerafar kontakt med
denna viktiga naring, som f6rutsattning
for Sveriges export och import. Darforar
det av stor betydelse att bécker av detta
slag skrivs och framfor allt fSrmedlasut
till en bredare allmanhet. Féreliggande
verk innehaller en del nytt och spannande
material jamfért med denférsta upplagan
som gavs ut for fem ar sedan. Dessutom

ar bildmaterialet intressant och utgér
ett illustrativt komplementtill berattel-
serna. Framforallt ar bildatergivningen
en klar forbattring. Boken ger ocks4 en
nagot forbattrat allman och heltackande
sj6fartshistorik bild jamfért medtidigare.
Den svenskasj6fartsnaringens utveckling
beskrivs pa ett intressant och lattillgang-
ligt satt, dar aven den oinvigde snabbt

kan tillgodogéra sig innehdallet och fa ett
samlat grepp av den svenska sjéfartsna-
ringen, inte minst f6randringarna denna

genomegatt fram till idag. Boken inleds
med en kort och allman sjéfartshistorik
fran tiden fGre 1860-talet. Efter dennatid
skedde en kraftig expansion genomatt
framst ny teknik som anga, propeller, te-
legrafi etc blev tillganglig som hjalpmedel.
Detta resulterade i att Sverige och dess
omvarld lamnade det agrara samhillet

och genom industrialismens framvaxt

dkade behovetav sjétransporter och lin-
jerederier. Skeppsvarv och annan maritim
verksamhet vaxte fram parallellt med
teknikutvecklingen och de ekonomiska
forandringarna genomvarldskrigen,

depression, de gyllene aren efter andra
varldskriget fram till oljekrisen 1973 etc.
Boken ar skriven som en antologi, dar
olika skribenter med sakkunskap om
sina respektive 4mnesomraden skildrar

den svenskasjfartens utveckling. Nagot
som férhdjer lasandet ar att det ingar en
ekonomisk-politisk historiebeskrivning
som aterspeglar sj6farteni desshistoriska
perspektiv.

Lennart Bornmalin

 

| STORM OCH STHIBSE
a upplagan
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Klinteskutor
Ola Sollerman.
Riktillustrerad, 208 sidor, inbunden.

Forlag Gotlandica forlag, Klintehamn.
ISBN 978-91-86103-53-8.
Bestallning kan ske fran Breakwater Pu-
blishing Ab, Goteborg, tel 031-722 74 80,
e-post info@gotlandicaforlag.se, www.
gotlandicaforlag.se

I bérjan av juli i ar, lagom infor semes-
terlasningen, gav Ola Sollerman ut sin
bokom Klinteskutor. Bokenbelyser gamla
tiders sjéfart i Klintehamn, om hamnen,

skutorna, skepparna och rederierna.

Tidsperioden omfattar frémst 1800-talet,

meninslag fran saval 1700- som 1900-tal
forekommer ocksa. Klintehamn har gamla
anor som fiskelage och hamn. Samhiillet
var en viktig exporthamn,framstfor kalk,
tjara och travaror. Pa 1700-talet dkade
handeln é6ver Klintehamn under andra
halften av arhundradet dominerades
naringslivet av handelshuset Donner,

dar Jakob Niclas Donner kom att betyda
mycket fr hamnens utveckling. Han be-
hévde en bra hamn fGr sina egnafrakter.
Donnerféljdes av képman och redare som

Lindstrém, Snébohm, Herlitz, Odin med

flera. Vi far i boken stifta bekantskap med
dessa ochflertalet skutor som varit hem-
mahorande i Klintehamn beskrivs. Manga
ar atergivna pabild eller genom konstnar
Erik Olssonsfina malningar av desamma.
Flertalet av fartygen var skonertereller
skonare, men aven galeaser, samt en och
annan brigg och bark forekommerocksa.
Darut6ver mindre farkoster som jakter
och slupar. Efter detta foljer ett avsnitt om
de olika skepparna och darefter ett om
klinteredare. Boken avslutas medett ka-
pitel om nagra andra fartyg och batar, som
exempelvis passagerarbatar och farjor
som trafikerar eller trafikerat Klintehamn.
Efter en nedgang haller hamnen idag pa
att bli stérre och aterfa nagot av glansen
fran fornstora dagar. For ett par ar sedan
invigdes en ny kajanlaggning och stora
upplageningsytor for godset.

Bokenartillagnad konstnar Erik Olsson
och Agne Mansson,vilkas goda kunska-

per om klinteskutor och Kdintehamn varit
underlag ochinspirationskalla for forfat-

taren av denna bok. Trevlig lasning!
Lennart Bornmalm

Fraktfartygen i Hamburgsund och

grannsamhillena

Sven-Erik Johansson.

Rikt illustrerad, 164 sidor, inbunden.

Forlag HamburgsundsBildarkiv.
Pris 250 kronor vid kép fran Nordbloms
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Forlag Hamburgsunds Bildarkiv. Pris
250 kronor vid kop fran Nordbloms
Trycksaker Ab i Hamburgsund,tel 0525-

332 84, e-post nordbloms@gotanet.se
eller Akademibokhandelni Lysekil, tel

0523-103 20, e-post lysekil@akademi-
bokhandeln.se

Ar2010 blev sjékapten Sven-Erik Jo-
hansson i Hamburgsundallvarligt sjuk.
Da bérjade han arbetet medatt i text och
bild kartlagga fraktfartygen i Hamburg-
sund. Nar arbetet vart klart avled han
2012. Sven-Eriks 6nskan var att hansstu-
die skulle bli en bok. Detta gick i uppfyl-
lelse lordagen den 16 maj 2015 da bildar-
kivet i Hamburgsund kunde presenterade
hans bok Fraktfartygen i Hamburgsundoch
grannsamuhaillena.

Jag hade i mangaar haft kontakt med
Sven-Erik som bdérjade sin sjémansbana
ombord i tréskutor och slutade som styr-
mani ett av Dag Engstrémsro/ro-fartyg.

Flera ganger lag han vid Skandiaverken
och reparerade och som ung mindes han
paménstringen vid Sjomanshuseti Lysekil
(numera tidningshuset Lysekils-Posten).

I den nya boken kan manfélja farty-
gens Gde fran leverans till dagenssitua-
tion. De gamla batarnaar i deflesta fall
upphuggna, men ndagra seglar vidare pa

fjarran latituder.
Hamburgsund var tillsammans med

Skarhamnett av de stora skutsamhal-
lena pa vastkusten. En av bes6karna vid
bokpresentationen denna dag i Ham-
burgsund, Barbro Graf, berdattade att nar

hon gick i skolan gav lararinnan barnen
uppgifter att ga nertill hamnenoch rékna
hur manga fartyg som vantade paatt se-
glationssdsongen skulle bérja. Som mest
raknade hontill 22 fraktfartyg.
Barbro Graf som bor i Hamburgsund

stod och bladdradei boken nar hon ut-
brast “i den skutan bodde jag under sex
ar!”
Pa sidan 15 finns historien om skutan

Anny som 1922 hade Gerlesborg som
hemort. Ar 1958 sdldes hontill Martin
Graf i Goteborg, som byggde om fartyget

till lustbat under namnet La Mouette.
Han salde 1967 skutantill en annan gé-
teborgare och 1970 sjénk La Mouette (ex
Anny) vid Gullbergskajen.
En intressant del av boken ar namn och

hemorter pa 58 jakter vilka aldrig varit
registrerade.
Fartygsdden och dramatiska handelser

har av férfattaren forskats fram, vilket bi-

drar till att bokenborde rénastort intresse
fér alla som ar intresserade av mindre
sj6fart och om ett kustsamhilles historia.
En given bokf6r biblioteken.
Upplagan ar mycket begransad.

Terje W. Fredh

Halsning fran Smégen — Vykorten be-

rattar

Erling Larsson, Bengt Sundqvist och
GunnarD. Hansson.

Rikt illustrerad, 165 sidor, inbunden,

2015.
Eget forlag.
ISBN 978-91-637-8883-3.
Pris 295 kronor exkl porto, vid bestall-
ning fran Gosta M Tobak och Pappers-
handel Hansson Ab, Smégen,tel 0523-

310 92.

Vykort har sedan de i Sverige bérjade
framstéallas i storre skala pa 1880-talet varit
mycket populara, inte minstfor att skicka
en till kara och bekanta fran olika orter
som besdktes. Aven om vykorten pase-
nare rtill stor del ersatts av elektroniska
meddelanden,harde fortfarande enstor
betydelse. Manga agnar tid och energiat
att samla vykortfran en eller flera orter i
ett langre tidsperspektiv.

I denna bok presenteras vykort fran
olika platser pa SmGgen och aven Has-
selésund underflera artionden. Samtliga
vykort ar hamtade ur Gésta Hanssons

samling och ger en intressant inblick i
forandringen av Smégens miljé Svertid.
Bilderna ackompanjeras av korta texter
som férhdjer lasupplevelsen. Bildatergiv-
ningen hdller forvanansvart hég klass och
det ar gladjande att se hur Munkreklam
har forbattrat tryckkvaliten pa ett patag-

ligt satt. Boken ar saval en trevlig lasning
som ett satt att minnas Smégen overtid.
Initiativtagarna skall ha en elogeforett
fortjanstfullt arbete.

Lennart Bornmalm
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BOCKER TILL SALU FRAN SLABBKISTAN
Sveriges skeppslista 1939, 1941 och 1945. Pris 250 kr styck. 1951 pris 100 kr.

En bok om Sessanlinjen 1935-1975. Haftad, 70 sidor, rikt illustrerad. Pris 130 kr.

Walleniusrederierna 1934-1964. Haftad, engelsk text 40 sidor. Foto pa alla batarna. 100 kr.

Walleniusrederierna 1934-1984. Inbunden, 136 sidor medfleetlist. Pris 200 kr.

Lloydaren 1961,fjarde argangen. Haftad, 34 sidor rikt illustrerad, och fartygslista 1961. Pris 50 kr.

Swedish Lloyd 1869-1969. Inbunden,47 sidor, illustrerad. Pris 60 kr.

Hundraar i sj6fartens tjanst/Hallandsbolaget 1850-1950. Inbunden,64 sidor. Utm4rkt skick. Pris 200 kr.

Ab Ostasiatiska Kompaniet 50 ar 1957. Inbunden,231 sidor. Pris 70 kr.

Roda Bolaget. Skrift/reklam i farg, 16 sidor om verksamheten i mitten av 1970-talet. Pris 40 kr.

G6taverken 125 ar 1841-1966. Haftad A5 med byggnadslista. Pris 125 kr.

Gotaverken 1963i farg och sv/v. Haftad 39 sidor, stora bilder. Skrivet lite pa omslaget. Pris 75 kr.

Gotaverken, fotobok om varvet 1951, haftad 79 sidor, rikt illustrerad, engelsk text. Pris 200 kr.

Gavle varvs & verkstads Nya Ab 1873-1948, Inbunden, 139 sidor. Pris 100 kr.

Kockums Mekaniska Verkstads Ab 1840-1940. 610 sidor, mycketrikt illustrerad. Pris 150 kr.

 

Porto tillkommer,bestallning sandstill Bertil Soderberg, e-post bsg.soderberg@telia.com eller per tel 0708 —
13 58 48 eller per snigelposttill Bertil Soderberg, Kupeskarsgatan 69, 421 60, V Frélunda.

 

FOTOARKIVET ¢ Klubb Maritim-Goteborg ¢ Offert 015
Foton ur Orjan Kronvalls, Terje W. Fredhs och Rickard Sahistensdia- och negativsamlingar, Klubb Maritim - Goteborg

  

 

 

 

 

Se alla fotona pa hemsidan: Fotoformat 10x15 (10 kr/st) eller 20x30 (65 kr/st). Antal: 10x15 ......cc0neaee

www.klubbmaritimgbg.se Tillkommerporto och expeditionskostnad 15 kr, utlandet 30 kr.

Betalning vid leverans. Vid betalning fran utlandet endast kontant. 20x30... cece eens

Amphion(leverans)* Stockholm 9431 Iceland Cement Nassau 12302 Rania ex Ran Uddevalla 11211

Apollo (Eckeré Line) Eckeré 11141 ex Solklint Romira Lysekil 13251

Astina Dons6d 16037 Koster Sandefjord 15424 Safe Transporter Gédteborg 12183

Bohus (Color Line) Sandefjord 11210 ex Kronprinsse Marta* (forifran)

BohusII Sandefjord 11230 Konung Gustaf V, Trelleborg 5103, 5044 Safe Transporter Gédteborg 12183

ex Stubbenkammer* Drottning Victoria (akterifran)

Boracay (Fred Olsen) Monrovia 12370 Liana* Helsingborg 9042 Sigyn Oskarshamn 13314

Britta Helsingborg 8928 Lion Queen Goteborg 10807 (under skrotning)

Brosund* Hobro 5486 Lyng6* Hamburgsund 7745 Stella Nova Skarhamn 9674

Einar Hund ex Tova* Harstad 9058 Mald* Ellés 8424 Stena Arctica Géteborg 15955

Fjorden ex Frost* Lulbeck 6883 Mangen* Karlstad 8814 Stena Nordica Gédteborg 13425

Frances Vasa 9613 Marco Polo Rijeka 13425 Storhaug ex Birgitta* Trondheim 8715

ex Frances Salman* Nimbus(Sirius) Kerteminde Ted* Uddevalla 10231

Farja 267 (leverans) * Pitea 10977 Pegasus Piraeus 11526 Tender Pull ex Tiwaz* Molde 12361

Gripen Malm6 9672 ex Svea Corona Tunisia Géteborg 8273

Gudja ex Monita Panama 10485 Poseidon(Stena) LUbeck 10498 *=svart/vitt foto, ovriga i farg

Hokkaido Gédteborg 10769 Poseidon (Stena)* §_Géteborg 10498

Fotoarkivet c/o Bertil Séderberg, Kupeskarsgatan 69, 421 60 V Frolunda Sista bestallningsdag ar

KIEMA inces cn ane drcomeronnn etre ew PNPM NS vee womans se om den 13 november 2015,darefter
leverans inom 8 veckor

   
Bestalining via e-post bsg.soderberg@telia.com   


