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Arsmotet 2014

Den 29 mars genomfordes Lédns-
pumpens f6rsta drsmote ett strdlan-
de varvader i Goteborg. Deltagarna
samlades pa Sjofartsmuseet 11.30
och efter registrering samt en god
fralla med kaffe visades utstall-
ningen Out to sea? The plastic Gar-
bige project vilket fick deltagarna att
tanka till ordentligt. Madeleine Jo-
hansson informerade om det ofant-
ligt stora problem som féljer av allt
vi dumpar i havet och om hur lang
tid det tar f6r naturen att bryta ner.
Om Gustaf Wasa hade bytt bloja pa
sin son Erik pa 1500-talet och kastat
bléjan i havet hade den inte varit
nerbruten &n idag.

Férhandlingarna holls pa Sjofarts-
museet och leddes suverdnt av Olle
Ohlsson frdn Bromma. Klubb Mari-
tims ordforande Per Lycke utsdgs till
justeringsman. Eftersom detta var
féreningens forsta drsmote maste
interimsstadgar och styrelse viljas
permanent. De i Linspumpen 2013:2
publicerade stadgarna faststélldes
med en dndring av §12 till f6ljande
lydelse: Foreningen skall ha en god-
kéand revisor som viljs arligen.

Medlemsavgiften for 2015 faststall-
des till oférandrat 250 kronor.

Efter forhandlingarna dkte vi till
Gamla Lundbyskolan pa Hisingen
déar Varvshistoriska Foreningen tog
emot oss och visade oss sin stora
utstdllning om varven i Géteborg
genom modeller av de tre storvar-
ven. Ett mycket intressant besék som
stallde mdnga nostalgiska fragor och
minnen.

Arsmotesmiddagen hélls pa Novo-
tel vid Klippan i Géteborg och efteréat
forflyttade vi oss till Kajutan, Klubb
Maritims géteborgsavdelnings fina
lokal ddr samkvamet fortsatte med
kaffe, film och mycket gott prat.

Detta var ett drsmoéte helt i Lans-
pumpens inriktning med samarbete
mellan olika aktorer i sjofartsklustret.
Sjofartsmuseet i Goteborg, Varvs-
historiska Féreningen, Novotel (dar
Klubb Maritim har ett samarbetsav-
tal) och Klubb Maritim — Géteborg.

Styrelsen hélsar redan nu vilkom-
men till drsmotet 2015.

Arsmotesforhand-
lingarna skottes su-
verint av Olle Ohls-
son, Stockholm (t v)
medan Krister Bing
(th) skrev protokol-
let.

Efter drsmotesfor-
handlingarna besok-
tes Varvshistoriska
Foreningens fina an-
liggning i Lundby
gamla skola.

Arsmitesdeltagarna
lit sig vdl smaka av
den framtagna me-
nyn dir vistkust-
torsk var huvudnum-
ret.
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Redaktionellt

Vi gar nu med stormsteg in i ett nytt &r med nya utmaningar
och nya mgjligheter. Forhoppningsvis gor tidningens utokade
omfang att fler lasare kan finna nagot som intresserar just
dem! For nog ar det vil s& att vi alla har ett allméant sjofarts-
intresse men att vissa omraden engagerar lite extra. Skulle
just Ditt intresseomrade saknas sa gar det alldeles utmarkt att
sjilv fatta pennan eller plocka fram datorn och bérja forfatta.
En liten inledande trevare under Horisonten Runt kan manga
gdnger utmynna i en storre artikel pa sikt.

Av hivd har vi vil vurmat lite mer for éldre tiders sjofart
och i den hir utgavan kanske man kan undra 6ver tex Esvagt
Echo och Tundra Skater som vél de flesta lasare anser vara
modernt tonnage. Esvagt Echo har dock sitt ursprung i en
ex-svensk tralare och dessa vet vi intresserar manga. Det ar
ocksd trevligt att kunna knyta samman gammait och nytt.
Tundra Skater &r relativt modern men tillhér 4nda en utdo-
ende fartygstyp. Dessutom blir allt som &r nytt idag historia
imorgon. Vi hoppas ju att dessa artiklar kommer att ldsas
langt in i en avldgsen framtid.

I bérjan av denna vinter, forsta helgen dé vintern visade sig
frdn sin ratta (virsta?) sida i sddra Sverige, holl Lanspumpen
Sjofartshistorisk Forening sitt forsta arliga redaktionsmote. Vi
kunde konstatera att foreningen har vind i seglen och vi kidn-
ner tillforsikt infor framtiden med god tillgdng pa material.
Inget &r dock s8 bra att det inte gér att gora bittre, s& vi hoppas
som sagt att just Du vill bidra med manus f6r publicering.
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Nu ar Lanspumpens nya hemsida sjosatt. Du hittar den pa
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Varfér inte ga in pa hemsidan nu och titta!

Bilden visar Kristian med Scantugs skorstensmdrke assisterar Ranie i
Viinersborgsviken den 18 februari 1985. Foto Tore Granath
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Brattrederiernas dngare Dagmar Bratt var ett av fartygen som chartrades av Internationella Réda Korset for transport av livsmedel till Holland i

Januari 1944. De farglagda teckningarna dr gjorda av sjbhistoriken Jan Goedhart, Holland.

S|

Roda-korsbatar till Holland under andra varldskriget

En artikel kan bli verklighet pd manga
olika sitt. Detta har jag fatt erfara un-
der mina 50 ar som journalist i Bohuslan.
En ny erfarenhet fick jag vara med om i
bérjan av 2000-talet.

Uppdraget var att intervjua Britt Hegg i
Lysekil, som var med nar Kungsbackatan-
kern Trykon exploderade i Roda havet. P&

P s e 3 g

Forodelsen var stor i Rotterdams hamn i januari 1945 da bilden togs

Text och bild Terje W. Fredh

plats hemma hos henne, i ett hus i stadsde-
len Kyrkvik i Lysekil, fick jag basta platsen
i finsoffan och kaffe och kakor. Ljudet fran
en teve hordes fran ett annat rum.

Néir mitt samtal med Britt var klart
undrade hon om jag ville hilsa p4 maken
som satt i rullstol och tittade pa teve.
Jag fragade om han ocksd varit till sjoss.

Mannen hette Pelle Alexandersson, fé6dd
i Stromstadstrakten, och var kock samt
steward fran 1937. Han tar fram sjomans-
boken och jag fastnar for &ngaren Noreg.
Ur en lada tar han fram noteringar som
han skrivit ner fran krigsaren. Resor med
malm frén Ostersjon till tyska och holland-
ska nordsjshamnar och kolresor i retur till

Rexbolagets Bjiorko.

Angaren som lastar kol i bakgrunden i Rotterdam 1944 dr mojligen
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Sverige. Pelle sken upp nér jag fragade om
Noreg, en gammal sliten dngare, byggd
1903 i Laksevaag, Norge. Agare var Rederi
AD Fri i Goteborg.

Pelle berdttade: I november 1944 lag vi
upplagda i Goteborg nér skepparen berit-
tade att vi skulle ga fér Roda korset till Hol-
land med livsmedel. Besattningen mélade
skrovet vitt, med flagga, rodakorsmarke,
namn och hemland. En bit in i januari kom
lasten som var sickar med vetem;jél, honung,

Den gamla éangaren Noreg, byggd 1903, lag upplagd i Giteborgs hamn nér man fick besked om att Roda Korset chartrat baten for resa till Holland.

ragmjol, gula arter, vegetabiliskt fett och po-
tatis. En dag kom det smé skutor fran norra
Bohusldn med sill i tunnor. Vad jag férstod
hade Roda korset kopt sill frén salterier och
fabriker i Gravarne, Stromstad, Lysekil och
pa Tjorn.

I Géteborg kunde vi ocksé se s/s Dag-
mar Bratt, Transatlantics motorfartyg
Hallaren samt en schweizisk bat Henri
Dunant malas om. Noreg tillsammans
med Dagmar Bratt avgick i mitten av ja-
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nuari till Trelleborg dit det kom UD- folk
och personer fran Internationella Roda
korset som jag fick utspisa.

Genom Kielkanalen

Jag skulle tro att vi hade cirka 4000 ton
livsmedel med oss till Holland. Vid Holte-
nau fick vi tysk lots men markligt nog inga
tyska soldater vilket annars var vanligt. Pa
natten 1ag vi stilla. Vid Brunsbiittel fick vi
tre lotsar och resan gick mycket sakta. Inga
vatten var minréjda och eskorten bestod av
tre tyska minsvepare. Vi var destinerade
till Rotterdam men hamnen var f6r farlig
att anlopa. I stallet fick vi anlépa Delfzijl.
Tydligen hade ryktet om var ankomst spri-
dit sig for kajen var full av folk. Ingen tysk
kontroll utan lossningen bérjade omgéende.
Tyska soldater hjélpte till med lossningen!
Under tiden blev det en presskonferens i
salongen. Det kom ett tjugotal personer och
detblev trdngt, men jag kunde dnda servera
smorgésar och 6l till dem.

Delfzijls borgmaistare var pa plats och
beréttade att tyskarna hade tagit all livs-
medel i Holland till Tyskland. Var kapten
var pd sjukhuset men Dagmar Bratts kap-
ten Erik Jonsson talade jag med. Vi gjorde
ytterligare en resa i mars 1945.



malades om i Goteborgs hamn.

Tva miljoner holl pa att svilta
En av mina vénner ar sjdhistorikern Jan
Goedhart frén Holland. Han upplevde som
barn bristen pa mat. Over tvatusen barn
dog 1944-1945, dessutom led tva miljoner
barn av svar nédringsbrist. “Tidningar i
mitt land skrev om den svenska insatsen.
Tyskarna hade tidigare stangt strémmen
till bagerierna men nu fick de sitta p& den
och skaffa fram kol till ugnarna. Den tyska
hjalpsamheten berodde pa att de kanske
skulle undvika att skickas till Sibirien”, sager
Jan. Att Svenska Réda korset hjalpte Hol-
land var efter patryckningar frdn Roosevelt,

Transatlantics motorfartyg Hallaren var ett av de fyra fartygen som fick chartern for Rida Korsets rikning. Hon, liksom de andra svenska batarna,

Churchill och drottning Wilhelmina.

Jan minns att folk pa kajen grat nar de
forsta slingen med mjolsackar lossades.
Aldrig har svenskt bréd blivit sa uppskat-
tat. “Vi har varit ett sillatande land men
tyskarna stal till och med matjessillen. Sex
sillar per familj blev tilldelningen nar den
bohuslinska sillen delades ut. Jan beréttar
att nar m/s Hallaren skulle lossa i Delfzijl
utbrot strider och lasten togs i land i Den
Helder i stallet. Vi glommer aldrig den
svenska insatsen och dess sjofolk” slutar
Jan Goedhart.

Det schweiziska fatyget Henri Dunant kom liksom de svenska batarna fran neutrala léinder.

Forsta bdten efter kriget
Nér Mongabarra kom till Rotterdam pa
sommaren 1945 var jag kock ombord. Vi
navigerade genom vrak som lag i floden till
en kaj intill en amerikansk libertybat. Vi
kom med mat medan libertybaten lastade
kistor med doéda amerikanska soldater.

I slutet av 1980-talet bjéd staden Delfzijl
sjofolket fran de svenska Roda-korsbatar-
na till en minneshégtid. Dit reste Britt
Hegg och Pelle Alexandersson for att delta
i minnesceremonin. o

Man forsokte halla igang hamnen trots de stora
bombangreppens forstorelse.
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Klubb Maritim — forening for sjofarts- och fartygshistoria

lubb Maritim grundades augusti 1963

i Helsingborg av nagra fartygsentusi-
aster. Redan under hosten samma &r bil-
dades kretsar i Géteborg, Stockholm och
Helsingborg. Vid érets slut hade klubben
ett sjuttiotal medlemmar. Verksamheten
byggdes sedan upp med ett allt storre
kontaktnit savil inom landet som i vara
ndrmaste nordiska grannlander.

Antalet medlemmar 6kade successivt
under de forsta artiondena, men i mitten
av 1980-talet expanderade féreningen
kraftigt och medlemsantalet 6kade snabbt.

Klubb Maritims avsikt var, och ar allt-
jamt, att bevaka handelssjéfarten, huvud-
sakligen i de nordiska landerna. Klubben
beslot ocksa fran starten att ge ut en med-
lemstidning, som fick namnet Bdtologen.
Den utkommer med sex 68-sidiga nummer
helt i farg per ar. Redaktor for Bdtologen ar
Tomas Johannesson.

Klubb Maritim har idag drygt 4100
medlemmar, varav omkring 300 dr bo-
satta utanfoér Sveriges gréanser. Inom
Sverige finns idag avdelningar i Gote-
borg, Stockholm, Helsingborg, Malmg,
Uddevalla, Lidképing, Kalmar, Halm-
stad, Gavle, Vastervik, Karlshamn och
Oxelésund. Varje avdelning liksom
Klubb Maritim, leds av en styrelse, som
utses vid &rsmotet.

I de olika avdelningarna anordnas re-
gelbunden motesverksamhet och andra
aktiviteter, ofta i samarbete med lokala
museer och andra organisationer.

Sedan lang tid tillbaka har tre avdel-
ningar egna klubblokaler, i Géteborg med
Kajutan, i Helsingborg med Ankaret och
Oxelésund med Bruna villan. I Stockholm
samlas man oftast i Hartwickska huset. De
6vriga avdelningarna har sammankoms-
ter i lokaler av de mest vitt skilda slag,
alltifrdn sjomanskyrkor till restauranger
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och hamnkontor.

Klubb Maritims drsméten halls med
nagon av lokalavdelningarna som vérd,
allt for att fler medlemmar skall fa mojlig-
het att bestka drsmétena. Det finns ingen
bestamd turordning f6r drsmotena utan
var det ska hallas bestdms vid ett arsméte
ett eller tva ar i forvag,.

Klubb Maritim har sedan starten byggt
upp ett mycket omfattande bibliotek, dar
medlemmarna kan l&na sjofartslitteratur
och filmer.

Foreningen har dven en dokumen-
tationsfond vilken har till syfte:
e att stodja kvalificerad forskning och
dokumentation med sjofartshistorisk an-

Vid Klubb Maritims jubileumsdag den 24
augusti 2013 gjordes en bittur i Oresund
under ndgra timmar med m/s Norreborg. Det
blev mdnga fartyg att beskida bland annat
ARM Cuauhtémoc (BE-01), vilket tillhor den
mexikanska flottan och dr ett traningsfartyg for
officerare och kadetter. Segelfartyget dr dopt
efter aztekriktets sista ledare. Cuauhtémoc har
exempelvis vunnit segelfartygstivlingen The
Tall Ship’s Races vid tvd tillfillen. Foto Tomas
Johannesson.

knytning, med avsikt att vunna resultat
skall offentliggoras i skriftlig eller digital
form

¢ att ddarutdver understddja under-
visnings- och upplysningsverksamhet i
Sverige inom sjofartshistoria

Stipendier kan endast ges till enskild
person som har varit medlem i Klubb
Maritim minst fem ar, eller till studiecirkel
dar en majoritet av deltagarna dr medlem-
mar i Klubb Maritim.

Medlemskap ar 6ppet for alla som vill
vara med att bevara det maritima kultur-
arvet. For narvarande ar arsavgiften for
medlemskap i Klubb Maritim 260 kronor,
vilket belopp kan inbetalas pa PlusGiro
66 6887-5 eller bankgiro 705-4430.

Besok giarna Klubb Maritims hemsida
www.klubbmaritim,com fér mer infor-
mation om féreningen och de olika avdel-
ningarnas aktiviteter.

Per Lycke, ordforande i Klubb Maritim,
Rickard Sahlsten, ordforande i
Klubb Maritim — Goteborg
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Under 1980-talet fanns det kvar mindre fraktskutor som transporterade gods i kustfart. Gunilla
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fran Skirhamn var en av dessa som var i drift fram till den 12 januari 1997, dd hon dverlimnades
av dgaren Ivar Kristiansson till foreningen Mot Biittre Vetande (MBV) pi Ockerd. De lit bygga
om fartyget till barkskepp vid O-varvet. T/s Gunilla iigs numera av Ockerd Rederiaktiebolag och
hyrs ut till Ockerd seglande gymnasieskola. Seglar did med elever frin tre olika program. Varje
dr besoker fartyget linder i Europa, Syd- och Nordamerika samt Karibien. Foto Orjan Kronvall.



Under mina &risvenska handelsflottan
arbetade jag ithop med sjofolk fran
manga olika nationer. Naturligtvis var
det huvudsakligen skandinaviskt sjofolk,
men i vissa bétar, speciellt under 1950-ta-
let, var blandningen stor. D& baten seglade
pa Fjarran Ostern fanns det kineser fran
Hong Kong eller Singapore ombord lik-
som australier fran landet "down under”.
Da baten gick pa afrikanska trader fanns
det afrikaner frdn huvudsakligen Cape
Town ombord.

Men som jag har ndmnt sa var det hu-
vudsakligen skandinaver som represen-
terade det utlindska inslaget ombord pa
de svenska batarna som jag var monstrad
i. Det fanns nastan alltid nagon finne pa
varje bat jag var pa. Helt generellt var det
duktigt och yrkesskickligt sjofolk. De var
oftast relativt tystlatna, men da de sade
nagot sa lyssnade resten av beséttningen
pa dem. Man talar om finsk “sisu” (uthal-
lighet eller kanske dnnu bittre segervilja)
och s&dant har jag upplevt bland de fin-
nar jag seglat ihop med. Att jag gillar
sjofolk fran vart broderland i 6ster rader

Kanangoora pd vig ut mot nya dventyr. Foto Sjdfartstidningens arkiv.

Finska sjoman
Gunnar Heikenberg

det ingen tvekan om. Under nagra ar pa
1980-talets bérjan var jag kontrollant pa
varven i Géteborg vid byggnationen av
olika plattformar for offshorenéringen.
Dir jobbade ett stort gdng finnar med
sprutmdlning och rengéring av ballast-,
farskvatten- och brinsletankar. Det var
ett skitigt och ohilsosamt jobb. De kom
alltid i tid till jobbet trots att de ibland var
ordentligt r6d6gda efter en kvall i sus och
dus, men jobbet skotte de perfekt. Snilla
mot sin egen kropp var de inte! Jag gillar
finskt sjofolk!

Knock-out i San Francisco

Jag skall beratta om tva finnar som jag
arbetet ihop med. Den forste, som hette
Pekka, var matros ombord pa transa-
ren Kanangoora dér jag var jungman/
lattmatros 1950-1952. Vi gick i en trade
mellan Skandinavien och USA:s ostkust
och ibland dven véstkusten. Skogspro-
dukter, pappersrullar, pappersmassa och
sdgat virke till USA samt kol i returgods
tillbaka.

Jag var 16-18 ar. Pekka var nagot mer d4n

30 ar. Han var otroligt muskulds och var
otroligt stark. En gang nar baten gjorde
en avstickare genom Panamakanalen till
San Francisco och vi lag vid Fishermans
wharf sa gick hela dacksganget iland for
har fanns det ett stalle dar nagon ur publi-
ken kunde utmana en dldre proffsboxare.
Vann utmanaren fick han 100 US-dollar.
Det var pa den tiden vil en manadslon.
Pekka skulle utmana proffsboxaren.
Lokalen var ruffig, men spanningen var
olidlig dé& Pekka klev upp i ringen och fick
ta av sig pa overkroppen och fick ett par
boxhandskar p& handerna. Kampen blev
inte spannande eftersom Pekka fick in ett
par ordentliga smallar i férsta ronden, s&
proffsboxaren golvades tva ganger i férsta
ronden, och han reste sig inte efter andra
nedslagningen. Pekka vann pa knock-out!
Heja Pekka! For 100-dollarn bjod Pekka
décksbesattningen pa en omgéng i baren.

Skitradd i Kotka
Det jag skall berdtta om tilldrog sig nar
Kanangoora lag i Kotka i Finska viken
och lastade. Jag hade monstrat upp till latt-
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matros. Det var en vacker sommarkvill,
och en stor del av besittningen hade gatt
iland, dock inte jag eftersom jag inte hade
nagra pengar. Men Pekka var iland. Jag
har inte talat om att Pekka bara hade ett
fungerande 6ga i den andra 6gongloben
hade han ett porslinséga. Nir han var
bakfull s& var det ena 6gat rott och det
andra var normalt vitt. Han sdg hemsk ut.
Tyvirr var han ofta bakfull. Hur han hade
fatt lakarintyg for sj6folk begriper jag inte.
Kanske var det sjomansldkare Aminoff
i Stigbergsliden i Géteborg som var en
ovanligt god manniskokédnnare, som jag
tror ibland sag mellan fingrarna.

Denna vackra sommarkvall stod jag
akter om midskepps och vaskade mina ar-
betskldder pa en tvattbrada som fanns dér.
D4 kommer Pekka ombord. Han &r langt
ifrdn nykter, gott och val salongsberusad,
och han tar nagra snedsteg.

“Hej Gunnar, star du hir och vaskar
klader d& vi andra &r iland och gar pé
krogen.” Jag talar naturligtvis om att jag
inte har ndgra pengar. "Nu Gunnar skall
vi se om du dr sd modig som du sdger att
du dr. Sdtt tvittbradan mot skottet och sétt
dig pa dacket framf6r den.”

Det var ingen idé att protestera, inte mot
Pekka i det tillstandet han var.

”"Du, Gunnar, du kdnner till min kniv
“Harald Blatand”. Jag kidnde till hans kniv,
som var lang och alltid vélslipad. Han
stillde sig pa kné framf6r mig och tog "Ha-
rald Bldtand” i sin hégra hand. Sa bérjade
han hugga med kniven 6msom pé vénster
sida om mitt huvud, 6msom pé hoger sida,
Knivspetsen passerade min nastipp med
nagra centimetrar. Jag var radd, skitradd
helt enkelt. Men jag satt stilla, blickstilla.
Jag blundade. Jag vagade inte réra mig.

Efter en evighet i mitt synfalt s slutade
han. Jag var oskadad, men darrade i hela
kroppen. Men jag vdgade inte sdga nagot.

“Du var modig Gunnar, men jag tror att
det var nara att du skitit pa dig.”

“Nu Gunnar skall du f6lja med mig ner
i hytten s skall jag visa dig ndgot som jag
inte visat ndgon annan.”

Vi gick ner till hans hytt. Dir tog han
fram en ask som var gammal, den liknade
en gammal albylask. Han 6ppnade asken
och visade innehallet. Det var tva svart-
hariga plan som 1&g i asken. "Gunnar vet
du vad detta dr?” Jag hade inte en blekaste
aning vad det kunde vara.

“Jo Gunnar det dr 6gonbrynen pd den
forsta ryssen som jag skot i finska vinter-
kriget 1939-1940.”

Pekka hade likt indianerna tagit en skalp
pa den dodade fienden!

Véra végar skildes nagot senare da vi
b&dalamnade Kanangoora. Jag sdg honom
igen 1959 d& var han batsman pa Svenska
Lloyds Britannia pa4 resa till London, och
jag var passagerare. Jag hade just tagit
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En bild av unge herr Heikenberg. Fotot dr

frdn 1954 och Gunnar dr 20 dr. Vid Jordanfloden, Israel,

Ddéda havet dar Johannes doparen verkade. Cirka 400 meter under havsnivin. Sondagsutflykt i
regi av Svenska Sjomanskyrkan i Haifa. Foto frin forfattaren.

sjokaptensexamen och var pa vig till en ny
bat. Vi pratade naturligtvis med varandra
om vér gemensamma tid i Kanangoora.
Sen vet jag inte vart Pekka tog vigen,
men hall med om att han var en fargstark
personlighet!

Erki, den starke
Den andre finnen som jag skall berdtta om
hette Erki. Han var matros ombord pa den
bostadsplattform som jag var skeppare pa
Safe Jasminia. Vi jobbade for Petrobras
Brasil och 14g i Sydatlanten utanfor Rio de
Janeiro. Man var ombord i 30 dagar sedan
var man ledig i 60 dagar. Safe Jasminia
var en bostads- och serviceplattform. Vi
lag intill en gas- eller oljeinstallation som
stod p& havsbotten, uppankrade med étta
st ankare som vardera vagde omkring tio
ton. Mellan oss och den bottenfasta instal-
lationen fanns det en landgang. Den satt

fast pd installationen och hos oss fanns
det en rullbana som den rullade pa i sjo-
gangen. Men mestadels var det fint vader
hér nere pa dessa sydliga breddgrader. Det
var ibland lite sydlig dyning som gjorde att
landgéngen rérde sig. Vi hade baddplats
for omkring 600 personer, tva kranar som
kunde lyfta 6ver gods fran oss till instal-
lationen, och s& fanns det verkstider hos
oss for svets och rorbojeri etc. Overst pa
Safe Jasminia fanns ett helikopterdack.
All transport av folk gick huvudsakligen
med helikoptrar in till basen iland. Det var
ett relativt behagligt liv som vi levde har
pa var plattform ute i Sydatlanten.

Erki var matros ombord. Han jobbade
samma skift som jag gjorde. Han var en
man i 40-45 &rséldern, storvéxt och mus-
kulés. Har fanns det inte tillstymmelse till
onddigt fett. Det enda problemet med Erki
var att han inte visste sjalv hur stark han

Bild av ett stilrent linjefartyg fran 1930-talet. Kanangoora poserar. Foto Sjofartstidningens arkiv.
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var. Dessutom talade han dalig svenska.

Det berittades en historia om Erki d&
han var ute och dkte sparvagn i Géteborg.
Det var mitt pa formiddagen en vardag. |
samma sparvagn forsokte tva smagang-
sters rycka handvédskan fran en 4ldre dam.
Hon skrek i hogan sky. Sparvagnschauffo-
ren kunde inte gora ndgot. Han hade fullt
upp med att kora sparvagnen.

Dé reser sig Erki upp och gar fram till de
bada smégangstrarna, ger dem varsin dansk
skalle sa att de slocknar. Tar en gangster i
vardera handen i skjortbrostet och lyfter upp
dem cirka en decimeter éver sparvagnsgol-
vet och gar med dem till sparvagnsdérren.
Nickar &t sparvagnschaufféren som stannar
sparvagnen, och Erki kastar helt sonika ut de
tva gangstrarna. Erki stryker sina handflator
mot varandra och sager hogt “Jag kastade
av skiten.”

Alla passagerarna i spdrvagnen jublade
och appladderade Erki. Han blev s generad
s& han steg av vid nésta hallplats. Sddan
var han denne store starke finne, en ritt-
skaffens gentleman ut i fingerspetsarna.

Ombord pé Safe Jasminia hade Erki
sin rostmaskin som han anvinde flitigt.
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Bostadsplattformen Safe Jasminia under forflyttning. Foto Sjofartstidningens arkiv.

Det fanns heller inte tillstymmelse till  hartatt knogarna pa hans hinder vitnade.
rost pa hela plattformen. Det sdg Erki till  Det var ju inte bra. Jag sade till honom att
att avligsna. Han koérde rostmaskinen s&  stilla undan rostmaskinen, men jag fick
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Mestadels var det en lugn trivsam tillvaro pd Safe Jasminia. Foto Sjofartstidningens arkiv.



senare hora att efter en tid sa var det full
rulle igen med rostbankeriet.

I april ménad 1988 borjade det brinna
ombord pé gasinstallationen Enchova
som vi 18g intill och servade. Hela den
branden har jag tidigare skrivit om och
skall inte trétta ut er med. Men Erkis insats
vid branden gér inte att lata onamnd pas-
sera. Han lyckades med stor hjilp av sin
enorma styrka se till att den cirka tio ton
tunga landgangen ej skadade vara livbatar,
utan lugnt och stilla firades ner i havet d&
Safe Jasminia hivades ut fran Enchovas
ndaromrade. Den hingde lodritt ner i havet
fran Enchovas nedre ddck. D branden var
slidckt efter 30 dagar sa kunde vi plocka
upp landgéngen och borja anvdanda den
igen. Har tjanade rederiet stora pengar!

Brasiliansk teve och press gjorde stora
reportage om branden och som befélha-
vare fick jag stort berom. Men hade jag inte
haft tillgang till sddana besédttningsméan
som Erki och hans kolleger, sa kunde det
mycket vl blivit en stor katastrof. Se pé
olyckan pa Piper-plattformen i Nordsjon
som var likvirdig den pd Enchova. Den
olyckan intraffade ndgra manader efter
branden pd Enchova.

Under olyckan pa Enchova dog ingen
minniska. Vid olyckan pa Piper dog
omkring 170 personer. Orsak: Det var i
ledningscentralen explosionen borjade.
Alla i ledande stillning slogs ut, och det
gavs inga order hur man skulle agera. Folk

Aluminiumlandgingen mellan Enshova och
Safe Jasminia. Foto Gunnar Heikenberg.

blev vilsna och gjorde ingenting. Darfor
brindes s manga till dods.

Slutet for Erki
1990 sdldes Safe Jasminia till Brasilien.
Delar av besittningen fick erbjudanden
om att stanna kvar. Bland annat jag, men
jag ansdg det relativt osdkert och ater-
vande till Nordsjon. Naturligtvis sig jag

till att Erki foljde med.

Men det var inte densamme Erki som
kom tillbaka till Nordsjon. Jag sag hur
denne moénsterménniska sakta bréts ned.
Han hade inte alltid varit snill mot sin
kropp. Till sist var vi tvungna att sjukav-
monstra honom.

Han hade fétt cancer. Man stralade
honom. Men det gick hela tiden utfér och
han 1ag ofta inlagd pa Boras lasarett. Erki
hade inte s& ménga vdnner och han ringde
ofta till mig. Jag kommer speciellt ihag vért
sista samtal.

“Gunnar tror du att jag kommer till
himlen nu nir jag skall d6?”

“Det tror jag sdkert att du gor Erki, men
varfor fragar du om det?”

"Jo, du forstdr Gunnar, hir finns sa
manga elaka ménniskor runt mig just nu,
och dom skall ju forst ha plats i helvetet
och da finns detingen plats dar &t mig dar-
for tror jag att jag kommer till himmelen,
eller vad tror du Gunnar.”

“Jag tror helt sakert att Du kommer till
himmelen Erki, helt sakert.”

”Tack Gunnar.”

Efter samtalet ringde jag upp Borés lasa-
rett och talade med avdelningen dar Erki
lag. Man lovade att ta vdl om hand honom.

Nagra dagar senare avled Erki. Vi var
inte manga som var med pd begravningen.
Det var nagra finska slaktingar, hans exfru
och jag. Hans aska spreds ut, som det an-
star en dkta sjoman, utanfoér Vinga. D]

Det var en vdldsam brand som utbrot pd gasinstallationen Enshova i april 1988, Foto Gunnar Heikenberg.
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Nittio centimeter kallt

Under andra halvan av 1960-talet arbe-
tade jag pa Transmarins Norma. Hon
var byggd 1952 och lastade 3500 ton. Det
var ett typiskt svenskt fartyg for den tiden.
Med en 6verbyggnad midskepps dar befal
och kékspersonal bodde och inredning
akterut for den 6vriga besattningen. Alla
hade en egen hytt. Nagot som var ovanligt
pa den tiden. Négra hytter var byggda sa
att den ena hytten hade underkojen och
den andra 6verkojen. Hytterna var vis-
serligen sma men det var ett eget krypin.
Traditionsenligt hade motorménnen sina
hytter pd babordssidan och matroserna pa
styrbord. Egen toalett eller tvittstall var
inte att tdnka pd. Vi som bodde i aktern
delade pd tvd toaletter varav den ena hade
ingdng fran utifran diack. Dack och maskin
hade f6rstas var sitt tvattrum. Det var det
noga med. Kranarna pé tvattstallen var
fjaderbelastade for att spara vatten. Nar
man skulle tvatta sig fick man forst blota
ner sig i duschen. Dérefter tappa upp vat-
ten i tvattstallet och tvala in sig. Det hela
avslutades med en avskoljning i duschen.
En omstdndlig procedur. Men det gillde
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Kurt Karlsson

som sagt att spara pa vattnet. Tvdttmaskin
tillhorde sallsyntheterna till sjoss pa den
tiden. Ville man ha rena kldder var det
baljan och handerna som géllde.

Vi var drygt tjugofem man ombord. Det
kan jamnforas med dagens minimibesatt-
ningar. I dag skulle det inte ens vara half-
ten s& manga pd ett fartyg av motsvarande
storlek. Transmarin tillhérde val kanske
inte det mest eftertraktade rederiet bland
sjofolk. Det innebar att vi hade manga
roliga figurer ombord. 54 livet pd baten
blev dérefter.

Manskapets méss var placerad i aktra
masthuset s& var stackars massman fick
springa 6ver dack med maten da koket lag
midskepps. I massen fanns det tre bord
med plats for totalt fjorton personer. Varje
bord skulle ha sin karott med potatis och
sin skal med kéttbullar och sd vidare. Det
blev mycket springande. Det gick vl an
nar det var fint vdder, men tyvérr dr det ju
inte alltid s&. Det kan inte ha varit l&tt att
balansera med brickor fulla med mat 6ver
ddcket nir bdten stampade och rullade
i hard sj6. Inte nog med det. Det kanske

‘ Om fartyget

Norma byggdes 1952 pa Oresunds-
varvet som Norinda for Rederi Ab
Hogands i samma stad. Transmarin
inkdpte fartyget i september 1963 da
hon fick namnet Norma. }

I juni 1968 fick hon grekisk flagg
och lamnade Uddevalla den 3 juli
med namnet Sea Breeze. |

I mars 1973 fick hon cypriotisk
flagg med namnet Yzona.

Under 1976 lades hon upp i Eleusis
utanfér Piraeus och 6vergavs.

Under juni ménad 1977 blev hon
nerskrotad i Grekland vilket dock
rapporterades forst 1985.

regnade eller sndade ocksa.

Diskmaskin var ett okdnt begrepp. Alla
tallrikar och bestick maste diskas for
hand. Négot pentry fanns det inte plats
fér. Mdssman hade ett litet utrymme pa
en kvadratmeter att arbeta i. Den enda mo-
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En manskapshytt pa Norma var inte lika lyxig som en befalshytt.
Foto SST arkiv.

Manskapsmdssen. Foto SST arkiv.

derniteten vi hade var en
kokplatta och ett kylskdp
som fungerade nar det sjalv
ville. Ovanpd masthuset
stod det fyra vinschar. Nar
dessa gick under lastning
eller lossning var ljudnivdn
i médssen sddan att man
knappast kunde tala om
lugn och ro till maten.
Vivar ofta i Marocko och
lastade sand (fosfat). Den
dédr sanden trangde in 6ver
allt. Det hjilpte inte hur
noga maten tdacktes 6ver
innan den bars fran ko-
ket. Den var dnda full med
sand nér vi fick den. Det
nédstan gnisslade mellan
tdnderna ndr man at.
Norma var byggd for att
gd pa tropikerna. Den enda
isolering som fanns i mast-
huset var tio millimeter
stalplat och fem millime-
ter tjocka masonitskivor.
Att sedan masten och tva
ventilatorer var dragna
rakt genom maéssen gjorde
inte saken béttre. Det gick
bra nér vi var soderdver.
Men nér béten sattes in pé
norrlandskusten vintertid

var det inte lingre lika behagligt. De tva
elementen hade inte en chans mot kung
Bore nér han slog till med tjugo, trettio
minusgrader. Nar det var som kallast
satt vi och 4t fullt pdklddda med jacka,
mossa och vantar. Och man var hela tiden
tvungen att rora pd fotterna f6r durken
(golvet) var iskall. Temperaturen i méssen
matte viicentimeter. En dag var det nittio
centimeter kallt enligt tumstocken. Da var
skottet (viggen) tdckt med ett tjockt islager
s& langt upp fran durken. Det var inte bara
visom fros. Vattnet till mdssen fros i réren
ocksa. 5a dven det maste baras. Det var
vérst ndr lastrummen var tomma. Det blev
mycket bittre nér de fylldes med pappers-
massa for den isolerade bra underifran.

Jag var elektriker ombord. Det var tufft
att ligga ute pa dick och arbeta med ha-
vererade vinchar nér det var sa kallt. Med
tanke pd alla sma skruvar och muttrar gick
det inte att ha handskar p4 sig. Jag hade
ett avkapat oljefat som jag eldade i nar det
var ett stort jobb pa géng. Detta f6r att ha
nagot att varma frusna fingrar.

Trots att det manga génger var kampigt
ombord och att det var lite si och s& med
bade det ena och det andra, sa var det den
bat som jag har trivts bast pd. Om det vore
mgojligt att leva om en tid i sitt liv s skulle
jag vilja det dryga aret jag var ombord pa
Norma. k.3
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Sabella pi ett solglittrande Oresund den 9

maj 2010. Foto frdn rederiet.

Sabella och hennes systrar

Egentligen var byggmaterialet trd ute
1968, atminstone for byggandet av fis-
kefartyg i Sverige. Visserligen gjorde mani
Skredsvik ett sista f6rsck nar man byggde
Tel Aviv 1969. Sedan var det sa gott som
slut pa att bygga fiskefartyg av tra.

Men i Norge var man pa hugget

I Norge férde man en debatt om hur man
skulle minska kostnaderna och géra byg-
gandet av fiskefartyg mer effektivt. Varje
fiskare hade fram till dess haft sina egna
speciella 6nskemal vad betréffar langd,
bredd och djup och sd vidare. Varje fartyg
var anpassat efter sin dgare. Det fanns inga
gemensamma riktlinjer.

Batservice Verft i Mandal i sodra Norge
antog utmaningen om att bygga en ny fis-
kebatstyp av laminerat tré i serieproduk-
tion. Man genomftrde méten med fiskare
fran Lofoten for att fa deras synpunkter
pa ett passande fartyg i 50-fotsklassen for
varierat fiske. Resultatet av dessa samtal
blev ett fartyg med 50 fots langd (16,35
meter) och 14,8 fots bredd (4,40 meter) med
styrhytten i féren och med mass, WC och
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Krister Bing

Fiskefartyget Aldebaran har just 6vertagits av
skotska fiskare pd slipen hos Knippla Skepps-
varv. Foto Krister Bing den 8 mars 1974.

tvattstuga akter om styrhuset pd babords-
sidan. P4 sa satt fick man en val skyddad
arbetsplats pa dack och beséttningsutrym-
mena blev ocksa mycket goda.

Detta nyskapande projekt genomfordes
i samarbete med Norges Universitet for
Vetenskap och Teknologi, Norska insti-
tutet for trateknik och Det norske Veritas.
Fartygen fick en fullstindig klass av Det
Norske Veritas.

Lanseringen
Byggandet av de tva forsta enheterna i
serien, Glunt och Gill sammanfoll med
bildandet av den sa kallade Idébanken, ett
projekt av Norges Television som leddes
av teve-personligheten Erik Bye. Genom
dessa teveprogram presenterades en rad
goda idéer fran hela landet.
Fiskebatsprojektet var en av de innova-
tioner som togs upp i programmet och Bat-
service fick en bra kanal att marknadsféra
sitt fiskefartyg.

Men det blev en bumerang
Det forsta fartyget i serien hade nétt och
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jamt sjosatts i november 1967 och visats i
teve da en storm av kritik brot ut, speciellt
fran vastra Norge, dar man gav projektet
tummen ner utan att nagon egentligen
hade sett eller provat konceptet. Man
tyckte helt enkelt inte att ett varv fran
sddra Norge som inte hade ndgon erfaren-
het av att bygga fiskebatar skulle ligga sig
i utvecklingen av fiskefartygen.

Den normala proceduren nér det gallde
nykonstruerade kustfiskefartyg var att
de skulle godkannas av den norska far-
tygsmyndigheten baserad pa Det Norske
Veritas regler. I teveprogrammet tyckte
man att det naturliga sattet att finansiera
byggandet skulle vara genom National
Fishery Bank of Norway i Bergen.

Komplikationer
For att fa lan i denna bank maste fartygs-
typen vara godkand av den norska fiske-
rimyndigheten, vilket den inte var. Det
spelade ingen roll att typen godkénts av
en hogre teknisk myndighet. Det gick till
slut prestige i drendet mellan den norska
staten och det privata Veritas.

Varvet var dock 6vertygat om att finan-
sieringen skulle 15sa sig och satte igdng
med byggandet av nio enheter.

Sjdlva fartygstypen var fore sin tid
med styrhytten placerad férut. Under-
vattenskroppen var sa utformad att den
14tt slappte vattnet vilket medférde lagre
drivmedelsforbrukning. Dessutom var
fartygen byggda som hacktralare.

Det forsta fartyget i serien fick namnet
Glunt och darfor kom serien att kallas
Gluntserien.

Tre enheter till Sverige
Lennart Andersson och sonen Kjell Len-
nartsson pa Kélls-Knippla hade hort talas
om denna fartygstyp som de fann mycket
intressant. Genom férmedling av Bjérn
Traung pa Ab Nautic i Goteborg bestélldes
ett fartyg vid Batservice som fick bygg-
nummer 565. Hon levererades i juli 1968
som Aldebaran (GG 849) till knipplaborna.
Fartyget anvandes till fiske med vad, garn
och tral men hade egenskapen vid tralning
att det rullade mycket. Baten blev ocksé for
liten och i februari 1974 saldes Aldebaran
till tvd fiskare i Fraserburgh, Skottland.

Kjell Lennartsson beréttar:

”Jag hade en kompis som fragade mig
om jag ville vara med att fiska i Algeriet
ndgra vintrar, och det hade jag inget emot.
En dag 1984 nir jag gick ddr i hamnen i
Algér fick jag syn pa en bat som var s
lik Aldebaran sé jag gick dit och tittade.
Och det var vdr gamla bat! En av dgarna
i Skottland hade drunknat och den andre
hade salt baten till Algeriet dar den nu
fiskade raka. Tyvérr kunde jag inte se vad
den hette for namnet var inte skrivet med
vart alfabet utan pé arabiska.”

Tvaan kommer till Sverige
P& grund av svarigheterna med finansie-
ringen och att fa den nya fartygstypen ac-

cepterad lades flera av nybyggen upp vid
varvet utan att det fanns kopare. Sdlunda
lag Kvisla vid varvet d& hon i november
1970 inkoptes av R Ljungsvik & Co i
Goteborg. Innehavare av detta bolag var
skeppsmaiklarna Rolf Ljungsvik och Jor-
gen Carlsson som senare skulle ldta héra
talas om sig i m&nga olika sammanhang.
Nar det géllde férbindelserna med Norge
var det Rolf Ljungsvik som skotte dem.
Nar kopet skedde hade Ljungsvik redan
kontakt med Lunds Universitet och salde
fartyget direkt till dem som gav nybygget
namnet Carolina. Universitetet skulle ha
fartyget som forskningsfartyg i Oresund
och hon ersatte ett dldre fartyg med sam-
ma namn som 1970 sélts till Thyboren. Till
skeppare ombord pa nyférvarvet utsigs
Ake Mbller pa Ven och det var ocksa dar
fartyget lag dd det inte anvandes.

Forskningsfartyg tradition
Det forsta forskningsfartyget som byggdes
for att anvandas av universitetet i Lund
kom till vid Roséattra Varv vid Vitésund
utanfor Norrtélje redan 1914. Det var
egentligen en storre motorbat som av
den kande konstruktoren C.-G. Petters-
son forvandlat till ett underséknings-
fartyg. Bdtens namn var Sven Nilsson.
For den som vill ldsa om den lustfylida
leveransresan fran Stockholm till Skane
rekommenderas Eric Hallbergs artikel i
Linspumpen 2006:4. Fartygets hemma-
hamn var Barsebackshamn dar det ocksa
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Aldebaran har just limnat Fiskhamnen i Goteborg i den hdrliga vdrsolen den 20 mars 1970. Foto Krister Bing.
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fanns ett marinbiologiskt laboratorium.
Baten fanns kvar i universitetets d4go dnda
fram till 1945 da den saldes for 600 kronor.
Vidare 6den okédnda.

Vem var dé Sven Nilsson som givit far-
tyget sitt namn? Han levde mellan 1787
och 1883 och blev alltsd 96 ar gammal.
Han var professor i naturalhistoria vid
Lunds universitet. Han brukar kallas den
svenska ornitologins fader och han var
ocksd arkeolog. Hans byst pryder parken
Lundagérd i Lund.

Thelma ersitter Sven Nilsson
Sedan dréjde det fram till oktober 1956
innan Lunds Universitet skaffade sig ett
nytt forskningsfartyg. Da f6ll valet pa
fiskefartyget Thelma av Falkenberg. Detta
fartyg var byggt 1917 vid Klippans varv av
O Guldbrandsen & Co for fiskare pa Halso.
Dir horde hon hemma fram till 1946 d&
hon séldes till Falkenberg. Hon fick behdlla
sitt namn under sin tid i Lund.

Bertil Hanstrom

I oktober 1962 bytte universitetet fartyg
igen. DA saldes Thelma till den kdnde
varvsmannen och fartygsférmedlaren
Sigward Carlsson p& Knippla. Han hade
i sitt stora varulager den gamla réaktrala-
ren Rando som han erbjéd universitetet
i byte. Hon inkoptes av universitetet for
33000 kronor och fick namnet Bertil Han-
strom. Till befalhavare ombord utsags Ake
Méller, som da bodde i Eslov. Fartygets
hemvist blev Lomma. Fartyget blev kvar i
universitetets &go fram till oktober 1968 da
hon blev via R Ljungsvik & Co Ab i Gote-
borg séld som fritidsbat till Helsingborg.

Bertil Hanstrém (1891-1969) var profes-
sor i Lund. Hans stora intresse var rygg-
radslosa djur men han dgnade sig ocksd &t

En byst av professor Sven Nilsson stdr i
Lundagdrd, Lund. Foto Eric Hallberg den 20
februari 2014.
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Forskningsfartyget Sven Nilsson var ett smickert fartyg konstruerat av C.G. Pettersson. Foto
frdn Lunds universitet.

alt s

Lunds universitet.

daggdjur. Han var styrelseledamot i Ska-
nes Naturskyddsférening och en mycket
aktiv forskare. Han fick ett fartyg uppkal-
lat efter sig medan han dnnu var i livet.

Danskt fiskefartyg ersatte

Som ersittning koptes universitetet ett
mycket nyare fartyg, namligen danska
Milton. Sédljare var R Ljungsvik & Co
Ab i Goteborg som var en mycket aktiv
fartygsformedlare. Sadlunda hade bolaget
i september 1968 avyttrat fiskefartyget
Catania av Kungdlv till Hirtshals och
som dellikvid erhallit Milton. Detta fartyg
var byggt 1957 i Hirtshals och allts& bara
11 &r gammalt. Detta fartyg ansdg Lunds
Universitet var bra och kopte in det. Hon
fick namnet Carolina.

Forskningsfartyget Bertil Hanstrom (GG 69) pd slipen (tv)

~

N : A
vid Knippla Skeppsvarv. Foto frin

Namnet Carolina
Att fartyget fick namnet Carolina var inte
sd konstigt. Lunds Universitet grundades

Lunds universitets officiella sigill.
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Danskbyggda Curoltna fick en mycket kort tzd som forsknzngsfartyg

1666. Skéane hade blivit svenskt omrade
genom freden i Roskilde 1658 och tiden
16541718 kallas i svensk historia f6r den
karolinska tiden da Sverige styrdes av
kungarna Karl X Gustaf, Karl XI och Karl
XII. Det ursprungliga namnet pa Lunds
Universitet var Regia Academia Carolina
(Kungliga Karolinska akademien). Och
ett satt att pdminna oss om detta var att
ge fartyget namnet Carolina.

Kortlivad
Bertil Hagerhall, som var aktiv forskare i
Lund vid denna tid minns:

“Under en kort period i slutet av 1960-ta-
let hade vi ett gammalt danskt fiskefartyg.
Hon var ett klart felkdp som universitets-
forvaltningen kopte billigt utan att konsul-
tera oss forskare for att ta reda p& om hon
var lamplig. Carolina var relativt stor och
forhallandevis djupgdende. Hon lampade
sig darfor inte alls for de undersokningar
pa grunt vatten som vi behtvde utfora.
Hon hade dessutom gétt pa industrifiske
i Nordsjon sa vi lyckades aldrig fa bort
lukten av halvrutten fisk ur lastrummet.
En liten anekdot i sammanhanget. Uni-
versitetet ville férst dopa henne efter den
forre professorn i zoologi Bertil Hanstrom.
Han levde fortfarande vid den hér tiden.
Nir han fick se fartyget for férsta gdngen
lar han ha sagt: “Ni far inte d6pa ocksa
henne efter mig. Tank om mina vanner
f&r hora pa radion: Bertil Hanstrém driver
redlds i Oresund.” Hon saldes darfor redan
efter ndgot ar.

Carolina anvédndes bland annat for
att méta fororeningar i vattnet utanfér
Simrishamn innan man borjade slappa ut
lortvatten for att sedan, efter man startat
med detta, kunna mata forandringarna.
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Det var tydligen ingen pa den tiden som
kommit pa idén att 6verhuvudtaget inte
slappa ut lortvatten?

R Ljungsvik & Co i Goteborg fick ater
trdda in i handlingen fér att radda situa-
tionen. Man tog danskbygget i byte och
erbjéd nybygget (se ovan) som ersattning.
Carolina (I) saldes tillbaka till Danmark
och verkade som fiskefartyg fram till 1990
dd hon saldes till Holland.

Nya Carolina tar 6ver
Som ovan namnts fick universitetet ett
alldeles nytt forskningsfartyg 1970. Man
beskrev henne s8 hir:
Carolina dr en hicktradlare med radar,
Decca, UHF, autopilot med fjarrmanév-

rering samt hydraulisk vinsch. En 150
hk dieselmotor ger henne en fart av 9
knop. Styrhytten ligger langt fram och
ger béten en speciell prégel. Genom detta
arrangemang far man ett exceptionellt
stort arbetsdédck akter om hytten. Baten
har ett litet lattarbetat kraftblock samt
aktermast dar man kan staga upp ett
segel. I diackshuset finns byssa, miss
samt ett litet agnhus som norrménnen
anvidnde vid linefiske. P4 mellanddck
finns skans for besattningen. I lastrum-
met dr inrett ett litet laboratorium.
Carolina fick snabbt epitetet Oresunds
viktigaste fartyg. Hon dr sundets hélso-
vérdspolis och en slags larmklocka som
ar i standig beredskap att vdrna om mil-
jon. Det dr fran Carolina som de viktiga
proverna av vatten, bottenbeskaffenhet

Skepparen Ake Moller var en samlande kraft
under alla dr. Hir i styrhytten pd Bertil Han-
strom. Foto frdn Lunds universitet.

e 4 _—

Carolina pd en av de otaliga turerna pd Oresund. Foto Tomas Johannesson den 11 augusti 1981.
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och vixt- och djurliv i Oresund tas. Caro-
lina dr centralpunkten f6r all forskning i
Oresund. S4 skrev Helsingborgs Dagblad.

Skeppare Ake Méller

Redan omkring 1960 blev Ake Méller skep-
pare ombord pa universitetets forsknings-
fartyg och han blev kvar pa universitetets
fartyg sé lange de fanns kvar. Han flyttade
till Ven dar ocksa forskningsfartygen lag
fortjda nar de inte var i tjanst. Ake Moller
fick tidigt “titeln” universitetsskeppare vil-
ken titel han var ensam om. Ake dr mycket
kunnig och gladlynt och ibland muntrade
han upp studenter och forskare genom att
spela dragspel.

Carolina férsvinner

fran Oresund - tillfalligt
Efter att ha tjanat universitetet i tolv ar
sdldes hon den 1 juli 1982 till Sveriges
Geologiska Understckning (SGU) i Uppsala
som star Uppsala universitet nara. Nu kom
fartyget att utféra geologiska undersok-
ningar i hela vart land. D4 hon inte var i
tjanst hade hon sin ordinarie tilldggsplats
i Fyrisan i Uppsala nedanfér SGU:s kon-
tor. For att 6ka bekvamligheten byggdes
dackshuset om och forldngdes vid Holms
Varv pa Réa 1984.

Med tiden blev fartyget for litet och SGU
ség sig om efter ett storre och mera lampat
fartyg. Ett sadant fann man i Ocean Sur-
veyor, en katamaran byggd i Mandal 1984
och som man képte in 1990. S& Carolina
blev till salu.

Ater till Oresund
Helsingborgs Kommun inspekterade
fartyget i Uppsala den 19 december 1989
och sedan de kommunala kvarnarna ar-
betat kunde kommunen den 4 april 1990
inkopa fartyget f6r 650000 kronor. Det
var kommunens starka engagemang pa

)

Skeppsborstmasken Sabella pryder fartygets
skorsten. Foto Krister Bing den 22 januari
2014.
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Carolina efter ombyggnaden under sin tid som uppsalubat Foto i Helsingborg den15 september

1985 av Orjan Kronvall.

Sabella under ett varvsbesok i Gilleleje, Danmark den 28 juni 2005. Foto Krister Bing.

ett aktivt deltagande i miljoforskningen.
Fartyget skulle anvindas till undersok-
nings- och forskningsverksamhet av den
marina miljon. Kommunen uppdrog at det
kommunala bolaget Helsingborgs Bogser
Ab att genomfora kopet. Nu doptes farty-
get om till Sabella.

Namnet Sabella
Vad ar dé Sabella? Inte dr det ndgon kort-
form av Isabella, utan 4r namnet pd en
havsborstmask Sabella penicillus. Den lever
i lerror som har sitt fiste i lerbotten eller
ar forankrade i skal. Denna havsborst-

mask har inget tydligt huvud utan en
praktfull tentakelkrona som den fangar
mannaregnet av plankton fran ovan med.
Tentakelkronan dras omedelbart in i roret
om nagot farligt ndrmar sig. Fartyget Sa-
bellas skorstensmairke forestiller en sadan
tentakelkrona

Ny forsiljning
Ganska snart kom kommunen pd att det
vore bittre att ndgon utomstaende drev
fartyget. Den 29 december 1993 sdldes
darfor fartyget for 300000 kronor till
det nybildade Sabella Hb. Detta bolag
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dgdes av den danske medborgaren Bent
Elgaard fran Randers (50 %), dennes
sambo Ulla Karlsson (40 %) samt skep-
paren Alex Persson (10 %). Bolagets verk-
samhet skulle vara att bedriva miljovard,
provtagning, passagerarfart, rehabili-
tering och fisketurer med mera, vilket
ju starkt paminde om fartygets tidigare
anviandningsomrade. Den 31 december
1995 6verfordes fartyget pa det nybildade
Sabella Ab f6r 510000 kronor. Samtidigt
lamnade Alex Persson verksamheten.

Nya turer
Efter att varit i detta bolags dgo i fjorton
ar saldes Sabella den 1 januari 2009 till
Shipboat TL Ab (Thomas Lindblom) i
Limhamn. Aktierna i detta bolag inkoptes
den 1 maj samma ar av Kenneth och Tomas
Olsson i Helsingborg som efternamnet till

Rederiet har utokat verksamheten med skonare Nina. Hir befinner hon sig i Rdd hamn. Foto frin

rederiet.
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Agarna till Sabella och Nina, Kenneth Olsson (tv) och Tomas Olsson (th) dr inte alls slikt. Har
ombord pd Nina. Foto frin rederiet.

trots inte alls ar slikt med varandra. Men
de har andra beroringspunkter ndmligen
karleken till havet. Bada vixte upp i Hel-
singborgstrakten och kom tidigt i kontakt
med sjoscoutkdren pa Raa dar de fortfa-
rande dr aktiva. Kenneth har sedan 2000
varit skeppare pa turfiskebatar i Skdne och
2007 bérjade han pé Sabella.

Stor variation

Sabella anvands idag till manga olika
verksamheter. Hon anvinds fortfarande
till Lunds universitets marinbiologiut-
bildning och till universitetets forskning.
Fartyget har tagit prover fran bottenfau-
nan i Laholmsbukten, Skidlderviken och
Oresund och provfiskat for Fiskeriverket.
Men till storsta delen ar fartyget syssel-
satt med exkursioner f6r Helsingborgs
utbildningsndamnd. Skolklasser frdn
femte klass och upp till gymnasiet far
biologi- och miljsundervisning ombord
ute pa Oresund. Hon anvinds av kom-
muner frdn Hégandés i norr till Falsterbo
i séder. Under 2013 genomférdes 170
sddana utbildningsturer.

Under dren 2007-2013 anvédndes Sabella
sommartid som “Mollebdten” med gui-
dade turer runt Kullaberg tvd gidnger om
dagen samt tvéd ganger i veckan till kvills-
fisketurer i naromradet. Denna verksam-
het vid Mélle avslutades dock under 2013.

Under hostarna, nér sillen gér till, racker
de existerande turfiskebatarna i Helsing-
borg inte till och d& gér ocksé Sabella pa
sddana turer. Hon ar lamplig for det lite
mindre foretaget eller fiskeklubben och
anvands ocksa till slikttraffar, kamrat-
gdng och sd vidare. Fartyget har certifikat
for 29 passagerare.

Pa vintern anvinds foretaget till spok-
garnsdraggning. I Oresund finns ett stort
antal 6vergivna nat pa botten som utgér
fara for bottenlivet i sundet. EU har gatt
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Relax kom till Sverige som ett tomt skall. Hir kommer hon till Hing under bogsering frin Mandal
den 22 september 1971. Foto Krister Bing.
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Forutom till fiske anvindes Kaskelot till en semesterresa till Skagen. Hir anlinder man di
30 juli 1998. Foto Krister Bing.

——— Lo —
Fritidsfartyget Kaskelot passerar Burd firjelige den 29 mars 2009. Foto Krister Bing.
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in och delfinansierar verksamheten for att
finna dessa garn. Strax sdder om Helsing-
borg hittade man nyligen en stor silltral
overgiven vilken inte borde finnas dar
eftersom tralning i Oresund ar forbjuden.

Bolaget har sedan 2012 utdkat sin verk-
samhet genom att man képt in skonaren
Nina. Hon anvinds mest under som-
maren. Under 2013 gjordes 45 turer med
Nina fran Helsingborg, varav 15 var 6ppna
turer. Hon anvénds alltid som matbat som
till exempel rdkfrossa eller sill- och potatis-
kryssningar. Det finns 13 kojer ombord for
den som vill hyra fartyget for en lingre tid.

Under 2014 utokas anvdndningen av
Nina sommartid. Sabellas tjanstgéring i
Molle dras in till forman f6r Ninas utokade
sommarprogram.

Det tredje fartyget frain Mandal
Det tredje fartyget fran Bétservice i Man-
dal var bara ett skrov nir hon inképtes
av R Ljungsvik & Co Ab i Goéteborg den 6
november 1970. Priset var darefter, 85000
kronor. Hon gavs pro forma namnet Relax.

Skrovet himtades i Mandal med bogser-
bat och kom fram till varvet p& Hals6 den
22 september 1971 f6r utrustning. Sedan
den var klar saldes hon den 5 december
1971 till Ab Hydroconsult i Uppsala dar
hon fick namnet Kaskelot.

Spin-off
Hydroconsult var ett spin-off foretag frdn
Uppsala universitet institutionen for fysisk
geografi. Foretaget grundades 1962 och
ar verksamt ver hela virlden. Kaskelot
anvindes dock endast i hemmavattnen.
Fartyget fick hemort i Géteborg och till
skeppare anstalldes Karl Hagskold. Efter
det att Kaskelot sdlts var han verksam pa
Tjarnd Marinlaboratorium som skeppare
pa dess forskningsfartyg.

Fiskefartyg
I oktober 1991 var tiden som forsknings-
fartyg slut och fartyget séldes till fiskaren
Sune Hagberg pé& Bohus-Bjorks och dndra-
des till fiskefartyg med distriktsnummer
GG 845. Namnet Kaskelot passade ju bra
aven i den nya verksamheten.

I augusti 2007 képte Sune Hagberg ett
annat fartyg, Lisa Maria, varefter Kaske-
lot omregistrerades till fritidsfartyg.

I april 2010 sdldes hon till Stanistaw
Panek Transport Morski, Tczew i Polen.
Darefter finns det inga uppgifter om
fartyget.

Staden Tczew i Polen &r beldgen om-
kring 3 mil uppstréms floden Wista fran
mynningen och hette tidigare under tysk
férvaltning Dirschau. Hir var Gustaf II
Adolf och krigade pé 1620-talet men fram-
gangen for hans del uteblev. 28
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Astrid av Enkhuizen i Engelska kanalen den 21 april 2011 fotograferad av Fotoflite.

Den dventyrliga Astrid

et rdder forbistring om nér och var

hon byggdes. Enligt Lloyds Register
var det i the Hauge 1924, enligt svensk
skeppslista i Vlaardingen 1924 och enligt
Wikipedia i Scheveningen 1918. Det enda
man dr rérande enig om &r att skeppsbyg-
garen hette Greg van Leeuwen.

Vid Hollands nordsjokust i narheten
the Hauge, s’Gravenhage eller bara Haag,
kért barn har ménga namn, ligger Sche-
veningen. Vlaardingen daremot ligger i
Rotterdams tassemarker férbundet med
floden Maas av en smal kanal. Det ar
tveksamt om man kunde bygga ett s& stort
fartyg dér; s 14t oss lita pa Lloyds uppgift.

Artalet d4? Gunnar Stahl skriver i sin
bok om Skillinges skutor att bygget pa-
borjades 1918 men pa grund av konjunktu-
rerna efter forsta varldskriget fanns ingen
kopare. En sddan dok inte upp forran 1921.
Hanbodde i Dortdrecht och hette Nicholas
Miiller. Och nybygget kunde levereras
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John E. Persson

i januari 1924. Skutan doptes till Wuta,
vilket dr en férkortning f6r “Wacht uw
tijd af”. Som kanske kan tversittas med
”Bida din tid"?

Wauta hade ett 100 fot langt stalskrov och
var férsedd med en poop pd 25 fot i vilken
hela besittningen bodde. Hon var riggad
som loggert, en holldndsk lastdragare
med trapetsformat segel, men forsags for
sikerhets skull med en 2-cylindrig fyr-
taktsdiesel tillverkad av Gasmotorenfabrik
Deutz A/G i Kéln.

I juli 1937 salde Miiller skutan till ett
partrederi i Skillinge f6r 30000 gulden. De
dopte skutan till Astrid, ett fornnordiskt
namn som lir betyda “gudaskon”. Befdlha-
vare och storste deldgare med 27/128 blev
styrmannen Frances Ellery Frohm. Nast
storst andel hade brodern Albert Edmund
som dgde 25/128 och som ménstrade baste-
man. Broderna var bada fédda i New York,
fast familjen flyttat tillbaks till Skillinge

sedan Edmund fotts 1911.

Huvudredare for Astrid blev John Bot-
vid Bengtsson som idkade bade handels-,
jordbruks- och kvarnrérelse i byn. Som om
detta inte vore nog var han betrodd som
ordférande savél i byns kommunal- som
fattigvardsstyrelse och revisor i Sparban-
ken. Men han var férsiktig med pengar
och satsade bara 3/128 i skutan. Bréderna
Frohm verkar haft svart att fa djarvare
deldgare i rederiet, 28 ortsbor vagade bara
satsa 1/128 var. 1943 6vertog Edmund
befdlhavarsysslan i Astrid och han skulle
behélla den tills hon saldes. Efterhand
16ste han in atskilliga andelar och 1963
drvde han alla broderns. Till slut var han
sé gott som ensam &gare.

1957 ansdgs den gamla Deutz-motorn ha
tjanat ut. Den byttes mot tva 6-cylindriga
fyrtakts Penta-dieslar som, via en véxel,
var kopplade till propellern. Samtidigt
riggades Astrid ner och bytte skepnad fran
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Astrid i sin krafts dagar, tvamastad och med namnet pa bryggvingen. Foto ur Orjan Kronvalls

samling.

motorseglare till motorfartyg. Tyvarr var
den nya maskinen ett sorgebarn som ofta
kranglade. 1964 hade dgarna tréttnat pa
eldndet och Astrid fick nu en rekorderlig
3-cylindrig fyrtaktare fran Jonkopings
Motorfabrik.

Under sin skillingetid sysselsattes Ast-

rid, som bara lastade knappt 200 ton, i
kustfart mellan svenska och danska ham-
nar, mest med bulklaster av spannmil,
raps, sockerbetor eller kalksten. Under an-
dra virldskriget gjorde hon ett antal resor
till Gdynia, som da av ockupanterna dopts
om till Gotenhafen, for att sldpa kollaster

till Sverige. En period pa 1960-talet, da
hennes skeppare blivit sjuk, lag hon upp-
lagd i Skillinge. For att klara finanserna
gjorde hon dagsturer med sportfiskare
och sommartid bedrev krdgaren pé Kyhls
restaurang kaférorelse i hennes lastrum.

1976, d& befdlhavaren natt pensionsal-
dern, sdldes Astrid till Tripoli i Libyen.
De nya dgarna sysslade, enligt rykten, med
skumraskaffarer. I skutan lastade de ett
storre parti hasch och styrde sedan mot
en nordeuropeisk hamn. Den 13 juli 1977,
da hon befann sig 16 nautiska mil fran
Dungeness fyr, hade brand utbrutit om-
bord. Tre man omkom vid branden medan
tva personer lyckades ldmna fartyget och
férsvinna. Dessférinnan hade de lampat
haschlasten 6verbord. Den drev senare
iland p4 hollandska kusten.

Det utbrdnda fartyget bogserades till
Newhaven dir det sdldes i november
1979. Hér hittades hon av tva pensione-
rade marinofficerare, Graham Neilson
och John Amos, som ridddade Astrid fran
skdrbrannarna. De dromde om att skapa
ett seglande skolfartyg for ungdomar av
henne, och bildade “The Astrid Trust”. Ge-
nom insamlingar och donationer kunde de
finansiera en total ombyggnad av fartyget.
Det tomma skrovet befriades fran poopen
akter och i stillet inreddes lastrummet for
besittning och elever. Dessutom byggdes

Hir passerar fartyget Oresund den 15 maj 1960 fotograferad av Tore Granath.
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tva dédckshus, det aktra med karthytt och
forradd. Astrid, som fick behalla namnet,
riggades som brigg och visade sig bli 6ver-
raskande vilseglande. Hon deltog varje ar
i veteranfartygsseglingar och 1996 vann
hon sin klass i “Tall Ships Race”.

1998 koptes Astrid av det holldandska
paret Pieter och Ineke de Kam och bygg-
des om for lyxigare charterresor. Under
déck fick man in tolv tvémanshytter, fem
duschrum och sex toaletter, férutom ett
vilutrustat kok. I forliga ddckshuset inred-
des matsal och en mysig bar. Samtidigt
fick Astrid en Scania diesel pa 280 kW.
Hon kunde gora sin forsta resa med pas-
sagerare ar 2000.

Onsdagen den 24 juli 2013 befann sig
Astrid, under befdl av den nu 62-arige
Pieter de Kam, utanfér Cork pa Irland.
Hon deltog med 50 andra fartyg i en “seg-
lingsparad” fran Oysterhaven till Kinsale
anordnad av Irish Sailing Association.
Ombord pa Astrid fanns, férutom 7 be-
sdttningsmedlemmar, 23 passagerare som
kom fran Irland, England, Belgien, Hol-
land, Frankrike och Spanien. Pé férmidda-
gen fick hon motorhaveri och befilhavaren
forsokte segla briggen fri fran kusten. Med
pélandsvind misslyckades detta och Ast-
rid grundstétte pa den klippiga kusten. Pa
samma plats som fyrmastbarken Falls of
Garry sjonk 1911.

Fyra livraddningsbatar fran Cork och
tvé helikoptrar anldinde inom en halv-
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timma. Astrid borjade sjunka omkring
klockan 12 och de ombord samlades pa
déack. Det blaste tio sekundmeter sydligt
med en vaghojd pa fyra meter. Trots detta
lyckades man rddda samtliga ombord
utan att nagon skadades. Senare sjonk
briggen helt och endast riggen syntes vid
hogvatten.

Sex veckor efter grundstdtningen bir-

gades vraket av Astrid med hjélp av en
pontonkran. Vraket lyftes pa en ldktare
som bogserades in i Kinsales hamn. Vid
inspektion kunde man konstatera att
kélen och &tskilliga spant var kndckta.
Dessutom har bordlaggningsplaten,
pa grund av alder, blivit utmattad och
sprod. Det troliga ar att Astrid aldrig

kommer att segla igen. =
E

Krister Bang.

Avriggad i viintan pa forsdlining ligger Astrid i hemmahamnen Skillinge den 9 maj 1975. Foto
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Kungshamns Slip och Mekaniska Verkstad vid Roparebacken den 23 juni 1966. Ytterst syns LL 948 Grassy

pd slipen dr Mersey frdn Fisketdngen. Foto Curt S. Ohlsson.

frdn Gravarne. Den engelska kuttern

Kungshamns Slip och Mekaniska Verkstad vid
Roparebacken, Gravarne

Rérelsen startades i februari 1925 av
ingenj6r Rudolf Thryselius (1889-
1957) fr&n Gravarne och elektrikern
Hilding Bengtsson (1902-1991) fran Has-
selosund. I april 1931 lamnade Hilding
Bengtsson foretaget och Rudolf Thryse-
lius blev ensam é&gare till firman. Laget
var val inte alltid det basta om man
skulle komma dit utan bat eftersom det
bara fanns en liten stig 6ver bergknallen.
Viag kom inte forran pé 1950-talet, men &
andra sidan var de flesta batburna.

Vid samtal med John Thryselius som-
maren 1991 berédttade denne f6ljande:
Firman har genom &ren gjort atskilliga
motorinsittningar och det i stor skala
speciellt for Skandia-Verken och dess
rdoljemotorer. Under storhetstiden sys-
selsattes dnda in péd 1960-talet 23 man
som mest. Sliptagningar och Gvriga re-
parationer pé fiske- och fraktfartyg har
genomforts och genomférs fortfarande.

24

Edmond Biick

Rudolf Thryselius var en av de tvi grundarna
till Kungshamns Slip och Mekaniska Verkstad.
Foto fran Edmond Bick.

Numera har man endast en slip i motsats
till f6rr, da det fanns tva.

Vihade ett gott namn om oss att kunna
sdtta in vinschar pé fiskebdatar och det
blev atskilliga som férsdgs med dessa.
De var av egen konstruktion. Dessutom
konstruerades dacksmaskiner som bland
annat pa 1950-talet gick till Ryssland.
Vi utférde dven allehanda svarv- och
svetsarbeten samt ¢vriga reparationer.
Vi hade ocksa gjuteri. Vi gjorde bland
annat propellrar till fiskebétar och stativ
till dacksmaskiner: Gjuteriet fanns kvar
i firman dnda fram till 1982.

Dessutom gjorde vi 5—6 motorer under
1930-talet. De var pa 5 hk. En dgdes bland
annat av Abba, som de hade i en julle och
korde i en 8-10 ars tid mellan Abba och
Résholmen. An idag finns det nya delar
till en motor pa firman! Alla delarna lig-
ger nedpackade, med frislagsregulator,
vevaxlar, kannor, cylindrar och allt som

Lanspumpen 2014:2



Kungshamns Slip och Mekaniska Verkstad 1940-1941. Foto genom

Edmond Bick.

hor till en motor. Hans Oskar Hasslof
har dessa nu.

Firman startades bland annat av Johns
far Rudolf Thryselius och nir denne dog
1957 6vertogs firman av John och hans
svéger Tage Jansson. Vi hade firman till
arsskiftet 1981-1982, da den 6vertogs av
Hans Oskar Hasslof, och som fortfarande
driver deni sin dgo (1991). Lilla slipen an-
véandes till och med 1986, och den skrota-
des 1988. John Thryselius berattar vidare,
att han fortfarande arbetar kvar i firman.
P4 senare ar har 3-5 man sysselsatts. De
dldre kontorsbyggnaderna med mera
revs och en ombyggnad skedde under

aren 1991-1992, dd en
marina skapades un-
der Hans Oskar Hass-
16fs ledning. Marinan
ar enligt Hans Oskar
Hasslof nedlagd 2007,
via telefon med den-
ne den 30 november
20009.

John berittar att
man, nar det begav
sig, kunde ha dnda
upp till tre fiskeba-
tar pa varje slip! Nu-
mera dr det betydligt
mindre. Verkstads-
rrelsen har avtagit
betydligt. Nedgangen bérjade mérkas
redan pa 1970-talet.

Karl-Erik Johansson i Hasselosund
berattade 1991 att Rudolf Thryselius
tillverkade en del motorer under 1930-ta-
let. De var pd 5 hk och tva av dem blev
hemmahdgrande i Hasselésund. Det var
nog 1934 om jag inte missminner mig.
En hade Hilmer Mattsson och den andre
dgdes av Anders Olsson.

En gdng ilsknade Anders Olsson till,
niar motorn stannade, och han fick ro
iland. “Nu skall Thryselius fa tillbaka
motorn!” Men dagen darefter kom Paul
Berndtsson frdn Roparebacken med bat

och motor i reparerat skick. S var allt
bra igen.

Karl-Erik Johansson berittade att
Thryselius hade ett mycket gott namn
om sig nar det gillde vinschar och var
och varannan fiskebdt installerade vin-
schar p& Roparebackens verkstad, déri-
bland finns det en sddan ombord pa
Asta.

Karl-Erik Johansson berittade en liten
anekdot som hir framférs. En gammal
gubbe i Hasselosund, Niklas hette han,
var f6dd i Fykan och omkring 80 &r gam-
mal. Han hade alltid for sig att hummer-
tinorna varje gdng maste sattas ute vid
Soteskar, for att ge bra fangst!

Minga tyckte, och diribland en gum-
ma vid bryggan, att det var allt en dryg
stracka att segla och ro och dessutom
tungt, for en fiskare i den dldern. Hon
foreslog Niklas att installera en tindku-
lemotor i jullen f6r att underlatta arbetet!
Men sd dngrade gumman sig plotsligt,
nir hon kom att tinka pd att hon hade
kanske lurat gubben, som nog var vl
gammal for att klara av motorgorat.
Hon sade dé&: “Nej forresten, han &r nog
for gammal.” “Ja, det har du ratt i, sade
Niklas, jullen &r nog fér gammal!” Slag-
fardig var Niklas och humor hade han!

Arne Hedlund i Hoveniset, som tid-
vis arbetade hos Rudolf Thryselius, nir

Tre sliphalade fiskebdtar och kuttern Mersey frin Fisketdngen vid Kungshamns Slip och Mekaniska Verkstad den 23 juni 1966. Den mellersta
fiskebdten ér SD 34 Ornen av Hamburgsund. Foto Curt S. Ohlsson.
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arbetsbrist uppstod i den egna firman,
berattade att man pa 1930-talet alltid
hjélpte varandra i branschen, med bade
arbetskraft och reservdelar.

P& min fraga till John Thryselius om
han hade samarbete med andra firmor
i grannskapet, sa berittade han att ett
visst samarbete forekom med Hasse-
l6sund Mekaniska. ”Verkstaden” hade
bildats 1946 av Goéte Tollesson och som
vid arsskiftet 1954-1955 salt den till sin
bror Tolle Tollesson och Anders Alm-
qvist. Agarforhillandena i denna firma
har sedan dndrat sig frdn och till och
dgs numera (1991) av Jens Niklasson och
Herder Hasslof.

Ar 1982 sdlde John Thryselius varvsro-
relsen till Hans-Oskar Hasslof, som drev
denna vidare. John Thryselius arbetade
sedan kvar i foretaget till sin pension
1991. Hasslof lade ned sliprorelsen 1992
och lit sedan bygga bodar avsedda for
industridndamal pa delar av varvs-
omrddet och uppforde ocksé en stérre
byggnad {6r pub- och restaurangrorelse.
Denna 6ppnades under namnet Moby
Dick. Hasslof bildade bolaget Ropare-
backen Fastigheter Ab vilket var dgare av
byggnaderna och markomréadet. Hassl6f
salde sedan bodarna som fristdende
fastigheter till enskilda dgare och Ro-
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Roparebacken och slipen 10 dr senare. Fiskebdten till hoger ar LL 321 Sandvik frin Smogen. Foto

Curt S. Ohlsson i juni 1976.

parbacken Fastigheter Ab med den stérre
byggnaden 6vertogs senare av Roger
Gillholm i Kungélv. Dérefter hyrdes res-
taurangfastigheten av Vastkustfamiljen.
Den senare var ett behandlingshem for
kriminella och/eller missbrukare. Efter
att Vastkustfamiljen lades ned 2010 har
lokalerna statt oanvanda

Ett stort tack riktas till John Thryse-
lius, Hans Oskar Hassl6f och Anita pa
kontoret!

&

Fotnot: Artikeln har tidigare varit publicerad
i Lysekils-Posten den 26 februari 2010

Vi drar i deterted

En humoristisk och mustig skildring av
sjomanslivet pa 1950-talet

Kansliga lasare varnas!

Av Roy Andersson
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Tankern Rolands namnbyte

Terje W. Fredh

ohus-Malmén (fd Malmén, f£d Olofs-

holm) &r mest kdnd for sina stenhug-
gare. Bland skutor och smafraktare var
Malmon ofta forsta lastageplatsen nar man
startade varseglationen. De som arbetade
pa havet var for det mesta fiskare, men
pa 1950-talet fanns dven nagra fraktbatar
pé Bohus-Malmon, tex Veronica, en fd

Kjell Andersson var forste maskinist ombord i
LPG m/t Roland. Foto Terje W. Fredh.
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LPG m/t Roland vid leveransen fran Howaldtswerke-Deutsche Werft AG i Kiel (NB 1191). Arkivfoto Bertil Soderberg.

ahlmarkare. En del monstrade pa storre
fartyg. En av dessa var Kjell Andersson
som sedan ménga ar bor i Australien. Pa
somrarna dtervinder han hem till sin 6 i
Bohuslén.

Han borjade sjolivet pa pappans skuta
Bromd ex Storfursten och fortsatte som
maskinelev pa WR Lundgren. Han liste till
sjoingenjor och berittade om en udda resa da
baten skiftade namn men detta anmaldes aldrig
till svenska myndigheter.

Hindelsen
Néagot ar var han 1:e maskinist i Bro-
stréms LPG tanker Roland som chartrats
av norska Mundogas. Befdlhavaren pd
den resan hette Emil Backman. Tankern
gick med ammoniak, buten och propan.
En resa kom order att Roland skulle ga
till Persiska Viken och lasta ammoniak.
Ombord visste alla att sddana laster inte
fanns dar. Ndr Roland var pé vag dit, tog
rederiet bort batens positioner i Svensk 5jo-
farts Tidning, Goteborgs-Posten och Goteborgs

Handels och Sjofartstidning.
Naér vi kom till Viken fanns det ndgra
tankers med just ammoniak. Nar vi lastat

var destinationen Lourenco Marquez
i Mozambique. Efter ett par dygn kom
order frdn befraktaren Mundogas att
namnet Roland och hemmahamnen
Goteborg, skulle mélas 6ver i stdven
och aktern och ersidttas av Lady Bird.
Vi fragade oss varfor men fick inga svar.
Till sist fick vi veta att lasten och dess
mottagare stoppats av FN som da hade
en blockad av varor till Mozambique,
Lourenco Marquez dér vi skulle lossa. Vi
irrade runt till en rad lander och malade
till slut dter dit namn och hemort. Efter
flera manader blev vi av med lasten i
Middlesbrough.

Kjell kom att segla med bla Brosea. Pacific
Ocean, Andros och Milos. Ar 1972 gick han
iland i Australien dir han startade en egen
maskinfirma. Bland annat byggde hans firma
kylcontainers for Klinge, Thermo King,
Finsam, York, Mitsubishi och Daikin. Han blev
ombud f6r Rolls-Royce och Kamewa och reste
runt i Fjarran Ostern. Kjell arbetade ocksa som
sakkunnig i rattegangar som avsag kylda varor.

Manga udda bétar har jag farit i, sager
Kjell men namnbytet pa Roland var det
markligaste.
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Pa en bat norr om Svalbard

4 en bat norr om Svalbard, hur hinde
det egentligen? Jag &r biolog och
hade precis fatt ett nytt jobb som fors-
kare pad Lunds universitet. Jag bérjade
i november och skulle arbeta med sma
fiskyngels syn. Jag hade i princip varit
dédr i en ménad nédr min chef kommer och
i forbifarten sdger att han blivit inbjuden
att &ka till Svalbard och undersdka synen
hos tva torskfiskar som finns runt Sval-
bard. Det var polartorsken (Boreogadus
saida) som finns i hela Norra ishavet och
var vanliga Atlanttorsk (Gadus morhua)
som genom uppvirmningen av havet
nu ocksa fanns runt Svalbard. Tyvérr
hade han inte tid att dka just d&. Turen
var planerad till mitten pa januari, och
s& hir i efterhand forstar jag att han inte
var helt 6vertygad om att det skulle bli
en angenam utflykt. Jag antog att det
var ett skdmt, jag hade ju precis borjat,
men jag insag lite undermedvetet att det
kanske var allvar, sa en vecka senare
var jag tvungen att frdga: och givetvis
var det skarpt lage. Forskningsfartyget
skulle ldamna Tromsg i Nordnorge den
7 januari och jag skulle hoppa pé baten
pa Svalbard den 9:e efter nagon dag pa
laboratoriet i Longyearbyen, den storsta
orten pa Svalbard. Dér skulle jag ocksa fa
tillfalle att trdffa min samarbetspartner
i projektet och diskutera igenom prov-
tagningen.
Mina forsta tankar var att jag inte hade

Mikael Jonsson

varit pa en bat pA manga dr, om man inte
rdknar roddbdtar och kanoter péa sjéar.
Dessutom blev jag alltid sjosjuk pé stora
farjor som barn, men det har skulle bli
annorlunda och intressant! Nista tanke
var att det nog var vért det, f6r man kan
ju se isbjorn pa Svalbard, sa det var bast
att packa kameran direkt s& jag inte
skulle glomma den. Med facit i hand kan
jag konstatera att jag lika vil kunde ha
lamnat kameran hemma, eftersom jag
inte fick se ndgon isbjorn, eller andra djur
for den delen, forutom fiskarna som jag
skulle ta prover fran.

Flygresan till Svalbard
Efter nagra veckors forberedelse nar det
gillde utrustning och samordning, da
allt jag behdvde antingen fanns i min
packning eller pa plats i Longyearbyen,
sa var det dags att aka till Kastrup for
att flyga till Longyearbyen, med ett
antal mellanlandningar. Allt gick enligt
planen men landningen pa Svalbard var
négot av det virsta jag varit med om, och
dé hade jag ju dnnu inte varit ombord
pa baten. Dagen innan kunde inte flyget
fran Tromse landa for landningsbanorna
pé Svalbard var igenisade. Det planet
lamnade istdllet Tromsa 20 minuter
innan vért, och precis innan landningen
fick vi reda pé att det planet hade klarat
att landa eftersom landningsbanorna var
”sandade”: och det kdndes tryggt! Nar

Akterdicket under en provtagning inne i en av fjordarna. De tvd stora vajertrummorna till trdlen
syns pd vardera sidan om trdldick och lingst akterut hinger de tvd stora trdlborden.
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vi kom tillrdckligt ndra marken sdg vi
att det i princip var snéstorm och planet
gick in véldigt snett pa grund av vinden.
D4 dnskade jag bara att de skulle sdtta
ner planet sa fort som mojligt medan jag
krampaktigt h6ll mig fast i armstoden
pa stolarna, hur nu det skulle hjélpa.
Tyvarr kidndes det inte béttre av att vara
pa marken d& det upprepade ganger
kandes som om planets hjul &ste sig, och
det borjade glida i sidled for att ndgon
sekund senare rdta upp sig igen. Ndr
planet dntligen stod stilla och jag tittade
ut insdg jag hur langt norrut jag faktiskt
var och att en av mina barndomsdrém-
mar nu gatt i uppfyllelse.

Forskningsfartyget
Helmer Hanssen
Fartyget som jag skulle f6lja med var
forskningsfartyget Helmer Hanssen som
idag dgs av Tromse universitet och skéts

Undersokningsfartyget Helmer Hans-
sen dgs av Tromsd universitet. Tromso
Offshore star fér bemanningen. Fartyget |
utnyttjas framst av Tromso universitet,
Institutet f6r marin forskning i Bergen
samt Universitetscentret pa Svalbard.

Anvandningsomradet ar inom fiskeri,
marinbiologi, geologi och oceanografi.
Fartygets utrustning, som vinschar och |
provtagningsutrustning dr anpassad for
att kunna genomfora olika undersok-
ningar inom dessa omraden.

Helmer Hanssen ar givetvis utrus-
tad med olika ekolod och fiskluppar.
Givarna/mot tagarna finns pa ett cen-
terbord som kan sinkas ner 3,5 meter
under kolen.

Speciella utrymmen finns i form av
l datorcentral, hérsalar och till och med
ett gym. Det finns 21 hytter ombord med
plats for totalt 40 personer. Besattningen
dr p& 11 man; befalhavare, styrman, |
maskinchef, maskinist, steward och fem
man pa dack.

| Klass DnV Ice 1A
Léngd loa 63, 80 m
Bredd 13,00 m
Djup (shelterdack) 8,55 m
Brutto 2052 registerton
Motor Wiirtsila 8R32E, 3000 kW
Marschfart 12,5 knop
| Maxfart 16 knop



Q 63.8m Research vessel

¥ GA-Plan Dimensions
Skipsteknisk A/S Length 638m
R/V Helmer Hanssen Length waterline 55.55m
Nr 02467 Width 13.00m
01-05-1992 Depth to Main deck  5.95m
Depth to Shelterdeck 8.55m
e e e R O SRR 2 Depth to Top gallant  10.95m

Frame space 5.50m
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Linstrumentrummet hade vi mojlighet att sitta i soffan och titta pd film eller arbeta. Samtidigt som
uppsikt och kontroll holls over allt som skedde. Pd skdrmarna visades sjokort och fartygs position,
samt sdvil provtagningsinformation som vattendjup och tidsplan.

via bolaget Tromse Offshore Manage-
ment. Det &r en hdcktrélare som &r ritad
av Skipsteknisk A/S i Norge och byggd
av Danyard i Danmark, 1988. Under 1992
blev Helmer Hanssen ombyggd till ett
forskningsfartyg av Béatbygg i Norge.
Det var Skipsteknisk A/S som stod fér
ritningarna till denna ombyggnad. Det
hette tidigare Jan Mayen men doptes
2011 om till Helmer Hanssen efter en
av Norges mest kdnda polarutforskare.
Han &r kanske mest kdnd som en av de
fem mén som var forst att na sydpolen
den 14 december 1911. Men han hade
dven gjort ménga nordpolsexpeditioner
under sin livstid (1870-1956) och man
har uppfért ett monument 6ver honom
och hans slddhundar i Tromse. Fartyget
ar anpassat for gang i is och den klarar
ettistdcke pa dtta decimeter tjocklek och
kan gd i rdnnor som dr brutna av isbry-
tare. Detta goér den mycket kompetent
som ett arktiskt forskningsfartyg. For
mer tekniska detaljer (se faktaruta!)

Ombord pa Helmer Hanssen
Efter en del laboratoriearbete pa univer-
sitetet i Longyearbyen och ndgra méten
sd var det dntligen dags att gd ombord
pd bdten som anldnt fran Tromsg ett
halvt dygn férsenat. Baten hade stott pa
en rejil storm pd Barents hav sd jag var
synnerligen glad att jag flog till Sval-
bard istallet for att gd ombord pé baten i
Tromse. Efter det att vi lamnat Longyear-
byen blev dock gladjen kortvarig. Innan
férsta motet med sdkerhetsgenomgéng
f6r nyanlanda hann jag sétta upp hela
min utrustning for att mata ljusbrytning
i linser fran de olika fiskarna vilket tog
ungefdr en timme. Under sdkerhetsge-
nomgangen kom beskedet att vi méste
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passera ett omréde med storm och ku-
lingvindar. Allt skulle surras fast, och
da menar jag allt! Bord och stolar och all
vetenskaplig utrustning skulle férankras
och vi hade bara tvé timmar p4 oss. Den
natten fick jag i uppgift att tillsammans
med en mer erfaren passagerare kontrol-
lera fisken som vi holl i stora tankar ute
pd dick. Jag madde sé illa att jag inte
kunde sta upp. Jag 1ag pa durken och
klddde pd mig for att sedan ga ut och
hjilpa till. Sjosjukan holl i sig i tva dygn,
men efter forsta dygnet sldppte den sa
mycket att jag kunde komma ur kojen
och borja dta igen. Det var det virsta
jag upplevt och dven landningen med
flyget bleknade i jamforelse. Jag delade
hytt med en italiensk ingenj6r som job-
bat mycket pd oljeplattformar sa om han
var lugn antog jag att allt var okej. Vi
hade dock hytten som var liangst fram
i foren, och jag kunde tydligt hora nar
hela féren pa bédten var ur vattnet. Det
hinde ungefdr samtidigt som det vikt-
l6sa tillstdndet infinner sig precis ndr
baten passerar vagtoppen och vénder
ner igen. Man lyftes lite i kojen medan
man spant viantade pd smallen som kom
ndr foren dunsade rakt ner i vidgdalen
och man funderade pa hur langt under
vattenytan man var. Helt plotsligt for-
stod jag varfor det i princip ar omojligt
att hitta biologiska undersokningar av
marina miljoer i Norra ishavet under
polarnatten. Jag blev ocksa foérundrad
och imponerad av vad fartygen klarar
av. Det dr ju ingen liten bét utan den ar
64 meter ling och 15 meter bred och har
6 dick inklusive brygga och maskindack.
Jag minns nu i efterhand ett tillfille da
jag bara kapitulerade infér rddslan och
accepterade laget: sjunker vi sa sjunker

vi och det dr inget jag kan gora &t det,
och da ska tilldggas att jag har tvd sma
dottrar hemma. Lite senare somnade jag
och var utslagen i néstan ett dygn.

Jag borjar vinja mig
Givetvis var det ingen fara men min
brist pd erfarenhet och sjovana gjorde
mig valdigt nervés, och det enda som
holl mig lugn vara att se hur lugna de
mer erfarna forskarna och besattningen
var. Lika jobbigt som det var under
stormen, lika befriande var det nir all
sjosjuka sldppte helt efter tva dygn. Efter
det kdnde jag inte av den oavsett vader,
och jag hade dessutom svart att sova
nar det inte gick ordentlig sjo eller nar
andra holl pd med sina provtagningar.
Under mdnga av provtagningarna lag
baten pa en bestdmd position och for att
behélla positionen blev batens rérelser
oregelbundna. Absolut bast sov jag
under transportstrackorna da vagrorel-
serna vaggade hytten och gjorde somnen
fantastisk.

Skalet till resan var att Tromsg univer-
sitet och Universitetscentret pd Svalbard
(UNIS) har ett samarbete som handlar
om att understka vad som hdnder i ma-
rina vatten under polarnatten. Polarnat-
ten &r den tiden pé &ret da det &r vinter
i Arktis och dé& solen aldrig gér over
horisonten. Det dr alltsd morkt dygnet
runt och perioden karakteriseras ocksé
av extrema vaderforhallanden. Som tur
dr s gar Golfstrommen upp liangs 6ns
vastra sida och gor klimatet mildare 4n
vad latituden annars antyder. Har lever
polartorsken som &r en ganska lite fiskart
som blir maximalt 40 cm lang. Idag sak-
nar den kommersiell betydelse, men den
ar mycket viktig som foéda for sjofdglar,
silar och valar. Med det varma vattnet
kommer den mer sydliga atlanttorsken
upp till Svalbard som vanligtvis dr ndra
dess nordliga utbredningsgrians. Atlant-
torsken ar ju en av vara viktigaste matfis-
kar och det dr darfor viktigt att kartlagga
om den kommer att konkurrera med
polartorsken, eller om polartorsken har
anpassningar till den extrema miljon i
Arktis vilket gor att den klarar konkur-
rensen fran sin sydligare slakting. De
anpassningar som jag undersoker ar dess
synsinne eftersom det &r ett extremt vik-
tigt sinne eftersom de flesta fiskar letar
efter foda med hjilp av synen.

Det ser morkt ut
Apropa synen sa var jag ju redo med ka-
meran for att foreviga alla isbjérnar och
valrossar och annat kul som jag skulle se.
Tyvérr sa spenderades den mesta tiden
inne i baten och sa lite som mojligt ute
pé dack. Jag skrev ju om extrema vader-
férhallanden och under stérre delen av
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expeditionen bléste det ordentligt och
sndade uppat. Vindarna pressades ofta
upp av baten vilket resulterade i att snén
yrde f6rbi ventilerna pa vag uppat. Att
std ute pa déck var som att sta framfor
en flakt och konstant ha yrande sn6 om-
kring sig. Nér vi 14g inne i fjordarna pd
norra sidan av Svalbard forsokte jag se
omgivningarna som alla sa var vildigt
vackra, men det resulterade barai attjag
sdg en vit-grd vdgg av snd nagra meter
fran baten i alla riktningar. Nar vi pa
aterfirden hade en klar kvill, eller dag
eller vad det nu var for tid pa dygnet,
sdg jag bergen runt fjorden som en svart
siluett mot ett djupt morkblatt skimmer
langs horisonten. Det var d& en av mina
kolleger sa, “nu gar det mot ljusare tider,
innan man vet ordet av sa dr det var”. Det
kédndes inte som var for mig, men jag dr
ju visserligen fran Skane...

Provtagningar
Sa fort jag var pd benen efter sjosjukan
borjade jag med min provtagning. Jag
tog schlierenbilder och gjorde laser-
skanning av linser fran torskarnas 6gon.
Béda mitningarna kan berédtta for oss
hur linserna fokuserar det inkommande
ljuset och genom att vissa av fiskarna
var anpassade till morker och andra
blev exponerade for ljus i ndgra timmar
innan provtagning sa kan vi se om de
tva arterna skiljer sig i sin forméga att
anpassa linsen och didrigenom synsinnet
till rddande ljusférhallande. Resultatet
visar tydligt att den sydligare atlant-
torsken anpassar sin syn direkt till nya
ljusférhdllanden medan polartorsken
inte anpassar sig. Utdver detta tog jag
ocksé prover med mig hem som ska ana-
lyseras pa labbet hemmavid for att reda
ut hur allt detta hdnger ihop och for att
utvirdera om Atlanttorsken utgér ett hot
mot den ekologiskt viktiga polartorsken.
Mitningarna genomfordes dock inte
utan problem. Om det 4r nagot jag ldrt
mig sd dr det att hur bra man dn planerar
en provtagning sa kommer det alltid att
uppkomma problem som maste 16sas pa
plats. Exempel fran denna resa var att
elmotorn som skoter laserscanningen la
av och jag var tvungen att férsoka fixa
den; en natt hade alla Atlanttorskar jag
understkte svampangrepp pd dgonen
vilket gjorde dem oanvéndbara; i en av
miétningarna hanger linsen i ett ligament
eller muskel vilket gor att den dinglar
med béatens rorelser samtidigt som den
mdste vara stilla for att matningen ska
bli bra. Hela matutrustningen &r desig-
nad for att std pa ett stabilt bord pa ett
labb och inte vara ombord pa en bét pa
Norra ishavet, vilket gjorde att den fick
modifieras med tejp och annat som fanns
till hands. Alla métningar gjordes pa
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Den absolut vanligaste fingsten under trdlningen var rikor som infingades i mangder. Tvd av
forskarna diskuterar med den norska sjosikerhetsinspektoren, vilken var med pd expeditionen,

samtidigt som han dter rda, nyfdngade réikor.

baten, men all analys gjordes pa Lunds
universitet vilket gor att man inte vet vad
man har f6rrdn man 4r hemma. Man far
helt enkelt férsoka fa med sig tillréckligt
med data och prover och hoppas pa det
bista. Jag kan sdga att det var en ganska
nervos vdntan innan jag visste att de data
jag fatt med mig tillbaka var tillrackliga
och av bra kvalitet.

En resa till
Just nu haller jag pa att planera ytterliga-
re en expedition till Svalbard, men denna
gang pd sommaren. Nu ir jag dessutom
gvertygad om att kameran kommer till
mer nytta da det kommer att vara ljust
hela dygnet och troligtvis bdde mildare
temperaturer och snillare vdder. Jag har
redan forpassat min sjosjukeupplevelse
till nagot som jag bara minns som en

historia och intalat mig sjalv att “det var
nog inte sé farligt”. Jag har hort talas om
att Arktis har en beroendeframkallande
effekt och jag f6érstar nu att jag drab-
bats hart av den. Trots alla plagor som
jag upplevde och arbete nédstan dygnet
runt ibland, tillsammans med stressen
frdn att veta att det var enda chansen
att f& med sig bra resultat hem, sa kan
jag inte hjdlpa att jag langtar tillbaka till
Svalbard och ytterligare en expedition.

B

Killor:
http://uit.no/ansatte/organisation/
artikel?p document id=151541&p dimension
id=88172&p lang=2
http://www.frammuseum.no/Polar-Heroes/
Crew-Heroes/Helmer Hanssen.aspx

Laserscanning, vilken visas pd bilden ovan, var en av metoderna som anvéndes for att undersoka
fiskarnas synsinne. Det dr enbart en laserstrdle som sakta forflyttas genom linsen och filmas for
senare analys. Illustrationerna ovan dr en sammanslagning av fem olika bilder vilka visar linsen
och fokuspunkten

Bill


http://uit.no/ansatte/organisation/
http://www.frammuseum.no/Polar-Heroes/
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Bulleré var byggd redan 1939 som Hemland for Angfartygs Ab Tirfing och kiptes av Rexbolaget 1950. Ur Donald MacFies negativsamling.

Nagra manniskor jag mott i mitt arbete

Motorman Nilsson
Man traffar manga olika slags manniskor
nédr man seglar till sjoss. Man kommer
ocksé sina skeppskamrater narmare nér
man bade arbetar och bor ndra varandra.

En dldre man minns jag ganska vél trots
att vi aldrig seglade tillsammans sarskilt
manga méanader.

Mannen hette Nilsson, fornamnet vet jag
inte ens om jag visste pa den tiden. Jag var
sedan ungefér ett halvér tredje maskinist i
Rexbolagets malmtanker Lind6, min forsta
béat som maskinist, nir Nilsson moénstrade
pa sommaren 1959. Han var en dldre man,
fodd pa 1890-talet, stor och kraftig och
nastan flintskallig. Han talade inte ndgon
utpraglad dialekt, men det gjorde sillan
dldre sjoman. Den hade slipats bort under
dren tillsammans med skeppskamrater
fran hela landet och frdn médnga andra
lander ocksa f6r den delen.

Nilsson var nog ganska ny som mo-
torman. Han hade seglat eldare under
manga dr, men vid denna tid var det inte
sé latt att fa ett sddant jobb nar angbétarna
forsvann ur svenska handelsflottan i rask
takt. Att skolas om till motorman nir man
dr160-arsaldern ar inte sd ldtt och Nilsson
lyckades vl inte heller s& bra med det.
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Olle Gustafsson

Jag minns inte sd mycket om hur arbetet
gick for honom pd Lindé. Han gick dag-
man och jag gick ju vakt och hade en ung
motorman pa min vakt. En sak minns jag
emellertid. Vi skulle ha pannrengéring
och jag sa till honom att krypa ner genom
manluckan pa panntoppen. “Kryper jag
ner dir kommer jag aldrig upp genom
det halet igen” sa gubben. Nilsson hade
en rejal mage sa jag vdgade inte tdnka pa
vad som skulle hinda om vi inte fick upp
honom, s& jag satte honom pd ett annat och
troligen bekvémare jobb.

Forste maskinisten blev arg nér jag ta-
lade om detta.

“Det dr klart att vi hade kunnat dra upp
honom. Han &r ju bara lat” sa han och
tyckte jag hade varit mesig, men det ar inte

sd latt alla ganger att som ung och oerfaren
maskinist basa en gubbe, dldre &n min far.
Tyviérr sa skotte Nilsson sig inte sa bra,
sé efter ndgon ménad fick han sparken.
Jag minns fortfarande mycket val nir han
skulle monstra av pa Helsingborgs redd.
Vi var pa sydgdende, han var ordentligt
full s& med basen som 6vervakare packade
en styrman hans fataliga dgodelar i en
gammal och sliten resviska. Han 1&g back
pa lonen sa for att bokféringen skulle ga
ihop fick man sétta upp nagra timmars
overtid och det resulterade i att han monst-
rade av med ungefar en tia i avmonstring.
Andre styrman slog en tamp om midjan
pa honom nir han skulle klattra ner for
lotslejdaren, ilsken och férbannad Sver
denna, i hans 6gon nesliga behandlingen
var han ocks4. Jag undrar 4n i dag vad han
gjorde nar han stod pé kajen i Helsingborg
en sommarséndag med en vdska med
smutskldder och tio kronor. Man kom inte
sarskilt langt pa en tia ens pa den tiden.
Aret efter vikarierade jag som maskinist
i samma bolags Bullers. Jag monstrade i
Luled dér vi lastade malmslig for Camden
i USA. P4 védgen skulle vi ga in pa Rivofjor-
den i Goteborgs inlopp f6r bunkring och
komplettering av besattningen. Det fattades
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tvd motorman. Dessa skulle komma ut med
bunkerbaten. Bunkringen skedde en vacker
forsommarnatt och eftersom jag skulle assis-
tera forsten var jag ocksd uppe fast min vakt,
atta-tolv var over. “Kolla att vi far ombord
de dir tvd motorméannen” sa forsten. Nere i
bunkerbaten stod en man plus bétens skep-
pare. “Vi skall ju ha tvd motormén” sa jag
till skepparen. Ja sa han, men den andre var
s& full s han kom inte in genom gaten. Med
viss moda kom den ensamme motormannen
uppfor lotslejdaren och nér han kom upp pa
déck sag jag ju vem det var — Nilsson. Han
var kladd i en, dtminstone tidigare, elegant
tweedkostym men varidvrigt ingen vacker
syn och nykter var han inte heller. Detta
gjorde ju just da inte sa mycket, han skulle
ju inte torna till férran ndsta morgon.

Denna gang hade jag mer med honom
att gora. Det var mycket jobb i den gamla
baten sé jag jobbade i regel 6vertid pé
eftermiddagarna efter min vakt och hade
da ofta Nilsson till hjalp. Det visade sig
att bara man inte gav honom mer tekniska
sysslor arbetade han bra och nigon sprit
fick han ju inte képa ut under veckoda-
garna. Som dagman var hanju ledig lordag
eftermiddag och séndagar.

Vi kom med tiden till Camden, som lig-
ger mittemot Philadelphia och lag déri 14
dagar inklusive kollastning tvdrs 6ver flo-
deni Philadelphia. Jag besokte flera ganger
den Norska Sjémanskyrkan och triffade
en trevlig norsk sjukskoterska som jobbade
deltid dér. En séndag var hon med mig om-
bord. Nér vi gick in i 6verbyggnaden sag
jag Nilsson sitta pa en pollare pd poopen.

Nasta dag nere i maskinrummet arbe-
tade jag som vanligt med Nilsson. Han sa
"Jag sag att du kom ombord med ett frun-
timmer i gdr. Du skall akta dig for fruntim-
mer, det blir bara trubbel.” Jag protesterade
och sa det var en fin och ordentlig flicka
och forresten vad vet du om det. Jag har
varit forlovad en gdng sa Nilsson, men det
gick at helvete. Hon hade fétt ihop det med
en annan karl nir jag kom hem frén sjon.
Det visade sig att han hade seglat pa Kina
i ett par ar. Skrev ni inte tillvarandra da
fragade jag. Jag skickade ndgra vykort sa
Nilsson. Sa gick det med den férlovningen,
man kan kanske forsté flickan.

Norska sjomansprésten hade lagt marke
till honom déar han satt p& sondagsefter-
middagen pa pollaren. Vem ar det, frigade
han mig. Mannen ser pa nagot sitt ut som
han dgde béten.

I 6vrigt ar det inte sd mycket att sdga om
den resan. Bade Nilsson och jag monstrade
av i Goteborg infor nasta resa till USA.
Efter det har jag aldrig sett honom mer.

Pa Buller6 kom jag ndarmare Nilsson. Han
berittade en del om sitt liv. Det mesta har jag
glomt s& har mer dn 50 ar efterdt, men ndgra
saker kommer jag ihdg. Han hade bérjat
segla till sjoss fore forsta varldskriget. Det
betyder att han hade arbetat till sjoss ungefar
50 ar nér vi seglade ihop. Han hade varit ute
under bada vérldskrigen med allt vad det
innebar av pafrestningar. Han berattade
bland annat att han under kriget monstrat av
enbétiBristol. Nir han och en kompis fatt ut
sina pengar, inklusive krigsrisk, hade de s&
mycket pengar att de tog en taxi till London!

Han berittade vidare att han hade en
syster som var gift med direktdren pa en
av vara storre industrier i Mellansverige.
“Ar du hemma och hélsar p4 dem ibland”
frégade jag lite nyfiket. Jo, det var han
berittade han och den en géng sé ele-
ganta tweedkostymen hade han fatt av
sin svdger. Vi undrade forstds ombord vad
direktoren tyckte om sin svéger, men det
var tydligen ingen brytning dem emellan
det visade sig ju av att han triffade dem
ibland.

Nar man ldser detta kan man kanske
tycka att det dr bara en A-lagare jag beskri-
ver, men Nilsson har arbetat och gjort ritt
for sig hela sitt liv. Jag kan inte tinka mig
att han ndgonsin hade gatt till socialen och
bett om hjélp. Sddana sjéomén som Nilsson
holl sig i hamnarna nér de vdntade pa ny
hyra och tog pengarna slut sov de ute eller
i ndgon tom jarnvagsvagn. Mat férsokte de
fa& genom att soka sig till manskapsmas-
sen i inneliggande bétar och alltid ndgon
skanskalle férbarmade sig 6ver dem och
sdg till att fick mat nir den ordinarie
besittningen hade &tit. Detta dr ndgot som
jag sjdlv har bevittnat.

Hur lidnge Nilsson fortsatte att segla till
sjoss vet jag naturligtvis inte, men bara pa
hésten 1959 mdste han ha haft svart att fa
en ny bat, han var i 65-drsaldern, det var
ont om steambdtar och i motorbatar var
han ju inte sd attraktiv. Han hade levt ett
hart liv, missbrukat sprit, varit utsatt for
asbest, koldamm och andra mindre trev-
liga substanser s& nagon lang och behaglig
alderdom lag nog inte framfér honom.

Rederi Ab Rex byggde en serie malm- och tankbdtar i Kiel i slutet av 1950-talet. Hir dr Lindo som omnimns i texten. De var ganska smd med ett
dwt pd endast 5540. Bild ur Donald MacFies negativsamling.
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RMS Olympic levererades 1911 frdn det berom

D]

Rt

da skeppsvarvet Harland & Wollf i Belfast till White Star Line, Liverpool. Fartyget var def forstaien

serie om tre i Olympic-Class ocean liners. De andra var Titanic och Britannic. RMS Olympic var trupptransportfartyg under forsta virldskriget
och Johan Fredrik Sjolin reste med henne frdn Kanada till Liverpool hosten 1916. Foto arkiv Sjofartsmuseet, Goteborg.

Fran Limhamn till Vistfronten - en sjomans liv och d6d

En berdttelse av Anette Sarnds och Karl Osterman

A r 1888, den 28 oktober, féddes Johan
Fredrik Sjolin i Oxie, som det attonde

och yngsta barnet till arbetaren Karl Fredrik
Sj6lin, 41 ar, och hans hustru Sofia Olsson,
43 ar. Doptes i Oxie kyrka den 8 november
samma ar. Familjen bodde under Johans
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forsta ar i ett onumrerat gathus i Oxie.
Fadern Karl Fredrik Sjolin (1847-1925) var
son till husaren Anders Sjélin (1814-1876)
vid Skanska Husarregementet. Karl Fredrik
foljde i faderns fotspér och blev husar efter
honom, antagen den 1 september 1868.
november 1873 skadad under exercis. Re-
gementslakaren rapporterar att han fatt ett
“brott 4 6fra dnden af armbagsbenet”, med
minskad rorlighet som f6ljd, att han var till
fortsatt krigstjanst oformogen samt minskad
arbetsformaga. Efter sex ar vid husarrege-
mentet begdrde han avsked f6r sjuklighet
vilket han fick den 20 juni 1874. Den forne
husaren blev nu arbetare.

Vid sju érs alder var det tid f6r Johan att
bérja smdskolan i Limhamn den 16 april
1895. Som ldrarinna fick han Anna Jénsson.
Ar 1898 blev det uppflyttning till folksko-
lan. Av ndgon anledning gick han inte alls
i skolan 1901. D4 var han 13 ar, gammal
nog for att arbeta, sa kanske fick han hjilpa
till och bidra till familjens forsérjning. Av-
gangsexamen fick han den 2 juni 1902.
Hans avgangsklass hade 24 elever, och sett
till betygen lag han i den "béttre” halvan

Owvan John Fredrik Sjolin efter att han tagit
vdrvning som soldat

Bild tv John Fredrik Sjblin som soldat vid
Aldershot Camps.



av klassen. I avgdngsbetygen hade han 2,5
i historia, 6vriga &mnen i medel 2. Hans
sdmsta betyg var i sdng. Endast en elev till
fick ett sa daligt betyg i den skona konsten.
541902 var det en ung pojke, kanske tondév
och fullstindigt omelodisk, men med ett
brinnande intresse f6r historia, som nistan
var redo vuxenlivet. Férmodligen borjade
han nu arbeta, kanske som springpojke, el-
ler bitrade, eller stallpojke hos ndgon &kare,
eller medhjilpare, hantlangare, ldrling
péd ndgon av fabrikerna; snickerifabriken,
presenningsfabriken, superfosfatfabriken?
Detvar pa detséttet pojkarna fran 12/13 &rs
alder borjade sitt arbetsliv.

Uti varlden

Attarbeta inom sjofarten liksom inom fisket,
eller handelssjofart var vanligt i Limhamn
under denna tid. Den 19 april 1905, 16 ar fyll-
da, skrev Johan in sig vid Helsingborgs Sjo-
manshus som jungman. Skonaren Silva var
en man kort, sd Johan moénstrade pa. Hyran
blev satt till 18 kronor per manad. Tips om
tjansten hade han fatt av limhamnsredaren
Per Andersson. Fartyget avgick den 24 april
under befél av sjokapten Emil Carlsson med
last av jarnskrot till Gavle. Resan tog ldng
tid. Forst den 8 maj var hon framme. Den 30
december samma ar ménstrade Johan av i
Helsingborg efter sin forsta sjoresa.

Tydligen var sjolivet ndgot som passade
Johan ty den 23 mars 1906 ménstrar han
pa barkskeppet Abraham som jungman.
Hyran var nu hgjd till 30 kronor per ma-
nad. Fartyget hade kommit till Malméo den
2 oktober 1905 med last av stenkol fran
Grimsby och var efter lossning upplagd i
Malmé f6r vintern. Den 29 mars lamnar hon
hamnen med hjilp av bogserbéten Flintran-
nan som drar ut henne p4 redden till en
kostnad av 25 kronor. Dérefter sétts kursen
mot Karlskrona. Fartyget gick oftast ut pa
engelska hamnar med trd och props och
med hem kol och koks. I november samma
ar hade Johan fétt nog av sjolivet. Om det
var for arbetet, kamratskapet, eller nagot
annat vet vi inte. Men den 24 dennes nér
fartyget kommer till Grimsby passar Johan
pd att rymma. Hur han tog sig hem vet man
inte, men da och d& angjordes hamnen av
svenska fartyg som hade Malmé som f6rsta
hamn. 54 vi kan anta att han kom till Malméo
denna vég,

I mars 1909 inskriven som varnpliktig
med nr 70-3/09 i Lunds rullféringsomréade,
Malmg sodra inskrivningsomréde for Sédra
Skanska infanteriregementet. Grundutbild-
ningen tog omkring nio manader, s& Johan
bor ha exercerat fram till december detta 4r.

Den 10 april 1910 gifte sig Johan med
Anna Karolina, f{oédd Hansson, i Limhamns
kyrka. Anna var f6dd den 10 september
1889 och dotter till en fiskarfamilj. John och
Anna kom att fa tva pojkar, Gunnar fodd
1910 och Bertil f6dd 1912. Bertil kom att f6lja
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Vistfronten skapades kort efter forsta virldskriget utbrott i anslutning till att tyska armén

LIS

invaderade Luxemburg och Belgien och fick direfter militdr kontroll dver viktiga industri-
regioner i Frankrike. Under i stort sett hela forsta virldskriget utkdmpade de allierade och
tyska styrkorna ett skyttegravskrig lings vdstfronten (augusti 191411 november 1918), ddr
ingen av de stridande parterna kunde dstadkomma ndgot genombrott. Det var forst under
sommaren och hosten 1918 de allierade slutligen tvingade det tyska kejsardomet att kapitulera.
John Fredrik Sjolin som stred pd de allierades sida stupade den 18 juni 1917.

i sin fars fotspér och blev dven han sjoman.
Familjen hade det ganska knapert. Mellan
1909 och 1914 var medelinkomsten fér Johan
omkring 1000 kronor per ar. 1913 noteras
sjukdom i hemmet varfér inkomsten sjénk
till 0 kronor.

Mordet pa Osterrike-Ungerns tronfoljare,
drkehertig Frans Ferdinand och hans hustru
i Sarajevo den 28 juni 1914 gav upphov till
den lokala kris som ledde till forsta varlds-
krigets utbrott. I morgontidningen den 5
augusti kunde Johan ldsa att varldsbranden
utbreder sig. England forklarar Tyskland
krig. Detta skedde strax efter 19.00 kvallen
innan da den engelska ambassadéren sir
Edward Gochen infann sig pé utrikesde-
partementet i Berlin och forklarade England
i krig mot Tyskland.

Den 9 mars 1915 lag bogserbéten Flin-
trinnan pa Malmé redd och vintar att den
norska fullriggaren Songvig skall ge klar-
tecken f6r bogsering in tillhamnen. Fartyget
kom ndrmast fran Mejiilones i Chile lastad
med salpeter. Fartyget hade sin hemort i
Christiansand och som skeppare hade hon
Nils Tobiassen. Den 31 mars infordes farty-
get till torrdockan dar det kom att utforas
diverse arbeten, bland annat reparation av
donkeypannan.

Den 12 april monstrade Johan pa som
matros med en hyra av 75 kronor per ma-
nad. Férutom Johan bestod beséttningen
av 23 man. Den 19 blir hon utbogserad av
tva bogserbatar. For den inbitne forskaren
kan meddelas att kapten Tobiassen fick
betala 344 kronor till Malmé Bogserbolag
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CHRISTMAS DINNER

BRAMSHOTT CAMP. DECEMBER 251w,

1916

Tomato Soup

| Fish

Torkey

Olives and Radish |

Dressing aud Cranberry Sauce
Mashed Potatoes

Turnips

Plum Pudding and Brandy Sauce

Canadian Ceeam Cheese and Crackers Celery '
Coflre !
|
|
Goast to the Hing
Nuts Rainns Figs '
Cigarettes

Middagsmenyn for juldagen 1916 vid Bramshott Camp.

for utforda tjanster. Fartyget var nu redo att
avsegla tom till S:t Thomas pd Jungfrudarna,
davarande danska Véstindien. Den 17 juni
var fartyget framme. Dérefter noteras Mo-
bile 1 september, Bordeaux 24 oktober, dito
30 december, Savannah 10 februari, samt
Philadelphia 23 februari.

Innan vi fortsétter berédttelsen gor vi en
tillbakablick pa Songvig ex Halewood
byged 1885 vilken kom att gora flera lang-
resor 6ver haven, fran England till San Fran-
cisco, Guatemala, Melbourne och Canada.
I Europa bestktes hamnar i bland annat
England och Belgien. Hennes sista resor
innan forsaljningen till Norge var; avgick
San Jose den 31 juli 1907 till Newcastle
NSW, Panama, Royal Roads (Victoria B.C).
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Ankom Esquimalti British Columbia den 13
november 1908 for upplaggning. Aret darpa
sdldes hon till Arendal i Norge. Satt i fart
mellan Amerikas vdstkust och Australien
mars 1911.

Vi dtergar nu till fartygets ankomst till Phi-
ladelphia dit det anlidnde 23 februari 1916 och
kom att bli liggande till 19 april d4 hon avgick
till Glouchester. Under denna tid limnade
Johan fartyget och tog sig till Lunenburg i
Canada, dir han den 3 april anmalde sig som
frivillig till 219th Bn. Omedelbart paborjades
grundutbildning i Aldershot Camps, vilken
bestod av exercis, taktik, skytte, nédrstrider
samt rekognosering. Under utbildningen
sénder Johan ett vykort till hustrun.

“Till Mrs Anna Sjolin, Vastra Hamngatan,

Limhamn, Sweden.

Héarmed sénder jag mitt fotografi

J.E. Sjslin.

Jag dr nu vid kulsprutekompaniet” (stimplat
12 augusti 1916 i Aldershot).

Det dr inte sdkert att slakt och vénner blev
forvanade over hans beslut dd militdranda
14g i sldkten. Farfar Anders Sj6lin (1814-1876)
var husar vid Skanska Husarregementet
1836-1868. Fadern Karl Sj6lin (1847-1925)
antogs som husar 1868 och tog 6ver faderns
plats i regementet (fadern hade dé tjanstgjort
i 6ver 30 &r). Mojligen blev Johan péaverkad
av kriget da fartyget 1ag i Bordeaux i oktober
1915.

Efter avslutad grundutbildning gick Johan
och hans kamrater ombord pa passagerar-
fartyget s/s Olympic den 12 oktober 1916.
Vid ankomst till Liverpool, sex dagar senare,
delades minnen upp som forstarknings-
manskap pé 85th Bn (Nova Scotia Highlan-
ders) och 25th Bn. Efter ankomst f6ljde mer
exercis i form av vapentrdning, marscher,
gréava skyttegravar och gasmasktréning.
Olympic sattes ini trupptransporter mellan
USA, Kanada och Europa i september 1915.
Totalt skeppades 188000 man. Fartyget var
byggt 1911 av Harland & Wolff i Belfast for
White Star Line i Liverpool, tonnage 45324
brt. Innan dndring till trupptransportfartyg
tog hon 1054 passagerare i forsta klass, 5101
andra klass, samt 1020 i tredje klass, besétt-
ning 860. Fart 22 knop. Fartyget skrotades i
september 1937.

Ur inskrivningsdata
Private No. 283321 Sjolin, J.F.
Yrke: Sjoman.
Militar erfarenhet: Svenska armen.
Nérmaste anhorig: Anna Karolina Sjélin,
hustru, V. Hamngatan 11, Limhamn.
Alder: 27 &r och 5 ménader.
Langd: 5 fot 9 inches (ca 175 cm).
Brostkorgens maétt nar helt expanderad: 38
inches (ca 96,5 cm).
Hy: Ljus.
Ogon: Bla.
Religios tillhérighet: Lutheran.
Inga speciella kannetecken.
Forberedelser for fronttjanst.
Namn: J.F. 5j6lin, menig Unit 17. Kanaden-
siska Reservbataljonen.

Krigstestamente

I hdndelse af min dod giver jag all min
egendom och 16soren till min hustru fru
Anna Karolina Sj6lin, Kalkbrottsgatan no
11, Limhamn, Sverige.

(Sign) J.F. Sjilin
Rang vid Regementet: Menig. 17 Can. Res.
BN. Datum 6/4 1917.

Till Frankrike
Johan anldnde den 22 april 1917 antingen till
Boulogne eller Etaples. Forutom Sjolin fanns
vid samma tid tre andra skandinaver i batal-
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jonen, korpral Nils Amoth fran Hardanger,
menige Fritz N. Gustafsson fran Goteborg
och sergeant Alexander H. Larsen frén San-
defjord. Den 23 januari 1917 foérdes Johan
over till 17th Reserven och dagen innan
ankomsten till Frankrike 6verford till 85th
(Nova Scotia Highlanders). Tillsammans
med 36 andra soldater (med efternamnet
pa P-W) kom han som f6rstarkning till 85th
som lag som reserv vid Berthonoval Wood
inte langt frén staden Arras i Frankrike. John
blev placerad vid Kulsprutekompaniet.

Fritz N. Gustafsson uppgav i sina varv-
ningshandlingar atthan var fodd i Goteborg
den 21 maj 1891 och att han var sjoman. Han
var i verkligheten f6dd den 21 maj 1881 i
Ucklums férsamling, son till backstuguhjon
Gustaf Nilsson och hans hustru Anna Char-
lotta. Han 6verlevde kriget.

Ur krigsdagboken 1917

12 juni, fint och varmt. P4 eftermiddagen
skickades mannens packningar till trans-
portlinjen infor forflyttning till frontlinjen.
Pa kvallen forflyttades bataljonen kompani-
vis till linjen och avlgste 102:dra Bn. Under
avlgsningen genomférde fienden motanfall,
men drevs tillbaka av vart artilleri och kul-
spruteeld. Fienden anvinde gas och f6rorsa-
kade forluster inom B och D kompanierna.
29 soldater gasade, till sjukhus. (fosgen gas)

13 juni, fint och varmt. Fienden tdmligen
aktiv med granater, 4ven gas. Arbetstrupper.
Dédade 5 meniga, 1sergeant, sdrade 29 man.

14 juni, fint och varmt. Fiendens artilleri
aktivt pd kvéllen under en kort period. Intog
skyttegravarna Callous och Candle. Rensade
och forbattrades. Arbetstrupper som i gér
natt. Dodade 2 meniga, 3 sarade.

15 juni, fint och varmt. Léjtnant H.A.
Crawley sarad av krypskytt. Foéregdende

KunGL. UTRIKES
DEPARTEMENTET

stupade soldaten J.P.8jElin.

Till Magistraten 1 Malmd.

/. skrift bifogade skrivelse inberittut, att svenskftdde soldaten i
kanadisks armén John Fredrik Bitlin /8jolin/ stupat den 18 sistlidd
ne juni, hur jag &rsn anhilla det Ni behugade barom lAta under-
ritta fru Anna Karolina 8)51in i Limhamn, samt uppmuns henne att

| lumnu departementet med pristbevie styrktu uppgifter om den avlid-

nes arvingar.

glon frin Cunada.

£ :-A.:,,MA-.AJM-.

Sedan evenske generalkonsuln i London uti hirjamte 1 av-

,"", Ni torde dessutom &ven inflrekaffa uprlysning, huruvida
ndgon anhtrig till den dtde f£Or sitt uppekbialle varit helt beroende

av understdd frin bonom, enir sidan anhtrig &r berittigad till pen-

Enlizt uppdrag:

i s e s 1oy A

fireotit meil «

8tockholm den 10 augusti 1917.
1 bil.

o

Delgivelsen frdn svenska utrikesdepartementet till Anna Karolina Sjolin att hennes make John
Fredrik Sjolin stupat den 18 juni 1917 vid Viéstfronten.
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nétters arbete fortsatte. Mycket kraftig
beskjutning under natten. 4 meniga sarade.

16 juni, fint och varmt. Lojtnant Chipman
dodad. Arbetstrupper samma som i géar.
Trupper bar stokes bomber upp till linjen.
Fienden fors6kte sig pa en rdd pa The Tri-
angle, men efter “a hard grilling” upphérde
artillerielden pa bagge sidor. Dodade 10
meniga, 7 sdrade.

17 juni, fint och varmt. Fiendens artilleri
aktivt pa morgonen. Omkring 04.30 anfoll
en fiendetrupp en av véra posteringar men
drevs bort av var trupp med geviarsgranater.
Arbetstrupper samma som tidigare natter.
Burit granater, ammunition och dven trup-
per som arbetat dag och natt med att dndra
floden Sourchez lopp. Vart artilleri anvande
gasgranater under natten och kulsprutorna
var aktiva. Dédade 1 menig, 12 sdrade, 2
sjuka.

18 juni, fint och varmt. Fiendens artilleri
periodvis aktivt under dagen och tamligen
stilla under natten. Arbetstrupper som van-
ligt. 9 meniga skickades till Brigarden for
Tumpline party. Dodade 5 meniga déribland
J.E Sjolin, 12 sarade, 2 sjuka. Sj6lin begravdes
vid Lens. Efter kriget flyttades Sjolin till
North Angres British Cemetery.

Svenskar i
Canadian Expeditionary Force

Over 600 svenskfodda mén anmiilde sig som
frivilliga eller inkallades (i slutet av kriget).
Tva skandinaviska enheter sattes upp: 197th
Bn (Vikings of Canada) och 223th Bn (Cana-
dian Scandinavians). Ett 50-tal stupade eller
dog av skador.

Bouppteckning

Ar 1918 den 29 januari forrittades i Malmo
& magistratens vagnar bouppteckning efter
Sjomannen Johan Fredrik Sjolin, f6dd den
28 oktober 1888, skriven i Limhamns for-
samling hérstades enligt inkommit medde-
lande frén kanadensiska registreringsbyrén
i London af den 23 november 1917, varit
inskriven som soldat under no 283321 i 85th
kanadensiska bataljonen samt stupat den 18
juni 1917 och begravs vid Lens i Frankrike.
Sasom sterbhusdeldgare antecknades den
avlidnas hustru Anna Karolina Sjolin, f6dd
Hansson, samt deras i dktenskap fédda barn:
Sonen Gunnar, f6dd 10 september 1910. So-
nen Knut Bertil, f6dd 20 februari 1912.

For vilka tvad omyndiga deras bemilda
moder och fiskaren Anders Hansson i
Limhamn den 29 januari 1917 av rddhusrét-
ten hdrstddes f6rordnat till f6rmyndare.
Vid forrattningen infann sig personligen
dnkan, medhavande fullmakt frdn Anders
Hansson. Boets tillgdngar befanns vara 665
kronor och 84 ére.

Fartygen:

Skonaren Silva
Byggd av ek och fur 1860 i Aalborg av B ]
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Skonaren Silva var det forsta fartyget John Fredrik Sjolin var monstrad Ombord i barkskeppet Abraham frin Bergkvara var John Fredrik Sjolin
maonstrad som jungman 1906.

inom som jungmarn.

Bonnesen.

Tonnage 119,04 brt, 103,69 net.

Dim 23,66x6,60x3,2 m.

Reg-nr 2528/Signal JFPQ.

Byggd som S J Lund fér partrederiet Chr.
Simoni, Aalborg,

1895, 1 april, sald for 4000 kronor till part-
rederiet C H Witt, Helsingborg, R/N Silva.

1895, 11 november, grundstétte och sjénk
i Vasterviks skargard pé resa Helsingborg-
Stockholm med superfosfat. Bargad och
inford till Vastervik for repration. Ater i fart i
december samma &r.

1901, 19 mars, anmald dgd av partrederiet
Per Andersson, Limhamn.

1909, 5 maj, inkopt for 1000 kronor av Méns
Ohlsson, Malmé.

1909, 24 maj, sald till Lorenz C. Ahlstrom,
Pukavik.

1910, 1 augusti, sald pa auktion efter dods-
boet L.C. Ahlstrém f5r 500 kronor till firma
Lundstrém & Nilsson, Karlshamn.

1912, 1 augusti, sdld for 1200 kronor till
Edvard Johansson-Barton, Karlshamn.

Péa resa Kerteminde—Stettin i barlast skulle
fartyget soka 14 den 22 december 1915 pa
aftonen i SV storm i Tromper Wiek pa Riigen,

rdkade komma for nira land och strandade
vid Nobbin. Overgavs av besittningen och
blev vrak.

Barkskeppet Abraham.

Byggt av ek och fur i Oskarshamn av skepps-
byggmastare C Thoren.

Tonnage 383,67 brt, 338,67 net, 570 tdw.

Dim 42,84x9,76x5,5 m.

Reg-nr 2316/signal HPLT.

Byggt som Ostindia f6r handelsbolaget
G&F Johansson, huvudredare Fredrik Johans-
son, Oskarshamn.

1899, sélt pa konkursauktion f6r 4000 kronor
till Andreas Pettersson, Oskarshamn.

1900, augusti, sprang lack i norra Bottenha-
vet pd resa Sando-Liibeck med trd, inford till
Sundsvall dar det vid besiktning vérderades
for 1080 kronor. Bogserad till Vindskars varv.

1900, 12 oktober, sald i kondemnerat skick
for 1400 kronor till Karl Kjerling, Sundsvall.
Sald efter nagra dagar f6r samma belopp till
handelsbolaget F&E Nétterquist, Hirngsand.
Utover de 1400 kronor man betalade fanns
det rakningar att betala pa 1296,49 kronor.
Forbyggdes vintern 1900/01 vid firmans
varv av skeppsbyggmastaren J. Saltin till en

Fullriggaren Songvig
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kostnad av 20000 kronor. Fran vattenlinjen
och uppét blev férbyggnaden s& gott som
fullstindig med nya timmer, ny bordldggning
och garnering samt nytt ddck och dackshus.
Fick darefter namnet Abraham.

1902, mars, sald till partrederiet Bengt Nils-
son, Ragnabo, Bergkvara.

1912, 9 mars, ny huvudredare Per Carlsson,
Soderékra.

1913, november, sprang lack pa resa Har-
nosand-Képenhamn, men kunde ta sig in till
Kalmar och bogserades darefter till Képen-
hamn f6r upphuggning.

Fullriggaren Songvig.

Byggd 1885 av jarn av Oswald, Mordaunt &
Co, Southampton. BN 227,

Tonnage: 2153 brt, 2100 net.

Dim.: 83,66x12,23x7,59 m.

Sjosatt 13 juni, gudmor Miss Mary Jones.
Fartygets byggnadstid angavs till 6 médnader.

Byggd som Halewood f6r Halewood Co Ltd
(RW Leyland & Co), Liverpool.

1909, séld for £ 3500 till Gulf Transport
Line (J H Welsford & Co), Liverpool Gvertogs
i Esquimalt.

1910, s&ld f6r £3175 till Skips A /S Halewood
(AJ. Grefstad), Arendal.

1913, 9 december, kopekontrakt, sald for
80000 norska kronor till Sven O. Stray, Chris-
tiansand S, R/N Songvig. Vid képet liggande
i Glasgow.

1920, férsvann pa resa Buenos Aires—-Aar-
hus. Antas minspréangd den 8 februari utanfor
Vega i Norge. Besittningen om 26 man f6ljde
fartyget ner i djupet.

Kallforteckning

Bétologerna Erik Hag och Tore Olsson.
Klubb Maritims Bibliotek
Krigsarkivet i Stockholm.

Lunds Landsarkiv.

Malmé Stadsarkiv.

National Library of Scotland.
Sjomanshusens arkiv frdn Helsingborg, Malms,
Trelleborg,.

Stadsarkivet i Christiansand.

Egna anteckningar Karl och Anette.
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Del av Maritiman samt Kvarnberget med gamla Sjobefilsskolan.

Torrskodd under Gota alv

MARITIMA
MOTIV:

Jag stéller mig lite fragande till vinnen
Terje Fredhs opus “Varldens stérsta ma-
rina malning” i Lainspumpen nr 2013:4. I
sjdlva verket finns den pa betydligt ndr-
mare hall 4n holldndska Scheveningen.
Néamligen langs vdggarna i underjordiska

Rasmus Augustsson guidar grannen Rosen-
hills forundrade forestindare Agneta Swenson.

Linspumpen 2014:2

Torbjorn Dalnds

kulvertar pa Ryaverket i Goteborg.

Ett tips nadde mig 2010 om sjostadens
mest undanskymda sevirdhet, som visade
sig vara nagot alldeles uppat vaggarna.
S& smaningom etablerades kontakt med
pensionerade driftsteknikern Lennart
“Rasmus” Augustsson, som i hela 34 ar
jobbade pa reningsverket vid Rya skog pa
Hisingen.

— Virldens basta skitjobb, enligt honom
sjdlv.

Idén foddes ar 2000. Ett reportage om
Norra dlvstranden av G-P-reportern Gert
Malmberg illustrerades med panorama-
bilder. Rasmus sdg framfor sig nagot lik-
nande langs de trista kulvertarna mellan
kontoret och sjdlva reningsverket. Sagt
och gjort. Konstndren Pontus Andersson
stidslades fér andamaélet och inledde arbe-
tet 2001. Ryaverket stod for farg och del av
hans arbetstid. Andra foretag langs dlven
fann for gott att sponsra “sina” strandav-
snitt, for att vara sakra pa att komma med.

Invigning skedde 2007. Men 2012 kunde
Pontus Andersson lagga till Vinga som
valfri start- eller slutpunkt, med Sjofarts-
verket som sponsor.

Rasmus brukar rycka in som guide for

att visa sitt skotebarn — varldens storsta
muralmdlning som skapats av en enda
konstnir. Denna status bekréftas av Guin-
ness World Records pé ett tjusigt certifikat.

Konstverkets yta strécker sig dver 726
kvm. Dér skildras Goteborgs pulserande
hamnmiljder, frén Vinga och dlvens myn-
ning uppstroms till Alelyckans vatten-
verk. Verkets totala langd ar 273 meter.
Kulvertarnas klarbla golv férenas med
vaggmalningens nedre del, dlvens vatten.
Likt Jesus gar vi pa vattnet, eller snarare pa
dlvens botten. Lings promenadvigen ser
vi ett myller av karaktidristiska byggnader
och fartyg passera revy.

Hir i underjorden finns dven annat att
térundras 6ver. Exempelvis enorma pum-
par som ar goda f6r 6000 liter per sekund.
Isamband med visningar erbjuder Ryaver-
ket en 20 minuter lang informationsfilm
om verksamheten. Verket drivs av det
kommunala bolaget Gryaab, som &gs av
Goteborg och ett halvdussin grannkom-
muner.
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Motorfartyget Uddeholm pd leveranstur frin Eriksbergs Mekaniska Verksta

d den 20 oktober 1934. Arkivfoto frin Tore Olsson.

Vad hinde Uddeholm i Nya Caledonien 1940?

Min gode vin Per-Olof Torwaldson visa-
de mig ndgra foton pa Svenska Amerika
Mexiko Liniens fartyg Uddeholm, dar
fartyget star pa grund i Nya Caledonien
under andra varldskriget. En slékting
till Per-Olof var med pd resan och nu
undrade Per-Olof om jag visste vad som
hant. Eftersom det tydligen inte skrivits
ndgonting om denna hiandelse, blev jag
intresserad och vi tillsammans besl6t
att ta reda pd sd mycket som mdgijligt. I
rederihistoriken av Tomas Johannesson
om SAML i Batologen namns ingenting
om denna hindelse, vilken kunde blivit
en totalforlust av Uddeholm.
Uddeholm hamnade utanfér spérren
1940 och kom 1941 att inséttas i Gote-
borgstrafiken. P4 den femte resan som
lejdbat, pé resa till Géteborg, forliste hon
utanfoér Sydnorska kusten efter att gatt
pa tyska minor.
Bertil Soderberg

40

Per-Olof berattar

Niér jag var i sjudrsdldern hande det
ibland att det luktade kaffe i var trapp-
uppgdng. Det var min mor som rostade
rakaffe i gasspisens ugn. Kaffet hade hon
fatt av en sjdbman, som min ena syster hade
traffat och som var styrman pé en lejdbét
som hette Uddeholm. I hopp om att min
mor skulle bli hans sviarmor férsig han
henne med rakaffe som tagits omhand
frdn de sdckar som rakat ga sonder i
lastrummen.

Sommaren 1942 kunde vi ldsa i tidning-
en att Uddeholm hade blivit minsprangd
utanfér Sydnorge, att besattningen hade
raddats och var péa vig till Goteborg.

Styrmannen blev fanrik i flottan och
1944 gifte han sig med min syster. Efter
krigsslutet kom han tillbaka till Svenska
Amerika Mexiko Linien, fran 1946 Svens-
ka Amerika Linien och blev verstyrman
pa Tunaholm, Danaholm och Stegeholm.
P& Stegeholm vikarierade han som be-
falhavare ndr den ordinarie var ledig och

Per-Olof Torwaldson och Bertil Soderberg

Styrhytten tagen i nordligare vatten och efter
att Uddeholm hamnade utanfor Skagerakspdr-
ren 1940.
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1955 blev han ordinarie befdlhavare pa
Erholm. Dir avled han hastigt i januari
1956 pé en resa mellan Canada och Israel.

Nar jag flera ar senare tittade i min sys-
ters gamla fotoalbum hittade jag bilder
av Uddeholm och delar av beséttningen
som av naturen att déma var tagna pa
sydliga breddgrader. Min syster berédttade
dé att Uddeholm, under en resa, hade gétt
pé grund vid Nya Caledonien och blivit
liggande dar ganska linge men mycket
mera visste hon inte. P4 ndgon av bilderna
sdg jag en man som jag kdnde igen. Han
var frn Bovallstrand och var batsman
p& Uddeholm. Nir jag trdffade honom i
Bovallstrand, fragade jag honom om vad
som hade hint mellan grundstdtningen
vid Nya Caledonien och minsprangningen
utanfor Sydnorge. Han var da ganska gam-
mal och hade tyvérr svart med minnet s&
det gav inte mycket.

P& baksidan av en bild hade min svéger
skrivit att Uddeholm lag i Nahouébukten
och med hjilp av Google hittade jag den
pa nordvistra sidan av Nya Caledonien.

P& bilderna kunde man se att hon lag
néra land och ganska djupt med forskep-
pet. Kunde det vara sé att hon hade tornat
mot ett rev och, for att inte sjunka, hade
satts pa land? P4 en bild kunde man se att
man troligen holl pa att lossa last.

Jag undrade var hon reparerades och om
hon gjorde ndgra resor innan hon lastade
bomullsbalar och foderkakor i Brasilien,
infor den sista resan som lejdbat.

Andrestyrmannen, som ndmns i tex-
ten, var nog den man som skulle komma
att gifta sig med min syster. Det innebar
ytterligare en sjoman i sldkten. De &vriga
var min aldsta systers man, som var ma-
skinist p& Sessanlinjen, min morfar och
mina morbréder som seglade med sin
kutter till 1945, min farfar och en av mina
farbréder som var rorgéngare pa Bohus-
lanska Kusten, min mosters man som var
maskinist i Brostréms och seglade i flera ar
under andra vérldskriget mellan Kanada
och Grekland i trafik for Roda Korset.
Inget att undra pa att jag blev intresserad
av batar och sjofart och tyckte att jag drog
hogsta vinsten nér jag fick jobb i Roda
Bolaget. Sjoman fick jag inte bli. Mina
foraldrar hade haft fér manga sjémaén att
oroa sig for under kriget.

The Swedish Clubs arkiv

Bertil f6reslog att han skulle kontakta Eva
Persson, som har hand om Assuransfér-
enigens, The Swedish Clubs arkiv med
haverihandlingar. Dér fanns en mangd
handlingar om haveriet och nedansta-
ende dr avskrifter frdn skeppsdagboken
och den korrespondens som rederiet och
befilhavaren hade med assuransen och
lastagaren.

Fotonai artikeln kommer fran Per-Olofs
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Uddeholm efter att hon satts pd grund efter grundstotningen pd ett korallrev. Samtliga foton
fran Per-Olof Torwaldson.

systers album och dr en bra bilddokumen-
tation frdn grundstéttningen och besatt-
ningens vedermddor. Brev och handlingar
ar fran Assuransférenigens arkiv.

Haveriet

Den 12 november 1940 avgick Uddeholm
frdn Nehoue, med last av krommalm de-
stinerad till Baltimore via Panamakanalen.
En timma efter avgdngen fick Uddeholm
grundkédnning med ett korallrev, Gazelle
Pass, med svar lacka for om bryggan som
f6ljd. Man vande omedelbart om till Ne-
houe, men vattnet steg sa forti rummen sa
det var risk for att fartyget skulle sjunka.
Befalhavaren Edvin Rudolf Nilsson beslét
da att satta Uddeholm pa grund vid Tiam
Bourena Island.

Foljande dr Journalutdrag nr41 av den
12/12 1940 ur skeppsdagboken

Tisdag 12 november. K1 3.55 em lattat
ankare och avgétt frain Nehoue under led-
ning av lots. Djupgédendet: F=23'4" A=24'1".
Lasten bestédende av 6102 tons krommalm,
varav 773 ton i mellandack. Alla luckor
skalkade med 3 st fullgoda presenningar.
Fartyget val utrustat och bemannat samt
i fullt sjovardigt skick. Nar fartyget var i
narheten av Hot Carrey dndrade lotsen
kursen styrbord hdn 3 ganger med en
kursandring av ca 3 & 4 grader varje géng.
Lotsen som sag att befdlhavaren ogillade
kurséndringen styrbord hin, yttrade da:
“Thats allright, Captain, but Port side bad.”
Och strax darefter tog fartyget grund.
Fartygets rattvisande kurs vid grundstot-
ningen var 283 grader. Samme lots hade
tidigare lotsat m/s Uddeholm in till Nou-
mea och sedan fr&n Noumea till Nehoue

genom andra korallrev — och dérvid visat
sig ha god omdémesférmaga.

Kl 4.53 em da fartyget kommit till Ga-
zelle Pass och skulle runda Hot Carrey
tog det grund med sin styrbords bog och
sida. Maskinen stoppades och efter farty-
get kommit f6rbi grundet, manévrerades
det for att snarast mojligt dtervéanda till
avgéngsorten. Livbétarna utsvangdes och
fartygets rum och tankar pejlades. Vattnet
steg hastigt i bade nr 1 och 2 lastrum och
tankar, dven sa forpiken, trots intensiv
lansning. Da fartyget tillryggalagt ca
4 distansminuter och vattnet stigit till
12,5 fot i nr 1 lastrum och till 10 fot i nr 2
lastrum ansags risken att sjunka for stor,
varfor beslots att sitta fartyget pa grund
vid 6n Tiam Bourena. Ndra 6n togs farten
av fartyget, som sakta gled upp pa grund
med forskeppet kl 5.44 em.

K16.02 em, d& hogvatten intriffade, sat-
tes maskinen péa sakta, darefter halv och
slutligen full fart framaét, varvid fartyget
sakta gled langre upp pa grundet till det
blev stdende kl 6.10 em. D4 stod fartygets
forskepp pé grund till forkant av bryggan
med 9 meter vatten vid treans lucka, 14
meter vid nr 4 och 17 meter vid nr 5 och
langre akterover.

Fartygets agent, som medfoljt fartyget
fr&n Nehoue, blev landsatt for att skaffa
hjalp for lossning av lasten. Telegram an-
gédende olyckan avsdndes till hamnkapte-
nen iNehoue, till fartygets rederi med an-
modan att underritta Sveriges Angfartygs
Assurans Forening i Géteborg, till samma
férenings narmaste ombud i Melbourne
och till fartygets tidsbefraktare Isbrandt-
sen & Moller i New York med anmodan att
underratta Hemland déarstades. Fartygets
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pumpar ha hallits igdng, men vattnet i nr
1 och 2 lastrum har fortfarit att stiga och kI
9.00 em var vattenstdndet i dessa tva rum
och férpikeninivd med vattnet p& utsidan.

Onsdag 13 november. Avsént telegram
till Securitas, Goteborg, att f6rpik, nr 1
och 2 tankar och nr 1 och 2 lastrum éar
fulla med vatten, 6vriga delar av fartyget
tdta samt att stora anstrangningar gjorts
med hjilp av mr L.S. Sinclair, chef f6r
Socité Chemique du Chrome, Nehoue, fér
att fa tubbar for lossning av lasten, men
misslyckats. Stromankaret, fast vid god
fortéjningswire, forts ut fran aktern tvéars
om styrbord, for att férhindra bandning
ifartyget.

Kl 8.00 em kom mr Sinclair ombord
och meddelade att det misslyckats att &
nagon av de batar, som ligga under last-
ning i Pagouméne, langsidan Uddeholm
for att ta lasten. I stéllet skulle en bat pa
2600 ton komma till Uddeholm. Denna bét
skulle ga fran Noumea den 14 november
och ha med dykare, 2 st motorpumpar och
2 st ankare om vardera 1 ton, som skall
anvindas till att stotta fartygets akter.
Vidare skulle fran Voh imorgon vid dag-
ning avgd 1 bogserbat och 1 motorlaunch
bogserande 2 st laktare om vardera 120 ton
med 70 man och lossningsattiralj ombord.
Laber till frisk varierande vind med ndgon
sj6hdvning.

Torsdag 14 november. Erhallit medde-
lande att s/s Cap Tarifa avgétt frdn Nou-
mea medhavande tubbar och gripskopa
for lossning av Uddeholms last samt dy-
kare och 2 st ankare. Besdttningen arbetat
med klargo6ring av luckor mm. Laber till
frisk varierande vind, ndgon sjchdvning.

Fredag 15 november. Kl 8.35 ankrade
Cap Tarifa akter om Uddeholm, vars lots
sandes ombord. KI 9.30 fort ut en wire till
Cap Tarifa, som schacklat densamma i
medhaft stromankare och efter direktiv
fran Uddeholm lade av detsamma tvirs
akter ut. Hivat p& wiren till nyss utlagda
ankare, som visade sig inte hélla fast,
varfor det hivades upp i laringen. Nehous
Launch anyo fort det ut och vid hivning
visade det sig hélla fast.

K1 9.50 lade Cap Tarifa till vid Udde-
holm och brackte ned rickverket vid nr 5
lucka m.m. pa babords sida. K110.35 borjat
lossa med 1 géng till k1 12.00. KI 11.00 kom
bogserbat med 2 st laktare med 70 man och
en motorlaunch.

Fortsatt lossning med 4 gang fran kl
13.30-18.00 och fran kI 19.00-23.00. Loss-
ningen utforts fran 2:ans mellandack,
3.ans, 4:ans och 5:ans underrum. Besitt-
ningen kort vinschar. Dykare varit nere
och funnit ett 70-tal nitnaglar springda
och borta i styrbords slag i nr 1 och 2
lastrum.

Loérdag 16 november. Fortsatt lossning
och arbetat med 4 ging fran k1 5.00-12.00
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| SWEDISH AMERICA MEXICO LINE, LTD.
I GOTHENBURG

TELEQRAPHIC ADDRESS:
GAMERMEX"
| 9 USED: BENTLEY'S COMPLETE,,
THE NEW BOE CODE,
4 A B.C. 8TH ED., MARCONI'S.
| F'910TH ED. WATKIN'S 16TH ED.
STERN UNION & LETTER ED.

AMERMEX

GUTEBORG

COPY OF TELEGRAM RECEIVED:

UDDEHOLM GUTEBORG RADIO SAK 5/11 1000

EFTER PARTYGET PROVISCRISKT TATATS NEMOUE AVGAR TILL NOUMEA REST-

LOSSNING ETTANS RUM FARDIGBULTAD CEMENT ETTAN MASTE FURKFYAS 15 STORA

2 SMA SPANT 4 PLATAR 4 STORA SPANT RATAS STOP TVAAN 5 SPANT RATAS

I DYKAREN RAPPORTERAR ENDAST TUMS INBUCKLIRGAR ETTANS OCH TVAANS |
TARKAR STYRBORD ASSISTANS TILL NARMASTE DOCKNINGSHAMN ANSES OBEHOVLIG

FILSSON

A
Klisssrinivs

Telegram till Assuransforeningen i Goteborg angdende grundstotningen.

5000 €x. nepl. 9,
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och fran k1 13.00-14.00, 3 géng frén k1 14.00
till 20.00, 2 géng fran k1 20.00 till 21.30 och
1 géng fran kl 21.30 till 22.00.

Lossningen utforts frdn nr 1, 2, 3, 4 och
5 mellandick, frdn nr 2, 3, 4 och 5 under-
rum. Nr 1, 2, och 3 mellandick lossats
helt. Fran nr 2 underrum lossats med
gripskopa. Erhallit 1 st motorpump frén
Voh och 2 st frin Noumea, vilka samtliga
uppmonterats och igéngsatts av fartygets
maskinbesattning i nr 2 mellandéack. Alla
pumparna visade sig vara utslitna och
odugliga, varfor de atersandes.

Lloyds Surveyor och Hamnkaptenen
i Noumea samt Bureau Veritas Surveyor
varit ombord hela dagen och da de asett
pumparnas oduglighet, kommo samtliga
till det resultatet att god bargningsbét var
nodvandig for att kunna barga fartyget,
varfor foljande telegram avsindes till
Securitas, Goteborg och till deras ombud
i Melbourne: Have discharged 2500 tons
in to steamer. All advisable to discharge.
All available pumps on island onboard
nut none in working order. Salvage pumps
alone can save ship. Have telegraphed
Norwegian, Lloyds Surveyor.

Capt. E. Nilsson.

Dykare varit nere under dagens lopp for
att med blystrimlor soka tata platvaxlarna
och med tripluggar de 6ppna nithalen.
Forsokt att med fartygets pumpar lansa nr
2 underrum, men visade det sig omgijligt.

Séndag 17 november. Fran nr 1 och 2
mellandéck i laktare utlossad last, intagits
av s/s Cap Tarifa, som var fardig och
avgick kl 13. Med tillhjilp av en pram
och bogserbaten fran Voh utlagt farty-
gets reservbogankare, var schacklats 120
famnar 4% wirekabel ratt akterut och
styvhivats. Med hjalp av samma prédm
och motorlauncher frdn Voh utlagt ett
av s/s Cap Tarifa medhaft ankare, med
ischacklade fortéjningswire, fran féren
in pé 6ns korallrev, varefter wiren sty vhi-
vats. Lossningen medelst gripskopa direkt
i sjon fran nr 2 underrum pégétt. Dykare
varit nere pa babords bog och sida och
rapporterat inga skador.

Tvirskeppsskottet mellan nr2 och 3 un-
derrum uppstéttats i nr 3 underrum med
6 st grova bjalkar och malm lampats upp
mot skottet. Arbetsfolket, utom 17 man,
gatt iland. Laber till frisk vind, ndgon
sj6havning.

Maindag 18 november. Dykaren varit
nere pa babords bog, men pa grund av
stor sjohavning och grumligt vatten inte
kunnat utféra nagot arbete. Fortsatt loss-
ning 6verbord frén nr 2 underrum och
gripskopa. Frisk till hard SO-vind med
stark sjohavning.

Tisdag 19 november. Fortsatt lossning
gverbord fran nr 2 underrum med grip-
skopa. Dykaren varit nere pa styrbords
sida och funnit att 2 st trépluggar i nitha-

Angaren Cap Tarifa till vinster tog Uddeholms last frin liktarna vid birgningen.

len férsvunnit, ersatt dem med nya och
rapporterade att fartyget stod pa revet
fran forstaven till formasten, att inga ska-
dor kunde upptickas péd babords sida inte
heller akter om nr 2 tankar. Funnit att nr 2
tank inte var lack. Efter det dykaren kom-
mit upp sattes fartygets pumpar igang for
lansning av nr 2 lastrum till omkr k123.00,
da det visade sig vara resultatlost. Frisk
vind, sjohdvning avtagit.

Onsdag 20 november. Fortsatt loss-
ning 6verbord fran nr 2 underrum med
gripskopa. Dykare varit nere och funnit
att ndgra trapluggar lossnat och férsvun-
nit samt ersatt dem med nya. Varierande
laber vind, ndgon sjohavning.

Torsdag 21 november. Fortsatt loss-
ning 6verbord med gripskopa fran nr 2

P P YT # Lot 8 : 155
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underrum till kl 8.00, darefter frdn nr 1
underrum resten av dygnet. Laber vind,
ndgon sjéhavning.

Fredag 22 november. Fortsatt lossning
gverbord med gripskopa fran nr 1 under-
rum. Dykaren varit nere vid hogvatten
och rapporterade att en traplugg lossnat
och férsvunnit, vilken ersatts. Vidare att,
eftersom fartygets botten fran staven till
formasten dr inbiddad i koraller, ar det
omgijligt att utréna vad skador fartyget
har & denna del. Lotsen tillsammans med
fartygets 2:e styrman varit i Nehoue Bay
och dér uppmatt vattendjupet, for att i
hédndelse fartyget kommer loss det kan
inforas dit och laggas pa lampligaste vat-
tendjup. Laber vind, ndgon sjéhdvning.

Lordag 23 november. Fortsatt loss-

Pd stranden av Nehougé, efter ett uppfriskande nakenbad, poserar flera besdttningsmin: Ericson,
Pettersson, Carlberg en "Kanak”, Hogfeldt, Lamm, Billing, Ferm och Ohman.
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ning dverbord med gripskopa fran nr 1
underrum till kI 16.00, d4 all malm, som
gripskopan kunde ta var utlossad. Skiftat
gripskopan till nr 2 underrum och fortsatt
dar till k1 23.00, d8 dven dar all malm som
gripskopan kunde ta var utlossad. Lotsen
och fartygets 2:e styrman upplodat och
utsatt marken i Nehoue Bay.

Lénsat med fartygets pumpar fran nr
2 underrum, men utan resultat. Laber till
frisk vind, smul sjo.

Séndag 24 november. Dd inga pumpar
anlédnt, sindes motorlaunchen iland fér att
utréna drojesmalet. Laber till frisk varie-
rande vind, smul sj6.

Maéndag 25 november. Kl 5.00 dterkom
motorlaunchen och medférde meddelande
att pumparna skulle anldnda under da-
gens lopp.

K111.30 kom motorskonaren Uvea med 2
st elektriska och 1 st motorpump med till-
horande material, 1 st dykare och monts-
rer. Med motorlaunchen frdn Nehoue kom
hamnkaptenen i Noumea, som p uppdrag
av Lloyds Surveyor dédrstades skulle or-
ganisera bargningsarbetet. Motorpum-
pen monterades upp och sattes igdng kl
23.30,varvid hal upptogs i bordldggningen
i mellandack for avloppsvattnet och for
tilloppet i huvuddack. Dessa hal upptogs
till f6ljd av brist pa rér samt for att fa storre
effekt pa pumpen.

Tisdag 26 november. Borjat uppmonte-
ringen av de elektriska pumparna och kl
15.00 voro bada igdng. Lansningen pagatt
till k1 18.40, med ndgorlunda tillfredsstal-
lande resultat, men det var forsent pa kval-
len att forsoka flotta fartyget. Varierande
laber till frisk vind, smul sj6.

Onsdag 27 november. Fortsatt lossning
utombords fran nr 2 underrum medelst
gripskopa, under det arbetare frin land
lampat fram malm i lucképpningen.

Fartygets besattning gjort klart for far-
tygets flottagning genom att mana fram
wirarna fran de bada akterut utlagda
ankarna till ankarspelet.

K112.30, d4 lanspumparna arbetade néj-
aktigt, hivades fartyget av korallrevet med
fartygets besattning och ankarna upphi-
vades utom det forliga strémankaret, som
jamte 120 famnar wire maste Idmnas kvar.

Under lotsens ledning &tervidnde far-
tyget for sakta maskin till Nehoue Bay
till plats dar lotsen tidigare uppmatt vat-
tendjupet, varest fartyget uppankrades
med bogankarna férut och med fartygets
reservbogankare och strdmankare akterut.
Detta arbete utfoérdes av fartygets besatt-
ning. Vid utlaggandet av akterankarna
var motorlaunchen fran Voh behjilplig.
Arbetet var avslutat kl 16.20.

Motorlaunchen bringat likare frén
Nehoue brygga och lossning fran nr 2
underrum péborjats ki 18.30 och fortsatts
till dygnets slut.
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I Nehoué Bay var man och uppmiitte vattendjupet om det skulle gd att fora in Uddeholm efter
losstagningen. Pd bilden syns flera halvsjunkna bitar.

Forutom 17 st kineser, som varit ombord
sedan den 15 november och varitbehjilp-
liga med lossningen kommo ytterligare
40 st fran Nehoue. Fartyget hallits fly-
tande med fartygets pumpar och de i nr
2 mellanddck uppmonterade pumparna.
Variabel svag vind.

Torsdag 28 november. Fortsatt loss-
ning till laktare fran nr 1 och 2 underrum
och arbetat till kI 24.00. Lossningen gétt
sakta, endr arbetarna i lastrummen mast
utfora arbetet stdende i vattnet till midjan.
Fartygets besittning utriggat dykarstall-
ning under fartygets botten fran den ena
sidan till den andra. Dykare varit nere och
forsokt att med kilar téta fartygets 6ppna
platvéxlar. Frisk till hard ONO-lig vind,
byig luft.

Fredag 29 november. Fortsatt lossning
fran nr 2 underrum fran k1 7.00 till 10.30,
dé sista laktaren langsidan var lastad.

Négot arbetsfolk iland for att upplossa
laktarna inte hade kunnat erhallas, varfor
lossningsarbetet ombord avstannade.

Fartygets egna pumpar ar nu tillrackliga
att halla rummen fria frn vatten. Dykaren
varit nere for tdtningsarbete. Frisk ONO-
SS0-vind, byig luft.

Lérdag 30 november. Ilandsédnt ett
30-tal kineser for att upplossa de lastade
laktarna. Fortsatt lossningen fran nr 1
underrum fran kl 18.30-19.00.

Fortsatt lansning fran fartygets rann-
stenar i nr 1 och 2 underrum och frén nr
1 bottentank, varvid det visade att bot-
tentankarna nr 1, 2 och 3 styrbords st4
i férening med varandra, varfér denna
lansning mdste avbrytas, endr fartyget fick
for stark babords slagsida.

Sondag 1 december. Fortsatt lossning
i nr 1 underrum till ldktare och d& denna
var fullastad skiftades den till nr 3 och

Formodligen ndgon frdn agenten och ett par ur besittningen.
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upplossades dar. Upplossningen av laktare
iland stillastdende av brist pa arbetsfolk.
Lastrummen héllits [dns med fartygets
pumpar. Varierande SO-lig laber till frisk
vind, byig luft.

Maindag 2 december. Fortsatt lossning
frén nr 1 och 2 underrum. Ca hilften av
upplossad last ombordtagen i nr 3 under-
rum, enar upplossning iland gar ytterst
sakta. Erhallit ca 20 ton farskvatten fran
m/s Le Phoque, som uppfraktats fran
Noumea.

Tisdag 3 december. Fortsatt lossningen
fran nr 1, 2 och 5 underrum. Ca 50 tons
inlastats i nr 3 underrum, endr mottag-
ningen iland gar sakta. Dykaren varit nere
och med jarnbult paborjat ersatta traplug-
garna. Fartygets besittning forfarit dykar-
stallningen under fartygsbotten. Fartyget
hallits lans med egna pumpar.

Onsdag 4 december. Fortsatt lossning
frén nr 2 och 5 underrum. Dykaren varit
nere och fortsatt med bultningen av de
trapluggade nithdlen. Fartygets besatt-
ning forfarit dykarstallningen. Fartygets
rums tralejdare, som anvants till del av
dykarstéllningen, brackts varfor ny stall-
ning méste uppriggas. Fartyget hallits lans
med egna pumpar. Paborjat cementring
av nr 1 rdnnsten om styrbord. Varierande
frisk byig vind.

Torsdag 5 december till och med 8
december. Fortsatt lossning fran nr 2
och 5 underrum. Dykaren varit nere for
kompletterande tdtningsarbete under nr
1 lastrum och bottentank. Fortsatt pafyll-
ning av cement i nr 1 rannsten styrbord.
Fartyget hallits 1ans med egna pumpar.

Fortsatt lossning fran nr 5 underrum.
Dykaren varit nere fér tdtningsarbete.
Fartygets besittning forfarit dykarstall-
ningen. Fartyget héllits i lins med egna
pumpar.

Fortsatt lossningen frdn nr 4 underrum.
Fran land endast erhéllit 2 tomldktare om
vardera 50 tons. Dykare varit nere, utfort
tatningsarbete i nr 1 bottentank och av-
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En fikapaus pd stranden. Observera den svenska termosen.

synat styrbords slag lings hela fartyget.
Icke funnit nagra skador akter om nr 2
bottentank. Hivat upp och tagit ombord de
bada akterut utlagda ankarna. Varierande
frisk byig vind.

Fortsatt lossning fran nr 4 underrum.
SO-lig frisk till hard vind, regnbyar.

Mandag 9 december. Tatningsarbetet

av fartyget fortskridit sa ldngt att det kan
avga till Noumea och dd mottagningen
av lasten iland gatt sa sakta, vissa dagar
mindre dn 100 tons, beslots att avga till
Noumea. K] 4.00 em l4ttat ankarna och
avgatt till Noumea under ledning av lots.
Djupg F=137" A=16'7".

Tisdag 10 december. K1 1.30 em anldnt
till Noumea och fértojt vid kaj anvisad
plats. Djupgdende F=13"7" A=17'3".

Noumea den 12 december 1940

E. R. Nilsson

Men ser hur mycket arbete som gjordes
for att radda last och fartyget. Vardet av
fartyget ansdgs stort under radande krigs-
lage. Det idoga arbetet med att lossa all last
och provisorisk tatning gjorde fartyget
kunde ga till kaj i vantan pd om det gick
att fa tag pa nagot reparationsvarv. Besitt-
ningen fick férmodligen en valbehovlig
vila. Nésta utdrag ur skeppsdagboken ar
fran den 20 december enligt foljande.

Utdrag ur skeppsdagboken
1940
Fredag 20 december. Efter provisorisk tat-
ning av bottentankarnanr 1 och 2 styrbord
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erhallit sjovardighetsbevis att avga till
Baltimore med max 2600 tons last.

Maindag 30 december. Erhallit medde-
lande att torrdocka var ledig i Melbourne
eller Sydney. Borjat lossning av ombord-
varande last.

1941

Fredag 3 januari. K1 6.00 em var all last
utlossad. Erhallit order att avga till torr-
docka i Melbourne.

Lérdag 4 januari. K1 9.30 fm. Avgatt
frdn Nouméa.

Fredag 10 januari. K112.00 midd. Anldnt
till Melbourne och bérjat indockningen i
Graving Dock, Williamstown. K1 4.00 em
var dockan lanspumpad och inspektion av
fartygets skador féretogs av verkstaden,
som &tog sig reparationen, som anslog tre
veckors tid for utférandet av reparationen.

Mandag 13 januari. Pdborjat repara-
tionsarbetena.

Torsdag 22 maj. KI 7.30 em voro repara-
tionsarbetena slutférda och godkéanda av
Lloyds Surveyor. Att reparationen tagit sa
lang tid &r beroende av brist pa kunnigt
arbetsfolk.

Fredag 23 maj. KI 7.25 fm gatt ut ur
Williamstown torrdocka och avgéatt till
Newport fér komplettering av brannolje-
torradet. KI 8.10 fm. Anlant till Newport.
Intagit 286,06 ton bunkerolja. KI 1.15 em.
Avgatt fran Newport for kompensering
av kompasserna. Kl 6.45 avgatt fran Mel-
bourne till Nouméa, for att ddr aterintaga
utlossad last.

Torsdag 29 maj. K1 0.55 em. anlént till
Nouméa och fortdjt vid kaj. Borjat last-
ningen och arbetat fran k1 1.30 till 6.00 p.m.
Inlastat 4872 ton (meter).

Fredag 30 maj. Fortsatt lastningen och
arbetat fr kI 7.00 fm till 5.00 em. Inlastat
1160,07 ton.

Lordag 31 maj. Fortsatt lastningen
och arbetat fr k. 7.00 fm 5.00 em. Inlastat
1360,8 ton.

Séndag 1 juni. Intet arbete pagatt.

Mindag 2 juni. Helgdag. Intet arbete
pagatt.

Tisdag 3 juni. Fortsatt lastningen och
arbetat fr kl 7.00 fm till 5.00 em. Inlastat
804,25 ton.

Onsdag 4 juni. Fortsatt lastningen och
arbetat fr kI 7.00 fm till 5.00 em. Inlastat
213,27 ton, da all Nouméalast 4025,5 ton
var inlastad. Blivit underrattad om att
ingen last kunde erhdllas i Nehoue forrdn
pa morgonen den 6 juni.

Torsdag 5 juni. K1 3.00 em avgdtt fran
Noumeéa.

Fredag 6 juni. K19.45 fm. Anlint till och
ankrat & Nehoue Bay. Borjat lastningen och
arbetat fr kl 10.30 fm till 3.30 em. Inlastat
383560 kg.

Lordag 7 juni. Fortsatt lastningen och
arbetat fr k1 6.00 ~ 10.30 fm. Inlastat 391

Besittningen protesterade mot att man inte fick dka hem efter flera mdnader.
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110 kg.
Sondag 8 juni. Intet arbete pagatt.
Mandag 9 juni. Fortsatt lastningen och
arbetat fr kl 6.15 fm till 0.30 em. Inlastat

487710 kg.

Tisdag 10 juni. Fortsatt lastningen
och arbetat fr k1 6.00 fm 0.15 em. Inlastat
526820 kg.

Onsdag 11 juni. Fortsatt lastningen och
arbetat fr kl 6.00-11.15 fm. Inlastat 349120
kg dé all last 6163 904 kg var inlastad. Da
var all tidigare upplossad och 950004 kg
ny last intagen. All tillgdnglig last i Ne-
houe har lastats dag f6r dag och inget up-
pehall har gjorts pa grund av vaderleken.
K1 0.10 em avgatt fran Nehoue. K1 2.16 em
pejl. Hot Carrey Island, dar fartyget hade
grundkanning den 12 november 1940 rv
115 grader.

Ombord den 12 juni 1941

E. R. Nilsson
Befdlhavare

Mot Baltimore och lejdresor
Uddeholm kunde nu paboérja den avbrutna
resan till Baltimore via Panamakanalen,
for att lossa lasten efter sju mdnaders
uppehall pa grund av haveriet. Resorna
darefter har vi inte forskat i mer dn att hon
blev lejdbat.

Man fick order att avga till Buenos Aires
for intagande av full last till Goteborg.
Antligen skulle besittningen f& komma
hem till Sverige. Det méaste ha ként skont
f6r dem dad man passerade Vinga och sag
stadens kidnda silhuetter avteckna sig
mot himlen. Uddeholm ankom Géteborg
den 16 oktober 1941 f6r lossning av den
vardefulla lasten for Sveriges livsmedels-
férsorjning.
Den 9 november var det dags for en
ny lejdresa. Nu var destinationen Rio de
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Besdttningens hyresavgift pd Uddeholm 1941, Landsarkivet i Goteborg.

Janeiro, Santos Montevideo och Buenos
Aires. Uddeholm var ater i Goteborg den
24 februari 1942. Nésta lejdresa gjordes
den 12 april, férmodligen efter varvsbesok.
Béten var destinerad till Buenos Aires. P&
denna resa slutlastade man i Santos och
Uddeholm gick ut pa sin sista resa den 13
juni. Lasten bestod av styckegods, bomull,
foderkakor och inte minst det dtrovarda
kaffet.

Den 4 juli, efter att ha anlopt Torshavn,
dar man fick direktiv fér den fortsatta
resan over Nordsjon, gick man in mot
minfalten i Skagerak som utgjorde den
sk Skagerakspérren. Man slog félje med
Argentina f6r enligt myndigheterna sa
skulle lejdbatar kunna hjilpa varandra om
négon skulle ga pd en mina.

Detta gjorde Uddeholm k! 19.20 den
6 juli da en mina exploderade vid lucka
tva. Ytterligare tva explosioner féljde och
beséttningen gick i livbdtarna. Argentina
gick ca 500 meter bakom Uddeholm och
slog stopp i maskin omedelbart for att bistd
besattnigen pa den sjunkande Uddeholm.
Under tiden exploderade en mina under
Argentina med flera som omkom.

Fartygen befann sig ca 30 distansminu-
ter sydvast om Kristiansand. P4 morgonen
den 7 juli nddde de 6verlevande land vid
Aas i Norge.

I Sjomansrulla for svenskt fartyg star:
“Vidare dr 6verenskommet att besatt-
ningen skall utgéras av, forutom befilha-
varen, minst 3 styrmén, 3 maskinister, 1
telegrafist, 6 man pa dack, 5 man i maskin
och 4 kokspersonal.” Detta var minimi-
kravet. Uddeholm hade enligt l6nelista
31 man mot minimikravets 23 man. Med
all sannolikhet var det dessa sjomén som
var ombord ndr grundstdtningen skedde
i november 1941.

&

Uddeholm var ett vackert lastfartyg.
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Bild frdn Sjofartsmuseet i Goteborg.
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Danska Nordbornholm passerar bron i Falsterbokanalen pd vig soderut. Pressbyrdn gav ut et

t stort antal fotografiska vykort pd 1950- och 1960-talet

med motiv frdn Sverige runt. Dessa vykort hade en mycket god skiirpa. Viykorten ur Bertil Soderbergs vykortssamling.

Minnen fran 20 ar

som kanalmastare — numera bara emeritus

Undertecknad har haft férménen att
jobba mer 4n tjugo ar som kanalmaés-
tare vid Falsterbokanalen och under dessa
&r héande mycket med bade utveckling och
incidenter.

Bland annat hade jag formdanen att vara
med om tre brobyggen. Den nuvarande
bron samt en reservbro och en katastrofbro
som ligger upplagd vid sidan av kanalen.
Fundamenten &dr de gamla slussfundamen-
ten. Fundamenten till reservbron finns
norr om nuvarande bron.

Det avgoérande 6gonblicket for bygget
var nér en stor tankbat térnade in i bron
pa sydgdende en tidig morgon med stora
skador som foljd. Detta beskriver jag se-
nare i texten.

Det blev manga méten och funderingar
om var katastrofbron skulle ligga? For-
sta forslaget var norr om slussen da tva
dykdalber skulle rivas och omvandlas till
mellanstdd och tillfartsvédgen skulle ga ge-
nom tradgarden till Sjofartsverkets semes-
terbostad pa ostra sidan, men jag ar ratt
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Sven Lundstrom

stolt Gver att mitt forslag vann, namligen
nuvarande ldge! Det visade sig namligen
att fyrtiotalsbetongen i slussfundamenten
var av hog kvalitet och gick att anvanda.

Slussen var alltid ett problem eftersom
batfolket inte kunde se att det var rétt ljus
nér slussen var stangd och det blev ménga
krockar med densamma!

Jag skall berédtta om nagra. En ging
satt jag i tradgarden pa sommaren nér en
person kom in och behévde hjalp. Blodet
rann om ansiktet och han hade satt baten
pa grund framfor klubbhuset. Vi satte en
pump i baten och forberedde kranen for ett
lyft. Vilyckades lyfta baten men resultatet
blev klent. Baten blev vrak!

En annan gang kom Dronning Mar-
grethes av Danmark slup fr&n varvet och
brakade in i slussen men skadorna blev
inte lika stora annat &n for skepparen som
antagligen inte fick det sa latt.

Nar vi byggde katastrofbron var kanalen
avstangd och sd sméningom blev bron
utlagd samtidigt som det var trolling-

fiske i Simrishamn. D4 skedde ett antal
pékorningar trots att det var rott ljus pa
tva stillen. And4 var det mitt fel, enligten
anonym anmaélare, som pdstod att signa-
ler inte fanns och att slussbommarna var
omalade trots att detta skett ett ar tidigare.

Sjalv borjade jag som kanalmastare 1982
da min legendariske féretradare Karl Ivar
Nordin hade lénga férevisningar av alla
tekniska losningar och kabelforlaggning,
rordragning och mycket annat.

Mitt forsta storre jobb som fick jag drva
efter Karl Ivar var ett AMS-jobb, dar vi
hade fatt en halv miljon for att rensa upp
kring kanalen. Sedan kanalens byggnad
hade det flutit lansar mellan alla dykdal-
ber. Lansarna liknar flottar som med tva
stockar i hojd var sammanldnkade med
grova bultar.

Lansorna hade flutit i kanalen mer adn
40 &r och var ritt daliga, sa Sjofartsverkets
mudderverk Bjorn lyfte upp samtliga och
lade upp dem langs 6stra kanalvagen fran
sydostra slussen till kanalvagens slut!
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Bornholmsbdtarna anvinde sig ofta av Falsterbokanalen. Hir Rotna pd nordgdende.

For AMS-pengarna anstélldes fyra
man. Jag inkdpte tva stora motorsagar
for att dela pa ldnsorna sa att det gick att
hantera dessa och transportera dem till
tippen i Trelleborg med alla kostnader
som detta innebar med tanke pd frakt och
tippavgifter. Efter ndgra dagars arbete
ringde Sydsvenska Dagbladet for att hora
om det inte fanns ndgonting att skriva om
i morgondagens tidning. Man hade varit
van vid att om det inget fanns att skriva
om sé ring Karl Ivar. Han var véltalig. Efter
en stunds eftertanke tinkte jag att det &r
fritt fram att hdmta ved vid kanalen.

Dagen efter borjade telefonen ringa
redan klockan sju pa morgonen. Det var
bland annat en dkare fran Horby som hade
en last séderut och undrade om han kunde
fa hjalp med att lasta. Jag korde ner med
lastaren och fyllde bil och sldp och nar allt
var klart lyfte han ut en sack med potatis
som tack for hjalpen.

Samma dag var vi sysselsatta med att se
over gatubelysningen pd véstra sidan och
jag kan lova att det var nast intill karneval
bland lansorna nér alla méanniskor skulle
hamta branne. Det var bara en korvaluda
som saknades s hade allt varit perfekt.

Tack vare farre transporter blev det ock-
sa mindre tippavgifter. Sa det blev pengar
over som anvindes till att renovera tornet.
Vi bytte golvisoleringen fran koksgrus till
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glasull och vattenburen vérme i golvet.
Koksinredningen blev ny med en trinett
med kylskap och elplattor istéllet for bara
en enkel elplatta.

Radarn byttes till en modern och den
gamla med en vdasnande omformare akte
ut och istdllet byggdes en fast hornsoffa,
dar omformaren hade stétt, med tillho-
rande runt bord.

Efter ndgra &r ville personalen lasa dor-
rarna till tornet under nitterna eftersom
man ibland fick besok av onyktra personer.
Ett fjarrstyrt las installerades och med
hjalp av hogtalare vid dorren kunde vak-
ten avgora om ndgon ville in och kunde i
sd fall trycka pd en knapp som aktiverade
laset.

Detta fungerade bra och som sakerhet
for personalen gomde jag en nyckel under
fonsterblecket som alla visste var den var
gomd.

Vid ett tillfdlle knackade det pd véart
sovrumsfonster klockan halv fyra pa
morgonen. Utanfor stod en halvforfrusen
Gustav Gustavsson ikladd skjorta och
pissetofflor som bara skulle ut och hamta
Arbetet som tidningsbilen hade kastat av
framf6r dorren vid véagen. Tank hur linge
Gustav hade letat innan han knackade pa
vart fonster! Han var rejélt nerkyld.

Under en tid jagade Kustbevakningen
fiskare for overlast. Det var manga som
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passerade men det var bara svenska som
man tog in.

En kvéll ringde man efter mig for att
f& reda p& hur mycket last kajen klarade
eftersom man tagit in en tralare fér kon-
troll och inte lit trdlaren segla vidare utan
dellossning till en tankbil.

Naér jag kom ner pa kajen blev jag nés-
tan overfallen av besdttningen. Slakten
hade 4kt ner frdn Bohuslidn (snacka om
sammanhallning) men jag klarade mig
pa grund av att skepparen kom till min
hjilp. Det var inte vi som hade anmalt
eftersom vi ville ha s& mycket trafik som
mojligt och inte var inblandade i kustbe-
vakningens krig.

Ndgra ar senare hade man losseplats i
kanalen och hade sin veckovila dir. Dé jag
passade batarna nir besittningarna dkte
hem 6ver helgen.

Vid ett tillfalle kom en f6rrymd papegoja
till oss och fick sin féda i parontradet. John
Levin ringde till sin brorson Inge som
ryckte ut och apterade en krakfalla i tradet
och det tog inte lang tid innan papegojan
satti fallan, men da Inge skulle vittja buren
slank papegojan rakt igenom nétet. Det var
for stora maskor s& det var bara att byta
till finmaskigare nat. Nastan direkt satt
papegojan Jocke i buren och fick bo i tornet
under ménga ar.

Gustav Gustavsson var nog Jockes béasta
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Den lilla coastern Estelle frin Landskrona pd vig in i kanalen den 2
augusti 1983. Foto Bertil Palm.

vén och alltid d4 Gustav hade vakt i tornet
var Jocke 16s. Gustav satt alltid nir han
hade vakt pé s6dra sidan av soffan och
lagade dlarusor och hade da ett stearin-
ljus brinnande nér han briande traden pa
bédenalen. Men Jocke ville kivas med
Gustav och flog fort runt tornet och lycka-
des slacka ljuset. Efter ett tag tog Gustav
tag i kepsen nar Jocke passerade och
kastade den utan att triffa, och efter detta
réckte det med att Gustav tog i kepsen sa
satte Jocke lugnt pa sin pinne.

Gustav gick i pension och nya anstélldes
och efter en tid startade Leif sin kampanj
for att fa bort honom. Han fick med sig
ménga och efter en tid flyttade Jocke till
Skandr. Dir flydde han for andra gangen
och dérefter har ingen hort av honom.

Under dren hdnde ju ett antal incidenter
och hindelser.

Vid ett tillfdlle kom en bohuslinsk
tralare pa norrgdende och efter passage
av bron seglade hon for ldngt dsterut och
kom innanfér dykdalberna mitt i kanalen
och seglade omkull dykdalb nummer tva.

Efter upphandling blev en firmas anbud
godtagit och vid syn pa platsen menade
deras platschef att dven dykdalb nummer
ett borde undersokas. Efter dykarunder-
s6kning visade det sig att &ven den andra
var skadad och en ny upphandling maste
genomforas och en ny entreprendr antogs.

Nar jobbet pdborjades var det sprang-
ning av dykdalb nummer tva och mer dn
jag blev imponerad néar laddningen gick,
och all betong blev bara grus som landade
pa det grunda omrddet dster om ridnnan
och armeringskorgen sjonk rakt ner till
botten. Nybyggnationen av dessa tvé
dykdalber gick smartfritt och det var flera
roliga byggmoten under tiden.

Min foregangare Karl Ivar Nordin be-
rattade en gdng att mdste ha en nattvakti
tornet vilket han hatade eftersom natten
dr sa lang om det inte blir nagon trafik i
kanalen. Han gick pd vakt med en bra bok
och tankte att nu ar natten raddad. Mitt i
natten blev det brolyft och Karl Ivar lyfte
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bron och efter passage lade han ner bron
igen och &tergick till sin bok! Efter tjugo
minuter knackade det pd dorren och en
arg man undrade om inte bommarna
skulle lyftas. “Lugn”, svarade Karl Ivan,
"det ar snart fixat. Du skall bara sétta dig i
bilen sd dr det nog klart”. Och bommarna
gick upp. Sa latt ar det att fallai drommar
pa natten!

Vid ett annat tillfalle var undertecknad
tvungen att ta en nattvakt precis som min
foregéngare. Det var det varsta jag vis-
ste. Just denna natt var det Canada Cup
i ishockey med alla stjarnorna och med
Borje Salming i topp, sd jag tdnkte att det
blir nog bra. Men det blev inte som jag
tankt mig, ty det aviserades bunkring mitt
i natten och det hade vil gatt bra om det
inte hade blast hard vastan och baten haft
en god skeppare.

Nar baten kom fick man iland ett styr-
bords spring och sedan lade sig baten
tvars ver kanalen och det var en bat pa
vag norrifran s tiden var knapp! Bunker-
mannen och jag gick ut med arbetsbéten
och drog iland ett akterspring som be-
sdttningen kunde anvanda till sin aktra
vinsch och dra in aktern till kaj.

Efter bunkringen slappte man forto;j-
ningarna och allt sdg bra ut till en bérjan
men nér skeppet fétt i riktning under bron
blev skepparen radd. Istéllet f6r fram och
babords gick stdven in bland dykdalberna
utan nagra stora skador!

Skepparen ropade upp direkt och fra-
gade om jag hade nagra skador for han
hade inga! Detta var ett under eftersom
jag var sdker pé att bron skulle vilta och
forbindelsen med Skanor skulle vara bru-
ten under lang tid!

Tank sa nédra det var eftersom ingen som
helst beredskap fanns under den tiden.

Till kanalen hérde en fritidshamn som
vi forvaltade och i norra bassangen var en
massa platser som den gamle Kanalmasta-
ren konstruerat med en jarnvagsrals som
slutade en halv meter under vattenytan
och dérefter ett stalrér som man fortéjde

Bornholm frdn Ronne fotograferad av Bertil Palm den 29 augusti 1989.

i. Det var tankt, att nér det blev is sa lyfte
roret och rélsen stod kvar och det fung-
erade ganska bra.

Varje ar gick vi igenom och kollade alla
roren for att se om de var rostiga.

Vid ett tillfélle var vi ute sista veckan
innan sjgsattningen och holl péd med en
rils. Det var dalig sikt och vi fick inte pa
roret eftersom det visade sig att det fatta-
des omkring fem millimeter men eftersom
det inte var sjosittning forrdn nasta helg
var det ingen fara!

D6m om min férvaning da jag kom ut
pa mandagen for att sdtta pa ett grovre
ror. Det 1&g en bat pa platsen och nér vi
hade satt pa roret var déar inte plats att
komma ut.

Batagaren var en av dem som var i kon-
flikt med mig eftersom han skulle smita
forbi i kon och var irriterad p& mig.

Nér han sag vad som hénde satte han
sig i bilen och kérde till Malmé for att
klaga hos chefen men eftersom CTO
kénde till bakgrunden fick han bara ett
gott skratt och tog sin bat och flyttade till
Klagshamn.

Vid ett annat tillfille var Eivor och jag
pa resa mellan Travemiinde och Malmé
med Liibeck Link och ved angoring till
Malmé kom vi upp pa bryggan och strax
sade kapten Bergkvist: “"Ring kanalen. Dar
har hint ndgot.” Ringde till Inge och fick
rapport att Nord Transporter hade fatt
blackout strax efter passagen av bron och
tornat in i slussfundamenten och dérefter
vilt tva dykdalber. Efter hemkomst var
det bara att folja med ut i kanalen och
borja arbetet att barga s& manga pélar som
mojligt och vi hittade trettiotva stycken.

Dykdalberna som sedermera blev upp-
byggda av sjofartsverkets byggnadsfartyg
Fyrbyggaren fick Sjofartsverket sjilv be-
tala eftersom sjofartyget glomde att skicka
rékning i tid!

Den allvarligaste olyckshédndelse senare
nér nya bron blev paseglad!

Vid tretiden pa morgonen ringde tele-
fonen och sémndrucken steg jag upp och
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Den vackra passagerarbdten Hammershus pd sydgdende.

svarade och utanfor fonstret ldg en stor
tankbat med stdven mot soder! Det var
Micke som beréttade att baten hade seglat
in i bron.

P& med kldderna och &ver bron ner i
53:an och ut till baten som hade {6rt6jt vid
dykdalberna. Kaptenen och lotsen embar-
kerade och da jag var pa vég tillbaka ge-
nom bron for att besiktiga skadorna sdg jag
att bommarna var pa vag ned. Samtidigt
passerade en bil fran Skanér bommarna
och bromsade och korde ytterligare en
géng genom bommarna pa vég tillbaka.
Micke kallade och fragade vad skall jag
gora? Ring polisen svarade jag. Vi passe-
rade bron och kollade skadorna och efter
att ha kommit tillbaka och gétt iland f6r
att titta uppifran kom polisen och lots och
skeppare bad att fa blasa for att ta bort alla
tvivel om deras nykterhet!

Efter besiktning visade det sig att tva

dykdalber var raserade och en skadad.
Den allvarligaste skadan var pa en avvi-
sare pa vastra klaffkammarvaggen. Den
var byggd pa ett siitt sa att den hangde i
bitar och slappte istéllet for att gora hal i
vaggen da klaffkammaren hade havererat
och vattenfyllts.

Dykdalben narmast bron lade sig rakt
6ver hogspanningskabeln till Skanor.

[ det virsta scenariot hade Skanér och
Ljunghusen blivit av med bade vig och
elleverans under 6verskadlig tid!

Det blev en massa méten och besikt-
ningar med forsikringsbolag och dérefter
upphandling infér reparationen jag ringde
chefen och papekade att han maste gora
skepparen ansvarig for skadan annars
riskerade Sjofartsverket att sjalva sta for
kostnaden (jag hade ju varit med om detta
tidigare) men det var som att tala fér déva
oron. Samma dag reste han till Norrképing

-

Bogserbdten Dallas omtalas i texten. Foto Terje Fredh.

och nista dag ringde hans sekreterare och
undrade om jag hade n&got underlag till
en sadan skrivelse vilket det visade att jag
hade i parmen.

Nér bron byggdes var man lite bekym-
rad eftersom den nya bron var datorstyrd
medan den gamla styrdes med cykelkedjor
med motstand och tickande relder. Mon-
toren menade att vi skulle vara lugna.
Nar allt &r klart sa fungerade det! Mycket
riktigt. Men efter ett tag kom det fel ibland
och sedan fungerade det och att hitta ett fel
som bara fanns ibland var svart. Efter langt
felsokande satt jag en dag pa kontoret da
Micke skrek ner for trappan att nu gér det
inte. Jag svarade [6rsék och f6rsok igen och
trdlaren kom igenom.

Darefter ringde jag till Rickard fran El
och Data som kom som ett skott. Det blev
en stor undersokning i dstra kammaren
men inget fel upptéacktes. Infor ett nytt
lyft tankte jag pd en gammal incident en
gang nar vi letade efter samma fel. Da
blaste dorren igen i vastra klaffkamma-
ren och bron stannade denna géang. Jag
sprang ver innan vi provade och med
bron pd vig smillde jag igen dérren och
allt stannade. D4 kunde Rickard hitta felet
som lag i nédstoppskretsen. Det kom fran
montaget av en kabel och var for ldngt in-
stoppad i kopplingsplinten vilket innebar
att ibland fick inte ledningen kontakt utan
isoleringen var emellan!

Ett par dr senare kallade en trdlare
upp och meddelade att han hade krockat
med Hollviksfyren som ligger utanfor
Klagshamn. Vakthavande rapporterade
till kontoret i Malmé. Strax kom ett fax
dir han undrade om jag kunde ga dver till
skepparen och fa det underskrivet! Ibland
tar man till sig men det dr svart med ett
erkdnnande.

En hostkvill ringde telefonen fran
tornet. Bogserbdten Dallas lag norr om
kanalen och det var stor drama ombord
skepparen och chiefen hade festat hela
dagen och norr om kanalen skulle skeppa-
ren kasta matrosen éverbord men chiefen
stoppade det. Skepparen omhandertogs av
vedettbdten och togs iland men de 6vriga
ladg utanfér kanalen. Dallas drog pa den
tiden ubétsdelar mellan Kockums och
Karlskrona. Jag kérde ut med 53:an och
kopplade p4 styrbordssidan och lotsade
in ekipaget till dykdalberna pé stra sidan.
Kustbevakningen bistod med {6rtdjning-
en. Besittningen ilandférdes for forhor.

Sent pd natten blev det ett nytt samtal.
De var tillbaka och vakten vigrade att
sldppa in dem i tornet s& det var bara att
stiga upp och skjutsa ut dessa till Dallas.
Tva dagar efter detta kom en ny skeppare
som tog ekipaget vidare till destinations-
orten.

Vi fick aldrig veta vad som hande efterat.

ﬁ.
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Den 14 maj 1914 gick Bohusldn pd leveransprovtur. Hon presterade 14 knop vilket aldrig mer lir ha uppndtts. Foto frdn Sjofartsmuseet Goteborg.

T

Angaren Bohuslin 100 ar

Artikeln &r inte en beréttelse om &ngaren
Bohuslins 100-4riga historia utan mer
om hur hon blev raddad fran att skrotas
och nu har uppnatt 100 4r som den enda
kvarvarande kustdngaren pa vastkusten.

Nybygget Bohusldn

Nar &ngaren Bohusldn 1914 leverera-
des fran Eriksbergs Mekaniska Verkstad
till Marstrands Nya Angfartygs Ab var
det med hogt stillda férvantningar som
den nya kustdngaren togs emot av dng-
bétsbolaget och alla dess resenirer. Att
férvéntningarna infriades kan man bara
instdmma i.

Eriksbergs Mekaniska verkstad var vid
denna tid kdnd for sina lyckade passage-
rarfartyg for kust- och skargardstrafik.
Flera av dessa finns fortfarande kvar:
Blid6sund, Norrskir och Saltsjon, alla
tre i Stockholm.

Bohuslan sjésattes den 15 december
1913 och enligt vad som beréttats var det
en tillfallighet att &ngaren d& begévades
med sitt namn.

Verkstadsprovturen dgde rum den 5
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Bertil Soderberg

april 1914 och vid fartprovet uppmattes
13,5 knop och 717 indikerade hést-krafter
vid 14 kilos tryck i pannan, 50% fyllning
och 153 slag i minuten. Bransleférbruk-
ningen var 0,566 kg Westfahliska kol per
hastkraft och timme.

Leveransprovturen dgde rum torsdagen
den 14 maj 1914. Annu ett fartprov gjordes
déa mellan Gulldisken och Knarrholmen.

Man uppmatte 14,27 knop och 880 in-
dikerade hiastkrafter vid 12,8 kilos tryck i
pannan, 60 % fyllning och 175 slag i minu-
ten. Bransleforbrukningen var 0,78 kg kol
per histkraft och timme.

Leveransprovturen skildrades i Gote-
borgs Handels- och Sjofartstidning dagen
efter, den 15 maj 1914. Texten aterges har
med ursprunglig stavning:

“Néar passagerarne pd Marstrandsba-
tarne denna var passerat Eriksbergs mek.
Verkstad, ha manga af dem kastat nyfikna
blickar mellan fartygsskrofven vid bro-
bankarne for att fanga en skymt af »den
nya baten».

Tills for ndgon vecka sedan lyste den r6d-
monjad bland sina svarta kamrater fran

kanalen och Ostersjétraderna. I gar 14g den
hvit och vacker, med putsade salongsféns-
ter, som blankte i solen, ny sa det sken af
den och med namnet »Bohuslin» i ljusblda
bokstédfver pa bogarne.

Da den vid 10-tiden pé férmiddagen ha-
lades ut ur verkstadshamnen hade en ratt
talrik skara profturspassagerare embarke-
rat, de flesta representerande bestillarne,
Marstrands nya angfartygsaktiebolag.

Angaren fl6t vackert pa vattnet under
sin forsta Marstrandsfard utfér alfven
med sitt valformade skrof, sina ldnga
Ofverbyggnader och sin koketta aktersta-
gade rigg.

Redan vid forsta monstringen blef det
klart att Marstrandsbolaget med detta
fartyg forvarfvat vastkustens komfortab-
laste passagerarangare. Den representerar
en helt ny typ; och om ej alla berdkningar
sla fel kommer den att inleda en ny era i
trafiken pa vestkustens stérsta badorter.

Angaren ar 43,05 m. lang, 7,27 m. bred
och har ett malladt djup af 3,1 m. Den
ar forsedd med kryssareakter af val
afvdgd form och tva déck. Forofver &r
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Lika fin som vid leveransen kan vi idag beundra det vackra fartyget som hdr i fart pd Bohuskusten. Foto Krister Bdng den 25 juli 2006.

det p& Marstrandsbétarne vanliga upp
hojda lastddcket. Hufvuddacket bildar
i horisontalt plan det inbyggda mellan-
dicket och det med sittplatser for andra-
klasspassagerare forsedda akterddcket.

All kommunikation med forstaklassaf-
delningarna sker fran akterdacket. Har dr
fran maskinskottet utbyggdt ett dackshus,
inrymmande trapporna till promenad-
déck och salonger, forstklassiga herr- och
damtoiletter med marmorlavoirer och vig-
garne klddda med porslinskakel.

En bred trappa med ledréacken och bar-
ridr af polerad valnét leder upp till den
rymliga vestibulen i de sammanhéang-
ande dackssalongerna. Den pd akterdack
beldgna damsalongen ar lackert inredd
med vaggar och bord af polerad bjérk och
soffor med lilafdrgade plyschofverdrag.
Den i vdggen infallda spegeln kommer
sdkert att ge damerna kéra tillfdllen att
skdnka densamma sina 6gons beundran.

Forofver leda dubbeldérrar in i den
trefliga matsalongen, som &r héllen i rédt
med en marmorbuffet pa forkant och fyra
efter bassystem mellan skinnklddda sof-
for placerade fonsterbord af mahogny. P&
styrbordssidan kommer man dérifrén in
i penteriet, hvilket endast profturspassa-
gerare kunna tillata sig, pa babordssidan
i en tambur, som genom dorrar star i for-
bindelse med promenaddicket och lings
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férut i den langa dacksbyggnaden belagna
rok- och konversationssalongen.

Denna kommer nog att bli passage-
rarnes kiraste tillhall. Den &r héllen i
ddmpade farger, blagratt och gront, och
ar liksom matsalongen inredd med féns-
terbord af mahogny och skinnsoffor.
Liangst forofver &r en liten afdelning med
rundbord och stolar, dirifrdn man, liksom
for ofrigt fran hela roksalongen, har en
préktig utsikt bade f6rofver och at sidorna.
Tack vare de stora fonstren sitter man i
alla ddckssalongerna som i glasskdp och
har rikligt med bade utsikt och ljus. A
promenaddéacket, som stracker sig fran
ofverbyggnadens forkant langst akterut,
dro sofforna sa forstandigt placerade ut-
med dickshusen, att man sitter vind mot
sjon och slipper vrida af nacken for att se
pa hafvet, samtidigt som man har godt
skydd for blast”.

Navigeringsafdelningen ar & denna bét
alldeles afskild frén passagerarafdelning-
arna. Kommandobryggan ligger ofvanpé
salongsbyggnaden i samband med navi-
gations- och styrhytt.

I trapphuset leder en trappa ned till
aktersalongen under ddck, som val ha-
danefter kommer att bli de slumrande
morgonresandes ostorda tusculum. Utom
kaptenens hytt finnas hér tvd dubbel- och
tvd enkelhytter fér passagerare, dam-

salong och aktersalong. Férofver under
dédck dr en rymlig och proper andra klass
matsalong, hytter f6r andre maskinist,
rorgingare, restauratris och betjaning.

P& mellandicket dro expeditions- och
forste maskinisthytter, ett rymligt kok
med hiss till penteriet i forstaklassafdel-
ningen, kran med dngwinsch o.s.v. Det
stora maskineriet utgores af en triple
expansionsmaskin om c:a 730 hkr och
férsedd med Howdens forcerade drag.

Maskineriet arbetade lugnt och jamt, och
man konstaterade under fartprovenisodra
farleden mellan Rifé hufvud och Knarrhol-
men, att skakningen var ytterst obetydlig.
Det visade sig ocksa att »Bohusldn» icke
blott dr vestkustens komfortablaste bét
utan ocksa dess snabbaste.

Medan den hittills snabbaste baten
»Marstrand» vid forceringsprof for nagra
ar sedan gjorde 13,4 knop, kom »Bohus-
ldn» vid normal gang upp i en medelfart
af 13,7 knop och vid forcering uppnaddes
14,6 knop. Den kontraherade farten var
13,5 knop.

Under de férsta profven hade middagen
dukats upp i salongerna, och som sj6n
har en erkdnd férméga att suga, gjordes
en afstickare in till Styrs6 brygga, dar
»Bohuslins» restauratris férvarfvade
profturspassagerarnes odelade fortroende
och hégaktning.
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Direktér E.W. Flobeck utbragte under
middagen en skal fér Marstrandsbolaget,
som tagit initiativet till badortstrafikens
modernisering, och hans f6r hoppning
om att »Bohusldn» snart skulle f6ljas af en
systerbat, méttes af bravorop.

Efterhand vaknade hembygdskéanslor
hos Marstrandsbor och Marstrands van-
ner ombord. Nar »Bohuslidn» ater lade
ut sattes kursen norréfver. I stradlande
kvallssol klof den vackra dngaren de glitt-
rande fjordarne, gjorde en rundtérn pé
Marstrandsfjorden och gled flaggsmyckad
genom hamnen.

Angarens visit vid hemorten hade be-
kantgjorts genom telefonbud fran Styrso.
Det var fullt af folk pa kajen, som viftade
och hurrade fér »den nya baten».

Medan fjordarne blankte aftonroda gick
farden ater till Goteborg, darvid saval
verkstaden som olika funktiondrer vid
byggandet fingo sina valfértjanta skalar.
Rikt ekldrerad af salongernas elektriska
lampor lade »Bohuslan» till vid Stenpiren,
déar den bokstafligen betydligt 6fvergldns-
te sina vestkustkamrater.

Angaren bérjar pa tisdag sina turer Go-
teborg-Marstrand-Lysekil under kapten
O.A. Skantzes befdl och kommer att alter-
nerande med »Marstrand» uppehalla den
direkta sommartrafiken pa dessa badorter.

For Marstrandsbadgédsterna bor det
vara en glddjande underrattelse, att mor-
gonturerna fran Marstrand, som hadan-
efter sittas till 7,30 i stillet fér 7,15, och
aftonturerna ut k15,10 skola uppratthallas
uteslutande af de snabbaste och storsta
bitarne »Bohuslin», »Marstrand» och
»Lysekil».

I aktiv tjanst
Efter leveransen sattes Bohuslidn inpa
strackan Goteborg-Marstrand—Kyrkes-
und-Mollésund-Gulholmen-Lysekil—
Malmoén—Gravarne-Smégen och éter till
Goteborg, dar man lag vid Stenpiren bland
de andra Marstrandsbétarna.

En resa till Smégen tog ca 7,5 timmar
beroende pa vader och vind. I turlistan
fran 1917 star att Bohusldn dessutom
anloper Skdrhamn och Hilleviksstrand
alla vardagar. Sjogang undvikes genom
passerandet av Albrektsunds kanal. Om
naturférhinder intréffar, avgdr Bohuslin
fran Goéteborg mandag morgon i stallet
for sondag afton. P4 turlistans forsta sida
stdr Expressangaren Bohuslin! Markligt
for férst 1936 ndmner man att Bohusldn
och Marstrand seglade sk Expressturer.

Forsta varldskriget medférde att bun-
kerkol var dyr och svar att {4 tag pa.
Darfor var Bohuslin endast igang under
sommaren. Man till och med eldade med
ved vilket medférde mycket mer arbete
f6r maskinfolket. P& vintrarna lag hon
upplagd i Marstrand. Forst 1921 kom man
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Bohusldn vid Fiskebdckskils dngbdtsbrygga ndgon gdng pd 1930-talet. Vykort ur Bertil Soder-

bergs samling.

igdng med dretruntsegling.

P& 1930-talet dkade turismen och man
kan se det pa turlistan fran 1932 dar man
dven papekar: "Observera! Expresslinjen
till Lysekil & sid. 2.” Sommargaster och
kustbor hade fatt en snabb férbindelse
mellan Géteborg och Smégen.

Andra vérldskriget medforde ett upp-
sving eftersom brénsle till bussar och bilar
var ransonerat. Men efter kriget si hade
belaggningen en nedatgdende trend for
angbétsbolagen och underhéllskostnader-
na okade for de gamla dngdrivna batarna.

Ar 1951 blev Bohuslin oljeeldad och da
brannoljan var billig var det en besparing.
Pafoljande ar slopades passtvanget mellan
de nordiska grannarna och det medforde
att det var en lukrativ affar att trafikera
Danmark i den sk “inképsfarten” ver
Oresund. Det var fér denna trafik som
akterdédcket byggdes in pa Bohuslin.
Skorstenen malades gul och Bohuslin
utgick fran Helsingborg till Havnegade
i Képenhamn. Somrarna 1957 och 1958

EXPRESSANGAREN BOHUSLAN

MARSTRANDS NYA ANGFARTYGS A-BOL.

SOMMARTURER 1917

@HTEBORG, MARSTRAND, LYSEKIL, SMOGEN m. fI.
tami mellanliggande iationer
MARSTAAND, § NOSUND
“amt mellanliggande itationer

fr. 0.m. 26 luni
tills vidare

z
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N
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MARSTRANDS NYA RNGFARTYGS A.

var Bohuslin i trafik pa sin gamla trad i
Bohuslan. Ab Sundfart képte Bohuslidn
1962 och satte henne i trafik pa linjen
Stromstad—Sandefjord. Man seglade dven
1963 pa linjen men efter sdsongen lades
Bohuslin upp vid Marstrands Mekaniska
Verkstad. Avsikten var att komma igang
1964 f6r man konserverade angmaskinen
f6r kommande sdasong. Nu blev det inte sa
for ett annat bolag kopte en bilfdrja och
sd sdg framtiden mork ut for den gamla
skargardsangaren. Var det skdrbrdnnarna
som vintade pa henne?

Ridddningen undan skrotning
Den sista kustdngaren pa vistkusten och
hade inte funnits idag om inte en idé fran
Ingvar Kronhamn om att bevara henne
framfordes.

Ingvar Kronhamn beréttar nedan
hur det gick till ndr man satte igang
raddningsaktionen for att bevara Bo-
huslin.

Linspumpen 2014:2
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”Mellan 1960 till sdsongens slut 1963
hade Bohuslin trafikerat linjen Strém-
stad-Sandefjord. Déarefter gick Bohus-
lin till uppldggning i Marstrand, och
jag foljde med stort intresse vad som
skulle hianda henne. Redan i januari 1964
sokte jag upp Bohuslin pa Marstrands
Mekaniska Verkstad men lyckades inte
komma ombord.

Nir jag ett ar senare, den 5 januari 1965,
ater besokte Marstrand i séllskap med en
klasskamrat, Hans Fischer, fick vi av den
torstaende portvakten lana nyckeln till
Bohuslin f6r att komma ombord.

Angaren Bohuslin upplagd vid Marstrands Mekaniska Verkstad den 5 januari 1965. Foto Ingvar

Kronhamn.

Vi fann Bohuslin upplagd som om
den ater skulle komma i fart, ma vara att
den var luggsliten efter manga ars bespa-
ringar p& underhallet. Vi insdg att endast
upphuggning &terstod, tiden var forbi f6r
personal- och branslekravande angbétar.

P4 andra hall i Sverige och runt om i
de nordiska ldnderna visade nu ett visst
intresse for de gamla dngbétarna. I borjan
av 1960-talet bildades i Stockholm Stif-
telsen Angbaten, i Norge Norsk Veteran-
skipsklub och i Danmark Foreningen til
Gamle Skibes Bevarelse (Dansk Veteran-
skipsklub). Skulle man kunna gora nagot
liknande pa svenska vastkusten?

Redan hosten 1964 gjorde jag med hjilp
av Arne Gadd ett upprop i Svensk Sjofarts
Tidning under Kajutlampan dar Arne Gadd
var lamptrimmare. Ett fatal intresserade
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I borjan av februari 1965 bogserades Bohuslin fran Marstrand till Goteborg och fortojdes vid
palvirket utanfor Ringon. Foto Ingvar Kronhamn den 14 februari 1965.

horde av sig och fick beskedet att det inte
var dags dannu. Bohusldn lamnade mig
ingen ro. Trots att det var sista terminen pa
gymnasiet insag jag att det snart var dags
att handla. Och den stunden kom snabbare
an vintat. Redan i borjan av mars 1965
bogserades Bohuslin till Goteborg och
lades upp vid palvirket utanfér Ringén i
vantan pd ledig plats vid Skrot & Avfalls-
produkter i Tingstad, som kopt dngaren
for skrotning.

Nu blev det brattom! Vurmen f6r gamla
dngbdtar var inte det enda intresse jag
hade. Jag gillade ndmligen sparvagnar
ocksa. I vagnhallen i Majorna knapade
medlemmar i Sparvagssillskapet med
museivagnar, de som idag ingdr i Ringli-
nien. P4 den tiden var Industrimuseet och
dess chef Ake Aberg, en samlande punkt

Laste Ni

iGT och HT?

Skal Bonuslin

g

skratas ned?

s/s Bohuslén, den enda kvarvarande
véasikustangaren, hofas av nedskrotning.
Den kan réa om alla sdts till.
Det behévs bara alt nagra hundra
intresserade kdper andeliar | lariygel.
Bll en av s/s Bohuslans redarel

Koniahta Saliskapel Angbdten, tel. 03112010 30 (ing Ake Aberg)
Adress: Industri Ek 24 S eller
147560 (Sisfartsmuseet)
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i bevarandet av de gamla sparvagnarna.

Ake Aberg insag snabbt att det nu gallde
att mobilisera angbatsvinnerna. Utan hans
generdsa instillning till projektet hade
vi aldrig kommit igang. Jag ringde runt
och inbjod tillméte pa Industrimuseet
den 2 april. Industrimuseet lag da bakom
Gotaplatsen

Till métet kom hela sex (1) personer. 1
protokollet som skrevs av Ake Aberg star
"Aberg halsade deltagarna valkomna till
dagens sammantrdde som var en forsta
konfrontation med fragan — vad skall ske
med dngaren Bohuslin.”

Sedan jag redogjort for &ngarens senare
historia och de kontakter som tagits for att
rddda Bohusldan undan skrotning, féreslog
Ralph Grundell att en férening skulle bil-
das, “med syfte att férvarva, varda och &t
eftervdrlden bevara en dngbét.”

Att det var Bohuslin som asyftades
stod vil klart men vi ville gardera oss.
Foreningen skulle dven uppmarksamma
mdjligheten att bevara en dngfarja.

Man beslét att bilda en forening for att
"om mojligt” rddda dngaren Bohusldn.
Efter mycket funderingar blev namnet pé

denna forening Sallskapet Angbaten. En
interimsstyrelse bildades med uppdraget
att bla férhandla med dgaren om pris och
ovriga villkor. Det blev tatt mellan efterfol-
jande moten och styrelsesammantraden.
Antalet intresserade blev stadigt flera
vilket 6kade i antal nar tidningarna skrev
om den nya foreningen.

Som nybliven ordf6érande i féreningen
fick jag uppdraget att meddela tidningarna
den viktiga nyheten. Saval Goteborgs-Posten
som Goteborgs-Tidningen skrev valvilligt
om projektet men det var framfor allt Go-
teborgs Handels och Sjofartstidning som tog
oss och Bohuslin till sitt hjarta.

En kommitté bestdende av Ralph Grun-
dell, Bengt-Olof Thylén och Ake Aberg fick
uppdraget att forhandla med direktoren
for Skrot & Avfallsprodukter, Torsten Jo-
hannisson, om ett eventuellt vertagande
av Bohuslin som under tiden flyttats
till det forfarliga upphuggningsvarvet i
Tingstad. Den 3 maj stod det kart att den
vélvillige direktoren lanade ut Bohusldn
till féreningen 6ver sommaren. Han pata-
lade att det inte var speciellt [onsamt att
hugga upp sddana fartyg och att det gick at

Nu dr riddnigen ndra. Stunden for att hdmta Bohuslin var kommen. Foto Ingvar Kronhamn.
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Bilderna tagna nir Bohuslén limnade Skrot & Avfallsprodukters varv i Tingstad for bogsering till Ostra Frihamnsbryggan.

alldeles fér mycket gas till skdrbrannarna.
Vi ros over tanken.

Den 14 maj 1965 drogs Bohuslin av
Bogser Ab Svens bogserare Sigge och
Sverre fran Tingstad till Ostra Frihamns-
bryggan, mitt emot Lilla Bommens hamn,
mellan Hisingsbron och Gotadlvbron. Dar
syntes angaren och nu vicktes intresset
hos ménga. Frivilliga satte igdng med att
vaska, skrapa farg och mala for att géra
angaren mer tilltalande.

Skorstenen, som var gul efter dren med
inkopstrafiken, dterfick sin svarta farg med
den vita ringen. Nar fartygets styrbords-
sida malats vindes Bohuslin av flinka
bogserbatar och si fick babordssidan sin
behandling. Aven om det emellandt var
glest mellan flitiga medlemmar med skra-
por och penslar i hdnderna blev baten na-
got sd nar presentabel infér den visningen
som arrangerades den 28-31 augusti 1965.

Bohuslin forflyttades da tillfalligt till
Packhuskajen, nirmast Hisingsbron. I vis-
ningen deltog Sjoéfartsmuseet, Géteborgs
Hamn och Sveriges Radio. Vi hade dven
en utstédllning med foto fran kust- och
skdrgardstrafiken.

Aven Sillskapet Angbiten behivde en medlems
tidning Hér dr de forsta nuumren.
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Bohuslin vid Ostra Frihamnsbryggan och skorstenen med de gamla bolagsfirgerna. Frihamnen

dr sig inte lik idag. Foto Ingvar Kronhamn.

Med visningen skot andelsforséljningen
fart. D& som nu kostar en andel 100 kr, vil-
ket var ganska mycket, i dagens penning-
virde uppét tusenlappen. Den 6 september
kande vi oss sdkra nog att trdffa avtal om
kopet av Bohusldn.

Béten atervinde till Ostra Frihamns-
bryggan och en lang host och en bister
vinter f6ljde, Den 18 september stacks fyr
i &ngpannan. Brandkdren hjilpte oss att
fylla pa vatten. Detta medforde att det blev
dragligare om bord nér virmen spreds i
baten, atminstone i maskinrummet.

Den 11 januari 1966 erlades képe-
skillingen 60000 kr och &ntligen var Bo-
huslan var!”

Lianspumpen 2014:2

Hiir skrapade och mdlade forfattaren bdtdickets
tak pd undersidan. Det var det forsta under-
hdllsjobbet jag gjorde ombord. Foto Ingvar
Kronthamn.

Mitt engagemang
Férfattaren, som dven ar bdtolog, och
intresserad av att jobba med gamla far-
tyg, ansl6t sig redan frdn borjan till
raddningsaktionen. Det var mote pé In-
dustrimuseet och andra platser och nér vil
Bohuslin kom till Ostra Frihamnsbryggan
var jag bland de forsta som bérjade med
rostknackning och mélning.

Vid den tiden arbetade jag pa Gotaver-
ken Arendalsvarvet och férmannen var
inte glad attjag ett par dagar i veckan bara
jobbade halva dagar pé varvet och resten
av dagen och dven pa kvallen ombord i
Bohuslin. Vi var inte sd ménga och ibland
kandes det trogt. Jag minns en gdng da vi
fikade att jag sa att blir vi inte fler som job-
bar sa klarar vi inte det hir. Skam den som
ger sig, for i takt med andelsférsiljningen
och 6ppet hus for allménheten sa blev vi
fler och fler som anslét sig till det frivil-
liga arbetet ombord. Bohusldn borjade se
riktigt fin ut och efter att Sjofartsinspek-
tionen godként fartyget for trafik med
passagerare startade en ny framtid f6r den
gamla dngbdten. Idag &r Bohusldn en péirla
och ménga som jobbat och jobbar ideellt
med fartyget utfér en kulturgarning.

I &r fyller Bohusldn 100 &r och det dr 49
dr sedan raddningen av henne pabdrjades.

Detta ar verkligen nagot att fira och
gladjas at. Men denna kulturgédrning lar
vdl knappast omnédmnas i SVT:s program
Kulturnytt trots att Bohuslan dr K-markt.
Men det dr tydligen skillnad pa kultur
och kultur! &
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Identifierat skrov

Baten pa bilden i Linspumpen

2014:1 vid Tingstad i Géteborg

liknar véldigt mycket en som

det finns en tréd pa i Forumet
Fallrepet.

Kent Olsson

Red har tittat pa den sidan

och kan konstatera att det rér |

sig om marinens vattenbéat
Boren byggd vid Motala Verk-
stad 1913. Inképtes 2006 av
Camilla Roman, Géteborg, for
anvandas som bostad. Fick da
namnet Nica af Gothenburg.
Nar Nico inte langre ar pojk-
van till Camilla bytte fartyget
2010 namn till Dulcis Vita af
Goteborg.

Okand skuta
Den fyrmastade skutan, som
Bernt Safstrom fragade om
i fora numret, menar jag ar
Svanen reg-nr 6660 fran Kla-
desholmen. Hon var byggd
1919 i Svendborg och hade en
lastformaga av 525 ton dw.
Johnny Durk

Ritt skall vara ritt
Min artikel i nummer 3 av LP
2013, Resa fran A till O, har
framkallat manga kommentarer
fran lasarna. Jag skrev under
ett foto “Langst ut i havsbandet
finner man Utklippan”, vilket i
och for sig dr riktigt, men fotot
forestaller Stenshamn, med-
delar Krister Krysén pa Asp6.
Krister Bdng

Det havererade
fartyget identifierat
Genom en frdga om ett foto pa
Falirepet dr det klarlagt, att
fotot i Lainspumpen 2013:4 pa
sidan 65 dr Tyld, reg-nr 1663,

229 brt, ca 300 tdw.
Torsten Hagnéus

Vinjettbilden visar BW Da-
nuta passera Astol assisterad
av bogseraren Tenax. Foto Per
Lindquist den 3 mars 1912.
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Replik om Selma
Eftersom jag svarade for var-
ven i Stromstad blev jag na-
turligtvis mycket glad och
dven nyfiken pé de uppgifter
som Henry tagit fram. Jag har
noggrant gatt genom Stromstad
Tidning f6r aren 1904-1924 men
inte funnit att nagot fartyg
med namnet Selma levere-
rades fran Stromstad 1909.
Moijligen kan det rora sig om
Selma (SD331) som mittes i
Stromstad den 15 november
1906 och agdes av 1. Isaksson
péd Rosso. Hennes matt var
11,9 mx4,98 mx2,03 m. I hand-
lingarna star inte att fartyget
byggts i Stromstad, men om
s& ir maste det varit av Jacob

Crafoord ute p& Hallekind som
verkade i stromstadstrakten.
Hon kan ju mycket vil ha sélts
1909. I boken har jag skrivit att
hon omkring 1930 kondemne-
rades och dndrades till prdm
for frakt av skrapfisk. Tyvarr
har jag inte kvar kallan till den
uppgiften men det kanske ar
en ren tillfallighet att Myrens
Varv i Stromstad 1931 bygger
ett fiskefartyg for Koster med
just namnet Britty med unge-
far samma métt?

I den l&nga lista 6ver fartyg
som J.W. Berg tagit i inbyte i
samband med nybyggen finns
inte Britty antecknad. Men
just 1934 levererade varvet
Patricia (GG 301) till Styrso och

Salénare med mera
Laste med intresse artikeln i
Lanspumpen om Salénarnal!
| Jobbade pa Saléns kontrollav-
delning med avrakningar for
| rederiets egna och inchartra-
de fartyg 1964/65. Transalar-
na var verkligen knepiga att
koda med det gemensamma
agandet. Antilope och Ara-
wak riknades som egna och

Albany och Australic som
chartrade av Transatlantic.
Déaremot var Ariel och Ar-
gonaut alltid heldgda Salé-
nare och hade inget att gora
med Transal. I den senare
San-serien ingick San Bruno
och Tasmanic som samégda
av Transal. Haller med om
det markliga med 6vermalat
stivornament pa Australic.

kanske f6ljde da Britty med
som inbyte? Finns det ndgon
som kan bringa ljus 6ver detta
intressanta fartyg?

GG 450 Themis namner
Henry som hastigast. Jag skrev
att hon var byggd pd Fridhems
varv vilket ju var fel. Under
arens lopp har jag fatt fler kal-
lor och finner att Themis var
byggd av skeppsbyggmas-
tare Jens Olsen i Risor. Det var
1929 (inte 1928, som det star
i boken), den 16 juni ki 01.00
som fartyget strandade vid
Agger och blev vrak. Detta
anmaldes inte forran 1938 till
registreringsmyndigheten var-
for fartyget blev avfort forst da.

Krister Bing

Dir kan jag inte hitta ndgon l
vettig forklaring!

Sa till Bo Norvinges fraga
om Lindholmen: Han har
redan fatt svar i Landgdngen
bland annat frdn underteck-
nad (Trdlhavet) att det stim-
mer med artalet 1948! Tack |
Bertil och 6vriga for harlig
lasning i Lanspumpen!

Bista hdlsningar frdn 27:.an
Nilsson!

En sidovy av Tylo frdn Fisketdngen gor henne enklare att identifiera! Foto genom Anders Bengtsson.
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Apropa fartygsbilder

—jag hade bittre tur
I Lanspumpen nr 2014:1 redo-
gor Anders Bergenek for sitt
omattliga besvir med att hitta
en bild av Spero med ritt farg
pa skrovet. Ibland har man otur,
och det hade ju han. Jag hade
bittre tur nir jag holl pa med
min bok om dngbétarna mellan
Abo och Aland.

For det mesta hade jag inga
problem med att hitta bilder
av fartygen som jag skrev om.
Men ett av de som var aktuella,
Mariehamn (4), ex Nykoping,
ex Visingsd, var i trafik pa rut-
ten Mariehamn-Abo endast
sommartid frdn maj 1939 till
juni 1941. Och ingen av de tva
redarkompanjonerna i Marie-
hamn hade tagit nagot foto av
baten, atminstone inget som
arvingarna kande till.

Det hor till saken att det un-
der en del av den tidsperioden
var krigstid och inte tillatet att
fotografera hur som helst. Men
man kan @nda tycka att de kun-
de ha fétt tillstind att ta en bild
av sitt nyforvarvade fartyg.

Jag ville haenbild av fartyget
ndr det hade namnet Marie-
hamn. Men det sag ut som det
inte fanns négon. Det var inte
svart att hitta bilder dar fartyget
bar néagot av de tidigare nam-
nen, men det kdndes inte bra

Henrys jakter
I Lanspumpen 2014:1 har tex-
ten till mina jakter dndrats av
redaktionen. Det galler Emma
GGOI1. Jag skrev att vid mat-
ningen 1935 blev bruttot 31,13
och nettot 15,28.

Ar 1900 kopte Johannes
Kristensson, Styrsé fran Frede-
rikshavn fiskekuttern Betania
och mittes den 13 mars i Gote-
borg till 14,00x4,92x1,69. Brutto
21,30, netto 13,41. Byggd pa
kravell och klink. Inget maski-
neri men med en donkeypanna
under ddck. Enligt artikel i
fiskartidningen var hon utrus-
tad med en laringspropeller
och hade fére 1902 en Houmol-
ler maskin pa 4 hk. Ar 1912
dr hemorten Saby6 pa Tjorn,
redare CJ. Niklasson. Ny mit-
ning visar 13,85x4,92x1,64,
brutto 19,96 och netto 12,99.
Nu motorjakt, MD228. Ar 1919
ar Betania forbyggd. Nya matt

Mariehamn till hoger i bild pd dn Aura. Foto Birger Lundsten 1940.

med en “gammal” bild.

Men jag hade tur! En av mina
bildkallor var en fotograf i Abo,
Birger Lundsten, som min pap-
pa hade varit kund hos i hans
affar Kamera-Boden. Hans ef-
terlamnade bildarkiv fick jag
tillgdng till genom sonen Per Jo-
han, som overtagit fotoaffdren.
I'mappen for fartygsbilder fanns
inte ndgon bild av “mitt” fartyg.
Men ndr jag rakade titta i en

14,34%5,52x2,01, brutto 27,82
och netto 18,76. Enligt assuran-
sen foérbyggd i Sobben och har
en Avance pa 18 hk. Betania
drbyggd i Faxe 1894. I februari
1935 4r hemorten Ljungskile
med A. Eriksson och S. Jacobs-
son som agare. Brutto 31,57 och
netto 15,20/19,98. Direfter inga
uppgifter.

Vasserdds varv levererade
i augusti 1903 jakten Vikto-
ria till Carl Oskar Olsson i
Skdrhamn, Klinkbyggd
13,33x%5,47x1,85, brutto 31,57
och netto 17,47. Ny maétning
som motorjakt 1923. Brutto
23,54 och netto 16,90. Frdn och
med da noteras motor Seffle 15
hk. Férbyggdes 1929 pa klink
och kravell. 13,40%5,47x1,91,
brutto 27,23 och netto 18,76. Ar
1936 hemort i Hamburgsund
hos K.A. Westberg, SD300. I
februari 1943 ombyggd. Har
fatt en storre lastlucka, brutto

mapp for Abo-bilder, hade jag
bittre tur. Den nedersta bron
dver an i Abo, Martinsbron,
byggdes under aren 1938/40.
Den 30 juli 1940 var den sé far-
dig att den 6ppnades for gang-
trafik.

Antagligen hade Birger Lund-
sten, provgatt 6ver den nya
bron. Och han hade kameran
med, och tog bla en bild av an
nedstréms fran bron. Och, hir

28,46 och netto 19,97. Samma
ar sald f6r 8000 kronor till en
E. Lindblad skriven pé Styrso
och L.G. Colliander. I mars
1944 haveri i daligt vader vid
Marstrand. Var pa resa Gote-
borg-Nordvik med silltunnor.
Lastade omkring 60 ton.
Jakten Dagny, SD 16, av
Langsjo, redare Johan Anders-
son. Byggdes 1896 i Langsjo pa
klink. 12,41x5,26x1,61, brutto
1948 och netto 14,53. Ar 1908
ar hemorten Bovallstrand som
Dagny LL631 dgd av ]. Benja-
minsson och Carl Finn. Ar
1909 matt som motorjakt till
brutto 19,43 och netto 12,73.
Lysekils-Posten meddelade den
22 september 1928 att motor-
jakten Dagny av Bovallstrand
forolyckats genom grundstot-
ning vid Lekskér s6der om
Marstrand och gick till botten.
Den 10 oktober skrev tidning-
en att skepparen M. Mattsson

kommer min sagolika tur, bland
fartygen vid hégra dstranden
1&g ocksd Mariehamn (4)!

Dethir var under den tid som
i Finland kallas mellanfreden,
sa det kanske var tillatet att
fotografera. Eller ocksd hade
Birger Lundsten fatt tillstand att
fotografera, det kunde man fa.

Hur som haver, sa fick jag
pa det séttet den bild som jag
behovde!

Ove Iko

ej har pétraffats trots langva-
rigt sokande. Jakten bédrga-
des och fanns 1929 i Sannis
som Dagny SD 747 och redare
Carl Andersson. Ar 19332 ny
maétning till 12,41x5,32x1,65,
brutto 20,25 och netto 12,96.
Nya &gare pa orten var Ernst
Palsson och Carl Backman.
Darefter inga uppgifter.
Bohusliningen skriver den
30 mars 1910 foljande: Ny bat
till Tangen, Brill LL 741 med
Carl Gorling och Lars Hell-
gren som dgare. 54 fot byggd
pa Vastkustens varv i Lysekil.
20 hk 2-cyl Viastkusten-motor.
Fullt fardig 12000 kronor. Av-
sedd for fiske vid Shetland
och till makrilld6rje. Mét-
ningen visade f6ljade. Kravell
15,14x5,68x2,54, brutto 38,18
och netto 19,90/21,21/19,57. En-
ligt tullen séld till Stockholm
okdnt ar.
Henry Jansson
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Finns det ndgon som kan berdtta om Duvans slutliga 6den? Foto Vidar Blom omkring 1966.

I Stockholms gommor
Redaktionen har fatt bifoga-
de foto taget av Vidar Blom
av Duvan-Ldvvik taget i
Svindersviken, Nacka om-
kring 1966. Hon tillhér ett
av de médnga oregistrerade
fartygen men vi har funnit
foljade om henne:

Byggdes for okdanda. Agdes
ivarje fall 1931 av Tornqvist

Bananer, bananer, bananer
Liste den intressanta berittel-
sen av Jan-Erik Johansson om
hans resor med m/s Tundra
Skater. Jan-Erik skrev att Ro-
stock fick sin forsta last av ba-
naner 1991, men jag seglade i
Saléns t/s Barcarolle med en
last av bananer fran Ecuador
redan 1972 till Rostock.

Kan berdtta ett minne fran
ankomsten till Rostock. Alla,
utom kapten, fick samlas i
manskapsmaissen, darefter
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och Ohlund i Domsjé som
Duvan. Képtes 1936 av Johan
Sundstrém och Johannes Ny-
berg, Adal och byggdes om.

Under kriget insattes av
Ahlenius Smide i Haggvik
ett gengasaggregat som drev
en bilmotor. 1945 insattes en
ny rdoljemotor.

Ar 1953 koptes baten av
far och son Einar och Borje

gick poliserna in i varje hytt
och beslagtog pass, korkort
och annat i deras tycke viktiga
papper, som vi naturligtvis
fick tillbaka vid avgang. Vid
avgangen, som skedde i mér-
ker, foljdes vi at av starka strél-
kastare en bra bit ut, sa att inte
nagon fripassagerare skulle ta
sig ombord.

Det kanske var hardare med
kontroller under det riktiga
kalla kriget.

Vi lastade i Esmeraldas dér

Andersson i Lovvik.

I kopekontraktet stod:
“Till hr Andersson och son
forsdljer och 6verlater un-
dertecknade motorskutan
“Duvan” fran Adal, jamte
inventarier. Med en over-
enskommen kdpesumma av
Femtusen (5000) kronor, vil-
ken har erlagts denna dag.
Sdljare Johannes Nyberg,

kaj saknades. Prdmar kom ut
med bananerna och la sig lang-
sides. For lastningen i under-
rummen fanns portar och lang-
en gick ldda for l&da. I andra
hamnar fanns elevatorer och
dar gick det betydligt snabbare.

Pa dack var det en obeskriv-
lig réra dar sjdarna mer eller
mindre bodde under lastning-
en och med fruar som skotte
matlagning och annat. Dérrar
lastes for alla obehoriga, utom
en pa dvre dack dar en vakt-

Johan Sundstréom — kdpare
Ejnar Andersson, Borje An-
dersson”. Anderssénerna an-
vande henne i ndgra ar innan
baten saldes till Sordker dar
hon sjonk. Lar ha salts till
en dykarklubb i Stockholm.
Lag i Svindersviken minst

ett par ar.
Redaktionen

man var posterad.

Det var nog roligare forr nar
det var “riktiga” lastfartyg med
lingre hamntider, mot dagens
ladtransporter.

Anders Hermansson



Okiand drottning

Den 27 juni 2004 fann jag detta
flytetyg i Sjétorp. Hon hette
Queen Elisabeth med hemort
i just Sjotorp. Finns det na-
gon som kan berdtta om detta
lilla passagerarfartyg? Ar hon
kanske en tender till det stora
kryssningsfartyget? Och var
finns hon nu?

Krister Bing

Vilken bogserare

Sdg en bild i senaste Lans-
pumpen sid 54. Kan det méj-
ligen ha varit Dykarn, byggd
1875 vid Lindholmen? Agaren
hette Theodor W. Tranchell i
Goteborg, och det star WT i
skorstenen.

Bengt Westin

Ella |
I min samling har jag ett
skeppsportratt av dngfarty-
get Ella av Goteborg. Tavlan
ar signerad av Johansen i
London 1904. I Bureau Ve-
ritas register f6r ren 1913 |
— 1914 har jag funnit att hon
tidigare skulle ha hetat A R
Thorp och Kathleen och var
byggd i Stockton av Craig,
Taylor & Co ar 1894. Hon
skall ha tillhort Angfartygs
Ab Ella (FW. Forsberg) i
| Goteborg.
Finns det mojligheter att |
fa fram nagra data om detta
| rederi? Mérket i skorstenen
[ tycks vara ett par bokstéver
men dessa ar svara att tyda.
Vet ndgon hur skorstens-
market sdg ut?
Sture Handel, Uppsala |

Smuggelbat?

Bilden pa detta fartyg kommer
fran en tullares album. Kan det
var nagon bat som dgdes av
smugglarkungen Bremer? Ba-
ten ligger ju for ankar pa oppet
hav med dick pa utsidan for
att gora tillaggningen bekvam.
Inget namn syns pa béten och
man torkar tydligen tvitt pa
bommen mellan masten och
staget. Vem beréttar mer och
vilket ar fartyget?

Lasse Pettersson

Lianspumpen 2014:2

Kan det vara Dykarn so;n dr upplagd vid Eriksberg? Arkivbild Bertil Soderberg.

Ett okant fd fiskefartyg? Foto genom Lasse Pettersson.
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S/s Monark av Stockholm pd sin niist sista resa, fotograferad av Bernt Siifstrim.

For 50 ar sedan
Sommaren 1964 gjorde svenska
handelsflottans sista kolel-
dade lastfartyg sina sista resor.
Det var s/s Monark tillho-
rig Monark Line i Stockholm.
Monark byggdes redan 1917
tér Rederi Ab Svenska Lloyd
med namnet Masilia. Bifogade
tva bilder som visar henne pa
nordlig kurs i Kattegatt den
26 juni 1964 péa sin nést sista
resa, Hamina (Fredrikshamn),
Finland—-Aberdeen, Skottland.
Fotona &r tagna av mig sjalv
fran Bratt-Gothas Reine Astrid
péa sydgdende, och under resa
Newport-Malmé. Monark
sédldes den 16:e augsti 1964 for
att bli pram. For att citera John
E. Persson i hans bok Stimbat:
“l6:e augusti 1964 ar en dag
som for evigt borde std inskri-
vet i de svenska sjohistoriska
annualerna.”

Bernt Sifstrom

Stoppdag for nasta
Horisonten Runt ar
30 juli 2014
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Att hon dr koleldad gdr inte att ta miste pd!

= Aﬁ

Monark som pram vid Skeppsbron i Goteborg. Foto i borjan av 1980-talet.

Lanspumpen 2014:2
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WAVER!

S'\:S Oscar Dicksons haveri i
ordus!passagen ar 1881

ISENS FANGE

En sanningsskildring ur dagbécker fran ar 1881. Fartyget /S Oscar Dickson byggdes pa
Kockums i Malmé dr 1880 fér indamailet att 6ppna en handelsférbindelse mellan Europa
och Sibirien via de sibiriska floderna Ob och Jenisej. Finansiarer var trapatron Oscar
Dickson samt den tidens oligark Alexander Sibiriakoff.

Tva kaptener navigerade fartyget 1 polarhavet under stor paverkan av Sibiriakoff, vilket
formodligen var orsaken till att man fastnade samt fick 6vervintra i isen med temperaturer
ner till -42° och man var isens fange med 24 man ombord.

Till Karahavets isiga vatten kom endast samojeder som nyttjade Gydaviken for
siljakt och jakt pa sjofagel under somrarna och en sommar hir dr ungefdr en manad
ling. Samojederna kunde bli besittningens raddning och ett ldngt modosamt atertdg till
civilisationen startar. 195 k7. (Ord. 230 kr)
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Pir-Arne Figenius

Seoling

forbjudna

SEGLING | FORBJUDNA
FARVATTEN

Smugglarkungen Ernst Bremer tog sig
1944 igenom minsparren ut i Nordsjon

ATT SKAPA EN VARLD

SVERIGES MARITIMA
INDEX 2014

Den enda illustrerade maritima
uppslagsboken over storre
svenskigda fartyg. Arets utgiva
av SMI ir den 36:e. 290 kr.

SJOMAN II

SJOMAN 11

En hyllning till sjofartsyrket!
Cirka 130 fantastiska fotografier
ramas in av texter av Ove
Allansson, Lennart Johnsson
och Anders Lindstrom. Boken

ir tilldelad Statens Kulturrads
kulturstod. 345 kr.

éirlde
Iy w?i ande

s by

Har beskrivs hur Stena Bulk och Concordia
Maritime gitt fran att ha ett brokigt urval
batar med skiftande kvalitet 1 borjan av
1980-talet, till en verksamhet som omfatear
nira 100 fartyg. 199 kr. Paket ihop med

»Stockholmsrederierna« 299 kr + 95 kr frakt.

for att fiska dtrdvarda fangster for
leverans till Storbritannien. Han
internerades av engelsminnen. Lis dven
om utbrytarkungen George Binney som
transporterade svenska kullager till
England. 140 kr.

SPANSKA IRRFARDER
& VARLDENS ANDE
Reseskildringar

130 kr/st. Paketpris 220 kr.

© 59 56 66080400400 s000000000000000000s08000ss00s0Ns

Vilkommen med din bestallning!

Bestall via var hemsida, plusgiro 192366-3 eller bankgiro 463-8417.
Frakt tillkommer med 60 kr inom Sverige eller 150 kr inom Europa per
bestallning. Kontakta forlaget for foretagskop och storre inkdp.

Breakwater Publishing AB

www.breakwater.se | 031-722 74 80 | order@breakwater.se
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2= Bocker pa frivakten

Redaktor Lennart Bornmalm

Givles segelfartyg i utrikes fart
sedan 1750-talet

Sven-Olof Nordenberg

Rikt illustrerad, 329 sidor, inbunden
Forlag Knights Férlag, Hedesunda
ISBN-978-91-977676-0-6/ISSN-1403-
9370

Pris 230 kr exklusive porto vid kop fran
Knights Forlag, Hedesunda, tel 0291-700
28, Mobiltel 070-399 17 12 alternativt e-
post info@stigfinnaren.nu

Detta ar en synnerligen ambitios
redogorelse over 800 vinddrivna last-
dragare som hérde hemma, och oftast
dven var byggda, i staden vid Gavledn
under halvtannat arhundrade.

Efter en tjugosidig inledning, som
kortfattat berédttar om rederierna,
skeppsbyggarna, skepparna och §v-
riga sjdman samt forklarar begreppen
fribrev och sjopass, har férfattaren
gjort en alfabetisk Skeppsforteck-
ning pa 230 sidor. Denna ldser man
knappast fran pdrm till parm, men
den kommer att bli ett vardefullt
uppslagsverk for sliktforskare med
gavlesjofarare bland sina forfader.

I ett s& har faktaspackat verk dr det
oundvikligt att fel insmyger sig. Bland
bildtexterna har jag hittat fyra sédana.
P& sidan 125 pdstas bilden forestadlla
brigantinen (d vs en tvadmastad
skonert) Gevalia. Men fartyget ar
en fullriggare. Om det hette Gevalia
forestéller tavlan troligen ett av de tvé
skepp som byggdes 1847 respektive
1851. En nagot grddaskig bild pa sidan
149 skall forestdlla briggen Jenny, fast

segelfartyg
i utril dan

©
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den visar en brigantin (skonert med
fullt riggad fockmast). Som brigg borde
hon haft rsegel dven pa stormasten.
Bilderna pé sidorna 109 och 152
slutligen skall forestdlla skonerten
Fenja respektive Johm. Men skutorna
pé bilderna har en mast for mycket.
Och deras fockmaster dr fullt riggade,
dvs de bestdr av en undermast med
mars- och bramstdng. Dylika seglare
brukade kallas skonertskepp.

Nar jag far den hir typen av bocker
tittar jag garna forst pa det jag rakar
veta nagot om. Alltsd letade jag upp
min farfars skonert Augusta, vilken
byggdes 1847 som Orion av L.A. Bang.
Om henne slutar forfattaren med att
hon séldes till Malmé 1849. I sjilva
verket levde skutan in p& 1900-talet.
Hon fick ytterligare nio fribrev innan
hon fick reg-nr 1992. 1873 kom hon
till Skillinge, 1880 till Oskarshamn,
1882 till Svanshall och blev omdépt
till Augusta. 1884 kopte min farfar,
hans broder, svdrfar och tva svégrar
skutan. De behdll henne till 1891 da
hon hamnade i Roslagen.

Dock ar formodligen detta ett
undantag. Boken ger intryck av att
Nordenberg varit synnerligen grund-
lig i sin forskning. Efter skeppsfor-
teckningen kommer tre register 6ver
redarna, befilhavarna samt évriga
personer. Sist kommer en lista 6ver
alla fribrev som utfardats for fartygen.
Da jag ser denna forstar jag att forfat-
taren har tillbringat manga veckor pa
Riksarkivet i Stockholm.

Boken Gévles segelfartyg dr ett
vardefullt sjdhistorisk dokument som
renderar forfattaren stor heder. Med
en upplaga pa endast 800 exemplar
dr det daremot tveksamt om han far
skilig ersdttning for sina médor.

John E. Persson

Stromstad — Grinsstad i Ofred och
Krig

Nils Modig

Rikt illustrerad, 288 sidor, inbunden
Forlag Warne Forlag, Partille

ISBN 978-91-85597-37-6

Pris 350 kronor + moms exklusive
porto vid kép fran Warne Forlag,
Partille. Tel 031-340 9190, alternativt

e-post forlag@warne.se, hemsidawww.
warne.se.

Foreliggande bok behandlar pé ett
intressant sdtt Stromstads historia
fran 1660-talet fram till och med andra
varldskriget ur ett politiskt och mi-
litarhistoriskt perspektiv. Stromstad
som erholl stadsrittigheter ett tiotal
ar efter freden i Roskilde 1658 och
véxte ddrefter fram som en gransstad
vilken skulle komma att fa stor bety-
delse. Staden har berorts av konflikter
mellan de nordiska linderna under
perioden fran senare delen av 1600-ta-
let fram till i borjan av 1800-talet.
Direfter har det huvudsakligen varit
tre stora konflikter under 1900-talet
som paverkat Stromstad, vilka ar
unionsupplésningen 1905 och de bada
varldskrigen.

Redan 1675 skovlades Stromstad av
den danske generalen Gyllenléwe och
denne holl staden belagrad till freden
i Lund 1679. Under Karl XII krig mot
Norge aren 1716-1718 var Stromstad
hoégkvarter och stadens fattiga borgare
pldgades av inkvarteringar och andra
palagor. Ar 1717 utsattes Stromstad
for tva anfall fran en dansk flottstyrka
under Tordenskjolds befil och trupper
ilandsattes. Dock lyckades man sla
tillbaka dessa anfall, men Stromstad
har 4nda skévlades, plundrades och
bréandes vid upprepade tillfdllen. Un-
der april - oktober 1718 styrdes riket
fran borgmastare Ivar Olofsson Kamps

Nils Modig

~ STROMSTAD

GRANSSTAD 1 O

H KRIG
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residens. D4 planlades ocksd den
O6desdigra attacken mot Fredrikstens
fastning vilken slutade med kungens
déd den 30 november 1718.

I borjan av 1800-talet forsdkte en
norsk eskader landstiga i Stromstad,
men dven detta angrepp avslutades
med att den norska styrkan sedermera
drog sig tillbaka.

I anslutning till unionsupplésning-
en 1905 mellan Norge och Sverige
r&dde spinda forhdllanden under en
period vid grénsen. Stromstad var da
militir mobiliserat och den svenska
flottan lag i hogsta beredskap pa red-
den.

Forfattaren som ar pensionerad
kommendorkapten har gjort ett am-
bitigst arbete och ger en lisaren en
god Oversikt, ddr vissa handelser
behandlas mer detaljerat. Boken rika
militirhistoriska inneh3ll medfor
att den dr lika intressant for savil
norska som svenska lasare. Aven li-
vet i Stromstad och pa griansen under
varldskrigen ar fylligt beskrivet. Ex-
empelvis bistod manga Strémstadsbor
den norska motstadndsrorelsen under
andra varldskriget. Boken ar rikt il-
lustrerad med savil kartmaterial som
intressanta fotografier. Bildkvaliteten
och trycket dr genomgdende av god
kvalitet. Generellt dr det en mycket
lasvard bok.

Lennart Bornmalm

Sjoman 11

Stefan F. Lindberg

Rikt illustrerad, 242 sidor, inbunden
Forlag Breakwater Publishing, Gote-
borg

ISBN 978-91-86687-24-3

SJOMAN II

STEFAN F LINDBERG

Pris 345 kronor exklusive porto vid
kop fradn Breakwater Publishing, G6-
teborg. Tel 031-722 74 80, alternativt
e-post info@breakwater.se, hemsida
www.breakwater.se.

Detta ar en bok som huvudsakligen
beskriver sjomansyrket ombord i olika
fartyg idag med konstnarligt mycket
skickligt tagna bilder. Stefan F. Lind-
berg har under ndgra ar rest runt i
véarlden med tjugo svenskigda eller
svenskkontrollerade fartyg under oli-
ka flaggor och dokumenterat sjomans-
yrket som det ser ut idag. Bilderna som
talar fér sig sjalva d4r mycket bra och
skildrar dagens sjofolk i olika arbets-
miljder ombord. Sjofolk ar nu for tiden
en mycket konkurrensutsatta grupp
och borta dr den sjdmansromantik som
forr var vanlig nar besdttningarna var
stora och tempot betydligt lugnare.

Numera uppfattas sjomansyrket
som en kombination av yrkesstolthet,
kunnande och hart arbete. Det senare
forekom ocksa tidigare men idag ar
tempot hogre och manga ganger mer
ensamt, d&ven om gemenskapen om-
bord finns kvar. Lindstrom lyckas pa
ett bdde dokumentirt och poetiskt satt
fanga denna miljo pé ett foredomligt
satt.

Boken omfattar cirka 130 utmarkta
fargfotografier, vilka inleds och av-
slutas med texter forfattade av Ove
Allansson, Lennart Johnsson och
Anders Lindstrém.

Lennart Bornmalm

En 6 i férvandling, lite om Dyrons
historia

John Johansson

Rikt illustrerad, 109 sidor, inbunden

EN O I FORVANDLING,
lite om Dyrons historia

John Johansson

Eget forlag, 2012.

Dyron ligger i Hakefjordens myn-
ning, séder om Tjorn. Har har det
funnits bofasta sedan 1500-talet. Till
att borja med var befolkningen jord-
brukare, men omsider kom fisket att
bli den viktigaste ndringen. Fiskerina-
ringen utvecklades under 1800-talet
och genom fiskets 6kande betydelse
tilltog befolkningsmangden. Fiskets
utveckling pa 6n beskrivs ingdende.
Under 1850 till 1870 var det framst
det kustnédra koljebackefiske som
var viktigt. Detta fiske ersattes av
storbackefisket som bland annat be-
drevs utanfoér norska kusten. Nir
fiskebatarna borjade motoriseras var
detta givetvis ett stort framsteg inom
fiskerindringen. Vid senaste sillpe-
rioden som inf6ll i slutet av 1800-ta-
let fick landvadfisket stor betydelse
dnda fram till i borjan av 1900-talet
da storbackefisket vid Shetland blev
dominerande. Eftersom sillperioden
da lidit mot sitt slut. Ar 1923 deltog
fyra fiskebatar fran Dyron i fisket vid
shetlandséarna och i genomsnitt var
sex fiskelag frdn 6n engagerade i detta
fiske. Vid sidan av detta hade snurre-
vadsfisket borjat tillampas av fiskare
fran Dyron. Denna fiskemetod efter-
féljdes av tralfiske och MD 515 Althea
var den forsta fiskebaten fran Dyroén
som borjade med tralfiske vilket dgde
rum 1930.

For fiskerindringen pd Dyron var
anlaggandet av en fiskhamn av stor
betydelse. Nordhamnen stod fardig
1903 och blev den forsta fiskhamnen.
For att kunna férverkliga denna hade
fiskarbefolkningen fatt hjalp av kung
Oscar II.

Aven om storsta delen av bokens
innehall tilldgnas fisket behandlas
ocksd andra ndringar och aktiviteter
pé on och d& framst med avseende pé
1930-talet. Har beskrivs till exempel
nar den forsta biografen pad Dyrén
etablerades. Denna inrymdes i ett
stort talt och antalet beskare var inte
overvialdigande. Under 1930-talet fick
ocksd radion ett stort genombrott pa
Dyrén.

I boken finns bland annat en for-
teckning over saval dialektala ord
som fiskebatar vilka haft Dyrén som
hemmahamn under dren 1887-1925.
Avslutningsvis finns dessutom ett
trevligt bildgalleri.

Sammantaget dar det en mycket trev-
lig presentation av Dyrons tidigare
historia.

Eric Hallberg
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Ferdinands ”Mormor”

| Ferdinand Nyatrém var ea v Siites och Gotlands frimsta redare. Flera av
hans ¢ sam Koen, Fi
eller M. 4 bllden b
Vi pres

rien om tvd Fréjebbroder, varvet
skeppare Rubarth och hans Phoenls e ani

motarmuseel | Herrvik, och
Skepparvgillers brsakrifs.

Skeppargillet i Visby
Medlemsblad nr 64, mars 2014
Illustrerad, 56 sidor, hiftad

Pris 60 kronor

Skeppargillets plusgiro 18 76 31-7.

Arets medlemsblad har som vanligt
ett varierat innehall. Tva langre artik-
lar finns i denna utgava.

En av dem beskriver Ferdinand Ny-
stroms verksamhet i Slite under slutet
av 1800-talet och boérjan pa 1900-talet.
Han var redare for ungefar tjogtalet
batar, allt fran jakter till briggar och
en bark. Det storsta var briggen Slite,
som dock havererade redan 1894, bara
en dryg mdnad efter att hon inképts.
Slite hann inte ens f3 ett smeknamn,
vilket Nystroms batar brukade tilldelas
av lokalbefolkningen. P4 sa satt fick
till exempel skonerten Amor namnet
Mormor.

Den andra ldngre artikeln handlar
om bréderna Victor och Leonard Kru-
sell, eller Russell som de senare kom
att kalla sig. De kom fran Frojel och
gick till sjoss under slutet av 1800-talet.
Victor omkom under forsta varldskri-
get da s/s Vesuvio sdnktes av en ubat.
Leonard ldmnade omsider sjon for att
driva foraldragarden i Frojel.

Ett tredje bidrag handlar om skep-
paren Carl Rubarth frdn Lirbro som
for ovrigt gifte sig med en dotter till
Ferdinand Nystrém, vilken berattas
om i tidigare namnda artikel. Carl
Rubarth blev 1894 redare f6r skonerten
Phoenix och var dven dess skeppare.
Tva skeppsdagbocker finns bevarade,
en fran 1894-1896, den andra fran
1901-1902. I den senare dr flera dra-
matiska handelser nedtecknade. Carl
Rubarth sélde Phoenix 1903 till C.A.
Ho66k i Kappelshamn till ett pris av
6400 kronor.

Det finns ocksa bidrag som behand-
lar nutida handelser, till exempel det
om motormuseet som dr under upp-
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byggnad i Herrvik. De fartyg som vid
arets ingéang tillhorde bland andra
Rederi Ab Gotland, Wisby Tankers och
Eureka shipping/Cementa &terfinns
i den arligen aterkommande fartygs-
forteckningen. Det 4r en imponerande
forteckning, men flera av fartygen har
annan hemort &n Visby. Som sig bor
avslutas arsskriften med medlemsin-
formation.

Arets medlemsblad &r som vanligt
en trevlig publikation med varierat
innehéll och framférallt manga bilder
av god kvalité. Den bjuder pd intressant
information dven for icke-gotlanningar.

Eric Hallberg

Kaptensgdrdar — ett kulturarv frdn en
sjofararbygd

Eva Schiller och Maria Zeilon

Rikt illustrerad, 119 sidor, hiftad
Forlag Kulturgrafik i Vastsverige Hb,
Goteborg

ISBN 978-91-979190-1-2

Pris 195 kronor exklusive porto vid kép
fradn Breakwater Publishing, Géteborg.
Tel 031-7 22 74 80, alternativt e-post
info@breakwater.se, hemsida www.
breakwater.se.

Onsalahalvén i norra Halland ar
kédnd for att ha haft duktiga sjoman,
aven i vdr moderna tid. Ursprungligen
var det ett sdtt for ortsbefolkningen att
forsorja sig genom att bedriva sjofart,
dd jorden dr mager i detta kustomrade
i jamforelse med det 6vriga Halland.
Det var framfor allt under 1600- och
1800-talen det var ekonomiskt givande
att f6rsorja sig med havet som inkomst-
kélla. Sjofarten gav vilstdnd och for
fortjansterna kopte de framgangsrika
redarna fler fartygsandelar, men de
investerade ocksad en del av den ekono-
miska avkastningen i battre hem. Nu-
mera kallas dessa hus f6r kaptensgar-
dar och utmarks av att de dr stérre och
mer padkostade dn vad som var brukligt
utifrén dgornas storlek. Agarna kunde

ndamligen genom fortjdnsterna fran
sjofarten bygga stora gardar med pa-
kostad inredning, dven om de i dvrigt
hade magra hemman.

Det dr om dessa kaptensgdrdar i
nordhalland som forfattarna skrivit en
trevlig och innehallsrik bok, vilken &r
rikt illustrerad med fina och informa-
tiva bilder.

Lasaren far folja med till nagra av
kaptensgardarna, dir den mest kdnda
dar Lars Gathenhjelms kaptensgard.
Men dven andra kaptensgdrdar belyses
och historierna bakom sjokaptenerna
berittas, deras familjer och vad som
hénde efter det att segelsjéfarten blivit
utkonkurrerad av dngfartygen.

Sammantaget ger boken en lattill-
ganglig och trevlig presentation av
dessa nordhalldndska kaptensgardar
med deras historia.

Nu nér segelfartygens framgangsrika
tidevarv dr forpassat till historien se-
dan ldnge finns dessa kaptensgardar
kvar som ett minne 6ver en framgangs-
rik period.

Lennart Bornmalm

Sannis - ett bohuslinskt kustsam-
hille

Ingemar Lantz, Birgit Stdhlbom och
Bernt Karlsson

Rikt illustrerad, 386 sidor, inbunden
Forlag Foreningen Samarbete i Sannis
ISBN ej registrerat

Pris 500 kronor exklusive porto vid
kop fran Birgit Stahlbom med e-post
birgit.stahlbom@telia.com eller Inge-
mar Lantz med e-post ingemar.lantz@
tele2.se.

Detta praktverk belyser samhillet
Sannids, som ligger i norra Bohusldn i

" SANNAS

"~ ett bohuslanskt

kustsamhaille
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inre delen av Sannasfjorden, Tanums
kommun. Sannés utvecklades som en
mindre boplats for strandsittare i bor-
jan av 1600-talet och under sillperioden
mellan 1660 och 1680 tkade befolk-
ningen. Nar sillen férsvann avflyttade
manga av invanarna. Dock tillkom nya
bosattare under den ldnga sillperioden
mellan 1747 och 1809. Efter denna andra
sillperiod avflyttade inte invdnarna
i samma utstrackning som tidigare,
utan man bérjade dgna sig dt andra na-
ringar som exempelvis utskeppning av
spannmaél och stenhuggeri. Den senare
utvecklades och expanderande framfér
allt under senare delen av 1800-talet
och befolkningen 6kade till ndrmare
300 personer for att sedan kulminera
pa 1910- och 1920-talen med nista 500
invdnare. Med denna expansion foljde
servicendringar som speceriafférer,
slakteri, post etc.

Utskeppningen av de forddlade sten-
produkterna ombesérjdes huvudsak-
ligen av fraktjakter och kuttrar fran
Sannds. Det har funnit relativt ménga
av dessa hemmahorande i Sannés ge-
nom &rens lopp. Det sista fraktfartyget
var den engelska kuttern Leader som
sédldes till Svenska Kryssarklubben
1970 efter att ha haft Sannds som hem-
mahamn i nédstan 40 &r. I ett avsnitt i
boken behandlas de fartyg som varit
hemmahérande i Sannds genom &ren.

Om detta och alla byggnader, samt
vilka som bebott dessa under &rens
lopp behandlas pd ett uttétmmande
och sakligt sétt i ord och bild i fore-
liggande bok. Denna 4r en revide-
rad och utdkad utgdva av en tidigare
upplaga fran millennieskiftet. Bland
annat ingér i den senare upplagan tva
nya bostadsomraden som ar beldgna
i anslutning till det gamla samhallet.
Maénga av byggnaderna i Sannés ar vl
bevarade 1800-talshus, déar ett flertal
har en granitgrund som vittnar om
den tidigare stenindustriepoken. Aven
i den tidigare utskeppningshamnen &r
piren byggd av Bohusgranit.

Numera finns endast en stenindustri
kvar i samhillet, vilken utvecklats fran
att tillverka gravstenar till att idag
vidareforddla sten for inredning som
exempelvis bankskivor.

Boken belyser pd ett intressant satt
ett mindre bohusldnskt kustsamhille
som idag endast har 57 bofasta invdna-
re, men visar pa en stor aktivitet genom
kraftfull och engagerad samhéllsféren-
ing. Den senare dr ocksd utgivare av
foreliggande bok.

Lennart Bornmalm
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Trondheim Verft AS

Elin Andreassen

Rikt illustrerad, 194 sidor, haftad
Forlag Tapir Akademisk Forlag, Trond-
heim

Pris 303 kronor vid kép frdn Adlibris,
www.adlibris.com.

Trots titeln &r denna bok inte nagon
historik 6ver Trondheims Verft AS. Bak-
grunden till boken dr de planer pa en
omstrukturering av omradet Nyhavna i
Trondheim déar varvet ligger. Tankarna
var att gora ndgot som liknar Kultur-
vaerftet i Helsingor, det vill sdga en plats
for olika kulturella aktiviteter, och detta
skulle innebéra att varvet fick laggas ner.
Dessa planer fick Elin Andreassen att
bérja med en dokumentering av varvet,
en verksamhet som pégick under tva
ar, och boken ar ett resultat av denna
dokumentation vilket beskrivs i bokens
inledning. Elin Andreassen ar fotograf
och det mirks pd bokens innehill; den
allra storsta delen bestar av fotografier.
Den storsta delen av texten &r intervjuer
med samtliga 29 anstillda. Ovrig text
bestdr enbart av ett kapitel med titeln
Skjult havn &pnes av historikern Thomas
Brandt som ger en 6versikt av hamnens
historia och de aktioner som skedde fér
att uppnd en omdaning av Nyhavna. Han
beskriver ocksa hur liknande omraden i
andra hamnstdder har omdanats i takt
med att transportindustrin férandrats.
I 6vrigt innehaller boken alltsé ett stort
antal fotografier.

Mairkligt nog ar texten tvasprakig:
norska och polska férekommer paral-
lellt. Orsaken till detta har jag inte
kunnat utréna.

Sammantaget ger boken en ndgot
forbryllande intryck och den torde vil
vara intressant f6r dem som ar involve-
rade i Nyhavnas eventuella omdaning.
For de som har ett intresse for Trond-
heims varvs historia erbjuder kanske
inte boken s& mycket fakta.

Eric Hallberg

Nir fiskarna fros — Sibbarpsfiskare
under andra varldskrigets dramatiska
dagar

Birgitta Akesson

Rikt illustrerad, 96 sidor, inbunden
Forlag Sibbarps Fiskareférening, Lim-
hamn

Pris 150 kronor bestélls fran Sibbarps
Fiskareférening alternativt bokhandeln
i Limhamn.

ISBN 978-91-637-3482-3

Sibbarps Fiskareférening uppstod
som en utbrytning ur Limhamns Fiska-

reférening, vilken bildades redan 1868.
Orsaken till utbrytningen var de regler
som gillde i Limhamns Fiskaref6érening;
det var namligen inte tillatet fér med-
lemmarna att fiska pa helgerna. Under
kriget var fisk inte ransonerad och priset
bestimdes av myndigheterna. Priserna
var relativt h6gt satta och fiske under
helgerna bidrog till 6kade inkomster.
Mycket var ransonerat under kriget,
bland annat briansle och material till
fiskeredskap, vilket medforde att det
var nddvandigt att vara medlem i en
fiskeriférening. Sibbarps Fiskareférening
som formellt bildades 1941 hade uppnatt
42 medlemmar redan pafdljande ar.
Féreningens hemvist blev i den s kall-
lade Sumphamnen, séder om Limhamn.
Férutom den ansenliga barkgrytan finns
inte s4 mycket bevarat frdn tiden da
foreningen bildades. Fisket under kri-
get skedde i ménga fall med livet som
insats, minorna lag titt i Oresund. De
kalla vintrarna med betydande isbild-
ning i Sundet omgjliggjorde fiske under
langa perioder. Férutom fisket var ocksa
transporter av danska judar 6ver Sundet
en inkomstkalla.

Vid krigsslutet sjonk priserna pé fisk
och mdnga medlemmar i Fiskarefor-
eningen som hade haft fisket som en
biinkomst lamnade denna. Féreningen
existerar dock dnnu, men inte som en
sammanslutning for yrkesfiskare.

Det &r en intressant bok som Birgitta
Akesson skrivit om en dramatisk tid
inom svensk fiskerinaring. Dessutom &r
de manga illustrationerna i stort format
tilltalande. Jag saknar dock en karta som
visar var Sumphamnen &ar beldgen, men
bortsett fradn detta dr det en bok vilken
passar savil for genomlasning som for
att enbart ta del av det illustrativa bild-
materialet.

Eric Hallberg

NAR FISKARBA FRES

BIRGITTA AKESSON
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Centralt, lugnt ldge. Néra bat.
T-bana, buss och sparvagn.

Mﬁfeskalender for klubb Mariti;n—: Goteborg

l Sommarstingt i Kajutan. Sista 6p-
petdag innan sommarstangningen ar
den 17 juni.

Tisdagen den 19 augusti kil 18
Kajutan 6ppnar for hostsdsongen.

Torsdagen den 21 augusti k1 18
Arkivdagarna borjar

Tisdagen den 2 september k! 19
Programmet inte faststallt. Se var hem-
sida for information.

Tisdagen den 9 september ki 19
Filmvisning De norska kvarstadsfarty-
gen 1 Goéteborg 1942. Tv-dokumentar.

Torsdagen den 2 oktober
Torsten Hagnéus 6ppnar Kajutan 12.00—
15.00 pa torsdagar for hostsdsongen.

Tisdagen den 7 oktober kl 19
Programmet inte faststallt. Se vdr hem-
sida for information.

Tisdagen denl4 oktober kI 19
Filmvisning Kryssning med Silja Sere-

nad och Silja Symphony 2006.

Sjofartsklubben

Kajutan ar 6ppen alla tisdagar mel-
lan k1 18 och 21 fran den 19 augusti.
Adressen dr Sockerbruket 17, in pa
gérden, forsta vaningen. Tel 031-24 65
15 (endast tisdags- och arkivkvillar).

Forskning

Kajutan dr 6ppen torsdagar mellan kl
12 och 15 fran den 2 oktober till och
med den 4 december.

Oppet arkiv och arbetskvill

Varannan torsdag (jamna veckor)
under hosten héller vi arkivet i
Kajutan 6ppet mellan kl 18 och 21
fran den 21 augusti. D4 arbetar vi med
vart bibliotek och vara samlingar.
Digital sakkunskap kommer att finnas
tillgdnglig. Féreningen bjuder pa kaffe!

OBS! Hall Dig uppdaterad. Andringar
i programmen kan férekomma. Dessa
meddelas pa var hemsida http://
klubbmaritimgbg,se

Vilkomna!

]

www.orlogshotellet.com
info@orlogshotellet.com

Tel. 08-611 01 13
Teatergatan 3

Vdlkommen i

Stiftelsen
Drottning Victorias Orlogshem

Etahi. 1908

111 48 Stockholm

o
var

maritima miljo!

POSITION: N59°19°,8 O 18°03’

(3]

Aida Stockholm 11362
Aker 2 Oslo

Alexander Halling Véanersborg 4014
Alf ex Viskan Marstal 9045
Alvé Degerhamn 7776
Ann ex Olof Tratalja Lidképing 2386
Arizona Goteborg 10225

Stockholm 11306
Skarhamn 11336

Atlantic Prelude
Bandar Abbas Express

Belle Amie Goteborg 2301
Bore Britannica Abo 14890
Bore Il Képenhamn 3512

Boreland Gateborg 11111
Bornd Slite 9643
Brunita (senare Nordén)  Bergen 11356
Burma Goteborg 9341
Carola Helsingborg10476
Christofer Polhem Visby 8089
Coralla Goteborg 12083
Credo Donsé 12310
Drottningen Trelleborg 10928
Gunilla Skarhamn 8474
Gustav Vasa Halmstad 11327
Goteborg Goteborg 738

Bestdlining via e-post bsg.soderberg@telia.com

Fotoarkivet c/o Bertil Soderberg, Kupeskirsgatan 69, SE 421 60 V Frélunda

Ur Orjan Kronvalls diabildsamling hos Klubb Maritim - Géteborg

FOTOARKIVET e Klubb Maritim-Giteborg ¢ Offert 010

Fotoformat 10 x 15 (10 kr/st) eller 20 x 30 (65 kr/st)
Tillkommer porto och expeditionskostnad 15 kr, utlandet 30 kr
Betalning vid leverans. Vid betalning fran utlandet endast kontant

0BS! FOTONA LEVERERAS | ORDNING FRAN LISTAN. 0BS!

Jessica

Lekna
Margareta
Odensholm
Pom Karin
Rio de Janeiro

Tasmania ex Delphic Wasa

Timmerland
Trojaland

Tzarevetz ex Scandinavia
United Transporter
Vastanvik

Antal foton:

Sjomarken

Ahus

Karlstad

Gotebol

Djursholm
Stockholm
Monrovia

Gotebol
Gotebol

Slite

Bourgas
Lidképing

11138
11160
11090
rg 10275
11139
9779
12177
rg 12452
rg 10358
12687
13859
10670

Sista bestillninsdag ér

15 augusti 2014

darefter leverans inom 8 veckor
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