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Den har sidan ar for lasekretsens synpunkter
pa tidningen. Den anvénds aven for informa-
tion fran Féreningen och redaktionen m m.
Red Bertil Séderberg.

den 29 mars 2014

Arsmétesprogram:

mer i bérjan av mars.

Arsméte for Lanspumpen Sjéfartshistorisk Férening 2014 i Goteborg, I6rdagen

11.30-12.00  Samling pa Sjofartsmuseet, Goteborg. Kaffe och smorgas serveras.
12.00-13.00  Forevisning av Sjofartsmuseet inklusive modell-fartygsprogram

13.00-14.00 Lanspumpens arsmoéte. Foreningens forsta arsmote dger rum i
horsalen pa Sjofartsmuseet

15.00 Studiebesok I
17.30 Gemensam middag pa Novotel (Carnegie Kaj)
19.30 Avslutning i Klubb Maritim — Goteborg méteslokal Kajutan.

Efterratt och kaffe serveras. Fragesport.

Anmilan sker genom inbetalning av 300 kronor till féreningens PlusGirokonto
815768-7 senast den 15 mars 2014. Mirk inbetalningen Arsméte. Respektive ar
mycket vilkomna. Férbered Dig pa en heldag och notera girna datumet redan nu i
almanackan. Programmet presenteras i sin helheti Linspumpen 2014:1 som utkom-

For den som vill vernatta finns flera mojligheter.

Stod Herkules bevarande som en sj6-
gaende museibogserbat!

Sedan 1987 har Herkules bevarats som en
sjogdende museibogserbat av Féreningen
Bogserbaten Herkules. Kajplats har Herkules
pa fartygsmuseet Maritiman i Goteborg. Ar
2004 fick Herkules status som Traditions — och
K-mairkt fartyg av Statens Maritima museer.
Arets sisong har tyvirr inte gett s& minga
bestallningsturer som vi brukar ha. Omkostna-
derna for att halla Herkules i charterfart 6ver-
stiger darfor for forsta gdngen inkomsterna.
Vi har dock redan fatt tva bestidllningar for
korning nista ar och styrelsen arbetar pa flera
projekt for att 6ka inkomsterna vilket gor att vi
ser positivt pa framtiden for Herkules.

Dock ar laget bekymmersamt infér vinterupp-
laggningen varfor vi ber om ett ekonomiskt
bidrag intill starten for seglationen 2014. Aven
ett litet bidrag dr mycket vilkommet!
Plusgiro: 496 29 18 - 1 Foreningen Bogserbaten
Herkules

Skriv pa talongen Gava till Herkules.
Information:

bsg.soderberg@telia.com

www.herkules.o.se

Tack pa forhand!
Styrelsen
Foreningen Bogserbaten Herkules
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Nista nummer utkommer i mars 2014

| Redaktionellt

Linspumpen ar ju numera som bekant en helt sjilvstandig
férening.

I foregdende nummer presenterades redaktionen och dess
| forhoppningar och idéer ndr det géller tidskriftens framtid.
| Sa nu géller det att arbeta vidare.

Mycket bygger pd att vi far ett inflode av varierat material i
form av manuskript och bilder till redaktionen. Hittills ser det
mycket lovande ut, och vi far hoppas att den trenden héller i

. sig. Vikan pd grund av detta inte utlova publicering i det kom-
| mande numret eftersom bearbetning och redigering tar tid.

Men ha tdlamod och tveka inte att skicka in Era bidrag!
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Rederi Ab Universal Line i Stockholm kipte 1948

A - =

och 1949 de tvd fartygen Guloy och Turdy som man gav namnnen Barbro och Christina efter
redarens tvd dottrar. Foto Sjohistoriska musset, Stockholm/Erik Holmbergs samling.

Tva av Sveriges forsta kylfartyg

Néir jag for en tid sedan fick en forfra-
gan om att hjalpa till med en historik
om mariehamnsrederiet Gustaf Eriksons
mindre kylfartyg, en epok som omfat-
tar aren 1950-1993, kom jag snart in pa
ett sidospar, Rederi Ab Universal Line i
Stockholm, som aren 1948-1952 hade kyl-
fartygen Barbro och Christina. Eriksons
kopte Christina och mitt intresse vicktes.
Ursprungligen ett eskortfartyg som efter
kriget byggts om till lastfartyg for att sena-
re forvandlas till kylfartyg. I Svensk Sjofarts
Tidning, som pa den tiden mera ingaende
foljde vad som hdnde inom shipping, hit-
tade jag dock inget. Pa Riksarkivet hittade
jag de officiella registerhandlingarna och
pa Stadsarkivet i Stockholm fann jag kom-
pletta monstringsrullor.

En del positionsuppgifter hittade jag i
spridda nummer av Lloyds Shipping Index
men ocksa en del ofullstindiga uppgifter
fanns i Sjofartstidningen.

Storsta framgangen i mina efterforsk-
ningar var att jag lyckades fa kontakt med
tva personer som verkligen varit med.
Bengt Videgard, son till bolagets grundare

Erik Hag

Gosta Videgérd, hade som 20-aring varit
med ut till Vastern och Ake Toérnqvist
hade varit den som i stor utstridckning
skotte driften. Bagge stallde bredvilligt
sina minnesuppgifter och fotografier till
forfogande.

Bakgrunden

De tyska ubatarnas framgangar i inled-
ningen av andra varldskriget tvingade
de allierade till snabba och omfattande
motatgarder. For konvojskyddet fanns en-
dast ett fatal lampliga fartyg tillgangliga.
Gamla jagare fran forsta varldskriget blev
eskortfartyg, det byggdes korvetter och
moderna 10000-tons lastfartyg byggdes
om till eskorthangarfartyg. Moderna
hogsjotralare blev eskortfartyg och ett
omfattande nybyggnadsprogram av olika
slags fartyg kom igang.

Inorska Skipet berattar Arne Ingar Tand-
berg och Dag Bakka jr i en artikelserie
1979-1980 att det bland annat byggdes
drygt 300 eskorttralare av flera olika klas-
ser pa varv jorden runt. Av Western Isles
klassen pa 545 ton, byggdes 1941-1944

néastan 150 fartyg, de flestai UK men ocksa
16 i Canada och 3 pa Nya Zeeland. De var
utrustade med trippelangmaskiner pa 850
hk och gjorde cirka 12 knop. De var i stor
utstrdckning bestyckade med en 7,62 cm
kanon pa backen, 3 st 20 mm Oerlikon-
kanoner samt 32 sjunkbomber.

Efter kriget saldes de flesta av de 6ver-
levande tralarna till civila képare och av
Western Isles klassen koptes 31 till Norge.
Det var inte stora, etablerade rederier som
kopte och ombyggnad for civila andamal
gjordes i stor utstrackning pa olika norska
varv. Omfattningen av ombyggnaderna
skiljde mycket. Fran att den ursprungliga
angmaskinen beholls midskepps med ett
lastrum for- och ett akter om maskin, en
liknande ombyggnad dar dngmaskinen
byttes ut mot en begagnad dieselmotor
och till mer eller mindre omfattande
ombyggnader med begagnade maskiner
akterut. Bade brittiska och tyska surplus-
maskiner kom till anvandning och flera
av fartygen byggdes om till kylfartyg. Vad
slags kylmaskinerier det var fraga om har
varit besvirligt att finna. Inget av de ak-
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Sd hiir sdg eskorttralarna ut som efter kriget saldes for ombyggnad till handelsfartyg. Ironbound
vid varvet i Kingston. Foto Marine Museum of the Great Lakes at Kingston, Ontario.

tuella fartygen verkar ha klassats i Lloyds
och Norske Veritas anger oftast endast att
det ar fraga om ett kylfartyg. Endast ett
undantag, i juli 1948 klassades Crowlin
pa 28000 cbf med ett redan 1939 byggt
ammoniakbaserat kylsystem.

Lauritz Myreboe, Bergen
Lauritz Myrebge (1899-1975), som redan
en tid varit verksam inom fiskeri och
shipping, var en av dem som forvirvade
Western Isles tralare. Han forvarvade 1946
fyra; tre av dem byggda pa kanadensiska
varv och en i Storbritannien. I Kanada
hade byggts 16 Western Isles tralare och
hélften av dem saldes till Norge. Colling-
wood Shipyards, Kingston Shipbuilding
och Midland Shipyards, samtliga i Ontario

och dgda av Roy Wolvin, hade byggt 3
respektive tva tralare vardera. Lauritz My-
reboe forvarvade en tralare fran vartdera
varvet samten UK byggd, Anticosti byggd
i Collingwood, Ironbound i Kingston,
Magdalen i Midland och slutligen Rousay
byggd i Goole. Fartygen fordes till varv
och efter genomgripande ombyggnader
aterstod inte mycket mer @n skroven av de
ursprungliga fartygen. Huvudmaskinerna
kom i samtliga fall fran av trd under kriget
byggda minsvepare, sk MMS. Stormellen
Patentslipper og Mek. Verksted i Bergen
fardigstallde i maj respektive oktober 1947
Guley ex Anticosti och Marey ex Magda-
len medan Visterviks varv hade Turey ex
Ironbound klar i februari 1948. Varvets
andra fartyg, Henoey ex Rousay, saldes

e . —

Universal Light Ab inkopte norska Guldy och dvertog henne i Hull den 27 september 1947. Hon

var i fart for Ministry of Supply i England. Foto frin Krister Bing.

innan ombyggnaden avslutats, i september
1948, till svensk kopare och fardigstalldes
november 1948 som Tova.

Da hade redan bade Guley och Turey
i manadsskiftet augusti/september 1948
salts till Stockholm. Myrebee fortsatte
verksamheten ytterligare en kort tid med
Margy men sedan fartyget i juli 1951 sélts
till Italien avvecklades rederiverksam-
heten.

Gosta Videgard
och Rederi Ab Universal Line
Det var det den 29 oktober 1945 i Stockholm
registrerade Universal Light Ab, i oktober
1948 namnéandrat till Rederi Ab Universal
Line, som kopt Guley och Turey. Bakom
bolaget stod storbyggmastaren Gosta Vi-
degard (1893-1952) vilken under 1930- och
1940-talen bedrev en mycket omfattande
byggnadsverksamhet bade i Stockholm
och pa den svenska landsorten. Under
krigsaren var det fraimst forsvarsanlagg-
ningar runt hela landet som sysselsatte
Videgard. Han intresserade sig tidigt &ven
for kylteknik och méjligheten att djupfrysa
livsmedelsprodukter. I slutet av 1940-talet
dgnade han mycket tid at ett projekt dar
man i Mexikanska gulfen skulle fiska och
frysa rakor och skaldjur for den snabbt
vaxande USA-marknaden. Projektet kunde
emellertid inte genomforas och intresset
riktades nu mot transport av frusen tonfisk
fran Ecuador och Peru till amerikanska
vastkusten. Att bygga nya fartyg denna
tid var det inte tal om. Varven hade langa
vantelistor och Videgard sag méjligheten
att forverkliga sina planer genom att kopa
fartyg lampliga att bygga om till kylfartyg.

Brittiska Ministry of Supply hade fran
mitten av 1948 chartrat Gulsy och Turey
for trafik mellan Storbritannien och Vast-
tyskland. T augusti 1948 tog Videgard 6ver
Gulgy i Hull och den 1907 fodde, i Madesjo
hemmahoérande, Oscar Backstrom 6vertog
befilet. Det till Barbro omdopta fartyget
blev kvar i charter till Ministry of Supply
fram till juni/juli 1949. Av fartygets forsta
svenska monstringsrulla framgar, att den
norska besattningen, forutom befilet, till
storsta delen stod kvar i fartyget. Den
svenska fartygsinspektionen anmaérkte
bland annat pa fartygets bemanning
och bostdder pa vilket rederiet anfor att
fartyget endast gor korta 2-2,5 dygns
pendelresor mellan England och Tyskland
och med denna forklaring far man dispens
tills vidare.

Genom ett kopekontrakt i september
1948 kopte Videgard dven Turey men far-
tyget togs inte dver forran i mitten av 1949,
tydligen i samband med att den brittiska
chartern avslutades. For det till Christina
omdopta fartyget utfardas den 12 juli
1949 i Hull svensk monstringsrulla. Uno
Ahlman, fédd 1899 och hemmahorande i
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Christina gjorde flera resor i Nord-och Ostersjifart andra halvdret 1949 innan hon ankom Stockholm den 10 oktober samma dr.

Stockholm tar 6ver befélet och besattning
bestar huvudsakligen av norrméan och
danskar.

Fran juli 1949 disponerar Videgérd de
béagge fartygen, dopta efter déttrarna
Barbro och Christina. P4 hosten togs de
hem till Stockholm fér ombyggnad men
forst hann Barbro gora en langresa. Fran
Teignmouth till Genua, vidare via Sfax
till Norge, till Mesane och London och en
resa Immingham-Malmé med kol innan
fartyget den 23 oktober 1949 kommer till
Stockholm och Oscar Backstrom med be-
sattning monstrar av.

Christina gjorde under samma tid
nagra resor i Nord- och Ostersjofart med
en avstickare till Island innan hon den 10
oktober 1949 kommer till Stockholm och
Uno Ahlman med besattning ménstrar av.

I Videgards egen regi inleddes ett om-
fattande arbete. Ake Térnqvist, som an-
stdlldes i mars 1951, berittar att Barbro
byggdes om till moderfartyg med en frys-
anldggning kapabel att frysa ned lasten
till ~40 grader medan Christina fick en
mera normal kylanldggning. Detta up-
penbarligen med anledning av det tidigare
namnda gulfprojektet.

I Fartygsinspektionens arkiv finns nagra
enkla ritningar pa ombyggnader, alla
utan vare sig konstruktor eller ritares
namn. Till de korkisolerade fartygen le-
vererar Svenska Turbinfabriks Ab Ljung-
strom frysmaskinerier som arbetade med
“dichlorodifkuoromethane”, senare mera

kant som freon 12. Maskineriet anges i
bagge fallen kapabla halla lasten —35 C
vid en sjdvattentemperatur av max +32
C. Under arbetets gang flyttades fartygen
runt i Stockholm. Mesta tiden lag de i
Ryssviken men man hann &ven med torr-
sdttning vid Ekensberg och en kort tid lag
fartygen vid Norr Malarstrand. En som var
med under arbetet var maskinisten Sture
Jonas Aspelin fédd den 31 december 1904
och vid denna tid hemmahorande i Raus
forsamling.

Christina i fart
I maj 1951 har man Christina klar. Den
15 maj utfirdade sjomansrullan anger att
besidttningen skall besta av befal enligt
befalsordningen, telegrafist ej behovlig, 4
décks-, 2 maskin- och 2 ekonomipersoner.
Riktigt s& monstrar man inte. Thorleif
Scheffer fodd 1902 hemmahorande i
Strangnds dr befdlhavare, pa ddcksidan
finns 1:e styrman, batsman samt 2 ma-
troser och 2 jungmaén. I maskin finns
maskinchef, 1:e och 2:e maskinister samt
3 motorman. Aven en motorelev monstra-

Ett av kylrummen pd en av bitarna. Foto genom Bengt Videgird.
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| TELEPHONES: 2305 50

| UNIVERSALLINE
STOCKHOM, SWEDEN

/(9'/',}( 2 aJd aozocxnom den 17/12 1951,

Kungl., Kommerskollegium,
Fartygsregistreringssektionen,
Stockholm C.

Fartyget "Barbro", reg. nr 9067.

TELEGRAM;

Kungsgatan 18

KOMMERSKOLLEGIUM
FARTYGSAZCISTRERINGSSEKTIONEN

INI(. 1 8 DzC 1951
D.Nr ] : 58-3

Till svar & Eder skrivelse d. 13 dec. f& vi meddela, att Fastig-
hets A.B. Kungshuset stir som igare av fartygen "Barbro" o."Christina",

och att nidgon dndring hidruti icke skett,

Hégaktningsfullt
Rederlaktiebolaget
UNIVERSAL LINE
/ 5~ 7 g
Ve s £ /-‘.”'_‘ fl’ - l—

|
pettn 0. |

Rederiets brevpapper i A-4 format, beskuret nertill, i forsindelse till Kungl. Kommerskollegium

den 17 december 1951.

des men han verkar inte kommit med pa
resa. Pa ekonomisidan finns steward och
kock. Det saknas alltsa en 2:e styrman
och en tysk sadan monstrar pa nar man
pa utresan passerar Brunnsbiittel. Avgang
fran Stockholm den 16 maj destinerad till
Rotterdam via Gavle och Skutskir. I Gavle
lastar man rér och i Skutskéar troligen
massa. Via Hamburg till Paita i norra Peru
och sedan en resa sa langt norrut som till
Portland, Oregon.

Redan innan resan stderut startar har
maskinchefen lamnat fartyget. Nagon ny

synes ej ha monstrats forran nagon méanad
senare da 1:e maskinisten monstras upp.
Formodligen hade man redan nu problem
med maskineriet men man tar sig till
Callao dit man kommer den 13 oktober
och hir blir Christina liggande medan
man letar efter reservdelar. Bade befilha-
varen och l:e styrman monstrar av. Nar
fartyget lamnade Stockholm saknades,
som namnts tidigare, en 2:e styrman. I
Kielkanalen hade vakansen fyllts, tyske
medborgaren Ernst-August Kranz fran
Neustadt kommer ombord. Han monstras

Under ombyggnadsarbetena flyttades bitarna runt i Stockholm. Hiir ligger de vid Norr Milar-
strand. Foto Sjohistoriska museet, Stockholm/Erik Holmbergs samling.
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den 17 december upp till 6verstyrman. Det
noteras dock i rullan, “till dess behérig
kan anstdllas” men aven antecknat “av-
monstring endast mojlig dar myndigheter
tillata”. Samma dag som Kranz monstrats
upp kommer en ny befilhavare, Erik Ru-
barth. Han hade som 1:e styrman ménstrat
pa Barbro i augusti 1951 och flyttades nu
i Callao 6ver som befalhavare i Christina.

Aven Barbro i fart
T augusti 1951 var Barbro besiktigad och
klar for avfard. Den 17 augusti 1951 utfar-
dade sjomansrullan kraver forutom befal
6 man pa dack, endast 2 man i maskin
och en ekonomipersonal. Sture Reinhold
Gylling f6dd 1922 hemmahérande i Boras
monstrar befilhavare, ovannamnde Erik
Rubarth f6dd 1915 hemmahorande i Visby
ar l:e styrman. 2:e styrman plus vardera
tva matroser, lattmatroser och jungmaén
utgor den dvriga dacksbesdttningen.
Maskinchefen, den ovannamnde Torsten

A Vi es
Christina sliptagen pd Ekensberg varv i
Miilaren.




Gosta Videgird th tillsammans med fru och affirsbekanta. Foto genom Bengt Videgird.

Aspelin, har till hjdlp tva maskinister och
tre motorman. Pa ekonomisidan ménstras
en kock-steward vilken assisteras av en
massuppassare.

Nar Barbro den 22 augusti 1951 lamnar
Stockholm anger hamnjournalen destina-
tionen Hamburg och Salvador med flytt-
saker och en segelbat. Bade flyttsakerna
och segelbaten Videgards egna. Nar man
i Hamburg lastar cement kommer man
i delo med "Wasserschutzpolizei” som
havdar att Barbro ligger 10 cm djupare
an lastmarket. Man lamnar Hamburg den
27 augusti sent pa kvillen destinerad till

San Salvador. I en senare brevvixling med
Kommerskollegium uppger rederiet att
bolagets vd, ingenjor Videgard, sjilv var
med vid lastningen, att denna gjordes i
sotvatten samt att fartyget med utsvingda
lastbommar hade slagsida och darmed
synes saken utagerad.

Nar Barbro den 17 oktober passerar
Balboa lamnar Aspelin fartyget, 6verford
till ett annat av rederiets fartyg, antecknas
i rullan. Man gar norrut och lyckas fa en
styckegodsfrakt soderut. Man lamnar San
Francisco den 16 november destinerad till
Callao. Var i Balboa den 4 december dar

A

En ovanlig last pd Barbros dick, redarens segelbit! Foto genom Ake Tornquist.

en matros avmonstrades utan personlig
ndrvaro och framme i Callao omkring den
17 december. Har lamnade 1:e styrman
Rubarth fartyget for att som befalhavare
ta 6ver Christina.

Verksamheten 1952

Nar fartygen lamnade Stockholm var det,
som tidigare namnts, transport av frusen
tonfisk fran Ecuador och Peru till ame-
rikanska vastkusten som géllde. Tyvarr
kunde inte heller detta projekt fullfcljas.
Sedan forbindelserna mellan USA och
Japan normaliserats och japanerna fatt
tillgang till den amerikanska marknaden
forsvann mer eller mindre den tilltinkta
verksamheten och man sag sig om efter
annan sysselsattning for fartygen.

Forutsattningarna forandrades dock
totalt sedan Gosta Videgard den 25 januari
1952 forsvunnit i Panama City. Pa en bad-
strand hittades Videgards klader, planbok
och pass men av Videgard inte ett spar.
Snart beslots att ta hem fartygen till Sve-
rige och pa sikt avveckla verksamheten.

Barbro gjorde januari-mars 1952 tre re-
sor Guayaquil-New Orleans med bananer.
Infor forsta resan monstras en “super-
cargo” for att hjdlpa till med bananlasten.
Vid forsta ankomsten till New Orleans
monstrade han av, “Utan personlig nar-
varo” noteras i rullan.

Sedan tredje bananlasten lossats fortsat-
te man till Cuba och gar via Las Palmas till
Cartagena i Spanien. Vidare till Rouen och
nagra resor pa Nordsjon innan fartyget
den 5juli-1 september i charter till Gustaf
Erikson i Mariehamn gjorde fyra resor
Abo-Hull med smér. Direfter fran Great
Yarmouth till Grekland och vidare till
Norge. Barbro kommer den 29 november
1952 till Marstrand ndrmast fran Bergen.
Besattningen monstras av och fartyget la-
des upp. Befalhavaren Sture Gylling dock
kvar till den 24 mars 1953 da han lamnar
efter drygt 1,5 ars tjanstgoring ombord.

Christina hade anlént till Callao den
13 oktober 1951, d& med maskineripro-
blem och 1:e maskinisten Friedrich Mohr
monstras den 22 oktober upp till maskin-
chef. Som namnts ovan hade Torsten As-
pelin ungefar samtidigt lamnat Barbro i
Balboa, “6verflyttad till annat av rederiets
fartyg”. Hans uppgift var nu att fa fram
erforderliga reservdelar till Christina
och Ake Tornqvist beréttade att Aspelin
kom till Callao “med en mangd delar”.
Han monstrar den 1 januari 1952 pa som
maskininspektor och med Rubarth som
befilhavare och Mohr som maskinchef
kan man den 18 januari 1952, efter drygt
tre manaders stillaliggande, limna Callao
destinerad till Balboa. Sedan Videgard
forsvunnit gar Christina genom Panama-
kanalen och fran Cristobal gar man via
Maracaibo till Liverpool och vidare till
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Goteborg med ankomst den 17 april 1952.
Efter sex veckors varvsvistelse lamnar
man Goteborg den 30 maj. Nu foljer nagra
resor med fisk fran Norge till Medelhavet
samt en resa fran Norge till Osttyskland
och ater Bergen innan Christina den 12
december 1952 kommer till Marstrand och
beséttningen monstrar av.

Senare historia
Fartygen ar nu till salu och i juni 1953
saldes Barbro till ett bolag i Etiopien.
Som Guiseppina med hemorten Massawa
lamnade fartyget den 9 juli 1953 Marstrand
narmast destinerad till Firdarna.

De kommande aren seglar fartyget
under etiopisk flagg i huvudsak pa Roda
havet och Persiska viken med enstaka ut-
flykter till medelhavshamnar. Namnet pa
redare varierar under aren men det verkar
1 princip vara samma agare.

Ake Térnqvist har beréttat att han nagra
ar efter att Barbro salts fick en forfragan
fran Etiopien gallande ritningar pa farty-
get och gissningsvis var det infor den for-
langning som enligt Lloyds gjordes 1960.
Lloyds rapporterar vidare i september
1964 att en 45A 8-cyl Klockner-Humboldt-
Deutz, Kéln pé 1340 hk installerats. Trots
att fartyget forst den 29 november 1974 for-
lorade Lloydsklass noterades inga forand-
ringar i registerboken vare sig i tonnage
eller i dimensioner efter forlangningen.

Guiseppina finns med dnnu i Lloyds
1995/96 men borta i 1996/97 upplaga. I
mars 1998 rapporteras fartyget tidigare
blivit vrak vid Massawa men ndrmare
uppgift om nar och var i skrivande stund
ej kanda.

Det kom att drdja nastan ett ar innan
Christina fann kopare. Mariehamnsre-
deriet Gustaf Erikson hade 1950 forvarvat
sitt forsta kylfartyg, Kallso, ett 400 dwt
secondhand fartyg. I maj 1954 tar man 6ver
Christina som i aldndsk dgo far namnet
Korsd. Liksom Kallso sysselsattes fartyget
de kommande &ren i huvudsak i Nord- och
Ostersjofart.

Pa resa Bayonne—Dakar sjonk Korso
den 5 november 1957 utanfér Cabo Mon-
dego pa portugisiska kusten. En kraftig
explosion hade intraffat midskepps och
fartyget sjonk inom tre minuter. Av den
11 man stora besattningen rdddade 8 man
sig ombord i en livbat. Efter 13 timmar togs
de upp av turkiska Nevsehir, som var pa
resa till Svarta havet, och de landsattes
senare i Ceuta.

Vid sjoforklaringen antogs explosionen
fororsakats av en drivmina. Ganska snart
efter haveriet framkom dock uppgifter om
att det var fraga om sabotage eftersom far-
tyget tidigare fort en vapenlast till Tanger
och att finska myndigheter redan i decem-
ber 1957 kande till saken. Helt klart ar att
Korso den 18 augusti lamnade Hango efter
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att ha lastat 20 ton styckegods destinerad
till Savona men att lasten, bestidende av
granatkastare inklusive granater fran va-
pentillverkaren Tampella, omdirigerades
till Tanger.

M/s Barbro

Reg.nr 9067, signal SJPT.
Data 580 grt/322 nrt 48,53x8,40x4,22x4,18
m, dwt 675.

Maskineri en 45A 6-cyl National Gas & Oil
Eng, Co, Ashton-under Lyne pa 500 hk till-
verkad 1942/NE 9:1964 en 45A 8-cyl Klock-
ner-Humboldt-Deutz, K6In pa 1340 hk.
Kylmaskineri Svenska Turbinfabriks Ab
Ljungstrom, Finspang med Dichlorodiflu-
oromethane, kubik 20813 cbf.

Varv Collingwood Shipyards Ltd, Colling-
wood.

1948-1953

1942-04 Eskorttralaren av Isles class

Barbro till ankars. Notera vaggan for segelbiten.
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Foto genom Bengt Videgird.

HMS Anticosti levererad.

1946-03-19 forvarvad av F. Daems, Ant-
werpen.

1946-07-11 sald till Lauritz Myrebge, Ber-
gen. Namnet Anticosti behélls.

1946-12 Overtagen av Skips A/S Myrebge
(Lauritz Myrebge & Johan Alfred Hojem),
Bergen for norska kr 210000.

1947-04-12 Omdopt till Guley

1947-05 Storemsgllens Patentslipper og
Mek. Verksted, Bergen levererar det till last-
motorfartyg ombyggda fartyget. Matbrev
utfardat den 10 maj 1947.

1948-05-13 Genom ett kdpekontrakt saljer
Skips A/S L. Myrebge motorfartyget Gulay
till Universal Light Ab, Stockholm.

1948-08-30 Skibsskjote utfardat: Skip-
saksjeselskabet L Myrebee salde motor-
fartyget Guley till Universal Light Ab,
Stockholm fér svenska kr 900000. Samma
dag anmaler foretaget fartyget till svensk
registrering, skall overtagas i Hull dar
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fartyget beraknas ligga den 21-25
september 1948.

1948-09-27 6vertagen i Hull, omdopt till
Barbro.

1948-10-13 antecknades att bolagets
namn andrats till Rederi Ab Universal
Line. Samma dag utfardades i Hull ett
svenskt sexmanaders interimscertifikat
giltigt till den 12 april 1949 med eventuell
forlangning till den 12 oktober 1949.

1948-12-30 Rederi Ab Universal Line till-
skrev Kommerskollegium med anledning
av anmarkning mot bemanning och bost-
der. Fartyget gar fn i fraktfart for Ministry
of Supply mellan England och Tyskland
med korta pendelresor pa 2-2,5-dygns
resor. Man begirde dispens vilken den 19
mars 1949 utfardades géllande tills vidare

1949-10-14 for i Immingham liggande
Barbro interimscertifikat utfardat gallande
resa Immingham-svensk hamn.

1949-10-20 Nytt interimscertifikat ut-
firdat for resa Malmé-Stockholm for
uppldggning.

1950-02-15 Rederi Ab Universal Line
salde fartyget till Fastighets Ab Kungshu-
set, Stockholm fér 950000 kr med tilltrade
redan 1 januari samma ar.

1951-08 Lloyds utfardar certifikat for det
till kylfartyg ombyggda fartyget.

1951-08-13 Svenskt nat.cert med reg.nr
9067 uttardat for motorfartyget Barbro dgt
av Fastighets Ab Kungshuset, Stockholm.

1953-06-27 Ref motor vessel Barbro salt
till Bellavia & De Nadai (Bruno de Nadai),
Asmara, Etiopien for $135000 (699 300 kr).
Omdopt till Giuseppina. Fratelli de Nadai
(Bruno de Nadai), Massawa, Etiopien re-
gistrerad agare.

1960 Fartyget rapporterades forlangt.

1970 LRT.A. International Refrigenera-
ted Transport Asmara Share Co (Fratelli
de Nadai), Massawa, Etiopien.

1974-11-29 Lloyds class upphorde.

1998-03 Rapporterades att fartyget tidi-
gare forlist vid Massawa.

M/s Christina 1949-1954

Reg.nr 9214, signal SFGQ.

Data 499 grt/ nrt 303 48,53x8,40x4,22x4,20
m, dwt 650.

Maskineri en 45A 8-cylindrig Ruston &
Hornsby, Lincoln diesel pa 425 hk tillver-
kad 1941, insatt 1948 med reduktionsvixel
kopplad till en propeller.

Kylmaskineri Svenska Turbinfabriks Ab
Ljungstrém, Finspang med Dichlorodiflu-
oromethane Kubik 21254 cbf.

Varv Kingston Shipbuilding Co Ltd, King-
ston, Ont. NB 21

1941-10-07 kolstracktes

1942-01-14 sjosatt

1942-10-16 HMS Ironbound commissio-
ned at Kingston, Ont. Utlanad till Royal
Canadian Navy (RNC) som HMCS T 284
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Foto genom Bengt Videgdrd.

Ironbound.

1945-06-17 i Plymouth, UK aterlamnad
till Royal Navy.

1946-03-19 Gvertagen av F. Daems, Ant-
werpen.

1946-04-11 sald till Olav H. Drenen,
Austevoll/Bergen for 210000 norska kr.

1946-08-20 sdld till A/SM/S Turey (Lau-
ritz Myrebge), Bergen for 325000 norska
kr. Ford till Vasterviks varv och ombyggd
till lastmotorfartyg. Vid ombyggnaden
anvandes i huvudsak endast skrovet och
en del utrustning fran tralaren. Den ur-
sprungliga angmaskinen byttes mot en
begagnad diesel.

1948-02-09 lastmotorfartyget Turey leve-
rerat till A/S M/S Turey, Bergen.

1948-09-07 A/SM/S Turey (Skibs A/SL
Myrebge), Bergen salde lastmotorfartyget
Turey till Universal Light Ab, Stockholm
for svenska kr 900000 med overtagande i
Bergen den 5juli 1949. Avsags bli besiktigat
iengelsk hamn fére den 20 september 1948
varefter koparen skulle laimna definitivt
svar om kop inom fem dagar. Affaren
forutsatt bade norska och svenska myn-
digheters tillstand. Fram till leveransdag

skall fartyget befraktas genom sdljaren.
1948-10-13 antecknades att bolagets
namn dndrats till Rederi Ab Universal

Line.

1949-06-21 Rederi Ab Universal Line
anmalde den 1 juli 1949 att man forvarvat
lastmotorfartyget Turey for 900000 kr
med 6vertagande i Bergen den 6-7 juli
1949 i Newcastle-on-Tyne. Man begérde
interimscertifikat fér Christina ex Turey
vilket utfardas 4 augusti 1949 gallande 6
manader. Rederiet anmalde 13 oktober
1949 att fartyget tills vidare var upplagt
i Stockholm.

1950-02-15 Rederi Ab Universal Line
salde fartyget till Fastighets Ab Kungshu-
set, Stockholm for 900000 kr med tilltrade
redan den 1 januari samma ar.

1950-12-30 Fastighets Ab Kungshuset,
Stockholm anmaler motorfartyget Chris-
tina till registrering. Svenskt nationali-
tetscert med reg.nr 9214 utfardat den 11
maj 1951.

1951-05 fartyget klassades som kyl-
motorfartyg och forsdgs med ett 1951 av
Svenska Turbinfabriks Ab Ljungstrém
tillverkat kylmaskineri.

Christina sildes tll Gustaf Eriksons Rederi Ab Kirsta i Mariehamn och 6vertogs 28 maj 1954.
Nytt namn blev Korsé. Foto H. Nystrom, Kotka.
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1954-05-14 Sald till Rederi Ab Kirsta (firma
Gustaf Erikson), Mariehamn med berdknat
6vertagande den 28 maj 1954.

1954-05-29 Fastighets Ab Kungshuset
salde motorfartyget Christina till Rederi Ab
Kirsta, Mariehamn for £38 016.

1954-06-14 Omdopt till Korso registrerad
med reg.nr 999 Mariehamn.

1957-11-05 pa resa Bayonne-Dakar sjonk
fartyget vast Cabo Mondego, N40.33 W(09.50,
pa portugisiska kusten. Befalhavaren med-
delade rederiet att en kraftig explosion
intraffat midskepps och att fartyget sjonk
inom tre minuter. Av besdttningen om 11
man raddade 8 sigienlivbat. Efter 13 timmar
upptagna av turkiska Nevsehir pa resa till
Svarta havet och landsattes senare i Ceuta.
Vid sjoforklaring antogs explosionen féror-
sakad av en drivmina. B

| Vi soker privattagna foton, beréttelser och allt sddant som hade att géra med Ockerébolagets
trafik pa norra skdargarden. Materialet skall anvdandas i den bok som vi haller pa att gora.

Ragnar Magnander 0736-70 82 23, mail: ragnar.magnander@gmail.com

Bertil Soderberg 0708-13 58 48, mail: bsg.soderberg@telia.com
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Transaren Elmarens forlisning 1921
Bengt-Ake Gustafsson

Jag bldddrade hirom dagen i en gammal
tidning Allt for Alla, utgiven av Ahlén &
Akerlunds Boktryckeri, Stockholm 1926
och fick se denna intressanta artikel som
jag tror skulle intressera Linspumpens
lasare.

Om forfattaren Daniel Defoe levat pa
1900-talet hade Robinson Crusoes 6den
pa den ensliga 6n sakerligen fatt en an-
norlunda gestaltning dn de nu fingo. Den
ilanddrivne sjomannens férsta tanke, d&
det gillde att fora iland vissa nodvéandig-
hetsartiklar, skulle sannolikt ha inbegripit
den havererade batens radioanlaggning.
En stor del av hans anstrangningar skulle
ha gatt ut pa att fa denna i funktion. Och
sedan hade det inte behovt droja lange,
innan han vid horisonten kunnat skénja
skorstenen pa den per radio tillkallade
angaren.

For ett par tre ar sedan intrdffade mitt
ute pa Indiska oceanen ett haveri, som i
nagon man skulle kunna sidgas vara for-
bundet med en modern robinsonad. En
av darna i Tschagosarkipelagen, en enslig
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palmo, var platsen for dramats senare
del och dess uppldsning. On hette Tsland
South East och tillhor 6gruppen Six Is-
lands i nyss namnda arkipelag. Den ligger
s6der om ekvatorn, omkring 7 ° sydlig och
73° ostligt Greenwich, man hittar den pa
kartan i form av nagra sma prickar.
Handelsen fortjanar att rekapituleras.
Fartyget som forliste var svenskt och hette
Elmaren. Fartyget som raddade den iland-
satta besattningen var ocksa svenskt och
hette Tisnaren. Bdda voro motorfartyg.
Den elektriska maskinisten, eller en av
dem, pa Elmaren hette Ragnar Fristrom,
radiotelegrafisten bar namnet Elis Samu-
elsson, bada, som man hor, svenskar.

Ridddningen i land

Haveriet férorsakades av grundstotning.
Héandelserna mellan k1 03.50 pa morgonen
den 9 maj 1921, da grundstétningen sked-
de, och forsta nédsignalen utsdndes, och
kvéllen den 11 maj, da fartyget fortfarande
holl sig flytande pa grundet utan att man
egentligen fruktade nagon 6verhdngande
fara, skola har forbigas.

Natten mellan 11 och 12 maj blev sjén
grov och borjade sla over fartyget. Natten
blev besvirlig, och vattnet steg undan for
undan i lastrummet.

Annu var radioapparaturen i ordning,
och nar pa morgonen néasta dag efter
skeppsrad beslutats, att man skulle 6verge
fartyget, kunde ett radiomeddelande om
detta utvixlas med Colombo péa Ceylon,
vilket var narmaste kustradiostation. I
dessa trakter dro de atmosfariska stor-
ningarna synnerligen starka. Avstandet
till Colombo &r cirka 955 sjomil, och kom-
munikation vid dagsljus var omgijlig.

Efter nagra timmars fard steg besatt-
ningen iland pa Island South East.

Det maste ju medges, att besédttningens
6de ingalunda var det prekira, i vilket
Robinson Crusoe pa sin tid blev forsatt.
Det fanns vit guvernor pa on.

Nasta dag lag fartyget dar ute kvar pa
grundet.

Man bargar grejer fran vraket

Viminns Robinsons fard ut till vraket. Vad
han bargade, var givetvis det fér honom
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nodvandigaste.

Elmarens, till Island South East riddade
besattning, gjorde ocksa pa morgonen
efter sin ankomst till 6n en fard ut till
vraket. Ddrifran ilandtogs da fartygets
radiomottagare, kristallmottagare, och
dess reservantenn.

Pa kvéllen samma dag gjordes till gu-
verndren pa on en framstillning om att
en tradlos station matte fa monteras pa 6ns
strand. Denna framstalining beviljades.
Man gick genast till verket. En kokos-
palm fick tjana som upphédngningspunkt
for antennen. Pa det sattet kom man upp
med antennen ndrmare tjugo meter. Ute i
vattnet, nagra famnar fran stranden, ned-
lades pa sjobottnen ett antal kopparplatar,
hopbundna med metalltradd. Fran dessa
drogs upp pa stranden en annan trad, det
blev jordledningen.

Darefter verkstédlldes hopkopplingen,
givetvis inte utan en viss spanning. Och
sd satte man sig att lyssna.

Jo, mycket riktigt. Man kom strax in pa
signaler. Man horde, hur Colombo kor-
responderade med ett fartyg, for ovrigt
ett svenskt.

Med tidvattnets hjilp
Kaptenen beordrade, ndr han horde detta,
bargning av hela radioutrustningen, om
sadan vore mojlig. Pafoljande dag verk-
stdlldes ocksa detta. Alla i telegrafhytten
ombord varande tillbehor till radioutrust-
ningen togos i land. Sjdlva plinten, som var
val tung, vriktes i sjon. Tidvattnet forde
den mot land och den bargades lyckligt
och val.

Nu inf6ll pingsten. Helgdagarna blevo
arbetsdagar. Och en liten radiostation reste
sig sa smaningom pa palmons strand.

En primitiv hydda utan viggar med tak
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Systerfartyget Tisnaren i Gétaverkens flytdocka 1919. Arkivbild Bertil Soderberg.
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Det skrevs en bok om haveriet inspirerad av Robinson Crusoe. [ bakgrunden ser man vraket av
Elmaren och i forgrunden hur man riggar upp radioutrustningen.

av palmblad valdes till monteringsplats.
De bada maskinbitradena, elektrikern och
radiotelegrafisten hjdlptes at. Apparat-
bordet stélldes i ordning och nédiga for-
bindningar verkstélldes. Ingenting hade
skadats under bargningen.

Klart for prov med nédsindaren
Ombord pa vilrustade fartyg finns for ex-

ceptionella fall en sa kallad nodsédndare for
radio. Denna drivs med ackumulatorbat-
teri. Efter helgdagarnas arbete hade man
kommit sa langt, att man kunde verkstilla
prov med nodsandaren.

N3, den fungerade ju. Men det avstand,
pa vilket denna sandare kunde géra sig
hord, vilket var omkring 100 sjémil, var
alltfor litet for att man skulle kunna kom-
ma nagon vart fran denna lilla 6 mitt
i Indiska oceanen, pa vars strand man
befann sig.

Tankarna borjade kretsa kring den stora,
ordinarie sindaren. Men for att driva
denna fordras det kraft. Och hér pa pal-
mon fanns ingen energi att kopa.

Darute pa vraket funnos fortfarande en
del saker, som skulle kunna bargas. Och
man gav sig ater dit ut. Lufttanken for sig-
nalvisslan lossades och baxades 6verbord.
Den var tung, och den sjonk visserligen.
Efter en stund dok den dock ater upp till
ytan. Den var ndmligen hermetiskt tillslu-
ten. Snabbt raddades den iland.

Ett nytt besok nere i maskinrummet
resulterade i, att en angdriven kompressor
for reservbruk himtades upp jamte en del
till denna hoérande anordningar.

Stora sandaren gors fardig
Strax intill palmkojan tog man nu itu med
att soka ordna fragan om energi for drift
av stora sdndaren. Angmaskinen och
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Det var bolagsbaten Tisnaren som fick héimta upp Elmarens besdttning fran de ensliga éarna i Indiska oceanen. Foto Warwick Foote, Brisbane.

vaxelstromsgeneratorn monterades pa en
lastlucka, som drivits iland fran vraket.
For uppmagnetiseringen tog man i bruk
fartygets kottkvarnsmotor. Ett par provi-
soriskt uppbyggda stammar fingo uppbira
lufttanken. Ror och dylikt anbringades,
och sa var det klart att borja elda under
pannan. Att man eldade med skal av ko-
kosnétter, horde naturligtvis till miljon.
Det gick bra. Man fick upp angtrycket till
omkring sju atmosfarer, inte daligt med
sadana anordningar. Gnistomformaren till
sandaren drogs av angmaskinen med en
remanordning, och man fick upp ett varv-
tal pa omformaren av nara 2000 i minuten.
Stora sandaren var alltsa klar att kora.
Det har tagit kort tid att beskriva anord-
ningarna, men man far nog tro deltagarna i
aventyret, nar de forklarat, att det var fullt
av problem att 16sa, innan det hela stod
fardigt, och att dven sjalva arbetet med
telegraferingen, nar stationen stod fardig,
bjod pa atskilliga besvérligheter. Energin
bakom arbetet fortjanar nog sin eloge.

Signalerna uppmarksammas
Liksom pa sin tid Defoes Robinson med
sina enkla signalanordningar tillbragte
manga timmar i spanning, kan man vara
sdker pa, att den svenska beséttningen
pa Island South Easts strand med en viss
spanning avvaktade utgangen av radiote-
legrafistens forsok att fa fram signaler till
nagot fartyg. Hora fartyg kunde de ju pa
langa distanser, upp till 2000 sjomil. Men
med en provisoriskt anordnad sdndare
blir det svart att 6verbrygga de avstand,
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som det dr fraga om, nar man befinner sig
i Tschagos arkipelag, langt borta fran de
vanliga farlederna i Indiska oceanen.

Som forut meddelats hade man, innan
man gick i batarna, sant ett radiotelegram
om saken till Colombo. Nu hédnde det sig,
att vid samma tid ett annat svenskt fartyg
befann sig pa hemresa fran Australien.
Detta fick fran rederiet hemma i Sverige
radioorder att angdra Six Island och upp-
soka den réaddade besittningen. Darom
visste denna intet.

Den 26 juni fick besattningen pa den
ensliga 6n svar i sin radio. Det var det
omtalade svenska fartyget. Detta befann
sig da ungefar 600 sjomil sydost om 6grup-
pen, pa viag mot denna. De skeppsbrutnas
exakta position gnistades 6ver till fartyget,
och forberedelser for motet traffades.
Ljussignaler skulle anordnas till tjanst for
fartyget nattetid, nir det gick in till 6n.

Hjilpen kommer

Den 29 juni kom fartyget in. Alla forbe-
redelser for embarkering voro gjorda.
Packningen for livbatarna var fardigstalld.
Radiostationen nedtogs sist for att dven
den tagas ombord.

De tre veckornas isolering pa palmén
i Indiska oceanen var slut. Besattningen
stod ater pa dack, ett svenskt dack, péa vag
hem mot sitt land, ett minne rikare och
sakerligen ett minne, som sent bleknar.

Angpannan pa sina stenmurar lamna-
des kvar. Kanske den kan komma nagra
andra skeppsbrutna till hjdlp. Savitt den
star kvar, ar den ett litet vittnesbord om
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seghet och energi, ett vittnesbdrd sa gott
som manget.

(Det fartyg som raddade besdttningen
pa Elmaren var rederisystern Tisnaren.
Red. anm)

Lite kring Elmaren

Krister Bing

Elmaren var byggd vid Goétaverken 1920
och var sistiraden av tre systrar. De andra
tva var Bullaren och Tisnaren bada levere-
rade 1918. Dessa fartyg tillhorde forsta ge-
nerationens motorfartyg hos Transatlantic
utrustade med tva Gotaverken/Burmeister
& Wain 6-cyl trunkmotorer vilka gav en
fart pa 12 knop. Fartygen var ganska stora
for sin tid med en lastférmaga av omkring
9300 ton och de var avsedda for Transat-
lantics langlinje pa Australien. Elmaren
hade en beséttning pa 42 man och kunde
ocksé ta med sig 12 passagerare.

Till skillnad fran méanga andra varv
hade Goétaverken fullt upp runt 1920. Man
byggde flera fartyg for Johnson och dven
Gréangesbergsbolaget byggde flera fartyg
av samma storlek vid varvet.

Transatlantic dopte sina fartyg vid den-
na tid efter sjoar i Sverige och Elmaren
fick sitt namn efter en sj6 inte langt fran
Vistervik som heter Almaren.

Nar Elmaren levererades den 25juli 1920
var det maskiniststrejk och for att fartyget
inte skulle bli liggande monstrade man
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maskinister fran motortillverkaren. Ma-
skinchef blev Borneman fran Burmeister
& Wain. Ovriga befél i maskin kom fran
Gotaverken och Atlas-Diesel.

Befalhavare ombord var sjokapten Va-
lentin Koch. Efter haveriet med Elmaren
fortsatte han i Transatlantic fram till sin
pensionering. Han avled i januari 1963 83
ar gammal.

For sin tid var fartyget utrustat med
flera nymodigheter. Bland dem ingick
en “gyroskopkompass”, det vill sdga en
kompass som visade mot den geografiska
nordpolen. Dirigenom slapp man den
besvirliga hanteringen med magnetkom-
passen, som pekade mot den magnetiska
polen och dér hansyn standigt maste tas
till missvisningen, det vill siga skillnaden
mellan de bada polerna, da kursen skulle
laggas ut. Dessutom fanns tradlos telegraf,
vilket var ett klart framsteg pa sjosdkerhe-
tens omrade. Rederiet hade dven kostat pa
sig att ha en radiotelegrafist paménstrad,
Elis Samuelsson, vilket langt ifran alla
fartyg hade.

Det papekades vid leveransen att befélet
och forhandsménnen bodde i enmanshyt-
ter medan manskapet bodde i tvdmans-
hytter och dessutom var fartyget utrustat
med elektriska flaktar vilket synes vara
en nyhet da.

Vid olyckstillféllet var Elmaren pa vag
tillbaka till Europa pa sin jungfruresa.

Hon hade lamnat Melbourne i Australien
den 22 april 1921 med full last av vete och
var destinerad till Rotterdam och Hull via
Suezkanalen.

Epilog
Ar 1973 var en engelsk dykarexpedition i
trakterna och upptackte vraket av Elma-

ren pa 30 meters djup. Fartyget identifiera-
des genom namnet pa skeppsklockan. Pa
grund av skadornas omfattning tog man
for givet att fartyget gatt under med man
och allt. Darfér holl man en kort minnes-
gudstjanst pa stranden och man satte dven
upp en minnestavla. &

CHINA

AUSTRALIA

—

Den réda pricken i kartans mitt visar var Elmaren forliste langt fran land. Till Colombo pa Ceylon var det 170 landmil.

Lanspumpen 2013:4
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Bit Redo kom till Goteborg pi eftermiddagen den 21 september. Hon doptes offi

Holland.

Tarbits senaste nyforvarv dopt

a kvallen den 22 september 2013 an-

lande Tarbit Shippings senaste nytill-
skott, Bit Redo, till Goteborg for att dopas
vid en ceremoni vid Damen Gotaverken.
Lanspumpens redaktor bjods in pa en
rundvandring ombord.

Anrikt varv
Denna kombinerade kemikalie- och pro-
dukttanker byggdes av det kroatiska var-
vet ”3 Maj” Brodogradiliste i Rijeka. Detta
varv anlades 1892 som en filial till det
tyska Howaldtswerke i Kiel. Efter att deras
arrende gatt ut 1902 lag verksamheten nere
tills 1905 da tre affarsméan fran Budapest
aterupptog driften, nu under namnet Da-
nubius. Ar 1911 dndrades namnet till Ganz
& Co. Danubius. Verksamheten véxte
sedan under hela 1910-talet. Ar 1920 kom
varvet i italiensk dgo, och namnet &ndra-
des dnnu en gang, nu till Cantieri Navali
Del Quarnero. Efter andra varldskriget
var skeppsvarvet totalférstort, och i stort
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Krister Bing

Befilhavaren, kapten Willem Heinen pi kommandobryggan. Till hoger kikar maskinchefen fram.
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sett allt fick byggas upp igen fran bérjan.
Varvet, som under kriget gatt under be-
namningen Kvarnersko Brodogradiliste,
fick da sitt nuvarande namn, 3.Maj, till
minne av det datum (3 maj 1945) da Rijeka
blev befriat frén den tyska ockupationen.
”3.Maj” vaxte sedan under hela efter-
krigstiden till ett av Medelhavets storsta
skeppsvarv. P4 senare ar har varvet byggt
ett stort antal tankfartyg.

Inkopt pa bidden

Bit Redo bestélldes i mars 2007 av det
italienska rederiet Petrolmar Trasporti e
Servizi Marittimi SpA i Genua och é&r ett
av sex systerfartyg byggda vid varvet. Far-
tyget kolstracktes den 30 december 2009
och kunde sjosdttas utan ndgon dopcere-
moni den 16 april 2011. Tarbit Shipping
kopte fartyget i november 2012 och hon
levererades fran varvet den 27 november
2012 som Bit Redo. Hon registrerades i
Holland med Pegasus BV i Dordrecht som
dgare men opereras av Tarbit Tankers.
Jungfruresan gick med bitumen fran Ita-
lien till Marocko.

Fartyget lastar 8880 ton dw och &r 108
meter langt. Hon ar byggd till Bureau
Veritas klass och ar utrustad med en Wirt-
silamotor av typ W8L32 pa 4000 kW vilket
ger henne en servicefart pa 12,5 knop.

Fartyget sysselsattes med transport av
bitumen med huvudsaklig lastningsplats
i Rotterdam. Man lossar i Frankrike,
UK, Norge, Finland och Sverige. Farty-
get har dven gjort tva langresor mellan
Dunkerque och Durban/Cape Town. Be-
sattningen ombord var mycket néjd med
dessa resor. Fran Frankrike till Sydafrika
hade man tre veckor i sjon och ndr man
val var framme hade man tillfalle att ga
iland och uppleva landet, vilket inte 4r sa
vanligt nufértiden. Fartygets besdttning
utgors av tio personer.

Rundvandring
Den 22 september hade jag mdjlighet att

Linspumpen 2013:4

Byssan var ren och fin. Lunchen var redan forberedd.

Sedtas

gora en rundvandring ombord. Jag hal-
sades vdlkommen ombord av fartygets
kapten, Willem Heinen, som forevisade
bryggan. Darefter tog férste styrman med
mig runt hela fartyget. Allt var mycket
rent och snyggt. Den jovialiske maskin-
chefen tog mig med till maskinrummet
som han foérevisade med stolthet. Har var
ocksa rent och fint. Inget oljespill har inte.

Tarbit Shipping
Det skarhamnsbaserade rederiet dr en
mycket stor aktdr i segmentet bitumen-
transporter. Under svensk flagg har re-
deriet tre fartyg medan man under hol-
landsk flagg redar elva fartyg. Fartygen
sysselsétts till storsta delen i Nordeuropa.

Ursprunget till Redo
Nybyggets namn kommet fran slutsta-
velsen i Tarbit och Redo. Detta senare
namn hdrstammar fran ingenjér Karl
Johan Rebensdorffs efternamn. Han lat

Tarbits skorstensmiirke ser man allt ofta

re i hamnarna och pd virldshaven.

1945-1949 bygga om ett gammalt passa-
gerarfartyg till modern tanker och detta
blev det férsta fartyget med namnet Redo.
I december 1951 bytte han fartyg med Nor
& Vacuum A/S i Oslo. Nyforvarvet var en
sé kallad Chant-tanker som da &vertog
namnet Redo. Denna tankbat beholl man
till april 1956 da man ersatte den med
en fran Italien ink6pt tanker som drvde
namnet Redo. Detta fartyg beholl man
en mycket kort tid innan det i september
1957 avyttrades till Finland. Alla dessa tre
tankers var sma. Ingen hade en dédvikt pa
over 1000 ton.

Nésta gang som fartygsnamnet Redo
dyker upp ér i april 1976 da Knut Her-
mansson med flera koper asfaltstankern
Nynis fran Nynés Petroleum och ger
henne namnet Redo. Hon saldes i septem-
ber 2003 till Sankt Petersburg i Ryssland
och dédr kan man d4nnu se henne med
namnet Redo. Denna pionjar lastar 1650
ton dodovikt. 4

Denna kompakta Wiirtsild-motor ger fartyget sen servicefart av 12,5 knop.
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Nu dr Saga dter i trafik och gar pa Karlstads vattenviigar. Foto Niclas Nordstrom den 1 augusti 2013.

Ny vattenbuss i Karlstad

nder sommaren 2013 har Tdrnaline

Ab i Karlstad satt in sin femte vat-
tenbuss eller batbuss i trafik pa Karlstads
vattenvégar. Rederiet kallar sina farkoster
for Tarnan plus ett nummer, men i verklig-
heten har dessa sma passagerarfartyg helt
andra namn. Nytillskottet, Tirnan 5, heter
egentligen Saga.

Det var ar 2008 som man i Karlstad kom
pa idén att pa somrarna trafikera vatten-
vdgarna i Karlstad med sma passagerar-
fartyg. Man uppdrog at Karlstadbuss att
upphand]a trafiken och uppdraget gick till
Sola-Baten Rederi Ab i Karlstad som satte
in sina batar Sola III, Sola IV och Sola V i
trafiken. Foljande linjer betjanades:

Linje 91 Alvlinjen. Den gar fran centrum,
via slussen i Pramkanalen, till Inre hamn
och ut till Mariebergsskogen.

Linje 92 Karlstad runt. Det dr en ringlinje
som avgar tva ganger per dag.

Linje 93 Hammarolinjen, som gar till
Lévnés och Tynas.

Solarederiets historia
”Sola-baten” i Karlstad var en vél inar-
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Sola-Bitarnas Sola IV var byggd pd samma varv som Saga. Foto Krister Bang den 15 augusti 2009.
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Sightseeingba"te; Eaéé"i Stockholm.

e

Under en kort period hade

betad verksamhet. Den startades 1947 i
samband med utstdllningen “Varmland
Visar” och drevs da av bland annat Bengt
Hornevall och John Albins. Foérsta baten
doptes till Sola och med pa premiérturen
runt Karlstad fanns kungligheter som
kronprinsessan Louise och kronprins
Gustav Adolf. Kapten pa baten var Rickard
“Skarven” Svensson, som under lang tid
var befdlhavare pa baten. Den visade sig
senare vara for djupgaende for Klardlvens
skiftande vattenforing, varfér en mindre
bat inforskaffades, Sola 2, och sedermera
dven Sola 3 som byggdes i Karlstad pa
Svensson & Dahlstroms varv 1949-1950.
Sola 2 och Sola 3 gick under flera ar samti-
digt, innan Sola 2, som var felkonstruerad,
blev sa dalig att den hoggs upp.

120 &r, mellan 1947 och 1967, drev Bengt
och John verksamheten, innan Sigvard
Olsson 6vertog baten Sola 3. Sigvard drev
verksamheten mellan 1967-1987. Han hade
under sin tid problem med vattennivan
och timret som flottades i dlven. 1987 6ver-
togs baten av Anders Andersson. Fem ar

Linspumpen 2013:4

fartyget namnet Delfin VIIL

senare, 1992, 6vertog Stefan Moberg Sola-
baten, och startade Sola-Baten Rederi Ab
som driver verksamheten med sightseeing
och charter i karlstadsdeltat. Senare infor-
skaffades ytterligare tva sightseeingbétar,
Sola 4 samt Sola 5.

Ny entreprenor
Sola-Rederiet var alltsa val etablerat i Karl-
stad och det vdckte darfor forvaning nar en
ny entreprendr vann upphandlingen 2010.
Det blev Tarnaline Ab (Magnus Anders-
son) i Mellerud som fick ta 6ver trafiken
pa fem ar.

Det nya rederiet skaffade snabbt fram
nya batar for de olika linjerna bland annat
genom att hyra in batar. Senaste nytillskot-
tet koptes i maj 2011 och det har darefter
grundligt renoverats for att passa in i den
farten. Fartygets namn ar Saga.

Byggd i Roslagen
Denna sightseeingbat tillhor en tidig
generation som trafikerade Stockholm.
Hon byggdes 1948 vid Norrvikens Bat-

varv pa Vito i Roslagen. Detta varv hade
grundats redan 1919 av batbyggarna Karl
Henning Fredriksson och Sven Lundkvist.
De hade tidigare varit arbetskamrater pa
Rosittra varv, Vato. Efter forsta varlds-
kriget var konjunkturerna gynnsamma
foér smabatsvarv. Man kom snabbt upp i
en arbetsstyrka pa 15 personer. Varvets
huvudsakliga sysselsattning var nybyg-
gen som jullar, skargardskryssare, segel-
batar och kom &ven in pa byggandet av
sightseeingbatar av trd. Runt 1948 byggde
man ett halvdussin sddana. Med tiden
upphorde nybyggnationen och antalet
anstallde minskade. Under 1970-talet var
det bara tre.

Gunnar Sjoberg
Bestéllare till den nya baten var Gunnar
Sjoberg i Stockholm. Han kom ursprung-
ligen fran norrtaljetrakten . Tillsammans
med bréderna Bertil och Erland bedrev
man en omfattande taxibat- och rundturs-
rorelse i Stockholm.

Efter andra varldskriget lat Gunnar
Sjoberg bygga tva sightseeingbatar vid
Norrvikens Varv pa Vito. Stockholm le-
vererades 1946 medan Saga kom till 1948.
Rorelsen marknadsférdes under namnet
Sjo6 -Taxi.

Ny dgare

Sedan gjorde han rundturer i Stockholm
med turister fram till och med somma-
ren 1964. DA salde Gunnar sina batar till
Waxholms Nya Angfartygs Ab. Detta var
en brytningstid for skargardstrafiken.
Waxholms Nya Angfartygs Ab hade salt
huvudparten av sina fartyg till Ab Skér-
géardsbatar som var kommunalt dgt. Kvar
blev i stort sett endast bolagets sightsee-
ingbatar som bar namnet Delfin plus ett
nummer. Ab Skargardsbatar dndrade sitt
namn till Waxholms Angfartygs Ab och
det gamla bolaget, namnet till trots, Wax-
holms Nya Angfartygs Ab bytte den 19
oktober 1965 namn till Tourist Sightseeing
Ab. Och det var alltsa till detta bolag som
Gunnar Sjobergs Saga anslot sig. Nu fick
fartyget namnet Delfin VIIIL

Varmland nista

Efter nagra ar blev Delfin VIII for liten och
bjods ut till férsaljning. Den 30 april 1969
skrevs ett avtal mellan Tourist Sightseeing
och Fryksdalens Battrafik Ab i Sunne déar
koéparna betalade 45000 kronor. Delfin
VIII skulle levereras andra hilften av
maj bottenmalad och fernissad. Det fanns
ocksa ett annat villkor for affaren. Fartyget
fick inte under resten av sin levnad anvin-
das for trafik i Stockholms skargard eller i
Mialaren. Vid Fryken fick fartyget sitt nya
namn Fryksdalingen.

I samband med forsédljningen uppgavs
att fartyget var byggt av mahogny, furu

19



och stal samt var utrustat med en Scania
D 7 90 som gav fartyget en fart av 12-13
knop. I Stockholms hamnomrade fick man
ta 68 passagerare mot 48 stycken i 6vrig
inre fart.

Redan samma ar, 1969, byttes motorn ut
mot en Perkins typ 6.354M, 6-cyl, 4-takt
enkelverkande pa 82 hk.

Kommunen tar 6ver

Efter nagra ar erbjod Fryksdalens Battrafik
den 19 april 1975 Sunne kommun att képa
bat, bathus och inventarier for runt 54000
kronor for att darefter trada i likvidation.
Kommunen dgde redan 150 aktier i bola-
get. Kommunfullméaktige beslutade den
30 maj 1975 att kopa enligt forslaget och
att turisttrafiken fran och med 1975 skulle
drivas i kommunens regi. : S =

Bo Ulfvenstierna var under ménga ar  Fryksdalingen fortojd under jirnviigsbron i Sunne.
skeppare pa baten da den dgdes av Sunne

in i babordssidan och fororsakade skador.

Kopet blev aldrig officiellt noterat men
den 16 juni 1987 saldes baten av kommu-
nen till Fryksdalingen Hb bakom vilket
foretag stod Martin Barne och Bo Isaksson
i Munkfors. Fartygets hemort och verk-
samhetsomrade blev dock oforandrade.

Marknadsforingen skottes inte sa bra
och det ekonomiska utbytet blev dérefter.
Man erbjod Sunne Kommun att kopa till-
baka baten for ett belopp som motsvarade
var reparationen kostat, men kommunen
avbojde.

A

Till viastkusten
I stallet saldes baten den 9 november 1988
till Polare Maritime Ab (Bjorn Killman) i
Onsala och doptes om till Lilla Jagaren.
Namnet hade man fatt fran onsalasonen
och sjorovaren Lars Gathenhielms galjot
som han rovade med pa haven.

Lilla Jigaren i Kungsbackadn. Rederivykort.

kommun. Han berittar att biten mest
gjorde turer pa Mellanfryken ner mot
Ostra Amtervik. Ibland gick man norrut
till Bjorkefors, nagon enstaka gang till
Torsby. Turerna varade ca 2 timmar. Man
gjorde tre turer om dagen, formiddag,
middag och eftermiddag/kvall. Motorn
gick sénder i borjan av 1980-talet och baten
lades upp i ett skjul.

Bo Ulfvenstierna var egentligen lant-
brukare men hade kustskepparexamen
och fick darfor dispens av Sjéfartsverket
att fora Fryksdalingen.

—Det kunde vara lite otackt ibland da det
ofta blaste upp valdigt snabbt. Ofta var det
aska samtidigt och man sag inte sa mycket.
Enda hjalpmedIlet var en kompass.

Omkring 1985 kopte Bo Ulfvenstierna
och Martin Barne baten “as is” i befintligt
skick for en krona. Man satte in ny motor 2 S EE
och rustade upp den men vid renoverings-  Lilla Jigaren pi vig pd motorvigen till Bords i 30 knops fart. Hir passerar ekipaget Molnlycke
arbetet hade man otur da en truck korde  den 11 juni 2007. Foto Krister Bing.
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Leveransturen till vastkusten blev lite
dramatisk da man gick genom forsen vid
Fryksta. Dar havererade man lite sa att
vindrutorna sprack och det blev ocksa en
del skador pa skrovet.

Baten gick sedan i trafik pa Kungsback-
afjorden nagra ar. Forutom trafik mellan
Kungsbacka och Gottskér gjorde man aven
turer i skdrgarden mot Nidingen och @ven
silsafaris.

Nya turer
Affarsverksamheten gick dock inte sa bra
och Polare Maritime Ab sattes i konkurs
den 27 augusti 1991. Konkursforvaltaren
salde baten till Gunnar Olsson i Lindome,
en person som man darefter inte kommit i
kontakt med. Sjofartsinspektionen férsokte
fram till 1996 da man gav upp. Sjilva far-
tyget lag vid Svinholmens Marina langst
in i Kungsbackafjorden. Dir tog man upp
fartyget pa land 1996. Eftersom dgaren inte
horde av sig 6vergick Lilla Jigaren i ma-
rinans dgo som likvid f6r hyreskostnader
och andra utgifter

Stora planer

Ett foretag i Boras som till sin verksamhet
har att d4ga och forvalta fartyg, veteranbilar
samt annan fast och l6s egendom och var-
depapper samt att bedriva passagerartrafik,
trafikservering, restaurang och caférorelse
samt ddarmed forenlig verksamhet hade fatt
tips om att Lilla Jigaren fanns och var till
salu. Foretaget var Tollesson Shipping Ab
bakom vilket stod Hakan Tollesson.

Hakan holl vid denna tid pa att bygga upp
ett litet trivselrederi i Boras med omnejd.
Han hade redan 2000 kopt Slussbruden fran
Falun. Den 5 maj 2001 kunde rederiet borja
sin verksamhet pa Oresjo strax utanfor Boras
med det till Svanen omdoépta fartyget. Jazz
och musikunderhallning samt rakkryss-
ningar drog folk i stora skaror.

Ar 2004 utskade Hakan verksamheten
med att inhandla Sotefjorden och satta
henne i samma slags trafik som Svanen
fast pa sjon Asunden vid Ulricehamn. Ny-
forvarvet doptes om till S:t Erik av Boge-
sund. Premiarturen, som hade Lanspum-
pens redaktér med hustru som inbjudna
gaster, gick den 22 maj med rakfrossa och
med underhallning av Totta Naslund som
inte sa lang tid darefter avled.

Lilla Jagaren inkdptes den 11 juni 2007
for 25000 kronor och Hakan Tollesson
forband sig att senast den 20 juni ta bort
baten fran Svinholmens Marina. En lastbil
med trailer hamtade baten och tog den till
Almenis vid Oresjo dir dven Svanen hade
sin hemmahamn. Nyforvarvet fick tillbaka
namnet Saga vilket passade bra eftersom
Tollessons andra fartyg ocksa hade namn
som borjade med bokstaven S.

Tanken med nyférvarvet var att man
skulle gora turer pa Viskan och en stor
malgrupp var gésterna pa en camping i
ndrheten. Men forst maste baten rustas
upp och riktlinjer for trafiken komma
till. Det visade sig att Viskan var ganska
gronskande i denna del sa Hakan menade
skamtsamt att det fick bli djungelsafari.

Det var ocksa tva broar som var for laga
att komma under och som maste byggas
om. Sjalvaste countrydrottningen Jill Jons-
son var tankt att inviga den nya rorelsen.
Men Hékan Tollesson hade for ménga jarn
ielden och hann inte med att rusta upp och
komma igang med Saga. Sa nér han fick ett
bra anbud fran Téarnaline slog han till och
den 6 maj 2011 kom Saga i detta bolags dgo.

Tillbaka till Varmland

Saga hamtades dnyo av en trailer och férdes
till Mellerud dér hon sedan rustades upp
for att kunna ga i trafik pa Karlstads vat-
tenvdgar. Och detta var klart i somras dar
hon nu har det inofficiella namnet Tarnan
5. Trafiken bedrivs bara under perioden 1
juni-31 augusti.

Vi far vél hoppas att Saga nu har hittat
sin rdtta plats efter nagra decennier “pa
villovagar”. &

Kaillor:

Sola-Rederiets hemsida pa internet.

Arne Sundstrom, Broderna Sjobergs sightsee-
ingbatar i Stockholm.

Akten for SFB-5999 pa Sjofartsregistret.
Telefonintervju med Karl-Ivar Fredriksson,
Vit6 den 16 november 2006.

Telefonintervju med Bo Ulfvenstierna, Sunne
den 5 december 2006.

Telefonintervju med Sven-Anders Boman, On-
sala den 10 mars 2007.

Fortlépande telefonintervjuer med Hakan Tol-
lesson, Boras.

Hikan Tollessons Oresjiiflotta vid Almeniis, Bords den 10 juli 2007. Foto Patrik Nylin.
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startade. Storsta delen av Skandiahamnen anvinds for containers och utmed den lingsta kajen, kan man se ett av Maersk Lines stora containerfartyg
samt ett par feederfartyg. Lings den vistra kajen kan man ocksd se ndgra feederfartyg.

Goteborgs hamnar - forr och nu

Del 3: Oljehamnarna och de nya ytterhamnarna pa nordsidan av Géta alv

Anders Rydberg

6teborg grundlades 1621 av Gustav 11
Adolf da staden fick sina stadsprivi-
legier. Staden byggdes av hollandare efter
hollandsk forebild och darfor kom det att
finnas olika kanaler innanfor stadsmu-
rarna. En viktig orsak till att Gustav II
Adolf ville anldgga en hamn precis hér var
att Sverige skulle ha mojlighet att skeppa
utjarn och timmer som redan péa 1600-talet
var viktiga exportprodukter.
Goteborgs hamnar dr narmare ett tjugo-
tal och 1985 samlades driften av dem i det
kommunagda bolaget Géteborgs Hamn
Ab. Man slog da samman den kommu-
nala hamnférvaltningen med det likale-
des kommunala Goteborgs Stuveri Ab.
Ungefar samtidigt borjade jag att arbeta
som guide f6r grupper som ville se pa och
fa information om hamnens historia och
dess nuvarande verksamhet. Det jobbet
beholl jag tills jag flyttade till Kdpenhamn : »
2005. Guidningarna gjordes for det mesta ST
i buss men ocksa med m/s Hamnen som  lor Line terminalen var den del av hamnen som forst togs i ansprik. Hir ett vykort med Tor
ar hamnens eget fartyg. Anglia. Ur Bertil Soderbergs vykortssamling.
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Ett av systerfartygen till Atlantic Span var Atlantic Song. I juli 1983 var hon i Skandiahamnen.

Serien forlingdes 26 meter och fick dd sponsorer for 0ka stabiliteten.

Goteborgs Hamn dr Nordens storsta
allsidiga hamn och med moderna gods-
hanteringsmetoder omsétter (alltsa lossar
och lastar) hamnen narmare 2500 TEU
(containerenheter), 1500 roro-enheter
och mer an 600 fabriksnya bilar per dag.
Nar det géller flytande laster som pumpas
ombord eller iland, alltsa raolja och raffi-
nerade oljeprodukter, &r mangden per dag
genomsnittligt narmare 60000 ton. Gote-
borg &r ocksa en viktig passagerarhamn,
framfor allt for manniskor som reser med
farjor, och varje dag anldnder eller reser
ivdg runt 5000 personer.

Den har tredje delen om verksamheten
i Goteborgs olika hamnar kommer att
fokusera pa dels oljehamnarna, dels pa de
nyare ytterhamnarna dar man anvander
moderna metoder, alltsd containers el-
ler roll on/roll off, for att lasta och lossa
godset.

Skandiahamnen
Skandiahamnen invigdes 1966 och var
fullt utbyggd i oktober 1968 da den vistra
delen av den langsta kajen, sydkajen, togs
i bruk — premiarfartyg var Walleniusre-
deriernas lilla roll on/roll off-fartyg Don

Juan som gick i lokaltrafik mellan Sverige,
UK och Belgien.

Skandiahamnen tillkom darfor att nya
godshanteringsmetoder betydde att nya
typer av fartyg fordrade en annan typ av
hamn &n de gamla styckegodshamnarna.
Ett krav var att det skulle finnas mycket
stora uppstallningsytor for containers
och rullande gods. Skandiahamnen blev
ocksa tillaggsplats for ett nytt slags pas-
sagerarfartyg, vilka kunde ta bilar som
koérdes ombord via portar i aktern. Samma
ar som hamnen invigdes, alltsd 1966,
satte det nybildade rederiet TOR Line (en
forkortning av de rederier som grundade
bolaget, Transoil och Rex) in sin nybyggda
farja Tor Anglia. Terminalen lag pa ost-
sidan av Skandiahamnen. 1966 startade
ocksé England Sverige Linjen sin trafik
ddr Svenska Lloyd satte in nybygget Saga
och Rederi Ab Svea systerfartyget Svea.
England Sverige Linjen hade ocksé det
engelska rederiet Ellerman’s Wilson Line
med som partner, och deras nybygge
déptes till Spero. England Sverige Lin-
jens terminal lag langs den vastra kajen i
Skandiahamnen.

Den transoceana containertrafiken star-

tade med ACL:s nybyggda kombinerade
roll on/roll off- och containerfartyg At-
lantic Span i september 1967. Hon inledde
en serie pa tre svenska systerfartyg (aven
om de inte var identiska, de var dessutom
byggda pa tre olika varv, men de hade i
stort sett samma kapacitet) som nastan
samtidigt sattes i fart. Bara tre ar senare
foljde nasta generation av ACL-fartyg av
samma typ, dessa var dock storre, men
de var i motsats till den forsta generatio-
nen turbindrivna vilket paverkade deras
lénsambhet i negativ riktning redan under
1970-talet pa grund av oljekrisen. Nér den
tredje generationens nybyggen leverera-
des i mitten av 1980-talet saldes de aldre
fartygen.

1969 bytte tva rederier ut sina konven-
tionella styckegodsfartyg mot container-
fartyg och innerhamnarna mot Skandia-
hamnen. Det ena var amerikanska Moore-
McCormack Lines som dittills hade legat i
Majnabbehamnen, det andra Johnson Line
som med borjan med Axel Johnson, leve-
rerad i juni 1969, flyttade sin Nordpacific-
trafik fran Frihamnen till Skandiahamnen.
Containern var en amerikansk uppfinning
som fick sin debut till sjoss i april 1956 pa
ett ombyggt tankfartyg som seglade fran
Newark, New Jersey till Houston i Texas
for ett bolag som senare bytte namn till
Sea-Land och blev ett av varldens riktigt
stora containerrederier. Axel Johnson fick
inom nagra ar ytterligare fyra systerfartyg
och ett av dem var Margaret Johnson.

1972 containeriserades ocksa linjetra-
fiken pa Fjarran Ostern och Australien.
De samseglande rederierna Aktiebolaget
Svenska Ostasiatiska Kompaniet (ASOK),
danska UK (Dstasiatisk Kompagni) och
norska Wilh. Wilhelmsen startade med
fyra nybyggda containerfartyg som var
den tidens storsta — de hette Nihon, Jutlan-
dia, Selandia och Toyama. Deras dédvikt
var ndstan tre ganger storre dn de traditio-
nella lastlinjefartygen och de var mycket
snabbare med en tjanstefart pa 26 knop
— det var cirka 50 % hogre. Sedan dess har
containerfartygen blivit flera ganger storre

bat 1969.
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Margaret Johnson i Skandiahamnen i juli 1985. Hon ingick i en serie  Atlantic Compass tillhorde tredje generationen och forlingdes 42 meter
pd fem fartyg for Rederi Ab Nordstjernan med Axel Johnson som forsta

innan bilden togs 1988. Foto pi denna sida av Anders Rydberg.
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men fartmassigt var dessa forstlingar i
niva med dagens containerfartyg.

Containerfartygen fran 1970-talet i
ScanDutchs flotta var i Panamaxstorlek,
dvs deras bredd tillat att de kunde pas-
sera Panamakanalens slussar. Pa 1990-talet
borjade det bli vanligt med Postpana-
maxfartyg och deras storre bredd gjorde
att det blev nodvandigt for Goteborgs
Hamn att i slutet av 1990-talet investera
i Postpanamaxkranar, till att borja med
tva stycken, med stérre utliggning dn de
tidigare. Saledes fick Skandiahamnen 1998
sina tva forsta Postpanamaxkranar instal-
lerade. Dessa behovdes verkligen eftersom
Maersk Line redan tva ar tidigare hade
tagit emot de forsta enheterna i en mycket
lang serie Postpanamaxfartyg som bygg-
des pa det egna Odense Staalskibsveerft i
Linde pa Fyn.

Under en guidad tur i buss féljde vi
alltid en bestamd fardvag langs kajerna.
Da kunde vi se uppstéllningsplatserna
for containers liksom vi med 6gat kunde
folja arbetet med att transportera fram
containrarna till fartygssidan — detta
arbete utfordes av grensletruckar, som
stallde dem sa att containerkranarna
kunde lyfta upp dem i luften, varefter de
fordes in over fartygsdacket och stalldes
pa plats i lastrummen eller uppe pa dack.
Lossningsverksamheten skedde pa mot-
svarande sdtt men da flyttades forstas
containrarna i motsatt riktning, alltsa fran
fartyget till kajen.

Ibland ingick dven studiebesék under gui-
deturen, tex pa lasthanteringsavdelningen
som anvande sig av ett system som kall-
lades TICS (Terminal Information Control
System). Det var ett datorbaserat program
som kontrollerade flodet av enhetsgods i
terminalen. Detta gdllde exportgods och
importgods savél som tomcontainers och
oavsett om det rorde sig om feedertrafik
eller oceantrafik. Systemet byggde pa att
godset fick en siffra som dndrades i och
med att det hade dndrat status (tex 5 da
det var anldnt till hamnen, 7 da det hade
inspekterats fysiskt, 9 da det hade place-
rats pa uppstallningsplatsen osv). Nar
containrarna sedan skulle ombord var det
viktigt att ordningsféljden blev den opti-
mala, s att de containrar som skulle lossas
i den forsta lossehamnen fanns tillgangliga
overst i fartyget. Da var man inte tvungen
att forst lyfta upp nagra andra containers
for att kunna fa ut och iland de som skulle
lossas. Nar fartyget var fardiglastat skicka-
des en lastplan antingen till ndsta hamn pa
rutten eller till rederiet.

Nagra ganger ingick ocksa studiebesok
pa fartyg och jag kan minnas att vi var om-
bord savil pa Maersk Lines containerfar-
tyg som pa ACL:s kombinerade ro-ro- och
containerfartyg. Da dvertog normalt ett
dicksbefil de mer tekniskt inriktade for-
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OK:s Jutlandia var mycket snabb, 31,5 knop! 1 likhet med de andra fartygen blev hon forlingd
i mitten av 1980-talet. Pé bilden lzgger hon i Skandiahamnen i maj 1993.

¢ 2o
GOTEBORGS HAMN

Pii den hiir bilden frin september 2006 ser vi tre av hamnens Postpanamaxkranar. Foton denna
sida Anders Rydberg.

WALI.ENIUS WILHELMSEN

Walleniusrederiernas Otello ligger i Skandiahamnens bilterminal i april 2009. Den tidigare Tor
Line Terminalen.
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I forgrunden Alvsborgshamnen och diirefter Arendalsterminalen som tidigare var Arendalsvarvet, vilket di det byggdes var det modernaste varvet

i virlden. Den linga piren lingst upp i bilden ir oljehamnen Torshamnen Foto frin Goteborgs Hamn Ab.

klaringarna av vad som skedde ombord.
Ocksa biltransportfartyg blev bestkta av
den guidade gruppen da och da.

1994 flyttade Volvos export av personbi-
lar fran Lindholmshamnen till den 6stra
delen av den mycket langa sddra kajen
(som &r den kaj som anvédnds av de stora
containerfartygen) i Skandiahamnen, som
da delvis blev en deciderad hamn fér bil-
import och bilexport, medan lastbilsexpor-
ten tills vidare stannade i den férstndmnda
hamnen. [ den 6stra delen langs den ostra
kajen fanns da redan DFDS Seaways termi-
nal for passagerartrafik, men den flyttades
2001 in till Frihamnen, tatt pd Goteborgs
centrala delar. I dag anvénds den storsta
delen av omradet langs dstra kajen i Skan-
diahamnen som bilterminal.

Under tolv ars tid, fran borjan av 2001
till borjan av 2013, kunde man uteslutande
se bananer komma till Skandiahamnen
och inte langre till Frihamnen. De kom
i kylfartyg som hade lasten i containers.
Innan 2001 lossades bananerna oftast i
Frihamnen men de moderna fartygen
av lossade emellanat en del av lasten i
Skandiahamnen. Fran 2013 och framéver
kommer bananerna att transporteras till
Bremerhaven med den hir typen av kylfar-
tyg och dar omlastas till feederfartyg som
transporterar dem vidare till Goteborg. Sa
under normala forhallanden kommer man
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inte att fa se stora oceangaende kylfartyg
i direkttrafik fran bananproducerande
lander langre i Goteborgs hamn.

Alvsborgshamnen
Hamnen invigdes 1978 och var redan fran
starten avsedd for roll on/roll off-trafik,
forst till Europa, sedan aven till Australien,
Nya Zeeland, Afrika och Sydamerika —och
sedan enbart till Europa igen. Helt utbyggd
blev Alvsborgshamnen 1982 dé den sista

RoSA LINE

Wilh. Wilhelmsens Rosa Tucano samseglade med Nordstjernans systerfartyg Rosa Blanca for

kajplatsen, nr 702, togs i bruk.

I dag har Alvsborgshamnen férbindelse
med hamnar i Belgien, Storbritannien och
Finland cirka 25 ganger i veckan. Ut fran
hamnen skeppas bland annat stora méang-
der stal och papper. In till hamnen kom-
mer fran England och kontinenten ménga
olika slags produkter, sisom ramaterial
och komponenter till svenska industrier,
konsumtionsvaror och livsmedel. Stora
mingder av bilar som exporteras och som

RoSA Line pi Sydamerika. Foto Anders Rydberg i juni 1988.
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Britannia. Foton Anders Rydberg.

importeras dr ocksa en viktig del av verk-
samheten dar.

Arendalsterminalen
Hamnen byggdes pa det tidigare Aren-
dalsvarvets omrade. I slutet av 1962 be-
arbetades den forsta fartygsplaten pa
Arendalsvarvet. I september 1963 docka-
des nybygget Laponia ut och blev saledes
det forsta fartyget fran Arendalsvarvet.
Hon kom att f6ljas av néstan tre decennier
fartygsproduktion innan varvet lades ner.
2001 stod tva roll on/roll off-kajer klara pa
det tidigare varvsomradet. I samband med
det flyttade P&O Ferrymasters sin trafik
med roll on/roll off-fartyget Elk fran Fri-
hamnen till Arendalsterminalen. Elk hade
dé uppehallit en linje mellan Goteborg
och Middlesbrough i England i 23 ar. Den
trafiken upphérde dock senare under 2001
eftersom fartyget kopts av DFDS Tor Line
och sattes in pa det bolagets linjer i stéllet.

Vid Arendalskajen lagger numera stora
kryssningsfartyg till - anledningen ar att
de ér for stora for att komma under Alvs-
borgsbron in till innerhamnarna.

Oljehamnarna

Det finns tre olika oljehamnar i Géteborg.
I takt med att tankfartygen blev allt stérre
uppkom behovet av hamnar med stérre
djup vid kajerna. De tre oljehamnarna till-
kom under olika decennier — pa 1930-talet;
1950-talet och den sista pa 1960-talet. Av
de tre oljehamnarna besoktes alltid Skar-
vikshamnen under den guidade turen och
nagon gang ocksa Ryahamnen. Den tredje
och djupaste, Torshamnen, ligger en bra bit
langre vasterut och bestar av en lang smal
pir och dar var det inte lJampligt eller ens
mojligt att kora ut med en buss, sa verk-
samheten i Torshamnen avhandlades nor-
malt som en berittelse i bussen av guiden.
Om det lag en stor tanker dar kunde man
pa vissa stéllen se den pa langt avstand.
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Toi av DFDS Tor Lines fartyg i Alvsborgshamnen, Tor Baltica och Tor I dag har rederiet indrat namn till DEDS Seaways och bitarna fitt suf-

fixet Seaways tillagt som hir Ficaria Seaways.
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TransTimber har just limnat Alvsborgshamnen och passerat Nya Alvsborgs fistning som syns
akterom biten. Foto 3 april 2012 Anders. Rydberg.

Arendalsterminalen anvinds numera dven for stora kryssningsfartyg som inte kan ga under
Alvsborgsbron. Hiir ligger Mona Lisa ex Kungsholm. Foto Bertil Siderberg 21 september 2006.
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VRyahiamneinwi l;;'jrjan av 1950-talet med fyra storre tankfartyg, frin higer Kratos, W. R. Lundgren,

Den lilla kusttankern ir Maud Reuter. Arkivbild Bertil Soderberg.

Ryahamnen
Ar den dldsta och minsta av oljehamnarna.
Ryahamnen var fardig 1930 och anvédndes
tidigare av fartyg upp till drygt 20000 dwt
menidag lagger framfor allt bunkerfartyg
till dar. Ett annat slags fartyg som man kan
finna dar ar LPG-tankers.

Skarvikshamnen
Denna hamn blev klar i mitten pa 1950-ta-
let, noga raknat 1955, och en av anled-
ningarna till att den byggdes var att tank-
fartygen borjade vdaxa kraftigt pa den
tiden. Invigningsaret var vérldens storsta
tankbatar pa cirka 45000 dwt men redan

Numera finner man olika bunkerbdtar i Ryahamnen. Har Fox Luna i
mars 2011. Foto Anders Rydberg.
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1956 byggdes en 85000-tonnare i Japan.
Den storsta typ av tankers som normalt
kommer till Skarvikshamnen dr mycket
storre eller i Suezmanx-storlek, vilket nu-
mera betyder upp till 170000 dwt. Skar-
vikshamnen kan i dag ta emot tankers med
upp till 280 meters langd (normalt for en
Suezmax) men djupgéendet dr begransat
till 12,5 meter, vilket gor att den typen
av fartyg inte kan vara fullastade — deras
djupgaende ligger med full last ombord
pa 1617 meter.

Torshamnen
Hamnen dppnades 1967 och den var av-

Marieholm och lingst bort en okiind tankbit.

sedd for raoljeimport till raffinaderierna.
Torshamnen var pa denna tidpunkt den
enda hamnen i Europa som hade ett kaj-
djup som var stort nog for att ta emot
lastade VLCC:s (det ar en forkortning av
Very Large Crude Carrier), alltsa tankfar-
tyg med en lastféormaga pa 200000 dwt
eller mer. Denna fartygsstorlek hade just
boérjat byggas pa varven, den forsta blev
klar i Japan 1966. De storsta tankers som i
dag angor Torshamnen &dr av Suezmaxstor-
lek, dvs upp till 170000 dwt, men sa sent
som 2009 besoktes hamnen av nirmare
tiotalet VLCC:s som efterhand hade vuxit
till cirka 300000 dwt. Dessa var dock inte

Den svenskflaggade Landsort ;;iv”16”37038 dwt dr ett exer;tkél pd ett

Suezmaxfartyg. I maj 1993 lig hon i Skarvikshamnen. Foto A. Rydberg.
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av Roda Bolaghets bogserbitar. Arkivbild Bertil Soderberg.

fullastade utan hade tidigare lossat en del
av sin last i kontinenthamnar. De ango-
rande tankfartygen kan ha ett maximalt
djupgéende pa strax 6ver 19 meter medan

en fullastad VLCC normalt sticker cirka
22 meter — detta galler den vastra kajen
medan den ostra tillater ett djupgaende
pa 17,5 meter och det ar tillrackligt for en
Suezmaxtanker med full last.

Shell hade ett tjugotal systerfartyg till Megara, som var forsta VLCC:n i Torshamnen, och hir dr systern Mangelia pd besok 1970 med assistans

Kallor: Tidskrifter fran Géteborgs Hamn,
bland annat Hamnkanalen, Hamn och arsre-
dovisningar, Svensk Sjofarts Tidning, olika
sidor pa nitet, Kompagniets skibe av Ole Stig
Johannesen m fl. &
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Malmros Mariner frin Trelleborg i Torshamnen en grakulen hostdag 1978. Foto Bertil Soderberg.

MALMROS. MARINER
TRELLEBURGY
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Viarldens storsta marina malning

MARITIMA NOTIV

Lange har jag sokt efter att fa se varldens
storsta marina malning. Panoramamal-
ningar finns pa en rad platser. En hittade
jag i Mystic Harbour i Maine, men allt
forbleknades av detjag sag i Holland. Efter
mycket letande i den rériga centrala delen
av Amsterdam kom jag till en gata ddr en
liten skylt pa ett hus berattade att detta var
Hendrik Mesdags museum. Mesdag mé-
lade i slutet av 1800-talet en tavla, 120 meter
lang och 14 meter bred! Han arbetade med
sitt verk i atta ar.

Motivet hamtade han fran stranden vid
fiskebyn Scheveningen. Malningen var
oerhort detaljrik med allt som kunde fin-
nas pa havet och pa en nordsjostrand. Mes-
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Terje W. Fredh

dag skankte sin malning till hollandska
staten. I manga ar lag malningen rullad i
bitar. Néar forfallet borjade renoverade sta-
ten verket som sattes upp i en cirkelrund
lokal. Den tredimensionella formen gor att
det kdnns som man vandrar pa stranden.
En enorm upplevelse.

Ar 1787 skapade en irlandsk konstnér
den forsta panoramamalningen, vars form
var en cyklovar.

I Frankrike sdg jag en mindre marinmal-
ning med texten faux terrain (falsk ter-
rang), men for den som vill ha en nautisk
upplevelse pa land sa rekommenderar jag
Amsterdam. I allméanhet brukar det vara
fotoférbud pa museer men har var det
fritt fram.

Vaktmastaren forklarade att det inte

finns nagon kamera som kan avbilda
den 360 gradiga malningen, vilket ju ar
forstaeligt.

Hendrik Mesdag var en hollandsk
konstnéar (1831-1915) som foddes i Gro-
ningen. Hans far var amatdrmalare och
inspirerade sonen att studera konst.

Ar 1880 fick han i uppdrag av ett belgiskt
foretag att mala en panoramavy &ver den
lilla byn Scheveningen inte langt fran
Haag. Han tog hjélp av sin fru och stu-
denter. Det belgiska foretaget kom 1886
pa obestand och Mesdag fick kopa tillbaka
sitt verk pa auktion fér egna pengar. (Ur
Wikipedia)
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Orion skjuter god fart mot Tend i Stockholms skargdrd. Bogserbiten Tom syns knappt. Foto Krister Bing den 28 juli 2013.

Bargningsangaren Orion

en 11 juni 2013 befann jag mig i

Stockholm for att vara med om Skér-
gardsbétens dag. Jag tog en promenad pa
Skeppsholmen och fick syn pé s/s Orion.
Genast slog det mig att jag inte hade nagot
fargfoto av detta K-markta fartyg under
gang, sa jag steg ombord.

Dir mottes jag av dgaren, Bosse Thor-
stenson, som var mycket upprymd. Dagen
déarpa skulle han kla sig fin och ga upp till
Kungliga slottet for att mottaga medalj av
Konungen.

Det var detta besék ombord pa Orion
som blev upprinnelsen till denna artikel.
Bosse ville gdarna ha publicitet och jag ville
skriva om ett intressant fartyg och projekt.

Varfor medalj?
Anledningen till detta skriver Bosse sjdlv
om pa Museiforeningen S/S Orions van-
ner:
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Krister Bing

“Undertecknad ar verksam i forening-
ens ungdomsverksamhet som vander sig
till ungdomar i samhallets ytterkanter dar
utanférskap, arbetslshet, rasism, miss-
bruk och kriminalitet 4r vanligt férekom-
mande. Ungdomarna arbetar parallellt
med erfarna yrkesmén enligt det gamla
larlingssystemet. Vart mal ar att stirka
deras tilltro till den egna formagan och
ge dem en kénsla av tillit och stolthet da
deras insats ar viktig for bevarandet av
det svenska kulturarvet. Jag har tidigare
under 25 ar arbetat som polis i Stockholm
och under tjugo av dessa med brottspre-
ventivt ungdomsarbete. Jag arbetade da
som lag- och rittslarare. Arbetsuppgiften
innebar att jag turnerade runt i Stock-
holms skolor och informerade ungdomar
i arskurs 3-9. Informationen handlade om
regler och lagar, konsekvenser av brott,
om alkohol, narkotika och tobak. Jag har

tidigare arbetat inom Rikskriminalens
narkotikasektion och har stor erfarenhet
av narkotikamissbruk bland ungdomar.
I min undervisning kunde jag referera
till verkligheten och berdtta om unga
missbrukare som jag traffat som polis och
eleverna kunde identifiera sig med dem
vilket gjorde informationen trovirdig.
Uppgiften kandes viktig f6r mig da jag
anser att samhallets beslutsfattare tar allt
mindre ansvar vad géaller barn- och ung-
dom. Det kdnns déarfor bra att jag idag kan
fortsatta ungdomsarbetet nu pa ideell basis
och i museiféreningens regi. Det faktum
attjag har en polisidr bakgrund har jag haft
stor nytta av. Min huvudsakliga roll har ar
att ta hand om och sysselsitta ungdomar
som ett viktigt mal i deras ateranpassning
till samhéllet. For méanga blir jag ocksa
ndgot av en reservpappa, en roll som jag
gdrna tar pa mig. Verkligheten ar ju den
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att manga saknat en fadersfigur under sin
uppvixt. Den kontakt som nu etableras
med ungdomarna tar som regel inte slut
ndr timmarna hér ar raknade. Fortsatt kon-
takt ar vanlig och dessutom viktig fér mig
eftersom jag vet att jag kan vara till god
hjalp i deras fortsatta liv. Avslutningsvis
ar jag overtygad om att verksamheten har
starker deras tilltro till den egna formagan
och dérigenom ett betydelsefullt satt att fo-
rebygga fortsatt kriminalitet samt psykisk
och fysisk ohalsa.

Bo Thorstenson, projektansvarig”

Bosse avslojade for mig att det inte bara var
dessa ungdomar som han tagit hand om,
utan ocksa hogre befattningshavare som
av domstol domts till samhaéllstjanst. Det
kunde rora sig om direktorer eller jurister.
Inagra fall blev dessa personer sa engage-
rade i verksamheten att de efter avslutad
samhallstjanst fortsatte sitt ideella arbete
ombord pa Orion. Nagon sade till Bosse:

Agaren, Bosse Thorstenson, i arbetstagen med fartygets varvsskylt vil synlig. Foto Krister Bing

den 28 juli 2013.

Hela foljet med Tom kopplad till babordssidan. Foto Krister Bing den 28 juli 2013.

“Domstolen gav mig 50 timmars samhalls-
tjanst. Du gav mig livstid.”

Sa startade det

Bo Thorstenson dr en gammal segelfar-
tygsentusiast som gdrna ser sig omkring
i skargarden. Men han ar ocksa mycket
intresserad av angbatar. En sommardag
1987 laste han i Dagens Nyheter en liten
annons om att ett angfartyg var till salu i
Goteborg och av ren nyfikenhet for han dit
for att titta pa det. Nar han for hade han
inga tankar pa att kopa men sa blev det.
Den 10 september 1987 skrevs kopebrevet
under av Peter Skanse for Rederi Ab Origo,
séljare, och Bo Thorstenson, kopare, och
darmed kunde Orion af Stockholm lamna
Vastkusten och avsegla till Stockholm.

Snart meddelade Bosse att hans avsikt
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var att dra igang ett projekt som innebar
att en stockholmséngare av sjohistoriskt
varde skulle renoveras till ursprungligt
skick och redan 1990 hade 24 sponsorer
anmalt sitt intresse att delta i detta projekt.

Nuldge
Ar 2000 fick fartyget sin kajplats pa Skepps-
holmen precis vid brofastet mellan holmen
och Blasieholmen. Det betydde mycket att
fartyget blev vil synligt. Renoveringen har
gjorts i en lugn takt och nar den slutgiltigt
skall vara klar ar 4nnu inte bestdmt. Den
28juli 2013 bogserades dngaren av Avelins
Tom ut till Tend Varv for torrséttning,
blastring och malning. Da hade fartyget
inte varit torrsatt pa flera decennier. Platen
godkéndes av transportstyrelsen. Persona-
len pa varvet var forvanade over att alla
originalplatar var pa plats och att inga
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Tjiinstefartyget Kalmar under tjinstgoring i Ostersjon. Originalbilden frin A. Ohlén i Kalmar.
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lagningar skett. De berittade att fartyg i
denna alder brukar se ut som ett lapptacke
under vattenlinjen. Under hdsten 2013
inspekterades &ngmaskinen sa att fartyget
ater skulle ga for egen kraft.

Historia

I Svensk Sjofarts Tidning presenterade
fyrmastare J.A. Hultman den 18 juli 1928
ett forslag till nytt tjanstefartyg for ostra
distriktet med bas i Kalmar. Dar foreskrivs
bland annat att allt material skall vara av
svensk tillverkning och att fartyget skall
framdrivas av angmaskin. Hon skulle
skraddarsys for Gota kanal eftersom hen-
nes arbetsomrade dven innefattade Vat-
tern.

Nybygget skulle ersatta lotsfartyget Kal-
mar som var byggt 1882 hos Bergsunds i
Stockholm och som nu bade blivit gammalt
och otidsenligt.

Ordern {6r nybygget lades vid Halsing-
borgs Varv. Vid sjosattningen i augusti
1929 kunde Svensk Sjdfarts Tidning meddela
att angaren var isforstarkt och avsevart
kraftigare byggd och béttre utrustad an
den gamla angaren i distriktet. Den hade
ocksé speciella anordningar fér upptag-

Bosse Thorstenson dr inte bara foreningens frontﬁgur utan ocksd fartygets galjonsfigur. Foto
Krister Bing den 28 juli 2013.

Ar 1961 forlingdes fartyget i Helsingborg. Hir ligger hon fiirdig att avgd. Foto fran Svensk Sjofarts Tidnings arkiv.
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Delar av kaptenssalongen med bland annat en milning av fartyget. I
kaptenssalongen rdder strikt skoforbud.

ning och utlaggning av tyngre sjdmarken
och dessa lyftanordningar hade en kapa-
citet pa sex ton.

Leverans

Fredagen den 11 oktober 1929 kunde den
nya lotsédngaren Kalmar levereras. Det
var manga som passade pa att narvara.
Forutom varvets ledning deltog general-
lotsdirektoren E. Hagg, chefen for sédra
lotsdistriktet, lotskapten J. Drake, den sér-
skilda kontrollkommissionen bestdende
av ingenjoren Carl Holmstrém, Géteborg,
maskininspektoren Carl Halling, Halsing-
borg och fyringenjéren A. Hultman jamte
lotsverkets kontrollant, fyrvaktaren John
Karlberg. Som befalhavare under provtu-
ren tjanstgjorde Gverlotsen O.A. Hjalmar.
Med tanke pa att fartyget var ganska
litet maste dessa hogdjur statt ganska vl
packade.

Det hela blev inte mycket battre nar man
pa provturen skulle kontrollera fartygets
sjoegenskaper. Har ingick bland annat att
gora ett stabilitetsprov. Nar man under det
provet lade dikt styrbord lade sig fartyget

pa sidan utan att formaga att resa sig upp
igen. Fartyget var helt enkelt instabilt
med otillracklig ballast och fick bogseras
tillbaka till varvet med 45 graders slagsida
och med risk att sjunka.

Ostra distriktet
Det nya fartyget stationerades i Kalmar
for betjaning av det Gstra distriktet. Det
strackte sig fran Karlskrona i soder till
Trosa i norr och innefattade dven sjon Vat-
tern. Darfor bestdmdes fartygets dimensio-
ner med hénsyn till slussarna i Géta kanal.

Arbetsuppgifter
Hon anvédndes som inspektions- och ar-
betsfartyg. Man inspekterade fyrskepp och
lotsplatser, arbetade med att lagga ut och ta
in bojar, gasa fyrar och utfora sjométning.
Dessutom anvédndes hon till bogsering och
isbrytning.

Incidenten vid leveransen till trots var
hon utomordentligt bra i grov sjo. Anled-
ningen till detta berodde pa hennes slanka
skrov och att hon var spetsgattad.

Nytt fartyg planeras
Underhéllet pa fartyget var inte pa topp
och i borjan av 1950-talet kunde man i
pressen ldsa om statens skandalfartyg.
Skriverierna handlade om den underma-
liga standarden pa hytter och sanitéra
anordningar pa fartyget. Det hela ledde
till att kommunikationsministern tog upp
drendet i riksdagen 1954 for att ersitta den
aldrande dngaren. Sa skedde ocksa och
ett nytt fartyg byggdes och Kalmar blev
reservfartyg.

Nytt namn, nya uppgifter
Nér det nya fartyget levererades hade
detta fatt d&rva namnet Kalmar och anga-
rens namn dndrades darfor till Orion.
Hon blev reservfartyg och fick ett tag sin
verksamhet forlagd till Umea. Ar 1961
fick hon en ny karridr da hon byggdes om
till fyrbyggnadsfartyg. Detta innebar att
hon atervande till byggnadsvarvet i Hel-
singborg dar hon bland annat forlangdes
med 3,6 meter och fick bryggan inbyggd.
Hon placerades sedan hos Sj6fartsverkets
byggnadsavdelning. Hennes uppgift blev

Den mekaniska toaletten. Nir man gjort det man skall spolar man genom  Fartygets numera inbyggda brygga.
att pumpa tills onskad effekt uppnitts.
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att frakta byggnadsmaterial till de fasta
fyrar som skulle ersatta de gamla fyrskep-
pen runt Sveriges kuster.

Fartyget privatiseras
Ar 1977 hade fartyget gjort sitt inom det
statliga omradet och hon 6éverférdes till
FFV Allmaterial for forsiljning. Den 12
oktober detta ar saldes hon f6ér 92500
kronor till Per Engwall i Goteborg och fick
sitt namn forlangt till Orion av Goteborg,.

Per Engwall gjorde resor langs den
bohusldanska kusten. Efter ett tag fick
han kontakt med den kénde regisséren
Jan Troell som skulle gora en film om
ingenjor S.A. Andrées luftfard och han
behévde ett fartyg med alderdomligt
utseende som kunde medverka i filmen.
Nu blev det inte sa att Orion fick det
uppdraget, men Per Engwall fick upp
ogonen for Svalbard vilket resulterade i
att han med andra fartyg borjade kryssa
i dessa arktiska farvatten. Dessa resor
har blivit mycket populéra och hela 2013
har varit fullbelagda med resenirer som
far kryssa med lotsstyrelsens gamla
Stockholm av Goteborg.

Rederi Ab Orgert (Arne Orgert) i Udde-
valla hade under manga ar bedrivit skol-
fartygsverksamhet i Goteborg med sitt
fartyg Origo. Detta bolag 6vertogs 1986
av Anna-Lena Engwall och Peter Skanse
och med Per Engwall som suppleant till

N\

&

Artikelforfattaren i tjdnst i Stockholms skirgdrd.

styrelsen. Den 20 augusti 1986 saldes
Orion till detta bolag f&r 300000 kronor.
Tre dagar senare beslutades att dndra
foretagets firma till Rederi Ab Origo med
hemort i Goteborg.

Bo Thorstenson ny dgare
Som ovan namnts inkoptes fartyget i sep-

tember 1987 av Bo Thorstenson och fick
sitt namn andrat till Orion af Stockholm.
Angaren har alltsedan dess gradvis aterta-
git sitt ursprungliga utseende. Ett kort tag
bérjan av 1990-talet var hon vitmalad fér
att efterlikna andra angfartyg, men hon
passade inte i den fargen sa snart nog var
skrovet svartmalat igen. &

{
\

— s >
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Under en period gick fartyget i trafik pd bohuskusten. Hir ankommer man till Lysekil. Foto Terje Fredh.
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Det ir i dr 40 dr sedan Stena Scanrail levererades som Seatrader frin A. Vuyk & Zonen’s Scheepswerven B.V. i Holland. Under de senaste 26
dren har hon trafikerat Goteborg—Frederikshavn som jarnviigsfirja. Foto Rickard Sahlsten i juli 1996.

Stena Scanrail — jubilar i det tysta

Rickard Sahlsten, Lennart Bornmalm och Krister Bing

lla som har sitt bovist eller sin dagliga

garning forlagt till Goteborgs hamn
har en relation till den lilla Stena-farjan
med det bla skrovet. Tva ganger per dag
kommer hon med en punktlighet som man
kan stalla klockan efter. Ingen kan heller
undga det karaktaristiska dunket fran de
sexcylindriga Stork-Werkspoormotorerna,
de sk storkarna. Tidigt pa morgonen och
sent pa kviallen kommer hon insmygande
genom hamnen, vander utanfor Frihamns-
omradet och lagger sig i sitt lage vid
Kvillepiren. I augusti 2013 var det 40 ar
sedan hon levererades. Ungdomsaren
var aventyrliga som sig bor. Hon slet
som jarnvagsfarja pa nordatlanten, frak-
tade entreprenadmaskiner pa Roda
havet och kuskade Europa runt pa olika
charteruppdrag. Stena Scanrail har for-
hojts, forlangts och forkortats, sjunkit och
bargats, brunnit och reparerats. De senaste
26 aren har varit lugnare med linjetrafik
mellan Géteborg och Frederikshavn. Vi
har forskat i trotjanarens historia och
funnit en del som &r vart att beratta.

Linspumpen 2013:4

Bakgrund senare Stena Line, med passagerartrafik
Skeppsredaren Sten A. Olsson hade 1962 fran Goteborg till Skagen. Det handlade
med framgang grundat Skagenlinjen,  inledningsvis endast om passagerartrafik

Rederi Ab Sveas lastfirja Servus som trafikerade linjen Goteborg—Hull inspirerade troligen
skeppsredare Sten A. Olsson att investera i lastfirjetrafik. Ur Rickard Sahlstens diabildssamling.
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Stena Carrier som levererades 1970 frian Kristiansand Mekaniske Verksted A/S var Stena Lines forsta lastfirja. Avsikten var initialt att sitta far-
tyget i trafik mellan Goteborg och Kiel, men Stena Carrier chartrades ut till Canadian National Railway Company (CN). Hir dr hon fotograferad
i North Sydney den 6 juli 1972. Foton ur Rickard Sahlstens respektive Stephen Ings diabild/fotosamlingar.

men redan efter ett halvar koptes den
forsta bilfarjan. Kort darefter lades de
foérsta nybestdllningarna vid varv i Norge
och Frankrike. Aren 1963-1964 &ndrades
destinationshamnen i Danmark successivt
till Frederikshavn. I april 1967 utdkades
trafiken mellan Géteborg och Kiel med
den moderna och snabba bilfarjan Stena
Germanica. Europavag 6 soderut fran Go-
teborg var forst under 1990-talet utbyggd i
sin helhet till motorvagsstandard. Darfor
tog det pa 1960-talet atskilliga timmar att
ta sig ned till Skanehamnarna. Den nya
farjelinjen blev véstsvenskarnas méjlighet
att ta med bilen pa ett bekvamt sitt direkt
ned pa den europeiska kontinenten. Sam-
tidigt sdg Sten A. Olsson tidigt mojligheten
att erbjuda bra och rationella transporter
med lastbil/trailers mellan Goteborg och
Frederikshavn/Kiel istdllet for omlast-
ning i respektive hamn. Dessa transporter
skulle med tiden bli farjetrafikens ekono-
miska ryggrad.

Rederi AB Svea skulle i april 1969 intro-
ducera den nybyggda lastfarjan Servus pa
linjen mellan Géteborg och Hull i stallet
for passagerarfarjan Svea och lastfartyget
Berkel. Servus skulle fa sin angoringsplats
i det nordvéstra hornet av Skandiaham-
nen alldeles intill Stena Lines davarande
tysklandsterminal och tillaggsplatsen for
Stena Germanica. Rederi Sveas nybygg-
nadsprojekt kom tveklost att gora starkt
intryck pé Sten A. Olsson. Redan i bérjan
av 1969 hade Stenakoncernen bestillt sin
forsta lastfarja vid Kristiansands Meka-
niske Verksted A/S (KMV) i Kristiansand,
Norge. Tillgangliga kallor berdttar att
konstruktionen var norsk, resultatet av
ett samarbete mellan varvet och Stena.
Det var en effektiv farja om 2500 dwt
med mycket tilltalande och tidstypisk
design. Det var fran borjan bara fraga om
en enda bat, men bestéllningen utvidgades
efterhand till fyra snarlika enheter vilka
byggdes fran samma grundritningar.
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Christer Eyram, som under denna tid
var teknisk inspektor vid Stena, beréattar:
Stena Carrier bestélldes som lastfarja for
traden Goteborg-Kiel och darmed av-
lasta Stena Germanica. Det blev tidvis for
manga lastbilar i forhallande till hyttplat-
serna ombord samtidigt som antalet trai-
lers okade. Att det blev en hel fartygsserie
berodde pa att de norska varven hade lag
sysselsattning, efter att tidigare ha byggt
framst fiskefartyg. Maskinarrangemanget
med fyra huvudmotorer var en helnorsk
konstruktion med Normo-motorer fran
Bergen, signerad Sigurd Mikkelsen, tek-
nisk chef vid Bergens Mekaniske Verksted.

Stena Carrier kom aldrig i trafik pa tra-
den Goteborg—Kiel. Stenas befraktningsav-
delning under Sven Lindholm hade goda
kontakter med Canadian National (CN)
efter affiren med f6rsta Stena Danica.
Kontakterna skottes till en bérjan via Cap-
tain Doug MacLain vid CN och Mr Strang
vid Transportdepartementet i Ottawa.
Den kanadensiska farjan Patrick Morris
hade forlist den 20 april 1970. Darfor var
de i stort behov av ett ersattningsfartyg sa
snabbt som mdgjligt och sonderade mark-
naden. Redan i april 1970, nar Stena Car-
rier var under byggnad, hérde MacLain
av sig till Stena. Tillsammans med Sven
Lindholm och Christer Eyram bestkte
han det norska varvet och férhandlade om
villkoren for en charter av nybygget. Gan-
ska snart blev man 6verens om villkoren
for en charter pa 30 manader. Den forsta
oktober 1970 var det dags for leverans och
Stena Carrier gick o6ver till Kanada med
Eigil Jakobsen som befalhavare.

Stenas olika serier med lastfarjor har
fatt marknadsféringsnamn och den forsta
fartygsserien kallas (Stena) Seacarrier som
tillaggsnamn. Stena lade successivt fler
bestillningar och det kom att byggas sam-
manlagt fyra fartyg vid tre olika norska
varv aren 1970-1972. Stena Carrier 1970
i Kristiansand (Kristiansand Mekaniske

Verksted A/S; byggnummer 215), Dal-
riada 1971 i Haugesund (Bredrene Lothe
A/S, Flytedokken; byggnummer 31) och
Stubbenkammer 1971 i Brevik (Trosvik
Verksted A/S; byggnummer 94). Samt-
liga fartyg i denna serie kom att chartras
ut till statsjarnvdgarna i Storbritannien
(Dalriada), Kanada (Stena Carrier) och
Osttyskland (Stubbenkammer). Den
fjarde farjan byggdes i Brevik men séldes
till British Rail och levererades i april 1972
som Anderida.

Seacarrier-konceptet kom att byggas
i olika forlangda versioner for finska
och libyska rederier fram till mitten av
1970-talet.

Sma och tva
Telefonmaroddren Carl-Axel Thernberg
(Kalle Sandare) far leverera rubriken
denna gang. Redan innan samtliga Sea-
carrier var levererade uppvaktades Stena
under hosten 1971 av Trondhjems Meka-
niske Veerksted i Trondheim som hade en
norskkonstruerad lastfarja pa cirka 1000
dwt under byggnad. 5josattning skulle
ske i februari aret efter. Man hyste stora
forvantningar pad konstruktionen, men
det var svart att fa finansiering och trogt
betraffande bestdllningar. Christer Eyram
berdttar att han och tekniske direktdren
Helge Olofsson besokte varvet och fick
konstruktionen presenterad. Man akte
hem och ritade. Varvets konstruktion for-
langdes med 13 meter och &verbyggnaden
gavs en forandrad och férlangd utform-
ning med betydligt storre brygga och mer
pakostad inredning. En bogport tillkom
och lastkapaciteten blev drygt 1600 dwt.
Dérefter var man 6verens med Trondhjems
Mekaniske Vearksted och det blev en be-
stdllning om tva enheter. Stena Trailer
levererades i slutet av september 1972 och
Jarl Transporter i februari aret efter. De
blev, enligt Christer Eyram, inte nagra sar-
skilt lyckade batar. De hade allehanda tek-
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niska problem och man fick lagga mycket
tid pa att atgarda dessa. En chartrades ut
till Karibien, men klimatet passade inte
baten och dess utrustning. Bada enheterna
lag upplagda i perioder, gick pa kortare
charteruppdrag for Canadian National
CN, anvindes som kompletterade fartyg
inom tysklandstrafiken och blev inte heller
langvariga inom Stenakoncernen.

Hollindska systrar
Erfarenheterna av Seacarrier med alla de
charteruppdrag som dessa fartyg med-
forde var sa goda att Stena beslutade att
bestalla fler lastfarjor. Det hollandska
varvet A. Vuyk & Zonen’s Scheepswerven
BV.iCapelle a/d IJssel hade sedan slutet av
1960-talet utan storre framgéang laborerat
med olika konstruktioner av fartyg for
containers och rullande gods. Condor/
Saint George pa 2000 dwt levererades
sommaren 1972 och bedémdes som en
lyckad lastfarja. Langt innan leveransen
arbetade varvet vidare pa konceptet i
syfte att skapa underlag for en fartygs-
serie. Skrovet forlangdes med 17 meter
och rétades ut till en rakare konstruktion
med helt plant huvuddéack. Dédvikten
kunde da narmast fordubblas. Riktigt hur
kontakterna inleddes har inte gatt att re-
konstruera, men tillgdngliga kéllor anger
att Stena i maj 1972 tecknade kontrakt med
varvet pa tre nybyggen till ett sammanlagt
pris av omkring US$ 13 700000.

Det forsta fartyget i den nya serien
(nybygge 862) sjosattes den 18 januari
1973 och gavs namnet Stena Sailer. Hon
levererades den 28 maj samma ar och
sattes omedelbart i trafik p4 Engelska
kanalen f6r European Ferries. For att fa
snabb leverans hade A. Vuyk & Zonens
bestallt skrovet till niasta nybygge hos
skeppsvarvet van der Giessen — Noord i

Krimpen a/d IJssel och fartyget sjosattes
den 10 februari 1973 med namnet Stena
Seatrader. Hon bogserades till nérlig-
gande A. Vuyk & Zonens som utrustade
fartyget och levererade detsamma den
18 augusti 1973 till Stena i Goéteborg (ny-
bygge 863). D& hade charteravtal redan
tecknats med CN i Kanada som behévde
ett storre fartyg pa linjen mellan North
Sydney och Port aux Basques dn Stena
Carrier som da betjanade linjen. Stena-
prefixet skulle bort under chartertiden.
Vidare skulle jarnvagsrils laggas in pa
tva dack. Uppdraget hade gatt till varvet
Schichau Unterweser AG i Bremerhaven.

Det tredje fartyget i serien sjosattes vid
A. Vuyk & Zonens den 16 juni 1973 och
fick i dopet namnet Stena Shipper. Un-
der byggnadstiden bare-boatchartrades
fartyget av Union Steam Ship Co of New
Zealand i Wellington och fartygsnamnet
andrades till Union Wellington. Det nya
zeeldndska facket stoppade dock fartyget
da det férde svensk flagg. Hon saldes dar-
for i mars 1974 for 39457 000 kronor till det
nya zeeldndska rederiet.

Tagfirja i Kanada
Goran Nilsson reste till Bremerhaven i
augusti 1973 som Overstyrman for att
overvaka ombyggnaden av Seatrader till
jarnvagsfarja vid det tyska varvet. Befél-
havare var Ingemar Ljungberg. De arbeten
som hade bestillts var utlaggning av réls
och vaxlar med mera pa huvuddacket och
viaderdacket. Canadian National (CN)
sande over en egen inspektor for att folja
arbetet. Denne berattade vid ett tillfalle att
de kanadensiska vagnarna var hogre an de
europeiska. Goran Nilsson blev fundersam
over detta och lat tillverka ett ramverk i trd
som skulle motsvara jarnvigsvagnarnas
héjd. Konstruktionen gick inte in genom

akterporten och de insdg nu att héjden pa
huvuddack inte skulle ricka till. Arendet
hamnade hos inspektéren Gunnar Hans-
son och denne tog i sin tur kontakt med
tekniske chefen Sven-Erik Rawall, Stena-
koncernen. Det fanns en uppenbar risk att
forlora chartern!

“Da hojer vi baten”, svarade Rawall.

Varvet installerade stora hydrauler pa
huvuddacket och skrovet skars av hori-
sontellt. Darefter delades 6vre dacket i
sektioner som en och en hdjdes med 50 cm,
varefter nytt stal sattes in i mellanrummet.
Som en foljd av detta fick lyftkapaciteten
pa hissen fran huvuddéck till vaderdack
héjas. Aven den inlagda rilsen fick jus-
teras och narmare 30 meter liggas om.
Dessutom forstarktes dacken eftersom de
kanadiska jarnvagsvagnarna hade hogre
axeltryck jamfort med europeiska vagnar.
Den nya kapaciteten blev 30 kanadensiska
jarnvagsvagnar pa huvud- och vaderdack.
Arbetena ronte internationellt intresse och
det kom observatorer dnda fran Japan.

Runt den 14 oktober 1973 avgick Sea-
trader till S:t Johns och 6verlimnades till
kanadensarna. Overresan var besvirlig
med stormvindar pa Atlanten, vilket for-
orsakade en forsening pa tva dagar. Den
mindre rederisystern Stena Transporter
(ex Jarl Transporter) var ett dygn fore dem
pa vag till en annan charter for CN under
befil av kapten Ullberg. De hade kontakt
och ldget var dn mer besvirligt for dem.
Sjoarna orsakade bland annat slag mot
botten och rederisystern fick omgaende
uppsoka varv i Kanada.

Seatrader skulle behalla svensk flagg
och dérfor ha en svensk befdlhavare om-
bord. Ingemar Ljungberg stannade kvar.
En kanadensisk besattning monstrade pa,
inklusive befdlhavare. Den svenske kapte-
nen fick dirmed mer en stéllning som re-

Dopet av Stena Seatrader iigde rum pd fartygets vide

Py

e

rdiick i juni 1973. Bland dopgisterna ses fran hoger (frimre raden) Sten A. Olsson, Birgit

Olsson och Dan Sten Olsson. Nirmast i bild varvets chef som hilsar pd gudmor. Bakom henne skymtar Stenas finansdirektor Wolfgang Neumann
och till hoger om honom rederiets tekniske direktor Sven Erik Rawall. Dopet forrittades genom att champagneflaskan krossades mot insidan av
styrbords skorsten. Foton frin Stenaarkivet, Klubb Maritim-Goteborg.
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General Arrangement

Roll on/Roll off Trailer Railway Carrier
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Arrangemangsritning dver Stena Seatrader i ursprungligt utforande. Ritningsbearbetning Peter Schmidt.
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General Arrangement
Roll on/Roll off
Trailer Railway Carrier

Deck 6 (A Deck)

H E%»HJ-‘#L'*&%
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M!/V Stena Scanrail

Pricipal dimensions:
Length over all

Length betwsen perpendiculars 127.00m
Breadth molded +2.70 m 18,70 m (16.00 m)
Depth to maindeck - Moulded 6.00m
Depth to upper deck - Moulded 11.90m
Draft passenger vesse! 4.300m

142.00m

Engines: 2 PCS werkspoor 6 TM 410 each 3600 hp

Deck 1 (Tank Top)

Arrangemangsritning dver Stena Scanrail idag. Ritningsbearbetning Peter Schmidt.

deriets observator. Bashamnen var North
Sydney och de gick mestadels i trafik till
Port aux Basques, men &ven andra ham-
nar. Ingemar Ljungberg avlostes senare
av Goran Nilsson. Vintertid var véadret
ofta besvarligt och kanadensarnas sitt att
skota fartyget var inte alltid det basta. Men
Seatraders sjoegenskaper visade sig vara
goda. Senare anslot dven systerfartyget
Stena Sailer till denna route. Eftersom
detta fartyg inte var utrustat med jarn-
végsrals transporterades enbart lastbilar
och chaufforer.

Aventyr i Réda havet
Vid arsskiftet 1975/76 avslutades chartern
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och Seatrader avgick fran S:t Johns den
6 januari 1976 till Rotterdam, dit hon an-
lande en vecka senare. Samtidigt rappor-
terades att fartyget hade salts. Avtal hade
tecknats mellan Stena och londongreken
Adelphi Vergottis, som skulle driva farty-
get for Saudi Arabian Road and Maritime
Transport (SARAMAT) i trafik mellan
Medelhavet och Roda Havet. Hon togs
darfor till Wilton Fijenoord i Schiedam
dar fartyget forlaingdes med en 27 meter
lang mittsektion. Kapaciteten blev nu 98
tolvmeterstrailers eller 324 personbilar.

Jarnvagssparen togs bort. Hon aterlevere-
rades 1 mitten av mars 1976 med namnet
Bahjah, vertogs av Compania Carlotta

S.A., Panama och registrerades sedan pa
Bahjah Navigation Company i Limassol,
Cypern (Adelphi Vergottis [Hellas] Ltd
SA, managers). Bahjah limnade Rotter-
dam den 19 mars och gick till Rostock.
Under resan rakade hon utfor ett stort
maskinhaveri och bogserades till Ham-
burg. Efter reparation inleddes linjetrafik
Venedig-Piraeus-Jeddah. Tiden augusti
1977 till februari 1978 forekommer Bahjah
inte i Lloyd’s Shipping Index, som anger
positioner for handelsfartyg. Férklaringen
till detta har inte statt att finna. Under
1979 andrades bashamnen i Italien fran
Venedig till Ravenna. Den intensiva tra-
fiken med lastfarjor pa Réda havet mins-
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Seatrader transporterar godsjirnvigsvagnar for Canadian National Railway Company vintern

1973/1974. Foton frin Stenaarkivet, Klubb Maritim — Géteborg.

kade i takt med att hamnarna byggdes ut
och godset bérjade fraktas i containers,
vilka transporterades med storre och
konkurrenskraftigare tonnage. Guldaren
var nu ndstan 6ver och i juni 1980 lades
Bahjah upp i Piraeus. Agarrederiet kom
pa obestand och fartyget aterkoptes av
Stenakoncernen. Den 15 oktober samma
ar gick hon vidare till Chalkis for repara-

tioner. Fartyget mdlades ater upp i Stenas
farger med blatt skrov, registrerades pa
Snowdrop Shipping Ltd, Limassol (Triport
Ferries, Glasgow, managers) och fick efter
en tid namnet Stena Searider med hemort
i Limassol, Cypern.

Aventyr i Medelhavet
Nya charteruppdrag véantade i Medelha-

L4050

Pivdrvintern 1976 forlingdes Seatrader (pd bilden systerfartyget Stena Sailor) med en 27 meter
lang sektion vid det hollandska skeppsvarvet Wilton-Fijenoord, Schiedam (Rotterdam), i samband
med att fartyget skulle chartras till Saudi Arabian Road and Maritime Transport for trafik mellan
Medelhavet och Roda havet. Kapaciteten blev nu 98 tolumeterstrailers eller 324 personbilar. Foton
fran Stenaarkivet, Klubb Maritim — Géteborg.
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Seatrader (ex Stena Seatrader) forhijdes
med 50 cm sensommaren 1973 vid det tyska
skeppsvarvet Schichau Unterweser AG i Bre-
merhaven. Foton frin Stenaarkivet, Klubb
Maritim — Giteborg.

vet. I mitten av december 1981 lag Stena
Searider i den italienska staden Torre An-
nunziata och lastade grova eternitror for
en konstbevattningsanldggning i Egypten.
Anledningen till att man valt just denna
lilla hamn var att fabriken Italtubi var
beldgen i denna stad. Lastningen av réren
paborjas pa vaderdack och darefter pa
huvuddack. For att motverka att fartyget
sjonk ned i akterkant fylldes ballasttan-
karna férut med vatten. Pa huvuddack
fanns 39 spygatt, vilka tillslots vl for att
inget vatten skulle ldcka in. Réren var
mycket tunga sa fartyget nedlastas snabbt
till plimsollmaérket. Nar lastningen var
klar hade det blivit kvall och italienska
myndigheter tillat inte att fartyg avseglade
efter morkret inbrott. Darfor lag fartyget
kvar i hamn till paféljande morgon med
aktern mot kaj. Tyvirr visade det sig att
inte alla spygatten var riktigt tata. Sarskilt
nagra spygatt i hojd med den stora jarn-
vagsvagnhissen som ar belagen ungefar
i akterkant av 6verbyggnaden. Under
natten blev vattentrycket pa spygatten pa
huvuddéack sa hogt att mer och mer vat-
ten trangde in. Till slut forsade vatten in.
Klocka 04 pa efternatten hade det blivit sa
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Bahjah i Engelska kanalen den 6 juni 1976 pd en av de forsta resorna for det grekiska rederiet Vergottis i charter for SARAMAT. Foto frin Skyfotos
(Fotoflite).

mycket vatten pa huvuddéick att fartyget
kraftigt krangde 6ver med 30 grader at ba-
bord. Lasten forskjuts nagot sarskilt i akter-
kant vaderdack — och besittningen vaknar
i skrack 6ver den kraftiga 6verhalningen.
De blev mycket oroliga 6ver att Stena Sea-
rider skulle kantra, men dessbéttre var det
inte s djupti hamnen, utan fartyget ratade
upp sig och sjonk lugnt till botten och
blev stdende pa rit kol. Besdttningen, som
utgjordes av brittiskt befdl och manskap
fran Kap Verde-darna, lyckades halla ma-
skinrummet torrt tills pa eftermiddagen.
Darefter borjade vatten sippra in genom
dorroppningarna i de vattentata skotten
pa grund av det hoga vattentrycket och
dven maskinrummet fylldes med vatten.
En mardrom f6r maskinister men dven for
ovriga i besattningen och redare.

Den 12 december 1981 anlander forsak-
ringsbolaget Hansa Sjos (Trygg Hansa) in-
spektor Sverker Jonasson till Torre Annun-
ziata for att inspektera férodelsen. Efter en
hel del planering pabérjades bargningen
av Stena Searider den 18 december samma
ar av en bargningsfirma fran Neapel. Barg-
ningen blev besvirlig, ddr bland annat en
stor angkran fran Neapel fick rekvireras
for att lossa lasten. Den 3 februari 1982 var
bargningen klar och fartyget kunde dras
till kaj. Darefter bogserades Stena Searider
till det statligt dgda skeppsvarvet Societa

Linspumpen 2013

Esercizio Bacini Napoletani S.p.A (S.E.B.N)
(detta varv &r sedan 1993 privatdgt och
firmanamnet har dndrats till Cantieri del
Mediterraneo) i Neapel fér en omfattande
reparation. Bland annat byttes stora delar
av det elektriska systemet. Den 15 juni 1982
var fartyget renoverat och gick ut pa prov-
tur. Stena Searider aterlevererades nagra
dagar senare. Kostnaden for reparationen

inklusive bargningen landade pa runt 30
miljoner kronor.

Sa langt var allt gott val! Pa hosten
samma ar trafikerade Stena Searider
Karibien och Mexikanska Gulfen. Mellan
den 18 och 21 oktober 1982 hade Sverker
Jonasson vid Hansa Sj6 varit i Glasgow och
slutférhandlat forsakringsregeleringen
med mangementbolaget Triport Ferries

Stena Searider upplagd i Chalkis, Grekland. Foto frin Stenaarkivet, Klubb Maritim — Goteborg.
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I december 1981 stillde sig Stena Searider pd hamnbotten i den italiens
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ka staden Torre Annunziata efter att grova eternitror for Eqypten lastats

ombord. Alla spygatt pd huvuddiick holl inte tatt utan vatten strommade in i fartyget. Birgningen blev komplicerad och arbetskrivande. Fartyget

reparerades och dterlevererades till rederiet. Foton frdn Stenaarkivet, Klubb Maritim — Goteborg.

(management) Ltd, Glasgow, géllande
Stena Seariders haveri i Torre Annunziata.
Efter lunch den 22 oktober lag ett telex pa
Jonassons skrivbord med meddelandet
brand i maskinrummet ombord pa Stena
Searider. Inget roligt! Fartyget var pa vag
in till Galveston i Texas niar branden utbrot.
Det var ett smérjoljerdr pa styrbords hu-
vudmotor som sprungit lick — och strale
med het olja nadde en hjdlpmotor i narhe-
ten som var igang. Oljan blev annu mera
upphettad nar den traffade hjalpmotorn
att eld utbrét. Forloppet blev valdsamt och
brand uppstod i maskinrummet. Forste
maskinisten lyckades dock slutligen slacka
branden, men da var maskinrummet i stort
sett utbrdnt. Stena Searider reparerades
sedan vid kaj i Houston, Texas och elar-
betet utférdes av den hollandska elfirman
som gjort elinstallationen nar fartyget
byggdes. All isolering byttes i maskinrum-
met. En kortare tid under 1983 dndrades
fartygsnamnet till Searider

Nya uppdrag
Ar 1984 togs fartyget 6ver av Rederi Ab
Concordia och Goteborg blev hemma-
hamn. Rederiet slot under varen 1984 ett
charteravtal med Vognmandsruten A/S,
Korser, Danmark. Ijuli 1984 intradde Stena
Ab som édgare av Stena Searider och i
samband med det dndrades fartygsnamnet
till Trucker, fortfarande med svensk flagg.
Utrustning for charteruppdraget skedde
vid kaj i Sannegardshamnen. Trafiken
Nyborg—Korser pagick fran mitten av juli
1984 och till januari 1985. Fartyget gick da
pa grund séder om Sproge och fick stora
skador under vattenlinjen. Efter att lasten
lossats gick hon till Svendborg Skibsveerft
f6r dockning och reparation. Aterleverans
skulle ske redan den 3 februari samma
ar, men skadorna var sa omfattande att
Trucker fick ligga kvar i tre veckor vid
varvet. Detta medforde att Vognmansru-
ten drog sig ur charteravtalet och kopte i
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stéllet ro-rofartyget Roro Cimbria.
Darfor doptes fartyget anyo i februari
1985 om till Stena Searider och lades upp
i Goteborg. Efter detta f6ljde en charter till
North Sea Ferries BV, Rozenburg under
mitten av juni till mitten av juli med tra-
fik mellan Rotterdam och Hull. Under en
period 1986 var Stena Searider utchartrad
till Townsend Thoresen, Felixstowe och
trafikerade strackan Cairnryan-Larne
(England respektive Nordirland). Senare
samma ar foljde trafik mellan Goteborg
och Frederikshavn i Stena Lines regi. Un-
der oktober och november 1986 sysselsat-
tes fartyget mellan Felixstowe och Esbjerg
i Stena Portlinks regi. Fran december
1986 till augusti 1987 var Stena Searider
utchartrad till Brittany Ferries, Morlaix,
Frankrike for att trafikera Plymouth-Ros-
coff. Efter det var charteruppdragen slut
och en ny spdnnande utmaning vantade.

Jarnvdgsfarja —igen
Under andra halvan av 1980-talet skérp-
tes konkurrensen mellan farjerederierna
om de internationella transporterna av
jarnvéagsgods. Svenska och danska stats-
jarnvagarna etablerade 1986 Danlink-leden
mellan Helsingborg och Képenhamn.
Nordé-Link inledde aret efter trafik med
jarnvagsvagnar mellan Malmé och Tra-
vemiinde. De statliga jairnvagsbolagen var
fortfarande inte intresserade av konkur-
rens fran privata aktorer. De var fortfa-
rande praglade av ett tydligt monopoltan-
kande. Inspirerad av dessa faktorer hade
Stena Line prospekterat en tagfarjelinje
mellan Goéteborg och Frederikshavn och
bildade dotterbolaget Stena Rail Ferry Ab.
Forutsittningarna syntes goda. Linjen var
kort och gick inte parallellt med enjirnvig
i land. Man rdknade med att godspoten-
tialen skulle vara 1,5 miljoner ton per ar,
varav 0,7 miljoner ton avsag trafik pa Jyl-
land. [ bakgrunden fanns tanken att locka
exportindustrin med jarnvagstransporter

till europeiska transportnav som Ham-
burg och Rotterdam. Utover transport av
jarnvégsvagnar planerade Stena att lata
tagfarjan frakta klassificerat, det vill siga
farligt, lastbilsgods. Har hade passage-
rarfarjorna begransade mojligheter och
efterfragan 6kade hela tiden.

Tagfarjetrafik kraver betydligt storre
investeringar an vanlig farjetrafik. Stora
rangerbangardar maste byggas i ham-
narna. Kraven pa ramperna till fartygen
ar betydligt hogre eftersom det inte far
uppsta vinklar som gor att vagnarna kan
spara ur. Ett tagset kan inte heller svanga
lika skarpt som en lastbil. Investering-
arna infor tagfarjetrafiken Goéteborg-
Frederikshavn uppgick till 80 miljoner
kronor, varav 50 miljoner avsag hamnen
i Goéteborg och ombyggnad av en farja.
Av den summan stod Géteborgs Hamn
for 37 miljoner. De betalade, tillsammans
med Stena Line, ocksa fér huvuddelen av
investeringarna pa den danska sidan, som
uppgick till 30 miljoner kronor. I gengald
fick Frederikshavns Havn sdnka sina
hamnavgifter.

I Goteborg byggdes tagfarjetermina-
len vid Kvillepiren i Frihamnsomradet.
I Frederikshavn lades tagfarjeldget i
Isveerkshavnen, dér Stenafarjorna haft
sin tillaggsplats fram till 1971. Stena
Line lat bygga en 2000 meter lang
jarnvdg mellan jarnvagsstationen och
Isveerkshavnen.

Valet av tonnage for linjen f6ll pa
Stena Searider och uppdraget att ater
bygga om fartyget till tagfarja gick
till Gotaverken Cityvarvet i Goteborg,.
Samtidigt kortades fartyget med 1,32
meter. Ombyggnaden omfattade nya
jarnvégsspar, varav fyra pa huvuddacket
och tvéa pa viaderdack. Tillsammans gav
detta mojligheter att transportera 600
meter jarnvagsvagnar (vilket motsvarar
cirka 40 vagnar). Som alternativ till ovan
ndmnda antal jarnvagsvagnar kunde 44
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Stena Searider i juni 1984 innan hon byggdes om till jirnvigsfirja. Foto Rickard Sahlsten.

lastbilstrailer om 12 meter medféras pa
huvuddéacket, respektive 35 pa véader-
déacket. For kompletta ekipage med drag-
bil var siffran 30 respektive 24 enheter.
Pa sidorna anbringades en meter breda
sidosponsoner och vidare monterades
nya beckerroder med sk flaps. Akterram-
pen gjordes om till vattentat giljotinport
fran att tidigare ha varit en kombinerad
ramp/port. Underrummet forslots helt
genom att rampen ned fran huvuddacket
svetsades fast. For att motverka krang-
ning vid lastning/lossning monterades
ett antiheelingsystem med en pumpka-
pacitet pa 1200 kbm per timme. En ny
bogpropeller tillkom samt en ny extra
hjalpmotor. Inredningen fraschades upp
och pé bryggdick hade byggts atta nya
dubbelhytter f6r chaufforer. Totalt fanns
nu hytter for 32 chaufforer.

I december 1987 invigdes tagfarje-
trafiken mellan Goteborg och Frede-
rikshavn. Vd for Stena Rail Ferry Ab
var Arne Karlsson, tillika chef for Stena
Line Cargo. Vid invigningen understrok
hamnens vd Per Bjurstrém det strategiskt
viktiga att Géteborgs Hamn nu blivit
ett komplett transportcentrum. Stena
Scanrail, som fartyget dopts om till,
gick inledningsvis endast en dubbeltur
per dag. Hon gick dven turer som kom-
pletteringsfarja till Kiel under helgerna,
da trafiken pa Frederikshavn lag nere,
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samtidigt som de stora tysklandsfarjorna
behovde sitt utrymme for personbilar.

Ett fortsatt liv
De 26 aren som Stena Scanrail trafike-
rat linjen Goteborg-Frederikshavn har
varit lyckosamma. Mycket tack vare ett
fullgott underhall av fartyget samt en
kompetent och engagerad besédttning.
Fartyget avgar och ankommer Goéteborg
mycket punktligt i det ndrmaste sa att
man kan stilla klockan efter henne. Inom
ndstan all verksamhet kan dock inciden-
ter uppsta. En mindre sadan dgde rum
den 10 januari 1995 nir tva godsvagnar
kolliderade ombord pa Stena Scanrail.
Ett varre missdde intrdffade dock pa
morgonen onsdagen den 15 mars samma
ar da farjan pa vég fran Frederikshavn till
Goteborg. Det blaste 15 m/s med mattlig
till grov sjogang. En holldndsk langtradare
lastad med 25 ton potatis stod parkerad
pa vaderdacket. Nagra distansminuter
utanfor Vinga krangde Stena Scanrail till
och lasten borjade rora sig. Spannbanden,
som skulle halla lastbilen pa plats gick av
och hela ekipaget kanade mot 6vre del av
relingen som utgors av stalracke. Detta gav
vika och lastbil med slap gick 6verbord
och sjonk ned i djuprdnnan pa 75 meter.
Sjofartsverkets haveriutredning avslutades
forsta veckan i april och de ansag inte att

lastbilen behdvde bargas. Sa skedde heller
aldrig. Lastbilen ligger kvar och har under
aren givit upphov till skronor av olika slag.

Under borjan av 1990-talet arbetade man
med planer pa en betydligt storre ersittare
till Stena Scanrail. Nir den tredje Stena
Jutlandica bestalldes vid det hollandska
skeppsvarvet van der Giessen-Noord
(samma varv som byggt Stena Scanrails
skrov) var tanken att hon skulle forses
med spar och ta over jarnvégstrafiken.
Den danska ingenjorsfirman COWT i Al-
borg projekterade en stor ombyggnad av
hamnen i Frederikshavn. Detta var dven
foranlett av att snabbgaende HSS-farjor
var bestéllda for trafik pa Frederikshavn.
(som aven var foranledd av bestallningen
av den snabbgaende HSS-farjan). Nar
byggnationen av Stena Jutlandica hade
paborjats beslutade Stena Line att lagga
ned jarnvédgsprojektet.

Ar 1995, under vecka 13 och 14, torrsattes
Stena Scanrail vid Fredericia Veerft A/S,
Danmark. Bland annat drogs bada pro-
pelleraxlarna. Den forliga bogpropellern
demonterades for renovering.

Oversyn pa flera tankar, hjilpmotor 2
och 3 renoverades och lasthissen i ord-
ningstalldes for anvandning.

Ar 1996 under november och december
byggdes Stena Scanrail delvis om och
bland annat svetsades bogvisiret igen vid
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Fredericia Veerft A/S. Stor 6versyn och en
hel del renovering pa fartyget, blastring
och mélning, renovering av huvudmoto-
rerna och installation av nya hjalpmotorer.
Aven 1999 hade rederiet en stor genom-
gang och renovering av manga detaljer
pa fartyget vid Gotaverken Cityvarvet Ab
i Goteborg.

Iseptember 2001 6verfordes Stena Scan-
rail via Forvaltnings Ab Lastluckan till
bolaget Stena Line Scandinavica AB, Go-
teborg. Ar 2001 mellan 15 augusti och
31 augusti dockades Stena Scanrail vid
Gotaverken Cityvarvet. Under perioden
mellan den 3 augusti och 7 september 2003
dockades Stena Scanrail vid Gotaverken
Cityvarvet i Goteborg f6r malning och
allmén 6versyn. Underhallsprogrammet
for Stena Scanrail, utéver det stindiga
underhallet som sker kontinuerligt, att hon
skall dockas pa varv tva ganger inom varje
femarsperiod.

Nasta dockning dgde rum 18 — 29 april
2005 och den 5 april — 5 maj 2007, samt
mellan den 19 augusti och 17 september
samma ar. Férutom att fartyget delvis
sandblistrades, mélades och byttes plat i
fartygets ballasttankar. Bade dockningen
2005 och 2007 var vid Gotaverken City-
varvet. Samtidigt ersattes beteckningen
Stena Rail Ferry langs fartygssidorna till
Stena Line i bla text pa overbyggnadens
bada langsidor. Detta blev i enlighet med
Ovriga farjor inom Stena Line. Nya hytter
tillkom pa babordssidan.

Stena Scanrail dockades vid Gotaverken
Cityvarvet &ven den 25 februari — 3 mars
2008. Dessutom utfordes “special survey”,
vilket resulterade i tre varvsbesok i tit f6ljd
aren 2007 och 2008. Ar 2010 var det dags
fér dockning igen och nu mellan den 26
april och 17 maj liksom den 7 december
2012 till 7 januari 2013. Bada tillfallena vid
Gotaverken Cityvarvet.

Godset som transporterades i jarnvags-
vagnarna var framfor allt lim fran foretag
i Danmark till Tkea. Denna transport med
jdrnvdgsvagnar upphorde 2008. Darefter
var det enbart lastbilar/trailers som frak-
tades. Under varen och sommaren 2012

Stena Scanrails ombyggnader

aterupptogs transporten av jarnvagsvag-
nar. Bakgrunden var att en tagbro 6ver
Limfjorden paseglats och skurit av jarnva-
gen mellan Nordjylland (Vendsyssel) och
6vriga Danmark. Bane Danmark, Balfour
Beatty Rail Danmark och DSB hade skrivit
ett stort kontrakt om att upprusta sparen
mellan Norresundby och Frederikshavn.
Arbetet hade planerats en langre tid, men
den havererade jarnvagsbron satte stopp
for arbetet. Istallet togs allt material och lok
fran Goteborg. Detta inkluderade tva die-
sellok, 20000 ton réls fran Tyskland samt
utrustning for arbetet. Stena Scanrail fick
aveniuppdrag att flytta flera IC3-tag, som
strandsatts pa norra Jylland i samband
med att bron forstordes. ”Vi d&r mycket ngj-
da med avtalet, som har ett virde av flera
miljoner danska kronor”, sade Claus Riis,
Freight Manager, Stena Line Danmark.
Bron 6ver fjorden forvantades bli aterstalld
i slutet av oktober samma ar. Detta kunde
inte materialiseras och i december fick
Stena Scanrail aterigen nya uppdrag pa
grund av problemen med jarnvigsbron
som nu inte berdknades vara klar férran
i mars 2013. DSB beslutade att 4n en gang
skicka fem MR-tagsatt och tva IC3-tagsatt
via Goteborg till Frederikshavn for att bi-
sta sina kunder pa Nordjylland. Tagsatten
seglades till Frederikshavn under tre resor
med Stena Scanrail. Hamnstyrelsen fram-
haller dock att det inte blir nagra storre
forandringar for Stenas verksamheter.

Metanol
testas som framdrivningsmedel i
Stena Scanrail

Stenas intresse for metanol som framti-
dens drivmedel tog ett forsta steg mot att
konkretiseras genom installationen av tva
hjalpmotorer ombord i Stena Scanrail.
Metanol gors om till DME, dimetyleter,
innan den matas in i motorerna. Arbetet
pabérjades under 2013.

— Vi gor ett helt nytt maskinrum i ett
underrum, som inte langre anvands som
lastrum, dar vi staller tva hjalpmotorer
med generatorer, berdttar Per Stefenson
pa Stena Teknik.

Metanolprojektet har fler intressenter
dn Stena. Bakom projektnamnet Spireth
finns ocksa Wirtsild, Lloyd’s Register,
SSPA, Scandinaos, Methanex och Haldor
Topsoe. Det finns flera orsaker till varfor
metanoldrift infors. Det dr inte enbart
for att utréna om tekniken med att driva
dieselmotorer pa metanol som installatio-
nen pa Stena Scanrail gors. Stena och de
andra intressenterna i projektet betraktar
metanol som ett alternativ till LNG som
manga foresprakar.

Uppsagt terminalavtal
Styrelsen for Goteborgs Hamn sade i
oktober 2012 upp Stena Lines avtal for
Danmarksterminalen vid Masthuggska-
jen, Tysklandsterminalen i Majnabbe samt
tarjeldget i Frihamnen. Enligt Goteborgs
Hamns styrelse maste avtalet sdgas upp
for att ett nytt terminalavtal skall kunna
trdda i kraft 2015. (detta goras for att kunna
ha ett nytt terminalavtal pa plats 2015).
Avtalet mellan Goteborgs Hamn och
Stena Line tecknades 1989, men Goteborgs
Hamn flaggar for en hel del forandringar.
Det nya avtalet kommer att gilla under
max tio &r. Hamnstyrelsen sitter med tva
forslag for att anpassa verksamheten till
stadens visioner om centrala dlvstaden.
Det ena ar att sldppa den 6stra delen av
Masthuggsterminalen for stadsutveckling
och det andra att flytta Stena Scanrail till
Tysklandsterminalen. Enligt en artikel
i Goteborgs-Posten den 7 november 2013
kommer Stena Lines danmarksterminal
att flyttas till Majnabbe — och all farjetrafik
utga fran denna terminal ar 2020.

Epilog
Ingen vet hur gammalt ett fartyg kan
bli. Men det finns nagra hallpunkter. I
genomsnitt lever ett storre handelsfartyg
mellan 25 och 30 ar innan det ar dags for
atervinning. En bilférjas livslangd brukar
uppga till drygt 35 ar. Naturligtvis pa-
verkar tekniskt underhall och allmédnna
konjunkturer. Hur man &n raknar s ar
40 ar en ovanligt lang livslangd for ett
storre handelsfartyg. Stena Scanrail har

Schichau Unterweser AG, Bremerhaven, Visttyskland
Wilton-Fijenoord, Ltd., Schiedam, Holland
Societa Esercizio Bacini Napoletani S.p.A, Italien

Ar Ombyggnader/reparationer Skeppsvarv
1973 Hela fartyget forhojt med 50 cm
1976 Forlangd — ny mittsektion om 27 m
1982 Reparered efter att ha sjunkit
(S.E.B.N), Neapel, Italien
1985 Reparerad efter grundstétning Svendborg Veerft A/S, Danmark
1987 Ombyggd till jarnvagsfarja Gotaverken Cityvarvet Ab, Goteborg
1996 Bland annat installation Fredericia Veerft A/S, Danmark

av nya hjdlpmotorer
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med tiden blivit en dlskad och uppskattad
institution i Géteborgs hamn, men hon
ar inte unik. Rederisystern Stena Danica
har seglat pa sin linje oavbrutet i mer d4n
30 ar. Sett till helheten i Stena-koncernen
har Stena Scanrail dock en sarstéllning.
Om man bortser fran de fyra aren under
grekisk kontroll har hon seglat for Stena
i drygt 36 ar, vilket inget annat fartyg lar
kunna overtraffa.

Manga har bidragit till denna artikel.
Forst ett stort tack till Thorild Forslund.
Han har liksom tidigare bidragit med ett
stort kunnande om Stena-koncernen och
dess fartyg. Dessutom har han ett om-
fattande kontaktnat. Manga tack ocksa
till Per Carlsson, teknisk inspektdr vid
Stena Line. Géran Nilsson, Falun, Eigil
Jakobsen, Goteborg och Christer Eyram,
Florida, USA har bidragit med uppgifter,
bilder och egna minnen.

Stort tack till Sverker Jonasson, ti-
digare forsakringsbolaget Hansa Sjo
(Trygg Hansa) for utforlig information
gillande haverierna 1981/82. Besatt-
ningen pa Stena Scanrail i allménhet och
befédlhavare Jan-Erik Alcén, 6verstyrman
Tommy Sjoberg, chief Pontus Hartmann,
maskinist Pierre Landou och maskinist
Jan-Ake Thim i synnerhet. Huvuddelen
av bildmaterialet kommer fran Stenaar-
kivet, Klubb Maritim - Goteborg. Vi vill
avslutningsvis tacka Dan Sten Olsson
och Maud Wiedemann som generdst
overlamnat till Klubb Maritim att for-
valta ett omfattande material om Stenas
lastfarjor fran 1970-talet.

Efter 40 dr i drift spinner Stork-Werkspoormotorerna lika fint med det karaktiristiska
dunket som ndr de var nyinstallerade. Foto Lennart Bornmalm.

Befilhavare Jan-Erik Alcén (till hoger i bild) och dverstyrman Tommy Sjoberg ligger ut med Stena Scanrail frin Kvillepiren i Goteborg
onsdagen den 21 augusti 2013. Ombord pa fartyget rdder en varm och familjir stimning. Foto Lennart Bornmalm.

Lanspumpen 2013:4
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Fartygsdata Stena Scanrail

General
Rail/RoRo/Pass/Ferry

Operation and trade
Goteborg-Fredrikshamn

Classification

Society Lloyd’s Register, LR 100°1,

Pass/RoRo, LMC, Ice class Ice 3

Registration
Port Géteborg

Signal letters SLBM, earlier SJCN

Reg.nr 11344
IMO-Nr 7305772
Flag Swedish

Yard
NB 863

A. Vuyk & Zonen’s Scheepswerven BV.

Capelle a/d Ijssel, Holland

Built/rebuilt 1973/1976/1987/1996

Capacities

36 passengers
773 Im

654 railtrack m

Principval Particulars
Lengthoa

(113,88 ursprunglig langd)
Lengthpp

Breadth moulded

Beadth incl fender

Depth moulded

Draught design

Max height/length of stern door
Deadweight

Gross tonnage

Net tonnage

Speed

Fuel consumption 24 h
Fuel quality

Regulations
Solas 1960, passenger SOLAS-74,
Stockholm agreement

Nautical Equipment
Radar 1

Radar 2

Arpa

Transas ES2
Navigator
SatNav

Com 600
Depth finder
Log
Gyrocompass
Autopilot
Optim Equipm

Livesaving Equipment
Lifeboats/capacity
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142,4 m

127 m
18,7 m
1911 m
119 m
4,3 m
9,35/5,20/gilljotin
2356t
7504 t
2251t
16 knots
30 cbm
IF 80

Sperry Vision Master 10 cm

Transas ES3 3 cm

Electronic Chart System

Simrad GN 33

Telenor/Sat. modem, Comtech.

Nil
Consilium, SAL Rla
Anschutz STD 22

Anschutz Pilotstar D

AIS SAAB

2/120

Type
Rafts/capacity

Type

Type
Fast Rescue Boat
Fire alarm

Type

Passenger Capacity
Cabins

Beds

Cafeteria

Loading Capacity, Lorrys

| Main deck

Upper deck

Loading Capacity, Rail
Main deck

Upper deck

Tank Capacity

' Heavy fuel oil

Lub oil
Fresh water
Ballast water
Sewege
Diesel oil

Machinery
Main engines
Type

Output hp
rtm

Auxiliary engine
Type

kW

rtm
Emergency engine
Type
Propellers
Type

rtm

Diameter
Bow thrusters
Type
Capacity hp
Main Gear
Type

rtm

Rudders

Type

L7 9/60 M, Open

4/44

2 st Zodiac/12DL.SR, 1 st
Zodiac/10MOR

1st Viking 10K

Mako 6,55
Servoteknikk/Consilium
Adressable Opt./lon.
Smokedecetion

14
36
49

472 Im
365 Im

420 Im
434 Im

310/600 cbm
28 cbm?

180 cbm
1142/1432 cbm
25 cbm

9 cbm

2xStork Werkspoor
6TM 410

2x3600

550
Mitsubishi/Caterpillar
S6R-MPTA /3508DI
2x520/1x500

550

Caterpillar

C18 DITA, 370kW (438)
Lips

cpPp

279

2,85 (Rolls-Royce blades)
Lips/Brunvoll
CM-8/FU-45-LTC-1375
500/500

Tacke

2xHSN 620 S

550/279

Becker

2xFKSR-1
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Det var Roda Bolagets gamla birgningsdingere Harald som biirgade skornerten Martinsson in

till Lysekil. Arkivbild Bertil Soderberg.

Bragd av lysekilslotsarna 1911

Terje W. Fredh

r 1911, de forsta dagarna i november,
héarjade en svar vastsydvastlig orkan

pa bohuskusten. Allt lotspersonal sattes
i arbete

Den 5 pa morgonen térnade fem lotsar
fran Lysekil till. De hade upptackt en
seglare for ankar sydvast om Bonden med
lots- och nédflaggorna uppe. Vid Smégen
hade man uppmitt 39 sekundmeter och
vid Vinga 32. Varje kiant grund brét i skum,
och varje grund ner till 20 meters djup
lamnade oavbrutna grundbrott.

Lysekilslotsarna hade nyss kopt en
praktig motorkutter som nu skulle fa
sitt elddop. Ombord gick lotsférmannen
Gustaf Wallin. méasterlotsen Emilius Hor-
man samt lotsarna John Linding, Hjalmar
Lundin och Ernst Ahlman.

Seglen bottenrevades, motorn slogs till
och farden gick genom Skarvesattsrannan

Lanspumpen 2013:4

till norr om Bonden for att sedan driva
ner mot det nddstalla skeppet som visade
sig var den ryska skonerten Martinsson
fran Riga.

Gullholmens lotskutter hade redan
kdmpat sig ut mot fartyget men inte fatt
kontakt. Nu lag den mot vinden séder om
Bonden for att kunna hjdlpa kollegorna
fran Lysekil.

Dessa bedomde att det inte tjanat nagot
till om man kunde fa en lots ombord. Det
segelslitna fartyget hade varit omdéjligt att
manovrera och fa ut fran grunden. Det
aterstod nu att forsoka radda besattningen

Halade ombord de atta
Vi kastade trossar till besattningen, men
alla brast tills vi fick en ny sjutums ma-
nillatross fran skeppet. Trossen fastes i
lotskuttern men trossen brast och kuttern

kastades tvars for sjon och var halvvags
fylld av vatten. Kutterns maskinrum
fylldes till hédlften med vatten. Lotsarna
pumpade och med en blaslampa fick man
igang maskinen. Lotsarna styrde ater upp
till fartyget och fick ombord en ny tross 80
meter lang. Kuttern gick med halv maskin
fram till skeppet och en efter en av de
nodstédllda kastade sig i vattnet med en
livboj om magen.

Situationen var svar. Ett stort och farligt
grund var Bondens drag, vilket lotsarna ej
kunnat klara om skeppet kommit i drift.
Dirtill kom risken att nagon av besatt-
ningen skulle skadas av trossen pa vagen
mellan fartyget och kuttern.

Allt gick val, ndr de atta kommit till
kuttern hogg man av trossen med yxa for
att sa snabbt som méjlighet komma fran
grundet. Vi sattes kurs mot Lysekil. I skan-
sen satte vi kaffepannan pa spritkoket och
kunde ge de blota och trotta sjomannen
nagot varmande.

Vi var lyckliga att kunna radda de atta
ryssarna. Risken var stor att skeppet
slagits i bitar pa grunden. Martinssons
kattingar holl och nasta dag kunde den
stora bargningsbaten Harald dra skeppet
fran grundet. Skeppet togs in till Lysekil
dér det lag en manad for reparation.

Lotsarna fick inte ett tack
Besédttningen hade glomt sina raddare.
Martinssons kapten, A. Leerkaln, satt
hela dagen pa krogen och sop. Vare sig han
eller hans besattning tackade lotsarna for
deras insats. Lotsavgifterna vigrade han
betala och Lotsverket begarde kvarstad
pa skeppet.

Till slut forstod kaptenen situation och
blev lite angerfull.

Nar skeppet var reparerat skulle lotsen
John Linding ta skeppet till fritt vatten.
Da grat kaptenen for att han maste lamna
Lysekil dar han haft sa roligt!

Han erbjod lotsarna som gava fyra kro-
nor men Linding tackade nej till gavan.

Lotsarna hade ldnge kvar minnet efter
ett valforrattat varv. De hade gjort sin plikt
och 16nen uteblev inte.

Samtliga fick kungens finaste utmarkel-
setecken, en medalj med inskriften "For
berdmliga garningar”.

Arbetet fick saledes ber6m fran hogsta
ort och det tyckte lotsarna var hedrande.
Aven lotsarna vid Vinga, Viderdarna
och Dyngo fick samma hederstecken for
arbetet till sjoss den 5 november 1911.

Siste oktober 1911 hittade man vid Mar-
strand en flaskpost fran styrmannen pa
Martinsson som skrev att man driver
redlost norrut och att skeppet troligen slas
i bitar. Brevet var till styrmannens hustru
och avslutas med orden “lev val min éls-
kade Paulina. Vi aterses i himmelen. Matte
Gud forbarma sig.” o
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Niir vi kom fram till Leksand lig Engelbrekt och vintade pd oss.

Fartygsforum 2013 i Leksand

Text och foto Krister Biang och Bertil Siderberg

nder méanga ar har Sjohistoriska

museet varje host arrangerat Far-
tygsforum dar man pa olika platser i
landet dragit ihop personer med intresse
for fartyg och sjofart for att skapa ett ge-
mensamt forum for utbyte av tankar och
erfarenheter. Manga av de nidrvarande
kommer fran aktiva veteranfartyg och
fran organisationer som representerar
dessa. Ar 2012 var Fartygsforum i Klubb
Maritims lokaler i Goteborg. Arets Far-
tygsforum hade forlagts till Leksand i
Dalarna helgen 12-13 oktober. Lainspum-
pen representerades av Bertil Soderberg
och Krister Bang,.

Det kan synas vara djarvt att forlagga
en sammankomst sa langt borta fran
storstdderna men siljanstrakten har nog
det stérsta utbudet av gamla ang- och
varpfartyg. Aven om en del har motori-
serats ser de fortfarande ut som angbatar.
Hela 35 personer hade tagit sig till denna
Siljans metropol.
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Det var gott om plats ombord. En forvintansfull skara vintar pd lunchen.



Borjade bra

Redan vid stationen i Leksand védntade
museichefen Hans-Lennart Ohlsson pa
oss med en hyrd minibuss och fraktade oss
snabbt ner till &ngbaten Engelbrekt som
viantade vid Nordstjernans brygga med
steamen pa topp. Utanpa Engelbrekt lag
angaren Siljan, idag extra upputsad efter-
som hon skulle upptas bland de K-markta
fartygens skara. Det kan tyckas vara pa
tiden for Siljan dr byggd redan 1868.

Sedan blev det bara bittre
Denna hostdag visade sig fran sin allra
basta sida. Runt 10 grader varmt i luften
och vindstilla. Ingenting skymde solen.
Man kunde se uppét bergett bjérkarna
som skiftade i gul/brunt medan barrsko-
gen som en konstrast stod gron. Vi gick i
Osterdalilven &t Insjon, under den fasta
jarnvagsbron som gjorde att Siljans storsta
fartyg, Gustaf Wasa, inte lingre kunde
ga har. Engelbrekt fick falla bade gos och
skorsten for att komma under. Medan
vi stod pa dack och stortrivdes dukade

v Mg

Engelbrekt ir vedeldad. Det f(;rdms en hel
karl for att skita det. Fotona visar Engelbrekt.

Den dlderdomliga bogserbdten Baxi visade sig ha en ling historia.

besittningen fram lunch, och det var inte
vilken lunch som helst, utan kokt lax med
hollandaisesas, gronsaker och potatis. Vi
hade spenderbyxorna pa oss och kronte
maltiden med ett glas vin. P4 egen bekost-
nad skall kanske tillaggas.

Siljan foljde efter oss och blev foremal
for fotografering av alla narvarande.
Ibland ljod angvisslan och da var intet 6ga
torrt. Ndr vi s& smaningom kom ner till
Insjon vande vi och gick tillbaka uppfor
Osterdaldlven. Samma dag hade traktens
roddklubb anordnat en tavling for scul-
lers med cox och atta arpar. Nar dessa val
kom igang passerade de angbatarna med
god fart.

Nu var det ju inte bara Engelbrekt och
Siljan som var ute, utan ett flertal andra
farkoster. Det var en blandning av gamla
bogserbatar och varpbatar. Varpbatarna pa
Siljan har ett speciellt utseende eftersom
skorstenen ar placerad férom styrhytten.
Detta beror pa att man mestadels arbetade
med spelet som var placerat akterut och da
ville man inte ha ndgot som skymde.

Baxi
En av bogserbéatarna som ackompanjerade
oss var Baxi. Hon visade sig ha en lang
och intressant historia. Hon byggdes pa
Motala Verkstad 1882 till en kostnad av
17500 kronor for Goteborgs Bogserings
Ab med namnet Ivar. Ar 1906 saldes hon,
okéant vart, da bolaget bestallt en ersattare
som papassligt nog fick samma namn.
“Var” Ivar uppenbarade sig 1916 i Skogs-
torp vid Hjalmaren dar hon fick namnet
Skogstorp. Hon tjanstgjorde sedan i 43 ar
vid ortens sagverk innan hon brann och
1959 saldes till en privatperson i Sédertélje.
Hon byggdes nu kraftigt om och fick 1960
namnet Baxi hos Svenska Muddrings Ab
i Nacka. 1962 6vertogs hon av Skanska
Cementgjuteriet Ab i Stockholm och var i
trafik efter Sveriges kuster. Ar 1978 saldes

hon till en privatperson i Leksand och
transporterades pa Stromsholms kanal till
Smedjebacken och kunde sedan beskéadas
bland manga andra veteranfartyg vid
Norsbro. I bérjan 1990-talet saldes den
gamla bogserbaten till Peter Plog i Lek-
sand. Detta och mycket mer finns att lasa

N Ef
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For maskinistens trevnad.

I styrhytten finns all nodvindig utrustning.
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Angfartyget Siljan foljde med oss pd hela trippen. Ndgon gdng ibland lit hon dngvisslan ljuda.

i Lainspumpen 2007:4.

Siljan blev K-markt
For att ett fartyg skall kunna K-mérkas
behovs en ansdkan fran dgaren. Det ar
Statens Maritima museer som har hand
om K-markningen och det ar ocksa upp
till &garen att halla fartyget i gott skick.
Det finns inget lagstod for K-markningen
av fartyg likt den som finns for byggnader.

For 145 ar sedan lamnade Stora Kop-
parbergs Bergslag Ab in en bestallning
pa Stora Varvet i Stockholm. Onskemalet
var en &ngvarpbat i jarn och det fick man.
Skrovet fraktades i delar pa Stromsholms
kanal till Smedjebacken och sedan vidare
till Tunsta vid Insjén dar det nitades sam-
man. Siljan har under aren kommit att
anvands bade inom timmerflottningen och
inom passagerartrafiken. Hon var verksam
dnda fram till 1972 da flottningen over
Siljan upphérde.

Ovanstaende historia &r en stor del av
anledningen till att fartyget Siljan nu
K-mérkts. Fartyget ags idag av Bergkvist-
Insjon Ab.

Museichefen Hans-Lennart Ohlsson
overlamnade den atravarda skylten till
fartygets agare.

Till Moskogen
Egentligen kdndes det lite fel att ta plats
inne i Moskogens intressanta konferens-

50

anlaggning nidr man ville vara ut i den
méktiga hostsolen. Men detta glomde
man raskt, sedan Transportstyrelsens Jan
Borgman och Gustaf Dillner antrat talar-
stolen och forklarat att stora dndringar
forbereddes pa myndigheten for att latta
handhavandet och ekonomin for de gamla
veteranfartygen, de som ar bade K- och T-
markta. Den forsamlade menigheten hap-
nade over Transportstyrelsens initiativ.
Matte nu bara de foreslagna lattnaderna

ocksa komma att trada i kraft.

Det var ménga talare denna eftermid-
dag. Anders Svensson fran Trafik och
Claes Insulander fran bland annat Marie-
fred talade om forsdakringar och om heta
arbeten. Mest muntration kanske dnda
Christer Strandell fran Stocka orsakade
ndr han beriattade om renoveringen av
sin bogserare Stockvik som han kopt i
England. Denna gamla dngbogserare
byggdes i Danmark 1931 som Sct Knud

] |
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Museichefen Hans-Lennart Ohlsson 6verlimnar det synliga beviset pd att Siljan nu dr K-mirkt

till fartygets dgare Bjorn Bergkvist.

Linspumpen 2013:4




Siljan i en ndgot ovanlig vinkel nir fartygen
viinde ute pd Insjon.

och var skrotfardig da Strandell hittade
henne i England 1999. Han forde henne
varsamt till sin slip i Stocka dar hon sedan
dess statt uppstalld. Av bilderna att doma
var hon inte hel mellan hdlen men han
och hans pojkar har arbetat ofértrutet och
malmedvetet for att fa detta fartyg i stand
och gar allt som han hoppas kanske vi kan
fa se fartyget i Stockholm 2015. Vi haller
tummarna.

Efter middagen vidtog allméan diskus-
sion och vi kunde skapa ménga nya virde-
tulla kontakter for var forenings framtida
utveckling.

Sa blev det séndag

Dagen inleddes med ett engagerat foredrag
av Ove Arvidsson om angbatarna pa sjon
Runn, eller som han uttryckte det “Runn
for your life.” Mycket av trafiken avsag
att fa fram brénsle till Falu koppargruva.
Sedan man avverkat all skog i ndrheten av
Falun fick man vanda blickarna langre bort
och da till de stora finnskogarna i vastra
Dalarna. Timret fordes ner till Siljan och
drogs over sjon till Daldlven och forslades
vidare till Borlange for att sedan dras 6ver
Runn upp till Falun. Sa smaningom bygg-
des stora sagverk vid sjon som senare flyt-
tades till kusten. Det var ménga i salongen
som fick sina kunskaper berikade.

Ar 2015 fyller angisbrytaren Sankt Erik
100 &r. Fartyget ags numera av Statens
Sjohistoriska museum och for att fira detta
jubileum planerar museet en angtraff i
Stockholm genom att bjuda in angfartyg
fran hela landet. Dessvérre kostar det for
mycket att satta sjalva fodelsedagsbarnet
i trafik men det kommer dnda att vara
centrum for firandet. Man tanker sig ocksa
att bjuda in andra veteranfartyg sasom
segelfartygen och dven de militarhistoriskt
intressanta fartygen sa det blir en stor
manifestation for det marina kulturarvet.
Vi far hoppas att man lyckas med dessa
tankar.

Fartygsforum

Sjdlva programmet i Fartygsforum ar
gratis. De deltagande far sjdlva och pa

B

N
Angmaskinen ir inte den ursprungliga utan
byggd av Gefle Mek Verkstad 1904 med till-
verkningsnummer 79.

egen bekostnad ta sig till platsen dar eve-
nemanget dger rum och dven sta for mat
och logi. Detta dr dnda ett generdst erbju-
dande att fa traffa likasinnade och skapa
nya kontakter. Vi 6nskar forstas att manga
fler kommer till Fartygsforum i framtiden.
Ar 2014 ager det rum helgen 11-12 oktober.
Det ryktas om Eskilstuna dven om det inte
ar helt klart annu. Hall gdrna kontakten
med Sjohistoriska museet eller med oss har
pa Lanspumpen. Vi ar alltid uppdaterade!

Lanspumpen 2013:4
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Goran dr en gammal varpbit byggd 1881. Hon dr dock motorfartyg sedan linge.
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Ett unikt vykort pa Consul Bratt for forsta gangen i Goteborg, och fortdjd i Franska Tomtens bojar. Ur forfattarens vykortssamling.

S/s Consul Bratt en trotjanare hos Adolf Bratt & Co

Bertil Soderberg

S/s Consul Bratt kom att tjiana sitt rederi i 41 ar. Efter en grundstétning i Gavlebuk-
ten 1954 bogserades hon till Lindholmens Varv i Goteborg for besiktning. Skadorna
visade sig vara allt for dyra att reparera, varfor Consul Bratt i december samma ar
saldes till Carl Person & Soner i Ystad for nedskrotning. Om inte grundstétningen
skett hade hon férmodligen kunnat segla ytterligare nagra ar.

en 1 april 1877 startade firman Adolf
Bratt & Co. Foretaget skulle omfatta
agenturaffarer och import av kol, koks
och jarn. Kolimporten startade i stort sett
omgaende, samt efter nagra ar ett dngbats-
rederi som inkopte fem mindre angbatar.
Firman gick stadigt framat och man
kunde gladja sig att fa leverera kol till de
flesta ngbatsrederierna i Goteborg. Aven
de ledande jarnvagarna var kunder hos
Adolf Bratt & Co. Fortroendet for firman
visade sig under orosaret 1905, da storsta
delen av den svenska flottan 1ag samlad
i Stromstad. Adolf Bratt & Co levererade
da hela behovet av bunkerkol till flottan.
Ar 1899 bildades Angfartygsaktiebola-
get Arnold, som inkopte norska angaren
Tyri, som var pa 1850 tdw. Nytt namn
blev Arnold. Ar 1905 hade godsmangden
okat sa mycket att en linje mellan Gote-
borg-Bristol-Swansea etablerades. Nu
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behovdes mer tonnage och 1908 overtog
det nybildade Angfartygs Ab Ostersjon
samtliga fem angare fran det konkursdrab-

W’Gﬁteborg-Bristol _ V
\C:o/ Gdteborg-Swansea \co
v Goteborg-Plymouth
Goteborg-Cardiff
Goteborg-Southampton

Reguljir dngbdtsfrbindelse mellan Géteborg och ovan-
nimnda bamnar underhilles medelst ingarna

"ADOLF", kapt. Knut Kristianson
"ARNOLD" . G. A. Maijgren
"CONSUL BRATT" , C. G. Oberg
"META" « A. B. Johansson
"GERTRUD" 0. W. Holm

Narmare meddelar

a5/ Adolf Bratt & C:o \ 4 &
Cﬁ) Goteborg. (?:o
Tel. 9356.
Speditioner ombeadrjas.

Annons for linjenditet fran 1917.

bade Angfartygs Ab Vidar i Goteborg,

namligen:
Beatrice 3650 tdw
Asta 2850 tdw
Meta 2450 tdw
Manja 1550 tdw
Lindholmen 1100 tdw

Rederiet hade otur med tre av de for-
varvade dngarna. Samma ar forliste Lind-
holmen i Engelska kanalen, Asta gick
pa grund pa Siciliens kust och Manja
strandade i Goteborgs skargard. Ar 1912
upplostes tva av Brattkoncernens rederier
Amacita och Arnold. De eftertraddes av
det nybildade Angfartygs Ab Adolf som
6vertog batarna Adolf och Arnold.

Aren fore forsta varldskriget var tre ang-
are insatta pa de reguljdra linjerna. Gustaf
Adolf och Beatrice gick mellan Ostersjon
och mellaneuropiska hamnar. Pa vintern
kunde resorna dven utstrackas dnda till La
Plata! Las brevet skrivit av skeppsredaren
Adolf Bratt 1922. Meta och Gertrud gick i
trampfart i Nordeuropa.

Nybygget Consul Bratt

Nu har vi kommit fram till angaren Con-
sul Bratt som artikeln egentligen handlar

Linspumpen 2013:4



ADOLF BRATT
~10/6 1849 118112 1934

om. Rederiet var i behov av ytterligare
fartyg och 1913 bestilldes en angare fran
Trondhjems Mek. Verksted i Norge. Ny-
bygget doptes till Consul Bratt. Hon var
avsedd for Bratts nya linje Goteborg—
Plymouth-Bristol-Swansea. Levererans
skedde den 5 november 1913 och dngaren
skulle egentligen ga till hemmahamnen
Goteborg, men man fick en malmlast fran
Trondheim destinerad till West Harti-
epool och gick ut pa sin forsta resa den 12
november under befél av sjokapten Carl
Oberg, som &ven varit rederiets kontrol-
lant under byggtiden. Darefter till Sun-
derland dar man intog full last av kol till
Stugsund.  Harnosand véntade en tralast
till Warkworth, dar man fick en kollast
till Goteborg, och sa kom hon éntligen
till sin hemmahamn. Consul Bratt hade
mottagits vél av sakkunniga i de hamnar
hon besokte. Hon var praktiskt byggd
och forsedd med datidens alla moderna

inrdttningar.

En journalist beskrev fartyget nar hon
kommit till Goteborg for forsta gangen och
lag fortojd i Franska tomtens bojar utanfor
Packhuskajen. (Se foto sidan 52) s hér:

—

CONSULAT GENERAL IMPERIAL DE TURQUIE

A.B.&C:o

REGULIERA ANGBATSLINJER:
GOTEBORG —BRISTOL
GOTEBORG —PLYMOUTH
GOTEBORG —SWANSEA
GOTEBORG — CARDIFF
GOTEBORG —SOUTHAMPTON

ANGARE:
»ADOLF» 3200 D.W.
SMETA»> 2500 »
»GERTRUD» 40 »
»CONSUL BRATT> 1900 »
>ARNOLD» 1850 »
»GUSTAF ADOLF» 1450 »

E
.
5
]

joure, strejk,
eljest under d
‘ellor dsatt

en hemlast sedan.

och i handelse af force m
vid

sursen av Barna att falla pé.

alla vi oss frin den del af leveransen, som

o ecller England inblandas,

Alla vara offerter och forsiljningar under foljande reservation:

"ADOLF BRATT & Co.

Herrar Adolf Bratt & C:o,
Angbétsavdelningen,

POr minnes sak beder jag hirmed f& plpeka nSdvéindigheten
vid befraktning till Sydamerike att aldrig sluta en utlast firat ooh
Bst &r givetvis att samtidigt fisstkra sig om las-
ter bdda végarna, men farligt c&r knappast att aluta £5rst en hemlast

och dérefter en kollast, d& detta 4r en Sppen marknad, och man Har re-

i:‘ Om man déremot sluter en utlast f8rst och spekulerar pi hem-
ji lasten, bliver resultatet att nigon sidan icke kan erhdllas, Endast
;.E:;é trenne firmor &ro befraktare f¥r spannmdl och en bAt, som #r pd vég ut
5‘3% obefraktad, faller i deras h&nder till hulv frakt eller dylikt.

%’Zé Detta skedde f3r oss en ghng med "Beatrice", vilket slog sid
‘ELE?;E_ tlla ut, att ett upprepande alldrig bdr fOrekomma.

£

Telegrafadress: ADOLF, Gteborg.

IMPORT AF:
STENKOL, COKES ocu JERN
SPEDITIONSAFFAR

GOTEBORG. . .15 Juni 1922,

GOTEBORG .

Higaktningsfullt

.JLJ\T-//&"%& /f\

|

Skeppsredaren Adolf Bratt skrev brev till kontorspersonalen angaende deras hantering av befrakt-

ningen. Ur Sjéfartsmuseets i Goteborg arkiv.

Fartyget har synnerligen vackra proportio-
ner och gor intryck av att vara solitt och vil
byggt samt att rederiet icke skytt ndgra kostna-
der betriffande utrustning och inredning. Den
senare dr mycket rymlig och bekviam. Salunda
finns tvenne skaffningsmissar for manskapet,
en for maskin- och en for diickspersonalen. Sa-
longen som hdller en lingd av 16 fot, dr smak-
full och komfortabel med angrinsande hytter
for fyra passagerare samt kaptenens sofhytt.
Hyttinredningen i ovrigt dr bekvim med vit-

lackade viggar och tak samt mahognymobler.
Over hela fartyget dr installerat elektriskt
ljus. I foren har eldare och dicksfolket skilda
skansar. Bitsman och timmerman har sina
hytter akterut. Intill navigationshytten finns
en sdrskild sofplats. Styrmannen har intill sin
hytt en expeditionshytt. Sivil kaptenen som
befilet i dfrigt har badrum. Overallt ombord
finnas tvdttstall med firsk- och saltvatten.
Vidare kan ndmnas att for lastning och
lossning var vél sorjt dd man hade fyra

H

av Bratt 1899 fran Norge.
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Arnold efter en hard resa dver Nordsjon. Tyri hette hon da hon inkdptes

Consul Bratt under utrustning pa Tronhjems Mek. Verksted i Norge 1913.
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luckor med héga luckkarmar. Rummen,
fyratill antalet, var skilda 4t med transpor-
tabla trédskott, som kunde flyttas vid inta-
gande av trdlaster med langa dimensioner.

Kommandobryggan hade ett sk vind-
britt som utgjordes av en sju tum bred
teakplanka som var fist i bradgangens
overkant bildande en 45 graders vinkel
férover. Denna anordning hade visat sig
mycket effektiv som vindskydd for ror-
gingaren och vaktbefélet under resorna
innan hon kom till hemmahamnen G6-
teborg. Bryggan var inte inbyggd, vilket
senare skedde. En nymodighet var Cowes
automatiska vagdampare som var instal-
lerad i forpiken och som slappte ut olja for
att dimpa vagorna!

Consul Bratt sattes nu in péa den linje
hon byggts for men gick aven pa rederi-
ets andra linjer som tex pa Cardiff som
oppnats 1914. De forsta aren av forsta
varldskriget var godsméangderna sa stora
att rederiets hela tonnage kunde séttas in
pa de reguljara linjerna. Det oinskrankta
u-batskriget vallade i februari 1917 stopp
i linjetrafiken, men redan i bérjan av 1919
kunde linjetrafiken aterupptas igen. Yt-
terligare en linje Ostersjon—England, som
lange varit planerad, startades som ett
komplement till det redan befintliga linje-
natet. Fran 1919 blev dldste sonen, konsul
Arnold Bratt deldgare i foretaget.

Motortanker bestills och siljs
Pa 1920-talet gick Consul Bratt regel-
bundet pa Bratts linjer pa England som

SUERIGE

Consul Bratt pa vag upp till Bristol med en trélast under forsta virldskriget. Bertil Siderbergs

vykortssamling.

sedermera ocksa utokades till Irland. Men
det var inte ovanligt att man dven bestkte
andra nordeuropiska landers hamnar.

Under decenniet seglatser var Consul
Bratt med om diverse haverier som t ex
1921 kollision med s/s Lingan med som
foljd platskador, slingerkol och ovanbords-
skador. Ar 1922 var olyckan framme flera
ganger: Kollision med s/s S:t Vincent och
fick platskador samt grundstotning. Ar
1924 skador genom gang i is, grundstot-
ning. P4 resa mellan Amble och Goéteborg
1929 rakade man ut f6r mycket hart vader
varvid den grova sjon orsakade stora
ovanbordsskador.

Kolet var vid denna tid fortfarande den
stora energikéllan och Bratts batar seglade
hem stora mangder kol och koks till Sve-
rige. Oljan hade dock borjat sitt intdg pa
den svenska marknaden, inte minst bilar
som Okade i antal och dven oljeeldning i
industrier och till viss del fastigheter mm
behovde olja. Detta resulterade i att man
den 21 februari 1927 bestallde ett motor-
tankfartyg pa 13000 tdw hos Goétaverken
for leverans under loppet av 1928. Nybyg-
get tog man inte leverans av utan kontrak-
tet saldes till en norsk redare. Av detta kan
man bara spekulera i varfor Bratt inte blev
tankfartygsredare. Tankfart var en helt ny

‘ g@l!

_ﬂ\aﬂi

1% ‘1"
li\ =

I borjan av 1920-talet fick rederiets batar gratt skrov. Ur Bertil Soderbergs vykortssamling.
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Arkivfoto Bertil Séderberg.

shippingverksamhet som kanske kdndes
frammande. Férmodligen fick man en rejal
vinst pa att salja kontraktet. Adolf Bratt
& Co hade kanske blivit ett av de stora
tankrederierna i Sverige om man valt att
fullfolja kontraktet med Gotaverken.

1930-talets depression och uppgang
Under 1930-talets depression drabbades
sjofarten hart med méanga fartyg som
lades upp. Consul Bratt var till stor del i
fart och pa en resa Gavle—Southampton i

Masthuggskajen fran Henriksbergs restaurang 1926. Bakom skjulet skymtar Bratts angare Clive.

september 1935 rakade man ut for mycket
daligt vader.

Man ldmnade Gévle den 14 september
och ett par dagar senare mottes Consul
Bratt av hard vind, hastigt vixande sj6 och
overspolning. Detta pagick anda tills man
gick genom Oresund. Under gang genom
Kattegatt 6kade vinden till storm med
kraftiga regnbyar, hard sattning och vald-
sam Overspolning. I detta lage valde man
att ankra i Skagerbukten. Dagen efter hade
vinden mojnat nagot varfér man valde att

GOTEDBORG ‘
—_— SHIPOWNERS e
vA.B/ IMPORTERSor COALao COKE \A_B

o + FORWARDING AGENTS - &

TELEGRAMS
| ADOLEF
S -

i

Broschyr som kortbrev med linjekarta och
agenter.

fortsatta resan. Under eftermiddagen och
kvillen 6kade vinden igen till storm varfor
man lade bi for halv fart. Hog brytande
sjo som oupphorligt spolade in 6ver hela
fartyget. Besattningen jobbade hart med
att forstarka surrningarna pa dackslasten.

Den 20 september radde orkan och log-
gen spolades bort! Lag bi for halv fart hela
dygnet. Paféljande dygn nagot avtagande
vind varfor bryggan beordrade full fart i

oo “Gertrud“

ADOLYF BRATT & C:05 LINERS DISCHARGING AKXD LOADING AT GOTHENI °C

«
oo “Pyra Bratt’ o0 €8

Dugmar Bratt”

#o o “Coinvul Brait”

Ett rederivykort for Bratts utldindska kunder visande fyra av rederiets angare. Consul Bratt till hoger i bild. Férfattarens samling.
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CONSUL BRATT

Consul Bratt i Bristol med en trilast. Observera lotslejdaren pa skrovet. Foto Johnsens samling

hos Statens Maritima museer.

maskin. Den 22:e 6kade vinden igen till
storm med héarda regnbyar, hog sjo med
overspolning varvid dngaren borjade fa
slagsida som dkade pa grund av att ddcks-
lasten blivit tung av allt éverspolande vat-
ten. Man lade bi for halv fart och trimmade
fartyget for att latta pa slagsidan.

Under natten blev vindstyrkan avtagan-
de och sjon minskade ocksd. Klockan 04.30
slog bryggan full fart pa maskintelegrafen
och Consul Bratt stivade mot sjon for fullt.
Sa smaningom blev det battre vader. Den
24 september passerade man Dover pa
natten och 05.20 Dungeness. Ater bérjade
det bldsa upp och strax var stormen dver
det lilla fartyget. Trots det harda védret
lyckades lotsen ta sig ombord kl 16 och tva
timmar senare kunde man ankra pa Sout-
hamptons redd i avvaktan pa hogvatten.
K121 lattade man ankar och fortsatte in till
Inner dock dar dngaren fortojdes langsides
kajen. Vaktman sattes for natten och den
trotta besattningen fick dntligen vila efter
10 dygns hart arbete.

K1 8 pa morgonen bérjade lossningen
som fortsatte dagligen tills Consul Bratt
var utlossad. Under lossningens gang be-
fanns att vatten under stormdygnen trangt
in pa mellandéck och skadat en mindre
del av lasten. Fyra lansportar pa akterddck
var skadade och portarna pa mellandack
sprungit lack. I maskinrummet sprang 5
stycken bultar av i maskinramen.

Ar 1938 gjordes en genomgripande re-
paration pa Consul Bratt.

Seglingar under andra varldskriget
Consul Bratt avgick fran Goteborg klock-
an 6 pa morgonen den 10 februari 1940 med
destination Bristol fullastad med styck-
egods. Man gick i isrdnna under ledning
av lots. Tolv timmar senare ankrade man
utanfér Brannskars fyr pa grund av det
tilltagande morkret. Nasta dag i gryningen
fortsattes resan i israinnan efter flera andra
fartyg. Vid 11-tiden lamnade den svenska
lotsen vid Halls6 varvid en norsk kustlots
tog over. P4 kvillen kom man in i packis

Consul Bratt i Sannegardshamnen lossande en kollast. Observera rdnnorna for lastning i pramar.
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med isskruvning och maskinen stoppades.
Consul Bratt lag stilla under natten.

Mandagen den 12 februari pa morgonen
fortsatte resan genom isen i konvoj. Drivis
med Oppna rakar och ismassorna drev
SW med omkring 2 knops fart. P& kvallen
slogs stopp i maskin och angaren lag stilla i
isen. Under natten utsattes fartyget for svar
isskruvning, varvid isen tornade upp sig
pa babords sida, samt pressade dngaren
mycket hart. PA morgonen upptdcktes att
fartyget kommit for nara land. Omedelbart
startades angmaskinen for att fa bort far-
tyget fran den allvarliga situationen. Man
upptéckte att roderstocken vridit sig nagot
at styrbord och att rodret blivit nagot bojt.
Resan fortsatte och vid middagstid kom
man ut pa fritt vatten.

Den 14:e k1 11.35 anldnde man Bergen
och ankrade pa redden. Nu inspekterades
roder och hjartstock, men inga brott syntes
pa dem. Dagen efter avgick Consul Bratt
fran Bergen och kom fram till Bristol den
23 februari pa morgonen. Norske Veritas
inspektor besiktigade skadorna och ord-
nade dockning hos Prince of Wales Dry
Dock CoiSwansea, for reparation av roder
och hjartstock. Vid dockningen i Swansea
upptacktes att pa ett av propellerbladen
avslagits ca 7 tum pa grund av isen i Ska-
gerak. Den 28 februari var Consul Bratt
reparerad och klar f6r nya order.

I charter for britterna
Befalhavaren Ragnar Westerhult fick order
att ansluta sig till en engelsk konvoj ON 21
med 41 fartyg, varav 15 anslot sig i Kirk-
wall, som skulle ga fran Methil 19 mars
till Norge. I denna konvoj ingick férutom
Consul Bratt och bolagsbaten Arnold
Bratt fem svenska fartyg; Ella, Narvik,
Stig Gorthon, Utklippan och Virmdé.

Den 20 mars anfélls konvoj HN 20 av
sex Heinkelplan som skadade 15 fartyg pa
deras vag Gsterut for att férena sig med ON
20. Pa kvillen kom nya anfall av tyskarna
som svart skadade 3 fartyg vilka atervande
till Kirkwall. En av dem norska Svinta var
sa skadad att hon maste bogseras in till
Kirkwall. Konvojen kom fram till Norge
den 23:e och av de svenska fartygen ska-
dades Utklippan svart av bomber fran
tyska flygplan.

Resor i tyska krigszoner
Consul Bratt gjorde dven resor pa Tysk-
land under kriget. Ar 1941 den 25 oktober
var hon pa resa Rotterdam-Malmé, da
hon lag for ankar pa sydliga redden vid
Brunsbiittel med 45 famnars katting ute.
K1 22.55 blev hon paseglad av danska
angaren Lilleborg, vilken var pa ingaende
till slussen. Consul Bratt fick staven krokt
och en ldcka uppstod mellan denna och
platarna. Aven ventiler till skansarna fick
lackor. Efter besiktning fick man fortsatta
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ADOLF BRATT&CO

-GOIEBORG-

REDERI! SPEDITION
KOL KOKS BUNKERS

Reklamkort visande linjerna 1939.

genom Kielkanalen till Malmé och sedan
till Gotaverken i hemmahamnen fOr re-
paration.

Den 5 februari 1944 hade Consul Bratt
ankrat pa Gotenhafens (senare Gdynia)
redd i vantan pa dagljus. Pa natten kom en
hard snoby som gjorde att ankarkattingen
sprang av, varvid dngaren kom pa drift.
Med styrbords ankare fick man snabbt
stopp pa drivandet. Dagen efter fick man
ga in i hamnen till anvisad lastningskaj.

Motorskuta sjonk
i Malmo hamn

Paseglande fartygs propeller
slog hal 1 sidan

" Den harda stormén gver Skane un-
der onsdagen och natten till torsda.
gen fororsakade bland annat a't en
mindre ﬁatorskuh Aina av Ven,
pa 81 bru toreguterlou
Malmé hamn,

D& &ngfartyget Consul Bratt pd tors-
dagsmorgonen var pi utglende drev den.
av den kraftiga vinden in mot den i Ny-
hamnen -forankrade Ailna, varvid den
forras propeller slog ett hd i sidan pd
Aina, som s_)bnkl. inom loppet . av tio. mi-
nuters & Lyieking = e

‘Den, till fyra, man uppg&ende besatt-
ningen lyckades ridda sig i land och fick
#iven med sig en del av sina tillhorighe-

ljank i

2T,

Handelstidningen 25 maj 1944 om pakorning
av skutan Aina.
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2:e styrman var ute pa redden med dy-
karbaten och draggade efter det forlorade
ankaret. Man fann ett ankare som bojades
ut. Efter lastning avgick angaren ut pa

redden for att bdrga ankaret. Det visade
sig da att det inte var Consul Bratts. Man
behdll dock ankaret som drogs in i klyset.

I tyska hamnar fick inga fartyg gé in
nattetid under radande krigsférhallande.
Eftersom alla fyrar och annan belysning
var sldckta, fick fartyg endast anlépa hamn
i dagsljus.

Den 10 februari 22.30 var man i Géteborg
och fortojde i Kustens bojar.

Efterkrigstiden

Nar kriget var slut borjade sjofarten kom-
ma igang snabbt. Minfaran var dock stor
och att svepa leder tog tid att gora. I slutet
av 1945 var Bratts batar igang pa det gamla
linjenatet. Utlaster var inget problem men
returlaster som kol var det daligt med.
Storbritannien hade inte kommit igang
med kolgruvorna sa att det rackte till ex-
port. Man forvintade sig att det skulle ske
pa varen 1946. Redaren G.A. Bratt gjorde
en resa pé sex veckor till linjenatets ham-
nar. I en intervju i Goteborgs Handels- och
Sjofartstidning berattade han foljande:

Det var bide intressant och roligt att dter-
knyta gamla affirsforbindelser, men samtidigt
var det beklammande att se hur mycket som var
forstort pd skilda hdll, i Londons city, i Bristol,
Swansea 0sv. Medan jag befann mig darover
pdgick just hamnarbetarstrejken, men i Bristol
gick stuvarna tillbaka och uppmanade de andra
att dtervinda till arbetet — i Cardiff strejkade

Goteborgs hamn 1946. I forgrunden en av vattenbatarna och pa redden norska Polycarp. Arkivfoto
Sjofartsmuseet | Goteborg.
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Har ligger Consul Bratt i Franska Tomtens bojar, samma som hon gjorde ndr hon var ny. Foto
Curt S. Ohlsson den 30 mars 1947.

man inte alls.

Pi en del stillen var de gamla vilkinda
kontoren helt enkelt bortraderade av tyska
bomber, ibland kanske samtidigt med hela rader
av hus. Vad som imponerade pd mig var ” the
wonderful English spirit” — alla var beslutna
att med friska krafter ta nya tag for att fi
handel och sjéfart iging pd nytt. Jag nimnde
ndgot om kolimport fran England i vdr. Vad
betriffar den detaljen forefanns det pa skilda
hdll, bide hos myndigheter och bland privata

affarsmin, en viss optimism. Man riknade
med att man skulle kunna sinda oss kol, nir
bara vintern gatt.

Ar 1944 forvirvade Bratt-koncernen Re-
deri Ab Gotha som hade trafik pa Holland
och Belgien. Dar hade man redan bokat
in kol och koks frakter fér den svenska
marknaden.

Under kriget forlorade Adolf Bratt &
Co fem fartyg. Consul Bratt hade dock
overlevt tva varldskrig och seglat pa bade

sedan kriget dnnu fanns ombord.
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Lossning av kol till Bratts anldggning i Sannegardshamnen 1947. Minfaran var stor varfor flotten

England och Tyskland. Ett fartyg med tur
skulle man kunna séaga.

Consul Bratt moderniserades i slutet av
1940-talet och fick bla ett nytt bryggdack
samt béittre inredning for besdttningen.

Consul Bratt fiskade el-ﬂ'
kabel i Fredrikstad

Angaren Consul Bratt av Goteborg
rdkade nyligen skada en starkstroms-
kabel utanfor Fredriksstad Mek.
Verksted i Norge. Fartyget befann
sig under bogsering genom det smala |
hamninloppet och vid passerandet av|
verkstaden blev det en kraftig gir till
f6ljd av radande stark strom. For|
att inte dngaren skulle kollidera med
kajen gav lotsen order om att styr-|
bords ankare skulle fallas. Vid upp-|
hivningen uppticktes att en stark-|
stromskabel fastnat pi ena ankar-
flyet. Ankaret filldes anyo och har-
vid lossnade kabeln. Efter ankomsten
till kaj i Fredrikstad erholls besked
att kabeln skadats.

Gdteborgs Handels- och Sjéfartstidning 22
mars 1949.

Borjan pa slutet

- utdrag ur skeppsdagboken.
Tisdagen 9/11 1954. K1 12.15 avgick farty-
get i fullt sjovardigt skick fran Vija med
lots ombord. Dellastat=115,5 stds. Djup-
gaende F.=10,1". A. 11,3”.
K1 14.40 avlamnat lotsen vid Harno6. K115.10
passerat Harné Klubb fyr, avstand=1,5/,
varefter styrdes 190 grader till k1 21.55, da
Agd fyr pejlades i 280 grader, avstand=6'.
Frén denna pejling styrdes 180 grader
Onsdag 10/11. Efter ett flertal positions-
bestimningar pejlades k100.45 Gashallans
fyri240 grader och Storjungfruns fyr i 310
grader. Vaderlek Snoblandat regn, regndi-
sig luft med forsdmrad sikt, ostlig vind, 4
Beaufort, samt kraftig dyning. Fran pejling
k100.45 styrdes 224 grader mot Gashallans
fyr for att komma pa berdknat avstand 2
sjomil fran grundet Knaggens ballong-
prick. Farten modererad vid narmandet
till fyren.

Under vantan pa lots observerades att
fartyget drivit in i Gashallans fyrs roda
vinkel, varfor rodret lades dikt babord fér
att med sakta fart komma in i fyrens vita
sektor. Lotsbaten befann sig vid tillfallet i
ndrheten av fartyget.

K1 01.49 fick fartyget grundkdnning om
styrbord. Hela besattningen purrades
omedelbart, lodning féretogs, djup ca 3
famnar. Rannstenar och tankar pejlades.
Livbatarna klargjordes och styrbords
ankare falldes for att strommen ej skulle
sétta fartyget narmare land.

K1 02.00 kom lotsen ombord, varefter
lotsbaten tryckte med full fart mot styr-
bords sida. Sedan en del vatten lansats
ur tankarna kom fartyget flott. K1 02.45
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Consul Bratt stivar mot England med en ddckslast av pitprops for gruvorna. Formodligen i borjan av 1950-talet. Foto Skyfotos.

ankrades pa nytt med babords ankare och
60 famnar katting. Under natten pejlades
rannstenarna, vilka befanns tita.

K1 07.00 vid dagsljus, lattat ankar och
fortsatt.

K1 08.00 anlant till Norrsundet och for-
tojt med 2 ankare och akterfortojningar.
Djupgaende: F.=99”, A.=109". Grund-
kadnningen rapporterats till vederborande
institutioner for vidtagande av erforderliga
atgérder.

K1 17.30 sjosatt livbat och skeppsbat for
ombordtagning av dykarmateriel. Stand
by till kl 21.30, varefter besattningen del-
tagit i dykararbetet med flottar, pumpar
mm till paféljande morgon.

Torsdag 11/11. Besdttningen statt till dy-
karnas disposition. Besiktning foretagits
under eftermiddagen. Enligt dykares
uppgifter har avsevarda skador uppstatt
pé skrovet under vattenytan varjamte
propellerns skadats, sa att denna maste
ersattas.

Fredag 12/11. Fartygets besattning gatt
dykare tillhanda med avmontering m m.
Mellan kI 09.00-21.30 har besdttningen
stamplat last, inmonterat pumpar i akter-
rummet enligt av besiktningsman gjorda
foreskrifter. Stamplingen godkénts av
besiktningen. Erhallit sjovardighetsbevis
till svensk reparationshamn.

Lordag 13/11.K113.30 avgick fartyget fran
Norrsundet med lots ombord, assisterat
av bargningsangaren Atlas. Djupgaende
F.=10"7". A.=11"3". K1 14,25 avlamnat lotsen.
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Mandag 15/11. K1 12.15 gatt till ankars i
Kalmarsund pé grund av hard vind och
stark strom.

Tisdag 16/11. KI 07.00 lattat ankar och
fortsatt. K1 17.35 bargningsbat Birger
overtagit bogseringen. Under hela resan
har rannstenarna pejlats var annan timma.
Ingen 6kning av vattenstandet.

Torsdag 18/11. K1 12.50 anldnt Goteborg
och fortojt. Djupgaende: F1072”. A.=112".
(Lossning av dellasten som var avsedd for
Swansea. Redaktorens anm.)

Ur maskindagboken kan ndmnas: Stand
by kl 01.35 den 10/11. Oupphorliga stotar.
Borjat lansa samtliga barlasttankar utom
n:4 styrbords. K1 02.05 lickor iakttogs
pa sb sida i eldrummet. Befdlhavaren
varskoddes.

Den besiktning som utférdes i Norrs-
undet, forordade att vissa atgarder maste
utforas for att Consul Bratt skulle fa
sjovardighetsbevis for resan till svenskt
eller eventuellt danskt varv for reparation.
Bla skulle tva kraftiga bargningspumpar
ombordtas och kopplas till fartygets ang-
ledning, klara att omedelbart igangsittas.

Besiktningen i Goteborg
Pa begéran av rederiet fér Consul Bratt
av Goteborg, befdlhavare R. Westerhult,
har undertecknade magistratsbesikt-
ningsmannen S. Granberg, S. Haeger och
S. Lundmark samt magistratsvarderings-

mannen T. Olander den 27 december
1954 i Goteborg utfirdat besiktnings- och
virderingsinstrument av f6ljande lydelse.

Namnda fartyg har med anledning av
skador, uppkomna genom grundstétning
a Knaggens grund vid Gashallans fyr
den 10 november 1954 pa resa fran Vdja
till Norrsundet med dellast av tridvaror,
besiktigats av oss. Vid besiktningen, som
verkstalldes den 22 november 1954, sedan
fartygetintagits i flytdocka & Lindholmens
varv, konstaterades i huvudsak foljande:

Vid den verkstillda besiktningen av
angaren, sedan densamma efter utloss-
ning av lasten, konstaterades avseviarda
skador i botten sdrskilt under trycklagret
i maskinrummet samt i styrbords slag i
eldrummet. Skadorna var hogst betydande
och av sadan art och omfattning, att det
ansags tvivelaktigt, huruvida det skulle
lona sig att utféra permanent reparation
av fartyget.

Sedan mdjligheten att reparera Consul
Bratt visat sig inte vara ekonomiskt for-
svarbart beslot rederiet att silja angaren
for upphuggning. Efter att flera anbud
inkommit till Adolf Bratt & Co forsaldes
fartyget till Carl Person & Soner i Ystad.

For att fa tillstand for bogseringen till
Ystad nodgades man gor vissa proviso-
riska reparationer. Fartygets skrotvédrde
blev 120000 kr. Pa varen 1955 gjorde skar-
brannarna slut pa den vackra angaren
Consul Bratt.
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Om Horisonten Runt
Min e-mail har varit ur funk-
tion under perioden april-ok-
tober och méanga mail (bortat
300) har inte kunnat lasas.
Skulle Du sakna nagot sa med-
dela genast sd tar vi med det
med forsta prioritet i nédsta
nummer. Det har ocksa kom-
mit in mycket material till Ho-
risonten Runt och skulle Du
sakna Ditt bidrag sa hall ut.
Det kommer fler nummer.

Jan Johansson, redakidr for
Horisonten Runt

Ritt skall vara ritt (1)
Det ar alltid lika trevligt nar
Lanspumpen dimper ner i
brevladan. Sa dven det senaste
numret. Men fotot pa sidan 51
kan inte avse Utklippan. Det

maste vara Utlangan.
Sven Ternmalm

.. tankelapsus av mig. Visst
dr det som Sven séger.
Krister Bing

Ratt skall vara ritt (2)
Rubriken Sprangstoft till Terje
Fredhs artikel pa sidan 15 i
forra numret var kanske lite
olyckligt vald. Rétt rubrik tor-
de vara Sprangstoff.

Sprikgranskarn

Ritt skall vara ratt (3)
Pa sidan 16 i nummer 4, 2012
finns en bild fran sjon Boren.
Den dr inte tagen 1925 utan
1928. Réda bolagets Ragnar
befriade de infrusna fartygen
22 april 1928. Fran hoger Mota-
lastrom, Argo, Astrea, Tyra,

Kristinehamn, Gota Kanal
IV, Thore, Viastmanland och
Ceres.

Killor: Ostgita Correspon-
denten 1928-04-23, 1928-04-
24, Motala Tidning 1928-04-17,
1928-04-24, Svensk Sjofarts Tid-
ning 1928:17 sid 204.

Ola Almquist

Ritt skall vara ritt (4)
Jag har med ngje last artikeln
For 100 dr sedan i Lanspumpen
nummer 2 for i ar. Det ar alltid
roligt att héra om olika origi-
nella manniskotyper.

Jag hade tidigare bara flyk-
tigt hért namnet Sigward
Carlsson pa Knippla och visste
inte mycket om honom.

Men pa en punkt maste
faktiskt forfattarens minne

svika. Det giller att tingsrat-
ten &r 1966 skulle ha kontaktat
Sigward om ett namnbyte pa
Fylgia. Ty 1/: Ar 1966 fanns
det inga tingsritter i Sverige.
Rattskipningen i forsta instans
handhades av radhusratter i
de storre, dldre stdderna och
av hdradsratter pd landet, i
sma stdder och i unga stader,
som sent fatt sina stadsrat-
tigheter. Det var forst 1971
radhusratter och haradsratter
slogs samman till det enhetliga
domstolsbegreppet tingsritt
och 2/: Ar 1966 handhades far-
tygsregistreringen av Kungl.
Sjofartsstyrelsen, som 1969
blev Sjofartsverket. Forst 1976
tog Stockholms tingsritt dver
registreringen.

Roland Wahlfrid

Kommentar

till bogseringsuppdrag
Kéande att jag ville kommen-
tera Bengt Claessons artikel Ett
bogseringsuppdrag pid 1950-talet,
eftersom den berérde mig per-
sonligen.

Det star att de var i land pa
Kallandso for att proviantera
och da sade Gosta Hansson
att han hade en exerciskam-
rat fran Kallandso som hette
Durk. Det var ju min far Arne
och jag minns att han pratade
om Gosta och att de 1939 hade
seglat tillsammans med Gerd
fran Lidkoping, som skeppa-
ren Sigvard Olsson hade.

Fru Durk, som nimns, maste
ha varit min farmor Agda for
hon sade att pojkarna varit
hemma med skutan men gatt
pa morgonen.

Skutan var Erato och pojkar-
na min far, som var skepparen
ombord, och min farbror Ove.
Min farfar Fritiof var ocksa
med och seglade. Ove gifte
sig 1952 och seglade bara yt-
terligare nagot ar innan han
gick iland for gott.

Johnny Durk
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GG 193 identifierad
Det var ménga som kande
igen det lilla kustfartyget med
beteckningen GG 193 vilket
fragades efter i forra numret.
Bland méanga som har svarat
entydigt 4r Hans Hoglund,
Torsten Hagnéus, Erling Lars-
son, Georg Johansson och Ed-
mond Bick. Och deras svar var
Palermo.

Redaktionen

Baten hette Palermo och var
nagot eller nagra ar pa islands-
fiske; historik i korthet:

Byggd 1934 i Hebburn-on-
Tyne av Hawthorn, Leslie & Co
Ltd, nr 591. 254 brt, 350 tdw pa
3,06 m, 38,15x7,34x2.49 m, 260
hk Petter diesel, 4-cyl.

1934, jan Free Trade Wharf
Co Ltd, London som Rock.

1938 Soc Cherbourgeoise
de Cabotage, Cherbourg. Co-
tentin.

1940, aug rekvirerad av
Kriegsmarine som torpedmon-
teringsfartyg, fran 1943 som
torpedtestfartyg, Ahlhorn.

1945 aterlamnad till rederiet.

1952 p/r skeppshandlare
Axel William Abrahamsson;
fr 1960 Arneklev, Goteborg.
Palermo. Regnr 9351. Signal

-

Den efterfrigade coastern var Palermo av Goteborg. Hiir fotograferad
av C.-G. Nystrom, arkiv KMG.

SFXZ.

1954 ny motor; 280 hk Vo-
lund diesel, 4-cyl.

1957 forlangd, Sv Skl 1961
385 brt, 480 tdw pa 3,06 m.
45,79x7,35x2,56 m.

1962 Ab Krucia Shipping OY
(Ab Vasa Shipping OY), Vasa.
Flicia.

1964 p/r Paul Gronqvist,
Borga.

1965 Shipping Gosta Lind-
berg & Co, Helsingfors. Syné-
ve.

1967 Rederibolaget Gisela
(Gustav Wickholm), Helsing-
fors. Gisela; fran april 1972:
Gewe.

1973 Samial Compania Na-
viera SA, Panama. Roulio.

1974 samma &dgare, Puerto
Cortés, HO. Master Pit.

1975 Spacia Maritime Co
Ltd, Piraeus. loannis K.

1980 upphuggen i Piraeus av
Spiliopoulis Bros.

Torsten Hagnéus

-

Vinjettbilden: Skandiahamnen med ett av Maersks stora container-
fartyg. Det betjinas av de storsta kranarna i hamnen. Bilden dr tagen
fran Stora Billingen den 7 september kI 10.02 av Bertil Soderberg.

Lanspumpen 2013:4



Svar om
Hjalmar Branting

Sjoraddningsbéaten Hjalmar
Branting byggdes 1944 vid
Djurgardsvarvet. Hon var SSRS
andra stalfartyg. Det forsta var
Bror Ulrich, byggt dret innan
vid Hammarbyverken. De vari
princip syskonfartyg. Langd ca
12,5m, bredd 3,8 m, djupgéende
ca 0,8 m. Motor en trecylin-
drig tandkulemotor, Bolinder
W7M35 pa 75 hk som gav en fart
pa 8 knop. Samma ar som Hjal-
mar Branting byggdes SSRS
sista trafartyg, Helge Ax:son
Johnson. I manga ar stationerad
vid Huvudskar (1944-1970). Nar
Helge Ax:son Johnson saldes
1987 var trafartygsepoken vid
SSRS avslutad.

Hjalmar Branting avloste
1944 Drottning Victoria vid
Gronhogens sjoraddningssta-
tion. Drottning Victoria hade

sedan hon byggdes 1912 varit
stationerad vid Gronhogen.
1950 avlostes Hjalmar Bran-
ting av en ny Drottning Vic-
toria byggd 1950. Den gamla
Drottning Victoria fran 1912
hade 1944 flyttats till Holmon.
Néar den nya AE Appelberg
kom till Holmon 1948 saldes
Drottning Victoria fran 1912.
Hjalmar Branting flyttades
till Fagelsundet, dar hon blev
kvar till 1952. Sedan féljde tva
ar vid Stocka. 1954 flyttades
Hjalmar Branting till Vanern.
Forst stationerad vid Kallandsé
1954-1977, dérefter Kristine-
hamn till férsdljningen 1986.
Hjalmar Branting ersattes da
aterigen av Drottning Victoria
byggd 1950 som blev kvar i Kris-
tinehamn till hon saldes 199.
1958 fick Hjalmar Branting
ny maskin, en Volvo-Penta MD
96B pa 150 hk. Farten 6kade 0,5

knop till 8,5. Den nya motorn
var ursprungligen konstruerad
som lastbilsdiesel. Den var sex-
cylindrig med en cylindervolym
pa 9,6 liter, darav beteckningen.
Den fanns i Volvos storsta lastbil
L 395 Titan samt i bussar. 1964
byggdes Hjalmar Branting om
med nytt dackshus.

Lars Ericsson

Hjalmar Banting var statio-
nerad pa Kallandso nér jag vax-
te upp. Den lag egentligen pa
Tranholmen i Ekens skargard
strax norr om Kallands6 och dar
bodde raddningsskepparen och
tillsyningsmannen Erik Otter-
sten. Senare flyttades stationen
till Spikens fiskeldge pa Kal-
landsé. Det kan ju vara svart att
minnas artal, men enligt en bok
jag har kom Hjalmar Branting
till Kallandso 1954 och ersat-
tes 1972 av en ny raddningsbat

med namnet Signe och Gunnar
Nilsson.

Jag har ett speciellt minne
av Hjalmar Branting och det
var pa slutet av 1950-talet da
man skulle byta ut den gamla
motorn. Det var en sa kallad
lattviktare, en 3-cyl Bolinder
tandkulemotor, ganska hog-
varvig med reduktionsvixel.
Min far och farfar var ju pa
jakt efter en annan motor till
Erato, sa de blev lite intresserade
och gick med pa en tur for att
kolla motorn. Aven jag fick félja
med. Men de tyckte inte det var
nagonting att sitta in i Erato.
Det tyckte jag var bra for dessa
motorer hade ett forfarligt ljud.
Hjalmar Branting fick i alla
fall en ny motor och jag har for
mig att det var en 130 hk Penta
diesel.

Johnny Durk

Insjofart

Av artikeln Yngove Rollof och mo-
torbdten Bullaren i Linspumpen
2013:3 far man intrycket att Rol-
lof endast publicerat de delar av
vart lands inre vattenvdgar som
beskrivs i hans fyra bocker i
amnet, men sa dr ej fallet.

Redan pa 1960-talet borjade
Rollof publicera artiklar om
Sveriges inre vattenvagar. De

och utkom dven, atminstone
delvis, som sértryck. Rollof om-
arbetade efter hand artiklarna
vilka delvis publicerades i de
fyra bocker som aren 1977-1981

utkom pa Rabén & Sjogrens
forlag. Av nagon anledning full-
foljdes aldrig bokserien, men
den intresserade hittar alltsa
mera i Tidskrift for Sjovisendet.
Under 1961 kom i maj numret
Orebro lin, juni Vastmanlands
lan, och juli/augusti Soderman-
land. Under 1962 juni Uppland
ochjuli/augusti Varmland. 1963
kom i september/oktober Da-
larna och slutligen kom under
1964 i maj Gastrikland och i
september Halsingland. Vad
som inte publicerats dr Jamtland
och Harjedalen. Det material
som Rollof hann samla finns

Foto Krister Bing.

idag, som Bertil Holmstrom
informerar i slutet av Bullaren-
artikeln, pa Sjofartsmuseets

WER

Lilla passagerarbdten Nobella i Bergslagskanalen den 15 augusti 2008.

arkiv i Stockholm.
Erik Hag

Henrys jakter

Ar 1920 mittes motorjakten
Svanen av Gravarne, redare
L. Karlsson. Noterades att hon
ej tidigare var matt. Blev 1919
tilldelad LL74. Kravellbyggd.
12,80x5,10x2,05 meter, brutto
25,44, netto 12,25. Ar 1929 ar
nettot 11,85 och 1931 4r nettot
under 10. I Lysekils-Posten den
24 mars 1931 fanns en notis att
Efraim Karlsson i Gravarne
salt LL74 Svanen till ett norskt
konsortium for 5500 kronor.
Baten skall anviandas for fiske
i Séderhavet och fraktas fran
Oslo till Durban med en angare.

1903 byggdes jakten Saga pa
okant varv for Alfred Karlsson
pa Naset. Fick distriktsbeteck-
ningen LL284. Hon var klink-
byggd. 12,95x5,76x1,83 meter,

Lanspumpen 2013:4

brutto 24,02, netto 18,18. Ar 1907
matte hon 24,24 brutto och 14,98
netto. Ar 1915 var nettot 16,69.
1920 sald till Edvin Olsson,
Hunnebostrand. Ar 1923 var
bruttot 24,46 och nettot 17,21,
ar 1927 25,52 respektive 16,57. 1
november 1929 salde Edvin Ols-
son Saga till Johan Fjallstrom
i Fjallbacka fér 7775 kronor.
Nytt namn Svanen. Lastade 35
ton. Ny Skandiamotor. Tilldelas
SD751. Skall ga i fraktfart Fjall-
backa—Goteborg-Fjllbacka.

I augusti 1906 levererade
varvet pa Galto den nybyggda
jakten Senora till Axel Andre-
asson pa Korsnas. Klinkbyggd.
12,53x5,36x1,70 meter. Brutto
20,83, netto 14,27. Tilldelades
SD323. Ar 1908 motorjakt. Brut-
t0 20,85, netto 13,83. I en annons

i Stromstad Tidning den 14 juli
1928 utannonserades Senora till
salu av OT. Karlsson i Strom-
stad. Storleken anges till brutto
20,72, nett0 13,83. Lastade 43 ton.
Kopare blev Carl Finn och Erik
Eliasson i Bovallstrand. Om-
dopt till Saga. Insatt i fraktfart
Goteborg-Bovallstrand-Ham-
burgsund. Ny matning 1935
efter diverse andringar, bland
annat storre lastlucka. Brutto
22,85, netto 14,46. Sjofartsin-
spektionen noterade att Saga
skrotats och sinktsi Abyfjorden
till brygga. Inget artal.

1916 mattes for forsta gangen
motorjaken Gladan av Grund-
sund, redare A. Antonsson.
Hon var kravellbyggd med
matten 14,00x5,58x2,37 meter.
Brutto 30,54, netto 13,77. Till-

delad LL779. Byggd 1914 pa
Fridhems Varv. 1920 ar hem-
orten Naset med Olof Feldt som
redare. Omdopt till Freja LL779.
Netto 16,57. Fore 1925 ar hemor-
ten Gravarne med E. Henriks-
son som redare. Namnbyte till
Mary, fortfarande LL779. Enligt
annons i Stromstad Tidning den
11 augusti 1931 var LL779 Mary
till salu. 48 fot. Nagot anvand
i fraktfart. 40 hk Skandia. Ar
1932 dr hemorten Skdpesund
med Sander Nilsson som re-
dare. Brutto 32,02, netto 19,07.
Gick i fraktfart som Mary. Ar
1945 sald till Sigurd Pettersson i
Stockevik, Tjérn som Elvy. Sald
1954 till Per Buback i Rosselvik
och 1958 sald till Stockholm som
fritidsfartyg.

Henry Jansson
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Columbialand utanfor Rotterdam. Foto Waterweg Fotos.

Antarktis
Léste med intresse Eric Hall-
bergs artikel om Svenska re-
derier i antarktistrafik. Betraf-
tande Columbialand sa galler
expeditionen 1989/1990 byg-
gandet av en flygplats.

Men hon gjorde ytterligare
en expedition, ndmligen upp-
rittandet av den pakistanska
basen Jinnah Antarctic Station
ar 1991. Jag hade dokument
och loggboksutdrag fran den-
na resa, men har sldngt det.
Minns jag inte fel sd bodde
samtliga expeditionsmed-
lemmar i fartygets inredning
och det var den pakistanska
flottan som var ansvarig for
expeditionens genomférande.
Tydligen var Mangen vid Jin-
nah 1992/1993.

Ser bilden av Ice Crystal
framfor ett isberg vid Sydpo-
len pa sidan 21. Men hon har
anda en liten bit kvar dit? Nar
Amundsen gick mot sydpolen
i borjan av oktober 1911 hade
han vandrat drygt 150 mil fran
Valbukten till Rossbarridren
och Fram innan han nadde
sydpolen. med sin expedition
den 15 december. For engels-
mannen Scott och hans besatt-
ning gick det som bekant inte
lika lyckligt.

Jag hittade nagra dokument
fran resan 1990/1991 och har
foljer en liten tidtabell:

1990, 22 november. Columbia-
land val fortdjd vid badd 1, i
Karachi kl 14.55

1 december. Gick 00.00 in i
charter fér N.1.O., Karachi

11 december. Klockan 16.00.
Lastningen avslutad. Lastat
totalt omkring 220 ton. Bland
annat hade vi lastat f6ljande:
flygbransle 27000 liter, ga-
solin 10000 liter, dieselolja
6000 liter, helikoptrar (Bell Jet
Rangers) 2 st, snovessla 1 st,
snodskoter 3 st, containers for
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oceanografi 4 st.

12 december. Kl 16.15 lamnar
Columbialand Karachi med
40 expeditionsmedlemmar
ombord. Bunkers ombord:
2016 mton olja och 462 mton
diesel.

17 december. Passerade ek-
vatorn kl 14.42 pa longitud E
61.37,5.

21 december. Ankrade kil 13.15
vid Port Louis ankarplats, Mau-
ritius.

22 december. Tog emot saknade
reservdelar. Avgick Port Louis
k1 16.05.

24 december. Firade julafton.
Middagsposition S 27.27, E 56,11.
25 december. Sag den allra for-
sta albatrossen pa lat S 34,00,
E 54.58.

27 december. Passerade lat S
40,00 k1 03.10

28 december. Passerade Iles
Crozet vid 17-tiden.

29 december. Passerade lat S
50,00 k1 12.50. Passerade ocksa
den antarktiska konvergensen.
1 januari. Passerade lat 60,00
k1 02.30. Det forsta isberget pa
resan siktades k105.20 i position
S 60,25, E 50,27.

2 januari. Fick vi den forsta or-
kanen 6ver oss med en vind-
styrka pa omkring 50 knop.
3januari. PA morgonen siktades
de forsta stormféglarna i lat S
64,40. Senare siktade den forsta
packisen i lat S 65,24.

4 januari. Position S 66,37, E
45,34. Tagit upp tva helikoptrar
pa dack. Andrade kursen mot
Felton Head.

5januari. Anldnde till Antarktis
k1 16.10 lokal tid i Sppet vatten
med havsis omkring 20 nau-
tiska mil norr om Felton Head i
position S 66,56, E 46,18.

6 januari. Utfordes helikopter-
spaning till olika platser runt
Felton Head. Avgick pa kvéllen
och satte kurs mot Jermabukta.
8januar. Anlande pa morgonen

till 28 nautiska mil fran Jerma-
bukta.

10 januari. K1 11.00 beslutades
att lamna Jermabukta utan att
ha undersokt platsen pa grund
av dalig siktbarhet.

14 januari. Anldnde till Breid-
vika pa eftermiddagen. Man
hittade inge bra plats fér en
station s& s6kande fortsatte
osterut och senare pa kvillen
upptéacktes ett bra stalle séder
rom Brekilen.

15 januari. Gick in i Brekilen pa
morgonen och senare pa dagen
gjordes de forsta flygningarna
med personal och utrustning
till den nya polarstationen
Jinnah.

16-18 jan. Den andra orkanen
kom 6ver oss med vindstyrkor
pa upp till 100 knop den 18.
23januari. Lossade snévesslan
och en sldde och tog iland
dem.

25 januari. Officiellt 6ppnande
av Pakistans forsta station i
Antarktis, Jinnah i position S
70,24, E 25/45.

1 februari. Alla uppgifter vid
stationen fullbordade. Alla
expeditionsmedlemmarna
ombord. Kl 16.20 lamnade Co-
lumbialand omradet. Under
uppehallet i Antarktis anvande
tva helikoptrar omkring 9500
liter flygbransle. De lyfte om-
kring 180 ganger och tog med
sig 22 ton last. 225 passagerare
transporterades.

2 februari. KI 10.35 passerades
yttre kanten av packis i lat S
69,00.

6 februari. Passerade lat S 60,00
k1 07.15. Det sista isberget pa
resan siktades pa kviéllen i posi-
tion S 575,58.

8 februari. Passerade den an-
tarktiska konvergensen pa ef-
termiddagenilat 550,50, long E
36,35. Passerade S 50,00 k120.55.
15 februari. Ankrade utanfor
Port Louis k109.42. Kapten Bru-

ne lamnade fartyget. Avgick
fran Port Louis 12.47.

19 februari. Passerade ekvatorn
k105.511lon E 61,12

24 februari. Columbialand an-
lande till Karachi.

Den 27 januari 1991 kom f6ljan-
de telegram till Per Henriksson
pa Brostroms:

Pakistan och hela den mus-
limska virldens forsta forsk-
ningsstation i Antarktis invig-
des officiellt freedagen den 25
januari med en enkel ceremoni
varvid nycklarna till statio-
nen overlamnades till dr Rab-
bani. Naturligtvis var detta
en stor handelse for Pakistan
och gratulationer har strém-
mat in fran nar och fjarran.
Oppningen av stationen samt
hela expeditionen har ront stor
uppmadrksambhet i press, radio
och teve hemma i Pakistan.
Tycker i detta sammanhang
ocksa att vi i Brostroms, bade
ni dar hemma med lang och
noggrann planering av expe-
ditionen och vi hdr ute med
utforandet, skall vara stolta
och ta at oss lite av dran.

Stationen, som bestar av tre
baracker och tre igloos, har
fatt sitt namn Jinnah efter Pa-
kistans grundare. Stationen
ar helt och hallet uppférd pa
shelfis. Positionen har nu kor-
rigerats till S 70-24) E 25-45".

Aterstaende tid hir nere i
Antarktis ar tankt att 4gnas at
forskning bade pa landbacken
och i vattnet utanfor shelfen.
Eventuellt blir det ocksa till-
fdlle att besoka nagon annan
forskningsstation. Rykten har
cirkulerat ombord, att pakis-
tanierna eventuellt vill stanna
langre tid an planerat hér i
Antarktis. Har forsokt fa be-
sked fran dem utan framgang.
Det kanske kan vara lampligt
att ni fran kontoret stoter pa
N.LO. fér besked och samtidigt
talar om att betraffande bun-
kers och mat &r det inga pro-
blem for oss att stanna lingre
tid har nere. Det har namligen
kommit till min kdnnedom
att navyn hadr ombord, trots
att jag sagt till hur det forhal-
ler sig, till sina 6verordnade i
Pakistan meddelat, att vi inte
kan stanna ldngre pa grund av
brist pa brdnsle och mat.

Bésta halsningar, Goran

Per Henriksson
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Angbatskajen, Storum

Mer fran Storuman
Tack for @nnu en bra tidning.
Sag ett reportage om sjofarten
pa Storuman. Har ett vykort

Viykort frin Storuman insiint av Bengt Westin.

som forestiller Aran och san-

nolikt Turisten.

Bengt Westin

Stoppdag for ndsta nummer av Lans-
pumpen ar den 14 januari 2014

Sjunken jakt
For ett antal ar sedan tog
jag dessa kort pa ett vrak
vid en holme strax norr om
Hamburgsund. Efterat har
jag fragat manga vastkust-
bor om uppgifter om béten,
men ingen har kunnat svara.
Markligt, tycker jag, nar det
finns sa manga batologer i
dessa trakter. En av dem jag

En okiind jakt som kanske figurerat i teve? Foto Tore Granath.

talat med visste inget om
sjalva baten, bara att teve
lagt den dédr som vrak nar
de spelade in en teve-serie
efter Emilie Flygare-Carléns
bocker. Ett kdpmanshus i skir-
gfirden om jag minns ritt. Ar
detta riktigt? Jag vore mycket
tacksam om jag kunde fa ba-
tens identifiering lost.

Tore Granath
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Galeasen var Agda
Den lilla galeasen i Lanspum-
pen 3:2013 hette Agda med
regnr 5238, 31 brt, ca 55 ton
last, 22 hk Avance tandkule-
motor, byggd 1809 i Svend-
borg som De To Bridre, blev
svensk 1911 och saldes 1930
till skeppare Georg Angantyr
Flyg, (Berga), Glava. Den 24

september 1935 sjonk den pa
20 meters djup vid Kiddon
ovanfor Kopmannebro pé resa
fran Annendset med kvarts.
Den hittades 1983 av dykare,
och i Lanspumpen 4:1983 ef-
terlyses uppgifter om fartyget.

Torsten Hagnéus

i dr av Bosse Andersson.

Sydfart visade upp sig
Lordagen den 14 september
var det full aktivitet i Kalmar
hamn da man anordnade
Hamnens dag. Alla orga-
nisationer fick spanna sina
musklar och visa upp sig.
Aven den “gamla damen”
Sydfart visade att hon inte
enbart kan lasta spannmal.

Virkespaket lastas ombord i Sydfart. Foto i Kalmar den 14 september

Man visade hur man lastade
virke i henne. Synd att den
gode Larry inte var med. Han
kanske tittade ner fran sin
himmel i det underbara sep-
tembervadret.

Sydfart har under som-
maren varit sliptagen vid
Karlsro Varv i Norrképing.

Bosse Andersson

Bogserbdten Trollhitte Kanal pi birgningsuppdrag. Vem kan beritta
mer undrar Anders Bengtsson. Vem dr haveristen?

Trollhitte Kanal
Fran Anders Bengtsson har
vi fatt detta foto forestillande
bogserbaten Trollhitte Kanal

ifard med att férsoka barga en

skuta. Fragan ar: Vilken ar den

havererade skutan?
Redaktionen
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Nils Modig

STROMST.

GRANSSTAD 1 OFRED Q)

STROMSTAD - HISTORIEN OM STENA

GRANSSTAD | OFRED BULK 1982-2012

OCH KRIG Rederiets 30-driga historia
Ett fantastiskt och dess fartyg. Aven engelsk
historiedokument om bl.a. hur upplaga. 295 kr

Sverige/Norgeunionen kom till
och upplostes. 201 kr

ATT SKAPA EN VARLD

Har beskrivs hur Stena Bulk och
Concordia Maritime gatt fran att ha
ett brokigt urval batar med skiftande
kvalitet i borjan av 1980-talet, till en
verksamhet som omfattar nara 100
fartyg som marknadsfors som det
senaste och basta redarbranschen har
att erbjuda de som vill frakta olja mm.
For att belysa.l den?a handelseutye.cklmg SPANSKA IRREARDER
anvinds teorier fran marknadsforing,

INDEX 2013

Den enda illustrerade maritima

y & VARLDENS ANDE uppslagsboken over storre
foretagsekonomi och filosofi. 199 kr. --
Paket%hop med »Stockholmsrederi- Reseskildringar ?:::,Eiif;ji:tgbfﬁt:
erna« 299 kr + 95 kr frakt. 130 kr/st. Paketpris 220 kr. rederiadresser etc. Arets utgiva av

SMI ir den 34:e. 200 kr

FLORO

KAPTENSGARDAR

> Segelfartygens framgangsrika =
STOCKHOLM ORLOGSSTADEN resor hor till det forgingna men FLORO
Lis om orlogsskepp byggda i Stockholm och manga kaptensgardar finns kvar Boken om Floro skildrar
om orlogsbesok genom tiderna - fran ryska som ett minne och utgor nu ett manniskor och bebyggelse
tsarer i lustjakter via sovjetiska ubdter aill kulturarv for oss artt lasa om och 1 en av Bohuslins vackraste
brittiska hangarfartyg.m.m. 250 kr njuta av. 195 kr skargardar. 149 kr

Vilkommen med din bestillning!
Bestall via var hemsida, plusgiro 192366-3 eller bankgiro 463-8417.

Frakt tillkommer med 60 kr inom Sverige eller 150 kr inom Europa per Y 1
bestallning. Kontakta forlaget for foretagskop och storre inkop. ol | REAK QX/ ATER
Breakwater Publishing AB _ PUB LI S I I ING

www.breakwater.se
031-722 74 80 | order@breakwater.se
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Bocker pd frivakten

Redaktor Lennart Bornmalm

Danske Coastere og andre danske
skibe pa 150-500 brt fra 1945 til 2012
Karsten Hermansen, Erik B. Kromann och

Holger Munchaus Petersen

Tre band, rikt illustrerade, totalt 1140 sidor,
inbundna

Forlag Marstal Sefartsmuseum, Marstal,
2013

ISBN 978-87-89829-48-7

Pris 685 danska kronor exkl porto vid
kop fran Marstal Sefartsmuseum, www.
marstal-maritime-museum.dk

I'slutet av sommaren utkom ett praktverk
om tre band gillande danska kustfraktfar-
tyg (coasters). Det &r ett imponerande
arbete som nedlagts for att dokumentera
alla dessa fartyg och tillhérande kring-
verksamheter som skeppsvarv, skepps-
méklerier etc under efterkrigstiden fram
till dag. Just de danska kustfraktfartygen,
upp till 500 bruttoton, dr mycket karak-
taristiska och har genom aren frekvent
trafikerat nordiska farvatten. Ett tranat
0ga har kunnat urskilja vilket danskt varv
som byggt respektive coaster. Ett av dessa
typiska coastervarv var Nordsoveerftet i
Ringkjebing, som byggde manga coasters
till saval danska som utldndska rederier
under nastan 40 ar (1958-1997). Pa detta
varvsomrade har det numera byggts att-
raktiva bostédder i sjonédra liage.

Tillblivelsen av detta bokverk inleddes
med att ndgra fartygsentusiaster i den
lokala rederiféreningen i Képenhamn,
samtalade om att det vore angelédget att
dokumentera dessa fartyg som utgjort en
ryggrad inom den danska sjofarten sedan
andra varldskriget slut. Initiativtagare
var Holger Munchaus Petersen, som for

Danske Coastere

g andre danske skibe pd 150-500 brt.
fra 1945 til 2012
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ovrigt skrivit ett flertal bocker med mari-
tim anknytning. Marstals Sefartsmuseum
har haft det sammanhallande ansvaret,
redigerat texterna och publicerat resultatet.

Fram till och med 1940-talet domine-
rades den danska kustsjéfarten av de for
Danmark s& karaktdristiska trdskutorna.
Dessa var byggda av berdmda skepps-
byggmastare som var verksamma vid
flera vilkanda skeppsvarv pa sodra Fyn
och darna daromkring. Successivt bérjade
dessa traskutor ersattas av sk coasters
byggda av stal — och en del skeppsvarv i
Danmark overgick eller nyetablerades for
att bygga dessa fartyg. Aven second-hand
tonnage i denna storleksklass inkdptes
fran andra ldnder eller byggdes vid ut-
landska varv.

I det forsta bandet, vilket dr en introduk-
tionsdel innehaller ett flertal intressanta
kapitel som Begrebet coaster, Den mindre
skibsfart, Coasterveerfterne, Coasternes
motorer, Meaglerne og de martime hjeel-
petropper. Det ar en stor behéllning att
lasa dessa kapitel som &r skrivna av olika
forfattare. Bok 2 och 3 ar tva fartygsre-
gisterband, vilka utgér fartyg med namn
fran A-K respektive L-O. De fartyg som
behandlas inom tonnagesegmentet 150 till
500 bruttoton ar inte enbart coasters, utan
aven andra typer av skepp sdsom supply-
fartyg, tankfartyg, sandsugare etc, samt en
och annan motorseglare. Samtliga fartyg
presenteras i ord och bild, samt i ménga
fall med en kort historik. Totalt dr det 6ver
2000 fartyg som beskrivs. Bildmaterial ar
till stor del i farg men det féorekommer
dven en hel del svartvita bilder och ater-
givningen ar generellt mycket god.

Det &r ett mycket lasvart bokverk, som
dessutom har en hégklassig utformning i
saval material som innehall.

Stockholm Orlogsstaden
Redaktér Manne Dunge, forfattare Mag-
nus Anderberg, Richard Areschoug, Carl
Olof Cederlund, Lars Ericson Wolke, Lars-
Erik Hansson, Tommy Dahlstrom, Klas
Helmerson, Marcus Hjulhammar, Eva
Hult, Ole Lisberg Jensen, Bengt Norling,
Thomas Roth, Anders Sandstrom, Hans
Soop, Gustaf Taube
Rikt illustrerad, 280 sidor, inbunden
Forlag Medstroms Bokforlag, Stockholm
i samarbete med Sjohistoriska museet.
Utgiven dven som Sjohistorisk arsbok
2012-2013 i samarbete med Féreningen

Sveriges Sjofartsmuseum i Stockholm
ISBN 978-91-7329-110-1

Pris 250 kronor vid kop fran forlaget
Breakwater Publishing, Goteborg, tel
031-7227480, alternativt e-post info@
breakwater.se

Foreliggande bok belyser Stockholm
som Orlogsstad, vilken den delvis var i
hemlighet dnda fram till 1969, da 6rlogs-
varvet flyttades Musko. Under mer an 400
ar fram till i modern tid var Stockholm
préglat av den marina narvaron. Idag nas-
tan 45 &r efter att Orlogsbasen utflyttade
ar detta i stort satt bortglomt, atminstone i
allméanhet bland yngre generationer. Med
denna bok vicks det forflutna till liv och
lasaren ges en sakkunnig guidning genom
stadens marina historia. Det rika utbudet
av bilder och utférliga kartor forhojer lds-
ningen och bidrar till att man sjilv lockas
till nya promenader pa Skeppsholmen,
Kastellholmen, Galdrvarvet, Djurgérds-
varvet och Beckholmen. Detta for att skapa
sig en minnesbild av ett Stockholm som
en tidigare betydande 6rlogsstad, dar far-
tygen lag langs kajerna eller for ankar pa
Stockholms strém. Orlogsméinnen och offi-
cerana var ett naturligt inslag i stadsbilden
och orlogsbasen med skeppsvarvet var en
stor arbetsplats i staden. Lasaren far bland
annat folja med till den siste amiralens bo-
stad och till vraken efter ryska galérer fran
Karl XII:s tid. Det berattas om krigsskepp
som byggts i staden och om drlogsbesdk —
frén ryska tsarer i lustjakter och sovjetiska
ubatar till brittiska hangarfartyg.

Avslutningsvis dr det en intressant bok
som ger en viktig och allmédnbildande
inblick i var huvudstads langa och dven-
tyrliga historia.

STOCKHOLM
ORLOGSSTADEN
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Méteskalender fér Klubb Maritim Goteborg

Tisdagen den 3 december k1 19
Filmvisning Isvintern 1941. S]:s firjor och
krigsminnen frin Gdynia samt Hospitalship
Jutlandia, Korea 1951-1953. T/t Stena Queen
niistan storst + besok pd Munksund 9 min.

Fredagen den 13 december k119

Vi avslutar batologéret med traditionell
jultallrik i Kajutan. Obligatorisk bindan-
de foranmalan till klubbvirden Ragnar
Magnander 073670 82 23.

Kajutan stangd. Sista dag som Kajutan ar
Oppen dr 17 december.

Kajutan Oppnar ater tisdagen den 7 ja-
nuari 2014 med filmvisning Sjovigen till
Sverige. Om firjetrafiken pd Finland. Finsk
dokumentaér.

| Tisdagen de 4 februari 2014 k1 19

| Arsmoéte f6r Klubb Maritim — Goteborg.
| Eventuella motioner skall vara sekrete-
| raren tillhanda senast den 31 december
| 2013. Se program pa sidan 2!

‘ Tisdagen den 4 mars k119
| Bertil Soderberg och Ragnar Magnander

| kaserar om vykort ur Bertils samling.

Gamla rederi- och varvsvykort samt
svenska hamnvykort.

Sjofartsklubben Kajutan ar ppen alla
tisdagar mellan ki1 18 och 21 med bérjan
den 7 januari. Adressen dr Sockerbru-
ket 17, in pa garden, forsta vaningen.
Tel 031-24 65 15 (endast tisdags- och
arkivkvdllar).

Forskning Kajutan ar 6ppen torsdagar
mellan k1l 12 och 15 med borjan den
9 januari. Varannan torsdag (Jimna
veckor) under véaren haller vi Oppet
arkiv i Kajutan mellan kl 18 och 21
med borjan den 9 januari. Da arbetar vi
med vart bibliotek och vara samlingar.
Digital sakkunskap kommer att finnas
tillganglig. Féreningen bjuder pa kaffe!

OBS! Hall Dig uppdaterad. Andringar
i programmen kan férekomma. Dessa
meddelas pa var hemsida http://klubb-
maritimgbg.se

Vilkomna!

Ny skrift fran Terje W. Fredh:
LOGGBOK FRAN HAVET NR 2

Bla en uppsats om Uddevallabygget
Nanny, en gng varldens storsta tanker.
Samtal med besittning, varvsanstillda,
sjémansrullor samt det faktum att

Nanny brot USA:s oljeblockad mot Iran.

Exempel pa innehall:

- Liten tanker med 45 mans besittning
- M/s Tisnaren utanfor sparren

- Sjuk sjoman botades med kokt gris-
tryne

- Slaget om Narvik

- Motorseglare i Liibeck néar 1000 plan
bombade

- Alla norska befal rymde fran tyskagda
Trianon i Lysekil 1942

- En stormig resa med kuttern Fenby

Obs: Ett fatal ex finns kvar av Loggbok
nrl

Pris med porto 90 kr

Terje W. Fredh, Grinsgatan 16

453 30 Lysekil

E-post: fredh.terje@jobbet.utfors.se
Tel 0523-10421

Mobil 0708-71 67 55

plusgiro 88 13 79-2

konto i Swedbank 424 400 2707

FOTOARKIVET e Klubb Maritim-Giteborg » Offert 008

Fotoformat 10 x 15 (10 kr/st) 18 x 24 (55 kr/st) samt 20 x 30 (65 kr/st) 10x15
Tillkommer porto och exp.-kostnad 15 kr, utlandet 30 kr.

Foton ur Terje Fredhs negativsamling

Antal foton:

Namn.................... .. .. ..

Bestélining via e-post bsg.soderberg@telia.com

AdreSS . ...

Fotoarkivet c/o Bertil Siderberg, Kupeskirsgatan 69, SE 421 60 V Frolunda

Betalning vid leverans. Vid betalning fran utlandet endast kontant. "
0BS! FOTONA LEVERERAS | ORDNING FRAN LISTAN. 0BS! A
Nigella Goteborg 9986 Santos Stockholm 9935 Unden Karlstad 8770
Nils Sture Trelleborg 7744 Sarek Stockholm 8544 Urania Gorthon Helsingborg 8644
Nordanvik Goteborg 9526 Sea Friend Stockholm 9278 Uruguay Stockholm 8048
Nordica Hobganés 9780 Sibena Stockholm 7744 Wallonia Goteborg 6179
Nordstjernan Stockholm 8034 Silken Helsingborg 9806 Wanda (ex Inger) Abo 7849
Orion Stockholm 7255 Sirius Karlstad 6151 Vasaholm Goteborg 9560
Patria Goteborg 7025 Sottern Helsingborg 9505 Venezuela Stockholm 8709
Ribersborg Malmé 7103 Stellar Kalmar 8983 Vindd Stockholm 5047
Rio Negro Valley Stockholm 10453 Stureholm Goteborg 9781 Virgo Stockholm 8750
Rosafred Verkeback 5629 Svarten Helsingborg 9312 Visten Karlstad 7735
Rundal (ex Maryborg) Abo 9168 Tamara Goteborg 10094 Vittangi Stockholm 9451
Runmaré Stockholm 7601 Tidaholm Goteborg 8616 Angsd Stockholm 7559
Saggat Stockholm 8556 Titan Stockholm 9328
Sameland Goteborg 8555 Transic Stockholm 8513

Sista bestéllninsdag ar 1
24 januari 2014

dérefter leverans inom 8 veckor
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Ritning fran Sjofarts-
museet i Goteborg.
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"Consul Bratt”

férsvinner

En av Goteborgs gamla bra och
fina bataar ”Consul Bratt”, har efter
sin grundst6tning utanfor Gavle for
en tid sedan s3lts till upphuggning.

Consul Bratt tiilhérde Angfartygs
A/B Adolf i Brattkoncernen, . ar
byggd i Norge 1913 och matte 1760
tons d. w. Efter grundstétningen
bogserades hon till Lindholmens
vary for narmare undersokning, men
rederiet, fann, att hon skulle bli “f61
dyrbar att reparera. I dagarna ‘har
hon salts till firman Carl Persson. &
Soner i Ystad £6or upphuggning
Ystadsfirman ar en av de mest mo-
derna i sin bransch och har en stor
och omfattande skrotrorelse.

Ur Ny Tid 3 december 1954.

Killor

Eva Persson, Assuransforeningen, ha-
verirapporter

Landsarkivet, Géteborg, Brattrederier-
nas arkiv

Sjofartsmuseet, Goteborg

Forfattarens samling om Brattrederi-
erna

- ® O
CONSUL BRATT

Byggd 1913. Reg.nr 5543. Dimensioner: 1760 tdw, 1167 brt, 797 nrt. Lingd 68,7 m, bredd 11,07 m, djup

4,36 m. Foto Terje Fredhs negativsamling Klubb Maritim - Goteborg.

Exit Consul Bratt

Herr redaktor.

Hirmed en hilsning fran Ystad.
Bilden ar frdn Ystads Skeppsvarv,
dér goteborgsangaren Consul Bratt
moter sitt slutliga 6de. Pa dversta
bilden tas sjélva bottenskalet upp
pa slipen vid varvet. Sjidlva ned-
skrotningen forsiggdr annars vid

Revhuskajen, dir Personer har en
upplagstomt for skrot.

Andra fartyg som skrotats ner hér
i Ystad de senaste aren ar bl a.
Lister, Koster, Skagen, Parma, Wan-
dia, Vestanhav, Allan, Viking, Katte-
gatt, Frida, Torfrid, Axel, tagfarjan

Malmé.

Ystad i april 1955. 0. Bjorler

Kring Kajutlampan, Svensk Sjofarts Tidning 1955.




