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Basta ldsare!
Nér detta skrives &r sommaren néra. For de av oss som har foto-
grafering som en viktig del av sj6fartshobbyn ar det lika tacksamt
varje gang som morker, regn och dis besegras av vdrme och sol.
I var klubblokal Kajutan har ratt en omfattande aktivitet sedan
i hostas. Forst holl Lennart Ramsvik sin utmarkta kurs i digital
bildhantering. Ett stort tack till Lennart som gjort — och 16pande
gor — ménga av oss betydligt mer allménbildade pa detta viktiga
omréde. Var medlem Anders Bengtsson blev s engagerad att han
har p&borjat det omfattande arbetet med att digitalisera vért stora
arkiv med negativ och diabilder. Ett stort tack till Anders, som
dgnar atskilliga timmar veckan &t detta viktiga uppdrag. Pa nydret
tog klubben dver forvaltningen av Sjofartstidningens bildarkiv som
nu finns i Kajutan. Detta férorsakade i sin tur en stor omorganisa-
tion av biblioteket som nu nédrmar sig ett fardigstéllande. “Stora
forraddet” har nu omvandlats till valordnat tidskriftsbibliotek med
maénga laspérlor. Hér finns dven det stora pléatskdpet ”Lektriever”,
som rymmer Sjifartstidningens bildarkiv. Den inre vestibulen, till
vinster om kksavdelningen, har inretts med hyllor. Har finns bade
intressant litteratur och vykort till salu. Har kommer dven utsorte-

Goteborg nu och i framtiden. Fran vinster Orjan Hellertz, Bertil Soderberg,
Leif-Erik Tullock, Krister Bing, Eric Hallberg, Rickard Sahlsten och Frans
- Lundquist. Ragnar Magnander stod bakom kameran och Andreas Inguvarsson
missade detta fototillfille.

Det var ett stort giing som for till Skagen for att spdna om Klubb Maritim —
Bengtsson.

skarpa dlabllder med vmtermotlv tagna fore 1985 oc
. ]ulkortsserle ar vi intresserade av se pd dem. Det kan galla ett eller flera kort.

Den har sidan sidan ar for I1asekretsens syn-
punkter pa tidningen. Den anvands &ven for
information fran redaktionen och Goteborgs-
avdelningen. Red Bertil Séderberg.

rade dupletter fran vart stora bildarkiv att forséljas. M
besok i dessa forsdljningshyllor vid Ditt ndsta besok 1 Ka t
stora bildarkiv med 6rlogsfartyg fran avlidne medlemn
Gérd i Stockholm och som legat nedpackat i flera ar, har under
véren dverlamnats till Marinmuseum i Karlskrona och kommer a2t
finnas tillgdngligt dér for forskare och andra intresserade.

I borjan av april samlades klubbens och Lanspumpens funk-
tiondrer till en konferens i Skagen dédr ménga fragor kring Klubb
Maritim ~ Goteborg och vért sitt att arbeta nu och i framtiden
dryftades. Var yngste styrelsemedlem Andreas Ingvarsson, som
har goda kdnningar p4 plats, ska ha ett stort tack for ett utmarkt
arrangemang.

Klubben skulle behéva bistdnd av ytterligare volontérer infor
hostens viktiga arbetsuppgifter i vart arkiv och bibliotek. Kdn-
ner Du Dig manad till detta s& gar det bra att ta kontakt med var
pr-man Krister Bang (031-26 38 38) eller vér fotoansvarige Bertil
Soderberg (031-45 91 98).

Missa inte heller vir hemsida med intressant information http:/ /
Kklubbmaritimgbg.se :
Vi mits i Kajutan!
Rickard Sahlsten

Vira bjdssar pd digital fotohantering Lennart Ramsvik (it o

0BS!

Kontakta mig pa telefon 031-45 91 98 eller pé e-post bsg. soderbergOteha

; Cem' ;

k B}fi’til Soderberg
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Nista nummer utkommer i september/oktober 2012

Redaktionellt j

Det finns mycket man skulle vilja skriva om nu nér Léans-
pumpen fyller 40 ar. Denna utgéva fullbordar egentligen den
fyrtionde &rgdngen eftersom det forsta numret kom ut den 4
september 1972.

Vi kommer att fira var hogtidsdag den 8 september och da
ar alla vialkomna hit. Program finns pa sidan 21. Vi hoppas
naturligtvis pa en stor anslutning fran hela landet men tédnk
pd att ndgra aktiviteter dr begransade till ca 100 personer. Det
ar som en géng Karl Gerhard skrev: Kom till oss i Géteborg,
hér vilar ingen sorg och inga ledsamheter.

Tidningens huvudredaktor, Krister Bang, fick av drsmotet i
ar forlangt forordnande i ytterligare fyra &r sd annu finns det
manga nummer att se fram mot med den gamla beséttningen.

Vi ser fram mot nya artiklar frén var kéra lasekrets. Vis-
serligen tycker vi att det &r fantastiskt roligt att skriva sjdlva,
men néstan dnnu roligare dr det ndr vi far in manus utifran.
54 tveka inte.

Redaktorerna

Omslaget: Den exsvenska han-
delsflottan minskar i snabb takt.
Margit Gorthon kom till Alang
i Indien den 13 april i dr for att
| huggas upp. Foto av Rickard
Sahlsten den 19 juni 1986. Lis
mer 1 artikeln "Pd sluttampen”
pd sidan 60.
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Krister Bing/Eric Hallberg

‘ Stoppdag foér ndsta nummer dr den 31 juli 2012

Arsnumret 2011

Alla som betalat sin avgift for 2012 fére den 30 december 2011
skulle fa detta drsnummer utan kostnad. Dessvirre skadade jag
min hélsena och satt gipsad i sex veckor. Detta betydde att Bertil,
som gor vara drsnummer, fick gora mycket av mitt arbete ocksa.
Dérfor hann han inte att dven fardigstélla drsnumret i tid utan
detta berdknas né véra ldsare under juni. Man far inte glomma

att allt arbete med Lanspumpen sker ideellt.

Stdltralarboken
I Lanspumpen nummer 1 meddelade vi att bokreleasen skulle
varaimaj. Tyvérr hann vi inte énda fram och beslutade da att
senareldgga utgivningen till den 22 september. Fortfarande
ar det Bohusldns museum i Uddevalla som géller och tiden
dr 13.00. Alla dr hjartligt vilkomna.

Krister Bing, huvudredaktor
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Niir vi kom fram till Rivofjorden hittade vi nylevererade Bellami pd redden.

o

Gt e

En resa 1962, ett 50-arsminne

Av alla resor i sjofartens tjanst som jag
gjort, och det &r otaliga, har den som
jag gjorde i juli 1962 nog satt djupast spdr.
Jag var da 19 &r gammal och jag var som en
svamp som sdg upp allt som hade med sjo-
fart att gora. P4 den tiden var det verkligen
liv och rérelse 6verallt. Skutor, kanalpesar,
linjefartyg, bogserbdtar, paragraffartyg.
Just name it. Allt fanns i samma hatt sa det
var bara att blunda och dra.

Klubb Maritim hade dnnu inte sett da-
gens ljus, men var pa vag. Walter Nilsson i
Helsingborg och jag hade funderat mycket
om en forening och nu hade Walter kommit
upp till mig i Goteborg. Vi hade vér bas i
vart sommarhus i Billdal strax séder om
storstaden.

Walter hade anldant med tag den 8 juli
och blev vederborligen firad pd sin namns-
dag. Ett av hans namn var Kjell. Férutom
planeringen av resan talade vi oavbrutet
om den kommande foreningen. Vi var
som forhdxade av tanken och kunde inte
sluta. Vi holl sékert pd att fantisera fram
till tretiden pd morgonen.

Resan skulle foretas med min lilla eka,
en stavhistoria pd 7 meter utrustad med en

Text och foto Krister Bing

Evinrude Fisherman pé 5,5 héstkrafter. Jag
skulle tro att maxfarten 1ag runt 5 knop pa
slatt hav. Mélet for resan var Kéllandso dér
vi skulle sammantraffa med var gemen-
samme vin Tore Granath for att f& ytter-
ligare kloka ord infér den nya féreningen.

Maindag
Vi lastade Sjobjérn, ja sé hette ekan, med
télt, luftmadrasser, gasolkdk, proviant och
ett fat pa 50 liter innehallande oljeblandad
bensin. Vi avseglade i vackert och lugnt va-
der fran Billdal vid tiotiden méndagen den
9 juli. Ndgon tidsplan fanns inte. Det enda
som vi var lite oroliga for var att trafiken
pa Gota dlv skulle vara lite mindre nu nér
storsemestern hade bérjat.

Efter tvd timmar hade vi kommit fram till
Rivofjorden. Dir, pd redden, 1ag bulkfarty-
get Bellami av Tonsberg, precis levererat
frén Kockums i Malmd. Vilken lycka att
aka runt henne och titta. Hon fick bunker
fran det gamla chantfartyget Reddn fran
Skdarhamn. Dérefter stalldes kosan till
Skarvikshamnen. Dér 18g nésta begivenhet,
motortankfartyget Sven Salén, en géng
Sveriges storsta lastfartyg. For mig var det

extra intressant eftersom jag varit moénstrad
ombord i henne tvé ar tidigare. Vi fortsatte
véart nargangna studium av SAL:s tankbat
Kronoholm innan ndgra myndiga herrar
pa kajen anropade oss.

—Vad haller ni pd med? Vet ni inte att det
ar fotograferingsforbud hér?

Nja, det visste vi vél inte. Men tullarna
beslagtog véra filmer och 14t sedan udda
vara jamt.

Walter var en bruten man efter detta.
Han var en réttskaffens ménniska och ville
absolut inte bryta mot ndgra bestammelser.

— Nu dker vi in till Klippans dngbats-
brygga och gar upp och handlar mer film,
tyckte jag.

— Gor du det. Jag passar baten, tyckte
Walter.

— Inte. Nu f6ljer du med. Vi kan inte ldta
nagra myndiga figurer paverka vér resa.

— Om vi blir haffade igen kommer vi
kanske i finkan, ansdg Walter.

Vi fick kopt nya filmer men det blev inte
s8 mycket fotograferat i Géteborgs hamn.
Héarmosandscoastern Stenso fastnade dock
liksom hamburgsundsskutan Solvig som
18g fortdjd vid Lilla Bommen. I hojd med




titta p4. Bade Meridian frén Goteborg och
Kalmarsundsbolagets Kalmarsund X lag
dér liksom den lilla Gullmar fran Malmé.

Vid Bohus Varv lag Ockerobolagets
Norra Skirgdrden. Aven hon hade gjort sin
sista kommersiella resa, men hon hade va-
ritigdng annu 1961. Hon skrotades senare
pa éret nere hos Torsten Johannisson. Vid
varvet lag ocksd en skuta, den 60 ar gamla
Kristina av Tegelstrand.

Fran Bohus och uppét gar Goéta dlv i en
manga kilometers rakstrécka. Férdelen
med det dr ju att man pé ldngt hall kan se
om det kommer ndgot. Och det gjorde det.
Passagerarbaten Juno gick oss till métes.

Nu bérjade klockan bli mycket och vi
sdg oss omkring for att hitta ndgot stille
dér vi kunde sétta upp vart télt. Pa denna
= strécka dr det mest sumpigt och lerigt, men
Coastern Stensé hirde hemma i Hirnosand i Angermanland. Hon var byggd redan 1919. pa bohussidan hittade vi en bergknalle,

Gasklockan motte vi superfosfatbdten Ce-
res av Helsingborg som var pa utvidg tom.
Huméret borjade bli battre, inte minst for
skdningen i forsamlingen.

Vid Tingstad 1dg Marstrandsbolagets
Tjorn, rostig, sliten. Hon hade kommit till
végs dnde inkdpt av Torsten Johannisson
hos Skrot & Avfallsprodukter. Tjérn hade
gatt i trafik fram till 1959 da hon efter ett
maskinhaveri blivit liggande.

54 kom en ldng stund dér ingenting
hinde, om man inte rdknar att allt det goda
kaffet tog slut. Medsdnda smorgasar fran
mor var ocksd ett minne blott. Sjobjorm
tuffade s& sakta uppét Géta dlv. Aven om
strdmmen inte var sd stark sa marktes det
dndd. Walter tog kurvorna dér strommen
var som svagast.

Vi kom upp till Agnesberg. Dar lag Wast-
anvig fran Rénning och lossade. Visegade & - et
oss upp till Bohus. Dar var det lite mer att  Antligen en bit frin Skdne, tyckte Walter nir Ceres kom oss till mbtes.

Aleklatten, som gick dnda ut till dlven och
ddr man kunde fortdja ekan. Vi hittade
ocksd en liten gréasplatt dédr vi spande upp
vart talt.

Vibérjade bli hungriga och vi tog darfor
ekan 6ver till Nodinge for att proviantera
middagsmat. Jag lamnades att vakta baten
vid dlvkanten, och nidr Walter forsvunnit
upp bland vassen kom den gamla tankba-
ten Argo pd uppvég. Att vi inte hade sett
henne tidigare! Jag lade naturligtvis ut
och tog foto av henne. Néstan samtidigt
kom Ahlmarks Toften pa vég ut mot vés-
terhavet. Dar ldg jag ndstan mitt i dlvfaran
och fotograferade medan Walter stod vid
strandkanten och gestikulerade. Han hade
sin kamera i baten. Olika falla 6dets lotter.

S4 lagade vi kotletter och kokade kaffe
och sdg den neddtgdende solen. Vi satt pa
forsta parkett och kunde ta bdde Maria
av Kéllandso och Thunbolagets Alice. Vi
somnade sott efter en hindelserik dag.

Skiirgdrdshdten Tjorn hade traskat runt 6n med samma namn sedan 1899 men hade nu kommit till
sin sista fortojningsplats.
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Tisdagen birjade pd bista siitt med den gamla stilskutan Tamora av Hillekis pd vig mot Goteborg.

Fotografering

Bade Walter och jag var amatdrer ndr det
géllde att fotografera. Jag hade fatt en gan-
ska hygglig kamera, en Kodak Retinette,
dar man kunde stéila in bade blandare och
tid. Walter hade en Voigtlander och det jag
minns mest av den var att det fanns spar
av dggula pa fodralet.

Négon exponeringsmiétare hade jag inte.
Grundregeln var att alltid ta pd tiden 1/125
sekund. Var det solsken ute anviande man
blandare 8,0 och var det ljust utan sol blev
det 5,6. Var det morkare anvindes 2,8.

Filmen var l&ngsam, en Panatonic pa
16 DIN.

Resultatet blev kanske inte alltid det
basta. Man kanske hade glomt att stélla
om. Man misstog sig pd ljuset. Ndgon géng
dndrade man instéllning och tog tva foton.
Man kunde ju heller inte 6dsla med filmen
som var dyr. Stundtals blev dock resultatet
riktigt bra.

Tisdag

Att sova i tilt kan ha sina sidor. Har man
inte tinkt 6ver ordentligt kan man ha satt
upp téltet sa att den uppatgdende solen
varmer upp innehéllet redan tidigt pa mor-
gonen. Invanarna blir da dasiga i vdrmen.
Det var ungefdr det som drabbade mig,
denna forsta taltnatt.

Nir jag vaknade pd morgonen hade

Walter redan gjort sig i ordning och satt
utanfor och blossade pa sin pipa, som alla
riktiga sjomén skall gora. Han hade hunnit
duka upp frukosten och fyllt termoskannan
med gott nybryggt kaffe.

- God morgon, sade han. Ar det dags
att vakna nu?

Jag tittade mig yrvaket omkring. Var
befann jag mig?

— Har Du sett nagra batar? undrade jag.

—Ja, det har kommit ndgra stycken. Men
jag hade inte hjarta att vacka dig, svarade
Walter med glimten i 6gonvran.

Det var hans lilla revansch fran gardagen
d4 jag satt och fotograferade och han stod
pd bryggan och hoppade.

Vi hade nitt och jamnt lastat i Sjébjorn
och lagt utinnan dagens forsta fangst kom
oss till motes. Det var Tamora av Hallekis,
en gammal stalloggert fran 1909. Enligt

Strax bakom kom Gullvor av Lidkoping byggd som prdam i Harge 1898.




Walter var hon nu i ganska daligt skick.
Hon séaldes sedermera till Danmark 1966
och forliste aret ddrpa.

Alldeles i kélvattnet av henne lag Gull-
vor av Lidképing. Badda var pa vég ful-
lastade mot Goteborg. Den som vill se
Gullvor idag kan dka till Askersund déar
hon sedan lang tid tillbaka ligger som kafé
och glassbar med namnet Oden. Hon ldr
dock inte vara i s8 gott skick langre och
har vid nagot tillfélle stéllt sig pa bottnen.

Nir vi kom i hojd med Tjurholmen fick

mote med det lilla tankfartyget Langd av
5. Hon var tom pa vég nerfor édlven.
= var ett av forsta generationens tank-
-zrtve. Hon var byggd redan 1882 for trafik
o2 Dalslands kanal. Allteftersom trafiken
o2 kanalen minskade férsvann fartygen
ran. Gustafsfors I, som hon hette d3,
e ett mycket starkt skrov varfér man
ggde om henne till tankfartyg. Hon
lzstade bara 95 ton. Hon var dnda i trafik
en bit in pa 1970-talet.

Tjurholmen ar Gota dlvs storsta 6 om
man undantar Hisingen. Det 4r en lang-
smal historia som éar 3,5 kilometer lang.
Den bestdr till stor del av vatmarker och
sodra delen ar naturreservat. On &r en
omtyckt fagellokal.

Innan vi kom fram till Lilla Edit (Edet)
hade vi ocksd mott Thunbolagets Leckd.
Hon var en av de ménga motorseglare som
Kalmar Varv byggde under andra vérlds-
kriget och som sedan forlingdes och bygg-
des om till motorfartyg. Manga av dessa
hamnade i Thunbolagets dgo. Leckd fick
ettlangt liv under svensk flagg med méanga
olika namn innan hon skrotades 1982.

I Géta hade histarnas och havens gud
Poseidon slagit sig ner. Denna fina skér-
hamnsskuta var byggd i Marstal 1913
och s8ldes 1963 till Danmark. Hon blev sd
sméningom museiskuta i Kalifornien och
kanske finns hon dér 4n idag?

S& blev det dags for slussning. Eftersom
Leckd hade gatt ner 1ag slussen rétt for
oss att omedelbart intagas. Vi fick slussa
alldeles sjdlva i denna for oss jdttelika sluss.
Sjélva slussavgiften var en krona vilket vi
betalade utan prut.

Vi hade nitt och jamt kommit ut pd
dlven igen forrdn vi fick tva moten. Det
var de legendariska Vieille Montagne II
och IV. Allmént kallades dessa batar for
Villebatarna eller som det stod i rappor-
ten frédn Trollhitte kanal VM. Om dessa
fartyg har vi genom dren skrivit mycket i
Lanspumpen.

Vi gick nu ganska sakta fram eftersom
strommen i dlven 6kade. Vi motte fler
fartyg. Thell av Uddevalla f6ljdes av Sofia
av Kdmpersvik och Tankbritt, eller som
vi sade Tant Britt, frdn Skdrhamn. Nir det
gallde dessa tvd sista spelade tekniken mig
ett spratt. Filmen drog inte fram ordentligt
varfor fotona blev dubbelexponerade. Ar

) O

Linspumpen 2012:2

Vid Tjurholmen métte vi det lilla tankfartyget Langé av Ockert.

Lecké frin Lidkoping byggdes under andra virldskriget och fick en ldng levnad under svensk flagg.

Tankfartyget Thell av Uddevalla hade ett sireget utseende.




inte detta fanigt?

Fran att ha varit en mulen dag dndrade
viddergudarna sig och lit solen komma
fram lagom till att vi anldnde till Trollhét-
tan. Aven hér stod slussarna rétt och vi fick
slussa upp for en krona slussen tillsam-
mans med en segelbat. Val uppslussade
motte vi ytterligare en tankbét, Trellefjord
fran Ockers. Hon gjorde sin sista resa
under detta namn och kallades dérefter
for Tanko.

Ett fartyg som férsvann till Finland 1962
var kanalpesen Bofors av Goteborg. Hon
lég och solade sig i Trollh4ttan liksom
samme dgares Aagot. Sitaka fran Dalaro,
som gick i charter f6r Gothabolaget, hade
ocksa hittat upp. Alice, som vi under gér-
dagen sett ga upp i dlven, kom nu tom pa
vég ner. De flesta av de fartyg vi sett hade
varit just pd nergang, men nu kom Forsvik
med full last, det vill sdga 120 ton, pa vég
mot Vénern.

Klockan hade nu hunnit bli mycket
och vi sdg oss omkring efter en téltplats.
Den hittade vi pd en konstgjord 6 mitt i
Trollhittan som bestod av spréngsten. Lite
knoligt var det men vad gor det ndr man &dr
utsand pa uppdrag? Den hér tisdagskvél-
len lagade vi inte middag utan lade till i
Trollhéttans centrum och &t pa restaurang.

Onsdag
Sa var den stora dagen kommen. Vi skulle
gé till Kéllandso. Vi kom ivég ganska tidigt
och redan efter ndgra hundra meter fick vi
syn pa Elektra, som precis kopts till Troll-
hittan av Nejmans Exportaffdr. Vi trodde
forstds att fartyget skulle skrotas, for det

T

Artikelforfattaren intar kvillskaffet ombord i Sjobjorn vid nattkvarteret i Trollhiittan. I bakgrunden

skymtar vdrt tilt. Foto Walter N

var skrot man exporterade, men hon séldes
strax darpa till Vadstena for fortsatt fart.
Hon byggdes senare om till sandsugare
och skrotades forst 1993.

Efter passage av Karls Grav och Vassbot-

ten styrde vi ut pa Vénern. Vi métte den lil-
la fullastade dalslandskanalbdten Monica
som dret innan levererats av Gustavsfors
mek. Verkstad. Det skulle visa sig att det
blev detta varvs sista nybygge. Detta fartyg

i 2 - =
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Néir vi ldmnade Vinersborg och sokte oss ut pd det stora innanhavet motte vid nybyggda Monica som kom fullastad fran Dalslands kanal.

Lanspumpen 2012:2
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«<or nu (2012) omkring med passagerare i
Narlstad med namnet Omega.

Vadret hade varit lugnt och behagligt
nagra dagar men nu hade det blivit mulet
med en vind upp mot 7 meter/sekund. Det
‘ater kanske inte sé farligt men den lilla
Sjobjorn ruskade pa sig mycket. Vi var lite
tveksamma till om vi skulle fortsdtta och ga
ut pa det vida innanhavet. Nar vi kommit i
n6jd med Galle udde métte vi pa avstand
Gota Kanalbolagets Diana. Vi tittade pa
henne i kikaren och sdg dé att kaptenen
ombord pa Diana ocksa tittade i kikaren,
fast pa oss. Han ruskade pé& huvudet och
da fattade vi beslutet att ga tillbaka till
Viénersborg for att avvakta béattre vader.
Nar vi kom dit ringde vi vara anhériga sa
att de inte behévde vara oroliga.

Vidret béttrade sig inte denna dag sa vi
tog in pd vandrarhemmet i Vénersborg. Det
kunde ju vara sként med en riktig sdng. Vi
hittade en Konsumrestaurang dar vi kunde
ata riktig husmanskost med mycket pota-
tis, precis som Walter ville ha det.

Torsdag

Inte heller under torsdagen blev védret
battre. Det borjade smaregna och vader-
prognosen sdg heller inte s& bra ut. Vi
gav da upp tanken pa att avsegla mot
Kallandsé och beslutade istillet for att
atervinda till Goteborg. Vi kom ivég fran
Vénersborg vid niotiden. Mone, som gick
i trafik p4 Dalslands kanal, hade kommit in
och lagt sig i hamnen i Vénersborg.

Nar vi kom ner till Trollhéttan upptéckte
vi den gamla farjan Sund-Jaren som gatt i
trafik mellan just dessa stéllen i Stora Lee
sedan 1939. Detta flytetyg var ovanligt s&
tillvida att det var byggt av betong. Nu
sdg hon narmast skrotfardig ut. Den férra
uppsittningens bétar i Trollhéttan var nu
utbytta och istéllet 14g Vilhelm av Froskog
samt Nordanhav och Vestanhav fran Lid-
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< var trafiken pd Dalslands kanal i full gdng. Mone hade kommit under natten.

koping inne. Den senare sjonk ju under
storm utanfor Polen ett halvér senare.

Védret blev alltmer opalitligt. L&nga
stunder var det ett titt, tunt regn som
ndstan var som dimma. Det gick ju inte att
fotografera i det vadret och jag krop ner i
féren och drog nigot gammalt Sver mig.
Walter kérde ekan men var missnojd dver
att kaffet tog slut och att pipan hela tiden
slocknade. D4 och da blev det uppehall
och d4 hade vi turen att méta ndgra fartyg.
Diligence fran Hamburgsund med skep-
pare Tore Pagander i styrhytten, lilla Ketty
frdn Gravarne och den saknade Vieille
Montagne III fick vi alla i god fart. Frampa
kvéllen hade védret béttrat sig och nér vi
kom ner till Géteborg vid halvniotiden
sken nastan solen. Under de dagar som vi
varit borta hade Otis av Géteborg hunnit
bli upplagd vid Marieholm. Hon séldes ju
aret ddrpa till Finland.

Lilla Ketty horde hemma i Gravarne. Hon sjonk 1974 utanfor Vistervik.



e

landso.

Vi seglade upp en liten bit i Savedn och
lade till f6r natten. Vi blev hamtade av far
som kérde oss hem till Danska végen for
mat och 6vernattning.

Fredag
Styrbjorn skulle ju till Billdal s& vi monst-
rade pd igen. Mangalore ldg nu i bojarna
och Nogi hade anlidnt. Dessutom fick vi ett
bra foto av den engelska kuttern Dahlia
fran Bohus-Bjorko innan vi fortsatte pa
ode hav ner mot Billdal. Dar pustade vi
ut efter en omtumlande resa dér vi lyckats
fa se mangder av fartyg som bara nagot

Elida av Hillekis har tagit sommarledigt vid bryggan i Noreviken pd Kdl-

Emanuel av Killandso var byg

==

gd 1882 i Sodra Garn. Hon strandade vid

Byxelkrok den 30 juli 1963 och blev vrak.

&r senare var forsvunna. Det var en resa
i historien.

Sedan fortsatte vi att planera for den
kommande klubben.

Lordag
Men vi skulle ju till Kdllandss. Vi kunde
ju inte 6verge vér van Tore. Sa pa lorda-
gen tog vi helt enkelt bilen och for upp till
Kéllandso.

— Om jag skall vara med i eran forening
s& skall jag ha medlemsnummer 3, forkla-
rade Tore. Och darmed hade han slagit
fast att vi skulle ha medlemsnummer i den

kommande foreningen. Det hade Walter
och jag inte ténkt pa.

Noreviken pa Kallandso var full av
skutor. Gunnaren lag uppankrad, lastad.
Elida, Henriette och Emanuel lag stilla.
Tore tog oss med pa en fard ut pa Vanern
dér vi motte Brevik i full fart. Hennes
eftertrddare var redan under byggnad pa
Trellevarvet.

S& dkte vi hem till Billdal igen och pa
sondagen tog Walter tdget tillbaka till
Helsingborg. Sjilv kte jag pd semester och
var inte tillbaka pd banan forrdn i mitten
av augusti. &
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Tore Granath tog oss med pd en tur runt Noreviken. Hér ser vi skutan Henriette.




Kanangoora var egentligen byggd for Transatlantics trafik pd Australien, men anvéndes linge i trafiken mellan Sverige och USA. Ar 1956 fick hon namnet

Nebraska.

Motormannen och Lattmatrosen

Det var tidigt 1950-tal. Jag var lattmat-
ros ombord pd transaren Kanangoora.
Vi gick mellan hamnar pa Nordamerikas
ostkust sdsom Boston, New York, Phila-
delphia, Baltimore och Newport News och
Skandinavien. Pappersmassa och tidnings-
papper till staterna och kol hem. Det var
inte virldens bésta trade. Nordatlanten pa
vintern var inte att leka med. Alltid daligt
vider. Blaste det inte till tusen sa var det
tjocka. Men beséttningen pa bade décks-
och maskinsidan var ett unikum, kompisar
till tusen. Det var kanske det evigt déliga
vidret som svetsade oss samman. Vi holl
ihop i vatt och torrt. Déarfor var det kanske
inte s& konstigt att jag stannade pa denna
bat i nédstan tva ar. Det var 10 man pa dack
och 7 i maskin har jag for mig.

Jag gick mestadels 12-4-vakten ihop med
3:e styrman. Jag gillade den vakten. Nér man
kom till en ny hamn pd morgonen sa hade
man gjort sina 8 immar redan vid 9-tiden pa
formiddagen, och var darfor fri redan da till
ndsta morgon. Man var ung och frisk och be-
hévde inte s mycket sémn. Snabbt som dgat
gjorde man en rundvask och férsvann upp i
hamnstadens sus och dus. New York gillade
jag bést. Vi 14g néstan alltid ute i Brooklyn,
och jag lirde mig snabbt hur “subwayen”
funkade. Manhattan med 42nd Street, Times
Square etc. blev kianda riktméarken fér mig.
Det ingick ju i datidens utbildning att man

Gunnar Heikenberg, littmatros

hade varit pa tungviktsvarldsmastaren Jack
Dempseys bar, och dér har jag varit atskilliga
ganger. Sa det sé.

I maskin pa 12-4-vakten gick férutom 3:e
maskinisten en motorman som hette Gunnar
Norén. Han var urgéteborgare fran Ma-
jorna och nagot ar dldre 4n vad jag var. Varje
morgon efter att vi gatt av vakten tréffades
vi i dagrummet. Dar spelade vi tva kort.
Tv&manswhist. Det var blodigt allvar. Varje
morgon var det en mésterskapstavling. Gick
vi den morgonen 6ver Nordsjon sa var det
Nordsjomaésterskapet. Om vi ndsta morgon
var kvar i Nordsjon sé satte gdrdagens vin-
nare sin mésterskapstitel pa spel. Sen f6ljde
Nordatlantmésterskapet i flera dagar for att
foljas av New Foundlandmaésterskapet. Sa
holl vi p4. Det var en lycklig tid. Vi gick ofta
iland ihop. Jag kommer ihag att vi vid ett
tillfalle varit iland p& Manhattan och képt
oss var sin hatt a la Frank Sinatra. Nér vi
skulle 4ka ombord var vara pengar slut. Vi
passerade biljettspérren efter en skolklass
som viftade framfor biljettkontrollanten
med sina médnadskort. Vi viftade med varsitt
medlemskort i GAIS. Det gick vagen och vi
kom helskinnade ombord i vara fina frank-
sinatrahattar.

Véra végar skildes da jag monstrade av i
New York. Aren gick och jag hade bestamt
mig for att g& in och ldsa till styrman, och
om det gick fint vidare till sjokapten. Sagt

och gjort. Vérterminen 1956 bérjade jag
pé sjobefilsskolan i Géteborg och gick en
termin i férberedande, som det hette, for
att inhdmta nodiga kunskaper i matematik,
fysik, kemi, svenska, engelska, och hér och
hidpna geografi! Detta for att man skulle
kunna tillgodogora sig de visdomsord som
skulle inprantas i ens bangstyriga skalle i
styrmansutbildningen. Det var tufft i forbe-
redandekursen och manfallet var stort. Men
jag lyckades klara den.

Det allra varsta var bristen pd pengar. Man
fick p den tiden inga studieldn, och jag hade
inte sparat s& mycket pengar under mina
forsta &r till sjoss. Mina fordldrar var bada
pensionirer och hade inga mojligheter att
hjédlpa mig. Men det gick. Vi var tva unga
grabbar som bodde i ett rum pa Prinsgatan.
Min rumkompis foérdldrar hade en stor
bondgérd i Skane sa vi fick tillsant oss mat
frédn dem.

Nér forberedandekursen var klar och jag
hade f&tt veta attjag hade klarat av den, gick
jag en séndagskvall upp till Sjomanskyrkan
som l4g i Stigbergsliden. D4 passerade man
forbi den anrika krogen Henriksberg som
var kénd i alla sjomanskretsar. Nar jag just
passerat entrén till Henriksberg s& hor jag
en person som ropar bakom mig: ”Gunnar,
din lille djavul”. Jag véinder mig om och vem
star ddr om inte motorman Gunnar Norén i
egen hog person! Han hade ménstrat av en

11



bat och hade en avménstringsfest pd Hen-
riksberg. Han hade fran sitt bord sett mig ga
pa trottoaren utanfor, rusat ut och inviterade
mig till kalaset.

Naturligtvis var jag tacksam for detta
tillflle att fa ett ordentligt skrovmal. Darfor
tackade jag ja till hans inbjudan. Det blev
ett glatt dterseende och det talades mycket
och hogljutt om véra gemensamma dventyr
ombord pa Kanangoora. Det var med stora
leenden som vi lamnade Henriksberg. Det
var lange sedan jag atit och druckit s gott. Vi
kunde ju inte sluta kvillen pé detta sitt utan
dérfor gick viner till “Iron Square” (Jarntor-
get) for att kopa en “dyring” av en langare.

Jag bodde ju pa Prinsgatan som jag
namnt tidigare. D4 jag gick till och fran
Sjsbefalsskolan som 14g pa Kvarnberget,
s& gick jag ofta 6ver Jarntorget. Dér fanns
det ett jarnricke. Jag kom ihdg att jag vid
nagot tillfalle stannat upp dér och lutat mig
mot jarnrdcket. Ganska omgaende kom
en ”gentleman” fram till mig och fragade:
”Vad vill Du ha?” “Ingenting, vad da?”,
fragade jag. ” Varfor stdr Du dd och hanger
pa bardisken?”, fradgade langaren.

Med denna virdefulla kunskap i minne
gick Gunnar Norén och jag glada i hagen
till Jarntorget och lutade oss lite forstrott

N\

Vad kiinnetecknar New York mer dn Frihetsqudinnan? Foto Sjofartstidningens arkiv.
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mot jérnracket. Jajamensan. Efter en stund
kom en “gentleman” fram och frigade vad
som dnskades. Vi fick vér butelj och langaren
fick sin “géngare” (en sup ur flaskan) samt
pengatr.

Glada i hgen beslutade vi oss for att ga
hem till Gunnars farsa som bodde ensam i
en lagenhet i Majorna. Det var har Gunnar
bodde d& han var hemma frén sjbmanshavet.
Farsan jobbade i hamnen och han satt nu vid
koksbordet kladd i undertrdja och ett par
langbyxor. Det var relativt varmt ute denna
sondagskvill i borjan av juni ménad dr 1956.

P& koksbordet dukades det fram spets-
glas, potatis och matjessill. Det sdg riktigt
festligt ut.

"Du forstdr Gunnar”, sa borjade Gunnar
Norén sin berittelse. "Nér jag var yngre
s& spelade jag fotboll i GAIS juniorlag. Jag
spelade center i anfallet. Hogerinner var
Karl-Alfred Jacobsson. Du vet han med det
vagiga hdret. Han var duktig pa att nicka.”

"Det &ret jag var med i GAIS juniorlag var
viriktigt bra”, fortsatte Gunnar sin beréttelse.

Vi gick till final i SM for juniorlag. Fi-
nalmotstandare var AIK fran Stockholm.
Matchen skulle spelas som férmatch till
en Jandskamp i fotboll mellan Sverige och
Danmark pa Résunda stadion i Stockholm.

Dér var mycket folk pé liktarna hela 33 000.
Trettiotretusen Gunnar. ”

“Jag var och satt pé laktaren”, pep farsan
till.

Gunnar Norén fortsatte:” Forsta halvlek
var jamn. Karl Alfred nickade in 1-0 till oss,
men AIK utjimnade till 1-1 innan pausvilan.”

" andra halvlek fick vi en straff i 80:e mi-
nuten. Det var bestdmt i forvag att fick vi en
straff sd skulle jag ldgga den.”

Gunnar tog en potatis fran skalen pa
koksbordet och lade den pa koksgolvet cirka
2 meter fran dorren till vaskskapet under
diskbanken.

"Jag riktade bollens snérning emot AIK:s
malvakt” (pé& den tiden var fotbollarna av
lader med en uppblasbar gummiboll pa
insidan) “och tog fyra stegs ansats”, sade
Gunnar, ”s8 sprang jag fram och skot.”

”Tmaal”, fjot farsan.

Potatisen mosades uppe i vaskskapsdor-
rens hogra kryss! Vilken pérlal

GAIS vann finalen med 2-1!

Detta hénde fér mer &n 55 &r sedan. Jag har
inte triffat Gunnar Norén efter detta tillfdlle,
men jag gldmmer aldrig d4 han mosade po-
tatisen i vaskskapsdérrens dvre hogra kryss.

De’ du Zlatan Ibrahimovic, kan Du gora
om det?




Island har legat i Isniis och blivit ombygged till oigenkinnlighet. En ging fiskade hon fran Ockerd.

Batolog i dsterled, del 2

forra numret av Lanspumpen borjade

jag min genomgang av alla de svenska
tralarna som hamnat i Finland och vad
som sedan hént dem. Jag har ocksd tagit
med ndgra andra exsvenska fartyg som kan
vara av intresse. Detta &r vad jag har funnit:

I Fredrikshamn ligger ett par gamla
exsvenska tralare. Herring byggd 1949 i
Skredsvik som LL999 Herring (9149) av
Gravarne. Hon sdldes till Kumlinge 1977
och fiskade som Herring till omkring 2005
d& hon s8ldes till Fredrikshamn dér hon
for det mesta ligger still. En annan bat i
Fredrikshamn 4r Marion byggd 1932 pa
Halsd som GG 220 Marion (7872) av Hono.
Denna bat kom till Finland 1977 och fiskade
som Marion fram till omkring 1985 da
hon blev lustfartyg och ldg sedan under
flera ar i Helsingfors, men har pd senare
tid hamnat i Fredrikshamn. I Klamila, i
nirheten av Fredrikshamn, har under flera
ars tid tralaren Silvana FIN-119-K legat.
Hon byggdes 1936 pa Hélsé som GG430
Bare (8728) av Fiskebick och kom till
Finland 1967 under namnet Svangefjord
frdn Reso. Hon fiskade till omkring 2001
d& hon hamnade i Klamila, och dir 1dg hon
fortfarande f6r ndgot ar sedan. Hon dr dock
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i ganska daligt skick sd hennes dagar dr
nog raknade. Tidigare 1dg i Klamila en an-
nan gammal exsvensk trdlare SF-44 Betty
byggd 1932 pd Hals6 som GG915 Betty
(7867) av Hond. Denna bat sdldes 1959 till
Lappoby pa Aland fick behélla namnet
Betty under finsk flagg. Baten slutade fiska
pé 1990-talet och hamnade sd smaningom i
Klamila dér hon enligt uppgift i borjan av
2001 bogserades ut och sinktes p& djupt
vatten.

I Kotka 1&g under flera ars tid tralaren
Nimrod byggd 1943 i Skredsvik som
GG 348 Nimrod (8588). Hon séldes 1968
till Finland och déptes om till Havsglimt.
Konfiskerades av finska staten pa grund av
smuggling. Kom tillbaka till Sverige 1980
som Havsglimt d4gd av finska intressenter,
men ldmnade dnyo Sverige 1986. Sista
gdngen jag sdg henne var i Kotka i augusti
2005 dér hon var placerad pa en pram for
att foras over till Estland for renovering,
men jag vet inte vad som hant sen dess.

Till Estland har en annan gammal trdlare
kommit for flera dr sedan namligen Capri
SF-445 byggd 1939 i Moen i Norge som
LL 149 Bjorn (8373) av Smogen. Baten
slutade fiska i Finland fére 1995 och lag

under flera 4r i Nystad och kom till Estland
omkring 2004/ 05 ddr hon ldr std p4 slip pé
nagon estnisk 6.

En annan gamling ar Island FIN-1100-U.
Hon byggdes 1947 i Falkenberg som GG 400
Island (8855) av Ockerd. Saldes till Saltvik
pa Aland 1968 och kom 1997 till Ekenis
i s6dra Finland dédr hon fiskade fram till
2002. Hamnade déirefter i Isnds dir hon
legat ombyggd till oigenkénnlighet och det
dr vél tveksamt om hon ndgonsin kommer
darifrdn. Delvis har hon stdtt pa botten
och férmodligen dr dven hennes dagar
rdknade. Under senare 4r har en del gamla
tralare hamnat i Finlands sydéstra inland
bland annat har Arizona FIN-23-O ham-
nat upp mot Saimen. Hon byggdes 1950
i Bovallstrand som SD52 Arizona (9224)
av Styrso i Stromstads kommun. Hon lag
i Helsingfors fran 1997 tills hon férsvann
darifrdn 2004/05. En annan gamling som
hamnat i dessa trakter dr Ella SF-602 som
byggdes 1930 pd Héls6 som GG 157 Ella
(7713) av Ockerd. Denna bat har under
manga ars tid legat i Abo men saldes 2010
till Joensuu. Fiskade under aren 1977-1995
som Ella i Finland. En annan exsvensk som
hamnat i Joensuu &r SF-47 Veera byggd
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1934 i Skredsvik som GG 347 Sydic (8148)
av Hond. Hon séldes frén Sverige till Fin-
land redan 1959 dir hon till en borjan fick
behalla namnet Sydic. Ar 1968 dndrades
det till Veera med hemort i Luvia. Hon
fiskade till i borjan av 1990-talet d& hon
séldes for att bli lustfartyg.

Korpo

P& én Korpo i Abolands skirgard har en
del gamla trotjdnare slutat sina dagar.
Bland annat skrotades Nina FIN-110-L dar
vintern 2007. Hon byggdes 1956 i R4 som
LL757 Stjernfors (9638) av Astol. Saldes
1976 som Viking I av Kill6-Knippla till
Lokalahti dar namnet dndrades till Wiking
SF-512. Hosten 1980 dndrades namnet till
Amazon av Nystad och 1990 blev namnet
Nina. Hon hérde hemma i Fredrikshamn,
Brando och Helsingfors. En annan trélare
som skrotades p& samma stélle vid ungefér
samma tidpunkt var Yvonne FIN-15-U
byggd 1954 i Marstrand som LL716 Ca-
price (9509) av Astol. Hon sildes 1986 som
SM 77 Estonia till Hang6 dar namnet and-
rades till Yvonne. Béten slutade fiska for
ganska lange sedan och var i déligt skick.

Vid mitt besdk i augusti 2011 vid Korpo
Slip hade ytterligare en gammal bekant
kommit dit foér att sluta sina dagar. Det
var tralaren Windd FIN-163-T byggd
1958 i Rénnéng som LL 475 Vindd (9846)
av Dyron. Hon kom till Finland 1968 dar
hon fiskade fram till 1996 d& hon kom till
Dragsfjard. Hon fortsatte att fiska dér fram
till 2001 d& hon séldes till Ekenés-trakten
for att anvindas som missionsfartyg med
namnet Tarsis III. Sommaren 2010 14g hon
i Pansio flytande. Hon hade under vintern
stallt sig pa botten. Under slutet av 2010 el-
ler brjan av 2011 hamnade hon vid Korpo
Slip och var i stort sett rensad s& att endast
skrovet aterstod. Hon kommer att sluta
sina dagar dér, antingen genom skrotning
eller blir hon forstérd av isen. En annan
gammal bat som hamnat p& Korpo Slip ar
den lilla tankbaten Petronella byggd 1905
vid Motala verkstads filial i Stockholm med
namnet RAN. Senare omddpt till Herrdng
IT och ombyggdes till tankfartyg 1956.
Seglade fram till 1974 under svensk flagg
med namnet Orebro Tank. Hon saldes till
Abo 1974 och fick namnet Tankos vilket
1985 #ndrades till Petronella. Hon ldg un-
der ménga &r vid Keson Telakka p& Nagu.
Skrotades 2008 pa Korpo.

Hango
En annan trdlare som hért hemma i Hangd
4r FIN-233-U Gunborg byggd 1961 i Risor
som SM 51 Gunborg (10256) av Grissle-
hamn. Hon séldes fran Sverige till Ma-
riechamn 1969 och fick behdélla sitt namn.
Baten kom 1972 till Hangd och fick dven
dér ha kvar sitt dopnamn. Hon lag tidigare
i Hango och har inte anvants till fiske pd
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Aven Yvonne skrotades pd Korpo. Hon byggdes i Marstrand 1954 och hette i Sverige bland annat
Caprice och Donau.




1 numera ha hamnat i Estland, men vilken
I P - funktion hon har &r for mig obekant. En

— ' gammal bét som varit frsvunnen under
flera ar &r Sjofagel FIN-135-T byggd 1933
pa Halso som GG268 Sjofdagel (7927) av
Fogdo (Fotd). Denna bat saldes frén Sverige
till Finland 1975 dér hon behdll sitt namn.
Hon var hemmahérande pa én Nagu och
slutade sannolikt att fiska for flera &r sedan.
Tyvirr vet jag inte om hon existerar fortfa-
rande eller har slutat sina dagar.

I Hango ligger sedan flera dr skutan
Annabyggd 1933 péd Kéllandsé som motor-
galeasen Greta av Kéllandso. Baten uppges
fortfarande ha Abo som hemort. Hon an-
vindes delvis som passagerarfartyg och
flot fortfarande vid mitt besok i Hangé
2011. Tralaren Svansj6é FIN-1103-U bygg-
des 1934 i Skredsvik som GG 354 Bohus
(8000) av Hono. Hon saldes till Finland
1966 som VG 45 Svansjo till kopare pa Ini6.

2 =

Angela, byged som Ziva av Vringo, stallde sig pd botten vid Bardsundsbron.

flera &r. Hon har dérefter under flera ar
legat utanfér Oby. Hon stallde sig pa botten
foérra vintern, men lér enligt uppgift ater
flyta fortdjd pa samma plats.

En annan exsvensk dr Angela byggd
1933 pa Hals6 som GG280 Ziva (7928) av
Vréngo. Hon hérde hemma i Falkenberg
som Angela innan hon hamnade i Finland
i slutet av dret 1987. Hon kom inte att an-
viandas till fiske i Finland utan kallades for
torrlastfartyg. Meningen var nog att hon
skulle anvéndas till fisketurer eller ndgot
liknande. Hon stéllde sig dock pd botten
vid Bardsundsbron och vid mitt besok dar
iaugusti 2009 holl man pé att barga henne.
Hon lér finnas ndgonstans pa en for mig
okénd plats. P4 senare &r kom en extrdlare
till Hangotrakten som missionsfartyg. Det
var den danskbyggda Jenny Kruse byggd
1944 i Skagen. Hon inkoptes till Donsé g _ -
som missionsfartyg 1990 och kom till  Ar 1934 byggdes i Skredsvik Bohus av Hong. Hon fiskade som Svansjé i Finland fram till 2010 di
Hangotrakten i slutet av 2007. Hon skall  pon blev fritidsfartyg.

, Hon har fortfarande kvar namnet Svansjo
T och slutade fiska 2010. Hon 4r numera sald
: till Tammerfors som lustfartyg men lar vara
registrerad i Uleaborg. I Inga ligger sedan
flera ar gamla Koster byggd redan 1919 i
Marstrand som MD 353 Dolly (6727) av
Kladesholmen. Denna bat kom till Finland
1971 och slutade fiska for linge sedan. Hon
har legat i Ingd under manga &rs tid. Det
ar mojligt att hon ibland varit ute och rort
pé sig. Hon verkar trots sin alder vara vid
ganska god vigor.

I staden Ekends ligger den fina trélaren
Kennedy byggd 1932 pd Hals6 som GG234
Kennedy av Hén6. Hon kom till Valkom i
nirheten av Lovisa 1960 och fiskade en bit
in i borjan av 1990-talet. Har varit lustfar-
tyg hemmahorande i Ekenis och verkar
vara i valdigt fint skick. Sommartid &r hon
ofta ute och seglar. Fér nigra &r sedan be-
Kennedy, fd av Hong, ligger sedan ldng tid i Ekends och dr i mycket gott skick. sokte hon tex Stockholm. Hon ligger strax
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nedanfor hotellet i Ekends didr hon hallit
hus under ménga ar.

Abo

I Abo finns fortfarande négra stycken
gamla exsvenska tratrdlare kvar, bland
dem Aran byggd 1939 p& Hilsé som SD 860
Aran (8414) av Sydkoster. Hon saldes 1965
till Eckerd pa Aland och slutade fiska om-
kring 1970. Hon har dérefter dgts av finska
scoutrérelsen, men &r numera privatagd i
Abo. En annan exsvensk dr trdlaren Ringd
byggd 1951 pa Hilsé som GG 112 Renland
(9261) av Kalls-Knippla, som legat i Abo
i flera &rs tid. Hon slutade fiska i Finland
troligen redan i bérjan av 1990-talet och har
legat i stort sett pd samma stélle. En annan
bat i Abo 4r Sabina som &r vid god vigor.
Hon byggdes 1949 pa Hasslo som KA372
Vimo (9105) av Inldngan. Hon séldes till
Mariehamn redan 1961 och slutade fiska
for lange sedan. Har anvants som lustfar-

tyg under manga ars tid. Ytterligare en
gammal tralare byggd i Blekinge huserar i
Abo som lustfartyg sedan lang tid. Det &r
SG450 Boljan (9641) byggd 1955 i Karls-
hamn och sald till Saltvik pa Aland 1961.
Dér dndrades namnet till Nordvag. Hon
slutade fiska redan i slutet av 1980-talet
och har sen dess anvints som lustfartyg.
Hon har legat i Abo under lang tid. En
annan gamling som star pa slip i Abo ér
Venla byggd 1930 i Marstrand som GG 151
Volma (7702) av Fiskebéck. Denna fiskebat
hade i Sverige flera namn och horde sista
tiden i Sverige hemma pa Gullholmen som
LL484 Vestern. Sald till Finland 1974 och
fick dar namnet Venla. Fiskade i Finland till
omkring 1999 och har sedan dess stétt pa
slip, men det verkar inte hénda sa mycket
med henne. Tralaren Zaida ligger sedan
flera &r som serveringsbdt och hon byggdes
1937 p& Halso som GG 497 Gullfors (8174)
av Bohus-Bjorké. Sald till Finland 1970 och
fiskade dar nagra &r och har legat i Abo
under l&ng tid. Tralaren Esposito bygg-
des 1939 i Studserdd som GG 127 Beiron
(8350) av Hono Klava. Sdldes som VG175
Esposito av Bua till Hango 1984, dér hon
fiskade ett tag. Kom for lange sen till Abo
dar hon legat som cafébat under manga
ar. Aven extralaren Airisto har Abo som
hemmahamn. Denna bét byggdes 1942 i
— Marstrand som LL587 Skogland (8561)
TURRURAUSH : o av Grundsund. Hon kom till Finland 1961
= : under namnet Eknaren av Styrso. I Finland
fick denna b&t namnet Pauha och fiskade
under detta namn hemmahorande i Nys-
tad till omkring 1995 d& hon hamnade i
Abo som passagerarbét och omddptes till
Caroline. Detta dndrades 2000 till Airisto
och hon tjanstgdr dnnu och gor resor med
turister i Abolands skédrgard.

I Abo finns ytterligare fartyg med ex-

Hamnférjan 111 frin Marstrand hdller numera till i Abo som Ruissalo. svenskt forflutet kvar, bade gamla Majland
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(525) liksom Papa Joe (8915) och den gamla
fore detta Waxholmsbéten Katarina, byggd
1869, tjdnstgdr som restaurangfartyg. Aven
den lilla Hamnfar]an IIT (10292) byggd i
1962 haller till i Abo och har nu-
>t Ruissalo. En annan exsvensk
A00 2008 under namnet Gustavs-
: >od 1945 vid Finnboda Varv
Gustavsvik for svenska marinen. I
rades namnet till Bruno II och
12 bat tjanstgor som restamang-
it annat passagerarfartyg i Abo ar
zdolfina bvggd 1958 vid Djurgérdsvarvet
= namnet Vitsgarn {6r svenska marinen.

atiserades 1982 och doptes om till
Evert Taube (13096). Hon saldes till Abo
2 2ch fick namnet Rudolfina.

som forsvunnit pd senare tid ar
zren Kaija som under manga ars tid
m kafébat i néirheten av Kaarina

u'.

939 pa Halso som GG 580 Lyon
=227 av Fiskeback. Hon saldes 1960 som
=N 42 Lyon av Simrishamn till Rafs6 dar
hon fick namnet Kaija. Hon slutade fiska
for lange sedan och hamnade som kafé-
bat. En annan gammal kdmpe ar trdlaren
Ingaren byggd 1939 pa Halsé som GG 89
Ingaren (8418) av Kills-Knippla. Hon
saldes till Gustafs 1961 och fiskade fram
till borjan av 1990-talet. Hon har under
flera &rs tid legat uppe pa land som res-
taurangfartyg i Leikluoto. Ytterligare en
gammal exsvensk trélare som héller sig
flytande ar trdlaren Alfa som anvénts som
charterfartyg och enligt dgaren hade han
haft svenske kungen och drottningen som
passagerare. Detta fartyg ar byggt 1947
i R34 som GG 377 Sidon (8847) av Foto.
Sald till Ava 1976 dar namnet éndrades till
Sydvag. Kom omkring 1991 till Gustafs dar
hon fiskade ndgra ar. Har legat i flera ars
tid i Osnés och borjar bli ratt sa skamfilad.
P& Brando i Alands skirgard ligger tra-
laren Arizona fortfarande med sitt gamla
fiskenummer SF-347 pamalat. Hon verkar
vara i hyfsat skick och byggdes 1937 pa
Hilso som GG 514 Westland (8215) av
Styrsd. Hon sdldes fran Dyrén 1973 till
Kumlinge dér hon till att borja med fick
behdlla namnet Westland som 1977 éndra-
des till Arizona. P4 Aland finns dven gamla
extrdlaren Osterd kvar, byggd redan 19231
Ahus som KA 110 Fursten (8485) av Hasslo.
Hon kom till Vasa redan 1957 och fortsatte
till Eckerd pa Aland 1965. Under flera rs
tid har hon anvints som foderfartyg vid
en fiskodling utanfor Enklinge. Hon ligger
numera sedan ett antal ar pa samma plats
sa det dr nog séllan hon ror pa sig.

Fastlandet
P4 finska fastlandet finns det ndgra gamla
tratrdlare som dndrat namn de senaste
aren och i Raumo hittade jag 2010 Lena

Kafébiten Kaija ldg linge i ndrheten av Kaarina, men har nu forsounnit. Byged en gdng som Lyon
av Fiskebiick.

Alfa hdller sig fortfarande flytande. Hon byggdes 1947 pd Rdd som Sidon av Fot.
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1935 i Skredsvik som LL591 Aran (8068) =+
Smogen. Hon saldes som SD591 Ceydon
I1 av Langd till Seglinge i Alands skargard
dér namnet kortades ner till Ceydon. Hon
slutade sannolikt att fiska for ldnge sedan
och har hamnat i Yxpila f6r ndgra ar sedan
Ytterligare en gammal trdlare Ekno dr nu-
mera liggande i Yxpila. Hon byggdes redan
1929 pé& Donso som GG 121 Liberty (7546

av Styrso Tange. Sdld till Finland 1975
under namnet Eknd. Sista tiden i Sverige
var hon hemma pa Korné. Hon slutade
fiska for flera ar sedan och har ofta varit i
rorelse i Finland d& hon pétraffats pa flera
orter. Kom till Yxpila for ndgra ar sedan.

fa¥]

Rifso
Vid mitt besok p& Rifso 2011 hittade jag
tralaren Margit som nyligen slutat fiska.
Hon byggdes 1939 pa Hélsé som GG617
Klipparen (8416) av Fiskeback. Ar 1967
dndrades namnet till Margit med hem-

: = = ==

sta hemmahamn i Sverige var Korno.

o

Lilla Ekno ligger numera i Yxpila. Hennes

X som enligt 4garen var hemma i Pargas.
Hon byggdes 1936 i Skredsvik som GG 485
Gerd (8156) till Hono Rod. Saldes till Luvia
1959 déar hon fick behélla namnet Gerd
fram till 1991 d& namnet blev Lax. Hon %7
fiskade till omkring 2000 d& hon hamnade
i Raumo och oméndrades till lustfartyg.
En annan gamling som verkligen dndrat
namn och utseende dr Voyland byggd 1938
i Skredsvik som GG 107 Voyland (8323) till
Fiskeback. Hon omdoptes 1949 till Milton
med hemmahamn pa Ror6 och saldes till
Finland 1970 dar hon fick behélla namnet
Milton. Hon slutade fiska omkring 1995
och stod uppe pé land under flera &r. Nu-
mera &r hon i Yxpila som aretruntbostad
med namnet Crescendo och jag gjorde ett
besdk ombord och kan bara konstatera
att hon var véldigt fin inombords, men
hennes yttre utseende &r val inte direkt
s& fagert. I Yxpila finns dven Aran byggd

pm—————
~

= =

Det gdr utfor med de gamla trilarna. Vega, byggd som Brattd av Dyron, sinktes vid Rafso omkring 2006.

mahamn i Harmanger. 1977 férlangdes
namnet till Margit av Harmanger. Sald
fran Sverige till Korpo 1978 ddr namnet
ater blev Margit. Hon saldes 2009 som FIN-
134-T till Kasko dar fiskenumret d&ndrades
till FIN-159-V. Tidigare fanns det manga
intressanta gamla batar pa Rafso bland an-
nat tralaren Aldebaran byggd redan 19191
Marstrand som GG 849 Aldebaran (9890)
av Kallo-Knippla. Hon skulle egentligen
huggas upp i Nyképing men kom trots
allt till Finland dédr hon existerade i flera
&r som lustfartyg. Hon stod de sista dren
pé land och skrotades sannolikt 2006.
Samtidigt forsvann tralaren Vega byggd
1956 i Marstrand som LL579 Brattd (9695)
av Dyron. Hon l&g under flera dr i Raumo
men hamnade sd sméaningom i Réfs¢ dar
hon sdnktes, troligen 2006. Vid samma
tidpunkt férsvann den gamla skutan Zeus
ligger Winnar pd Rafso. Foto dr taget 2011. byggd 1901 i Sj6torp som skonaren Zeus

Det dr trikigt att se fartyg ruttna bort. Hi
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(3980) av Motala. En annan gammal tra-
lare som slutade sina dagar i Réfs6 senast
2007 ar Mariana byggd 1936 pa Hilst som
GG596 Volga (8147) av Hono. Hon saldes
till Finland 1967 som Mariana av Hoéné.
Sista gdngen jag sdg henne var 2007 d&
hon lag kantrad vid en kaj i Rdfs6, men
aret ddrpd var hon helt borta. Ytterligare
en annan gammal trédlare i Réfs6 som det
ser illa ut for &r Winnar T-136-T byggd 1954
i Landskrona som GG573 Carlsten (9546)
av Ockers. Hon kom till Finland 1977 som
Caprice av Rénning och fick i Finland
forst namnet Merita och ddrefter Winnar.
Hon har sjunkit och birgats nagra ganger
liggande i fiskehamnen i Réfso s hennes
dagar &r nog raknade. En annan gammal
extrdlare som fortfarande fl6t i Rafso vid
mitt bestk i augusti 2011 var Althea byggd
1942 p& Halsé som GG 18 Berta (8518) av
Donsé. Hon kom till Finland 1961 med
namnet Althea II av Styrsé. Hon har inte
fiskat pd manga &r, men existerar fortfaran-
de dven om hennes basta dagar &r rédknade.

Vasatrakten
En annan gammal trdlare som slutade sina
dagar 2010 var Vingaren byggd 1937 i
Skredsvik som GG 684 Vingaren (8250) av
Vrang6. Denna bat kom till Finland 1976
och fiskade bara ndgra ar innan hon blev
nojesfartyg. Hon ldg i Helsingfors under
flera &r men hamnade med tiden vid Kilens
hembygdsgérd i ndrheten av Sideby och
dér stéllde hon sig pd botten och pa varen
2010 brandes hon ndgra hundra meter fran
bryggan i Kilen. I Vasa stér ytterligare en
gammal exsvensk trdlare Anne pa botten
och f6r varje ar blir det mindre synligt ovan
vattenytan. Hon byggdes 1937 pa Hilso
med namnet GG 307 Poseidon (8183) av
Bohus Bjorks. Hon kom till Finland som
Poseidon av Vistervik 1974 och fick i
Finland namnet Anne. Hon fiskade fram
till 2001 d& hon brandskadades och ham-

Vingaren brindes pd vdren 2010 vid Kilen, inte ldngt frin Sideby. Fotot dr taget 2009.

nade dérefter i Vasa dar hon sjunger pa
sluttampen. En annan gammal exsvensk
som forsvunnit och sannolikt skrotats &r
Albatross byggd 1949 i Landskrona som
GG 64 Albatross (9119) av Donso. Henne
harjag inte sett pa flera ar och antar att hon
drabbats av skrotningsddden foér 6-7 ar
sedan. Annu en gammal exsvensk holl sig
flytande forra aret namligen Wiva byggd
1963 i Flekkefjord som GG 176 Inga-Lill
(10444) av Styrso. Hon kom via Danmark
till Finland under namnet Wiva. Hon
har nog inte fiskat pa flera r men ligger
alltjgmt i Lankoori. Ytterligare en gammal
exsvensk tralare finns i Laitakari ndmligen
Empaatti som gor turer med passagerare.
Hon dri ganska bra skick och byggdes 1930
pa Halso som GG 143 Ring (7655) av Fotd.
Hon saldes som Erna IV frdn Hyppeln
1966 till Finland dér hon forst hette Erna
vilket namn 1970 dndrades till Laxvig.
Hon slutade fiska omkring 1995 och lag
tidigare i Nystad med namnet Empaatti
for att senare hamna i Laitakari.

Norra Finland

Karleby har de senaste &ren varit trdlaren
Mystic Winds hemort. Denna tralare bygg-
des 1944 i Skredsvik med namnet GG 398
Wester6 (8636). Hon sdldes fran Sverige
som Firder av Kungshamn till Jakobstad
dadr namnet blev Ferder. Hon slutade fiska
omkring 1995 och blev dérefter uppriggad
som motorgaleas och har deltagit i en del
skuttraffar. Efter en brand hamnade béaten
uppe i Himanka och efter renovering kom
hon till Jakobstad 2007 med namnet Mystic
Wind. Vid mitt bestk i Jakobstad 2011 stod
hon uppe pé land men har dérefter forslats
ner till Lempaéld i ndrheten av Valkeakoski
i Finlands inland. I Karleby finns ocks&
passagerarbdten Jenny byggd 1978 i Foxhol
och som var svensk 1990-2002 forst med
namnet Insula Linnea (14191) och fran
1993 som Jenny. Hon saldes till Jakobstad
2001 med fortsatt fortroende f6r namnet.
I Jakobstad hittade jag 2011 de sorgliga
resterna av trélaren Hermon byggd 1960 i
Lista som GG 754 Valé (10027) av Goteborg.
Denna bat saldes 1974 som Hermon av
Dyron till Finland dér hon beholl namnet
Hermon. Hon fiskade fram till 1996 och
hamnade dérefter i Jakobstad och vid ett
besok jag gjorde i Jakobstad i juli 2002
stod hon pd botten och holl pé att bargas.
Darefter forsvann baten men med hjdlp av
ett par finlandssvenska bétologer fick jag
reda pd var hon fanns. Det &r inte mycket
som dterstdr av henne, s& hennes dagar ar
nog ocksd raknade. En exsvensk som emel-
lertid &r i mycket gott skick d4r Gustafva av
Dragsfjard byggd 1928 i Landskrona som
GG105 Viola (7499) av Fotd. Hon saldes
som Zaron av Dyron till Kumlinge 1974
dér hon fick namnet Rita II. Hon slutade
fiska i slutet av 1980-talet och séldes till
Dragsfjard dar hon fick namnet Gustafva
och enligt dgarna sd dr hon ute och rér pd
sig varje ar. Hon &r i ett mycket gott skick
fortfarande.
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Nya upptickter
En bét som forsvunnit frén Mariehamn for
ett bra tag sedan dr Hasterd byggd 1939 pa
Halsé som GG 631 Vanadis (8340) av Bohus
Bjorks. Hon saldes som Hasterd av Astol
redan 1958. Hon fick behélla sitt namn 1
Finland. Denna bat férsvann ifran Aland
for flera &r sedan och ingen visste vart hon
hade tagit vdgen, men sommaren 2010, da
jag var pd vég hem till Sverige, korde jag
¢ver Haparanda och hela ostkusten ner
och gjorde ndgra intressanta upptéckter

T Gustavsviks docka i Angermanland 1dg Clyfton byggd en ging som Arne av Skirhamn 1916.

langs min fardvag. Bland annat besokte
jag Gustavsviks docka och vad fanns inte
dir? Jo tralaren Hasterd. Dessutom ldg
den jattefina tralaren Clyfton byggd redan
1916 i Goteborg som MD 312 Arne (6344)
av Skirhamn ocksd dar. Denna bat hade
jag inte sett pd méanga herrans dr sd det var
verkligen en glédjestund att fa se henne
igen. Hon var ju hemmahérande under
flera &r i Blekinge nér hon fiskade.
Givetvis finns det flera gamla trdlare som
kommit frén Sverige till Finland och som

fortfarande flyter. Ute vid Keson Telakka
ligger till exempel fyra exsvenska trétrala-
re. Innan jag avslutar denna historia sa vill
jag omndmna ndgra exsvenska bogserbétar
som numera hoér hemma i Finland, bland
annat har gamla Akke (5841) byggd 1916
vid Bergsunds. S4ld till Mariehamn i brjan
av 2011 samt fatt namnet Bamse. Bogserba-
ten Knut (12081) byggd 19761 Amal séldes
2009 till Karleby och fick namnet Cetus. En
annan exsvensk bogserbdt som kommit till
Finland p4 senare tid &r Hindig av Solves-
borg byggd 1955 i Landskrona och sald till
Pernd 2008. Dér fick hon namnet Igor. En
svensk bogserbat som hamnat i Helsing-
fors 4r Isbjorn byggd 1898 vid Goteborgs
Mekaniska Verkstad med namnet Isbjorn.
Hon har mig veterligen inte avforts fran
Sverige men har funnits i Finland de se-
naste aren. Forsta gdng jag observerade
henne var i Hango sommaren 2010, men
2011 var hon i Helsingfors med namnet
Isbjérn. Slutligen vill jag gérna berétta att
den gamla bogserbaten Waija byggd 1916
i Harndsand som Svand I (5849) avregist-
rerades 2009 som skrotad. Hon tillhérde
den kinde redaren Alfons Hékans och
tianstgjorde de senare aren i Estland.

Om négon lisare skulle undra over
andra batars 6den i Finland sa gar det bra
att ta kontakt med mig antingen via e-mail
toinol@spray.se eller tel 0454504 07. &

Det finns exempel pd gamla fartyg som fortfarande dr i gott skick. Bogseraren Akke byggdes 1916 vid Bergsunds i Stockholm som Isbrytaren II.

20



mailto:toinol@spray.se

Den 8 september 2012 fyller Ldinspumpen 40 ar!
PRELIMINART PROGRAM:

Kajutan

Oppet hus 0930-1300.

Breakwater séljer sjofartslitteratur ur sitt rikhaltiga sortiment
till sensationellt 1aga priser. Begrunda annonsen pa sidan
43. Dessutom kommer vi att sélja ut vara profilprodukter
sdsom kepsar, T-shirts och collegetréjor. Stort sortiment

- fotografier.

Vi visar bildbandet om Donsgs fartyg under de senaste 80

4 aren.

Kaffe och fralla serveras. Pris 20 kr.

Foredrag pa

Lokalen vaningen under Kajutan Sjofartsmuseet ki 14.00

0930-1030 GRATIS!

Lanspumpen Hur har sjofarten
skanker bort massor av dldre férandrats under
' tidningar. de 40 &r som Visning av Stena

Lanspumpen verkat? Scandinavica kI 16.00
Sjofartstidningens

ansvarige utgivare, Rolf
P. Nilsson botaniserar i

sjofartens historia.

Kom och hamta.
Goteborgsavdelningen har rensat ut
mangder av intressant litteratur.
Kom och hamta.

KI 11.00 presenterar redakt6rerna
minnen och framtidsvisioner for
Lanspumpen.

Kom, fraga och paverka!

Vi ar valkomna ombord
for ett besok pa Stena
Lines superfarja Stena
Scandinavica som
trafikerar linjen
Goteborg - Kiel.

Utflykt med Herkules

Bogserbaten Herkules har ett stort hjarta bland medlemmarna
i Goteborgsavdelningen. Kom och ak! Baten avgar fran
Klippans Angbétsbrygga kl 10.30, 11.30 och 12.30. Farden
stélls mot ytterhamnarna.

OBS begransat antal gaster (29 st) vid varje resa.

Gemensam middag Detta &r ett sponsrat program. Sjélvkostnadspriset ligger

Kl 18.30 samlas vi fér en gemensam buffémiddag pa
Barken Viking. Medféljande fruar/gubbar ar naturligtvis
ocksé valkomna.

PRIS:

For deltagande i dagens aktiviteter resa med Herkules,
besotk pa Sjofartsmuséet, visning av Stena Scandinavica
och i Kajutan samt buffémiddag med maltidsdryck

500 kr. Inbetalas till Tidningen Lanspumpen PlusGiro

815768-7 senast den 28 augusti. Obligatorisk féranmélan

till middagen. Ovriga programpunkter kan képas till i méan
av plats den 8 september. Endast middag 400 kr.

pa 800 kr. Vara sponsorer ar
Djurgardsvarvet och Sjofartens Kulturséllskap.
Fler sponsorer tas gérna emot.

Alla som anmaéler sig senast den 28 augusti far ett
uppdaterat program.

Detta ar i forsta hand ett socialt evenemang dar
alla ar valkomna. Vi ser gérna att fruar/gubbar
medféljer.

OBS: Vissa aktiviteter har begransade platser sa
forst till kvarn géller.

IVALKOMMEN TILL EN HELDAG | GOTEBORG!
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Linspumpen 2012:2

21




Med Johnsonlinjens Peru pa Sydpacific 1963

av Sven Nilsson, ekonomiférestindare under den beskrivna resan

Min tredje skildring fran Johnsonlinjens
motorfartyg Peru

En resa till
Sydamerikas vastkust 1963
Berittelsen tar sin bérjan nér Peru &r ute pa
Sydamerikas ostkust och genomfor en ordi-
narie Brasilien/ La Plata-resa pa tre manader
under forsta kvartalet ar 1963:

Vi fick i Buenos Aires besked om att nésta
resa skulle g8 for Sydpacific. De flesta om-
bord hade seglat pa Brasilien/La Plata, men
Sydpacific var inte lika vélbesokt. Dérfor var
det ménga som dmnade stanna kvar ombord
f6r annu en resa, och det var chilekusten som
lockade, trots att det var s& nira den svenska
sommaren med ménga avmonstringar som
foljd. P4 ett ungefdr, sd var forhdllandet
antalet resor i mnaden pa de olika linjerna
Brasilien/ La Plata, Nordpacific och Sydpaci-
fici ndmnd ordning 4-3-2. P4 fyra Brasilien /
La Plata-resor gick det tva pd Sydpacific.

Under hemvégen fran Brasilien /La Plata,
innan sydpacificresan ens hade borjat, hénde
en del saker och ting som jag tycker &r vérda
att beritta. I Santos hade vi namligen fatt
uppdraget att féra hem en zinkkista med
en avliden mésspojke som blivit verkord
av tiget. Han var bara pojken och hade
jobbat ombord i Fredrika Lines linje som
gick ute mellan Nord- och Sydamerika. Jag
minns inte vilket fartyg men det kan ha varit
Dorotea som lag ute vid den hér tiden. Var
bétsman, som monstrat pé i Santos pa nergé-
ende, var bekymrad. Han var namligen lite
vidskeplig. Dérfor patalade han att endast
han och ingen annan skulle styra med place-
ringen av kistan. Den skulle ligga ldngst ner
under hela kaffelasten. Varken timmerman
eller ndgon av landgubbarna fick ha med
skalkningen av luckan att gora. Det skulle
bésen utfora sjalv. Detta for att minska risken
att den dode skulle antréffas uppe pa déck.

I finare sillskap, ndr man pratade om
denne batsman, kallades han ”Kalle-Sldng”,
men i dagligt tal kallades han vid sitt rdtta
namn, “Kalle-Slangkuk”. Vad det berodde
pA far lasarna rakna ut sjélva. Kalle-Slang
var en redig karl pa alla sétt och vis, omtyckt
och uppskattad av besittningen. Nagot
mérkligare var vér elektriker. Man kunde
iaktta honom p& kvéllen ndr han ute pd
dick skulle 13ta sitt vatten, endast ikladd vita
langkalsonger och vit undertrdja med langa
drmar. De obligatoriska “pissetofflorna”
horde ocksa till munderingen. Detta var pa
tropikerna med vérme upp emot 30 grader C.

Vi lamnade Santos den 26 februari 1963
och berdknade Las Palmas den 9 mars.
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M/s Peru. Vykort frin Bertil Soderberg.

Kalle-Sling hade sin hytt pa poopdéck och
eftersom det fanns moskitos under vart
senaste hamnbesok fanns fortfarande mos-
kitntet f6r dérren till hans hytt. Basen hade
efter en kvillsgrogg, eller kanske var det
tva, hamnat i horisontellt ldge i kojen och
ménljuset gjorde spokaktiga sken in i hyt-
ten. Véar elektriker, som bodde midskepps,
hade vaknat upp mitt i natten och ként sig
torr i halsen och riktigt lingtade efter en 6L
Papperskorgen vittnade om att det funnits
ol tidigare pa kvéllen, men att det nu var
ebb. Elektrikern visste att Kalle-Slang hade
ol varvid en promenad till akterdéck anségs
nodvindig. Iford vita benklader samt vit
undertréja med lénga drmar anlénde trikaren
till basens hytt. Det blev ett par knackningar
p& moskitondtsdérren men hyttinnehava-
ren vaknade ej. Den tdrstande, vitkladde
mannen, klev likvdl in i manljusets sken,
gick fram till kojen och lade ena handen pa
Kalle-Slangs brost och frégade forsiktigt om
han hade en 61. Basen blev helt forskrédckt och
trodde den ddde misspojken hade tagit sig
upp ur lastrummet och nu hemsokt fartyget.
Férmodligen blev trikaren lika radd han, nér
han s&g bésens vettskramda 6gon och fann
troligen for gott att hastigt avldgsna sig. Jag
talade med Kalle-Slang morgonen dirpé nar
han darrande anfortrodde mig vad som hént
under natten. Bésen var sig inte riktigt lik pa
flera dagar efter den handelsen.

Bara nagon dag dérefter noterades att
var 2:e styrmans beteende inte var som det
borde vara. Han upptrddde helt snurrigt.
Vi hade passerat Rio de Janeiro och var
ganska langt fran land. Kapten Gronwall
blev under kvillen mycket orolig 6ver

styrmannens tillstdnd och kallade dérfér
till 6verlaggning p& bryggan och dven
jag, formodligen som gammal i baten, var
bland de utvalda. Vi diskuterade hur vi
skulle g4 tillvéaga. Ett av alternativen var att
gd sydvart igen fér Rio de Janeiro. Det blev
dverenskommet att frivilliga skulle vakta
styrmannens hytt till att bérja med dver
natten. Sagt och gjort, vi blev ndgra stycken
som skulle genomféra uppdraget. Jag var
dir mellan ett och tre pa natten och kursen
var fortfarande Las Palmas. Vi pratade med
varandra. Han var klar i huvudet, men
plétsligt blev han som férbytt. Han reste sig
och sa: ”Nu ar han hér igen”, forde sedan
handen under bordet och utbrast: “Nu dker
du i sjpn”. Han 8ppnade dérren och gick
ut pa dick. Allt jag kunde gora var att £6lja
efter och se till att han inte hoppade i havet.
Styrmannen gjorde en rorelse med handen
over relingen och sa: "Ja, sd var det gjort”
och sedan gick vi in i hytten igen. Jag blev
mycket fundersam pd hans beteende. Han
doftade inte sprit och verkade i 6vrigt inte
paverkad av nagot otillbérligt. Jag talade
med vakthavande styrman pa bryggan om
vad som hint. Kapten Gronwall kom upp
ungefér samtidigt och tog da beslutet att
var styrman skulle i land for lakarvérd och
strax ddrpé véndes fartyget. Vi befann oss i
hojd ndgonstans mellan Rio de Janeiro och
Espirito Santo. Telegrafisten forsokte for-
géves fa kontakt med ndgon lamplig land-
station men fick inget svar. Befdlhavaren
forde da fartyget sd ndra land som méjligt
och ankrade. Ingen kom ut och ifrdgasatte
varfor vi var déar eller om vi hade problem.
Nu var goda rad dyra. Overstyrman ansdg




Hir ligger Peru i Stockholms frihamn sommaren 1968. Bild frin forfattaren.

att motorlivbaten skulle i sjon och beman-
nas. Kocken och jag ordnade fardkost i all
hast. Det blev smorgésar, kall pannbiff och
pilsner. Vi visste ju inte hur ldnge baten och
dess besdttning skulle bli borta. Beslut om
att motorlivbdten skulle bemannas kom
som ett brev pd posten och vi blev fyra man
som bordade livbaten tillsammans med var
patient. Det var bdsen, en motorman, tele-
grafisten och jag. Motormannen sméllde
igdng motorn med en hammare och vi
kom ivdg. Det var morkt ute, men vi styrde
efter ljusen som syntes fran bada sidorna.
Det sdg ut som om vi var pa vag uppfor ett
vattendrag och jag vill minnas att floden
hette Santa Luzia och att vi var pd vig till
ett samhaélle som hette San Sebastian. Det
enda lyse vi sjdlva hade var enkla foto-
genlampor. For dvrigt var det helt svart.
Naér vi senare fick se belysning fran bilar
styrde vi mot land. Det var mycket varmt.
Jag hade tagit med ett 6rngott med isbitar
som vi emellandt kylde ner styrmannens
hjassa med. S& sméningom kom vi till en
brygga, dar vi lade till. Bdsen kunde gora
sig forstadd pa portugisiska och fick reda
pa hur vi skulle komma till ett hospital. Vi
blev ocksd upplysta om att vi maste langre
uppfor floden och 6ver pa motsatta sidan.
Telegrafisten hade nodvindiga dokument
med sig, cruzeiros for eventuella utgifter
samt vdra identitetshandlingar. Under
tiden vi gick uppfor floden kontaktade
kapten Grénwall méklaren i Rio de Janeiro
och berittade vad som hint och avsikten
med det oanmaélda besoket. Vi kom till en
brygga dér var sjuke styrman, telegrafisten
och bésen gick i land. De fick efter en stund
tag i en droska och for ivdg. Motormannen
ochjag blev kvar i livbaten. Vi dukade upp
nattsmérgésar med pannbiff och 61 pd en
av livbatens tofter. Olen var kall och god.
Vi hade forvarat buteljerna i 6rngottet
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med isbitarna. Varmen var tryckande och
vi véntade pa véra skeppskamrater for att
kora tillbaka och komma ombord igen. Jag
minns hur jag tankte att det &r tur att vi
inte har ndgra passagerare ombord denna
hemresa. Vi hade en fotogenlampa som
lyste upp var tillvaro i baten. For ovrigt
visste vi ingenting om var vi befann oss
eller vilka faror som lurade bakom varje
horn. Plotsligt horde vi roster som talade
svenska. Det var telegrafisten och bésen.
De hade lyckats fd var styrman till ett
sjukhus. Motorn startades och raskt var vi
pé vdg mot Peru. Under farden berattade
telegrafisten att sjukhuspersonalen var
medvetna om var ankomst. Maklaren hade
skickat meddelande till San Sebastian s&
det fanns personal redo att ta hand om pa-
tienten. Néar vi kom ut till fartyget hissades
livbaten upp och sattes pa plats. Vi littade
och satte kurs pa Las Palmas. Basen péta-
lade hela hemresan att detta aldrig hade
hént om vi inte haft en déd man ombord.

Hemma pd kusten slutlossade vi i Stock-
holm i bérjan av april och gick upp till Hall-
stavik, Kramfors, Ljusne och Obbola for last-
ning av skogsprodukter. Efter Rénnskér gick
vi till Helsingfors och vidare till K&penhamn,
dér vi ldg tva dagar. P4 kvallen kom Silver
Gate och fortojde ratt emot oss. I Peru hade vi
imanga ar haft “Stygge-Simon” som maskin-
chef och jag visste att han numera seglade i
Silver Gate och gick 6ver for att hilsa pa.
Chiefen kallades alltid Chiefen. Karl Ossian
Simonsson hette han, denne man, mera kind
som Stygge-Simon. Mer familjart sade man
Simon. Jag sokte efter honom lite varstans
ombord men han befann sig fortfarande i ma-
skinrummet trodde de jag frdgade. Plétsligt
dck det upp en varelse som sag ut att likna
Stygge-Simon, och det sdg dessutom ut som
om ménniskan i frdga hade badat i olja. Jag
vinkade &t Stygge-Simon och beréttade att

jag tankte halsa p4, men du kan vl duscha
forst s gar jag upp till Backstrom sa lange,
ekonomiftrestdndaren.

— Nej sade chiefen, jag duschar inte, jag
torkar av mig med trassel. Det ska bli ma-
ndvrar i morgon bitti igen. Vénta sa ringer
jag efter Backstrom.

Ja, ni kan ténka er hur Simon sdg ut i sin
oljiga overall nar vi satt och tog en whisky
alla tre och pratade om flickorna i Santos.
Den virmande whiskyn satt riktigt bra och
det gjorde vi ocksa. Chiefen bytte till slut
mundering. Han tog av sig overallen och
i stéllet braverade han i langkalsonger och
uniformskavaj. Backstrém och jag klappade
hénder och tyckte han hade klétt sig regle-
mentsenligt. Styrkt av ndgra whisky berat-
tade Simon att han fatt en lagenhet, en etta
i Johanneberg i Géteborg. Som alla forstar
hade Simon legat ute i hela sitt liv och vid
de fa tillfallen han vistades i land bodde
han alltid pa Hotell Simon i Géteborg dér
han &dven serverades géngse méltider. Men
nu med nyinskaffad ldgenhet talade Simon
om vardagens smd Gverraskningar som
kan méta en obefaren ldgenhetsinnehavare.
Koksutrustning? Simon beréttade att han
inkopt kastruller, stekpannor, porslin och
dylikt f6r 2000 kronor. I en boséttningsaf-
far i borjan av 1960-talet fick man ganska
mycket koksattiraljer for sa mycket pengar
och mig veterligt kunde Simon p4 sin hojd
koka endast rakvatten, men han kanske hade
for avsikt att skaffa hushallerska, han var ju
glad i kvinnfolk. Vidare upplyste chiefen
att han ringt till EI-Marin och fragat om de
mdjligen kunde fa fram en bra dammsugare
och dessutom kora hem den, och det kunde
de. El-Marin trodde naturligtvis att han
ringde & tjdnstens végnar, varvid leveransen
bestod i en sddan stor dammsugare som man
anvéander i fartygslastrum och i industrier
med mera. Priset blev vl darefter men det
bekymrade inte alls den oinsatte chiefen. N4,
Simon tyckte kanske att den tog lite vél stor
plats i en ligenhet pa ett rum och kok, men
han poédngterade & andra sidan att den sog
ovanligt bra. Jag invidnde att med den stora
kapaciteten och det stora munstycket kan det
ju komma in bade det ena och andra i réret,
till exempel dggkoppar och kanske till och
med nagon liten gryta fran din nya koksut-
rustning. Men huvudsaken var att chiefen
var nojd med sin ldgenhet och vi sk&lade
for bade dammsugare och hans 20-liters
artsoppekastruller.

Nu undrar ni forstds hur det gick med
den sjuke styrmannen som vi ldmnade i
Brasilien. Vi fick senare under hemvigen
underrittelser om att ldkare i Santos hade
skrivit ut penicillin mot en infektion, men
var styrman var allergisk mot detta medel
och fick troligen en allergisk chock, dirav
hans underliga beteende. Styrmannen flogs
hem fér en tids sjukskrivning, lagom {or att
folja med oss ut pd Sydpacific och han §ter-
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monstrade i Goteborg. Vi blev alla ganska
forvénade ndr han kom ombord igen. Det
blev han ocksd nér vi berdttade om alla hans
galna upptridanden under hans korta men
intensiva sjukdomstillstdnd.

Vi fick tva dagar i Géteborg och sedan
gick vi till nagot sa pass ovanligt som Es-
bjerg, men minns inte vad vi lastade dér.
For utresan fick vi fyra passagerare. Det
var tva ingenjorer med sina respektive. De
var bokade for Callao och arbetade f6r ett
danskt foretag i Lima, Peru. Jag varskodde
Ingegird, vér stewardess, och férdelade
tv& hytter till danskarna. Fartyget var helt
fullastat s§ det blev inga kontinenthamnar
denna utresa. Vi gick direkt mot La Guaira
i Venezuela.

Befdlhavare denna resa var Bo Gronwall
och maskinchef var Rune Danielsson,
"Korno-Daniel” kallad. Overstyrman var
den alltid glade Sven Vifors. Det var ett
trevligt géng som verkligen kunde under-
hélla passagerarna. Utresan inleddes den
19 april med bra vader. Kapten Gronwall
upplyste att han ville bjuda pa vélkomst-
middag nésta kvall. Férstekocken och jag
brukade varje kvéll skriva matsedel for
nastkommande dag och dérfor blev det lite
diskussion vad vi skulle bjuda pa under
véalkomstmiddagen. Jag hade kopt sjotunga
till hela beséttningen i Esbjerg och det hade
vi till lunch férsta dagen i Nordsjén och
alla tyckte det var s& gott. Passagerarna
fick lammkotletter sa vi tyckte det skulle
passa bra med sjotunga Bellevue som vil-
komstmiddag. For den kulinariskt intres-
serade foljer hir en enklare beskrivning
av menyn: Man flar sjétungan, steker den
hel och tar tillfélligt bort 6verdelen sd man
kan lossa pa benet. Man fyller sedan pa
med griddstuvade champinjoner och lag-
ger dit 6verdelen igen, gor rent benet och
doppar ena sidan i hackad persilja. Benet
sétts tillbaka i fisken, lodrédtt sa att sdga
och det blir en mycket vacker dekoration
pa serveringsfatet. Och for smaklokarna.

Efter Azorerna kom den obligatoriska
badbasséngen upp igen och det var manga
som svalkade sig i det stindigt uppum-
pade sjovattnet som sedan skoljde dver
bassdngkanten. Nar vi gick in genom
Monapassagen i Karibien blev luften fuk-
tigare och det blev genast dnnu varmare.
Strax ddrpd f6ljde Sargassohavet med sin
tdng och bidevindsseglare. Vi anldnde
till La Guaira i Venezuela den 4 maj. Pa
ingdng sdg vi péd avstand konturerna fran
de hoga berg som omgirdar staden och
man kan dven skonja hoga byggnader fran
vérldsstaden Caracas. Det var vackert att
i morkret se ljusen som tindrade fran den
stora staden och likt ljuspelare avspeglade
sig i det morka vattnet.

Det skulle inte bli sa lang tid detta anl&p.
Avgang redan ndsta morgon. Skeppshand-
laren kom ombord strax efter fortéjningen
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och frdgade om det var ndgot vi ville ha.
Han erbjod farsk corvina, en ganska god
fisk med stor likhet av stora abborrar med
jocka fjall sé man maste fl4 och filea dem.
Vi gjorde inkop for kommande middagar
och jag kopte ocksd ett antal languster,
stora humrar utan klamklor.

Chiefen frdgade om vi skulle ga iland och
ta en drink och det tyckte jag 1t som en bra
idé, som omvaxling till sjodygnen vi tidi-
gare haft. Jag har dnda sedan forsta géngen
jag satte min fot i Sydamerika alltid varit
fascinerad av denna kontinent. Kulturen
varierar fran land till land. Alla &r sd olika
avseende kldder och beteende men alltid
lika vanliga och hjélpsamma. Drinken satt
bra, Cuba Libre och jag minns att vi pratade
om Korng, chiefens fodelseort.

Efter avgang fran La Guaira gjorde
ekonomipersonalen klart for kréftskiva.
Visserligen var det maj ménad, men jag
tyckte gott och vil att passagerarna kunde
fd njuta av en kréftskiva ute pa batddck om
aftonen. Nér kvillen gjorde sitt intdg och
det fldktade fran havet, spred de tinda
lamporna ett romantiskt sken 6ver festdel-
tagarna och vara fyra passagerare trivdes
mycket gott. Di danske kommenterade att
dessa hummerliknande skaldjur var ndgot
helt annat dn deras Jomfruhummer som
havskréftorna kallas pa det danska spraket.
Efter nagra supar frdgade kapten Grénwall
om jag ville spela dragspel, chiefen ville
dansa, sa han, men det var nog kapten
sjalv som ville ta sig en svdangom med de
danska fruarna. Kréftskivan blev en lyckad
tillstdllning men vid tolvtiden tyckte man
enhilligt att kojen skulle tas i ansprék och
vi sade godnatt.

Rederiets fartyg som passerade Karibis-
ka havet brukade alltid bunkra i Curagao,
men for oss blev det denna gang bunkring i
Puerto Cabello i Venezuela. Vilossade dven
lite styckegods. De danska passagerarna
tyckte det var alldeles for varmt att ligga till
kaj, da fick de inte utnyttja badbassangen
utan fick vénta till mellan hamnarna, d&
blev det bdttre med den saken. Medan
bunkringen pagick férberedde vi corvinan.
Jag fros in partiet ndr det anldnde. Det gar
lattare att fla fisken ndr den ar lite frusen
och férhoppningen var att det skulle upp-
skattas med lite farsk fisk.

Jag beskrev Panamakanalen ganska in-
gdende i min férra beréttelse, och ndmner
endast att denna ging hade man fétt lysror
utefter bada sidorna av slussarna sd det var
mycket upplyst dven pa natten vilket med-
forde att antalet kanalpassager kunde uttkas.
Jag hade gétt manga resor pd Brasilien/La
Plata och inte sett kanalen s& upplyst som
nu. I den konstruerade Gatunsjén pum-
pades farskvatten upp och med hjilp av
spolslangar och pumpar vaskade décksfolket
rent alla mattor ombord. Den 13 maj var vi
ute ur kanalen och vi gick fér Guayaquil i

Ecuador. Vi hoppade ¢ver Buenaventurz

Colombia. Varfor sd skedde vet jag inte. [2=
var inte sa insatt i lasthanteringen men ma=
fick andé reda pa ganska mycket av styrman-
nen betréffande destinationsorter med mer=
och varfor vi skulle gé hit eller dit. Det hz-
hénde f6r 49 &r sedan, men nér jag sitter oco
skriver s dr mina tankar som om det vors
igar, och jag langtar dit igen, kan jag sdga.

Den 18 maj anldnde vi till Guayaquil. V=
ankrade och bojfortsjde akter. Efter inklz-
rering pdborjades lastningen av industriba-
naner och tobak f6r Chile. Vi gjorde endas:
en snabbvisit s nagon kajplats fick vi inte
I Esmeraldas i norra Ecuador ldt en svensk
"Banan-Anders” kallad, bygga en kaj fcr
bananhamnens rdkning och denne svensk
var mycket respekterad. Han byggde dven en
stor fotbollsarena. Tyvarr mordades Banan-
Anders och man fann aldrig hans baneman

Pé redden i Guayaquil borjade efter et
visst klartecken en mycket vanlig foreteelse
pa Sydpacific-traden, handel med cigarretter
eller som det kallades: cigarettkommersen.
Man kopte cigaretter i Panamakanalen f&r
att sedan sélja dessa i Ecuador. Sa har efterat
kan jag inte forsta att rederiet 1dt det paga
utan reservation. Det var ju helt olagligt
men alla visste om det och férmodligen inte
minst rederikontoret. Tull- och myndig-
hetspersoner gjorde afférer med befélet. De
hade i regel kopt mest och var i regel stadda
vid storre kassa 4n manskapet. Den 6vriga
besittningen hade oftast endast ett par tre
kartonger cigaretter per man och for deras
del gick proceduren till pa féljande satt:
Ortsbefolkningen kom ut i sina farkoster
bestdende av urholkade tradstammar. Pa
déck firade man ner en tamp och gjorde
tecken med fingrarna hur mycket US-dollar
man skulle ha per kartong. Pengar sattes fast
i tampen som hissades upp och sedan satte
man fast cigarettkartongerna och tampen
firades ner. Kommersen gick mycket snabbt
tillvaga, for chingsargubbarna var radda for
att tullarna skulle sétta fast dem Tydligen var
denna tvivelaktiga handel endast tilldten for
myndighetspersoner.

Efter avgdng Guayaquil gick vi till Callao
for ett tredagarsuppehall. Vi hade mycket last
dit. Passagerarna tackade for en trevlig resa
och jag varskodde Ingegéard att hon kunde
ta det vackert ett tag innan chilekusten. D4
hade jag lite arbete planerat med de tomma
passagerarhytterna.

Innan avgang Goteborg forstod jag att
vi skulle g4 till Callao och tog dérfor med
mig en stor packe tidningar. Dessa gamla
Goteborgs-Posten var inte avsedda for ndgon
svensk koloni eller ndgon annan handel. Ja
man kan ju undra vad jag hade for avsikt
med alla tidningar. Hela servisen i salong
och matsal bestod av prima matsilver. Med
tanke p4 att Callao helt och héllet stinker av
guano, larju inte gaserna frén detta fagelbajs
vara mindre skonsamt pa silvret. Darfor lat
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=z nagon dag innan ankomst linda in allt
r i tidningarna och p& sd sétt beholl
-erbesticken och alla fat, kannor och an-
~2: sin glans. Annars hade silvret blivit helt
= zrt. Under besoket dkte Ingegérd och jag
= Lima. Det tog ungefdr en halvtimme med
“22. Det fanns mycket hantverk till salu som
~kaindianerna gjort och det var for 6vrigt
-oligt att titta in i butikerna. Vi kopte ndgra
ackra védvnader, indiankonst med mycket

fick helgen i Callao och pa lérdagen
slutade vi lite tidigare. Vi var atta personer
ur befdlet som hyrde tvd taxibilar for ett be-
<5k uppe i bergen. Vi beskddade en utgravd
zammal inkastad. Det var ett intressant och
minnesvart besok.

Chilekusten

Vi avgick Callao séndagen den 26 maj for
Arica i Chile. Aven dar blev det ankring och
bojfértdjning. Problemet med den sydame-
rikanska véstkustens hamnar dr den hoga
swellen. Det kommer alltid in hoég dyning
tran havet. Darfor dr det svart att anldgga
ordentliga kajplatser i hamnarna. I Arica los-
sade vi produkter fran Ronnskér for vidare
jarnvagstransport till Bolivia, dit &ven en
mangd reservdelsgods fran Volvo gick.

Det var inte ldng tid till Antofagasta, déar
vi ater ankrade och bojfortdjde. Méklaren
ordnade motorbét som transporterade alla
som ville bestka staden. S4 fort morkret
infoll, s var det personal som startade en
tandkulemotor som drev ett elverk for An-
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1=20s bananer, dock inte pd Peru utan pd systern Brasil.

tofagastas vdgbelysning. Det hade dessutom
inte regnat pa flera ar i omradet sa jag hade
order fran kapten Gronwall att kockarna
skulle ha kokande vatten pa spisen f6r hamn-
arbetarnas rakning, som de tog med sig i
medhavda karl.

Miklaren bjod kapten Gronwall pa mid-
dag och befilhavaren undrade om 6ver-
styrman och jag ville f6lja med. Det tyckte
vi skulle bli roligt och tackade ja. Det blev
overenskommet att en speed-bat skulle
hidmta oss klockan fem. Fallrepet var satt

Detta vykort frdn Lima i Peru skickade Sven Nilsson till sin far Levin Nilsson.

sa det var latt att komma ombord i den lilla
béten, trots hog dyning. Vikordes till en liten
lagun dédr méklaren hade en egen brygga,
ett underbart litet stalle. Altanen 1ag faktiskt
ute pd bryggan. Maklaren och hans unga
hustru hilsade oss vilkomna och bjod vid
ankomsten pa Pisco Sour. Nér vi satt ddr sag
vi Peru ute pa redden. Fartyget sdg riktigt
stdtlig ut. Vi fick en hérlig middag bestende
av kryddstark biffstek, rott vin och med glass
som avslutning. Efterat blev det kaffe med
konjak. Det var en riktigt trevlig kvéll och
det var ett avbréck fran det monotona arbe-
tet ombord. Vid 23-tiden kom speed-béten.
Vi tackade for oss och sa god natt. Det var
morkt ute och fartyget ség sd vackert ut med
sin belysning som glittrade i havet. Jag kan
annu se det framf6r mig.

Vi anldnde Chanaral den 9 juni dar vi
lastade salpeter och andra nitrater. Ingegérd,
var stewardess, kunde ta det lite vackert efter
att passagerarna lamnat oss, men pa Chile-
kusten passade det bra med att ordentligt
6verhala passagerarhytterna. Det var mattor
som skulle vaskas, gardiner som skulle tvét-
tas samt en del mindre goromal i varje hytt.
Jag hade bra samarbete med décksbefilet. En
duktig matros tilldelades for att mala ventil-
husen. Han tog en hytt i taget. Nér gardiner
och mattor dter kommit pd plats sdg hytterna
ut som nya.

Overstyrman hade fullt sjd med last-
planen. Det géllde att stuva lasten sa att
det passade lastningshamnarna kontra
lossningshamnarna pé bésta sétt, allt f6r
att undvika flansning och omstuvning.
Forresten sa var varje man i besdttningen
en viktig kugge i maskineriet. Alla hade
sina kunskaper. Décksfolket som slet med
alla ankringar/lattningar och fértéjningar /
losskastningar, lastbommar som ska fung-
era och kommer det en regnskur sé ska
luckseglen sattas. Vdra duktiga maskinis-
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Detta dr inte Fujiyama utan Vulean Oserno i Chile. Vykort frdn Sven Nilsson.

ter, svarvare och motormén. P4 den hér
traden fanns inga verkstdder i land. Allt
madste skotas av besdttningen. Vi inom
intendenturen hade det lite lugnare den
hir delen av resan utan passagerare, men
som vanligt var det matsedlar som skulle
skrivas, kostordningen skulle ju hallas och
det géllde att hela tiden ligga ett par dygn
fore i sin planering med kott som skulle
tinas och potatis som skulle skalas osv.

I Valparaiso lastade vi frukt och malm.
Hamnen hade en riktig kaj och det kidndes
ju tryget. Vi fick lérdag och séndag i Valpo.
Jag talade med Ingegird och forstekocken
om vi skulle dka till Vina del Mar, den stora
badorten en bit norr om Valparaiso. Innan
vi &kte ivig begav vi oss upp till Roland
Bar for att ta en drink. Baren 1dg pa ett berg
och man kom upp via en bred trétrappa.
Hér hade mé&nga brakstakar blivit avvisade
pa de mest brutala sétt och hjulat nerfor
trappan. Stygge-Simon fick ett bldtt 6ga
hér en gang, men det 4r en annan historia.
Lordagen vi beskte Roland Bar var det
ganska lugnt men det var ju & andra sidan
tidigt p4 dagen. Drinken smakade gott,
detblev en Cuba Libre. Vi tog taxi till Vina
del Mar. Det kéndes hdrligt att komma
ivdg fran fartyget ett tag. Vina del Mar
var berémd for sin hirliga badstrand, det
visste vi, men det var ju vinter sa har drs
sa nagot bad blev det inte. I stéllet gick vi
in p4 en restaurang som hade en fin utsikt
dver havet. Vi bestillde friterade hum-
merstjirtar med salsasds och gronsallad,
rostat vitloksbrod och vitt vin forstas. Det
smakade mycket bra allt sammans. Som
vanligt satt vi mest och pratade om vad
som komma skulle. Avménstring och pé-
monstring med mera. Som rederianstalld
kunde man aldrig veta vad som lag i kon-
torets planer, men vi onskade oss mest av
allt fint vider. Vi berdknade att Peru skulle
vara hemma i slutet av juli eller bérjan av
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augusti, lagom till sensommarsverige. Vi
brot upp och &kte tillbaka till fartyget. I
maskin gick endast stopptdm och pd didck
var det en styrman och nagra matroser
som arbetade med lastningen trots att det
var sent pa lordagen. Annars var det helt
folktomt ombord. Jag fick meddelande om
fyra nya passagerare i Panama som bokade
for Dunkerque i Frankrike. I Valparaiso
kom skeppshandlaren ombord och jag
bestillde farsk fisk, gronsaker och jast. Vi
bakade mycket ombord.

Fartygen pé Sydpacific-traden vinde i
regel i Valparaiso. S& dven vi. Och resan
gick norrover igen.

Vi gick kustnira och jag gick vid négot
tillfalle upp pa bryggan fér att njuta av
den underbara utsikten &ver det vackra
landskapet. Vi gick emellan ett par dar
och fick den lilla 6n San Felix om babord.
Det var vackert vider och loggen visade
nistan 16 knop. Pa vég ner fran bryggan
gick jag forbi telegrafisten. Han satt och
skrev 16neavrakningar.

— Ska du gora likadant som gnisten i
Brasil, frdgade jag, och fortsatte: — Han
hade en speciell service i den delen av
Buenaventura som av manga kallades
Schanker Hill, eller Pilotas. Dér satt gnisten
pa kvillen med sin penninglista och den,
eller de, som fick slut pd pengar fragade
naturligtvis efter gnisten. — Han sitter pa
Yankee Bar, blev svaret. Var telegrafist pa
Peru hade inte tinkt i de banorna. Han sa
istallet att alla tog ut sa mycket i Valparaiso
s& de flesta ligger back.

Vi passerade ater ekvatorn. P4 utresan
blev det konstigt nog inget dop. Alla hade
passerat linjen och av den anledningen héll
sig Kung Neptun borta dven pa hemresan.

Innan Panama skulle vi gé in i Buenaven-
tura 1 Colombia och lasta kaffe och sedan
g4 tillbaka till Esmeraldas i Ecuador for
att ta bananer. Rederikontoret brydde sig

tydligen inte om bunkerkostnader. Det var
viktigare att f& hem bananerna i tid. Det var
dessutom alltid en risk med kaffelastning i
Buenaventura. Det var i regel solsken fran
morgon till eftermiddag men om aftonen
varje dag kom regnet och da maste kaf-
felastningen avbrytas och man ville inte
riskera ovintade uppehdll med tanke pé
de kénsliga bananerna.

Frysmaskinisten hade fullt upp med de
olika lastrumstemperaturerna i kylrum-
men. Denna géng var det frukt i form av
dpplen och citroner och i Esmeraldas skulle
vi f4 bananer, &nnu sérbarare och beroende
av exakt temperatur. Peru var utrustad
med det dldre kylsystemet. Kolsyra i stéllet
for freon, som det yngre tonnaget hade.

Kaffelastningen i Buenaventura gick pa
tvd dagar och dar fanns en riktig kaj. Ett
dygn senare var vi i Esmeraldas. Vi ank-
rade och bojfortsjde. Bananstockarna kom
utistora pramar och sé snart dessa var fast-
gjorda i fartyget lade man ut tva plankor
fran respektive pram Gver till vart fartyg.
Dér gick, eller snarare smésprang, hamnar-
betarna med tva bananstockar pd ryggen.
Upp och sedan 6ver déck for att ytterligare
pé tva plankor gé ner i vart lastrum. Pa
déck stod tva “poliser” med batong och ség
till att lastningen gick undan. Kapten Gron-
wall hade bjudit Banan-Anders pé lunch
och eftersom han varit i Ecuador lang tid
fragade jag befdlhavaren om vi inte skulle
bjuda p4 sillbricka och falukorv med 16kséds
och det tyckte han var en bra idé. Lunchen
blev mycket uppskattad.

Bananlastningen var klar pa tre dagar
och vi gick mot Panamakanalen. De vakt-
havande motorménnen fick nu lite extraar-
bete i form av att l4sa av temperaturen pd
bananlasten. Termometrar fanns instuckna
lite har och var bland bananstockarna och
resultatet antecknades noggrant i ma-
skinkladden.

Besittningen frdgade manga ganger pd
chilekusten om jag inte kunde skaffa riktig
mijodlk. Vi tillverkade i och for sig egen mjolk
med var sa kallade stdlkossa med hjalp av
torrmjolk, smor och vatten, men det blir ju
inte riktigt detsamma som riktig mjolk. I
Valparaiso kunde skeppshandlaren endast
tillhandahalla evaporerad flaskmjolk pé
literbutelj men den var sdmre &n var egen
tillagade mjolk. Jag lovade beséttningen av
gbra mitt bista for att fa tag i amerikansk
mjolk i tetrapack i samband med anlépet
i Panama. Det var likadant med fartygets
filmunderh&lining, Sydpacific-landerna lag
langt efter med det mesta. Argentina och
Brasilien var mycket langre framme. Det var
helt omajligt att f& tag i filmer pd chilekusten,
jag var till och med &ver till den Engelska
Sjomansunionen i Valparaiso men inte ens de
hade nagra filmer att erbjuda. Vifick hélla oss
till de tre filmer jag fick med mig i Goteborg.

Efter avgéngen frén Esmeraldas bad jag




rzknade helt sonika med att vi inte skulle
Lomma till kaj varken i Balboa eller i Cristo-
bal. Likadant var det med de fyra passage-
rarna som vantades i Panama. Vi visste inte
riktigt var de skulle embarkera. Ingegérd sig
fram emot lite annat att gdra och de tre hogre
befalen, kaptenen, chiefen och dverstyrman,
hade att vanta sig lite sillskap under malti-
derna i den stora matsalen.

Infér Panamakanalen gjorde vi i ordning
den obligatoriska baljan med tallrikar, mug-
gar och bestick till slussmannen som alltid
f6ljer med under hela genomfarten dtnju-
tande fri kost ombord. Vi fick vér proviant
och besittningen var dverlycklig for den
amerikanska mjdlken. Timmerman rig-
gade badbasséngen och alla ombord tyckte
det var harligt att vara pa hemvég. Forsta
kvéllen pa vig till Curagao bjod kapten
Gronwall véra fyra nyanldnda passagerare
péa en vilkomstmiddag. Jag vill ndmna att
de fyra passagerarna var frén San Diego i
USA, tva pensionerade gifta par med fransk
bakgrund som skulle bescka sitt forna hem-
land Frankrike. Kapten Gronwall tyckte det
var for varmt i matsalen och foreslog darfor
middagen pa batdack. Forstekocken och jag
komponerade en matsedel som befalhava-
ren tyckte 14t véldigt smakfull, bestdende
av skaldjurscocktail som entré, gratinerad
piggvar, vinsas och pommes duchesse som
varmritt och som avslutning glassbomb med
karamellsds.

Vi bunkrade i Curagao den 30 juni och
gick for Antwerpen med berdknad an-
komst den 13 juli. Dagarna till sjoss 6ver
Nordatlanten var ganska enahanda men
nér vi passerade Dovers vita klippor bor-
jade folk att smasjunga och bli lite gladare.
Lotsen kom ombord i Vlissingen och efter
den langa farden in genom floden Schelde
s fick vi Johnsonlinjens kaj vid Riverside
20 i Antwerpen. Bananlossningen pdbor-
jades pd kvillen sé& snart inklareringen var
avslutad och bananerna hade klarat sig
bra trots den ldnga resan. Vi fick tva dagar
i Antwerpen. Bananlossningen gick snabbt
med hjilp av rullband i jamforelse med
Esmeraldas. En av dagarna bjod agenten A.
Durot vara passagerare pa lunch. De blev
s& glada att fd komma iland efter den ldnga
sjresan. Kapten avbojde att f6lja med. Han
hade s& mycket pappersarbete bade frin
och till rederiet. Aven jag hade mycket
pappersarbete. Det var inventering, mat-
kostnader, forséljning till beséttningen,
passagerarna samt all representation. Allt
skulle vara klart innan Géteborg. Jag pos-
tade ocksa en rekvisition av proviant vi
maste ha i Goteborg. For att komma ivég
lite s4 var vi ndgra stycken som dkte upp
till Svenska Sjomanskyrkan for att lasa
lite tidningar och for att ringa hem. Nar vi
kom tillbaka tréffade jag passagerarna. De

tyckte det var en upplevelse med restau-
rangbesoket och att fa prata franska, deras
modersmal. Vi limnade Antwerpen och
gick till Dunkerque. Jag hade aldrig varit
dar tidigare och det var mycket ovanligt att
Johnsons fartyg gick dit. Vilossade &pplena
och passagerarna tackade for en trevlig resa
och sa farval.

Vi avgick den 16 juli fér Goteborg och
ute i Nordsjon fick jag telegram frén re-
derikontoret. De meddelade att jag skulle
8 semester efter kustresan. Det ség ut att
det aterigen skulle bli fdtalet avmonst-
ringar i Goteborg. Nasta resa dmnades for
Brasilien/La Plata och ménga langtade
nog tillbaka till Buenos Aires. Nordsjon
bjod pa en ldtt bris och det var lika roligt
att f& se Vinga och infarten till Géteborg,
sirskilt den hir gdngen nér jag visste att
jag skulle f& semester. Bogserbétarna Fu-
erza och Herkules ledsagade oss upp till
Frihamnen under ledning av hamnlotsen.
Fortsjningen gick enkelt och elegant. Land-
gangen var snart utlagd. Myndigheter och
inspektérer kom ombord och dven en del
anhériga. Vi sdg hur svarta génget forbe-
redde sig for visitation. Det blev inte ldng
tid i Goteborg. Kaffelasten lossades och
jag hade fullt upp med provianteringen.
Rederiets inspektdr och jag gjorde upp som
s&, att jag skulle redovisa i samband med
min avmonstring efter kustresan. Det blev
inget bessk i hemmet. En sj¢man hade det
s& pé den tiden. Det blev ett telefonsamtal.
Det var allt. Men mina kdra visste ju att jag
skulle f& semester efter kustresan s de tog
det inte sa allvarligt.

Kapten Grénwall monstrade av och som
avlgsare fick vi kapten Oscar Holmstrom,
”Oscar med skorna” kallad. Han kunde
namligen vinkla ut fétterna 90 grader.
Dessutom var han en mdstare att kld ut
sig till Charlie Chaplin och hade i chaplin-
kostymering vunnit flera tdvlingar. Han
liknade den gamle stumfilmsskadespelaren
dven utan kostymering. Jag undrar om
inte kapten Holmstrom sdg ut mera som
Chaplin &n Chaplin sjdlv, utkladd vill saga.
Det ségs for 6vrigt att Charlie Chaplin den
store skadespelaren stallde upp i en dylik
tavling i Amerika, inkognito, och kom pa
tredje plats!

I Goteborg serverade jag farsk makrill
med spenat. Det var ju den rétta tiden
for denna fisk. Chiefen "Korng-Daniel”
fragade om jag ville koka tva makrillar
till honom. Han skulle &ta fisken kall pd
kvillen och det &r klart att jag uppfyllde
hans 6nskan.

Maskinerna hade néstan inte kallnat for-
ran var nye befdlhavare bldste for avgang.
Vi limnade Goteborg och Vinga ner genom
Oresund och genom Bornholmsgattet och
sedan raka vigen till Gdynia, déar vi los-
sade citronlasten. Vi fick en natt i Polen.
I Rénnskér lossade vi salpeter och andra

nitrater, koppar och olika malmer fran
Chile. Vi avgick den 3 juli f6r Domsjo dér vi
tog in tidningspapper i trealuckan. Dérefter
gjorde vi ett varvsuppehéll Gustavsvik vid
Angermanlandsilvens utlopp. Peru skulle
in i torrdocka fér bottenmalning och i ma-
skin skulle man kolvhala. Vi fick fredag till
sondag pé varvet. P4 vagen dit tinkte jag
pa allt kott vi hade kvar frén Argentina och
foreslog kapten Holmstrom att vi skulle
ordna en grillfest i det fina sommarvadret
och kanske dven en roddtur for besitt-
ningen. Befdlhavaren blev glad och tyckte
det var en bra idé.

Det var inte s& vanligt i Sverige vid den
har tiden, 1963, att man hade grillparty.
Svarvaren gjorde en grill och skeppshand-
laren kom med sallad, tomater och gurka.
Han fick dven tag i kol till grillen. Vi
dockade in pé fredagen och i samband med
det, sjdsattes en av livbatarna for [6rdagens
livbatsrodd. Jag var runt i mdssarna och
upplyste att det skulle bli grillfest 16rdag
klockan fjorton och att hela besittningen
var vilkommen. P& 16rdagens formiddag
och 6ver lunchtiden forberedde vi allting.
Grillningen skulle arrangeras pé kajen.
Samtidigt som vi dukade och gjorde i ord-
ning, s& hade besittningen livbdtsmandver.
Tullen kom ut och 6ppnade vért forseglade
spritforrad sd vi fick ut vin till maltiden
som bestod av fina T-bone steaks fran
Argentina och en 1dda med chorizokorvar.
Manskapet var sérdeles glada att vi inte
sdrade pd befil och manskap, vilket var
normalfallet pa 1950- och 1960-talet och
bakat. Det blev en uppskattad fest och
fram pa kvillen blev det dans. Vi hade tva
damer ombord, dels dverstyrmans fru, ja
hela hans familj var med pé kusten, och
dels var stewardess Ingegérd. Tyvarr sd
stukade hon foten och fick aka till Har-
nosand for att bli omsedd och blev senare
sjukavmonstrad.

Vi gick ur dockan p& mandagen och av-
gick for Ortviken och andra norrlandsham-
nar for lastning av skogsprodukter, foljt av
Kopenhamn och Géteborg, dit vi anlande
den 14 augusti, min avmonstringsdag. In-
spektéren kom ombord. Vi kallade honom
for «centiliterrdknaren». Han gick igenom
hela spritforradet sd att allt stimde med
leverans och forséljning enligt reserap-
porten. Om det var back i slutrakningen
s& blev jag ersittningsskyldig och om det
var ndgra kronor plus sa blev det pengar
tillbaka. Kollegan som tog over efter mig
gvertog allting korrekt i flaskor i centiliter
raknat. Allt skdttes mycket noggrant. Det
var likadant med all tobak. Rederiet var
mycket noga med detta.

Det var hirligt att komma i land men
min semester blev inte 1dng. Den 1 oktober
ménstrade jag ekonomiférestdndare i Li-
ons Gate och da blev det Nordpacific-linjen
for omvixlingens skull.
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Min bror Sven (1940-2008) var i till sjéss i manga &r. Han seglade bla i norska Thor Dahls
fartyg. Ett av dessa fartyg var m/t Thorshavn byggd i Sunderland 1950 och forsedd med en
fyrcylindrig Doxford huvudmaskin.

Sven monstrade i Thorshavn pé hosten 1960 som fjdrde maskinist, i Norge kallad assistent,
nér fartyget 18g upplagt i Sandefjord. Fran Sandefjord bogserades baten till Akers i Oslo for
att utrustas infér den kommande valfangstsdsongen. Meningen var att man skulle assistera
rederiets valkokerier, en fast landstation, Leith Harbour, samt det skotska valfadngstforetaget
Christian Salvesen, som ocksé verkade déar nere vid denna tid.

Thorshavn hade legat upplagd en langre tid utan ndgot ndmnvért underhéll sa det var en
hel del att std i innan man kom i vdg. Kylvattenpumparna var s slitna att man nere i tropiska
vatten fick reglera kylvattentemperaturen genom att variera varvtalet p4 huvudmaskinen. For
dvrigt var nédstan allt i maskinrummet dngdrivet; ovanndmnda pumpar, proviantkompressorn,
generatorerna ja tom baxen hade en liten dngmaskin. Hur som helst gick allt bra, man gick in till
Aruba och tog full last av olja och fortsatte sedan ner till farvattnen i Antarktis. Valfangststationen
i Leith Harbour anldptes och dér lossade man olja till det landbaserade valkokeriet. [ 6vrigt
bunkrade man kokerierna ute i sjon med valar som fendrar mellan tankbaten och kokerierna.

Nar Thorshavn borjade bli av med sin last gjorde man tankrent och lastade sedan valolja,
som med tiden lossades i Liverpool, ndrmare bestamt till Sunlights tvalfabrik.

Sven var inte en man som girna pratade om vad han upplevt, inte heller var han sarskilt
intresserad av att fotografera. Infor resan tryckte jag emellertid min gamla Zeiss balgkamera
i handen p& honom och sa till honom att &tminstone ta ndgra bilder under denna resa. Redan
da var valfangsten, i varje fall frdn Europa, pé upphéllningen och jag gissade att bilderna, om
det nu blev ndgra, kunde ha ett visst varde.
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Min bror dog 2008 och jag drvde hans kvarlatenskap. I detta fanns en del papper och ett
fotoalbum. Albumet och en del bocker blev liggande och kom inte fram forrdn i vintras i
samband med att vi flyttade till Géteborg, och dd var tvungna att rensa ut en del bland vara
pinaler.

I detta fotoalbum, det enda album han ldmnade efter sig, hittade jag bla ett mindre antal
foton i svart/ vitt, for 6vrigt det vanligaste nar det gallde mellanformat (120) vid denna tid.
Negativen &r borta men jag har skannat en del av dessa foton, sammanlagt tva rullar skulle
jag tro att han tog under denna resa. Ndgra av dem presenterar jag har. Var sa god och ta del
av en svunnen sjofart som dessutom inte sd manga svenska sjomén varit med om. I Norge
finns det ddremot sikert mycket dokumenterat om detta.

Lite om bilderna
\alkokeriet som syns p& ndgra bilder har jag tyvérr inte namnet pd. Detsamma géller val-
2garen som syns pa en bild. Férsta delen av namnet gr att ldsa, det ar Southern resten gar
inte att ldsa p& grund av diverse rostflackar.

Djuren &r vil ndgon form av silar men sdana hér djur ligger utanfor mitt kunskapsomrade.
Om pingvinen ar vl inte mycket att sdga.

Hamnbilderna dr fran Leith Harbour enligt anteckningar i albumet. P4 vyn &ver bebyg-
celsen skymtar en gammal flytdocka i bakgrunden, den minns jag att min bror talade om.
Ndgra upplagda valjagare och pramar skymtar ocksa pd bilderna.

Kyrkogérden ligger i South Georgia och var enligt vad man sa till min bror vérldens
svdligaste.

Av Olle Gustafsson, red Bertil Soderberg




id tiden kring forra sekelskiftet hade

fiskerindringen, speciellt pa vést-
kusten, haft en god tillvaxt under ett par
decennier. Orsaken till detta var framfor
allt den pagéende sillperioden och under
denna tid hade ett nytt fiskeredskap intro-
ducerats i Sverige, ndmligen snérpvaden.
Denna gjorde det méjligt att fanga sillen
langre ut fran kusten. Under de tidigare
sillperioderna hade landvadarna visat sig
vara dndamadlsenliga redskap men endast
under férutsittning att stimmen gick in till
stranderna. Nar sillen drog sig tillbaka ut
och stannade ute pé fritt vatten stod land-
vadarna maktldsa. Genom snorpvaden
Oppnade sig helt nya mojligheter, vilket
frigjorde bundenheten vid stranderna och
man kunde fortsétta fisket ute pa fritt vat-
ten. Uppfinningen av snérpvaden gjordes i
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Lennart Bornmalm

Rhode Island i nordostra Amerika i borjan
av 1800-talet och infordes till Bohuslidn
fran Amerika av Andreas Sorensson Utbult
fran Ockerd 1881. Han hade varit verksam
iNordamerika under ndgra ar pa 1870-talet
och dar hade han tillsammans med sin bror
varit med och fiskat makrill med snérpvad,
sd han var vil bevandrad med hur ett
sadant fiskeredskap fungerade och skulle
hanteras. Snérpvaden vann snabbt fotfaste
bland fiskarbefolkningen.
Maskindriftens inférande inom fiske-
rindringen innebar inte bara att fartygen
framdrevs med motor utan ocks4 att han-
teringen av redskapen forenklades genom
att motorn dven kunde driva en vinsch
ombord. Detta fick bland annat till f6ljd att
det blev ett stort behov av mekaniska verk-
stader for att underhalla och ge 6versyn

Bjorko Slip & Mekaniska Verkstad a Bjorko

av de alltmer mekaniserade fiskefartygen.
Dessutom dkade fiskefartygen i storlek och
pé grund av att motorerna var stora och
tunga behovdes nu kraftiga upphalnings-
slipar anldggas.

1 Goteborgs norra skargard ckade me-
kaniseringen inom fiskerindringen mycket
kraftigt under de f6rsta aren pa 1900-talet,
samtidigt som fiskeflottan byggdes ut pa
flertalet av Garna. Detta fick till f6ljd att
efterfrdgan p& mekaniska verkstidder och
upphalningsslipar ¢kade och inte minst
pa de Gar dar det fanns stora fiskeflottor.
En av dessa var Bohus-Bjorks. Redan
under 1890-talet hade Richard Martinsson
etablerat en smedja i Skarvikshamnen,
nuvarande fiskhamnen p& Bohus-Bjorko.
Detta omréde pd 6ns vistsida hade tagits i
ansprak under Bohuslédns rikaste sillperiod




Fiskebitar under byggnad pd Bjorkivarvet pd 1910-talet under skeppsbyggmistare Karl Svenningssons ledning. Foto Giteborgs stadsmuseum.

1750-1809, d4@ manga nya hamnar behov-
des. Hir byggdes under denna sillperiod
salteri- och trankokerianldggningar och
dven om platsen redan tidigare haft en liten
bebyggelse sa var det forst under senare
delen av 1700-talet och under 1800-talet
som denna vik, med viss hjalp av den la-
ande Skarviks holme, kom att utvecklas
till 6ns viktigaste hamn. Detta medférde
ocksd att en bofast befolkning etablerades
i omrddet. Det tog dock tid innan Skarvik
utvecklades till en modern fiskehamn,
vilket forst d4gde rum under 1900-talet
forsta halft. Nar den senaste sillperioden
led mot sitt slut etablerades andra verk-
samheter i Skarviksomradet for att tjdna
fiskendringen.

Richard Martinssons smedja
Richard Martinsson féddes 1876 vid Stock-
evik pé Skafté. Han var son till Martin
Rasmusson och Malena Andersdotter.
Rasmusson blev rotebdtsman med statio-
nering i Karlskrona och gavs soldatnamnet
Wahl och soldattorpet Valds i narheten av
Stockevik. Detta soldattorp dr numera
hembygdsmuseum péa Skaftd. Tiderna var
fér ménga héarda i Sverige pa 1800-talet
och kommunikationerna daliga. Nar Mar-
tin Wahl skulle resa hem pa permission
fran Karlskrona fick han ga eller lifta med
eventuella héstskjutsar. Det var sékerligen
inte latt alla ganger, men sa var livet for
allmogen pa den tiden.

Efter konfirmationen vid 14 drs dlder
flyttade Richard Martinsson till Hjélteby
pa Tjorn for att utbilda sig till smed hos

smedmastare Nils Larsson som var verk-
sam vid en gérd i Hjdlteby. Smedjan lag
intill gdrden och Nils Larsson hade kom-
mit frdn Skdane till Tjorn for att hjdlpa till
med utvecklingen nya jordbruksredskap.
Bland annat smidde han den férsta harven
for jordbruket pd Tjorn. Larsson blev kdnd
inte bara pa Tjorn utan dven i andra delar
av Bohusldn som en skicklig smed och flera
sokte sig till honom for att gd i lara. Arbetet
i smedjan var hart men undervisningen var
grundlig och Richard gick in for att bli en
duktig smed.

Under sin tid i Hjalteby trédffade Ric-
hard Martinsson sin blivande hustru Au-
gusta Olofsdotter (1872-1957). De gifte
sig och flyttade senare till Marstrand,
dar Richard fick arbete vid Kvarholmens
varv. Pa 1890-talet sjod det av verksam-
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Bide Ludvig Larsson och Richard Martinsson utbildade sig till smeder i Hjalteby pd Tjorn. Richard var

sedan verksam vid Kvarnholmens Varv i Marstrand innan han rekryterades till Bjorko pd uppdrag av
befolkningen pd on. Ludvig var kompanjon med Richard under de forsta dren efter att slipen och den
mekaniska verkstaden anlades. Foto fran Ouve Olsson, Ockero.

het i Marstrand. Den senaste sillperioden
hade medfort mycket arbete, inte enbart
for fiskare utan dven for servicendringen
runt fiskerindringen sdsom vadbinderier,
smeder, mindre varvsrorelser etc. Mdnga
fran inlandet stkte sig under denna tid
till kusten for att f4 arbete, ddribland
Richard Martinsson. I Marstrand traffade
Richard ménga fiskare fran olika fiske-
lagen langs kusten och en av dem var
Karl-Otto Johansson, som var utsand av
fiskarna och bonderna p& Bohus-Bjorks
for att férsdka finna en person som var
villig att flytta till Bjérké och dar eta-
blera sig som smed. De var i stort behov
av en sdadan kunskap pa on inte minst
bland 6ns méanga jordbrukare. Karl-Otto

32

Johansson f6érhérde sig om den 23-arige
Martinsson kunde tdnka sig att flytta till
Bohus-Bjorks och bli verksam dér som
smed. En smed var lika viktig for lands-
ortens och skdrgdrdens néringsliv i slutet
av 1800-talet som en it-tekniker blev for
naringslivet 100 ar senare. Ar 1899 flyt-
tade Richard och Augusta Martinsson
till Bohus-Bjoérké och Richard etablerade
tillsammans med Ludvig Larsson (1879—
1974), systerson till Augusta, en liten
smedja som ladg ungefar dér den sk Fin-
kan (nu upplagsbod) ligger idag. Aven
Ludvig hade gattildra hos smedmaéstare
Larsson i Hjdlteby. Inledningsvis var Ric-
hard framst verksam med att smida olika
detaljer for jordbrukarna pa Bjorko. Det

kunde exempelvis vara jarnringar ru-
vagnshjul, harvar, plogar ochliknarc-
samt reparationer av olika verktyg ino=
jordbruket. Motorer hade dnnu inte
installeras i fiskebatarna, och det var
nédr dessa blev mer allméint forekom-
mande i slutet av det forsta drtionde
av 1900-talet som behovet av mekanis

verkstdder tkade stort. Det var nu so—
Richard Martinsson och Ludvig Larssor
bérjade fundera Gver att utdka smediza=
med en mekanisk verkstad och att 2
lagga en upphalningsslip. Omkring 191°
kopte Richard och Ludvig mark ldngre
soderut i hamnen, ungefir mitt emo:
Skarviks holme, och byggde dér en n:
smedja med en liten mekanisk verkstac
och en upphalningsslip. Den senare fict
kapacitet att torrsétta tre fiskebdtar om
ca 50 fot i langd samtidigt. Varvsan-
laggningen var mycket vilkommen fér
ménga batlag i Goteborgs norra skirgarc
och sérskilt f6r den vixande fiskeflottan
pa Bohus-Bjorks, som nu fick tillgéng til!
bade en mekanisk verkstad och en slip
p& hemmadn. Larsson och Martinsson
drev varvsrorelsen under namnet Bjorke
Slip och Mekanisk Verkstad under fyrz
ar, men ndgot batbyggeri bedrevs inte
under denna tid utan det var mestadels
reparationer och underhdll. Allt eftersom
uppdragen 6kade anstélldes fler personer
och efter ett par &r var ett tiotal personer

Utbildade bdtbyggare och montorer fanns inte i
skirgdrden utan dessa rekryterades vanligen frin
inlandet eller ofta frin Orust och Tjorn. Varvsi-
garen behdvde dérfor arrangera med sdvil bostad
som mdltider pd orten. Nistan uteslutade var
det varvsigarens hustru som ordnade med dessa
goranden. Augusta Martinsson (1872-1957)
hustru till Richard lagade och serverade dagligen
tre mdltider for de cirka 12 anstallda. Foto frin
Ove Olsson.
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verksamma vid varvet. Efter ca fyra ar
salde Ludvig Larsson sin andel i varvet
eftersom han ville dgna sig &t rorldggeri
i stéllet. Ludvig flyttade ocksa narmare
hemtrakten genom att bosétta sig i Ste-
nungsund, dar han arbetade som rorlag-
gare och bodde till sin déd 1974.

Ludvig Larsson sdlde pd hosten 1914 sin
andel till den kdnde batbyggaren Karl
Svenningsson. Denne kopte ocksd Lars-
sons bostadshus som 14g i anslutning
till varvet. Svenningsson kom ursprung-
ligen frén Jorlanda socken, men hade
varit verksam vid och senare dgare till
Kvarnholmens varv i Marstrand. Richard
Martinsson hade arbetat vid varvet under
en tid pa 1890-talet, d& Karl Svennings-
son var dgare. Mellan 1911 och 1914 var
Karl anstdlld som skeppsbyggmaéstare
vid Fridhems varv i Lysekil men hade nu
blivit erbjuden att 6verta Ludvig Larssons
andel i Bjorkd Slip och Mekanisk Verkstad.
Troligen kénde Richard Martinsson och
Karl Svenningsson varandra vél fran deras
gemensamma tid vid Kvarnholmens Varv
i Marstrand och detta gjorde antagligen att
Richard aktivt verkade for att Karl Sven-
ningsson flyttade till Bohus-Bjérko och

blev deldgare i varvet. I vilket fall som helst
innebar Karl Svenningssons deldgarskap i
varvet att ny behovlig kompetens tillférdes
rorelsen. Karl var en skicklig batbyggare
och varvet kunde nu erbjuda den expan-
derade fiskeflottan inte enbart reparationer
och underhdll utan 4ven nybyggnation av
mindre klinkbyggda batar for kustfiske
och storre kravellbyggda motoriserade
fiskebatar.

Under de ar som Karl Svennings-
son var deldgare i varvet byggdes fyra
fiskebdtar men i huvudsak byggdes
bruksbatar till skdrgdrdsbefolkningen.
Dessutom fanns en livlig verksamhet
med sliptagning, reparationer och meka-
niska arbeten. P4 1910-talet, framfor allt
under vinterhalvéret, byggdes kdnnejul-
lar som fiskare anvdnde inom vadfisket.
Vanligen hade varje vadfiskelag en julle,
fran vilken de kdnde med lina var sillen
stod. Det kunde byggas mellan 15 och 20
sddana kiannejullar under vintern, sam-
tidigt som all 6vrig serviceverksamhet
pagick pa varvet.

Karl Svenningsson avlider
D3 efterfrégan pa motorer och dversyn

vid mekaniska verkstider var stor, samt
dven pd nya fiskebdtar, utvecklades varvet
pé Bjorko mycket positivt under nagra ar.
Martinsson med sitt mekaniska kunnande
och Svenningsson, som var en mycket
skicklig batbyggare, gav varvet snabbt
ett gott rykte och en hog beldggning. 1
anslutning till att Ludvig Larsson slutade
rekryterades Malcolm Einar till varvet.
Han var fédd i Téreboda 1889 och kom i
unga dr till Marstrand for att utbilda sig till
motormontdr. Det visade sig snart att han
hade ett synnerligen gott handlag och god
kédnsla for rdoljemotorer. Malcolm Einar
blev kdnd i hela Bohusldns stdra skédrgard
for att kunna reparera rdoljemotorer, nar
andra hade svéarigheter att finna felet. Han
blev med dren ndgot av en motordoktor
och en stor tillgdng p& den mekaniska
sidan av varvet pd Bjorko.

Samtidigt byggde Karl Svenningsson
upp ett batbyggeri av god rang och ménga,
framfor allt mindre fiskebatar byggdes vid
varvet under en 10-4rs period och denna
hade sdkert kunnat bli mycket lingre om
inte Karl Svenningsson insjuknat och efter
nagra ars sjukdom gick bort 1924.

Under sommarhalvdret var det vanligt att varvspersonalen tog en tupplur efter middagen. Har har ndgra samlats i samband med rasten efter middagen
tillsammans med kvinnor och barn. Frin vinster bakre raden Ingegerd ?, Owe ?, Torsten ?, Axel P?, Osvald ?, okind?, Oscar ?, och Gustaf ?; mellanraden
fran vimster Augusta Martinsson med ? i knit, Elsa ?, Erik ?, Ruth ?, Inez ? och Arvid ?. Framre raden fran vinster ses Ester ?, okiand?, hunden Tello,
okind? (bakom Tello), pojke? och Ejra? Foto frdan Ove Olsson, Ockerd.
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Slipen och den mekaniska verkstaden pd Bohus-Bjorko var en av mdnga som anlades i bohuslinska

skiirgdrden under de forsta drtiondena pd 1900-talet. Har ses sdvil anstiillda som besokande barn pd
slipen. Den ldnga flickan i mitten dr varvsigaren Richard Martinssons dotter Gunhild Martinsson

(senare gift Olsson). Foto frin Ove Olsson, Ockerd.

R. Martinssons
Slip & Mek Verkstad

Svenningsson hade fyra soner, Oscar,
Torsten, Karl-Gustav och Erik. Oscar
var &ldst och hade varit batbyggare vid
varvet i ndgra 4r. Alla sénerna var dock
mycket unga och kom darfor inte att
ta over faderns deldgarskap i varvet,
utan Richard Martinsson overtog i stél-
let Svenningssons andel 1925 och blev
darmed ensam dgare i varvsrorelsen.
Martinsson drev darefter rorelsen som
huvudsakligen ett reparationsvarv och
indrade firmanamnet till R. Martinssons
Slip & Mek Verkstad. Ar 1927 elektrifie-
rades Bohus-Bjérkd och samtidigt instal-
lerades elektricitet pd varvet. Tidigare
hade en rdoljemotor varit kraftkdllan
for slipspel, svarvar, bandsag, hyvel och
andra maskiner pa varvet. Rdoljemotorn
byttes nu ut mot elektriska motorer som
via ladnga remmar frén en roterande axel
i taket drev maskinerna pa golvet eller
bankarna i den mekaniska verkstaden
och i snickeriverkstaden. Detta blev en
avsevard forbattring jamfort med tidi-
gare drift via rdoljemotorn, dven om det
inte var lika bra som enskilda motor pd
respektive maskin.

Varvspersonalen dt sina méltider i
det boningshus som horde till varvet.
Det kunde vara upp till 12 personer vid
varje maltid. Det serverades tre méltider
per dag utéver morgonkaffet. Det var
Augusta Martinsson som lagade alla
maltider och till sin hjilp hade hon dot-
tern Gunhild som senare gifte sig Ols-
son. Arbetstiden var som vid de dvriga
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Gunhild Martinsson (gift Olsson) dotter till
Augusta och Richard Martinsson, hjdlpte fadern
med det kamerala efter att han blev ensam dgare
till varvsrorelsen. Foto Berghs Ateljeer, Goteborg.

skédrgdrdsvarven ldng och strackte sig pa
vardagarna mellan kI 7 och kl 18 och pa
l6rdagarna mellan k1 7 och kI 13. Frukost-
rasten var mellan k1 9 och 9.30, middag
mellan kI 13 och 14 och kvillsmat k1 19.
Under sommarhalvaret var det vanligt
att man tog en tupplur efter middagen.
Ove Olsson, son till Gunhild Olsson,
berittar att han minns fran sin barndom
att det kunde vara fem till sex varvsan-
stillda som 1ag och sov under Richard
Martinssons veranda efter maltiden,
vilket barnen tyckte var roligt. En kort
kaffepaus forekom ocksd pa eftermid-
dagen pa senare ar. Eftersom flertalet
av timmerméannen kom frédn Orust eller
Tjorn var de under veckorna inneboende
hos Richard Martinsson eller hos andra
boende pa 6n. Under Svenningssons tid
som delédgare i varvet bodde dven batbyg-
gare hos honom.

Efter att Richard Martinsson blivit ensam
dgare till varvsrorelsen, kom Gunhild Ols-
son (1904-1986) att skdta kontoret med all
fakturering, léneutbetalningar, bestallning
av material mm. Kontoret var forlagt till
Richard Martinssons bostad, som lag i
narheten av varvet. I bostaden hade ett
speciellt rum inretts som kontor med in-
kopplad telefon. Telefonnumret var nr 3
pa Bohus-Bjorks, vilket innebar att varvets
telefon var den tredje som drogs in pa 6n.
Allt skrevs for hand, bokforing, fakturor
med mera. Flera fiskare och dven fiskelag
kunde inte betala kontant utan delade upp
betalningarna. Fortjansterna pa varvet var
smd under 1920- och 1930-talen.

Richard Martinsson omkommer
I slutet av 1930-talet borjade de enk-
la varvsbyggnader som uppférdes pa
1910-talet att bli undermaliga. Richard
Martinsson ldt i bérjan av 1940-talet
uppfora en ny modern verkstadsbyggnad
med dimensionerna 20x10x8 meter av
trastomme klddd med lockpanel. Golvet
utgjordes av en betongplatta. Denna
byggnad kallades “Nya verkstaden” och
skulle anvdndas for att tillverka olika
béatdetaljer. Men den kom aldrig i bruk
under Martinssons tid vid varvet. Ar
1943, nér andra varldskriget rasade ute
i Europa, skulle Richard Martinsson en
dag g8 upp pa en stege och smorja ett
kullager i den roterande axeln i taket
dver vilken kraftdverforingen gick via
de ldnga remmarna till maskinerna pa
golvet. Av misstag fastnade han med
kliderna i en remskiva som drev den
langa remmen och drogs med ner i gol-
vet. Martinsson dog omedelbart. Han
blev 67 ar. P4 den tiden fanns det ingen
pension for egna foretagare, om de inte
hade skapat en egen pensionsforsékring.
Sonen Osvald Martinsson, som hade ar-
betat med fadern vid varvet sedan 1925,
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LL722 Tudor byggde Svenningsson 1946 for Werner Wernham

drev varvet tillsammans med systern
Gunhild Olsson under ca ett ar, d& det
inkoptes av ].W. Bergs Varv & Mekaniska
Verkstad pa Hilso. I samband med Mar-
tinssons bortgdng slutade Malcolm Einar
vid varvet och startade tillsammans med
Rune Petersson firman Bjorko Mekaniska
Verkstad i Bjorké hamn.

J.W. Berg terupptog bétbyggeriet och
anstéllde Oscar Svenningsson som skepps-
byggmadstare och platschef. Denne flyttade
frén Kallo-Knippla till Bohus-Bjorké i och
med att han erhdll tjansten.

Varvsanldggningen moderniserades bla
genom att man anlade en storre slip som
mojliggjorde upphalning av tre 75-fots
fiskefartyg samtidigt eller totalt ett fartyg
pa upp till 500 dwt. Dessutom togs den nya
verkstaden, som Martinsson latit uppfora,
i bruk.

Efter andra véarldskriget blev det in-
tressant att borja framstélla alternativa
produkter jamfort med tidigare. Livbatar
av trd hade visat sig vara undermaliga
under kriget och dessutom kunde de bade
lacka och latt fatta eld om fartyget borjade
brinna. J.W. Berg och hans séner fann det
darfor intressant att borja tillverka livbétar
av aluminium f6r storvarven i Géteborg,
men detta blev inte den framgédng de

hade tankt sig. Daremot visade sig den
nya verkstaden pa Bjorko vara lamplig for
bearbetning av aluminiumprodukter. 54
nésta steg blev att borja tillverka déackshus
av aluminium, eftersom sddana skulle
innebdra en klar férbattring jamfoért med
de traditionella av trd. Dartill kom att
de isldndska fiskefartyg som bestélldes
vid svenska fiskebatsvarv vid krigsslutet
hade utrustats med storre diackshus av
stdl, men dickshus i aluminium var bade
lattare i vikt och mer underhéllsfria. J.W.
Berg borjade darfor tillverka déckshus
av aluminium som erséttning for tidigare
déckshus i tré eller stél, vilket blev en kva-
litetsforbattring ombord pa fiskefartygen.
Verkstadshallen kom nu vél till pass och
byggdes om for tillverkning av dédckshus
med styrhytt av aluminium. Dessa inred-
des dven till viss deli denna lokal, innan de
skeppades 6ver pa en pram till Hals6varvet
for att ddr lyftas ombord pa de nybyggda
fartygen. Verkstaden utrustades med tra-
bearbetningsmaskiner, sdsom bandsag,
rikt- och planhyvel och pelarborrmaskin.
Alla dédckshus av aluminium kom nu att
tillverkas vid Bjorkovarvet. Ursprungligen
planerade J.W. Berg att férldgga storre de-
len av motor- och maskinreparationer till
varvet pa Bjorko, men sa blev aldrig fallet

n frin Astol, men denne sdlde fartyget till islindska éigare. Foto frdn Jacky Leissners samling.

utan dessa kom &dven i fortsittningen att
utforas vid bada varvsanldggningarna. En
tidigare lotsbat inkdptes som verkstadsbat
och Vulkan, som den kallades, anvindes
for att bistda med transporter och bogse-
ringar mellan Bjorké och Hélso.

Under de 10 ar som Oscar Svennings-
son var anstdlld byggdes sex fiskebatar
vid varvet pa Bjorkd, ndmligen Ganthi
som levererades till Hogen, Gullfors
till Bjérks, Tudor till Astol, Timor till
Ockerd, Solvagll till Styrso och Siam
till Donsd. De tva senare var av Osten
Bergs nya typ med utfallande bogar och
fallande stdv, som introducerades 1954.
Samtliga efterféljande fiskefartyg fran
Bergs varv kom att byggas efter denna
konstruktion. Solvag II var ocksd utrus-
tad med dackshus och styrhytt av alumi-
nium, medan Siams var av tré.

Efter Solvag IT och Siam, som byggdes
skrovfdardiga vid varvet pd Bjorks och
déarefter utrustades pa Halso, kolstrack-
tes inte ndgra fler nybyggen vid Bjorko-
varvet. Anledningen var dels att Oscar
Svenningsson slutade vid varvet 1954,
dd han erbjéds tjdnsten som fartygskon-
trollant av fiskefartyg i trd vid Géteborgs
och Bohus lians Havsfiskeférening, dels
att efterfragan pa fiskefartyg av trd kom

35



Efter att J.W. Berg dvertagit varvsrorelsen pd Bjorko 1944 blev Os

car Svenningsson skeppsbyggmiistare och byggde sex storre fiskefartyg vid varvet under

de dr han var verksam dér. Hir sittande fran vinster Oscar Svenningsson, hans bror Karl-Gustav Svenningsson och Dennis Carlsson. Bilden tagen pd
Knippla skeppsvarv som Oscar startade 1932. Foto frin Ove Olsson, Ockerd.

att avmattas frdn mitten av 1950-talet.
Bjorkovarvet kom dédrefter att inriktas pd
reparationer och pé att vara underleve-
rantdr av utrustning till varvet pa Hélso
fram till dess att hela varvsrorelsen séldes
1973. Efter Svenningsson blev Walter

Walter Berg.
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Fran mitten av 1950-talet byggdes alla dickshus av aluminium for J.W. Bergs varv

Berg forestdndare dven for detta varv.
Efter att varven péd Hélso och Bjorko
sélts till skeppsméklarna Rolf Ljungsvik
och Jérgen Carlsson bedrevs verksamheten
vid varvet i ungefdr samma omfattning
som under Bergs ledning. Men i och med

-

pd Hilso. Foto

att varvet pd Hals6 lades ned i mitten av
1970-talet upphdorde dven verksamheten
vid varvet pa Bjorko. Idag ar allt av den
tidigare varvsrorelsen borta. Byggnaderna
revs pa 1980-talet for att bereda plats for
vinteruppstéllning av fritidsbatar, vilket ar
anvandningsomradet dven idag. &
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Marstals Sefartsmuseun.

Marstal, sjofartsstaden

arstal dr en kand ort med ett stolt

forflutet inom sjofarten, men hir
finns fortfarande rederier och repara-
tionsvarv. Marstal ligger pa ZAr6 séder
om Fyn, och det dr en riktig 6, som saknar
broférbindelser med omgivande dar. A
andra sidan finns det flera farjelinjer som
gOr att 6n star i férbindelse med omgiv-
ningen: Rudkebing (Langeland)-Marstal;
Svendborg-Zrdskebing; Fynshav (Als)-
Séby och Faaborg (Fyn)-Soby. Sjdlv tog
jag taget fran Sverige till Svendborg, som
ligger pa sddra delen av Fyn, och déarifran
farjan till Aroskebing. Fran Ardskebing
gér det buss till Marstal. Jag hade kon-
taktat sjofartsmuseet i f6rvég, och Erik
Kromann som &r forestandare for det
hade lovat att ta emot mig och visa mig
runt ddr.

Fran Svendborg till Marstal
Jag tog farjan frdn Svendborg till Ardske-

Text och bild Eric Hallberg

bing, och redan i Svendborgs hamn
kunde en del intressanta saker ses: mitt
over farjeldget 14g tva utrangerade farjor,
Zrosund 11, och en namnlés, som dock
hade hemorten, Svendborg, kvar. For
den namnldsa finns planer pa att sdnka
den sa att den kan bli ett dykmal utan-
for orten Ballen, men detta har stott pé
patrull, sd vi far val se vad som hinder.
Vid Svendborgs varv fanns ocksé en del
uppldggare. Resan over till Zre tog drygt
en timme, och vél framme i Ardskebing
védntade bussen som tog oss till Marstal.
En egenhet f6r bussarna pd £ro dr att de
dr gratis, men det dr ju bara att tacka och
ta emot. Staden Marstal ligger pa Ostra
delen av Zrd. Marstal har runt 2500
innevénare, och har finns navigations-
skola, reparationsvarv, samt inte minst
sjofartsmuseet. Husen vanligen byggda
isten, och en del av dem &r ganska farg-
granna. De flesta gatorna, som ar trénga,

gar ner mot hamnen och Havnegade, men
stadens huvudgata, Kirkestraede, ligger
en bit upp i samhillet. Utanfér hamnen
finns en ldng pir som borjade anldggas
1825 genom frivilliga insatser, d& det
naturliga skyddet i form av udden Eriks
hale utanfér hamnen hade brutits ner
under en storm foregdende &r. D& piren
var fardig kom den att erbjuda ett bra
skydd for de batar som 1&g inne i hamnen.
Naér fraktmarknaden inte var sd lysande
kunde ett stort antal batar ligga har. T
borjan pa 1886 lag exempelvis dver 200
fartyg i hamnen.

Museet i Marstal
Museet ligger helt ndra hamnen, ldngs
Havnegade. Huvudbyggnaden dr en
fore detta skeppshandel som byggdes
1857 for H.C. Christensen, en kénd pro-
fil inom Marstals sjofart. Skeppshan-
delns siste dgare, Jens Hansen, tyckte
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att lokalen skulle passa utmarkt for ett
sjofartsmuseum, och sa blev det 1929.
Jens Hansen blev ocksd museets forsta
forestdndare, en uppgift som han hade i
hela 49 ar. Sjdlva museet bestdr numera
av tre byggnader, och hér finns Marstals
sjofartshistoria dokumenterad, allt frén
forhistorisk tid till nutid med en mingd
foremal som tavlor, bdtmodeller och
uppbyggda scenerier. I byggnad nr 1
finns, férutom museishop, f6remal ur
Marstals sjofartshistoria frén forntid till
nutid dokumenterad pa de tvad vaning-
arna, dessutom finns en utstéllningslokal
i kdllaren, dar det vid mitt bestk var en
utstdllning med 65 fantastiskt vélgjorda
smaé fartygsmodeller. De flesta modeller-
na dr av segelfartyg, men dven dngfartyg
finns med. Modellerna har tillverkats av
Edward Stablewski. Han har ocksa gjort
25 flaskskepp och 20 blyertsteckningar
som ocksd finns utstillda i lokalen.

I byggnad 1 finns det otroligt fina
dioramat gver Marstals hamn 1925. Det
finns ocksa ett mindre diorama som visar
H.C. Christensens veerft fran borjan av
1900-talet.

Marstalsjofartens utveckling:

Europa och Sydamerika
Till en borjan var fiske och nérsjofart med
jakter och galeaser som var gallande i
Marstal, men runt 1850 kom fjdrrtrafiken
igdng pa allvar. Fisket kom emellertid att
vara viktigt for Marstal langt fram i tiden,
och det fanns 146 fiskefartyg 1910. [dag
finns det sju kvar.

En viktig orsak till fjarrtrafikens upp-
blomstring var att kornproduktionen i
Ryssland 6kade, och manga bétar frén
Marstal kom att sysselsdttas i kornfrak-
terna fran Ostersjon till fram for allt
England och Holland. Senare tillkom
Frankrike som ett viktigt mottagarland.
Fran Frankrike gick man till England for
att lasta keramisk lera och kol som retur-
frakt. Senare under 1800-talet kom dven
trélaster frdn Sverige och Finland att bli
viktiga. Den hér trafiken var viktig under
1800-talets andra halva, men den krivde
storre fartyg som sldtskonare.

Férutom den europeiska sjofarten
kom under samma period langfarten
att bli mer betydelsefull. Det géllde tra-
fiken mellan Europa och Sydamerika/
Karibien. Den trafiken pdgick mellan
1850-1940. Till att bérja med var den
viktiga europeiska hamnen Hamburg,
och den sydamerikanska Maracaibo. Se-
nare kom Le Havre att ta §ver rollen som
europeisk knutpunkt, och trafiken kom
att gd mellan Le Havre och Karibien. For
denna trafik behévdes storre fartyg som
till exempel bramsegelskonare. Under
aren 1912-1940 hade det franska rederiet
Pappas & Presser sju barkar som hade
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I Svendborg lag denna namnlosa firja. Hon skall kanske siankas for att bli ett dykmdl.

Upplagda batar i Svendborg. Ndgon kiinns kanske igen?

Marstal som hemort sysselsatta i den
trafiken. Eftersom det franska rederiet
fanns i Le Havre kom fartygen att kallas
havrebarkar. De sju barkarna var Anna,
Johan, Claudia, Pax, Susanne, Suzanne
och Germaine. Dessutom var tremastsko-
naren Johan sysselsatt i den trafiken, som
kom att upphora vid krigsutbrottet.

New Foundlands-
trafiken och dngfartyg
New Foundlandstrafiken med fartyg frén
Marstal, som kanske dr den mest kidnda
nar det géller fartyg frdn Marstal pagick

mellan 1900 och 1940. Till att bérja med
gick bdtarna i ballast frdn Danmark till
New Foundland och Labrador dar de
lastade klippfisk som transporterades
till Spanien, Portugal och medelhavs-
landerna. Fartyg frdn Marstal kom att
dominera den hér trafiken. Till en bérjan
bedrevs trafiken enbart pd sommaren,
men sd sméningom kom man att dverga
till dret-runttrafik. Efter en tid tog farty-
gen in trélast i Sverige for transport till
Island och Fardarna ddr den lossades.
Dérifran gick batarna i ballast 6ver At-
lanten. Ett alternativ var att lasta salt i

ven 2012:2
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Ett parti av det magnifika dioramat s

Medelhavet for New Foundland. De far-
tyg som var engagerade i denna trafik var
2- och 3-mastade slidtskonare, men dven
toppsegel- och bramsegelskonare. Totalt
110 fartyg fran Marstal var sysselsatta i
New Foundlandstrafiken. Andra varlds-
kriget kom att stoppa trafiken, och det
var bara ett fartyg fran Marstal som kom
att genomfora en sddan resa efter kriget.

Angfartygen kom relativt sent till
Marstal, och det berodde pé att det var
mer kapitalkrdvande att skaffa sadana
fartyg, vilket gjorde att endast det stora
rederiet H.C. Christensen kunde satta
sddana i trafik. Den forsta dangaren, H.C.
Christensen, levererades fran Skottland
1889, men blev inte ldnglivad i rederiet.
Senare leveranser av dngfartyg blev mer
lyckade. Det egna varvet levererade
under dren 1919-1927 fyra angfartyg till
rederiet.

Lanspum
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om visar Marstals hamn 1925. Foto Marstals Sefartsmuseum.

Varven i Marstal

Marstal var en viktig plats for skeppsbyg-
geri, och tidvis fanns det hela dtta varv
igdng samtidigt i staden. Det var fram
for allt fartyg i trd som byggdes, men
pé senare ar kom ocksa fartyg i stal att
byggas, och det finns ett reparationsvarv
kvar i Marstal. Vid varvet finns ocksa en
flytdocka som anskaffades pd 1990-talet.

H.C. Christensens skeppsvarv hade
anlagts 1867, och fram till 1926 byggdes
enbart segelfartyg: dédrefter en bland-
ning segelfartyg, lustjakter, farjor och
kustfartyg. Varvet gick i konkurs 1949,
rekonstruerades, men varvet uppht‘)rde
definitivt 1970 med en tvdngsauktion.

Pa 1950-talet byggdes 20 kustfarttyg
vid H.C. Christensens varv. Battypen
kom att kallas Carolinere, efter det forsta
i serien, Caroline. Deras dodvikt var 240
ton, och lingden var 33,5 meter. En bat

av denna typ, Samka, finns bevarad och
i gott skick i Marstal.

En annan battyp som kom att byggas
i stort antal var Mercantic. Hon levere-
rades till rederiet Mercandia 1964, och
blev deras forsta bat. Totalt byggdes 23
batar av denna typ. De hade en dodvikt
pa 640 ton, och hon fick sju systrar som
hade Marstal som hemmahamn.

Carl Rasmussen
och Carsten Jensen
I den norra delen av huset finns en nyare
tillbyggnad dér tavlor av den kdnde mar-
stalkonstniren Carl Rasmussen dr utstall-
da. Carl Rasmussen foddes i Zroskeb-
ing 1841, och darifran flyttade till Képen-
hamn, dir han utbildade sig till konstnér
efter att ha arbetat som bodbitrade. Han
reste till Grénland i sin ungdom och dér
mélade han en rad tavlor som verkade ex-
otiska for samtiden, och som blev mycket
omtyckta. Han medverkade framgangs-
rikt pa flera utstédllningar i Képenhamn.
Han bosatte sig senare i Marstal, dir han
skaffade familj och lat bygga ett hus som
inneholl en ateljé. Han gjorde flera tavior
frdn Marstal, och fick dessutom gora
altartavlan i Marstals kyrka, med lokala
innevadnare som modeller. I kyrkan finns
ocksa flera votivskepp, men nér jag skulle
bestka den var den trdkigt nog last. Aren
1892-1893 gjorde han en andra resa till
Gronland med briggen Peru. P4 hemva-
gen fran Gronland omkom Rasmussen.
Rasmussens liv har skildrats av Karsten
Jensen i romanen Sista resan. Museet dger
flera av Rasmussens mdlningar, och de
finns samlade pa tva vaningar i norra
delen av museets byggnad nr 1. Det ar
intressant att jamféra Rasmussens idyl-
liska mélningar fran Danmark med dem

Galjonsfigurer skall ju finnas pd ett sjofartsmu-
seum. Denna donna finns i detta.
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som man milade pi Granland.

Carsten Jensen som har skrivit boker
om Carl Rassmusen har ocksza skicrz
Marstals historia i romanen 17 =¢
knade som loper 6ver en lang tids;
och som skildrar hur sjoman fran Mars:
upplevde livet till sjoss. Boken bl
stor framgdng, framst i Skandinza:
och Tyskland. Tillsammans med Kars:
Hermansen har han skrivit boken = =~
lede bara: Virkeligheden bag Vi de drini:
Boken utkom pd museets eget forlag, oo~
intdkterna gar helt och hallet till m
I den boken avslojas bade fakta och
nor som ligger till grund for romanen

Byggnad 2

I byggnad tvéa finns olika utstallningar
kuriosa som sjoménnen tagit hem frz
sina resor, flaskskepp tillverkade =
Mads Boye, och tva inredda skansar
P& bottenvaningen finns styrhytt, be-
falhavarhytt och manskapshytt fran
carolineren Dora som byggdes pa H.C
Christensens Staalskibsveerft i Marsta!
1954. I synnerhet dr upplevelsen a::
vara i styrhytten synnerligen realistisk
eftersom olika effekter lurar ens sinnen
Genom att utsikten fran bryggan sitts :
rorelse tycker man att man sjilv befinner
sig ute pa havet ombord pa Dora. Dess-
utom finns olika navigationshjalpmedel
och 6versikter av férjetrafiken i denna
byggnad. Kabyssen fran Bonavista som
haller pa att restaureras i Marstal finns
ocksd har.

Byggnad 3

Byggnad 3 var tidigare en lagerlokal som
horde till skeppshandeln. I killarplanet
finns bland annat en utstidllning med
motorer av market Marstal, och dven
négra exemplar av den klassiska engelska
utombordaren Sea Gull. I bottenplanet
finns en stor utstallning av otroligt fina
fartygsmodeller skapade av Lorens Han-
sen. De dr byggda som originalen, alltsa
bordlaggning pd spant. P& viaggarna finns
teckningar och mélningar av H.A. Han-
sen. P4 dversta vaningen finns repslageri
och en segelsdmmare (docka) sitter i en
hérna i ”full” aktion med att sy segel.

Overst: En av Carl Rasmussens mdlningar frdin
Grinland. Foto Marstals Sefartsmuseum.

Mittbilden: Ett urval av Lorens Hansens valgjorda
modeller som finns i Byggnad 3.

Nederst: Hir sitter en ovanligt stationdr segelsom-
mare och kndpar.

Linspumpen 20



Carolineren Samka i Marstals hamin.

Museets verksamhet
Museet fr ett visst stod fran kommun
och stat, dartill kommer entréavgifter
och drsavgifter, men fram for allt har
olika fonder lamnat frikostiga bidrag till
verksamheten. Férutom sjdlva museet
finns det ocksa en administrationsbygg-
nad mitt dver gatan. Det gamla tullhuset
tvdrs dver Havnegade gatan har ocksa
forvarvats och dar finns nu museets arkiv.
Nyligen har en lokal helt néra tullhuset
inkopts, och dér sker renoveringen av
museets mindre batar. Museet har ocksa
utgivning av bocker, och inte minst ars-
boken erbjuder intressant ldsning, och

som arsmedlem far man ocksa arsbi-

ken. Arsboken har under aren blivit allt
tjockare, och har fatt ett allt mer varierat
innehall, men de flesta artiklarna behand-
lar sjdlvfallet sjofarten i Marstal. Som ett
exempel fran innehallet i den senaste kan
ndmnas en artikel om fdrjan Vemmenaes
som byggdes pd H.C. Christensens varv
1931. Hon inkoptes till Sverige 1963
och kom att séttas i trafik mellan Fiske-
backskil och Lysekil. P4 senare ar har
hon haft Stockholm som hemort och dér
fungerar hon fortfarande som férja.

I byggnad 1 finns museishopen med ett
intressant sortiment av sjofartslitteratur.

L . .
Varvsskylten frin Samka.

Museet brukar ge ut 2-3 egenproduce-
rade titlar per ar, s det har blivit en del
under drens lopp.

Museet dr ocksé involverad i reno-
veringen av Bonavista, och dessutom i
verksamheten nér det géller carolineren
Samka.

Carolineren Samka

Samka som tillhér den battyp som kall-
las carolinere, byggdes som nummer 15
i serien, och hon har en Alpha diesel pa
233 hk av typ 404-24VO, och ldngden &r
3,5 m. Samka gick i fraktfart till 1997,
ch redas numera av Museumforeningen
Il bevarelse af m/s Samka. Efter hand skall
hon aterfa sitt ursprungliga utseende:
hittills har hon fatt tillbaka sin aktermast,
och vinschar och bommar stdr pa 6nske-
listan. For att f4 ekonomin att ga ihop
ordnar man charterturer, och lastrummet
dr inrett sd att det kan utnyttjas fér olika
sociala verksamheter.

Samka drivs av en separat forening,
men man har ett bra samarbete med 5j6-
fartsmuseet i Marstal.

[OSI)

(©)
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Skonaren Bonavista
Bonavista finns i en speciell tillfdllig
byggnad nere vid vattnet pa ett stille som
kallas Eriksens Plads. Bonavista héller pa
att renoveras sedan 2008, och den &r snart
klar. P& pingstdagen i dr skall Bonavista
sjoséttas, och dé dr stora maritima festlig-
heter planerade. Arbetet med att inreda,
rigga och utrusta Bonavista fortsétter
efter sjosdttningen.

Bonavista byggdes i Marstal pa Ludvig
Jensens skeppsvarv 1914. P& den tiden
fanns det 261 fraktfartyg och 132 fiskeba-
tar i Marstal. Bonavista byggdes for New
Foundlandstraden, och den sista resan
pé den traden avslutades 1926. Darefter
fick hon hjalpmotor och sysselsattes
med Sstersjotrafik. P4 1950-talet fick hon
styrhytt och storre lastlucka. I samband
med detta arbete kom kabyssen att flyttas
till Sjofartsmuseet i Marstal. I borjan av
1970-talets &terriggades hon till skonert
och fick Rungsted till hemmahamn. Dar
kom hon att fungera som charterfartyg,

2000 stoppades en forséljning till utlan-
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det och hon 6vertogs av Nationalmuseet
och restaureringen av henne inleddes vid
Ebbes batbyggeri 2008. Sjofartsmuseet ar
givetvis ocksd engagerat i renoveringen
av Bonavista. Under arbetet med att
terstdlla henne i ursprungligt skick har
4—6 man varit sysselsatta.

Néir Bonavista &r helt fardig planeras
att gora en resa till New Foundland, och
vidare till Portugal som en ambassador
for det maritima kulturarvet.

En dverraskning pa hemvigen
Nér firjan anlént till Svendborg, och jag
skulle ga till station, tog jag en liten om-
vig. Och vad sdg jag ddr? En gammal be-
kant, ndmligen forskningsfartyget Arne
Tiselius, som tidigare var stationerad vid
den marinbiologiska stationen i Kristi-
neberg, och som jag varit ute med en hel
del. Det var sannerligen en 6verraskning!
Jag visste ju att hon salts till Danmark for
ndgra ar sedan, men jag hade inte vantat
mig att f& dterse henne. &

Oure bilden: For arbetet med Bonavista har en
tillfallig byggnad rests.

Mittbilden: Firjan Marstal som gdr mellan
Rudkebing och Marstal.

Nederst: Forskningsfartyget Arne Tiselius
har fortfarande kvar sitt namn. Hdr syns hon i
Svendborgs hamn.

Hir finns det en viss risk att gd pa en
minal
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Pavonis pd leveransprovtur frdn varvet i Foxhol

= -

den 12 september 1951.

Ett markesfartyg lamnar Sverige

et lilla kustfartyg Pavona har ilat

kring de svenska kusterna sedan
1960 och har setts och beundrats av manga
shiplovers. Anda sedan 1977 har hon haft
samma dgare, Lennart Martinsson och
Goran Svensson. Goran har haft det langre
an sa.

Fartyget befraktades av Broderna Hog-
lund i Kalmar. Befraktningsavdelningen
saldes 2008 till LS Sj6 Ab som 2010 dess-
varre gick i konkurs. I praktiken var det
da slutseglat for Pavona i fraktfart. Hon
avgick frdn Vejle i Danmark den 14 juli
2010 och hdmtade en styrhytt i Grend som
forslades till Skdrhamn. Den 20 juli kom
hon till sin hemmahamn, Kungshamn, och
lades upp i vantan pa forsiljning.

De b&da dgarna, Lennart och Goran,
var da bada 75 ar gamla. Livet ombord
pa Pavona hade blivit deras livsstil. De
kunde inte tdnka sig att gd i land nér de
blev pensiondrer utan fortsatte oavbrutet.

44

Krister Bing

Pavona var igdng hela tiden utom kanske
ndgra veckor mitt i sommaren och runtjul.
Négot avldsningssystem fanns inte utan de
bdda dgarna var med hela tiden.

Men det var inte latt att fa det lilla kust-
fartyget salt. Marknaden for den sortens
fartyg var nastan obefintlig. Hoppet stod
till en norrman, som visat ett visst intresse,
och en holldndare, men ingen av dem kom
till skott.

Sveriges Radio sdnde ett program om
Pavona i december 2011 och d& meddelade
dgarna att skroten i Grend vantade. Men
fartyget var en kdr gammal vin och en
saddan behandlar man med vordnad.

— Det dr som att skicka en néra slakting
till avrattning, tyckte Lennart Martinsson.
S48 man forsokte hidrda ut i det lingsta.

Och uthélligheten fick sin beléning. Den
9 februari 2012 skrevs ett kopeavtal med
Karen Hartmann Bakker i Urk, Holland
som kopte fartyget for ett ej offentligtgjort

pris. Ndgra dagar senare lamnade Pavona
Kungshamn f6r att via Kielkanalen g4 till
Holland. Den 3 mars klockan 16.45 f6rt6j-
des fartyget i Harlingen och den 5 mars
hade hon kommit till Urk vid IJsselmeer
dér hon skall bli museifartyg. Envar som
kommer dit skickar en hélsning till Lans-
pumpen!

Denna lilla coaster pa 299 brutto och med
en dodvikt av 370 ton byggdes 1951 vid det
hollandska varvet N.V. Scheepsbouwbe-
drijf v/h Th.]. Fikkers i Foxol f6r Rederij ms
Pavonis bakom vilket de bada dgarna Roelf
Salomons och Tonnis Wildeman dolde
sig. Namnet, Pavonis, hade man hdmtat
frédn en stjarna. Leveransen dgde rum den
12 september 1951. Befraktningen skéttes
av kidnda E. Wagenborg»>s Scheepvaart- &
Expeditiekantoor N.V. i Delfzijl. Pavonis
fick hemort i Groningen.

Ar 1959 bestallde det hollandska rederiet
ett nytt fartyg och Pavonis blev till salu. I




Under tolv dr hirde fartyget hemma pd Mollosund med nammnet Carlsd. Foto Tomas Johannesson.

Sverige raddde en febril verksamhet med att
byta ut alla gamla tréfartyg mot moderna
coasters och manga sddana fartyg saldes
till Sverige da.

Den 12 december 1959 sdldes fartyget
for 310000 holldndska gulden till ett part-
rederi i Goteborg med Arne Gustavsson
som é&gare till 2/3 och Oskar Johansson

som dgare till 1/3. Dessa bada herrar
bodde i Fiskebdck. For att gora en sa liten
namnférandring som mdojligt dopte man
om fartyget till Pavona och man kom igang
under februari 1960.

Efter drygt ett ar sdldes fartyget vidare. |
mars 1961 lade kusinerna Thure och Evert
Claesson fran Mollosund upp 480000 kro-

nor och fartyget blev deras. For kusinerna
var detta en stor forbéttring. Man hade dé
just sin loggert Carlso byggd redan 1916 i
Vlaardingen och lastande endast 160 ton
till Danmark. Aven Pavona fick nu idrva
namnet Carlsé. Hon sysselsattes sedan i
svensk kustfart och i trafik pa @stersjﬁn.

Efter tolv ar pd Orust sdldes Carlsd i
mars 1973 till Degerhamn pd Oland. Det
var familjen Johansson dédrstddes med
John, fader, sonen Jonny samt dottern
Ragna Snoberg som tog hand om fartyget.
Priset hade nu halverats till 240 000 kronor.
Hon atertog nu namnet Pavona vilket
namn hon alltsedan dess fatt behalla.

Redan i januari 1976 séldes fartyget
vidare till Gosta och Goran Svensson i
Vadstena. Aven for dessa Ostgotar var det
ett lyft eftersom man tidigare drivit lilla
Tuna pa 195 ton byggd redan 1914. Gésta
Svensson fick tyvérr inte sa lang gladje
av sitt nyforvarv for han avled i cancer i
Kalmar i december samma ar.

Goran Svensson behdll sin halft i farty-
get och Per Ivar Pettersson i Ellés 6vertog
Gosta Svenssons halfti maj 1977. Hemorten
dndrades sanitidigt till Ellos.

Redan i februari 1978 kopte Lennart
Martinsson Per Ivars hélft och Lennart och
Goran har sedan dess drivit fartyget fram
till nu. Vi far hoppas att fartyget far en
lika pietetsfull behandling i Holland som
museifartyg som det haft i Sverige. B

e

Pavona fotograferad i augusti 1996 av Rickard Sahlsten.
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Poseidon i tjinst for Neptunbolaget pd vig att assistera Rexbolagets Lindd. I bakgrunden Rautas for ankar. Foto Olle Gustafsson.

Timmerbogseraren Grano

Olle Gustafsson

O0r manga ar sedan kom jag i kontakt

med en enkel loggbok fran timmer-
bogseraren Grand, ett vanligt A4 block
med spiralrygg. Det var en intressant lds-
ning, men dé tyckte jag inte att den skulle
lampa sig att publicera. Jag har nu, ménga
ar senare, kommit pd andra tankar och valt
att presentera tva resor med timmerslap
men ocksa lite om vad en sddan bogserbat
kunde fa for andra uppgifter.

Under dessa resor hande ingenting span-
nande. Det var sdkert helt vanliga resor sett
med besattningens 6gon. Inga véldsamma
stormar, inga allvarliga olyckor men f6r oss
betraktare idag nog s& dramatiskt.

Idag 4r denna néring, bogsering av
timmer buntat och hopsamlat i flottar,
historia och dess mén, kvinnor och fartyg
snart bortglomda. Jag hoppas att med
dessa rader hjilpa till med att spara lite
av detta till eftervarlden. For den som vill
veta mer finns ndgra bocker och en fin film
som SVT spelade in ett av de sista dren av
denna epok.

Valkyria sjositts vid Finnboda Varv i Stockholm 1930. Bestillare var Rederi Ab Victoria i Luled.
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Eormodligen en bild frin leveransturen. Valkyria var kraftigt byggd med tanke pd isbrytning.
Foto ur Krister Bdngs arkiv.

Bogserangaren Grano

Innan jag presenterar ett par resor ur Gra-
nos loggbok vill jag presentera bogserba-
ten. Hon blev for att vara bogserbat inte
sd gammal. Bara 54 dr. Fartyget byggdes
pa Finnboda varv 1930 och anmaldes den
3 oktober 1930 till registrering av Rederi
Ab Victoria i Luled. Aktiedgare var hu-
vudsakligen Neptunbolaget och familjen
Brodin, som for &vrigt ocksd var stordgare
i Neptunbolaget. Forsta befdlhavare var
Victor August Jacobi, Lulea. Fartygets
namn var Valkyria.

I augusti 1945 kops hela bolaget av Nep-
tunbolaget, inklusive de tre &ngarna Val-
kyria, Victoria och Ingrid. De tre fartygen
var d& varderade till 600000 kronor. Aret
efter d6pte man om Valkyria till Poseidon.

Enligt kopebrev 15 mars 1965 salde Nep-
tunbolaget Poseidon till Broderna Wibergs
rederi i Husum f6r 250000 kronor. Fartyget
doptes om till Grand. Ar 1969 bestod rede-
riets flotta av bogserangarna Balder, Aggd,
Stjarnd, Grand samt motorbogseraren
Kroné. Olle Renck namnde i sin rapporte-
ring november — december 1982 att Gran6
sélts till Arne Avelin Bogserbats Ab i Stock-
holm. Avelin sélde i sin tur Gran6 1984 till
Nater Ltd Oy i Naddendal dér fartyget blev
upphugget samma ar.

Fartygets dngpanna
I Det Norske Veritas register 1940 kan
man ldsa f6ljande om Valkyria: Maskineri
1 st. trippelangmaskin tillverkad 1930 av
Oskarshamns mek. Verkstad Ab med en

Grand anvindes flitigt for timmerbogseringar lings norrlandskusten. Foto Lars Brolin.

panna tillverkad 1924 av Helsing6rs Jern-
skibs- og Maskinbyggeri insatt 1930.

I ett senare nummer av registret (1984):
Ny panna tillverkad av Ab Lindholmens
Varv i Goteborg 1943.

Om den forsta pannan kan man fundera.
Sjalvklart kan det vara sé att Helsingors
varv byggde pannor pd spekulation, men
jag tror inte pa den teorin.

Sveabolagets dngare Munin, levererad
1924 fran Helsing6rs varv, havererade i
februari 1926 utanfér Huvudskér och blev
totalforlust. Delar av lasten bérgades och
vraket sdldes i befintligt skick till Nep-
tunbolaget for 7500 kronor. Inget namns
speciellt om panna eller maskineri. Har &r
plats for spekulationer. Kan det vara Mun-
ins panna som bargats av Neptunbolaget
och med endast ett par ar p& nacken kanske
kunde passa att sétta in i nybygget. Jag tror
mer pa denna teori.

Av Malte Eriksson i Hallstahammar har
jag fatt hora att en maskinist i Képing, nu
avliden, som seglade i Valkyria/Poseidon
uppe i Lulea klagade 6ver den déliga pan-
nan. Alltid problem med ldckor. Kan alltsd
ha varit den forsta pannan samt ocksa
orsaken till att man bytte ut originalpan-
nan efter endast 13 ar. LAt vara att pannan
var ndgra ar dldre dn fartyget i ovrigt.
Naésta fraga blir, var ndgonstans skedda
pannbytet? Jag kan inte tro att man kérde
baten runt hela kusten under brinnande
krig for att installera pannan pd Lindhol-
men. Troligen skedde bytet pa nagot varv
i Stockholmstrakten eller i Norrland. Har
finns plats f6r vidare forskning.

Jag slutar utdraget ur loggboken vid
ankomsten till Husum den 6 juli 1970.
Nasta sida ar ofullstdndig. Det framgar
inte klart om resan fortsatte till- eller om
det dr borjan pa en ny resa fran Holmsund.
Vissa svértydda forkortningar férekommer
ocksa pd denna sida. Néasta resa, nummer
tre for dret, gar fran Husum till Yxpila och
tillbaka till Husum.

Tittar man pd de resor som finns med
i denna loggbok sd gar de flesta till norr-
landska platser men det finns nagra resor
till Finland och en del till Mellansverige.
Hamnar som anléps i Mellansverige ar
bla Oregrund, Hallstavik och Nynadshamn.
Landsort némns. Sannolikt har man hdmtat
timmer i Askofjdrden. Fifang ndmns p4 ett
par stdllen. Det &r alltsd ett ganska stort
omrade som denna férhéllandevis lilla
bogserbét arbetar inom.

Slutord

Nar jag ldser i denna enkla loggbok kan
jag inte lata bli att notera att dessa skep-
pare, som férutom folkskola antagligen
inte har ndgon annan skolutbildning &n
skepparexamen eller méjligen styrmansex-
amen frdn ndgon av navigationsskolorna,
skriver prydligt och l4ttldst, stavningen ar
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det inget fel p4 och det kortfattade spraket
ar grammatikaliskt korrekt. All heder at
datidens folkskolldrare och lararinnor!

Slutligen vill jag forst och frémst tacka
Thomas Lundvall i Eskilstuna som 1&nat
ut loggboken, Erik Hag som hjélpt mig
med Grands historia, Bengt Westin som
skaffat fram foton och s& Malte Eriksson
Hallstahammar som jag har kunnat prata
angpanna med.

Jag vill slutligen tilligga att dr ndgon
plats, ndgot grund eller ndgon fyr felstavad
eller felaktigt bendmnd beror detta helt
och héllet pd mig. Jag har tyvérr inte haft
tillgang till de sjokort som krdvs for att félja
Grand pé hennes resor.

Loggboken var vilskriven. Foto Olle Gustafssor.

Utdrag ur s/s Grands loggbok 1969 och 1970 | Anlant tll kaj i Hudiksvall 1820
5/12  Gatt upp isranna Hudiksvall till Gackerd 1300
Isbrytning i Iggesund 1800
Resa No 12 7112 Isbrytning och ass. av Brittish Seafarer 0530-1030
Dat Anmirkningar Tid Fart Isbrytning ut till Enbarsskar for tankbét ‘
22/1'1 Avg. fr. Husum till Oregrund fér hjdlpbogsering med Stjarno . Ventspils 0530-0900
Pass H3gbonden 1650 Brittish Seafarer ut fr: kaj. Isbrytning till
Pass Harndklubb 1845 Lingar&fdrd 1030-1230
Pacs Brama laly 2110 8/12  Isbrytning for Ventspils till Lingardfjard 0600-0830
Pass Grans fyr 2215 10 knop Avg. till Iggesund passlinje 0830
Pass Balsd fyr 2355 Anl. lggesund 0930
23/11 Pass Agd fyr 0100 Isbrytning i Iggesunds hamn for m/s Aida 1430-1530
Pass Hallgr Avst. 2,27 0230 9/12  Isbrytning i hamnen och ut till Bonddgr
Pass Storjungfrun avst. 4,5 0300 Férm/s Neva 0700-0830
Pass Bjorns fyr &S Hamntjanst i Hudiksvall och lggesund
Pass Engelska gr. 0745 9712 Avg f.lggesund [430-1500
Djurstens fyr Isbrytning fr. linje till Oliehamnen i Hud-
Anl.Till Oregrund 1000 riksvall for tankbaten Nordica |500- 1630
Liggtid | Oregrund 23/11 —27/1 | Isbrytning i rdnnan séder Kasten och
27/11 Avg fr. Oregrund 0900 vid industri kaj 1630-1730
Avg. fr. Strand lagbogs. Med Stjarné 1000 10/12 Isbrytning i Hudiksvalls hamn 0830-0900
Pass Dummelgr. 1050 Bunkring av vatten 0900-1000
ar
Pass Djurstens fyr 1135 Avg.till Iggesund, linje kI. 1 100 1000-1100
Pass Grepens gr. 1400 Isbrytning i lggesund for Neva och Aida | 100-1230
N Ostergr 1500 Avg. fr. lggesund, linje 1300 1230-1300
Maste g in till Sladahamn fér tilltagande Anl.Till Hudiksval 1400
S — SO. Ankrat 1830 Efter ankomsten till Hudiksvall kvarligger Grand hér till i bérjan pa
28/11 Avg. fr. Sladan 0800 februari 1970 da hon med ny skeppare (Annan handstil i loggboken)
Fyren tvirs 0900 avgar till Stocka.
Pass Jarngr. 110 2,6 knop 7121970
Pass Bjorns fyr [145 Avg kaj Stocka 0900
Pass Flatbotten 1645 2,54 knop Pass. Balso fyr 1010
In till Granskar for tilltagande nordliga Pass. Agé fyr 110 10,7 Knop
Vindan Ankrat 2030 Pass. Hallgrunds fyr 1240
29/11 Lagt i lasset | Granskar. Gatt in till Gavle Hamn. Liggtid i Gavle 29/1 1 — 1/12 | Pass. Storjungfruns fyr 1325
[/12  Lagt fast lasset | Granskér for vintern, Anl. Skutskar Kajplats 1730

Resa Skutskdr — Lunde — Iggesund

Avg. fr. Granskar till Husum 1130

Pass Purruts gr. 1210 712 Pass. Eggegrunds fyr 1925

Pass Storjungfruns fyr 1415 8/2  Pass.Agd fyravst. 3 1015

Pass Hallgr. Fyr 1455 Pass. Balso fyr 0450 69 Knop
Pass Agd 1625 Pass. Grans fyr 0750 6,0 Knop
In till Hudiksvall for order Pass. Bramé fyr avst. 7 1015
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9

10/2

172

Pass, Astholms udde fyr 4,7
Pass. Sannasundets fyr

Ank. Lunde varv. Fortéjt Stjdmo
Avg, till Harnésand, ank.

Avg. Hirntsand

Méste vinda pa grund av issvarigheter
Anldnt Harnésand

Avg, kaj Harnosand

Pass. Harnoklubb fyr

Pass. Skarpuddens fyr

Pass. Brdmao fyr

Pass. Grans fyr

Pass. Balso fyr

Ank. lggesund

1200
1730

1030
0300
1400
1530
1600
0300
1040
I135
1300
510
1800
0800

Av ofullstandiga uppgifter i loggboken verkar det som om hon har avgatt

lggesund dagen efter; alltsa den 12/2 destinerad till Hudiksvall. Ndsta resa

bérjar pa varen i Hudiksvall den 23/5 1970 med resa till Hargshamn.
Resa nr2 1970

Resan borjar i Gustavsvik ddr man dockat.

22/6  Skiftat skeppare Nils Berggren till AnnaGunnar Horning till Grang,

ny mdsskalle Tommy Sjélund

Lastat 210 14 m/m surr
Lastat 90 |6 m/m drag
Lastat 1000 Bult

Avg. till Yxpila

23/6

24/6

25/6

26/6

N Langgrogrundet
Bonden

Pass Nordvalens fyr
Lots vid Tankar
Ank.Yxpila

1930
2125
2235
0050
0730
0840

Lossat kitting och bult. Slapet klart for bogsering

Avgatt for utbogsering

2230

Bojen fastnat i sldpet forsoker att dra loss den, det &r for grunt.Vi hugger

botten flera ganger och fastnar.
Borjar dra igen

Bojen loss fran slapet

Pass Piren

Pass Repskdr ovre

Pass Tankar fyr

Pass Kallberg

Pass Lillgr

Pass Kallans fyr

Pass Storgrundet

Pass Hallgrund

Pass Stubbens fyr

Hivat in bogserwiren till ca 30 m
Ankrat vid Djupkastet

2400
0100
0140
0320
0535
0935
1045
1400
1530
1740
2200
0545
0900

1,92 knop

2 knop

2 knop

Braderna Wibergs Rederi kipte biten 15 mars 1965 och gav den namnel
Grand. Hir bogserar hon ett timmerslap. Foto Lars Brolin.

Linspumpen 2012:2

27/6  Bra rapport ringt metrologen pa
vdderlekstjanst som lovade
vél 2 = 5 m/sek i ett dygn.
Hivat ankar avg

Lots ombord

Rédfgrundiw 48°a=09"

28/6  Pass Nordvalens fyr
Maskinist | Adén klamt sénder
tvd fingertoppar pa hoger hand.
Tullkryssaren hdmtat Adén for transport
till lasarettet i Umed
Pass Viktarens fyr
Maskinist K. G. Eriksson kommit ombord
vid Bredskar.
Halv fart i vantan pa papperet
Fortojt sldpet vid Holmen
Vél vid kaj

2976 Maskinist Lennart Pettersson kommit ombord

Décksman Bertil Hormark lamnat baten natten 29-30/6

3076 Avgatt med sldpet
Pass Rénnbloms gr
Pass Svarten
Pass Jonk gr
Grundkdnning pa andra linjen i Kvisslafarleden
[/7  Pass Svarthdllan
Vidnde for tilltagande SSO vind
Pass Jerkers grund
Ankrat nord Hallsma 0,3"
Hivat ankare Avg
Décksman Kennet Naslund sagt upp avtalet
Viant pa Orefidrden daliga utsikter
Fortojt sldpet val vid kaj i Norrbyskar
2/7  Avg med slapet
Pass Norrbyskar
Pass Svarthéllan
Pass Grissel gr
Pass Perssons gr
Pass Storbadans fyr
Vént pa grund av tilltagande SW
Fortojt slapet i Blagrundet. Val
6/7  Avg med sldpet
Bottenkdnning igen
Kopplat ihop med Frans Mikael och Sandvik
Fortdjt i Fanbyviken
Dragit loss 5 sulfitramar som sitter pa botten
Avgatt till Husum

Ank Husum

1300
1400
1500
1855
0440

0600

0800
0915

1030

1440

1130
1505
1630
1905
2130
0010
0030
0230
0330
1800

2000
2330
0830
2330
1210
1045
1355
1520
1815
2310
0830

1900
2045
2100
2130

2 knop

Grand dd hon dgdes av Arne Avelin Bogserbdts Ab i Stockholm. Bogseraren
sdldes till Finland 1984 dér hon skrotades samma dr. Foto Jan Higgstrom.




Nya stdltrdlaren Lovén levererades den 16 mars 2012 frin Tjornvarvet Ab. Har under gdang utanfor Klidesholmen. Foto Tjornvarvet Ab.

Nya GG 778 Lovon levererad

Fredagen den 16 mars 2012 levererades
en ny staltrdlare fran Tjornvarvet Ab till
partrederiet for Lovon. Det ar fiskelagets
femte nybygge sedan 1959. Dock dr det
yngre generation Arvidsson som &ger och
driver tralaren Lovon idag. Den forsta var
en tritrélare och sedan 1988 har Tjornvar-
vet byggt fyra staltralare for fiskelaget.
GG778 Lovon dr den forsta nybyggda
staltralaren av storre typ som levereras till
den svenska fiskeflottan pa 11 ar. Jamfort
med vara grannldnder i vaster dr det ldngt
mellan nybyggda fiskebatsleveranser i Sve-
rige numera. I slutet av 1990-talet bestélldes
det ndgra nybyggen men under det forsta
artiondet efter sekelskiftet har det varit en
kraftig reducering av antalet fiskefartyg
och inga nybestillningar. Dérfor var det
sarskilt festligt ndr Tjornvarvets dgare Mats
Arvidsson och Bérje Karlsson bjod till invig-
ning och visning av nya staltralaren Lovon
denna grdkulna marsfredag. Lovon lag vid
varvets utrustningskaj med stor flaggning
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Lennart Bornmalm

En av mdnga besokare som kom och gratulerade dgarna till det nya fiskefartyget var Sven-Olof Kristens-
son, grundare och dgare av Tarntanks Rederi Ab pd Donso. Hir ombord pd Lovén tillsammans med
Mats Arvidsson. Foto Krister Bing.




Interivrbild franLévons stilfulla salong. I soffa
Abrahamsson. Foto Krister Bing.

och gisterna kom &ven ldngvéga ifran for
att beskada den nya trélaren.

Tillika med de tidigare staltralarna for
partrederiet hade fartyget konstruerats av
JEA Marine Consulting (Jan-Erik Abrahams-
son) i Ronnang. Det dr en helt ny typ av
trdlare som Abrahamsson konstruerat i néra
samarbete med partrederiet och Tjornvarvet.
Konstruktionen har utvecklats genom ett
flertal modellprov for att uppnd mesta maj-
liga energibesparing. Sluttest genomférdes
dérefter vid SSPA:s testbasséang i Goteborg.

Fiskebdten bestélldes av Lovon Ab vid
Tjornvarvet den 1 oktober 2010. Fartygsskro-

ter fartygets konstruktor civilingenjor Jan-Erik

vet kontrakterades av Tjornvarvet vid Riga
Shipyard i Lettland den 25 januari 2011. Detta
skeppsvarv byggde dven skrovet till den
tidigare Lovon som levererades fran Tjorn-
varvet 2001. Nya Lovon kolstracktes den
15 april 2011och sjosattes den 3 september
samma dr. Efter komplettering bogserades
skrovet till Tjornvarvet dit det ankom den
24 oktober 2011. Under tiden som fartygs-
skrovetbyggdesiRigabyggdes den rundade
styrhytten i aluminium vid varveti R6nnéng.
Denna typ av styrhytter har utvecklats under
de senare &ren och har i princip fonster frén
tak till durk runt om, vilket medfor fri sikt

Ndgra av alla navigations- och fiskletningsinstrumenten pd elegant inredda bryggan ombord i Lévon.
Foto Krister Bing.

Linsp

‘ Reg.nr 16895
Signal SJKB
Byggar 2012
Varv Riga Shipyard (skrov)/Tjérn
varvet Ab
Byggort Riga, Lettland /Rénnéng, Sverige
Bygg nr. 136

Tonnage brt 807
Tonnage net 242
Loa 44
Bredd mallad 11

| Djup mallat 7,6 meter till shelterdick
} Fart knop 14,7
Klass Det Norske Veritas +1A1-N, Deep
Sea Fishing, Ice C
Huvudmotor ~ MaK marine diesel engine, 6-cyl
Typ 6M 25C
Effekt hk 2000 Kw

Redukt-véxel  Reintjes 2365 reduktion 5,37:1 och

pto for axelgenerator

Axelgenerator 1200 KVA

Hjalpmotor Tva Volvo Penta D13 respektive
D9

Effekt 360 Kw /225 Kw

Propeller Berg Propulsion i dysa, fyrbladig
med stdllbara blad, 3400 mm

Bogpropeller  Berg Propulsion, 1100 mm i
diameter

Effekt 350 Kw

Trélvinsch Tva Lidans hydrauliska med 25

tons dragkraft/vinsch

Tréltrummor  Tva Lidans hydrauliska med 40
tons dragkraft/trumma

Frélsarvinsch  Lidans hydrauliska med 21 tons
dragkraft

Kranar Tva av Hiabs fabrikat

Lastrum 800 kbm (tanksystem, dér lasten

kyls ned till +1°C)
Brannoljetankar 158 kbm

Smérjolja 20 kbm
Farskvatten 28 kbm
Kylanlaggning RSW 710000 hl med RSW

cirkulationspump med en

kapacitet av 500 kbm /timme

at alla hall och underlattar f6r skepparen
att navigera och mangvrera fartyget. Forr i
tiden var styrhytterna trdnga och obekvima.
Numera &r dessa den stora behéllningen vid
bestk ombord i ett fiskefartyg. Styrhytten
eller bryggan som det har blivit i storre fis-
kefartyg har vanligen en fin inredning med
ett vackert trdarbete. Férutom pulpet och
tva skepparstolar pé vilka det star Lévon
broderat pa stolsryggen finns ocksé sittsoffa
med soffbord. I styrhyttens aktre del finns
en pulpet fran vilken tralvinschar och trél-
trummorna mandvereras. Fran denna kan
aven huvudmotor och bogpropellrar skitas.
Inredningen dr smakfullt utford i ddeltra.
Den imponerade elektroniska utrustning-
en utgodrs bland annat av tva supersonarer
typ FSV-30 vilket ar en lagfrekvent scanso-
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Ritning utford av Jan-
Erik Abrahamsson/

| Peter Schmidt.

umpen 20



nar som under goda férhallanden har en
rackvidd av 5000 meter runt béten. Vidare
finns det ocksa en hogfrekvent scannings-
sonar av typen FSV-84. Detta tillsammans
med ekolod, radar, sjokortssystem, gyro-
kompass, fangstsensorer etc ger en indika-
tion pa att den elektroniska utrustningen
ombord i ett fiskefartyg blivit betydligt
mer avancerad under de senare dren. Den
elektroniska utrustningen &r av japanska
Furunos fabrikat. For att navigationsutrust-
ningen skall vara s mangsidigt som mojligt
dr alla instrumenten sammanslutna i ett sk
BlackBox-baserat system, vilket innebér att
de ansluts till atta bildskdrmar via ett"Matrix
system’. Detta mojliggor att skepparen att
nér som helst kunna f§ information frén de
olika processorerna pa en valfri bildskarm,
vilket ger en fullstindig flexibilitet. For att
mojliggdéra denna kommunikation mellan
alla instrument och 6vrig utrustning samt
all elektricitet har cirka 15 km kabel dragits
ombord i Lovon. Fiskefartyg ar inte som for
négra artionden sedan enkla farkoster utan
numera sk hightech-bétar.

Aven miss och byssa har blivit rymligare
och mer vilutrustade ombord i fiskebétar
och framfor allt 4r ventilationen numera
foredémlig, vilket den inte var p& 1960- och
1970-talen. D4 luktade det vanligen matos
i hela baten blandat med en doft av diesel-
och smérjolja. Efter en vistelse ombord pa
dessa fiskebatar doftade kldderna allskéns
illaluktande blandning. Dessbiéttre &r detta
borta ombord i moderna fiskefartyg. Vidare
har dessa utrymmen idag en mer pakostad
och elegantare inredning.

Loévon dr utrustad med fyra tvamans
hytter och en sjukhytt, vilka 4r beldgna
pa huvuddick. Dessa dr snyggt inredda
i ddeltrd och skinnsoffa. Hytterna &r dock
inte utrustade med toalett och dusch. Ett
rymligt dusch- och tvéttrum finns inrymt

En klar forbittring ombord fiskefartyg idag ir ventilationen, inte minst i byssan. Hir ses Lovins

vilutrustade byssa med bide elspis och separat stekpanna. Notera de vil tilltagna spiskiporna utrustade
med kraftfulla flaktar som suger ut matoset. Foto Krister Bing.

i korridoren utanfor hytterna. Dar finns
ocksd separata toalettrum. Vidare finns det
tvéttstuga med tvattmaskiner och torktum-
lare samt Ovrig utrustning som tillhor ett
sddant utrymme.

Dessutom har det lagts mycket méda
pé ljudisoleringen ombord och pé arbets-
miljon generellt. Ifrdn hytterna &r ljudet
begrdnsat till ett dovt surr nar huvudmotor
gar for fullt, vilket dr ett framsteg jamfort
med tidigare.

Rdddningsutrustningen utgors av bland
annat en rdddningsflotte och MOB-b&t som
sjosétts med en hydraulisk davert.

Bemanningen ombord i Lovon &r &tta
personer, som utgdrs av tvé fiskelag om

Lévdns bulbstiv med Ronndngs samhille i bakgrunden. Notera den stora bathallen vid Tore Lifbergs

e

Varv till hoger i bild. Denna dr numera riven fOr att e plats dt bostéider. Foto Jan-Evert Johansson.

Lanspumpen 21

fyra i vardera vilka turas om att vara till
sjoss. Med Loévon bedrivs enbart pelagiskt
fiske huvudsakligen efter sill, makrill och
tobis. Fisket bedrivs under vinterhalvéaret
fram till pask i Ostersjén. 70 procent av den
fangade sillen exporteras som matfisk till
Ostra Europa. Under varen och sommaren
fiskar man i Nordsjon — och dér framst tobis
for fiskmjolsproduktion. Under histen dr det
konsumtionssillfiske i Skagerack.

Under de senaste 10 &ren har det blivit
allt viktigare med att bedriva miljovanligt
fiske. Detta omfattar bade att inte 6verfiska
haven och ej heller belasta miljn genom
att bland annat minimera brinsleférbruk-
ningen. Darfér har stor vikt lagts pa ett
miljoriktigt fiske som innebédr att minska
antalet dagar pa havet och forsoka fiska
kvoten snabbare utan onédig kérning.

GG778 Lovon dgs av bolaget Lovin Ab,
dar broderna Mats (ordférande), Olle och
Anders Arvidsson (séner till Rune och
Astrid Arvidsson) utg6r styrelsen med en
tredjedel vardera. Olle och Anders Arvids-
son bedriver fiskeriverksamheten och ar
skeppare pd Lovon, medan den &ldste bro-
dern Mats, som &r deldgare i Tjornvarvet,
inte dr verksam ombord. Officiellt salde
Tjérnvarvet den nya tralaren till Lévon Ab
den 6 december 2011.

Tjornvarvet
Nya Lovon dr med sina 44 meter i ldngd
det storsta fartyget Tjornvarvet Ab leve-
rerat och totalt har varvet byggt 36 fartyg
sedan starten 1976. Forhoppningsvis far
varvet ytterligare bestdllningar av denna

fartygstyp.
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Skutan

pd Vassbotten identifierad
I nummer 3 forra dret undrade
Krister Bdng om identiteten av
en skuta som kryssade pa Vass-
botten. Jag dr nédstan séker pé att
det &r Frifararen fran Ljusterd.
Hon ar byggd i ferrocement av
dgaren Anders Briant. Jag hyr
bétplats av Anders och min
bat ligger bara tre meter fran
Frifararen sd jag kdnner henne
val. Denna sasong skall Anders
eventuellt ga till Svarta Havet
via Donau, sd det kan bli en
verklig langresa.

Stefan Ljungberg

Horisonten runt

- Redaktor Jan Johansson

Snow Drift
I reportaget om Snow Drift i
férra numret av Lanspumpen
hade befialhavaren rdkat fa fel
namn. Rdtt namn skall vara
Barry Yelland. Jag seglade med
honom i Salén UK. Samtidigt
har foljade inkommit:

"Dear one and all.

It is with great sadness that I
must inform you of the immi-
nent demise of Snow Drift, last
of the ‘Snowboats’. She will be
arriving in Bhavnagar (the Last
Chance Saloon) on 11th April to
complete the formalities for

beaching at Alang.

This is not just the loss of a
ship but the loss of an era. I
would like to think that all the
Snows were held with great af-
fection by many people around
the world.

If it were not for these vessels
I would not have met such a
great bunch of characters that I
can call friends, have so many
fond (and some not so fond)
memories of my days onboard
these fine vessels. At least Trisha
knows she has no competition
for my favours any more.

And what about me? Well
for my sins, for my efforts to
keep the name going, I've been
banished to Falkland Islands
(aka Siberia, aka Alcatraz) on
the good?? ship Viviana, at least
its a nice name.

So it’'s GOOD BYE Snow
Drift. Good bye Snowboats, it
was a pleasure to have known
you.

If you know of any other ex
Snow men please pass this on.

Regards, Barry Yelland, ex
Snow Drift.”

Claes Morck

Sd hir sdg Hera ut ndir vi dvertog henne. Foto Jiiri Mdgi.

Mera om Hera
Med anledning av Erik Hags
artikel om Hjdlmare docka i
féra numret av Lanspumpen
kan jag hér 1dmna en del kom-
pletterande uppgifter om bog-
serbaten Hera. Nar vi kopte
fartyget tillhorde det inte lingre
Bogserbolaget K E Asberg & Co.
I stillet var det, sedan ett antal
ar tillbaka, Ab Sjétransport i
Nordmaling som dgde henne.
Det var ocksa sa att ndgon slip
fanns inte ddr Hera stod i nér-
heten av byn Kraken utanfor
Nordmaling. Med hjilp av tva
mobilkranar hade man lyft upp
henne p4 land och samma kra-
nar anvande man vid sjosatt-
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ningen. Denna blev inte helt
okomplicerad eftersom fartyget
stod en bit uppe pa land. Det
gick séledes inte att fa henne i
sjon med bara ett lyft, utan det
krévdes flera, for att i etapper
flytta Hera ner till vattnet. Och
vid varje lyft maste kranarna
std ordentligt uppallade sa att
inget skulle hdnda med det 55
ton tunga fartyget.

Nér vi gvertog Hera hade
hon sttt pa land ganska lange
och var négot forfallen. For att
fa skrovet ater godkant for stor
kustfart blev det nédvandigt
med ett mindre platbyte. Under
vistelsen pé land hade man med
jdmna mellanrum startat mo-

torerna s att dessa inte skulle
becka ihop. Vid ett tillf4lle hade
en mindre nograknad person
kort dem utan kylvatten, vilket
resulterade i att den motorn
skar. Det 4r detta som &dr orsa-
ken till den defekta maskinen.
Erik Hags undran 6ver Heras
byggnadsort dr verkligen berat-
tigad. Uppgifterna om Maskin
och Brobyggnad Ab i Finland
ar fel. Hon dr namligen byggd i
Petrograd, vilket dr nuvarande
St Petersburg i Ryssland. Jag
vet dock inte vilka som byggde
henne. Slutligen kan jag ndmna
att han som kdpte Hera frén oss
hette Rolf Olofsson.
Gunnar Ljung

Vinjettbilden pd den hir sidan ‘
visar Skagens fyr och bilden togs

i april i dr av Eric Hallberg vid |
Klubb Maritim — Goteborgs resa
till Skagen.

Vill du veta hur Eric ser ut sd dr
det han med elegant rod mossa
pd sidan 2 i detta nummer av
Léanspumpen.
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Vally II dnnu en gang
I Lanspumpen numren 2, 3, och
4 ar 2011 figurerade passagerar-
baten Vally II av Fiskebéackskil i
négra inldgg i Horisonten runt.
Lanspumpen nummer 4 hade
en trevlig artikel inférd av Gud-
run Linn dér hon berittar om
sina minnen av Vally II i slutet
av 1940-talet och med ett foto
av Vally och dven ett pd hennes
skeppare Pontus Johansson (en
verklig profil kan tilldggas). 1
artikeln ar dven en bild av en
akvarell malad av Gudrun Linn
som visar en vy at sdder med
Vally IIs ordinarie brygga déar
hon 14g nér dagens och kvillens
turer mellan Fiskebackskil och
Lysekil var avslutade. Vallys
brygga ar tom vid tillfallet da
Gudrun Linn mélade sin tavla
men det ligger en annan bat
vid nésta brygga séder om Val-

lys. Gudrun har funderingar
om denna bét kan vara Vally I
(fore Vally II kom i trafik bara
Vally och efter det bara gamle
Vally) men det dr det inte utan
raktralaren Ornen, L1832, dgd
av Otto Dahlquist. Ornen var en
pionjdr ndr det gallde raktral-
ning i Gullmarsfjorden och var
bland de tre forsta som bedrev
detta fiske i Gullmaren redan
1908. Hon hade d& varken mast,
styrhytt eller bradgangar, bara
dackskappar och styrlucka. En
trdlvinsch p4 dack men inga
galgar, sd lammarna fick séttas
ut och tas in for hand.

Bifogar en bild som &r ta-
gen frdn andra sidan av Fiske-
béackskils hamn, den sk Kilen,
som visar bdde Ornen och Vally
IT vid sina ordinarie brygg-
platser. Fotot dr samtida med
Gudrun Linns akvarell och man

Motiv fran "Kilen” i Fiskebickskils hamn med Ornen och Vally II. Foto

fran Bernt Sifstrom.

kan hér rdakna ut var hon har
suttit ndr hon malat. Andra el-
ler tredje bryggan t.h. akter om
Vally II.

Sa en undran. Finns det verk-
ligen ingen batolog i Stock-

holmstrakten, som lidser Lans-
pumpen, som vet vad som
hénde med Vally II efter att hon
hamnat i Stockholm i bérjan av
1960-talet?

Bernt Séfstrom

Fyrskeppet Falsterborev
I Lanspumpens forra nummer
berédttade Sven Lundstrém om
sitt liv och arbete ombord pa
fyrskeppet Falsterborev.

I april 1986 gjorde Véstra Av-
delningen en resa till Holland
och Belgien som vi sent skall
glomma. D4 besokte vi ocksa
den lilla belgiska hamnstaden
Nieuwpoort i Vistflandern 15
km s6der om Oostende. Dar
hittade vi fyrskeppet Falster-
borev som hade byggts om till
restaurangfartyg. Hur hade hon
hamnat d&r?

Efter utrangeringen sal-
des hon 1976 till Oostende i
Belgien for att byggas om till
restaurangfartyg. Dér ldg hon

sedan ett ar innan hon 1977
forflyttades till Nieuwpoort.
Dér fungerade fartyget riktigt
bra dtminstone fram till den 26
november 1994. Dd var det en
hejdundrande fest ombord och
det ville sig inte béttre dn att
Falsterborev sjonk dar vid ka-
jen med géster och allt ombord.
Alla kunde dock raddas.
Fyrskeppet bargades och re-
parerades och verksamheten
fortsatte fram till 2002. Da fick
hon nya franska dgare och den
29 mars detta &r bogserades
hon av den holldndska bogser-
bédten Willem B till Le Havre
dar hon lades vid Quai de Bré-
sil. Hon var da i mycket déligt
skick. Planerna pa att restaurera

henne sprack och fartyget blev
liggande. Den 17 augusti 2007
sjonk hon vid sin tilldggsplats i

Le Havre. Vad som sedan hint
vet jag inte men det dr vl troligt
atthon har bargats och skrotats.

Krister Bing

Angtrilare
Det var en intressant och in-
formativ artikel i férra numret.
Ett par detaljer dock, dér Ivan
Danielsson minns fel. Man hade
karbidlampor som dacksbe-
lysning, men jag tvivlar starkt
pé&, att man hade karbiddrivna
lanternor. Det har jag aldrig
hort talas om. Det skulle vara
intressant att fi veta, om det
verkligen har funnits.

pumpen 20

Det var nog fd, om ens nagon,
angtralare, som var sa stora, att
de lastade 500 ton.

Trawl Ab Sills Anders och
August var dngtrdlare, men
Hero och William var smé last-
angare. De var mer eller mindre
systerfartyg, bara ndgra centi-
metrar skiljde i dimensionerna:
Hero 39,12%6,90%3,96 m
William 39,00x6,88x3,94 m

Torsten Hagneus

Storsta
fartyget med GG-nummer
Det storsta svenska fartyget
med GG-nummer torde vara
angaren Mexicano. Hon leve-
rerades till Wilh Wilhelmsen i
Tonsberg 1914 som just Mexi-
cano. Den 26 maj 1934 saldes
hon till Lindholmens Varv i Go-
teborg for upphuggning. Innan
upphuggningen hann pabérjas
avnmdlde sig en islandsexpedi-
tion och chartrade fartyget som
moderfartyg. Nar hon hésten
1934 kom tillbaka lades hon

upp vid varvet. Fick GG 324
och avgick den 1 juli 1934 samt
aterkom efter ca tre ménader
med ca 10000 tunnor sill.

Hon séldes den 21 september
samma ar for 85500 kronor till
Gliicksmans Metallaffar i Go-
teborg. Hon sattes sedan i fart
omdopt till Ruth. Hon sdnktes
slutligen genom bombning den
7 maj 1942 vid Terschelling pa
resa Rotterdam-Goteborg med
kol.

Torsten Hagneus
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Ornen som Texaco av Dyron i Nordhamnen 1937. Foto fran Henry Jansson.

Diverse
mindre bunkerbatar
Jakten Ornen av Onnered,
Frolunda. Agare Herman An-
dersson.

Byggd i Norge pa kravell.
Ankom Goteborg i maj utan
motor som installerades hiér.
Matt 12,72x5,14x2,09. Brutto
22,46, netto 11,92. GG 390.

I augusti 1927 stod Mar-
strands mek Verkstad som
dgare. Tva ar senare, 1929,
var hemorten Brunskir med
Oskar Hansson som é&gare.
MD 480, brutto 23,13, netto
10,43. 1935 var hemorten Dyr-
on med Fredrik Nilsson som
dgare. Hon var d& ombyggd
till tankfartyg med namnet
Texaco. Sald okant ar till Go-
teborg. Fotot pa Ornen 4r taget
i Nordhamnen pé& Dyron ar
1937.

Stromstads Varv levere-
rade 1917 motorjakten Dag-

mar (GG 733) till Charles
Carlsson pa Dons6. Matt
14,54x5,95%2,36 meter. Brutto
36,73, netto 16,37. I maj 1932
var hemorten Astol med Al-
bin Olausson Andersson som
dgare. Omdopt till Vanadis
(MD127). Fran nyaret 1933 var
hemorten Halso med J.W. Berg
som redare och med Albin
Olausson, Astol som skeppare.
Namn fortfarande Vanadis
(GG 241).Den 23 mars 1934
méttes fartyget i Goteborg som
tankfartyget Vanadis av Smo-
gen, skeppare Erik J Persson.
Matt 14,62x5,95%2,40. Brutto
38,46, netto 17,23. Har forsetts
med oljetank pa 34 kubikme-
ter, vattentank pa 4 kubikme-
ter och elljus till en kostnad av
7000-8000 kronor. Oljebolag
ej namnt.

Ett varv i Risor levererade
i november 1908 mj Emelia
(SD 384) till M. Andersson pa

Res6. Hon var byggd pa kravell
med matten 12,60x5,12x2,13,
brutto 21,69, netto 14,70. Ar
1912 var hemorten Sydkoster
med A. Olsson och Carl An-
dersson som dgare. Fanns har
1928. Ar 1929 var hemorten
Véanersborg som Ellen med
Anders Andersson som redare.
Brutto 22,34, netto 11,37. I maj
1934 var hemorten Stromstad
med A. Nilsson och A. An-
dersson som édgare. Blev da
ombyggd till tankmotorbéat pa
Djupviks Varv och i samband
ddarmed namnbyte till Veritas
IX. Brutto 23,37, netto 12,82.
Vid ombyggnaden minskades
beséttningsutrymmet och ma-
skinrummet dkades. 1936 hade
hon blivit tilldelad tullnum-
mer SD 36 och stationerad pa
Koster. Registrerad 1968 som
11026.

I Goteborg mattes 1933 mf
Veritas I av Géteborg med K.

Hasselstrém som redare och
Osvald R66s som skeppare.
Matten var 8,05x2,98x1,01.
Under 10 netto. Men var detta
en bunkerbéat?

Ett varv i Riser i Norge le-
vererade 1909 jakten Tdrnan
(GG 397) till Albert och Johan
Johansson pé Roro. Jakten seg-
lade till Lysekil for installation
av maskin och kom dit den 17
september. Byggd pa kravell
med matten 12,91x5,14x211,
brutto 24,57, netto 14,63. Ar
1914 var nettot 13,59. Anvan-
des till vadfiske pa vintrarna.
Ovrig tid fiskhandel. Ar 1922
var hemorten Styrsé med Knut
Johansson som redare. den 27
november 1923 var hemorten
Donsd med Ivar Johnsson och
Josef Jacobsson som &dgare.
Ombyggd till bunkerbdt med
namnet Oljaren. Brutto 25,45,
netto 10,36. Fanns hér till slu-
tet av 1950-talet, da séald till
K-G Karlsson pa Ockerd.

Ar 1927 mittes i Malmo
m/f Hilbert av Hélsingborg
med Emanuel Larsson som
redare. Klinkbyggd av stdl
med rundgattad akter och
lodrét stdv. Byggér och byg-
gort inte nimnda. Méatten blev
10,40%4,24x1,40, brutto 17,55,
netto 9,17. Ar 1929 4r hemor-
ten Donsd med Johnsson och
Jacobsson som dgare (se ovan).
Omdopt till Oljaren 2. Vidare
o0den okdnda.

En mindre motorbat som ag-
des av Vistkustens Petroleum
med skeppare W. Ljungberg
fanns i borjan av 1920-talet
pa Gullholmen. Métte under
3 netto. Namnet var Vira 2.
Fanns 1917 pa Grundsund
med skeppare Ernst Christi-
ansson. Biten hade tullnum-
mer LL19.

Henry Jansson

Bohusldaningen

for 100 ir sedan
En mérkviardig hdandelse
intriffade i forra manaden
ombord & dngaren Resolut
fré&n Mandal i Norge. Farty-
get befann sig ute pa hafvet i
storm och hog sjo. Kaptenen,
styrmannen och rorgdngaren
stodo pa kommandobryggan,
da en vildig brottsjo slet den-
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na loss och vrikte den 6fver
bord i 14. Alla tre skulle radd-
ningslost ha varit forlorade om
fartyget hade fortsatt sin kurs.
Men nu intrdffade det mark-
vardiga att fartyget i samma
dgonblick stoppade, och de
tre mannen kunde rdddas.
Samma sjo, som vrakt bryggan
ofver bord, hade ockséa kastat
om maskintelegrafen till ”full

fart back”, och maskinisten
nere i djupet af fartyget, som
icke anade ndgot av hvad som
hiént, lystrade dgonblickligen
till signalen. Fartyget stannade
och tre mianniskolif voro rad-

dade. (18 januari 1912)
Inskickat av Arne Olaf Wahl,
Bitsfjord

Vinjettbilden
i férra numret
Vi har inte fatt ndgot svar fran
ndgon om var férra numrets
vinjettbild var tagen. Darmed
kan vi heller inte dela ut na-
got pris. Réatt svar dr Strombo-
licchio (Lilla Stromboli), och den
ligger i Italien intill vulkanon |
Stromboli.
Redaktionen




Fylligt om Catspaw
I Lanspumpen 2011:4 stélldes
fragan om beséttningens forsta
gravplats fran Catspaw. Sjalv
bestkte jag platsen 2004 och
skrev ihop nedanstdende som
ar baserat pd kéllor redovisade
i slutet av artikeln. Vraket ligger
kvar utanfér Olands kust pé ca
10 meters djup men troligen
har stormar och isar mejslat ner
vraket till skrotrester.
Catspaw — en tragedi utanfor
Oland
Segerstads kyrkogdrd
Viérdsamt tar jag bort mossa och
skrép fran den langa stenplat-
tan sd att namnen framtréader.
Sida vid sida ligger de fjorton
sjoméannen och 6ver deras mull
finns det illa skétta monument
som en gang restes pa engelska
regeringens bekostnad. Ett mo-
nument som &t eftervérlden bar
ett sorgesamt vittne om sjémén-
nens hemska bortgdng pa en
fraimmande strand. Jag vander
blicken ut mot det spegelblanka
havet och tanker mig tillbaka
till dagen fére nyarsafton 1919
d4 hela denna tragiska historia
utspelar sig.
Den hemliga flottoperationen i
Finska viken
Tidigt p& véren 1919 sdndes
extremt snabba batar in i Finska
viken i en ytterst hemlig brit-
tisk operation. Bétarna var sk
Coastal Motor Boats (CMBs)
som var ett nytt hemligt sjova-
pen inom marinen uppfunnet
av engelskmdnnen. Farten var
hela 40 knop och bevépningen
bestod av tva torpeder pd mse
sidor av baten. I full fart pla-

nade batarna ut vilket gjorde
att torpederna kunde avlossas
vid hogsta fart. CMBs var ett
fruktansvért och helt nytt vapen
inom sjokriget vars effektivitet
det ryska véldet bittert fick er-
fara den 18 augusti 1919. Sju av
de snabbgédende batarna sénkte
tre stora Orlogsfartyg i en djarv
attack mot ryska flottbasen i
Kronstadt. Batarna skickades
dven in i Finska viken for att
uppta kontakt med den brit-
tiska agenten ST 25 i Petrograd.
Dessa sma snabbgdende strids-
batar som sa plotsligt dok upp,
utférde sina combatraider och
vars effektivitet var stor forand-
rade helt synen pa hur sjokrig
skulle utforas i kustbandet.

Nar isen borjade lagga sig i
Finska viken beslot amiralitetet
att avsluta operationerna mot
bolsjevikerna och beordrade
fartygen "Home again to Merrie
England”.
Catspaw
Bland fartygen som &tervande
hem fanns en ombyggd staltra-
lare som anvindes som under-
héllsfartyg och minsvepare.
Fartyget hade i sex manader
transporterat férnédenheter
mellan Bjorko och finska kus-
ten. Catspaw skulle ga tillbaka
till England p4 egen hand men
hon foérsvann péd vigen och
ingen vet riktigt vad som han-
de. Det vi vet &r att under sista
veckan pa aret 1919 infann sig
en fruktansvérd snostorm Over
sodra Ostersjon d& Catspaw var
pa védg hem.

P& 1919 &rs sista dag hade
den rykande snéstormen lagt

sig och fyrvaktaren K.R. Olin
vid Segerstads fyr sdg sin chans
att ge sig ut pd isen péa fagel-
jakt. Han gick ut mot iskanten
dér sjofaglarna brukade samlas
men efter ca 10 minuters vand-
ring stannade han skrackslagen
upp. Ur det issorjiga vattnet
sag han plotsligt tvd masttop-
par sticka upp. Vid iskanten
lag stela kroppar som tillhérde
besdttningen fran det forlista
fartyget. Olin sprang tillbaka
mot land f6r att hamta hjilp
och underrétta vederbérande
myndighet.

Neptunbolagets bargnings-
angare Argo och Poseidon till-
kallades for att utféra en under-
sokning av vraket. Det visade
sig vara det av engelska amira-
litetet efterlysta underhallsfar-
tyget Catspaw som forsvunnit
under den harda decemberstor-
men. Vid dykarundersdkningen
av vraket sdg man att hela akter-
skeppet var sondertrasat och att
angmaskinen hade slungats ut
och 14g tio meter fran skrovet.
Man drog slutsatsen att fartyget
gatt pd en mina eller att en i
fartyget medhavd mina explo-
derat. Hur som helst sd omkom
hela besittningen men det &r
oklart hur ménga som befann
sig ombord vid haveriet. Fjorton
man hittades och begravdes
i Segerstads kyrkogédrd men
vissa iakttagelser som dykarna
gjorde tyder pa att flera sjomén
ldg kvar inne i vraket.
Neptunbolaget koper vraket
Den 23 april 1920 godkdnner
det engelska amiralitetet an-
budet fran Neptunbolaget som

erbjod sig att kdpa vraket efter
Catspaw for 500 pund. Me-
ningen var att barga detsamma
och anvinda fartyget som barg-
ningsfartyg. Men vraket visade
sig vara alltfor forstort varfor
man ldmnade det pd botten
efter att ha bargat &ngmaskinen
samt ndgra av de vapen som
fanns ombord. Vrakets position
har dérefter inte kunnat lokali-
seras och ligger dér ute sydost
om Segerstads fyr pa Olands
ostkust pa tio meter djup och
véntar pd sin upptackare.
Data om Catspaw

Byggd: 1918 hos Ouse Shipbuil-
ding Co av stal

Tonnage 199 brt, 94 nrt

Matt 31,0x6,1x3,0 meter
Maskin Trippelangmaskin pa
270 ihk

Fart 9 knop

Bevépning Kanon pa fordack
Agare Engelska marinen
Exnamn Crescent Moon
Forlist 29/12-1919

Plats Sydost Segerstads fyr pa
dstra Oland

Position Okédnd (ej hittad)
Djup 10 meter

Ovrigt Enligt Neptunbolagets
skiss pd vraket pekar foren &t
soder.

Artikeln dr baserad pa foljande
kéllor:
Strandningar pd Olandskusten av
Franck Andersson.
Olands fyrar, Skeppsbrott av Kurt
Lundgren.
Neptun No 8294 5/1-1920(se
kopia i mapp). RAA-nummer
FOR 5092

Mats Karlsson dr 2004

Det okdnda
vraket i Gota dlv

Visst kdnner jag igen pramen
pé bilden uppe i Gota dlv men
tyvérr vet jag inte namnet pa
den. Jag véaxte upp i Hjéllbo,
som d& var ett litet idylliskt
samhille med tre bondgardar
och ett tiotal villor. Vid en tag-
resa med min mamma for att
besoka provinsialldkaren, som
pa den tiden holl till i Alvingen,
fick jag se prdmen for forsta
géngen ddr den lag strax soder
om den elektrokemiska fabri-
ken i Bohus. Om inte minnet
bedrar mig hade hon d& en kort
mast med en bom.

Jag dromde fantastiska drém-
mar om den prédmen, jag skulle
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forsoka fa ut den pa djupt vat-
ten och sedan resa ivdg med
den.

Nagra ar senare tyckte jag
mig vara tilldckligt erfaren cy-
Klist for att cykla till Bohus och
ta min pram i besittning. Jag
kom fram till Bohus, d&ven om
det var en ldngre tur &n jag
hade trott. Alla avstand verkar
kortare nar man aker tag! Ef-
ter att krupit igenom diverse
taggtrddsstaket och gatt dver
banvallen kom jag sa fram till
mina drommars bat. Hon sdg
d& ut precis som pa bilden i
Lanspumpen. Jag maste ha ta-
git mig in i biaten genom négot
av hélen i bordlaggningen for
jag minns mycket vél att jag

var uppe i styrhytten. Ratten
var av jarn och satt fortfarande
kvar. Jag begrep mig just inte
pa fartygsmotorer men min-
nesbilden av hur det sdg ut i
maskinrummet star fortfarande
klar for mig. Det var fullt med
sand pd durken, motorn var
encylindrig, topplocket fattades
och cylindern var full med vat-
ten. Till och med en 10-&ring
begrep att hér skulle det aldrig
bli tal om négra sjoresor.
Under min tondrstid nér jag
blivit gammal nog for att dka
motorcykel for jag ofta upp i
Gota dlvdal. Nagon gang under
den tiden forsvann prdmen,
men det fanns fortfarande en
hel del att se f6r en ung bétolog.

Inte minst p& varven i Bohus
varv och Lodose.
Olle Gustafsson

<
|
Aurora identifierad
Det fina lilla skeppet Aurora, |
som ligger i Kornhall, dr en
gammal holldndsk tralare.
Da fartyget var under upp-
huggning séldes det till Boris
Kocken i Amsterdam. Famil-
jen flyttade till Sverige och
bor nu ombord pa fartyget.
Boris har renoverat hela biten
och hon dr nu fantastiskt fin |
med alla tdnkbara bekvam-
ligheter.

Rolf Carle

L
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Karlstadsvrak identifierat
Den okénda fiskebaten i Karl-
stad som Krister Bang platat
dr inte Munktell utan skall
enligt sdkra kéllor vara 12349
Daisy av Skattkdrr byged 1919
vid Guldbrandsens Varv som
GG 850 Daisy.

Tore Olsson

Vrakning

Var i hamnen i Karlstad och fick se
detta havererade vrak. Det har legat
iflera ar helt 6de. Ingen vet vem som
ar dgare. Kommunen har forsokt att
birga men det misslyckades. Kost-
nad 100000 kronor. Skall gora nytt
forsok igen. Vad heter detta havere-

rade fartyg?

Krister Blidsell

Annu ett fiskebdtsvrak i Karlstad. Foto

Krister Blidsell.

I vilken

hamn ligger Mollésund?
Angaren Mollésund dgdes av
min farbror Marten Hansson,
didrav ett H i skorstenen, fran
slutet av forsta virldskriget och
nagra ar framat. Jag undrar om
ndgon av Lanspumpens lasare
kan hjédlpa mig identifiera plat-
sen dar bilden ar tagen.

Moll6sund var ett fartyg med
skiftande 6den. Hon byggdes
1859 vid Nykopings verkstad
for Gefle Angfartygsaktiebolag
med namnet Alex. von Hum-
boldt. Under senare delen av
1800-talet och bérjan av 1900-ta-
let gick dngaren i kusttrafik
pé vastkusten under namnet
Albert Ehrensvird. Ar 1917
s&ldes hon till Marten Hanssons
rederi i Goteborg och blev full-
stdndigt ombyggd vid Halsing-
borgs varv. D& hon foljande ar

lamnade varvet under namnet
Mollésund, rdknades hon som
ettnytt fartyg och tilldelades da
ett nytt reg. nr. 6038.

P4 slutet av 1920-talet sdldes
fartyget till Estland och fick
”det i svenska 6ron mindre val-
klingande namnet Koit.” Citatet
dr hamtat ur Svensk Sjofarts
Tidning, nr 22, 1927. P4 resa
frdn Reval, nuvarande Tallinn,
till Antwerpen med last av 100
levande oxar samt halm och
ho utbrot eld ombord utan-
for Faluddens fyr pa Gotland
natten till den 3 maj 1931. Be-
séttningen tretton man och en
kvinna samt tre fripassagerare
riddadesien av fartygets livba-
tar sedan elden tagit den andra.
P& grund av den eldfangda
lasten brann fartyget som en
d&nande fackla. De fjattrade
djurens vral dénade ”&ver ha-

o

Angfartyget Mollosund med nationalitetsbeteckningar fran forsta viirlds-

kriget. Men var ligger hon?

vet som hesa fartygssirener”
(Allan Cedergren, Farlig kust
1984). Fartyget forstordes full-
standigt och strandade norr om
fyren och blev vrak.

Nar Marten Hansson sdlde

fartyget bevarade han som
minne tre sammetskuddar fran
salongen. De finns kvar dnnu.
Bengt Wedel
bengt.wedel@gmail.com

Efterlyser
minnen av Nordvag

Nordvag fick ett osannolikt vax-
lande liv. Hon kom till exempel
att i en amerikansk tevefilm
spela rollen av det fortrollade
skeppet The Unicorn, da med
sin bog forvandlad till enhér-
ningens huvud och bogsprotet
spiralhugget till hornet.

Jag har kommit pa idén att
skriva en bok om Nordvigs
mérkliga 6de. Darmed vill jag
fa kontakt med andra som kan
veta nagot, speciellt for perio-
den fram till 1976.

Nordvag 1938-1976 sa langt
jag vet.

Byggd Marstrand 1938. Le-
vererad som MD 63 till Nord-
vikstrand.

Hjalpvedettbdt 416 under
kriget.

1958 till Sturko som KA 352.
1960 till Hango som Suomi 200.
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1963 till Traslovslage som
VG40. 1971 till Fiskeback som
GG90.

1976 aterregistrerad som
GG918 i Skdrhamn.

1976 6kar omvaxlingen for
Nordvég.

Fran 1976 anvénder min hus-
tru och jag Nordvag for dykeri-
verksamhet. Vi 6vergick sedan
till oljesanering och slutligen
till garnfiske med Skdrhamn
som bas.

1981 riggades Nordvag i
Skagen for att segla. Brian Ot-
ter frdn Toronto kdpte henne
1984 och genomférde en flerdrig
seglats runt Stilla Havet. Efter
det atergick Nordvag till fiske,
bland annat av sjoborrar, men
blev sedan “huvudperson” som
fortrollat skepp i en tevefilm,
The Voyage of The Unicorn. Finns
pa DVD.

P& grund av sista dgarens

1981 blev Nordvdg riggad ndastan som en engelsk kutter. Foto 1984 frin

Hasse Claesson.

bristande tillsyn sjonk Nordvag
2011 i en vik néra Seattle.

Min vddjan

Det bor pé fem olika stillen
och i Flottan finnas minnen av

Nordvag. Jag hoppas ni som
har dem vill hora av er till mig.
Hasse Claesson, e-post: hasse.
claesson@gmail.com
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Okind dans
Polar Samba, som ligger pa
Graddo ser ut att ha en spén-
nande bakgrund. Vem berattar
om den?
Per Lycke

Polar Samba pd Graddo den 22 maj
2011. Foto Per Lycke.

Okind i Halmstad
Nar jag besokte Halmstad den
24juli 2011 hittade jag denna for
mig okdnda bat, Purple Lady.
Vet ndgon hennes historia?
Per Lycke

Den okiinda Purple Lady i Halmstad
den 24 juli 2011. Foto Per Lycke.

Okidnd konung
I somras hittade jag denna bog-
serbdt Monark av Varmdo i
Hammarbyhamnen. Sakert har

Monark av Varmdo i Hammarbyhamnen den 30 juni 2011. Foto Krister Bing.

hon en spannande historia. Men
vem beréttar den?
Krister Bing

Invp. Alliert Wallina Bokls

Vacker galeas passerar Stangehuvud. Vykort frdn Lasse Pettersson.

Nagot for veteraner
Har en kopia av ett vykort som
Artur Friberg pa Astor av Styr-
s fick i borjan pa forra seklet,
avsdndaren undrar om Artur
kédnner igen skutan som pas-

serar Stdngehuvud. Om Artur
gjorde det vet jag inte, men
kanske ndgon av Lanspumpens
lasare vet?

Lasse Pettersson, Styrsio

Starkodder
Jag haller pa med att skriva
lite om hur Bornholm fick sina
anglok levererade och vet, att
Starkodder kom med atmins-
tone tre lok 1 1912.

Det vore roligt om det fanns
ndgra kort p4 henne och girna
dér hon hanterar lok - det beho-
ver icke bara vara Bornholms-
loken.

Hans-Henrik Fentz
Hyldebaerengen 19, 2670 Greve,
Danmark

Viking Andersson
Vem vet ndgot om ett sjodrama
som skedde ndgot av dren 1955-
58. Matrosen Viking Andersson,
fédd 1912 pa Tjarns foll over-
bord fran ett svenskt fartyg. Lag
lange i vattnet innan han rad-
dades av ett brittiskt fartyg. An-
horiga vet att tidningarna skrev
om hiandelsen. Anhériga hade
tidningsurklipp men dessa &r
borta. Den som vet ndgot, ring
gédrna mej.

Terje W. Fredh tel 0523-104 21
eller epost fredh.terje@jobbet.
utfors.se

Gamla slaktingar

Jag soker min farfars farfar
som enligt sldkthistorien var
sjokapten. Han hette Anders
Ljungberg fodd 1808, dod 1864
eller 1865. Han skall tydligen
ha seglat mycket p4d USA. Gift
i tredje dktenskapet med (ev
Lovisa) von Born.

Stefan Ljungberg 070-59314332

Fiskebatar fran Blekinge
Jag dr mycket intresserad av
fiskebatar som dr byggda i
Blekinge och fiskefartyg som
har hért hemma hir. Jag skulle
gdrna vilja komma i kontakt
med personer som ocksd har
detta intresse.

Sven Sjostrand
sjostrandsven@hotmail.com

Stoppdag fér Horisonten Runt i Lanspumpen nr 3 &r

den 31 juli 2012
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om batolog upplever man just nu en

dyster tid. Fraktmarknaderna ar daliga
och en méngd dldre exsvenska fartyg har
skrotats. For ndrvarande ar det Alang i
Indien som skrotar mest.

Omslagsflickan i férra numret, Snow
Drift, fick inget langt liv efter det att vi
hade besokt henne p& Landskrona redd.
Den 11 april kom hon fram till Alang och
den 20 april koérdes hon upp pé stranden
dar upphuggningen omedelbart inleddes.
Hon hade kopts av skrotningsforetaget
R LKalthia Ship Breaking Pvt for 4222760
USD. Darmed forsvann det sista av den
stolta Snow-serien.

Saléns, som en géng var vérldsledande
nér de géllde kylfartyg, bestéllde i mars
1969 atta systerfartyg vid det franska var-
vet Chantiers Navals de La Ciotat. Alla
fartygen fick Snow som férnamn. Férutom
Drift byggdes ocksé Ball, Crystal, Flake,
Flower, Hill, Land och Storm. Fartygen,
som hade en dddvikt av omkring 12500
ton, var mycket vackra att se pa. Med sin
servicefart av 22 knop for de fram som
vinthundar éver haven.

Snow Drift dgdes pd slutet av det stock-
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En ovanlig vinkel av Snow Drift. Foto ur Rickard Sahlstens diabildsamling.

Pa sluttampen
Krister Bing

holmsbaserade Holy House Shipping Ab
med Mats Ruhne i spetsen. Hon forde
Cook Islands flagg med Rarotonga prydligt
malat i aktern som hemmahamn.

Hon byggdes alltsa for Salénrederierna i
Stockholm och levererades den 15 februari
1973 som Snow Drift. I mars 1984 saldes
hon till Bermuda dédr namnet dndrades till
South Cathay. Redan i maj 1985 madlade
man London i aktern samtidigt som far-
tyget fick nytt namn Greenfield. Sedan
tyska intressenter kopt fartyget i oktober
1989 har namnet varit Snow Drift. Sedan
februari 1994 har Holy House i Stockholm
haft hand om fartyget.

I Busan i Korea byggdes 1977 tre syster-
fartyg for Gorthon Lines Ab i Helsingborg.
Det var de specialiserade skogsfartygen
Alida Gorthon, Margit Gorthon och
Ingrid Gorthon. De kunde lasta omkring
14000 ton och hade en servicefart pé 14
knop. Tva av dessa, Margit (se foto pa
tidningens framsida) och Alida kom bada
fram till Alang samma dag, namligen den
13 april 2012.

De tre systerfartygen hade i princip
samma historik. De seglade f6r Gorthons i

néstan hela sitt liv under olika flaggor, mest
dock den svenska. Ar 2006 Gvertogs trion
av Lemissoler Shipmanagement pa Cypern
men fortsatte att gd for Gorthons med
sina gamla namn. Margit Gorthon gick
ur chartern i april 2010 och fick d4 namnet
Forest Trader. Detta namn bar hon nir hon

den 13 april kom fram till Alang inkopt av
Sanjay Trade Corp f6r upphuggning. Alida
Gorthon hann aldrig byta namn utan an-
lande samma dag inkdpt av Dhan Steel Pyt
Ltd. Den tredje systern, Ingrid Gorthon,
heter sedan i januari i r Forest Costa Rica
och ar i skrivande stund dnnu i fart.

Ett betydligt modernare fartyg dr malm-
fartyget Hebei Ambition pa 154000 ton
dw. Hon byggdes 1990 av Daewoo Ship-
building i Geoje fér det expanderande
svenska rederiet Argonaut. D4 hon levere-
rades i mars detta ar bar hon namnet Argo
Athena och hade Stockholm inskrivet i
aktern som mantalsort. Detta varade inte s&
lange och i november 1993 flaggades hon ut
till Bahamas. Argonaut och dess fartyg var
attraktiva pa marknaden. Rederier koptes
och slogs ihop. I november 2000 dndrades
fartygets namn till Napa. Frédn och med




Det stora malmfartyget Argo Athena har skrotats i Bangladesh. Foto av Rickard Sahlsten den 27 juli 1991.

mars 2003 har hon hetat Hebei Ambition
och haft hemort i Hong Kong och &gts av
foretag knuta till den kinesiska staten. Nu
har fartyget kommit till Chittagong i Bang-
ladesh for att skrotas. Kineserna uppges
ha fatt 18 585 600 USD for fartyget. Nar
hon byggdes kostade hon 48000000 USD.
Under 22 &r har allts vérden fér 30000000
USD gatt forlorade.

En serie mycket slitsamma rorofar-

tyg byggdes for Svenska Orient Linien i
Goteborg i Japan 1978-1979. Dessa var
Thebeland, Tyrusland, Timmerland, Vi-
kingland, Vasaland och Vegaland. Tre av
dessa rorofartyg har pa kort tid hamnat hos
skrothandlaren.

Forst ut var Vikingland. Hon var svensk-
registrerad och dgdes av Vikingland Ltd,
ett bolag inom Imperial Shipping Ltd i Lon-
don. Hon séldes i januari 2012 till indiska

1

en

En av sex systrar, Vikingland, pd vig in till Halmstad i juni 1987.

upphuggare och avgick frén Zeebriigge
den 29 januari 2012. Den 2 februari var
hon i Gibraltar, den 9 februari i Suez och
kom fram till Alang den 19 februari. Den
24 februari kordes hon upp pa stranden
och togs omhand av KPG Enterprise och
dérefter betraktades hon som upphuggen.

Nista syster till skrot blev Vegaland.
Hon dgdes av Vegaland Ltd ocksé det ett
bolag inom Imperial Shipping Ltd i Lon-
don dér dven Vegaland var registrerad.
Hon saldes till indiska upphuggare under
mars i ar och kordes upp pd stranden i
Alang den 7 april inképt fér 5235360 USD
av Ashish Vessel Demolition Pty.

Sist bland systerfartygen var Timmer-
land. Nu hette hon inte s& langre utan
Hellenic Sailor och édgdes sedan april
2009 av Hellenic Seaways Management
i Piraeus. Hon hade haft manga olika
namn. Frdn bérjan Timmerland, sedan i
tur och ordning Hektos, Cortia, Finnrose,
Cortia, Carmen B, Mediterranean Trailer,
Celtic Sun och fr&n 2009 Hellenic Sailor.
Detta fartyg skrotades i Aliaga i Turkiet
inkopt dit av Gemi Yan Sanayi Ve Ticaret
for 3226400 USD totalt. Hon kom fram dit
den 27 april.

Kvar i serien ar alltsa nu Vasaland, som
heter Hellenic Master, Thebeland och
Tyrusland.
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Sydfart lin

fohe

yligen har Sydfart uppenbarligen

gjort sin sista resa som aktivt han-
delfartyg. Detta &r vart att uppmark-
sammas, och hir féljer en presentation
fartygets historia.

Larry Hansson har nu beslutat sig
for att limna sjon och Sydfart. D& han
nu dr 84 4r maste man beundra hans
uthéllighet. Han gick till sjoss 1944, och
kom sd smdaningom att dga flera bétar,
som Ekefjord, Rex och Grond. Sydfart
képte han 1977, och hon var vid képet
98 &r gammal. Nu har hon alltsd hunnit
bli 133 &r, och &r troligen varldens aldsta
aktiva fraktfartyg. Tillsammans med
sonen Peter har han drivit Sydfart fram
till nu. Sydfart kommer att sédljas efter
det att sista lasten lossades i Karlshamn
vid m&nadsskiftet mars/april. Hon ligger
tills vidare upplagd i Kalmar i vintan pa
kopare.
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SYOF ART

gst in i Halmstad hamn. Bakom henne den betydligt modernare Listerland.

Sydfart lagger upp

Krister Bing/Eric Hallberg

Larry Hansson kontrollerar kursen.




Far och son, Larry och Peter, klappar om varandra.

Vilkidnd bat
Sydfart ar en vélkdnd bat. Hon byggdes
pa Torskogs varv som nybyggnation 53
for Silvéns i Saffle med namnet Olof
Tratidlja, men 6vertogs 1913 av Billeruds
Ab. Under ménga &r gick hon i trafik pa

Viénern, och forst i januari 1965 saldes
hon av Billeruds till Johan Wilhelm Sah-
ling, Erik Gustaf Bohlin och Lars Gustaf
Brolin. I samband med kopet doptes
hon om till Hamnfjord och fick hemort i
Kopmannebro i Dalsland. Ijuni 1969 képs

hon in av Olof Berndtsson i Halsbéck pé
Tjérn. Vid dgarskiftet fick hon det nya
namnet Stigfjord. Ar 1975 heter hon Ann
och tillhér Anders Ragnar Gustavsson i
Lidk6ping. Han behaller henne bara i tva
dr innan det var dags for Larry Hansson
att ta 6ver henne 1977.

Men nu tycks alltsd slutet for Sydfart
som aktivt fraktfartyg vara nédra, om inte
nagon tar 6ver ansvaret for hennes fort-
satta drift, vilket inte verkar sannolikt.
A andra sidan skulle det vara sjilvklart
att ndgon organisation med ansvar for
bevarandet av det maritima arvet tog
6ver Sydfart och holl henne i fungerande
skick.

Lisekretsen har hort av sig
Flera av Lanspumpens ldsare har hort
av sig till redaktionen och kravt att vi
skall vara med att f6rsoka rddda Sydfart
at eftervérlden. Vi har darfor tagit kon-
takt med Statens maritima museer som
vi tycker skulle vara en fin garant for
fartygets framtida bevarande och déar vi
erbjuder oss att hjilpa till med opinions-
bildningen. Kanske kan vi tillsammans
hitta en 16sning?

Svar fran SMM
Man har naturligtvis haft denna friga
uppe och man har tagit kontakt med
madnga organisationer, ideella féreningar
och aktiva inom sjéfartsnéringen for att
om mojligt forstka ha Sydfart igang. Det
dr ett tufft uppdrag, men alla ar 6verens
om att Sydfart inte passar som museifar-
tyg utan att fartygets stora varde ligger i
att hon brukas. Hon har ju alla certifikat
m m som krdvs. Redaktionen kommer
att ha en fortlépande kontakt med SMM.
Har Du négon idé eller nagot forslag om
hur Sydfart skulle kunna bevaras, 4r Du
mer dn vdlkommen att hora av Dig till
Lanspumpens redaktion. B

- .

Ltt kort tag hette fartyget Ann och horde hemma i Lidkoping. Hir passerar
hon Goteborg den 11 oktober 1972 pd litten. Foto Krister Bing.
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Moteskalender for Klubb Maritim — Go6teborg

Sommarstingt i Kajutan

Sista Oppetdagen fore sommarstangningen av Kajutan dar den
19 juni.

Tisdagen 7 augusti kI 19

Kajutan 6ppnar for hostsdsongen.

Tisdagen 14 augusti k1 19
Filmvisning: Panamakanalen och dess utbyggnad.

Loérdagen 8 september kl 19
OBS! Lanspumpen 40 &r! Heldag i Géteborg med program hela
dagen. Se vidare pd sidan 21 i detta nummer.

Tisdagen 11 september k1 19

Filmvisning: “Baten” av Jan Troell. S/s Malm®s sista resa den 25
juli 1961 samt upphuggning. Leveranser av m/s Dorotea, Hallsta
III och Rk. Emanuel Hogberg.

27-30 september Bokmissan
Klubb Maritim — Géteborg finns i Sjfartsmontern hos Sjofartens
Kulturséllskap. Médnga 6verraskningar. Valkommen!

Tisdagen 2 oktober kI 19
Klubbmedlemmen Hans Erikson kommer och berittar om sin tid

pd Rederi Ab Transatlantic 1977-1990. Vi kommer att f& se Hans
egna tagna foton samt gamla transfoton varav ménga aldrig
varit publicerade tidigare.

Torsdagen 4 oktober
Torsten Hagnéus ppnar Kajutan 12.00-15.00 p4 torsdagar for
sdsongen.

Tisdagen 9 oktober
Filmvisning: Inger Gnista i Svenska Lloyd.

Kajutan dr 6ppen alla tisdagar mellan k1 18 och 21. Fikat &r gratis
som vanligt. Adressen &dr Sockerbruket 17 in pa garden, forsta
vaningen. Tel 031-24 65 15 (endast tisdagskviéllar).

OBS! Hall Dig uppdaterad. Andringar i programmen kan
forekomma. Dessa meddelas pd var hemsida http:/ /klubbma-
ritimgbg.se I bérjan av september skickar avdelningen ut Det
hénder hos oss till medlemmarna i Géteborgsavdelningen dar
hostens hela program kommer att finnas med.

Bokmassan i Goteborg

Besok Klubb Maritim i Sjéfartens
Kultursallskaps monter pd
Bokmaissan.

Vi dr dér varje dag och pratar bat. Antikvariat.
Billiga sjofartsbocker!

Fran torsdagen 27 — séndagen 30 september.

Onskas képa:

Jag soker aldre argangar av Lanspumpen. Fran 1972
till 2001.

Anders Tegelstrom
Varvsgatan 23

117 29 STOCKHOLM
e-post: ateswe@hotmail.com

Foton av FISKEFARTYG:

Klubb Maritim — Géteborg har dvertagit en unik
samling av foto pa fiskefartyg tagna under slutet av
1940-talet och bdrjan 1950-talet.

Som en forsta offert fran denna stora samling kan

FOTOARKIVET ¢ Klubb Maritim-Goteborg » Offert 53
Fotoformat 10 x 15 (10 kr/st) samt 18 x 24 (45 kr/st) 10x15

vi erbjuda foton pa nedanstaende fiskefartyg fran
Goteborgs-omrédet. Om offerten faller i smaken
aterkommer vi med fler offerter pa fiskefartyg.

Antal foton:

Tillkommer porto och exp.-kostnad 15 kr, utlandet 30 kr.

Betalning vid leverans. Vid betalning fran utlandet endast kontant, TEXR s+ woumis s 13 it
0BS! FOTONA LEVERERAS | ORDNING FRAN LISTAN. 0BS!
GG 27 Ingun Fotd 8521 GG 223 Rimmon Fotd 8653 GG 289 Bris Halso 7938
GG 59 Rattvik Dons® 9034 GG 226 Bertina Donso 7841 GG 290 Svanholm ~ Styrs6 9047
GG 66 Norma Knippla 7338 GG 227 Vinga Hono 8656 GG 291 Lagafors Bjorkd 8512
GG 97 Normandia ~ Vrangd 8201 GG 229 Astrid Donsé 8346 GG 294 Vastanfors  Roro 8747
GG 104 Lingard HoNo 8276 GG 231 Randyvag ~ Hono 7884 GG 301 Patricia Styrs6 9110
GG 105 Titania Fotd 8640 GG 237 Nexd Hond 7885 GG 311 Ranja Donsd 7996
GG 106 Wasaren Vrangd 8562 GG 240 Wailett Halsd 9038 GG 318 Solfors HoNd 5936
GG 107 Woyland Fiskebdck 9070 GG 245 Wivi-Ann Donsd 7728 GG 322 Savoy HoNd 7993
GG 111 Vanadis Dons6d 8340 GG 272 Alvfiord Bjorkd 6345 GG 329 Skanor Ockerd 8008
GG 129 Zaima Halso 8931 GG 2783 Tabor Ho6No 7946 GG 335 Agda HoNd oreg
GG 153 Lilly Donsd 7703 GG 277 Ransy Fot® 2087 GG 341 Tana Dons6 7261
GG 186 Ansi H6No 7815 GG 284 Merano Hyppeln 7933 GG 347 Sydic Hénd 8148

GG 200 Sandvik Styrsd 9052
GG 201 Gudrun Dons® 7820

GG 285 Vikingen Goteborg
GG 287 Tunis Halso

9043
7932

Fotoarkivet c/o Bertil Soderberg, Kupeskérsgatan 69, SE 421 60 V Frolunda

Adress . S B K T s RS T R S G G R TR O & ¥ R e 8 R 5 S

Bestalining via e-post bsg.soderberg@telia.com

Sista bestéllninsdag &r
13 augusti 2012
dérefter leverans inom 6-10 veckor
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