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Forutom tidningen Lanspumpen har Klubb Maritim i Goteborg egen

klubblokal med stort och omfattande fotoarkiv samt eget bibliotek.

Sjikortet pd omslaget #r sjgkort nr 70 Marstrand, kartpldt 1911, utgéva
1 juni 1926.

Tryck Litorapid Media, Goteborg,.

Redaktionellt

Vélkommen till ett nytt &r med Lanspumpen. Tidningen véxer
stadigt och 2005 hade vi 6ver 2500 ldsare.

Vi har ibland uppmanat véra l4sare till att skriva om sina
upplevelser till sjoss. I det hdr numret presenterar vi tva
olika sddana berittelser som star i kontrast till varandra. Ett
litet fartyg i trafik pd Nordatlanten skrivet av en man och en
Jorden-runt-kryssning skrivet av en kvinna. Det fantastiska ar
att bada fartygen, Torsholm och Kungsholm, tillh6rde samma
rederi! Ménga av fotona dr ocksa i farg. Det var inte s& vanligt
att fotografera i farg p& 1950-talet och mycket av det som dnda
togs i farg da har bleknat i dag. Vi anser det darfér som en stor
kulturgirning att kunna presentera dessa foton. Tack Olle och
Inga-Lill f6r att vi har fatt lana bilderna!

Vi vet att mdnga vintar pa att Lanspumpen skall komma i
brevlddan. Hittills har ju tidningen kommit ut i manaderna
mars, juni, oktober och december. Skulle en omladggning till
januari, maj, september och november vara battre? Hor gidrna
av Dig i &mnet.

Redaktorerna
o
Innehall
4 OPPENAV «eeoceerrerrcer e seses et
5 Géva till fotoarkivet..........coocoveurieiieeriiiciens Bertil Soderberg
6 Med Kungsholm jorden runt ........ccccoooeveiirininnnn. Inga-Lill
Westergren-Martensson

20 Horisonten Runt............cccccovccncieicnnienne. red Jan Johansson
27 Bilder ur gamla fotoalbum ...........cccocoo.e.. Bertil Soderberg

28 Resor med Svenska Amerika Liniens m/s Torsholm...........
Olle Gustafsson

36 Till flydda tider......ccoooviiniiinicecee e Bertil Palm
38 En sextett systrar.........ccocooeiieneineinininecneee Krister Béng
40 Varven i NorrkOping ........ccocoeveervvveenennienniene, Eric Hallberg
49 Bocker pa frivakten...........cccooeeo. red Lennart Bornmalm

Omslagsbilden:
Tyrusland, under gdng i is. Foto fran Calle Westman.

Nasta nummer
utkommer i juni 2006
sista manusdag dr den 2 maj 2006

Skepparegillet i Visby

Varje ar, den 1 mars, utkommer Skepparegillet i Visby med
ett Medlemsblad som &r en mycket trevlig skrift med upp-
gifter om vad som hadnt med gotldndskt perspektiv, bade
nutid och datid. Arets upplaga, 50 sidor, innehaller t ex det
senaste ndr det géller gotlandstrafiken, fartygsbestandet
per den 1 januari 2006 och “De motte alla sitt 6de i Kappel-
shamn” som handlar om fartyg som forlist dar. Denna lilla
trevliga skrift trycks i begrinsad upplaga och kan képas for
50 kr direkt frdn Gillet med adress Skeppargillet i Visby, S:t
Katarinagatan 1, 621 56 Visby, eller varfor inte ringa Agne
Maénson pa telefon 0498-279790.

Skeppargillet bildades redan 1682. For att bli medlem
fordras att skall inneha lagst styrmansexamen med styr-
mansbrev och ha ndgon anknytning till Gotland. Idag finns
det 165 medlemmar varav 10 hedersmedlemmar.

Krister Bing

T
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Georg Skansebo in memoriam

Klubbmedlemmen Georg Skansebo hemmahorande i Utgard,
Henén, har avlidit 89 dr gammal. Georg blev tidigt medlem i
Klubb Maritim med nr 272 och tillhérde d& Klubb Maritim Vistra
avdelningen.

Georgs stora intresse for fartygs- och sjofartshistoria resul-
terade i ett omfattande forskningsarbete. Nar vi fick var torsta
klubblokal Nakterhuset i Klippans kulturreservat, blev Georg en
uppskattad besokare i lokalen, inte minst p& drsmétena dér han
tog till orda och sa

“Kom ihAg att detta 4r en kamratférening och vi alla har samma
intresse.” Han var mycket ndjd med att vi startade en lokal tid-
ning Linspumpen, ddr mycket under de férsta dren handlade om

Georg Skansebo ar borta. En av Klubb Maritims tidigaste medlem-
mar, med dryga 35 4rs medlemskap, har slutat sin seglats for evigt.
Han agnade sig tidigt at sjéfart och borjade efter konfirmationen
arbeta pd jakterna Mary och Mona. Sedermera blev han dven
deldgare i dessa. Med jakterna idkades frakt i den bohusldnska
skérgarden. En tid seglade han i motorgaleasen Pallas av Eds-
hultshall, bland annat p& Tyskland under andra virldskriget. Ar
1947 inkopte han jakten Stella, med vilken han bedrev fraktfart
utmed kusten och pa Vinern. Ut6ver hans sjofartsanknutna vérv
arbetade han dven som chauffor och tio &r pa Superfosfats fabrik
i Uddevalla. Georg var en av dem som ar 1997 hedrades som
krigsseglare med en minnesbok frén regeringen.

De sista femton dren

varmt om hjartat.

Han betonade att det
var mycket viktigt att
ha tillgéng till en egen
lokal ddr man kan sitta
och forska. Detta levde
han sjalv upp till den
grad att han fick en
egen nyckel till Nak-
terhuset, sa d& han vari
Goteborg i andra dren-
den, dven kunde g till
lokalen en stund och
forska i biblioteket.

Det blev i Kalmar
som jag sista gdngen
sag Georg i livet. Han
var dér pd Klubb Mari-
tims &rsmote, inbjuden
for att motta klubbens
utmarkelse for 35 ars
medlemskap. Dagen
efter samtalade vi vid
hans bil p& parkering-
en om att han skulle
skriva en artikel om
ndr han var skutskep-
pare. Detta hade vi
talats vid om under
nagra ar men tyvarr s&
gick Georg bort innan
han fick skriva ner sin
beréttelse.

Georg hade ett stort
samhillsengagemang
vilket visades pa
manga sitt som: poli-
tiker; inom kyrkan; i
det militdra och foreningsliv m m.

Jag minns Georgs alltid uppmuntrande ord om det arbete som
jag gjorde i Klubb Maritim, vilket gav mig inspiration att jobba
vidare. Nu finns Georg inte langre hos oss, han har nitt sin sista
hamn. Vila i frid.

bohuslédnsk sjofart. Ett
& l,l
Lo

imne som stod honom \
v
il

Bertil Soderberg
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av sitt yrkesliv var han
anstalld av Bohusldns
regemente som kom-
mendant pa lagerplat-
sen Backamo utanfér
Ljungskile. Hans mili-
tdra intresse speglades
ocksé 1 hans intresse
for Hemvéarnet. Han
hade redan 1936 utbil-
dat sig till befal inom
Landstormsrorelsen,
som sedermera blev
dagens Hemvarn. Pa
en samovning mellan
FBU och Hemvarnet
1968 kom jag for forsta
gangen i kontakt med
Georg, dérefter spora-
diskt genom aren fram
till 2005, d4 jag traffade
honom pé Klubb Mari-
tims &rsmote i Kalmar,
dar han mottog Klubb
Maritims utmarkelse
fér 35 ars medlemskap.
D4 hade han vid 89 érs
&lder kort med sin bil
frén Orust till Kalmar!

Georgs stora intresse
for fartyg och sjofart
resulterade 1 ett omfat-
tande forskningsarbete
och dokumentation
av fartyg och sjoman.
Hans forskningsar-
bete omfattade dven
roteb&tsman fran in-
delningsverkets tid, ett
arbete som intensifierades de sista dren, men som han tyvérr inte
hann slutfora.

En sjoman och maritimare har natt sin sista destination. Frid
6ver hans minne.

Jan Hermansson




De nya bokhyllorna.

Rapport fran Kajutan
Nu har vi fatt vara nya bokhyllor till Kaju-
tan. De ar mycket fina med belysning. P4
fotot till héger syns hyllan med romaner
som ni medlemmar kan 1&na hem om ni ar
ldssugna. Det finns en hel del intressanta

Har kan du segla fritt
med dina tankar om Lanspumpen

bocker att vilja pa. Meddela bara till var
bibliotekarie Orjan Hellertz, som néstan
alltid finns i Kajutan nér det &r 6ppet.

P& den vénstra bilden &r en del av de
nya hyllorna i biblioteket som nu &dr under
uppbyggnad. Ar nagon intresserad av att

fi
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Hillan meed ldnebicker.

hjdlpa Orjan med att stélla i ordning i hyl-

lorna och dérefter ligga upp béckerna pa

ett dataregister, sd tala med honom. Han

blir glad f6r all hjélp han kan fa.
Vilkomna att lana bocker!

Tack! Ett stort tack till Lennart Pettersson i Landskrona/Hven {6r en méngd bocker och tidskrifter till vart bibliotek.

Arets forsta mdnadsméte
Folke Patriksson, klubbmedlem och skepps-
redare, var hos oss den 12 januari och berit-
tade om sin yrkesbana inom sjofarten. Ett
30-tal medlemmar fick lyssna till Folkes

trevliga satt att berétta till bilder om sina
dventyr och affirer inom rederibranschen.
Foredraget var uppskattat och manga fra-
gor besvarades villigt och glatt av Folke
bdde under och efter bildvisningen.

Tack Folke for att du kunde komma till
Kajutan och ge oss en trevlig minnesvard
afton.

Bertil Soderberg

Folke Patriksson samtalar med Gunnar Utbult. Samtliga bilder Jan Ericsson.
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Govaw Gl Fotoar

F otoarkivet Klubb Maritim Géteborg har fran Ake Olofsson Vi dr mycket glada att f& negativsamlingar frén klubbens med-

fatt som géva en fin negativsamling. Det dr andra gdngen lemmar. Det kianns bra att fa fértroendet att férvalta negativen sé
som Ake skinker negativ till oss. Férra gangen fick vi ett kommande generationer batologer har tillgéng till samlingen.
antal glasplatar som vi blev mycket glada for. Som vi kort ndmnde i férra LP s& har dven Calle Westman
Nu har vi fatt negativ i olika format och visar hir ndgra godbitar donerat negativ och diabilder till Fotoarkivet. Ett stort tack f&r
ur samlingen. Nedanstaende bétar ingér i var fotooffert denna gavorna frén er bada!
gang (se offerten p& Registersidorna). Fotoarkivet| KMG
Bertil Soderberg

6891 Kim - Viiddo 7514 Nagara — Goteborg

5771 P.L. Pihlsson — Hilsingborg 3146 Tjust - Vistervik
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Vykort frin kryssningen Around The World 1956. Bertil Soderbergs samling.

Med Kungsholm jorden runt 1956

Text och foto Inga-Lill Westergren—Madrtensson

Efter en kall och regnig sommar i Abisko - vad skulle jag géra nu d4? Nu maste
nagot nytt hinda! Jag hade arbetat som férestindarinna vid Abisko ligerby
tillhérande Svenska Turistforeningen sommaren 1955.

Jag hade tidigare pa varen samma ar avslutat en hotellsekreterarkurs vid
Restaurangskolan Hasselbacken i Stockholm. Nu pa hosten funderade jag pa
ett hotelljobb samtidigt som sjon lockade. Jag reste till Géteborg och sikte
ett attraktivt hotelljobb som jag ocksa fick - men samtidigt sokte jag arbete
pa m/s Kungsholm som var pé ingdende. P4 Svenska Amerika Linien talade
jag med kapten Tidstrand, och han intervjuade mig pad bade engelska, tyska
och franska. Jaha, tinkte jag, det har kanske resulterar i ett bra jobb inom det
administrativa ombord, men tids nog fick jag veta att inom administrationen

och receptionen arbetade endast man.
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Baderska pa Kungsholm

Nir Kungsholm hade anlédnt till Goteborg
sé ringde jag SAL och talade ater med
kapten Tidstrand. Fanns det ndgot arbete
f6r mig? Joda — som baderska! Nog for jag
ville ut, men baderska pa ett fartyg vad
kunde det innebéra? En badavdelning med
baderskor som skrubbade passagerarna pé
ryggen och gav massage? Jag accepterade
dock arbetet som baderska ombord pa
Kungsholm. Oj, det var dagar med fun-
deringar innan jag kom ombord, men jag
hade under ett sommarlov arbetat pé ett
sjukhus i Stockholm, s& vana att tvitta pa-
tienter hade jag, sa det skulle nog ga bra.

Av nagon anledning fick jag ingen sjo-
fartsbok, och det ar jag ledsen for &n, ty
jag fick inte heller ndgon nér jag moénstrade
ombord pd m/s Ilheos i Le Havre 1953. An-
stdlld som baderska blev jag i alla fall. Nar
monstringen och lakarundersokningen var
avklarade och Kungsholm anlént till Ame-
rikakajen gick jag ombord, sdkte upp inten-
denturchefen och talade om att jag skulle
jobba som baderska. Nu fick jag veta vad
jobbet innebar: de passagerare som &kte
turistklass i 4-bdddshytter hade dusch i
hytten, men om de ville bada karbad fanns
det ett antal badrum i korridorerna dér de
kunde ta ett bad i s6t- eller saltvatten. Min
uppgift var att se till att vattnet var ifyllt, att
dar fanns handdukar och att stdda efterat.
Jag som oroat mig for att skrubba folk pa
ryggen! Sedan hor det till saken att det
inte blev mycket arbete som baderska, ty
det var hést, oktober, och mycket stormigt
pé Nordsjon och Atlanten s& badrummen
var stdngda: det var for farligt att bada!
Inget jobb for mig. Vad gora? Det skall jag
aterkomma till.

Till Amerika!
Sa startade vi Gverresan, vad spannande
det skulle bli att komma till det stora lan-
det i véster! Vi passerade Vinga, och det
bérjade ganska tidigt att bl&sa hart och jag
madde inte s bra den forsta dagen, men
det gick dock snabbt 6ver, och darefter

Tuvidrs dver “polen”.
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klarade jag stormarna. Som jag ndmnde
tidigare blev jag inte sa mycket baderska
beroende pa viadret. Jag fick hora att den
flickan som haft jobbet fore mig brukade
tvétta skjortor 4t passagerarna eftersom det
inte fanns ndgon tvattinrattning ombord
under Géteborg-New Yorktrafiken. Sagt
och gjort, det var OK f6r mig att tvitta
skjortor, béttre det dn att ga sysslolos och
véanta pa lugnare vader. Jag tvittade skjor-
tor i nagot av badrummen och strok dem
sedan. Det fanns ett strykrum som hade en
stor ventil med fin utsikt $ver havet. Jag
hér till den sorten som tycker om att stryka
- man fantiserar bra och s&dan utsikt jag
hade! Kanske nagon skulle tycka utsikten
var enformig f6r det var hav och aterigen
hav, men hela tiden andrade vagorna form.
Det var en hirlig upplevelse. Jag larde mig
stryka, men i borjan var jag litet osédker
om jag gjort det fint nog, s hyttnissen fick
lamna skjortan till dgaren. Jag fick 50 cent
per skjorta, men snart upptackte jag att han
beholl dricksen. Nej, nu dr det dags att jag
lar mig vika skjortan och sjalv lamna ut
den. Det blev lite mer slantar i fickan pa
det viset.

Hur var det att komma ensam ombord?
Jo, det gick bra, det tog bara ndgon dag
sé lérde jag kdnna en del av personalen.
Forsta overfarten var jag trots allt ganska
ensam, beroende pé jobbet. Jag larde kidnna
Jorgen Bostrém, och vi kom underfund
med att vi hade gemensamma bekanta i
Stockholm, och dé blev det med en gang
lattare att pratas vid. Jorgen hade tidigare
varit med pa flera kryssningar, bade den
forsta jordenruntkryssningen och Sydame-
rikakryssningar, och f6re det med flottan pa
luftvarnskryssaren Gotland. Jag upplevde
alltid Jorgen som min lillebror, men vi var
lika gamla. Vad som ar mérkligt med denna
bekantskap 4r att vi har tréffats under livets
géng pé flera olika stillen. Jorgen och jag
har levt véra liv pé skilda hall men dnda
héllit kontakt. Det ar min enda véan fran
Kungsholmstiden.

Hir vill jag inflika att jag har fatt en ny

bekantskap som under jordenruntkryss-
ningen 1956 var 3:e styrman, ndmligen
Erland von Hofsten, som jag ater traffat
genom mitt arbete pa Féreningen Sveriges
Sjofart & Sjoforsvar. Joda, Erland minns
tvittlarkorna, den grupp som jag tillhorde
under kryssningen, men naturligtvis inte
mig. Det var strangt uppdelat mellan per-
sonalen, och de olika yrkesgrupperna fick
hélla sig for sig sjdlva, men det var aldrig
nagot som storde mig.

New York, New York!
Naval, tillbaka till resan vésterut, jag
tvdttar och stryker skjortor, och under
tiden ndrmar vi oss den amerikanska
kontinenten. Jag tyckte det var s otroligt
spannande, eftersom det var ndgot speciellt
med Amerika fér mig. Kvillen innan an-
komst ankrade vi pd redden. Tillsammans
med nédgra vinner spanande jag ut genom
hyttventilen, och vi sdg bilarna fara fram
utmed stranden, pé en ny kontinent, och
jag kunde knappt sova den natten. Morgo-
nen kom, och Kungsholm borjade rora pa
sig, vi gick in genom hamninloppet, pas-
serade Frihetsgudinnan och Ellis Island,
och lade till vid Pier 97. Langt 6sterut lag
Europa, det var inte férsta gdngen jag var
langt hemifrén, men det var forsta gdngen

Vi ldimnar New York hosten 1955.



jag kénde avstdndet och det var som om
jag landat pa en annan planet.

Ankomstdagen var jag ledig ndgra tim-
mar pd férmiddagen, men ingen av mina
nirmaste arbetskamrater hade ndgon lust
att gdiland. Vad gora, jag ville ju upptdcka
New York, men végar jag trava ut ensam?
Jod3, sagt och gjort, och en karta hade jag.
Jag gick igenom ankomsthallen, och dar
satt mdnga av dem som skulle finna ett
nytthem i USA eller Canada. 54 gick jag ut
fran Pier 97 till 57th Street, tog fram kartan
6ver Manhattan och vandrade gatan upp
till Broadway och sdg en skymt av Central
Park innan jag viande sdderut. Min 6nskan
den dagen var att komma upp i Empire Sta-
te Building som var den hogsta byggnaden
i New York, och som ligger i korsningen
Fifth Avenue/34th Street. Det 4r inte 14tt att
8ka hiss nidr man har cellskrick, men det
gar om man dr nyfiken. Efter ett tag kom
en dam med sin lilla dotter och vi gjorde
séllskap in 1 hissen. Vi bérjade prata och
det visade sig att hon var dnnu raddare dn
jag for att aka hiss. Vad skont det var att
fa stotta henne, och jag glomde min egen
cellskrack. Vi bytte hiss och snabbt var vi
vid 86:e vaningen: "Indoor and Outdoor
Observation Decks.” Vilken svindlande
utsikt, det pirrade i hela kroppen! 54 tog
jag hiss till 102:a véningen, och beundrade
New York &t alla fyra viaderstrecken, det
var overkligt och svindlande att befinna
sig s& hogt uppe. Sa hissen ner, och vilken
skon kéansla att vara pa fast mark igen! Men
nu maste jag tillbaka till fartyget, och nar
jag kom fram till 57th Street sé tankte jag
ta en buss ner till hamnen. Det skulle jag
nog aldrig ha gjort, for jag tror inte att jag
nagonsin varken tidigare eller senare i livet
blivit sa utskélld som jag blev av denna
busschauffor eftersom jag inte visste hur
man gjorde med betalningen. Men jag kom
i alla fall ombord och kunde andas ut med
béde positiva och negativa kinslor. Vilket
premiérbesok!

Vi lag nagra dagar i New York, si jag

Manhattan som sd mdnga sjomdin sett genom dren.

hann med mer sight-seeing, bland annat
en Jjuvlig hostpromenad i Central Park, dér
traden stod som i brand: det var otroliga
farger. Vi gick till den stora dammen dar
manga vuxna lekte med sina radiostyrda
racerbatar, s& dar var det liv och rorelse.
Det fanns mycket annat att géra under
ledigheten, och vi férs6kte hinna med allt:
besdk pa museer, jazzklubbar, musikaler
och bio.

Barn och boxare
Sa ater till Goteborg, men nu fick jag jobb
som “Childrens” attendant”. Passagerare
med barn kunde vara barnlediga ett tag
under dagen och ldmna in barnen i lekrum-
met. Det var ett trevligt och ansvarsfullt ar-
bete, och som barnflicka arbetade jag under
ndgra dverresor. Julresan mot Képenhamn
och G6teborg var mycket stormig, och bar-
nen kunde inte parera vagorna utan manga
bet sig i lappen, och manga ganger jag fick
ga till doktorn med dem, med sénderbitna

Frdn Empire State Building sdg jag Kungsholm.

Radio City Music Hall.

lappar och andra smablessyrer.

Vil i Képenhamn var det passagerare
som upplevt dverfarten med sadan fa-
sansfull sjosjuka, att de végrade folja med
fartyget till Géteborg, utan tog sig dit pa
annat satt. De hade fatt nog av hav och
storm och illaméaende.

Jag kan ocksé beritta att Ingemar Jo-
hansson var med pé en hemresa. Han var
lite blyg, och kom ut i pentryt till oss och
pratade med dem som han kande fran Go-
teborg. Han hade haft stora framgéngar i
USA under denna host. Presenter hade han
fatt, och nu ville han visa mig en av dessa,
en Polaroidkamera vilket var en sensation
1955. Vi tog foton, och jag gav bilderna
till min bror som var mer intresserad av
boxning &n vad jag var.

Under julhemresan stkte jag jobb till
jordenruntkryssningen 1956 — 797 days
around the world” - jag ville s garna vara
med pé denna resa. Jag fick min anstkan
beviljad, det blev jobb i tvidtten, och jag
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Vi var fyra som bodde i hytt B —12.

kom alltsé att tillh6ra “tvattlarkorna”.
Glad i hagen akte jag hem till Stockholm
och firade jul. D4 tankte jag mest pa den
kommande fantastiska langresan.

P& utresan Goteborg—New York arbetade
jag fortfarande som ”“Childrens” atten-
dant”. Aterigen blev det nagra spannande
dagar i New York. Avresedagen gick Jérgen
och jag pa bio sdg “Guys and Dolls.” Inte
markte vi att filmen var sa lang, nér vi kom
tillbaka till Kungsholm hade landgéngen
for besédttningen redan dragits in. Hemsk
tanke: skulle vi nu bli akterseglade, men vi
kom ombord via passagerarnas landgang
och det tog tid innan vi la ut. Vilket ju-
blande avsked med musik, liv och rérelse,
och serpentiner som ett sista band mellan
passagerarna och de anhoriga pé kajen.

Inf6r jordenruntkryssningen 1956
Det var otroligt att fa ett jobb pé denna
langresa New York-New York. Enligt re-
klambroschyren var det: “The Cruise of a
Lifetime — 97 days — 28.249 miles.” Manga
yrkesgrupper var representerade ombord:
musiker, ldkare, praster, journalister; alla
tog de vad jobb de fick, fran diskare till
hyttnisse. Hyttuppassare och servitor var
inte att tinka p4, eftersom de var hogst pa
rangskalan och fast anstéllda. De hade ett
hért jobb och tjidnade bra. Attjobba i tvitten
innebar fasta arbetstider och oftast ledigt
i hamn, det var inte s bra betalt, men OK
fér en nyfiken tjej som jag. Jag skall dock
med en gang erkédnna att detta jobb i tvét-
ten inte var “my cup of tea”, eftersom jag
hade svart att std vid en mangel 8 timmar
i strack. Kan ni tdnka er att jag var avund-
sjuk pé tvétterskorna fran Goéteborg som
fick stryka alla dessa underbart vackra
blusar som de kvinnliga passagerarna
hade, och vilka blusar sen! Jag tycker att
det ligger nagot sensuellt i en vacker blus.
De fick kdnna att de slutfort ett arbete. Jag
stod bara och manglade och manglade
dukar och lakan: detblev aldrig klart — inte
ens nir vi kom till New York, for da sandes
det som inte var klart till en tvéttinrattning,.
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Medelhavets horisont.

Men som sagt vad gér man inte fér en
jordenruntrresa — manglar sig runt jorden!
Charlie Norman spelade sig runt jorden,
och det var inte sa dumt!

Vi fyra tviattlarkor bodde mycket bra i
en fyrabadds passagerarhytt, och hade var
egen mass dér vi fick god mat, och vi hade
var bestdimda arbetstid, om jag minns ratt
skiftarbete med forsta skiftet 07.00-15.00,
och andra skiftet 15.00-23.00.

Jag har inte alls glomt kapten med sin
stora personal, de ar sa att sdga sjalvklara
ombord pa ett fartyg. Det var ordning och
reda pd Kungsholm, med topptrimmat
befal och besittning. Disciplin, hovlighet
och uppmarksamhet mot passagerarna var
ett maste, s& dven ordning och renlighet.
Kapten Nordlander kollade hytterna varje
dag under stadronden.

Det var ett helt samhélle som strdvade
jorden runt. Ombord fanns f6r oss alla:
lakare, tandlékare, kurator, frisérsalonger,
biograf, mojligheter till gymnastik och
idrott och andra fritidssysselséttningar. Vi
skall heller inte glémma var egen tidning,

Elektrikerna i sina vita
overaller.

97-an. Vihade ett folkdanslag som hade re-
gelbundna uppvisningar for passagerarna,
vilket var mycket populért. Det fanns dven
ett dansband som hette “Kungsholm s four
hot dogs.”

Passagerarna pa jordenruntresan
Enligt uppgift fran Informationen sa fanns
det 368 passagerare, varav 225 kvinnor och
143 mé&n. Manga var de mén som fortsatte
sina affarer ombord. Medeléldern péa pasa-
gerarna var enligt uppgift 60 ar pa denna
kryssning, som var alltfor lang och dyrbar
for yngre personer. I 97-an hade en av pas-
sagerarna skrivit:

When you work hard many years
and you skimp and save some money
and you ve provided for your family,
you and your darling honey

Don 't wait until you are far too old
long before you are ten times seven
Take a trip around the world
and make Iife a bit of heaven




1 Villa France lig Kungsholm pd redden.

Hur var d4 dessa passagerare? Sjélv hade
jag inte s& mycket kontakt med dem, men
som jag forstod av hyttuppassarna var de
valdigt positiva, generdsa och satte sig
inte alls pa sina hoga hastar, men de var
kravande, naturligtvis. Jag minns att nar
vi handlat lite parlor i Colombo pa Ceylon
(nu Sri Lanka), sd kom négra passagerare
och ville visa vad de handlat, Massor, hela
pasar med pirlor och ddelstenar, och de
var sa glada, sa de fick mig att tdnka pa
barn som far godispasen vid en julgrans-
plundring — entusiasmen fanns kvar, och
tack och lov for det! I slutet pd resan blev
jag ombedd av en hyttuppassare att hjilpa
ett par att packa sina védskor, eftersom de
skulle lamna Kungsholm i Los Angeles och
fortsitta pd en annan kryssning. Jag hjdlpte
till ndgon timme, och fick vad jag minns
mycket bra betalt for det jobbet.

10

New York—-Madeira—Gibraltar

Kryssningen bérjade da vi lamnade New
York 7 januari, och vi kom fram till den
forsta hamnen, Madeira 14 januari efter en
lugn Gverresa. Jag minns att vi akte sldde
utfor asfaltsbackarna — "lokal berg- och dal-
bana”. Vi kdpte ndgra vackra dukar, och sa
gick vi till en vinkéllare, dar vi fick sétt och
gott Madeiravin, och s snabbt ombord,
eftersom vi inte ]ldg sa manga timmar i
Funchal. Vi upplevde en litet regnig efter-
middag, men nj6t av alla vackra blommor
och att ha fast mark under fotterna.

Vi kom till Gibraltar 16 januari. Gibraltar-
klippan markerar infarten till Medelhavet.
Invandigt 4r klippan, The Rock, genombor-
rad av gangar och skyddsrum. Dér finns
bla en vattenreservoar som tiacker behovet
for 4 ars torbrukning. Det blev vandringar
pa de knaggliga gatorna och shopping in

Town. Gibraltar bestar av tva delar: Town
och South. Annu har vi inte métt solsken,
men solen och virmen kommer, det 4r jag
saker pa. Att jobba till sjoss dr — hur skall
jag uttrycka det — varmt och gott, man ar
aldrig riktigt ensam, och man har alltid
nagon att prata med eller ga i land med,
och det ar en fin kinsla. Detta till trots sa
var det manga som kdnde av hemlangtan
langre fram pé kryssningen, och dven de
péfrestningar som det innebar att jobba
och leva sa nara varandra under dygnets
alla timmar. Arbetet under dick paverkade
mig mycket, da jag kdnde mig instdngd.
Hamnbesoken blev héjdpunkterna, samt
de ljuvliga stunder man tillbringade pa
déack och njot nar Kungsholm stdvade
framat i solskenet. Ibland sdg man bara
hav, ibland en kustlinje eller ar med nagot
samhalle.

Villefrance — Neapel

I Villefranche, dit vi kom 18 januari, gjorde
jag och tre vanner en dagsutflykt till Mo-
naco. Vi akte buss, och jag minns att buss-
chaufféren luktade vitlok och korde leende
och vardslost pa de slingrande vagarna. Jag
minns ocksd att vi hjalpte ett svenskt par
som var med pa kryssningen. Det var inte
sa vanligt att vi fick kontakt med passage-
rarna, men dessa tva kande sig lite fram-
mande i miljén och ville ha sillskap.

Vi ankom Neapel 20 januari, och dérifran
har jag ett konstigt minne. De som varit
med pa tidigare resor berdttade att hir
skulle man képa dockor och smuggla dem
ombord under en vid kjol. Varfér dockorna
var sd dtravdrda minns jag inte, men de var
sdkert vackra och hade fint sydda klader.
Jag varken kopte eller smugglade nagon
docka. A andra sidan fanns hiar mycket
vackra modekldder, handarbeten, sl6jd och
hantverk och Borsalinohattar for mén.

Ség Neapel och tankarna flyger till Ve-
suvius och dess utbrott som begravde
stiaderna Pompeji och Herculaneum &r 79
e. Kr. Jérgen och jag hyrde en Vespa och
akte till den utgravda staden Pompeji. Det
var mycket intressant att se och forstd hur
manniskorna levde d& under romarikets
storhetstid. Mycket har nu blivit dokumen-
terat efter varsamma utgrévningar.

Vi hade livbatsmonstring i Neapel, en i
raden av regelbundna livbatsmonstringar.
Varfor jag minns monstringen i Neapel s&
vél var f6r Charlie Norman kom ombord
da. Charlie stod lite tyst och blyg vid var
livbat, nummer 9, och jag tankte prata med
honom men végade inte. Han var ju kand
redan da, och det kunde kanske uppfattas
som framfusigt, men det var nog precis
tvartom - det &r trevligt om négon tar
kontakt nar man dr ny pa ett stélle.
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Delar av frivakten tittar pd Suezkanalen.

Alexandria-Port Said-Suezkanalen
Det pratas en hel del om kommande ham-
nar av dem som varit med forut. I Alex-
andria, dit vi kom 24 januari, fick jag lara
mig att jag skulle hélla hyttventilen stangd.
Tjuvarna satt med spén och fiskade in ge-
nom ventilen och hoppades pa napp, det
vill sdga vad som helst som fastnade pa
kroken. Det var ocksa méanga f6rsaljare pa
kajen. Vissa kunde en del skandinaviska
och talade varmt for sina varor: “Fina gre-
jor, bara skit”, som ndgon hygglig sjoman
hade lirt dem. Det uttrycket horde vi sedan
i flera hamnar.

I Alexandria tog jag ledigt ndgra dagar.
Vi var fyra personer som skulle géra Kairo,
och det blev en minnesvird utflykt. Vi &kte
bil till dit, och jag minns inte om vi hade
hyrt bil eller om det var taxi vi dkte med.
Vi checkade in pa ett halvskumt hotell, och

Fartygen gick i konvoj genom Suezkanalen.
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det blev klackarna i taket den kvéllen vill
jag lova! Nésta dag var det sightseeing for
hela slanten, och vi strévade runt i staden,
bestkte Tutankamons museum, dkte ut
till Gizeh och red pa kameler runt pyrami-
derna: Cheops, Chefrens och Mykerinos,
och dven till Sfinxen. Kamelforarna gick
hela tiden bredvid och sa: ”Chicka borm,
chicka bom.” Det ldt s& nér de skulle halla
takten till kamelernas passgang, och s&
tiggde de slantar. Det var lite jobbigt att
komma upp pé, och komma av kamelerna
minns jag. Men vilken upplevelse! Vi akte
tillbaka till Kungsholm genom det ganska
trista Okenlandskapet, och glada och trotta
gick vi ombord.

I Port Said var ingen landgéng tilldten,
och vi stannade endast ndgra timmar d4r.
Vi passerade genom Suezkanalen 26-27
januari, och jag fick tillfalle att se en del av
den, trots mangling.

Aden

Ingen landgéng i Aden hér bunkrade vi
bara, den 31 januari, sedan bar det av &ver
Arabiska Havet. Har kom de vita unifor-
merna fram, da vi ndrmade oss tropiska
trakter. Vi hade flera dagar till sj6ss. Jag ar-
betade i tvitten som vanligt, och de lediga
stunderna tillbringades pa déck. Det var
underbart att sola och lata sig, kdnna vir-
men och se det glittrande havet i sallskap
med flygfisk och delfiner. Det var sként
att vara pa dédck ute i det fria. Nackdelen
med mitt jobb var att tvattinrattningen lag
under dick, utan ventiler och s& monotont
attjag hade svart for det, men allting har ett
pris. Fordelen var att jag var ledig i ham-
narna och kunde se mig omkring.

Lite inside fran jobbet ombord. En dag
kom Jérgen ner i tvétten och frdgade om
jag vill képa nagon pool. Pool, vad &r nu
det? Jo, det var flera personer ombord som
ordnade lotteri, och man kunde kopa ett
eller flera minutslag frén 1 till 60. Kapten

klockade sa tiden nér vi passerade en viss
fyr, och den minuten vann. Jag gick ifrén
mitt mangeljobb en liten stund {or att képa
en lott av Jorgen. Vi hade en kille som var
arbetsledare, och han sa da: ”Galli galli, ka-
ringar bara snackar”, eller nagot ditatialla
fall. Jag blev sé arg s jag flog p& honom, sé-
kert med en rak hoger. Det gjorde nog ont.
Nagra dagar sedan kom intendenturchefen
och sa till mig: “Froken Westergren skall
inte sl&ss.” Han hade skvallrat! Usch, vad
dum jag kdnde mig. Langre fram skall jag
beritta om en utflykt den hir mannen och
jag gjorde: ovanskapen var inte sé allvarlig,
och i alla fall inte l&ngvarig.

Bombay och Jayant

Innan vi kommer fram till Bombay, 4
februari, far vi veta att det férekommer
religivsa oroligheter i staden, och det ar
tveksamt om vi skall gé in till kaj. Den
staden ville jag verkligen komma till, och
sd blev det trots allt, och dérifrén har jag
ménga fina och roliga och tdnkvérda min-
nen. Hamnuppehaéllet i Bombay varade
néstan en hel vecka.

Forst vill jag berdtta om att méta mén-
niskor i olika miljoer och vad det kan ge
dig ifrdga om vardagskunskap och gladje
med dina medmaénniskor. Jag berédttade i
borjan att jag jobbade pa Abisko lagerby,
och dér hade vi ménga unga gaster fran
olika delar av vérlden, bland annat en man
frén Indien, Jayant Patel, som studerat till
ingenjor 1 Tyskland och ville avsluta sin
Europavistelse med att resa upp till norra
Sverige for att se midnattssolen. Vi flickor
som jobbade p& Abisko lagerby satt gérnai
koket och pratade, och Jayant vill vara med
i konversationen, men han var lite blyg.
Flera kvillar knackade han pa forsynt och
fragade om han kunde f4 ett glas vatten,
och det fick han ju. Vi blev alla verkligt
goda vanner med honom. Nar han reste
fran Abisko Ostra blev han hyllad med
blomsterkrans och samesléjd. Vi lovade
att halla kontakt och vi skrev vykort till
varandra. Jag skrev om mitt jobb pa ett
kryssningsfartyg, som skulle komma till
Bombay den 4 februari. Jayant arbetade
da i Calcutta, och han reste darifran med
ett skrangligt t&g for att hélsa pa mig! Inte
forran langt senare har jag forstatt hur langt
det &r mellan Bombay och Calcutta. Naval,
vi kom 6verens om att motas pé kajen dar
Kungsholm 14g. Jag stod p& kajen och
vantade, och sag vil lite orolig ut. Charlie
Norman passerade och han sa: “Det &r nog
inte s& lampligt att du star har.” "Men jag
vantar pd en van fran Calcutta”, sa jag. Det
kandes lite overkligt, men s var det ju. S&
kommer Jayant, vad spannande, knappt
ett &r hade gatt sedan Abiskotiden. Det
var otroligt att tréffas igen p4 Jayants hem-
maplan. Vart mote borjade lite obehagligt.
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Strandpromenaden i Bombay.

Nir vi tog en taxi hoppade nagra personer
pa Jayant och spottade pa honom fér han
var i séllskap med en vit flicka, eller kanske
beroende pé religionsbrék.

Vi sdg mycket i Bombay: de hangande
tradgardarna i Malabar Hill; vi besokte
en moské; ett buddisttempel med en stor
Budda; Tystnadens Torn, dir de déda lades
ut for att dtas upp av gamar; Zoologiska
tradgarden, Victoria Gardens och vi &kte
utmed Marine Drive, Bombays strand-
promenad.

Det béasta av allt var att fa besoka en in-
disk familj i deras hem. Jayants vin hade
studerat till ingenjér i USA, och nu hade
han arbete i Bombay och fru och tvé barn.
Det var spannande att f4 komma hem till
familjen som bodde i ett hyreshus.

Vi kom in i en hall, pé ena sidan 1&g en
skrubb som var ett kok, och dér pa golvet
satt en tjgnare och lagade mat. Jag minns
inte vad han tillagade, men han hackade
samman olika ingredienser i en stor lerskal.
Sé gick viinivardagsrummet, blev bjudna
pé te, mat och kakor, och allt var otroligt
“hett” och efterrétten otroligt sét. Barnen
var roliga, och de var nyfikna pé vad vi
hade for presenter, de klingde pa oss och
kramade oss. Vi kunde inte tala med var-
andra, men med gester och leenden gick
det alldeles utmarkt. Det roliga var nér
frun i huset ville visa mig sin garderob,
och eftersom kvinnor talar klider i alla
lander, sd blev det hiar som sagt med gester.
Maénnen dédremot talade bra engelska. I
véra garderober hemma hinger kliderna
dér pa klddhingare, men hir 1ag de fint
vikta, som véra dukar. Jag fick hjdlp att
prova en sari med kort blusliv, oj vad fin
jag kdnde mig, och s ljuvligt med sidenet
mot huden. Det behovs svala kldder i detta
heta klimat. Jag fick en sari av henne, men
nu dr den borta, men inte minnet av den.
Vilken upplevelserik dag! Senare blev det
en langpromenad genom den myllrande
staden till Kungsholm.

Naista dag visade jag Jayant runt pa
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Kungsholm, och han blev imponerad av
vart vackra fartyg. Vi fortsatte sedan att
upptédcka mer av Bombay, och vi talade
om kontrasterna mellan véra kulturer och
vi upplevde dnnu en fin dag. Ett méte
som bérjade i norra Sverige och fick sin
hojdpunkt i Indien, Bombay.

Mer dventyr i Bombay
Tillsammans med "vért ging” fran Kungs-
holm hade vi en heldag vid Breach Candy,
ett inhdngnat lyxomrade med swimming-
pool och vacker tradgard endast for vister-
lanningar. For oss svenskar gav det oss en
tankestallare, med skillnaden som gjordes
pa folk och folk - vi hade verkligen métt
enny vérld.

I butiken ombord, som hette ”Ferdinand
Lundqvist” arbetade Britt. En dag var Britt
och jag ute pd vift i Bombay. Vi skulle be-
soka ndgra stora varuhus. Vi strévade om-
kring, men kom inte rétt. Pl6tsligt sdg vien
skylt som det stod SKF pa: jaha, ett svenskt
foretag tdankte vi. Vi gar in och fragar om
véagen. Sagt och gjort. Vi tréffade ingenjor
Virding (jag dr litet osdker pd namnet), och
vi fragade efter vigen till ett varuhus. Vi-
gen dit var lite krdngligt, da sdger Virding:
“Jag ber min chauffér kora er dit.” Ojoj, dér
kom viistor bil till varuhuset, och vi kdnde
0ss som prinsessor, och inte nog med det, vi
fick skjuts till ytterligare ett varuhus. Gissa
om nagra av vara manliga vanner gapade
stort nér vi kom i limousine till Kungsholm
efter vara varuhusbesok?

Det &r sddana hér vardagsdventyr som
satter guldkant pa tillvaron och ger oss
minnen for livet. Guldkant ja. Det var
mycket som var fruktansvart i motet med
Bombay, och jag har hitintills bara berattat
om det positiva. Jag har aldrig sett en sa-
dan fattigdom med ménniskor som bodde
pa gatorna, man bara gick foérbi dem och
forsokte att inte trampa p& dem. Jag sag
manniskor som gick som djur, inga handi-
kapphjalpmedel hir inte. Det var hemskt.
Man blir sa frustrerad, fér hur skall man

Klubben Breach Candy i Bombay.

komma at alla problem? Nar man tanker
pa att det finns sa stor rikedom i Indien,
sd varfor denna oridttvisa? Det kiandes
svart att se dessa minniskor, och det var
konstigt att se att vid gath6rnen satt — mest
man — pd huk, spelade kort, pratade och
log. Hur kunde de? Vilken kraft det finns i
manniskan att kunna le i sin néd. De hade
accepterat sin situation, och de levde i en
vérld utan undervisning och information,
och stéllde inga krav, och hade vél heller
ingen mojlighet till det. De hir minnena
har jag burit med mig hela livet, det var
mitt f6rsta mote med den oordning som
finns i var vérld 4n idag, och det kanske
dr vérre nu!

P4 Kungsholm fanns en resebyrd som
hjalpte till med utflykter till olika platser
under det att fartyget rundade vér jord.
Nér vilag i Bombay for manga pa tigerjakt
i Tibet, eller utflykter till New Dehli, Agra,
Taj Mahal, Madras, Nepal, Calcutta eller
Darjeeling: you just name it! I Darjeeling
skulle man en bit utanfér staden {&r att se
soluppgéngen 6ver Mount Everest. Fran
Bombay kunde passagerarna ocksa ta en
avstickare till Australien och Nya Zeeland
och komma tillbaka till fartyget i Hong
Kong. Det var resor det, det var ingen
matta pad vad de flesta av passagerarna
hade rad med!

Bombay-Colombo-Bangkok
Den 10 februari lamnar vi Bombay, och
efter att ha foljt Malabarkusten och rundat
Cap Comorin sa anldnder vi till Colombo
13 februari. Vi ligger pd redden och tar
tendern in till kajen. Det &r en svindlande
kénsla att se Kungsholm pa hall. Hon 4r s&
otroligt vacker ddr hon ligger, bade i dags-
ljus med stor flaggning och i kvallsmorkret
med glittrande belysning. S& tanker man:
“Jobbar jag verkligen péa detta fartyg, och
dr jag pa vdg runt jorden?” Otroligt! Da
forsvinner dukar och lakan i det blg, och
man glémmer jobbet.

I Colombo var det ink&p av ddelstenar,
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Vi tog en tur i en grann cabriolet pd Ceylon.

parlor och elefanter i elfenben som géllde. I
var tidning hade vi fatt information vart vi
skulle ga for att na de arligaste forsiljarna.
Dit vi kom lag en gastbok, och jag bladd-
rade lite i den och blev forskrackt. Dar stod
pé skandinaviska en hel del inte s vackra
saker om affarsidkaren. Han férstod det
ju inte sjélv, det var lite dumt av nagon att
skriva sd. Jaja, men sa gar det till. Vi lurar
varandra sa gott vi kan, men &r bada parter
nojda sa ar det OK.

Med en stor gammaldags bil tog vi oss
ut till Mount Lavinia Hotel, dir vissa delar
av filmen “Bron 6ver floden Kwai” spelats
in. Oj, vilken badstrand, lagom stor strackte
den sig i en vacker bdge och med palmer
forstds. Det var skont att bada, for hir
radde tropisk virme. 53 ater in till staden,
och frampé kvillen blev det lite “nattaliv”
innan vi gick ombord pa Kungsholm. Det
ar en speciell kdnsla att resa med f6tterna
sé att sdga i Sverige, men dnda vara i frim-
mande land. Vi hade hemmet med oss, och
var det oroligt i hamnarna sa kindes det
tryggt att komma ombord till en liten bit
av Sverige.

Kontakten med hemmet var sjilvklar,
och jag hade meddelat alla hamnadres-
ser, sa de mina skrev ofta och jag likasa

Fest i vdr hytt B—12.
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Andersons Bridge i Singapore.

till dem. Jag hade mycket att berétta, och
ibland ringde jag, men det var inte alltid
man kom fram. Bland det forsta man gjorde
ndr man gick i land var att posta breven,
och omvént s var det s& klart toppen att
fa brev hemifran. Breven innehéll ibland
litet skimtsamma meningar, tex hilsningar
fran “de langa varma kalsongernas land”.
—"”Vad du ar lycklig som far varai virmen,
har ar svinkallt”. Det var visst en ganska
kall vintern 1956.

Vi kom till Bangkok 20 februari och dar
var det ingen landgang for besattningen.
Passagerarna fick komma i land samt den
servicepersonal som passade upp pa dem,
och sikert ndgra fler. Har var det hett och
fuktigt med 42 grader i skuggan. Bangkok
ligger en bra bit uppfér Menangfloden. En
géing lag Bangkok vid havet, men under
artusendens lopp har slam f6rts med i
flodvatinet s& att ett delta har bildats, och
staden ligger nu en bit in i landet.

Bangkok, de 300 templens stad, fick jag
inte uppleva, det var den enda hamn jag
inte besokte pa denna resa.

Singapore—Bali
I Singapore — Lejonstaden — Osterns pérla
var vi 24 februari. Frdn hamnen in till sta-

den bar det av i cykelrickshaw, och mélet
var Raffles Place, dopt efter Sir Stamford
Raffles, som grundlade kolonin ar 1819. Vi
hade en dag pé oss, och det blev shopping
och strovtdg pé gatorna. Nagon Singapore-
sling blev det inte for mig och mitt géng. I
stéllet fixades lite fest ombord: “lyxig mat
och god drink”. Under resans gang hade
vi ménga trevliga stunder tillsammans,
och man héll ihop i grupper, arrangerade
fester med dans och underhéllning, och
lite flirt s& klart.

25 februari visste jag nog vad som skulle
hinda — Kung Neptun med sitt hov var
pé gang! Denna dag passerade vi linjen.
Sag du den inte, kdnde du den inte? Men
markte av den, det gjorde jag. Stor fore-
stillning med Kung Neptun, hans hov och
poliser. Allt var iscensatt som en show f6r
passagerarna som stod pé 6vre dack och
tittade pa.

Jag var en av de forsta som blev haffad,
jag sattes pa en stol vid bassdngkanten,
och sé fick jag ndgot vitt Iddder med &ttika
i hela ansiktet, fick pussa ett vidrigt stort
och fult fiskhuvud, och sd pang, bakat-
kullerbytta ner i bassangen! Dar blev jag
doppad av poliserna atskilliga ganger, och
de var ganska sa brutala. Jag hade tur som
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blev dopt i borjan, fér gissa om vattnet i
basséngen efter ett tag blev som en dcklig
soppa? Det var manga som blev dépta och
varst tyckte jag nog det var for beféleti sina
fina vita uniformer, och det blev mycket
tvatt efterdt minns jag. Sjalv hade jag bad-
drékt under min vita arbetsrock. Vi var
beredda pd att dopet var en stor hdndelse
ombord p& Kungsholm eftersom en del av
personalen hade varit med tidigare, och de
hade beréttat litet om arrangemanget. Ett
fint diplom fick vi efter dopet och ytterli-
gare ett fantastiskt minne i bagaget.
Underbart varmt védder var det nér vi
langsamt tog oss fram mot nista hamn som
var Bali, dit vi kom 27 februari. Bali har
kallats S6derhavets péarla. Vildg pa redden
och tog tendern in till bryggan. Har kom en
soderhavs6 emot oss. P4 den hér sidan av
on, Padang Bay, levde ménniskorna mycket
primitivt i hyddor. Vi vandrade runt deras
bostidder och pé deras marknadsplats. Vi
fick en skock tiggande barn efter oss, som
ville ha cigaretter eller tuggummi, godis
dog inte. Nér vi ville fotografera sa satte de
ena handen for ansiktet och strickte fram
den andra i védntan pd betalning. En ganska
vanlig gest i dessa fattiga lander. Det var
mycket hett och vi tinkte bada, men hej
vad vibedrog oss, det var palandsvind och
jattelortigt vatten. Dér ser man — turistvy-
kort — gé och g6m dig! Allt &r inte guld som
glimmar, det kommer man snart under-
fund med. Har bytte vi till oss balifigurer
mot solglaségon och behdar. Vi handlade
ocksd inhemska varor fran kanoterna som
kom upp jamsides med Kungsholm. Innan
vi kom till Bali talades det mycket om att
kvinnorna hade bar 6verkropp. Spannande
tyckte killarna! Nu &r ju det hir inte s
sensationellt, men det var det da.

Manilla-Hong Kong-Kobe
I hamninloppet till Manilla, dit vi kom 3
mars, mottes vi av vrak som stack upp
dver vattenytan. Det var ett kort uppe-
hall, men vi hann med att bestka en del
butiker i distrikt med namn som Ermita,
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Nir vi passerade ekva-
torn var det besok av
Kung Neptun med
folje som syns pd de tre
bilderna. Ingen kom
undan dopet.

Malata och Escolta. Hir sdldes souvenirer
till helt andra priser &n i de stora varuhusen
och omradena var spinnande att vandra
genom. Det var skrammande att se hur
manniskor bodde, men det var dock hus
om &n fallfardiga. Det f6ds manga tankar

nar man ung och gron och kommer fran
ett valméaende Sverige och far nya intryck,
om &n vi bara snuddar vid en annan sida
av tillvaron.

Vi blev varmt vilkomnade vid ankom-
sten till Hong Kong. Den 5 mars fortojde

yroclamation |

Fnoly p[’ all men by these presents
that Meptune. King of the Great Oceans,
this dap proclaims that
7/7574» i é/es/er/a/'en

a cruise member on the

Hungsholm

is bereby publicly achnowledged to be a
NMemberof the Nautical Court. ByNoyal
Command, said Subject ts bo be permitted
to cross Our Ropal Equator forevermore
without baving to submit to any further
ritualistic examination designed to test a

traveling subject’s devolion. feptune

iy
s o=

Diplomet har jag sparat som minne.
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vi vid kaj pa halvon Kowloon. Hérifran
hade vi fin utsikt mot sjdlva Hong Kong,
The Peak. Staden stréckte sig upp utmed
bergets sidor, och toppen krontes av en
exklusiv restaurang med otrolig utsikt.

Har stannade vi i tre dagar. Tiden rédckte
gott och vil till for inkép, bla av kamfer-
kistor, barskap, tyger, kldder, kimonos
och klanningar med héga slitsar. Namn
pa skrdaddare hade vi fatt, sa det var bara
att ta méatt och bestilla och s& levererades
kostymen, skjortan eller kléanningen till oss
ombord. Sjélv var jag inte intresserad av
nagot. Roligare d& att spendera slantarna
pa upplevelser av olika slag och sight-
seeing. De flytande fiskrestaurangerna i
Aberdeen var en hojdare f6r oss, bade vad
det gallde ldckra fiskratter och miljon. Vi
s&g djonkerna, som var batfolkets flytande
hem. Har lever man verkligen annorlunda
i alla avseenden. Det ar inte virt att ha
pengar pé baten, utan man tar istallet ut
sina egna tdnder och satter dit guldtiander,
vilka utgor sparkapitalet.

Bredvid Kungsholm lag nagra lastfar-
tyg. For forsta gadngen fick jag se kvin-
nor som hingde pa fartygets utsida och
knackade rost. Det var sikert ett hart jobb,
och ovanligt for en svensk tjej, men numera
har vi ju vant oss med kvinnor i typiska
manliga jobb.

Vi kom till Kobe 11 mars och méttes av
vinterklimat, med lite sné pa marken och
frisk klar luft. Kungsholm och vi alla om-
bord blev dven i denna hamn hjartligt vil-
komna. T hamnen och 6ver gatorna hingde
girlanger av rosa kérsbarsblommor och
japanska lyktor. “Welcome Kungsholm”,
stod det pd ménga stéllen i staden.

Innan vér ankomst till Japan s& hade vi
flickor informerats av vara manliga vinner
att: “Japan det &r resans hojdpunkt, har far
ni klara er sjdlva.” Jaha, geishor. S var det
med det! Jag var faktiskt ute med en man,
och vi besdkte en restaurang med geishor/
vardinnor. Det var en fin restaurang med
b&de mén och kvinnor som géster. Vi tog
en drink och vips var tvé vackra geishor
framme vid vért bord. De talade med oss
och gav oss bdda komplimanger, och vi
maste bjuda dem pa varsin drink. De talade
bra engelska och beréttade litet om sina liv.
Vad jag minns var de mest nyfikna pa oss
fran den kalla Norden. Vi tyckte till slut
de blev val patriangande for vi ville vara
lite ostorda, det var alltsa fel stille att gé
till, men det var ju intressant. Gissa vad vi
gjorde istillet? Jo, vi gick pé bio, och det
slutade med en forskréckelse. Vi kom in i
biografsalongen gick till vara platser och
skulle sdtta oss — men det gick inte, for vi
var f6r breda om baken. Ah vad drépligt!
Vi satte oss lite pa sniskan, men det var s&
obekvamt och vi var sa fulla i skratt s4 vi
gick darifran. Det blev en promenad till-
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Fiird i tenderbdtar mot land pd Bali.

Innevdnarna sdlde souvenirer frin sina kanoter.

e

baka till Kungsholm och lite mys ombord
i stéllet. Dér gick en geisha miste om en
viking! Fran Kobe gick vi till Yokohama,
dit vi kom 13 mars.

Yokohama

Fran inloppet till Yokohama ser man Japans
heliga berg, Fuji. Det var vackert att skada
det snohéljda berget, och klimatet lockade
fram hemlandskénslor. 5& kom vi in till
hamnen, och det var alltid lika spannande
att se hur elegant Kungsholm lagger till vid
kajen: alla inblandade &r otroligt skickliga.
Vad sag vi pa kajen? Jo, marknadsstand vid
marknadsstdnd. Hér skulle handlas! Mest
var det porslin, vackra prydnadsartiklar,
hushallsartiklar, serviser 12 av varje i ett set
enligt vasterlandsk sed. I Japan ar det ofta
5 i ett set och mest skalar, bade att dta och
dricka ur. Det &r roligt att se skillnaderna
i védra vanor.
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Det anordnades en bussutflykt till To-
kyo f6r personalen. Jag minns att guiden,
som var en ung flicka, mest stod och sjong
under farden. Jag tyckte det lat valdigt
klagande, men det var sdkert vackert for
japanska 6ron. Tokyo ar en riktig storstad,
och pd avstand sdg vi kejserliga palatset.
Pa den tiden var kvinnorna klddda i tra-
ditionella kldder och de trippade fram i
trasandaler, och en del hade fortfarande
snorda fotter. Vi besokte Mieji Shrine, ett av
Japans heligaste tempel. Vi rakade komma
forbi en bonsaitavling pé ett torg, och det
var fantastiskt att se alla dessa miniatyr-
trad. Vi hann uppleva en hel del, god mat,
shopping och betrakta folklivet, som alltid
ar lika intressant var &n man befinner sig.
Alla japaner vi motte var s& vanliga och
artiga och hade sa néra till skratt. Det var
roligt att g& runt i bazaromrédena och pé

: My
Forfattaren landgdngskladd.

torget var det smé cirkusupptrddanden
med lokala férmagor som utférde olika
balansnummer och andra tricks. Jag tror
inte sddant forekommer langre. Sa ater till
Yokohama. Besoket i Yokohama varade i
tre dagar.

Avskedet fran Japan blev gripande, i alla
fall for manga av mannen. Det var massor
av s6ta japanskor som vinkade av sina van-
ner. Det var faktiskt roligt att se. En man
som inte var sarskilt snygg vinkades av
en jattesot japanska. Vi fragade: “Hur har
du lart kdnna en sddan skonhet?” Med ett
leende sa han bara: “Sympatia, sympatia.”
Positivt, inte sant?

Vi hade nu 11 dagar framfor oss till sjoss
over Stilla Oceanen mot Hawaii.

Hawaii
Crossing the International Date Line — vad
innebar det for oss? Jo, tvd 21 mars efter
varandra. Det rédder olika datum pa 6mse
sidor om Linjen. I huvudsaken gér Linjen
utmed 180 lingdgraden. Vi hade under vér
fard Osterut “brassat” en timme vid givna
dagar, alltsa forlorat timmar, nu fick viigen
dem, men inte betalt f6r den extra 21 mars.
Jag minns att det var diskussioner om detta
ombord. Manga menade att de skulle ha
betalt for den har dagen. Nér vi passerade
Linjen fick vi ocksé ett diplom, dock ingen

16

Hong Kong var imponerande.

ceremoni. Kungsholm stdvade pa i det
fina vadret. Mangeljobbet var lika oandligt
som tidigare, men det gick. Nu borjade det
kannas att vi nétte pa varandra, for i 97-an
stod ndgonting om att ha tdlamod med
varandra. Humoret blev battre vid nasta
hamnbessk i Honolulu.

Aloha — vilkommen och vilkommen
ater. Kungsholm och alla ombord méttes av
Hawaiimusik, flickor i bastkjolar och blom-
mor i méngd. Aret runt &r det ett underbart
klimat p& Hawaii. Litet regn varje dag gor
luften frisk och frésch, och hir odlas frukt
och jordbruksprodukter med stor fram-
gdng, och man exporterar bl a ananas och
sockerror. Turister i méngd kommer till de
olika 6arna i 6gruppen. Honolulu ligger pa
6n Oahu. Vi hyrde bil och &kte runt till plat-
ser av intresse, tex "Upside-down-falls”,
déar vattnet blaser uppfér klipporna efter
regn. Vi bilade genom vackra villakvarter,

Kungsholm vid kaj i Kobe.

och jag noterade att hir var villorna ganska
sma efter amerikanska matt. Det kanske
ar en foljd av det ljuvliga klimatet, som
gor att man vistas mycket utomhus. Pearl
Harbour, flottstationen, fick endast ameri-
kanska medborgare besoka.

Jag var nyfiken pa Waikiki Beach som
jag hort ndmnas som ndgot i sirklass. Men
det var det inte: det var en langstrackt fin
strand, men pé landsidan fanns en starkt
trafikerad gata med relativthéga hus. I min
fantasi hade jag sett en strand med hav och
natur. Det var inte utan att jag jamférde
med var skdrgardsnatur som verkligen &r
ett strd vassare, om bara vattnet och luften
vore lite varmare. I 6gruppen finns natur-
ligtvis 6ar med mer orord sdderhavsnatur.
Honolulu 4r en amerikaniserad stad, och
det ar OK bara man inte tror ndgot annat.

Under ett strovtdg pa kvillen hor vi
plotsligt hemlandstoner: “Flickorna i Sma&-
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Fusijama var en vacker syn frdn havet.

land.” Det var Delta Rythm Boys som
spelade pa ett innestélle. Det var ett trevligt
aterhorande. P4 1950-talet upptradde Del-
ta Rythm Boys i Sverige och blev mycket
omtyckta. De visste att Kungsholm skulle
komma och jag tror de var ombord och spe-
lade tillsammans med Charlie Norman och
hans orkester. Det blev ett lyckat tvddagars
besék pa en av darna i Hawaiigruppens
manga sagoomspunna gar.

Wilmington och Los Angeles
Efter ndstan en vecka till sjdss narmade vi
oss den amerikanska kontinenten 31 mars.
Hir gick en hel del av vara passagerare i
land {6r att endera resa hem eller fortsitta
pa en annan kryssning. Hur orkade de?
Forsta intrycket av Wilmington fick vi
genom ndsan: hdr luktade det illa fran
manga fruktkonservfabriker. Man tdnkte
pé vackra vykort man sett frén soliga Kali-
fornien, men det var inte vad vi motte.

Cirka 70 km bort ligger Los Angeles, och
annu lite langre bort Hollywood, och dessa
stader lockade. Jag var ledig och dven killen
som jag givit en rak héger vid ett tidigare
tillfalle. Hur skulle det har g&? Jod4, vi var
pa god fot med varandra nu. Vi bestamde
oss for att till Hollywood skulle vi. Skraltig
kassa hade jag, och jag forstar inte varfor
mina slantar alltid 4r s& dar valdigt runda....

Soldyrkare pd akterddck.
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Vi bestamde oss for att lifta till Los Angeles
och sedan ta buss till Hollywood. Jag tror vi
liftade med 5 bilar innan vi kom in till Los
Angeles, och vilka bilar sedan, det var inga
dollargrin inte, jo, fd dollargrin, och det
var bara fargade killar som stannade. Inga
vita tar tydligen upp liftare. Det var kanske
lite farligt, s& det var nog tur att vi var tva.
Alla var dock valdigt glada och fragvisa
och ville veta vilka vi var och varifran och
varthdn. De trodde vi var ett par och de
fick de tro, det var nog sdkrare sa. Vilket
trékigt landskap vi fardades igenom! Jag
minns att det stod oljepump vid oljepump,
och dédremellan trist och risig bebyggelse,
inga vackra hus med tradgardar: det sag
slarvigt ut helt enkelt.

Till Los Angeles kom vi, och vi fragade
efter bussterminalen. Vad dr nu det, bus-
sar? Hir &r alla bilburna och néstan ingen
kande till det har med att &ka buss. En
vénlig hollandare hjédlpte oss till slut, han
visste. 5& det blev en langpromenad. Buss-
terminalen var stor och modern, och det
var latt hitta ratt buss till Hollywood, Line
91, och jag har kvar turlistan. Vil framme
sag vi att vi kommit ratt for pa en av kul-
larna stod med otroligt stora bokstéaver:
HOLLYWOOD. Vi sdg nagra skadespelares
hus, bakom murar skall jag vl sdga, och
visag Hollywood Bowl], en stor amfiteater.

Hollywood mdste bestkas!

Framfor en kinesisk teater fanns betong-
plattor med kinda skadespelares hand- och
fotavtryck, och det var intressant att se.

Nu bérjade vi bli hungriga och vi hade
inte mycket pengar, och dem madste vi
ha till bussresan &ter till Wilmington. Vi
gick in i en livsmedelsbutik och képte
bananer och russin. Dir gick vi pa Sunset
Boulevard och &t bananer och russin och
hade roligt, langt ifran den flird och lyx
man férknippar med Hollywood. Man
har méanga felaktiga bilder i huvudet vad
det géller denna filmstad. Men det s& klart
- omjag hade pengar —hade det sikert sett
annorlunda ut.

En dventyrlig och rolig dag var till dnda,
och helt nojda tog vi bussen tillbaka till
oljeorten Wilmington, och gick ombord
pé vart dlskade fartyg Kungsholm. Dar
var det full fart, paskafton och dggtoddy
védntade oss. S4 visst kan man ha roligt
trots ebb i kassan.

Resans sista etapper: Acapulco-
Panamakanalen-New York
Vi lag pé redden, som inte 4r en dalig ank-
ringsplats, och det &r otroligt vackert vart
Ogat dn ndr. Acapulco &r en turiststad av
stora métt, och hit kommer berémdheter
for lyxliv och dven sportfiskare i mangd.
Manga kdnda hotell fanns har, mest beromt
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Pd Acapulcos redd.

dr El Mirador som &r belaget pa klippor va-
rifrdn modiga infodingspojkar dyker rakt
ner i havet. Det blev ett mycket kort besék
hér den 4 april. Vi hann med en promenad
och lite shopping i staden dir det fanns
mycket indianskt hantverk att handla.

8 april gick vi igenom Panamakanalen,
och det var spannande. Panamakanalen
dr en annorlunda kanal, eftersom fartygen
dras genom slussarna med hjilp av sma lok
som gar pa rals. Strackningen av kanalen
talas det ocksa mycket om, ty Balboa vid
Panamakanalens mynning vid Stilla Havet
ligger langre Oster ut &n mynningen vid
Cristobal vid Karibiska Havet. Fran Balboa
till den konstgjorda Gattinsjon finns 3 slus-
sar, som hdgjer fartyget till sjons nivd, och
genom sjon foljs en farled pa cirka 26 km.
Sedan &ter tre slussar och fartyget sanks till
Karibiska Havets niva. Kanalen &r totalt
58 km lang.

Vi som jobbade denna dag fick ledigt
f6r att g& upp och titta. Jag kom upp nir
vi var ute pd sjon och det var en mirklig
syn, eftersom sjon var nistan igenvuxen
med sm& holmar hir och dér. Jag hann se
litet av slussningen mot Cristobal innan jag

/R

Christobal vid Panamakanalen.

maste ner under dack igen.

Under dack ja, jag anvéande alltid trap-
porna, eftersom jag inte tycker om hissar,
som jag redan har erkdnt. Navil, en liten
hisshistoria. Jérgen skulle trdna mig, och vi
tog hissen ner till tvitten, men nir vi kom-
mer ner gick dorren inte att ppna. Jag bara
ryckte tag iJorgen och ville ut ur hissen. Jag
skdms, men jag tappade fullstandigt besin-
ningen. “Lugna dig”, sa Jorgen, “du river
jusénder min tréja.” Vi dkte upp igen, och
gick nerfor trapporna, tryckte ner hissen
och kollade dorren: inget fel. Det var s&
dumt ordnat att nédr en annan dorr dir nere
stod Oppen sa sparrades hissddrren, som
alltsd inte gick att ppna. Det var inget fel
pa hissddrren, men vil pé placeringen av
den andra dorren. Ibland &r det jobbigt att
vara jag! Till de positiva sidorna av denna
fobi hor att man mérker hur hyggliga och
snélla de flesta manniskor ar. De dker gérna
med nédgon extra vaning nar jag sdger att
jag inte vill 8ka ensam, och ibland kommer
samtal igdng sd att man 6nskar hissfarden
vore langre.

Morgonen 13 april anlédnder vi till New
York. Det kédndes bra att komma hem.

Kungsholm i Miraflores slussar. Viykort frdn forfattaren.
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Komma hem? Ja, det &r sant - efter en sé&-
dan l&ngresa upplevde vi New York som
hemmahamn. Den hir gadngen lockade inte
New York, och det fanns inte heller tid fér
nagot besok.

En ling flygresa
fran New York till Torslanda

Innan var ankomst till New York fick vi
som bodde i passagerarhytter erbjudande
om att flyga hem. Hytterna skulle hysa re-
guljara passagerare New York — Géteborg.
Svenska Amerika Linien hade chartrat ett
flygplan frén “The Flying Tigers”, som var
kénda och skickliga krigsflygare under 2:a
viérldskriget i Burma. De hade nu ett eget
flygbolag. Jag nappade pa erbjudandet. Det
blev en dventyrlig avslutning pa jorden-
runtresan i en DC-4, ett propellerplan. Sa
hér i efterhand kan jag tycka att jag gjorde
fel, och skulle ha f5ljt med Kungsholm
hem till Goteborg i stéllet. Jag minns inte
hur manga vi var som flgg till Géteborg,
men det var en ganska stor grupp, cirka
60 personer, tror jag.

Vi dkte buss ut till Idlewild Airport, som
Kennedy Airport hette pa den tiden. Solen
sken och vi var pa gott humér. Vi hade en
lang flygresa framfor oss, men hur ldng den
skulle bli det anade vi inte da. Vart forsta
stopp var Sidney pa Nova Scotia. Det var
morkt ndr vi landade, och jag rékade se
att det small vid ett av landningshjulen.
Eftersom det blivit punktering pa land-
ningshjulet maste vi 6vernatta och vinta
pa ett annat av The Flying Tigers plan,
som dagen darpa skulle flyga fran New
York till Tyskland med fruar och barn till
den amerikanska ockupationsmakten. Vi
blev inkvarterade pa ett bra hotell, hade en
trevlig kvill och en sight-seeingtur i Sidney
péa férmiddagen innan start.

Vid starten mot Europa fick vi veta att
var destination var endera Shannon pa
Irland, eller Reykjavik pé Island beroende
pa vindarna. Efter en stund s far vi hora
att med den motvind vi har, riacker inte
brénslet anda fram, s& vi méste vianda och
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nu var malet Gander pa New Foundland,
men det var inte tid f6r ndgra “newfie
jokes” hir inte. Vi fick hytter pé flygplat-
sen sa vi kunde duscha och stracka ut oss
nagra timmar. S& ut pé plattan till vart van-
tande plan. Vi kom ivéag, och allt gick bra
denna gang, och vi landade p& Shannon,
Irland. Efter ett l&ngt uppehall startade
vi igen. Nu fick vi komma in i cockpit
och beundra "den gréna 6n” fran luften,
och det var vackert. Det vackraste skulle
dock komma, det var nir vi ndrmade oss

den bohusldnska kusten, dir det 14g stora
isblock som hopat sig vid strandlinjen och
glittrade som briljanter i solskenet. Vi var
hemma pa riktigt efter ménga méanaders
bortovaro. Nu &terstod bara landningen
pa Torslanda. Lyckliga och trotta tog vi
farval av varandra, och pé aterseende om
nagon vecka dd Kungsholm skulle komma
till Goteborg.

Efter ndgon vecka var jag ater pa plats
ombord pa Kungsholm fér att ménstra av
och hamta alla mina prylar, och inte minst

triffa alla arbetskamrater, som hade haft
en lugn 6verfart pa vattnet till skillnad
fran oss som kdmpat oss fram och tillbaka
i luften.

Nu sl6ts cirkeln runt var jord, och Kungs-
holmséaventyret var &ver. Att sta vid en
mangel dr inte min starka sida, men att f&
uppleva alla dessa hamnstdder och insupa
miljger och folkliv: vackert, brokigt, glatt
och dven skrammande, sé olika fr&n kust
till kust, det &r helt otroligt. En minnesvird,
varldsomspannande resa var &ver. ]

Levererad 1953

Varv De Schelde, Vlissingen,
Holland

Total langd 182,88 m

Bredd 23,47 m

Djupgéende 8,03 m

Bruttoton 21140+t

Maskinstyrka 17 500 hk

> GOTEBOAGT Mm% Rung s halin

Forsta gdngen i Goteborg mottes Kungsholm av mingder av folk i hamnen. Vykort Pressbyrdn.

Samtliga foton frdn Bertil Soderbergs samling.

Kungsholm (lll)

Svenska Amerika Linien

Servicefart 19 knop
Passagerare 802

1965 séldes Kungsholm till Nord-
deutscher LLoyd och fick namnet
Europa.

1970 overgick dgandet till Hapag-Lloyd
AG.

1981 séldes Europa till Costa Armatori
SpA och fick namnet Columbus C.
sjonk Columbus C. i Cadiz efter
kollision med en pir.

skrotades i Barcelona.

1984

1985

Som Europa hos Norddeutscher Lloyd. Vykort.

Linspumpen 2006:1

Som Columbus C hos Costa Cruises. Vykort.
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Om Fix av Vistervik

och dess ursprung
I Lanspumpen 2005:3 efterlyser
4529 Winnestad uppgifter om
bla 8521 Fix av Vistervik. Detta
fartyg har sitt ursprung i jakten
Ellida (948) byggd i Karlshamn
1850 av ek och fur av skepps-
byggmastaren O. Bengtsson for
ett rederi i Kivik med skepparen
Hékan Beckman (4gare till 3-
delar) som huvudredare och
befilhavare. Denne hade som
medredare skepparen Mans
Nilsson i Kivik.

Den 8 mars 1873 andrades
dgandeforhallandena pé s& sitt
att M. Nilsson salde sin J4-del
till huvudredaren varpa denne
vidaresalde %-delar till skep-
parna P. Johnsson, H. Johns-
son och Daniel Ménsson, alla
Kivik.

Nar jakten registrerades i fe-
bruari 1894 dgdes den fortfa-
rande av ett rederi i Kivik med
skepparen Per Johnsson som
huvudredare.

Horisonten runt

Redaktor Jan Johansson

Den 8 augusti 1904 sildes
fartyget till skepparen Sven
Vilhelm Jacobsson och Leonard
Thunberg i Oskarshamn &dgare
till hilften vardera.

Den 28 oktober 1905 6ver-
gick Ellida genom kop till Slite
Kalkverks AB (sjokapten Johan
Lind) f6r 1800 kronor och far-
tyget med last Gvertogs lig-
gande i Oskarshamn. Befilet
var anfortrott &t Emil Hultgren
i Oskarshamn.

Den 3 juni 1911 saldes hon
for 300 kronor till lotsférman-
nen Nils Karl Arvid Friberg i
Visby.

Den 30 januari 1913 sprang
jakten lack under storm i Kal-
marsund och vattenfylldes. Den
var pé resa fran Monsteras till
Visby med 41 famnar ved och
Overgavs av besittningen som i
béten lyckades uppna land efter
2% timmars rodd.

Skutan inbéargades till Os-
karshamn och kondemnera-
des varefter vraket inkoptes av

C.O. Sandell som under varen
1913 lét reparera skrov och rigg
och sitta fartyget i sjoviardigt
skick.

Den 28 oktober 1913 inkoptes
hon av skepparen Carl Oskar
Andersson bosatt i Nynés i Mis-
terhults socken.

Den 27 november 1920 in-
tygades att jakten Ellida 1917
lag sjunken invid kusten norr
om Figeholm och att den dér-
efter inkpts av Baltiska Dock
& Verkstads AB i Figeholm som
hade f6r avsikt att reparera den.
Jakten var emellertid delvis rut-
ten. Bla méste 50% av allt tim-
mer kasseras, men av de delar
som gick att anvanda byggde
varvet 1918 en pram som dptes
till Mdans.

Den 29 mars 1921 anméldes
att prdmen dgdes av Blanka-
holms Sagverks AB, Skaftet i
Blankaholm.

Den 16 februari 1933 saldes
den av ndmnda bolag f6r 1000
kronor till fartygsbefalhavaren

Knut August Johansson i Vis-
tervik och déptes om till Fix.
I priset ingick reparation av
décket samt drivning och beck-
ning, reparation av ledstangen
och av luckorna. Fér drivning
av pramen skulle arbetskost-
naden delas lika mellan séljare
och képare.

Vid inregistreringen den 23
maj 1942 (RN 8521) anmaérk-
tes att motorfartyget Fix seglat
med interimscertifikat alltsedan
1933. Det var matt till 24,85 ton
och uppgavs kunna lasta 60 ton
dw. Dimensionerna var 15,62x
5,03x1,84 meter. Motorn, om 20
eff hk, var en 1-cylindrig tva-
takts tdndkulemotor tillverkad
av Broderna Nilssons Motor i
Viéstervik 1933.

Agaren anmilde 1955 att far-
tyget inte anvénts under de
5-6 senaste aren och 6nskade
dérfor fa det avregistrerat. I
november 1958 sinktes Fix vid
Id6 lotsplats for att anvandas
som vagbrytare.

Bernt Ahlund

Uppgifter om Tunsta

Bo A. Bergstrom pa Ekerd har
sdnt oss uppgifter om Tunsta
som Arne Karlsson undrade
over i férra numret. Uppgif-
terna dr i huvudsak himtade
fradn uppgifter frdn en méklare
vid en f6rsaljning:

Byggd okéant &r. Férsta no-
teringen fran tidningen Dal-
pilen den 20 augusti 1897 om
att “Den lille nidtta d&ngaren
Primus, som sedan borjan af
innevarande sommar plojer
Sdrnasjons boljor och ndstan
dagligen syns pa upp- eller
nedresa p& sjon. Angaren tillhor
Dalelfvarnes flottningsférening,
har 3,5 hk maskin och 4ger ritt
att fora 30 passagerare. Den &r
forsedd med plattak samt en
liten prydligt inredd salong.
Bétens hufvuduppgift ar att
under flottningstiden bogsera
timmer 6fver Sdrnasjons vat-
ten. Den har {6r burit namnet

Svanen och trafikerat Venern,
da tillhérande enskild person.
Befalhafvare pé &ngaren ar Yr
Karl Karlsson frédn Leksands
Noret, hvilken férut varit an-
stalld a flottningsfGreningens
angare pa Siljan.”

Hon kom sedan till Insjén och
Runn for atthamna i Stockholm
i mitten av 1990-talet da inképt
av Mats Hedberg.

Tunsta 4r en fd &ngslup
byggd av jarn med platover-
byggnad. Dimensioner 14,18 x
3,20 x 0,50 m. Maskin Scania
D9, 6-cylindrig om ca 100 hk.
Den maskin som satt i baten
1902-1924 hade prisbelonats pa
Stockholmsutstallningen 1897.
Den satt senare i angaren Ran
och stdr idag pd museum. 1924
monterades en tdandkulemotor
som senare kom att ge baten
smeknamnet Tunstatjoppen.

Numera ligger baten i Vinsta
iStockholms férorter och dgs av

Karl Layne.
Bo A. Bergstrom
g
Béten kom 1897 upp till Sar-
nasjon i Ovre Dalarna f6r att
dér dra timmer. Agare var Dal-
dlvarnas flottningsférening.
Béten var inkopt fran Vanern
och hette d4r Svanen. Byggér
ej kint. Ursprungligen 10,5 x
2,4 m. P4 Sdrnasjon fick den
namnet Primus och fick féra
30 passagerare. Angmaskinen
som drev béten 1902-1924 var
utstilld och belénad med med-
alj pa Stockholmsutstéllningen
1897. Maskinen finns idag att
betrakta pa det sevirda flott-
ningsmuseet i Gysinge efter vig
273. Primus fick 1924 &ngmaski-
nen utbytt mot en tdndkulemo-
tor. Sannolikt flyttades Primus
till Siljan 1931 da den nybyggda
varpbéten Sdrna sattes i trafik
pa Sérnasjon.
Pa Siljan fick baten namnet

Tunsta efter stationeringsorten
vid Osterdalalvens utflode ur
Insjon. Tunstas brygga nedan-
fér Landsvégsbron 6ver dlven
i Insjon finns kvar &n i dag Ba-
ten overgick i samband med
namnbytet i privat d4go, men var
kvar i flottningen till bérjan av
1960 talet. Tunsta var tamligen
forfallen ndr den 1969 saldes till
sjon Runn for att bli fritidsbat.
Hér skedde en breddning och
forlangning av det ursprunglia
skrovet. Tunsta fick en helt ny
Overbyggnad. I mitten av 1990
talet flyttades baten till Médlaren
dér den finns i dag.

Anders Winter

Fran boken Alla vdra dngslu-
par av CeGe Olsson och Gert
Ekstrom kan vi tilldgga att hon
sdldes till Roligs Daniel i Insjon
och déptes om till Tunsta. Blev
1969 nojesbat pa Runn.

Red.
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Skrovet pa
sidan 32 identifierat

Fotot, som Hans Karlsson tagit
och som publicerats pa sidan 32
i férra numret, forestiller Alfors
(SDWK - 4459). Hon byggdes
1905 vid Kristinehamns Meka-
niska Verkstad som dngslup for
Karlstads Angslups AB. Kall-
lades for “strejkbrytaren”. Hon
dgs nu av Tomas Cedergren i
Solna. Han har bérjat bygga en
stor tidsenlig tverbyggnad pa
fartyget.

Bo A Bergstrom

B

Vi hdnvisar ater till boken
Alla vdra dngslupar som uppger:
Byggd men namnet Express foér
Karlstads Angslups AB. Sald
1914 till Stockholms Angslups
AB och namnéndrad till Bryn-
hild. Blev den 3 juni 1919 sald
till Goteborgs Hamnstyrelse och
inofficiellt omdopt till Greta.
Saldes 1935 och ombyggdes
1945 till gruspramen Britt. Blev
1953 namnad till Mergo. Om-
byggdes 1965 till dykarbat som
frén 1967 kallades Alfors. Fick
1978 namnet Dykab 11. (Och
heter alltsd nu Alfors igen, Red
anm).

Red

. -

Skepparmote

Oversénder ett foto fran ett mote som Sveriges Segelfartygsférening holl i Vadstena i bérjan av
1950-talet. Det dr méanga kédnda skeppare.

Sittande fran vanster: Georg Biilow, Dalmark pa Wittervik; Ing Warn, Motala pd Familien;
Karl-Axel Kindbom, Rédesund, redare; Karl-Axel Pahlsj6, Motala, méklare; Albin Pettersson,
Harge pa Sylviana och Paul Larsson, Brandstorp pé Fredrik.

Staende fran vénster: Oliver Pettersson, Forsa pa Juno; Karl-Axel Gustafsson, Motala, speditér;
Nils Holmberg, Motala pa Greta; Gustav Svensson, Motala pa Bele; Sven Strém, Lemunda pa
Walkyrian; Georg Johansson, Hjulsbro, redare fér Age I, Manfred Holmberg, Motala pa Pols-
tjernan; Torsten Apelqvist, Motala, redare f6r Polstjernan; Karl Karlsson, Vadstena med Ester
och Junian; Algot Larsson, Hjo med Svanen och Hedvig; Gosta Johansson, Vadstena pd Rengen
och Arne Larsson, Hjulsbro p4 Age I.

Stig Larsson och Per-Gunnar Winnestad)

Boris identifierad
Boris byggdes 1950 av Broderna
Larssons Mekaniska Verkstad i
Kristinehamn som Shell S 23,
och dé som ersittare for en li-
ten bat med namnet Shell4 {6r
transport av personal. Shell S 23
hade dimensionerna 13x3,8 me-
ter och var utrustad med en
Albin diesel pa cirka 120 hk.

Shells fartyg och batar hade
alla, utom Nerita och Neithea,
namnen Shell S + ett nummer.
S:et kom till i mitten av 1940-
talet och stod for Sverige och
var malat i r6tt. Resten av nam-
net i svart. De mindre batarna
hade fortfarande namnet Semo
+ nummer. Semo, som dven
rederiet tidigare hette, var en
forkortning av Svensk-Engelska
Mineralolje AB.

Bétarna kallades i dagligt tal
oftast ” Attan”, “Sjuan” oswv.

Tjugotrean byggdes som
kombinerad bogser- och pas-
sagerarbat med anledning av

Linspumpen 2006:1

att Shell sedan bérjan 1900-talet
hade en importanldggning pé
Hjértholmen utanfor Géteborg.
Nu, 1950, behévde man en mo-
dernare och kraftigare bat fér
transport av personal och ma-
terial mellan Hjartholmen och
fastlandet. Fast punkt péa fast-
landet var Arendal, dir Shell
tidigare haft ett upplag. Som
kuriosa kan ndmnas att man
hade upplag bade i Marieholm
och i Arendal p4 fastlandet samt
pa Hjartholmen. P4 grund av att
myndigheterna ansag att olje-
upplag var en stor sdkerhetsrisk
fick man lagga ner bagge uppla-
gen pa fastlandet. Sedan kom ju
trots allt bade Rya, Skarvik och
Koppartrans.

Tjugotrean var klassad for
30-40 passagerare i inre fart
och gick oftast mellan Hjarthol-
men och Arendal samt dven till
Léngedrag. En del bogseringar
med Shells pramar utférdes
dven. Hon var kraftigt byggd

for gang iis. Skrovet var vid f6r-
sdljningen av béten till Donsé
i slutet av 1960-talet inte det
minsta markt av daglig isbryt-
ning under vintermanaderna.
Hon var en utmérkt sjobét. Pa
Dons6 har jag for mig att hon
fick namnet Goliat.

Eftersom min far var inspek-
tor/ chef pa Hjdrtholmen dér vi
bodde, dkte jag dagligen med
baten till L&ngedrag och inte
blev man hemma av vare sig
vind, is eller ndgot annat ova-
der. Vad jag vet hade hon en del
systrar frdn Broderna Larssons
i Kristinehamn, bland annat en
bogserbat med likadant skrov
och i samma storlek som hette
Ejdern. Aven i Nykoping fanns
det en syster.

Om nagon kan redogora for
fartygets historia efter Shell-
tiden &r mina 6ron vidéppna.

Douglas Bjorkman

&

Olle Renck skrev i Lans-
pumpen 1995:4 en fleetlist om
Svenska Shells fartyg. Ur den
hémtar vi: ”Séld 1970 till Harry
Hansson p& Dons6 och omdépt
till Goliat. Sald av Hanssons
dodsbo 1973 till Goteborgs Vat-
ten- och Avloppsverk och i hu-
vudsak anvénd for transporter
isamband med drift och under-
hall av verkets anldggningar i
Goteborgs sédra skargard. 1987
sald till Branno Bryggteknik AB,
Branné och var fortfarande i
tjdnst ddr 1995.”

For den som &r intresserad
av Shells rederi i Sverige har
vi fortfarande nagra tidningar
kvar till forséljning. Artiklarna
var publicerade i tvd nummer
och priset dr 80 kr tillsammans
for bada tidningarna.

Red.
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Mer om Goétha-batarna

I bildtexten péa sidan 39 i forra

numret pastés att fartyget fore-

staller Ringfjell. Som var och en

kan konstatera forestéller fotot

Fjellbris, ett namn som Helenia

hade. Jag beklagar missen.
Bertil Soderberg

Ndgra kommentarer
till Skeppslistan i forra
numret:

9. Parisia

Under 1993 sédlde Brgdrene Al-
bertsen sina andelar. Det &r s3 att
Erik Albertsen &r far till Kristian
Albertsen som tillsammans hade
firman Albert E Boye.

Osterspen forliste inte den 17
juli 2004. Verkligheten &r att hon
fick ett haveri pa resa frén Born-
holm till Aalborg och bogserades
in till Aalborg f6r besiktning déar
hon kondemnerades. Hon séldes
senare till Fornoes Aps i Grend
fér upphuggning.

Jag maste sdga att ni gor ett
fint arbete med Lanspumpen.

Bent Mikkelsen

Naér det géller Osterspens pa-
stadda forlisning litade vi pa
uppgifter frdn Lloyds. Det ar
béttre att fraga Bent.

Red

Korvetten Freja

I vdldigt manga bohuslanska
stugor finns Freja inramad. N&-
gon kanske undrar varfér? For
min del &r orsaken helt klar.

Vildigt ménga gossar fran
Stromstads och Lysekils sjo-
manshus hamnade ombord
i Freja. I mitt barndomshem
fanns Freja. Pappa, och nigra
vérnpliktiga fran Hovenaset,
arsklass 1879 tjanstgjorde i Fre-
ja. Det blev ett sommarbestk
1899.

Innan den skotska staden
Dundee skulle intagas av de
glada gossarna haller fartygs-

chefen ett kort anférande vid
landgangen.
Avslutningsorden lydde “Jag
unnar er garna en sup och ett
glas vin, men ni tal ju sa lite”.
Glada hélsningar till alla
Lanspumpens ldsare, vanner
och bekanta
Martin pd Niset
numera Beddingestrand

Blistrad bat identifierad
Tack for dnnu ett fint nummer
av Lénspumpen. Det efter-
fragade fartyget péd sidan 32
i forra numret dr 599 /SGOU
Stor-Erik.

Christer Samuelsson

Vem vet om Hulda?

Jag vill gdrna ha mer informa-
tion, och gérna enbild, av Hulda
som forliste utanfor Jonkopings
hamn den 19 maj 1906. Skutan,
som matte 22 registerton, hade
av skepparen Edvin Féltskog
inkopts f6r 750 kr. Detta ar i
stort sett alla uppgifter jag har.
Om Edvin Faltskog finns mer
att ldsa i boken De seglade pd
Vittern.

Om haveriet gar att lasa i det
foljande:

(Ur Jonkopings-Posten 1érda-
gen 19 maj 1906)
En skuta pd grund
En vedhandlare C. Wetterlind
tillhorig skuta, Hulda, f6rd af
skepparen Filtskog i Dunke-
hallar, pd resa till Jénkoping
med singel rdkade i dag pa
middagen i den tdta dimman
och till f6ljd av den starka
nordliga stormen bli drifven
for mycket osterut, sé att den
stotte pa grund mellan 6stra
skolhuset och Sahlstrémska
fabriken i 6ster. Som bekant ar
har mycket ldnggrunt, och sku-
tan hade drifvit in p& den langt
ut strdckande sandbanken, dir
den fastnade och dnnu pa e.m.
kvarstar. Till en borjan fick sku-
tan slagsida och stéllningen
sag ganska oroande ut, men
sa smaningom lyckades man
f& henne viand med féren mot
vinden och ankaret nedfiradt.
Skutan 6fverspolas alltjamnt
av de hoga vagorna, men tycks
sitta fullstandigt fast. Innan
stormen bedarrat kan sannolikt
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ingen undséttning lamnas.

JP méndag 21 maj 1906:
Skutan gick till spillo. De for-
hoppningar, man méjligen hys-
te ilordags, att den under dim-
man ilordags strandade skutan
Hulda skulle kunna riddas,
gingo tyvarr i kvaf. Visserligen
trodde man, att densamma efter
att ha forts upp mot vinden
och forankrats, skulle kunna
rida ut stormen, men den se-
nare tilltog under 16rdagsnatten
och sondagen i sddan grad, att
skutans 0de blev besegladt.
I gér vid middagstiden gick
riggen 6fverbord och under
eftermiddagens lopp fortsatte
den véldsamma sjon okufvligt
sitt undermineringsarbete. Den
ena delen efter den andra av
skutan boérjade kastas i land
och framemot kvillen liknade
platsen for olyckan en valtalig
bild af férstérelsen. Har syntes
en del av borden, dir en an-
nan, skeppsluckorna kastades
upp pa stranden, som snart var
alldeles fylld af spillror fran
vraket, af hvilket man ej s&g mer
an nagra stumpar hoja sig ur
de frasande vagorna. En talrik
skara askadare foljde under
eftermiddagens lopp skutans
totala undergéng.

Om sjon ej varit s vdldsam
hade den utan tvifvel kun-
nat rdddas, men nu blef som
namnts detta ej fallet och aga-
ren, skepparen E. Faltskog, gor
dérigenom en f6r honom ytterst
kédnnbar forlust. Skutan som

mdatte 22 registertons, hade av
honom inképts f6r 750 kr, och
dé& densamma var hans enda
forvérfvskalla kan man l4tt tan-
ka sig hvad han férlorat genom
olyckan. Denna blir sa mycket
kdnnbarare, som han &r gift och
har fem barn och hemmet redan
forut befann sig i mycket sma
omstandigheter.

Efter hvad vi férsport lar ock
ett upprop komma att utfar-
das, i syfte att lyckligare lot-
tade medmaénniskor behjirta
de d6mmande omstandigheter,
som foreligga, och for egen del
vilja vi pa det varmaste upp-
mana dem, som daro i tillfdlle
att bidraga med en skarf, att ej
férsumma detta. Vi kunna sa
mycket hillre géra det som vi
férvissat oss om, att Filtskog
allmant ar kdnd som en nykter
och ordentlig ménniska, som
efter basta férmdga strafvat att
uppehalla de sina.

Ett vackert raddningsarbete
utfordes i l6rdags af hamnarbe-
taren Fredrik Svanberg, sedan
olyckan skett. Han begaf sig
ndmligen under 6gonskenlig
lifsfara i en liten vettersnipa
ut till fartyget och bargade de
ombordvarande, inalles tre
personer, védlbehallna land. 1
betraktande af den valdsamma
sjon var det ett rdddningsar-
bete som fortjanar att ej liamnas
onoterat.

Det var for 6fvrigt under den
tdta dimman i 16rdags ej uteslu-
tet, att flera olyckor kunnat in-
tréaffa. Slupen Frida, som inkom

hit oskadd, var sdlunda néira att
kollidera med den nu sjunkna
skutan. Det férebyggdes emel-
lertid ock genom att kasta ankar
vid “Tjufvarnabben” samt ligga
kvar dar till 11-tiden pa lérdag
formiddag samt darefter folja
véastra landet undgick slupen
nagra olycksoden.

Ett sddant vader som man i
fredags natt och i 16rdags hade
att utstd & Vattern, ar det lyck-
ligt nog icke ofta man upplever
under maj manad. Till dim-
man sdllade sig en stundtals
orkanartad storm med sn&- och
ragnbyar samt en valdsamt
upprord sjo.

JP méndag 28 maj 1906

Hjalp!

Till f6rman f6r skepparen E.
Faltskog, som genom Huldas
strandning ber6fvades alla exis-
tensmedel for sig och sin familj,
komma fran och med i morgon
listor att for tecknande af bidrag
att utlaggas i stadens boklador
och & tidningskontoren. Vi fasta
uppmarksamheten hiré i for-
hoppning om att den lyckligare
lottade icke later tillfallet ga sig
forbi att genom en skarf bringa
den nodstéllda familjen en val-
behoflig undséttning.

Resultatet av uppropet och
konserten som hélls till f6rman
for Edvin Fiéltskog har jag inte
hittat.

Lars Filtskog
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Sjokapten Mattsson
Sjokaptenen Carl Petter Matts-
son fran Oregrund var f6dd den
14 mars 1856 i Gras6 forsam-
ling. D6d genom skeppsbrott
vid Herthas Flak i Kattegatt
med fullriggaren Ernst den 24—
25 april 1920. Han lér ha varit
inskriven vid Goteborgs Sjo-
manshus under nr 202. Ar 1876
monstrar han i Géteborg med
J.P. Lindstrom, da férande skep-
pet Mathilda Christina fran
Hérnosand. Sedan finns det en
lucka i hans sjotid 1906-1910.
Finns det ndgon som hjidlpa mig
att fylla den luckan?

] Roger Toll

Vem skriver om
Matsonrederierna?
I véra tidskrifter ldser vi ofta
om olika stora svenska rederier.
Jag skulle garna vilja att ndgon
skrev om Matsonrederierna
fran USA. Detta bolag grunda-
des av en svensk och var ett av
de storsta i vérlden pa sin tid.
Kurt Horn

Registersidorna
I registersidorna som féljde nr
2005:3 sa star det att 7947 Dana
sjunkit i Véttern 1984?

Har lyckats fa reda pé att det
stod nagot i Batologen 84-2 sid
75, namligen att den skurits
ner till vattenlinjen i Jonk6ping
och dérefter bogserats bort och
forsvunnit? Registrerad dgare
lar ha varit en Tommy Malm i
Tenhult?

Ar det ngon som vet om den
verkligen sjunkit/sénkts 1 Vét-
tern? och i s4 fall var ?

Klas Andersson, Gotene
0511-560 10, 0707-41 29 43

Stoppdag
for nasta
Horisonten Runt
ar den 2 maj
2006
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Vad heter
skutorna/pramarna ?
Vem kan siga vilka skutorna/
pramarna ar pa bifogade foton?
De ér tagna 1975 av Birger Eke-

lid i Sjétorp och ndgonstans i
Vénern lag vraken.

Yttersta skutan pa mittenbil-
den ar vél Ingo, men vilka ar
vraken?

Ola Almquist
031-847394, 0708-811809
ola.almquist@sj.se
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De Okandas Bildkavalkad
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Foton fran byralddan
Oversinder ndgra gamla foton som vinliga manniskor do-
nerat till mig. Kanske kadnner nagon till fartygens namn och
historia?
Axel H. Gustafsson

Okint fartyg pd Dalslands kanal 2005. Foto Olle Lindh.

Okind i Gustafsfors
Jag har ett litet bryderi. Sag en bat i Gustafsfors, alltsa i Dalslands
Kanals sjosystem. Fotot togs pa férsommaren 2005 och jag brukar
hakoll pa vad som ror sig pa kanalen, men denna ir ett frigetecken
for mig. Snélla. Kan ndgon hjalpa mig s& att jag kan slappna av och
fé ett svar pa denna fraga.
Olle Lindh
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Del frin vykort med okind motorseglare. Kortet postat redan 1954.

&' o EED

Okand segelskuta
Vem kan identifiera denna skuta som passerar sundet vid Gamla
Oxeldsund?
Stig Larsson och Per-Gunnar Winnestad
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De Okandas Bildkavalkad

Vilka fartyg?
Tacksam for upplysningar om
bifogade diabilder

Jag har hittat ndgra diabilder
i min fars kvarlétenskap och
som jag inte vet mycket om
ursprunget. Det sovjetiska or-
logsfartyget i bojarna utanfor
Masthuggskajen, skulle vara
intressant att veta namnet pa
och aven dé bilden togs.

Den andra bilden visar C.L.
Hanssons bogserbatar vid Kus-
tens bogserbatshamn. Aven har
undrar jag nar bilden togs och
jag dr inte séker pa alla bogser-
batarnas namn. Ytterst ligger
dock Herkules.

Lars-Olof Hansson

&

Bogserbatarna dr ndrmast Vic-
tor Camp, Brio, Fuerza och
Herkules. De ligger vid samma
hamnbassdng som Réda Bo-
lagets batar men pa den &stra
sidan.

Bilden &r tagen mellan 1947
och 1951. Brio och Fuerza leve-
rerades 1947 och nar Majnabbe-
hamnen invigdes 1951 sa hade
Johnsonbogserarna flyttat till
andra sidan bryggan sa de lag
med aktern mot Majnabbe.

Orlogsfartyget i bakgrun-
den kan jag inte sdga vilket det
ar, men det klarar sikert Curt
S. Ohlsson. Daremot kan jag

Vilket dr det sovjetiska orlogsfartyget utanfor Masthuggskajen?

Detaljbild av C.L. Hanssons bogserbdtar. Bdda bilderna frdn Lars-Olof Hansson.

sdga att den lilla bogserbaten
&r Adolf, motoriserad 1955 och

angbogseraren Filip blev mo-
torbogserbat 1958. Séledes dr

bilden tagen mellan dessa ér.
Bertil Soderberg

Fiskebatar
Vem kan beritta vilka fiskebatar
som finns pa detta foto? Langst

Lanspumpen 2006:1

Ett helt fing MD-bdtar, men vilka? Foto 1938 frdn Erik Hag.

- - " -
a H L T .

SM 158 i Sandarne 18 juni 2005. Foto Erik Hag.

en tid bodde i Mollosund. Fis-
kebéten pa land fotograferade
jag i somras i Sandarne. Under

fargen kunde jag ldsa SM 158.
Erik Hag

in ligger MD 71, utanfr henne
MD 383 och ytterst MD 162. Fo-
tot ar troligen taget 1938 dé jag
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Trotman/Porterankaret igen
I hostas reste min hustru och
jag runt i Schleswig Holstein
nagra dagar. Av en slump kom
vi fram till ett litet samhalle
bestdende av en del nybyggda
sommarhus samt nidgra sma
restauranger och barer. Framfor
sambhadllet var en hog grasbevaxt
vall (syns i bakgrunden pa bil-
den). Klittrade man uppfér den
kunde man betrakta Elbe med
tillhorande sjofart. Emellertid,
framfér en av restaurangerna
lag ankaret pa bilden. Finns det
annu fler?

Olle Gustafsson

&

Trots att bdde Trotman och det
sk Porterankaret ar ett engelskt
patent verkar det vara betyd-
ligt vanligare i Tyskland &n i
England. Jag har funnit ut att
Trotmanankaret patenterades
1838 och Porterankaret omkring
10 ar senare. Skillnaden dem
emellan torde vara obetydlig.
Vid ett besdk i Hamburg och
Bremerhavenomradet i somras
hittade jag dér inte mindre adn
fem Trotman-Porterankare.

Kungen, eller drottningen
om man s vill, av alla dessa
ankare bor det ankare vara som
star uppstallt vid den gata som
16per parallellt med Landungs-
briicke i den (6)kdnda stadsde-
len S:t Pauli i Hamburg, dock
pa behorigt avstdnd fran Rep-
slagarbanan. Detta stora ankare
ar i perfekt skick och véger hela
7 ton. P& en skylt vid anka-
ret kallades det rétt och slatt
stockankare. Trotman é&r inte
ndmnd. Vidare berittas det att
ankaret muddrades upp vid
muddringsarbete i Hamburgs
hamn 1966 och att torde ha till-
hort ett mycket stort segel- eller
angfartyg.

I likhet med flera av de Trot-
manankare med kénd historia
som har avhandlats i tidigare
nummer av Lanspumpen, har
alltsa detta ankare i S:t Pauli
hittats vid muddringsarbete.
Detta stédrker ytterligare min
teori att de tog allt f6r bra tag
och var svéra att f4 upp, och
som en foljd av detta blev de
aldrig populéra.

Som tidigare namnts finner
man Trotmanankare pd mer
udda platser och de i Tyskland
var inga undantag. Ett undan-
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Olle Gustafsson hittade detta ankare i Schleswig-Holstein i hostas.

tag var det ankare som star
uppstéllt vid s/s Great Britain
i Bristol, England. Har sjalv
aldrig sett ett Trotmanankare pa
nagot marinmuseum.

Det andra ankaret var ganska
litet och stod placerat utanfor en
brandstation i Finkenwerde, det
tredje pa en grasmatta vid Will-
kom-Hoft. Ett fjarde ankare stod
utanfér en hamnpub i Bremer-
haven och det femte i en mindre
park, likasa i Bremerhaven.
Denna lilla park 1ag faktiskt
inte s langt fran Bremerhavens
stora marinmuseum. Fast i mu-
seets annars mycket omfattande
samlingar fanns naturligtvis
inget Trotmanankare.

Avslutar denna Trotman/
Porter-rapport med néagra fun-
deringar jag har om ett ankare
av helt annan typ. Sprang pa
detta ankare i Cuxhavens hamn
vid Tysklandsbesoket i somras.
Det é&r ett mellanting av stock-
ankare och patentankare fast
stocken sitter pa den ledade
kronan vilket ocksa de 6ver
laggen grenslande langa flyna
gor. Undrar om detta ankare
kan vara en del av ldnken mel-
lan Trotmanankaret och det
patentankare vi anvander idag
eller om det dr ndgon sorts spe-
cialankare? Kanske kan ndgon
av Lanspumpens ldsare ge mig
svar eller en ledtrad.

Bernt Sifstrom

Bernt Safstrom.

Det stora trotman/porterankaret vid Landungs-Briicken 1 Hamburg. Foto

Ankare av okind typ liggande i hamnen i Cuxhaven. Foto Bernt Sifstrom.

Harmed avrundar vi var
i rapportering om Trotmanan-

karet. Nér allt kommer omkring Vi tackar alla flitiga rapports-

finns det en hel del av dem kvar.

rer for visat intresse. Red
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Registersidorna
8101-8200

8153 Althea av Kallandso ligger fast i isen vid hemmahamnen den stringa vintern 1962-1963. Foto: Krister Béng.

Registerredaktirer:
Krister Bing
Tore Olsson
Gunnar Stihl
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Namn.

3
i Tonnage o ..
Reg. | Typ Versaler = Namn under svensk flagg. Byggnadsar s Avford
nr Sma bokstaver = utlandsk flagg och plats % och anledning
Namn med fet stil = finns foto som BRITEon RUELTOR{INS
8101 | MT THUNTANK IV ex TANKBORG ex SOYA IV | 1936 Eriksbergs 647 389 | 1936| 20.10.1959 sjonk Stangudden
8102 M VAALAREN 1935 Eriksberg 3402 2385 5.4.1943 sankt Nordatlanten
8103 M SYDLAND | 1936 Halso 51 23 + 1989 upph
8104 | SS Cupido ex Panaghia Voithia ex JUPITER ex ISA 1936 Stettin 1589 1017 1965 sald Pan. 1975 upph
8105 M FRANK ex ANITA | 1936 Halso 42 15 1986 upph
8106 M THULE 1936 Sondeled 32 13 1985 upph Landskrona
8107 | 3sk Marival ex HAGO ex CALLY | 1936 Karlstad 181 124 1971 sald Finl, restaurang 1994 finns an.
8108 M OXEN ex SUNE ex BRITTON ex VICTOR CAMP | 1936 Landskrona 90 8 i fart 2006
8109 G Planet ex FINN ex Hanne ex Anna 1924 Elmshorn 86 62 1951 sald Dk, 6de?
8110 M RIDDARFJARDEN ex DISA | 1936 Lodose 111 49 i fart 2006
8111 | MT SAINT GOBAIN ex REGULUS | 1936 Hamburg 10290 7620 195 sald Norge, 1960 upph Inverkeithing
8112 M Flora ex BARDALAND | 1936 Gotaverken 2588 1813 1956 sald Panama, 1970 upph Aviles
8113 M Gisela ex Kannas ex FERM 1936 Aalborg 1022 667 1963 sald Finl, utan klass 1983 i Libanon
8114 M Filippos ex Kyriakoula K ex VINGA V ex VINGAREN 1936 Eriksbergs 3146 2196 1963 sald Panama, 1973 upph Maurltius
8115 J CHRISTIAN 1890 Nykobing F 43 30 4.7.1964 brand Mallorca
8116 M AURORA ex BELE | 1924 Jungfrusund 65 45 22.9.1972 férlist Gran Canaria
8117 | MT Gata Petrola ex OTIS ex WESTBRIS ex RIGEL 1936 Hamburg 1016 611 1953 sald [t. Sjonk 8.9.1976 utanfér Libanon
8118 M RAMONA | 1936 Pukavik 28 7 1959 sald Finl. Finns &n som lustfartyg.
8119 ALTANA 1936 Karlshamn 23 5 1981 foérstérd i Grekland
8120 M BALTIC BEAUTY ex DOMINIQUE FREDION ex SVEN WILHELM ex Hans I 1926 Swartsluis 74 39 uppriggad, i fart
8121 SS ARA ex Holmewood ex Mathiasen Trader ex Holmewood ex Novadoc ex
Norman A Paterson ex Canadian Pathfinder Lch Canadian Artificer 1921 Toronto 2207 1546 8.4.1942 minspr Borkum
8122 SS STELLATUS ex HERMA GORTHON 1936 Fredrikstad 1768 1270 3.3.1959 strand Caithness
8123 M ZENTA 1919 Skredsvik 40 16 lustf 2004 finns an.
8124 | SS SILESIA ex Nell ex Sprightly 1923 Sunderiand 1946 1282 25.9.1939 sankt Norge
8125 | SS BELE | 1937 Landskrona 1229 801 | 1937} 25.11.1962 brand Gavle. Upph Ystad
8126 M WASA ex VASA ex ODEN | 1905 Sjotorp 48 29 + 1984 forstdrd, sjunken Resard
8127 G RYVINGEN ex ELFRIDA ex Wal 1895 Gliickstadt 91 62 15.12.1949 strand Sar6
8128 G SONJA ex Helene 1903 Finkenwarder 78 46 6.9.1944 strand Skrea
8129 M NIKITA ex WASA | 1936 Djupvik 36 11 fritids 2004 finns an.
8130 M La Tenace ex S G BOLINDER 1936 Landskrona 75 36 1936 sald Marocko
8131 M KELON | 1936 Falkenberg 62 37 1956 sald Tyskland, forlist 1956 prt Chile
8132 | SS Baltanglia ex LANGFOND ex Laatefos | 1921 Ardrossan 1532 865 1938 sald Engl torped 23.1.1940
8133 M ELLA AV KNIPPLA ex ELLA 1937 Landskrona 50 19 Finns &n.
8134 G MAJKEN ex Dorsch 1895 Wewelfleth 93 62 1942 sald Norge, 6de?
8135 M MARTINA ex CARINA | 1936 Skredsvik a7 17 fritids 2004
8136 M ANNA AF GREBBESTAD ex ANNA | 1936 Marstrand 383 11 1987 upph
8137 M LA GITT ex HOMAIJO ex TANG-JOHAN ex BOLINDER | 1936 Marstrand 35 12 fritids 2006
8138 | MT BJORN IIl ex SHELL S 24 ex SHELL 24 | 1937 Kalmar 44 12 fritids 2004
8139 M TESSIN 1936 Halso 44 16 1997 sald Norge
8140 M MARTINA ex LARS-OLLE ex SYLVIA 1936 Halso 39 14 1981 forolyckad, okant hur
8141 M Silva ex GILIA ex ALDEBARAN ex SILVA | 1936 Halso 45 16 1981 sald Finl, finns an.
8142 M RANAS ex GANLER 1936 Skredsvik 40 13 1984 gj langre svensk finns pa Nagu.
8143 M ESSIE 1936 Marstrand 54 21 23.10.1940 minspr Kattegatt 4
8144 M MIDLAND ex TARNO ex VINGARO ex MARINA ex KUNGSO ex GULLMAREN | 1936 Skredsvik 40 12 fritids 2006
8145 M MAJSKAR ex BIRMARO ex NAUTIC | 1937 Halsd 38 18 2002 upph Rénnang
8146 S§ Manina ex BRAGE 1937 Landskrona 1230 803 1966 sald Grekl 1969 upph Grekland
8147 M MARIANA ex VOLGA | 1936 Halso 55 22 1967 Sald Finl, fanns 2005
8148 M Veera ex SYDIC 1934 Skredsvik 58 25 1960 sald Finl, fanns 2005.
8149 M RANVIK ex RAN ex GIDEON 1936 Marstrand 58 24 1997 forstord
8150 M KATTEGATT 1917 Marstrand 40 10 11.5.1961 sjénk Kalmarsund
8151 | MT TANKVAG ex ZEUS Il ex Gerda Skagbo ex BT lll | 1937 Finnboda 234 129 1971 pram, sald Norge
8152 SS Pasquale Volpe ex HUNTING ex IRENE 1937 Helsingborg 1517 1085 1964 sald It, anl Spezia 3.6.1968 f upph.
8153 sk e o ALTHEA ex Mars ex Walter 1912 Barth 80 Y 5.17197 sjonk Vanern
8154 G Grasgy ex Amos ex NISSAN ex LIDAN 1937 Sjotorp 98 76 1946 sald Norge kondemn 2000
8155 M NORDEN ex ALINDE | 1936 Risor 22 6 1995 forstord
8156 B Lax ex GERD | 1936 Skredsvik 60 24 1959 sald Finl, fanns 2005.
8157 M CABO FRIO ex IRENE ex GUNNEL ex SOLVAG | 1937 Djupvik 22 6 fritids 2004
8158 M ARGO | 1916 Skredsvik 39 13 15.1.1940 sjénk Pater Noster
8159 G PATRIA ex Argos ex Molboen ex Nicolaas Witsen | 1918 Alkmar 153 118 10.5.1944 minspr Méen
8160 G Avontuur ex SPES ex Catharina ex Avontuur | 1919 Groningen 145 107 1977 sald Panama uppriggad
8161 M RINGSO ex GULL | 1937 Halsé 25 10 1985 férstord
8162 | SS VINGA ex Aydon | 1923 Blyth 1928 1023 6.12.1939 sankt Tyne
8163 sk TAIFUN ex Allotar | 1928 Suursaari 34 25 1937 sald Estland, 0de?
8164 M GOTHIA | 1937 Eriksberg 1549 991 22.1.1940 sankt St Kilda 12 t
8165 | 3sk Unity Courier ex Aage ex Cetus ex Runa ex Rimborg ex EIni ex Hulda Wal 1946 sald Island, brand 19.5.1984,
ex Lindin ex ILSE ex Uuras ex Assel 1931 Delfzijl 181 118 1997: ifragasatt exexistens
8166 | SS Consenza ex lle Rousse ex SKARP ex Vanja ex Kleven 1918 Lekkerkerk 1448 1062 1937 sald Frankr, sankt13.7.1943
8167 sk IDEFJORD ex VIDAR ex Petrea ex Margaretha | 1900 Barth 60 43 1967 bortford o sénkt
8168 | 3sk Streymborg ex Livia ex Else ex Ellen Peter ex TYLESAND ex ULLA 1937 Lodose 139 126 1965 sald Dk, shuttled 1985 utanfor Grénland
8169 | SS Schiff 29 ex LOLA ex Tuskar | 1920 Dundee 1192 492 1941 sald Tyskl, sankt 20.10.1944
8170 | 3sk POLLUX ex Kirstine | ex Kirstine 1908 Troense 80 56 3.12.1963 strand Stavklint
8171 M Popi P.K. ex Salome ex DAKOTA ex GOONAWARRA | 1937 Gotaverken 4861 3245 1962 sald Tyskl, brand 29.12.1968
8172 SS Braziloide ex Nordelloyde ex Bollwerk ex SODERHAMN
ex Nailsea Moor ex David Lloyd George | 1917 Stockton 4210 3132 1937 sald Tyskl, 18.2.1943 sénkt Bahia
8173 | G* KEEWAYDEEN ex VASTANVIND ex KEEWAYDIN | 1913 Rye 61 33 1978 sald Grekl 2006 lustfartyg England
8174 M Zaida ex ZAIDA Il ex GARM ex LISTERO ex GULLFORS | 1937 Hélso 55 22 1970 sald Finl, strand 6.1.1975 fanns 2005.
8175 M LILLY | 1936 Donsd 39 15 1972 sald Finl, ej - 83
8176 G TRION ex Ida 1902 Barth 71 53 1968 sald utl medb, sjunken
8177 M VARHOLMEN ex ANNI (ANNA) ex ANNY | 1911 Raa 40 21 1942 sald Norge
8178 M Valeria ex Elvaira ex WERNA 1937 Landskrona 851 494 1963 sald Panama. Upph 1975
8179 | G* GUNNI ex EARLY BLOSSOM 1908 Galmpton 57 38 1961 upph
8180 | G* DEODAR ex RIGMOR ex DEODAR | 1911 Brixham 53 37 fritids 2006
8181 | 4sk SONJA ex Jean Dunois ex Rubehgi 1923 Korsor 351 2676 1964 sald USA sjonk 17.12.1970
8182 M SVANLAND | 1937 Halso 54 22 9.12.1971 sjonk N Hanstholm
8183 M Anne ex POSEIDON 1937 Halso 57 23 1974 Finl, fanns 2005 i Vasa.
8184 G KAJSA ex MOLLY | 1937 Sjovik 85 57 fritids 2004
8185 | M SJOKRONAN ex MALARO ex KOLMARDEN ex TURISTEN ex Samsb
ex Th Soeborg ex Syétholm ex Turisten 1914 Kopenhamn 74 36 fritidsfartyg 2006
8186 sk MARY ex Carl 1902 Nyborg 50 34 21.11.1938 sjonk Handbukten
8187 M FARJA 61/11 ex FARJA 76/11 ex SKANSSUNDET ex STRANGNASSUND | 1922 Bandholmen 49 20 1963 gj i sjofart, 1970 forstord
8188 SS Monica ex BALTICIA ex JOHN ex Dan Y Bryn ex Sheaf Lance ex War Haven 1918 Blyth 3448 2525 1956 sald C R 1959 upph Képenhamn
8189 | SS Reias ex NIORD ex Beran ex Doravore ex Stemshest 1918 Oslo 1264 906 1938 said Norge sjonk 16.4.1944
8190 M Alkmini A ex Mercia ex Mylle ex Frigg ex Pan ex ASTRI 1937 Lindholmen 2528 1901 1952 sald Norge 1984 upph Perama.
8191 | SS/F Seefinnur ex VIGILANT 1915 Great Yarmouth 96 39 1938 sald Island, ej LR-60
8192 | MT Arfaz ex DAGO ex TARNTANK ex NERITA | 1937 Eriksbergs 434 195 1972 sald Holland 2000 existens ?
8193 G ESTEN ex Alli 1913 Estland 137 92 17.1.1945 sjonk Garpen
8194 | SS |Dimitrios ex Zoodohospigi exTinsdal ex Johann Bluementhal ex FRANS GORTHON 1937 Fredrikstad 1768 1283 1956 sald Tyskland, sjonk 16.2.1967 Aegean Sea
8195 | 3sk Doris ex SYDKUST ex VISKAN ex RANE | 1937 Karlstad 198 128 1979 sald Libanon, 1996: ifragasatt existens
8196 M COLOMBIA | 1937 Gotaverken 5304 3704 23.11.1954 strand Skags udde
8197 M Ceres ex STROMKARLEN AV TROLLHATTAN ex VESTA | 1937 Léd6se 111 50 1998 sald Norge
8198 M YVONNE 1937 Gottskar 33 11 1990 upph Simrishamn
8199 M Defteron ex Aggi ex Mosnes ex DAGMAR SALEN 1937 Landskrona 4995 128 1948 sald Norge, upph 1972 Bilbao.
8200 M CAPRICE ex MERITA | 1937 Marstrand 56 21 finns &n
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Till salu Moteskalender Vastra Kretsen

2 delar Svenskt sjofolk Oppet hus
i kriget och fred, utkom 1949 Lordagen den 22 april har vi 6ppet hus i Kajutan mellan
11 - 15. Alla &r hjartligt valkomna, dven personer som dnnu
HAVETS MAN, utkom 1945, 900 sidor text och bilder av inte &r medlemmar i Klubb Maritim. Vi bjuder pa kaffe och
fiskare. UNIK bok fralla sa langt lagret racker. Passa pa tillfdllet att koppla av
en stund och se pa var fina lokal dér det standigt sker for-
SVERIGES REDERIER utkom 1938, 1087 sidor, 3900 per- dndringar. Just nu har vi en utstéllning av Arnold Idestrand.
sonportratt med bild UNIK BOK. Vad vill du betala? i
Arsmote
CUNARD LINES berdmda kalender "Eight decades of pro- Lordagen den 20 maj har Klubb Maritim sitt a&rsmote i
gress” (ddr Titanic "glomdes bort") Uddevalla. Vi uppmanar alla att dka dit och triffa batologer
Utgavs till British Empire Exhibition Wembly 1924. fran hela landet. Fér ndrmare upplysningar; se Batologen
Format:19 x 46 cm. Stort internationellt samlarvérde. 2006:2.
Terje Fredh Griinsgatan 16, 45330 Lysekil, tel 0523-10421 Tandkulans Dag
Epost: fredh.terje@jobbet.utfors.se Lordagen den 19 augusti kommer vi att vara i Lysekil pa
X > Tandkulans dag for att visa upp var verksamhet. Hjdrtligt
valkommen dit!
7 N
Vem skriver om Sjéraddningssillskapets fartyg? Kajutan haller 6ppet varje tisdagskvall mellan 18 — 21 under
hela sommaren. Valkommen dit. Under samma tid &r vér
Jag har i min dgo nédstan samtliga av Sjéraddningssall- telefon bemannad. Om Du ringer 031-246515 har Du stora
skapets drsbocker och undrar nu om nagon ar intresserad chanser att fa prata med tjdnstgoérande batolog.

av att skriva om dess fartyg? Jag lanar garna ut bockerna.
Avdelningens styrelse har efter arsmoétet foljande samman-

Olle Renck sittning: Krister Bang, ordférande; Orjan Hellertz, vice ord-
. E-post: 08-7661866@comhem.se forande; Sten Zackrisson, sekreterare; Jan Eriksson, kassor
N # och Leif-Erik Tullock, ledamot. Suppleanter: Ragnar
P = Magnander, Bertil Soderberg och Kenneth H Ohlsson.

Fartygsfoton till salu
Surfa in pa maritimbild.com om Du &r intresserad av far-
tygsfoton. Alla objekt presenterade med bild. Snabb leve-
rans av bilderna.

Kajutan dr beldgen i gamla Sockerbruket med adress
Banehagsgatan 1 inne pa garden. Det &r snett under Alvs-
borgsbron pa stadssidan.

Lennart Ramsvik . ..
Beryligatan 61, 426 52 V. Frélunda Alla idr mycket varmt vilkomna!

FOTOARKIVH @® Klubb Maritim Vastra Kretsen, Goteborg @ OFFERT 36

Kopiorna gors pa plastpapper i format 10 x 15 (10 kr/st) samt 18 x 24 (45 kr/st).
Tillkommer porto och exp. kostnad 15 kr, utlandet 25 kr.
Betalning vid leverans. Vid betalning fran utlandet endast kontant.

OBS! FOTONA LEVERERAS | ORDNING FRAN LISTAN. OBS!

Antalfoton....................cociii

LARS EKSTROM NEGATIVSAMLING Hainan Géteborg 8813 AKE OLOFSSONS NEGATIVSAMLING
Alstern Karlstad 9735 Hispaniola Stockholm 9673 Kim Véaddé 6891
Anne ex Manfred Panama 7011 Kalmarsund I1 Kalmar 10504 Nagara Goteborg 7514

Lindensteln ex Clary Thordén Bremen 9527 P. L. Pahisson Helsingborg 5771
Annika Goteborg 7538 Otaru Skarhamn 11048 Saga Stockholm 4976
Aristides ex Warun Limassol 8016 Palma Kungsbacka 10522 Tjust Véastervik 3146
Buena Ventura ex Orbyhus Monrovia 9420 Pearl Sea (Salén) Trelleborg 10032 Vinga Géteborg 9179
Betula Helsingborg 9488 Pearl Sea (Atlanttrafik) Trelleborg 10032
Bifrost Géteborg 8718 Pllhamn Stockholm 9678 BERTIL PALMS NEGATIVSAMLING
Celsius Stockholm 10381 Rigel Stockholm 9536 Antigoni ex Innaren Limassol 8659
Claude Debussy ex Arabella Dunkerque 10914 Primula Helsingborg 10029 Argolis Panama —
Esso Gothenburg Stockholm 10647 Switzerland ex Sveadrott Panama 8292 lle d"Arz Dunkerque =
Esso Stockholm Stockholm 10128 Valals ex Justus Waller Monrovia 9456 Kithnos ex Blue Ocean Piraeus 8815
Finn — Amer Helsingfors —_ Varanes ex Fyrun Haugesund 9556 Someri Helsingfors —
Fravizo (Svea) Amsterdam — Zschopau ex Antonina Rostock 9358 Uckermark Rostock —

Sista bestallningsdag
NAITIR .« v ettt e e e 5 maj 2006

darefter leverans inom 6-10 veckor

Bestllning via E-post bsg.soderberg@telia.com eller skicka in kupongen.
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foton som suttiti ett fotoalbum. Det var flera motiv

fran bade érlogs- och handelsflottan. Ett av dem, en
kock i byssan, publicerade viiLP 2005:1 och d4 efterlyste
viintendenturpersonal att skriva i LP. Vi fick gensvar. Tva
artiklar har hittills inkommit: Resa med Ilhéos och i detta
nummer Kungsholm jorden runt 1956. Nu uppmanar vi
dter hugade skribenter att berétta om sin tid ombord.

F'dr ett par dr sedan kopte jag i en antikaffar ndgra

el

L}

Angaren Elsa inképtes 1922 till rederiet R. Hedberg i
Malmé, men sdldes samma 4r till Trelleborgs Angf. AB i
Trelleborg. Ar 1939 séldes hon till Brattrederierna i G-
teborg, som 1952 sdlde henne till Tyskland. Ar 1956 fick
hon en dieselmotor och 1967 skrotades hon.

Eftersom hon bar namnet Elsa en kort period sa far
man férmoda att fotona ar ovanliga.

Bertil Soderberg
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Resor med Svenska Amerika Liniens m/s Torsholm

Text och foto Olle Gustafsson

Med denna artikel vill jag paminna om en nu sedan linge bortglomd trad. Man kan via kanaler
och stora insjdar ga med oceangdende fartyg frin Montreal i Kanada, upp till de stora sjoarna langt
inne i USA och Kanada. Fram till 1959 var det bara relativt sma fartyg som kunde passera genom
slussarna och ga i de ganska smala och grunda kanalerna. Detta dr invigdes en betydligt utby-

ggd kanal som tillater fartyg med en lingd av 222,5 m och en bredd av 23 m att anvinda kanalen.
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ag hade arbetat cirka fyra &r pa fir-
man Lindstrém & Andell i Goteborg,
forst som ldrling i provrummet och
edan som provare. Detta innebar att jag
tatt stifta bekantskap med en rad olika
typer av elektriska maskiner, motorer och
generatorer bade for vixelstrdom och for
likstrom. Likstrém anvédndes vid denna
tid fortfarande rétt allméant bade i stader
och pé landsbygden, och den var ocksa
allenarddande i fartyg.

Efter varnplikten 1955 gick jag till sjoss
som elektriker, och pé hosten 1955 ménst-
rade jag av Svenska Orientlinjens m/s
Sunnanland i Hudiksvall och for hem till
Goteborg.

Jag ledsnade ratt snart p4 att gd hemma
och dra och satte upp mig pa Sjomans-
formedlingen nere pad Masthuggstorget i
Goteborg. Det var goda tider for sjofolk
och jag fick Torsholm vid forsta uppropet
den 22 september, och samma kvéll for jag
med nattaget till Stockholm.

Elektriker pa Torsholm
Torsholm var en s k Lakebét, allts& speci-
albyggd for att ga pa Stora Sjdarna i USA
och Kanada. Hon 14g i Frihamnen och
slutlossade efter foregdende resa. Den syn
som motte mig ndr jag kom upp pa ddck
gjorde att jag skulle ha vant och gatt i land
igen om hon hade legat i Géteborg. Ett
helt géng fran Asea var i full gdng med att
dverse och reparera winscharna. ”Ar det
du som é&r den nye elektrikern”, fragade
deras forman. “Hér kommer du inte att
behova vara sysslolos precis.” Jag gick pa
vanligt satt in till chiefen och limnade fram
mina betyg och talade om att jag var den
nya elektrikern. “Har du ndgon vana vid
boosteraggregat”, var hans forsta fraga. Jag
hade aldrig hort talas om boosteraggregat
och hoppades att han skulle skicka tillbaks
mig till Goéteborg igen. Det gjorde han
emellertid inte och hade férmodligen inte
befogenhet att gtra det heller. Han var nog
i praktiken nédd och tvungen att ta den
gubbe rederiet hade skickat till honom.

Forfattaren vid el-tavlan. Ar det jordfel?
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Goteborgs stads varv fotograferad frin trappan ner frin Gota idlvbron 1955. Nirmast dngslupen Hilda
och isbrytaren Gota Lejon vid yttre bryggan.

Tidigt pad morgonen den 25 september
gick vi frén Stockholm, destinerade till Kot-
ka i Finland. Man hade problem i maskin,
s bogserbaten drog oss dnda till Vaxholm

och jag borjade fundera p4 om det inte var
bést att ldmna in den bld redan nu. Som tur
var gjorde jag inte det. Torsholm visade sig
vara en av de bésta béatar jag seglat i, och
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En av hjalpmaskinerna. Ni som var fartygselektriker pd den tiden, minns ni
alla kolborstarna?
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Visst var fartygen vackrare forr? Borgholm vid leveransen 29 december 1951. Foto frin SST

jag kom att trivas alldeles utmarkt, bade
med folket och med jobbet. Boosteraggre-
gat visade sig vid narmare paseende vara
det samma som Vard Leonardaggregat, en
slags, ganska komplicerade, omformare
for varvtalsreglering som anvandes innan
halvledare hade kommit p& modet, och
som jag stiftat bekantskap med pa min
gamla arbetsplats i land.

Lakebaten Torsholm

Nu &r det vél dags att presentera Torsholm.
Hon var en av tre systerbatar som Svenska
Amerika Linien bestillde pa Oresunds-
varvet. De tvd andra var Borgholm och
Roland, som senare fick namnet Ryholm,
och efter att ha sjunkit och bargats, Carls-
holm.

Torsholm sjosattes den 27 september
och levererades den 9 oktober 1950 med
nybyggnadsnummer 214 och registre-
ringsnummer 9195. Hon var pa 2950 ton
dodvikt, och hade tva Atlas Diesel Polar
huvudmaskiner pé tillsammans 2600
héstkrafter. Motorerna var via hydrauliska

kopplingar kopplade till en gemensam
vixel och en propelleraxel. Hjdlpmaski-
nerna var 3-cylindriga av samma fabrikat
som huvudmotorerna. Hon hade dess-
utom en sk knarr, eller hamnaggregat, en
encylindrig tindkulemotor som dock var
for liten och inte dog till just ndgonting.
Jag kan inte erinra mig att vi ndgonsin
anvande den.

1960 forlangdes hon och hennes tvé
systrar i Finland och blev nu ca 14 m
langre. 1967 &verfordes hon och de andra
tva till AB Svenska Atlant Linjen. Den 12
november samma &r gick hon péd grund
soder om Ut6 i finska skargérden och blev
forklarad som total forlust. Sommaren aret
efter rakade hon ut for en héftig brand
under skrotningsarbetet. Sa slutade alltsa
min kanske bdsta bat. Lyckligtvis raddades
hela besattningen vid grundstétningen och
mig veterligt omkom inte heller nagon vid
branden &ret dérpa.

Besittningen
Besittningen var ca 30 man och bestod av

befdlhavare, 3 styrmén, telegrafist, ma-
skinchef, forste och andre maskinist, stuert
(hokare) kock och kockelev, nagra uppas-
sare, batsman, dvrigt ddcksfolk, elektriker,
en fOrste motorman, nagra andre och en
motorelev. En ganska stor beséttning pa
en sa liten bat, men vi gick ju dock i oce-
anfart. P4 kustresorna hade vi ibland med
en standby-timmerman fran Brostroms.
En é&ldre trevlig man som var gift och inte
ville segla till sjdss pa riktigt, sa att saga.
Han hade mest jobb i Amerikaliniens pas-
sagerarbatar nar de lag i Goteborg, men
nér det var mycket att géra fick han ibland
folja med en resa. Hos oss var det inte sa
mycket, men baten hade ju teakdorrar till
inredningen, och s& var det ju dessutom en
del teak pa bryggan, s nog hade han jobb
nar han kom ombord.

Befilet och intendenturpersonalen bod-
de midskepps, vi 6vriga akterut pa vanligt
manér. Pa ¢vre dack midskepps bodde
befélet, pa nedre dack var salongen pa
forkant, befdlsmassen pa styrbordssidan,
manskapsmassen pa babordssidan och i
ovrigt hytter for kockar och uppassare.
Om jag minns ratt bodde hokaren ocksa
hér. Kokspersonalen hade ingen egen
mass utan at fére oss 1 manskapsmaéssen.
Ingen tid att sitta och smalta maten dir
inte! Byssan med stor oljeeldad spis var
pé akterkant.

Manskapet bodde, som tidigare namnts,
akterut. I ddckshuset var hytter for bats-
man och elektrikern, dagrum samt tva
tvattrum, och toaletter. Under diack bodde
ovrigt manskap i tvdmanshytter, dacksfolk
om styrbord och maskinfolk om babord
som brukligt var.

Jag kan inte minnas att det fanns nigon
direkt elverkstad som det brukade finnas
i batarna. Jag holl till dels bakom eltavlan
i maskin, som var ett bra stille att gdmma
sig pa, och dels i aktre masthuset dér jag
fick dela utrymmet med ett boosterag-
gregat

En av vdra matroser i arbete.
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uppassaren och kocken.
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Befil och batsman
Skepparen var en medelalders, ganska
tystlaten och sluten person. Han var en
utomordentligt god sjoman, vilket han
gav prov pa vid ett par tillfdllen under
min tid ombord, och han var omtyckt och
respekterad av alla. Férste styrman har
jag inget storre minne av. Andre styrman
var glad och trevlig samt var, efter vad
som sades i skansen, son till en legenda-
risk finsk storsmugglare. Telegrafisten
var bergensare och han hade tagit sig till
England under kriget och blivit utbildad i
sitt yrke av engelsménnen. Vad han gjorde
sedan under kriget sa han inte mycket om,
men det péstods att han arbetat f6r norska
motstandsrorelsen.

Chiefen var en snill dldre man, som inte
direkt fortog sig ombord. Forsten var en av
de duktigaste maskinister jag seglat med,
och jag férmodar att det enbart berodde
pd en blygsam examen att han inte sedan
lange blivit chief i Brostréms. Som andre
maskinist hade vi flera olika under min tid,
men ingen som jag direkt minns nu. Bats-
man var en stor och kraftig finlandssvensk
fran Abo. Han var en god arbetsledare och
ingen av décksfolket stack upp mot honom.
Om kocken minns jag bara att han i ett
olyckligt 6gonblick berittat att han hade
en syster som var gift i Amerika, och de
hade ett flygplan. Detta resulterade i att

Massalastning i Kemi.

alla ombord, sa fort de ség ett flygplan nér
vi var i USA oavsett om det var ett fyrmo-
torigt passagerarplan eller ett jetplan sa:
“Nu kommer kockens syster.”

Jungminnen gar till Chicago
Vi kom i alla fall lyckligt fram till Kotka,
lastade, och gick dérifran dagen dérp4 till

Kemi, en resa pé ett och ett halvt dygn. Den
resan var ritt besvirlig och jag minns att
jag blev sjosjuk. Det var dessutom kallt och
det snoade ndr vi lastade. Lasten bestod
av pappersmassa eller papper dér liksom
i Kotka.

Vi ankom Goteborg den 7 oktober efter
att ha legat i Képenhamn ett par dagar,
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Vid en del slussar fanns en kiosk. Lagg mdrke till 1950-tals bilarna. I bakgrunden en Hillman, ovanlig
redan dd.

Mote pd kanalen. Det var inte mdnga meter mellan skroven!
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och avgick samma dag klockan 23:30. New
Foundland siktades den 16 oktober pa mid-
dagen, och vi anldnde till Montreal p4 efter-
middagen den 19 oktober. Tolv dygn i sjén
och bara den som har seglat i en Lakebét
vet vad det vill sdga. P4 kvéllen dagen efter
lamnade vi Montreal for att ga till Toronto
vid Lake Ontario. Resan gick langsamt for
vi kunde inte ga i kanalerna pa nétterna.
Enligt uppgift darfor att bilarna som kérde
pa végarna efter kanalerna inte blandade
av. Att gd pa kanalerna har var lite speciellt.
Tva man, for det mesta jungmain, togs ut
for att som man sa “ga till Chicago”. Pa
backen fanns en slags bom med en dnda
som slutade i en batsmansstol. Med hjilp
av den sattes dessa tva grabbar i land nar
man ndrmade sig en sluss, sedan var det
deras sak att ta hand om fort6jningarna och
gora fast i slussen. Nér slussningen var klar
skulle de gora loss och sedan tog vi i regel
ombord dem i slussen. Var det en kort bit
till nasta sluss fick grabbarna halvspringa
dit pa kanalbanken for att vara beredda nér
béaten kom, ddrav "att ga till Chicago”.

Efter ytterligare nagra dygn kom vi till
Port Huron 27 oktober, och avgick samma
dag. Efter att ha besokt ett antal, oftast sma,
hamnar kom vi till Chicago 8 november.
Det var slutpunkten pa resan. Aterresan
péborjades och vi anldnde till Montreal 22
november.

Orkan i Buffalo

Den enda riktigt dramatiska hdndelsen
under resan skedde i Buffalo pa hemvégen.
Var kajplats var ganska oskyddad, och det
utbrot en orkanliknande storm medan vi
lag dar. Alla kallades ut for att forstirka
fortéjningarna med allt vad vi hade i grova
trossar. Jag minns att grabbarna gick néstan
till midjan i vattnet pa kajen och letade efter
lampliga fortéjningsringar. Efterat bjod
skepparen alle man pa en sup, och det blev
néagot extra till middag. Vi fick ligga kvar
ett par dagar och vanta ut stormen innan
vi kunde fortsdtta resan.

Vi lamnade Montereal 24 november.
Klockan 4 pa morgonen den 29 havererade
spolluftpumpen pa styrbords huvudma-
skin. Védret var lugnt men sjchavningen
var kraftig sa forsten och f6rste motorman-
nen hade ett styvt jobb med att klara ut
detta. Under tiden gick vi for en maskin
och gjorde knappt 6 knop. Klockan 22 var
maskinen reparerad och vi kunde kéra som
vanligt igen, nu med véra 12 knop. Den 5
december ankom vi Le Havre efter 11 dygn
isjon, och vddret hade varit relativt bra for
arstiden.

Kungens lakej
Under hela resan hade jag haft ont av
sjosjukan, men en dag nér jag kom upp
till forsten for att rapportera nagot sa sa
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han: ”Ar elektrikern fortfarande sjosjuk?”
P& mitt jakande svar sa han: “Sitt hér i sof-
fan”, och sedan slog han upp tva supar ur
en flaska som stod i klddsképet. Jag trodde
aldrig jag skulle fa ner den supen, men ner
gick den, och efter det har jag aldrig haft
négot storre besvir av sjon. Jag vet inte
om metoden ar lamplig for alla, men mig
hjalpte den otvivelaktigt.

Ater till Le Havre. Jag har skrivit i min
dagbok: “Var i land en stund mellan klock-
an sex och atta. Gick 22:00. Tvd man akter-
seglade.” Nu sd hdr langt efterdt minns jag
bara den ena. Han hade varit salongsup-
passare pa en av rederiets batar som gick
i fart mellan Vistindien och USA och Ka-
nada, hade adragit sig en besvirlig kons-
sjukdom, och skulle arbeta sig hem med
oss. Sa mycket med det arbetet blev det
inte, men han var charmig och berittade
gérna historier frén sitt ganska brokiga liv,
bla om den tid d& han var lakej pé slottet i
Stockholm, men det hade tydligen inte gatt
s& bra dir heller. Sedan dess har jag méanga
génger undrat vad det blev av honom.

Efter att ha lossat i Antwerpen, Rotter-
dam och Hamburg ankom vi till Géteborg
den 15 december klockan 5 pa morgonen.
Efter en snabb resa till Stockholm var vi
tillbaka och fortojde vid en av pirarna pa
Eriksberg den 23 december klockan 14:30.
Bra tajmat!

Vad gor en booster?
Nu var min forsta resa med Torsholm
avslutad. Aseaférmannens spddom att jag
skulle fa det besvdrligt gick inte i uppfyllel-
se, men visst var det en hel del att géra. Det
mest avancerade ombord inom mitt fack
var winscharna med sina boosteraggregat.
Praktiskt taget allt elektriskt ombord, utom
generatorerna, var danskt och av fabrikatet
Thomas B Thrige. Antagligen var dessa
lite billigare &n Aseas motsvarande ut-
rustningar, men de var inte alls daliga. Jag
larde mig snart deras egenheter, och sedan
var det mest rutinarbete. Nackdelen var ju
farten: Atlanten pa host och vinter &r inte
en plats ddr man kan jobba med décksma-
skiner. Huvudparten av underhéllsarbetet
fick allts& goras i hamn nér védret var bra.
Inget sndande eller regnande! Lasaren kan-
ske undrar vad boosteraggregat anvéndes
till vid det hér laget. I kanalerna pa Stora
Sjdarna anviande man winscharna for att
fortoja i slussarna. Tack vare boosterag-
gregaten slackade eller tog winscharna
alldeles automatiskt hem pa wirarna allt
efter som baten steg eller sjonk. Samma sak
sker utan ndgon komplicerad automatik
med dngwinschar, men nu var ju Torsholm
ett motorfartyg, och hade alltsa inte dnga
for att driva winschar. Jag formodar att alla
de specialbyggda fartyg som gick pa Stora
Sjoarna hade samma arrangemang som
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vi. P4 dagens fartyg skots detta enkelt och
driftsdkert med hydrauliska spel.

Ovrigt arbete var rutinarbete av det slag
som den tidens fartygselektriker hade i
alla batar: Det var byte av glédlampor,
lamphaéllare, och speciellt utomhusarmatu-
rerna hade en férméga att g sénder. Baten
var vid det hér laget ganska ny, bara 5 &r
gammal, men det var stdndiga jordfel som
maste atgdrdas, som iregel var ldtta att fixa
ndr man val hade hittat punkten dér isole-
ringen hade skadats. Det var ocksé tillsyn
av styrmaskinen. Den tidens engelsktill-
verkade hydrauliska gick som klockor och
gav aldrig négra storre bekymmer. Forste
maskinisten ldt mig arbeta helt pé& egen
hand och jag tror, s& har langt efterat, att
jag atergdldade hans fortroende.

Sten i stillet for apelsiner

Det var vanligt vid denna tid att lakebatar-
na vintertid gjorde en resa till Spanien for
att lasta apelsiner till jul. Detta var ndgot
som alla ombord hade sett fram emot, men
var hemresa blev forsenad och sa skulle vi
ju gé pé varv, sé det blev inget med det. I
stallet skulle vi gbra en vanlig USA-resa
med lossning och lastning i Boston, Port-
land Maine, S:t John och s& Halifax. De tva
sistnamnda hamnarna ligger i Kanada.

Efter att ha lamnat Eriksberg 5 januari
lastade vi i Skutskdr och Karskér och var

R —

Utanfor Boston var det seglande lotsbitar.

ater 1 Goteborg, Lindholmshamnen, den
16:e. Efter att ha slutlastat avgick vi den
18:e destinerade till Boston. Jag hade statt
pa dick och sett pd ndr stuvarna stamplade
lasten, som bla utgjordes av stora granit-
block, ungefar 0,5 x 0,5 x 2 meter. De skulle
vil vara till ndgot monument eller liknan-
de. Jag tdnkte f6r mig sjdlv att kommer de

18s i rummet nér vi dr ute pa Atlanten, da ar
det nog adjoss med oss. Vi hade en mycket
besvirlig resa med hart viader ndstan dnda
fran avgangsdagen, men allt gick bra och vi
tog lots utanfor Boston den forsta februari
och var vid kaj klockan 18.

Den 14 februari lamnade vi Halifax desti-
nerade till Zeebrugge. I Halifax hade vibla
lastat ammunition fér Nato. Stuvarna hade
extra betalt for detta, och det var polisbe-
vakning pé kajen, men inte fick vi ndgra
extra pengar! Overesan var lika besvirlig
som utresan. I min dagbok har jag den 16:
e skrivit: “Svar sj6 hela natten, kunde inte
sova.” Jag minns att chiefen talade om att
han hade lagt sin madrass i badkaret och
sov dér eftersom han holl pé att ramla ur
kojen. Min koj lag langskepps s& det gick
lite béttre och jag lyckades i alla fall halla
mig kvar.

Den 26 februari passerade vi Lands End
och dagen efter tog vi lots utanfér Zeebrug-
ge. Jag minns att det var ganska dramatiskt
nér vi tog ombord lotsen i det hérda véder
som radde. Nidsta morgon var vi vid kaj och
borjade lossa ammunitionen. Helt utan det
stahej som radde vid lastningen i Kanada.
Efter lossning i Antwerpen, Le Havre, Kris-
tiansand (Norge) och Képenhamn kom vi
till Landskrona den 12:e mars. Propellern
hade blivit skadad i isen i Kattegatt ndr vi
gick frén Kristiansand till Képenhamn sa

-

s

Sjoberg kommer ombord.
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Torsholm lastar i Cleveland.

den maéste bytas. Den isen kostade oss en
linge emotsedd kvilli Képenhamn. Jag har
inte antecknat i dagboken nir vi kom fram,
men minns fortfarande besvikelsen 6ver
den missade kvillen med Képenhamns
alla frojder. Sex dagar i Landskrona efterat
kunde inte ersitta en kvéll i Képenhamn,
dérom var alla vi unga akterut ense.

Min sista resa med Torsholm
Min tredje och sista resa med Torsholm
bérjade i Limhamn dér vi lastade cement
for USA. Vi gick darefter till Goteborg

for komplettering av lasten. Vi borjade i
Lindholmshamnen och f6rhalade sedan till
Frihamnen. Torsholm var sa liten att vi fick
plats pa tviren langst in, pa kajplats 106. Vi
avgick Goteborg 28 mars for resa till Stora
Sjoarna. Om den resan dr inte sd mycket att
skriva, eftersom den var hostresan ganska
lik med det undantaget att vii flera hamnar
var arets forsta utlaindska bat. Detta firades
med besok ombord av nagon dignitdr som
gverlamnande en present till kapten och
— nagot alldeles nytt fér oss svenskar: Ett
team fran den lokala Teve-stationen kom

ombord och gjorde ett reportage. I mindre
stdder hande det att folk kom fram till oss
pé stan och sa att de kinde igen oss fran
gardagens lokalteve. Det kédndes lite span-
nande. Man kunde skryta lite f6r kompi-
sarna hemma: man hade ju varit i teve. I
Sverige skulle det dréja ytterligare nagra
ar innan teve blev vardagsmat.

Tidigt pa morgonen 6 juni ankom vi
Goteborg, och jag monstrade av pafljande
dag.

Naér jag skriver detta dr det néstan pa
dagen 50 &r sedan min torn i Torsholm av-
slutades. Jag minns hela tiden ombord med
gladje: Bra folk, bade befdl och manskap.
Trots att baten var liten, hade besvérliga
atlantresor och inte speciellt bra bostader
trivdes man ombord. Ménga stod ocksd
lange i baten. Forste maskinisten dr kanske
den jag forst kommer att tdnka pa nér jag
i minnet dterkallar tiden ombord. Han var
en bra arbetsledare, fin ménniska med en
lite torr humor som inte kom fram med en
géng. Trots de skrankor som var mellan
befdl och manskap i batarna pa den tiden
och éldersskillnaden hade vi faktiskt ett
visst umgange. Han forolyckades mycket
tragiskt ndgra ar senare i en annan Bro-
stromsbat.

Som underlag f6r dessa minnen har |
] jag haft en ganska kortfattad dagbok,
ett antal fotografier, Sveriges Skeppslista
samt, hjélp med Torsholms slutliga 5de

! av Erik Hag.

Ett par av de mdnga fartyg som gick 1 lokaltrafik pd Great Lakes vid denna tid.
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Till flydda tider dtergar. ..

Den 5 juli 1969 passerade Argolis av Panama
genom Kielkanalen frin Ostersjon. Hon var byged
1935 i Vegesack som Sonnavind till A/S Borge-
stad i Porsgrunn, var av "Brattdaltyp” och lastade
8720 ton dw. Limnade Norge i april 1963 di hon
sdldes till Syros Shipping Co, London, dvertogs
i Kristiansand i maj 1965 och sattes i fart som
Argolis. Ny dgare 1973 blev Asia Bulk Carriers
Ltd, London, som gav henne namnet Topaz 111,
med Somaliaflagg. Skrotad 1974 i Kina.

Annu en fd skandinav limnar Rotterdam. Ile d ‘Arz av Dunkerque
som seglar ut i juni 1970, var byggd som Manchuria i Képenhamn
till OK 1945, lastade 10 200 ton dw. Blev fransyska 1969 Sfram till
augusti 1970, dd hon sdldes till Pelagon Shipping Co, Famagusta,
och doptes om till Kimon samt skrotades i oktober 1971 i Bilbao.

@ Av Bertil Palm ©

Fore detta “Transaren” Innaren, limnar Rot-
terdam den 12 juli 1970, som Antigoni med
Cypernflagg. Byggdes 1944 av Eriksbergs M|V
och var pd 6 260 ton dw. Gick som Innaren fram
till 1969, dd hon sdldes till Antigoni Shipping Co
Ltd., Limassol. Gick som Antigoni fram till 1979,
dd hon sdldes till Hong Kong for skrotning.
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I charter till Lauritzen passerar Kithnos Hoek van
Holland den 28 juni 1970 pé ingdende till Rotter-
dam. Kylbdten ifrdga byggdes 1946 vid Kockums,
som Blue Ocean och var pi 4240 ton dw dd
hon levererades den 12 december till Trelleborgs
Angfartyg A/B och var bolagets forsta kylbdt. Hon
sattes i fart for Atlanttrafik, ett bolag som bildats
ihop med Brostrom. Sdldes i december 1963 till
Jade Company Inc., Piraeus. Limnade Piraeus den
6 januari 1964 som Kithnos. Gick sedan i nio dr
innan dodsdomen kom. Ett maskinhaveri i april
1973 ledde till att hon sdldes till skrot i Barcelona,
dit hon anldnde den 31 juli.

Osttyska Uckermark som hiir passerar Maassluis den 9 juni 1972,
har dd med sina vackra linjer avslojat sitt forflutna hos Ove Skou i
Kopenhamn. Levererades 1955 fran B&W i Kopenhamn, som Lotte
Skou och var pd 6 625 ton dw. Lamnade Skou 1964 dd hon bvertogs
av VEB Deutsche Seereederei i Rostock och blev Uckermark. Den
dsttyska flaggan byttes mot den grekiska 1977, di hon koptes av Flan-
dermar Shipping Co, Piraeus, nytt namn blev Cefallonian Glory.
Det blev Maltaflagg 1982 di digaren blev Alcun Shipping Co. Ltd.,
Valletta, samt namnbyte till Ionian Glory. Slutseglat var det 1984
dd hon ankom Gadani Beach den 2 december for upphuggning.

Den stdtliga finska dngaren Someri pd sin vig
genom Kielkanalen i juli 1969, dgd av Ilmari
Tuuli, Helsingfors, och pd 9015 ton dw. Byggdes
1939 i Sunderland som Argyll till B.]. Sutherland
& Co. Ltd., Newcastle. Hade mellan 1941-1943
namnet St. Henri, direfter Argyll igen. Suther-
land sélde henne 1954 till John Nurminen O/Y,
Helsingfors, som satte henne i fart som Inkeri
Nurminen. Blev Someri 1967 dd hon kiptes av
HUmari Tuuli i Helsingfors. Sista hamnen for So-
meri blev Split, hon dit anlinde den 26 december
1971 for upphuggning.
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Thebeland under Brostromstiden.

issa fartyg far en mycket kort period

—\ / med svenska intressen, andra dn

langre. I slutet av 1970-talet byggdes

en serie ro-rofartyg i Japan for AB Svenska

Orient Linien i Goteborg varav vi fortfa-

rande kan se fyra enheter runt vara kuster.

Dessa fartyg var mycket genomténkta in i

minsta detalj, som Jonsson-Ligan skulle ha
uttryckt det.

Nér Thebeland, som forsta fartyg i se-
rien gick pa provtur den 3 oktober 1978,
skrev man: Fartyget ar avsett for rull-
lande hantering av containers, styckegods,
skogsprodukter, bilar och citruslaster. Den
vinklade akterrampen dr en nédvandighet
for anlop av konventionella kajer och det
6ppna brunnen akter — en motsvarighet
till den traditionella tyngdlyftsriggen — har
tillkommit for sk projektlaster.

Fartygenbyggdes av det japanska varvet
Mitsui Engineering & Shipbuilding Co Ltd
i Chiba. Forst ut var T-fartygen Thebeland,
Tyrusland (levererad 13 november 1978)
och Timmerland (december 1978). Dessa
toljdes av V-fartygen under 1979 Vasaland
(augusti), Vegaland (september) och Vi-
kingland (oktober). Som &gare till fartygen
stod Brostréms Rederi Ab i Géteborg,

Leveransen av fartygen innebar en total
omlaggning av Orientlinjens tidigare tra-
fikflode. Man gick in i en pool med Finska
Angfartygs AB och behsll dven tre kon-
ventionella fartyg pa linjen, namligen de i
Osttyskland byggda Balticland, Bardaland
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En sextett systrar

Av Krister Bing

och Brageland. Dessa fartyg var mest av-
sedda att transportera skogsprodukter.

Nybyggena sysselsattes i tre olika slingor.
Thebeland och Tyrusland anlépte Kotka,
Sédertalje, Kopenhamn/Aarhus, Géteborg,
Tilbury, Piraeus, Lattakia, Mersin och
Alexandria.

Timmerland och Vikingland hade sam-
ma nordeuropeiska hamnar men fortsatte
sedan till Malta, Piraeus, Beirut, Alexandria
och Limassol.

De sista tvd, Vasaland och Vegaland
hade farre hamnar att betjina namligen
Helsingborg, Kotka, Halmstad, Ashdod
och Haifa.

Tvé av fartygen hyrdes ut till Finska Ang-
fartygs AB pé fem &r med képoption. Dessa
fartyg var Timmerland och Vasaland.
Dessa fartyg koptes ocksa under 1984 av
det finska bolaget och kom att gé ett annat
ode till métes dn de Gvriga fartygen.

Vegaland chartrades i november 1981
ut till Wilh Wilhelmsen i Norge och fick
da namnet Tarn. Nér hon aterlimnades i
oktober 1983 aterfick hon sitt dopnamn.

1980-talet var ett oroligt artionde néar det
gallde svensk linjesjofartyg. Per den 1 juni
1984 overtogs hela sextetten av Rederi AB
Transocean i Goteborg. Tyrusland hyrdes
omgaende ut till det italienska rederiet
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Ignazio Messina i Genua och fick namnet
andrat till Jolly Orca.

Vasaland och Timmerland séldes till
Finska Angfartygs AB i Helsingfors i au-
gusti detta ar dér de fick namnen Hesperus
respektive Hektos. Det var emellertid svart
att driva dessa fartyg under finsk flagg och
man vinde sig till AB Nordsjofrakt (Folke
Patriksson) i Skdarhamn som i augusti 1986
satte fartygen under svensk flagg som
Celia och Cortia. Fartygen gick i trafik for
Finncarriers i Helsingfors mellan Finland,
Belgien och Storbritannien.

Vad hinde da med de andra fartygen?
Agandemassigt kom de in i en karusell. I
augusti 1986 6verférdes de pa Medro AB
i Goteborg. I mars 1991 séldes de till AB
Svenska Orient Linien, Goteborg. I januari
1993 togs de over av Rederi AB Trans-Ex i
Goteborg och saldes i april samma ar till
Rederi AB Gotland i Visby, men beholl sin
hemort i Géteborg. I januari 1994 inkdptes
de av AB Bylock & Nordsjéfrakt i Skarhamn
som i maj samma ar Sverférde dem pa dot-
terbolaget Svenska Orient Linien AB.

Ar 1995/96 forlangdes fartygen vid Lis-
nave i Setubal, Portugal med 25 meter och
fick dérefter 2175 lanemeter.

I oktober 2000 inleddes ett samarbete
med det grekiska bolaget Niver Lines for
trafik mellan Skandinavien och framst
Ostra Medelhavet. Fartygen 6verfordes till
brittisk flagg, fick London som hemort och
som &gare stod Vegaland Ltd, Tyrusland
Ltd osv. Fartygen kontrollerades och be-
mannades av norska OSM Group och skot-
tes av Orientlinjen i Goteborg. Pa grund av
oroligheterna i Mellan Ostern minskade
fraktvolymen och 2002 drogs ett av farty-
gen bort fran traden, senare dnnu ett.

I januari 2004 meddelade Stora Enso att
man skulle &ndra om sitt transportsystem
och anvidnda Géteborg som omlastnings-
hamn f3r sina pappersprodukter. Man
chartrade déarfér tva ro-ro fartyg fran
Svenska Orient Linien pa tre &r med bérjan
den 1 juli 2005 for trafik mellan Kotka och
Goteborg med tre avgéngar i veckan. Och
dar gar nu Tyrusland och Vikingland. For
dndamaélet har fartygen fatt svensk flagg.

Vad hinde d4 med Vasaland och Tim-
merland? Efter att chartern till finnarna
upphort 2002 chartrades de ut till spanska
intressen och fick Las Palmas pd Kana-
riedarna som hemort. Vasaland fick nam- ;
net Celia B. Hon fick ett internationellt #’-‘_’”“‘”"
genombrott i oktober 2003. Hon saldes da [reeg—
till spanska Ocean Express, registrerades i :
Irland och fick Cork som hemort, hyrdes ut
till danska Norddana Line och sattes i trafik
mellan Nordamerika, Karibien och Syd-
amerika med sitt nya namn Silkeborg,.

Timmerland, som fick namnet Carmen B
sysselsitts for ndrvarande i Medelhavet och
gar mellan Valencia-Palma pa Mallorca. @
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om i de flesta stdder ldngs Sveriges
Skuster sa har det dven i Norrkoping
funnits varvsindustri. Norrkoéping
ar beldget vid Motala stroms utlopp i
Braviken, och de fdrsta varven kom att
ligga i Saltdngen pa norra stranden av
Motala strom i stadens datida utkant. Nar
det giller Norrkdping vet man att en be-
tydande skeppsbyggnad dgde rum redan
under 1600-talets bérjan. Under denna
period byggdes hir ett antal drlogsfartyg,
alltsd ungefar samtidigt som Vasa. Varvs-
verksamheten lades emellertid ner redan
i slutet av 1630-talet, och sedan tog det
ndstan 100 ar innan ndgon ny betydande
skeppsbyggnation tog fart. Detta senare
forsok som inleddes 1746 hade tydligen
en kort varaktighet, men i fortsittningen
kom fartygsbyggnad att lokaliseras pa
samma plats i Saltdngen. Varvsomradet
kom att kallas Gamla Varvet, och flera olika
varvsforetag kom att avlgsa varandra pa
denna plats. Tva mindre varv anldggs pa
s6dra stranden av Motala strom mot slutet
av 1700-talet: Ebersteins Varv (1782-1850),
och Jacob Schotte & Son (1795-1820).
Darefter har konjunkturerna vixlat:
under en period runt mitten pa 1800-talet
var Norrkoping Sveriges ledande varvs-
stad, eftersom Motala verkstad anlagt sitt
framgéngsrika varv (Motala varv) dar. Med
undantag for hgkonjunkturer i samband
med forsta och andra varldskrigens slut har
nedgangen varit stadig, och 1968 gick den
troligen sista varvsindustrin i konkurs.

Angan gor entré
1800-talets hogteknologi innebar dngma-
skiner, och man kom tidigt underfund med
att dessa skulle lampa sig utmarkt for att
driva fartyg. De forsta &ngdrivna fartygen
som var praktiskt anvandbara kom i drift
i borjan pa 1800-talet. Premidren i Sverige
kom inte ldngt efter, och den dgde rum
1816 d& Samuel Owens skapelse gjorde sin
jungfrutur i Stockholm. Fartyget brukar
oftast kallas Stockholmshixan, men vil-
ket namn hon fatt av Owen &r oként, och
bland férslagen finns Waterwitch eller The
Witch, eller méjligen The Witch of Stock-
holm. Kanske hade hon inte ndgot bestamt
namn, och kanske Owen kallade henne vid
olika namn vid olika tillfdllen. Hon var till
att borja med propellerdriven, men kom
efter ndgra dr att byggas om till hjuléng-
are, eftersom angan tydligen inte rackte
till f6r propellerdrift. Det var d&ven Samuel
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Varven i Norrkoping

Av Eric Hallberg

SKEPPSVARV | NORRKOPING

Karta 6ver Norrkiping och varven

1 Saltingen: Gamla varvet, Hammarstens varv. 2 Ebersteins varv. 3 Jacob Schotte & Son. 4 Motala
Warf, Norrkipings Triforidlings AB. 5 Heggbladska varvet. 6 Ostersjovarvet. 7 Varfs & Rederi AB
Brage. 8 Karlsro.

(Teckning Curt S. Ohlsson)
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Berzelius byggdes 1849 som hjuldngare vid Motala Varv, och byggdes om till propellerdrift 1878. Hon tvertogs av Svea 1913, och sanktes av en tysk ubdt

1916 (Ritning av John E. Persson).

Owen som 1840 byggde den forsta svenska
hjuléngaren i jédrn, och den uppkallade han
efter sig sjdlv: Samuel Owen.

De f6érsta maskindrivna fartygen var
kombinerade last/passagerarfartyg, men
dven postfartyg kom att byggas tidigt.
Orsaken var sjalvklart att de maskindrivna
fartygen var ndgorlunda snabba och kunde
hélla tidtabellerna béttre, eftersom de inte
var lika beroende av vindarna som segel-
fartygen. Speciellt for postfartyg var detta
viktigt, men dven f6r passagerartrafiken
och man kunde dessutom erbjuda en storre
komfort. P& denna tid var ju landtranspor-
terna ldngsamma och obekvadma innan
jarnvagarna byggts ut. Allt eftersom jérn-
vagsnatet utvidgas s& minskar betydelsen
av kustsjofarten, men reguljar kusttrafik
levde kvar pa vissa linjer till tiden efter
andra véarldskriget, da det slutliga drap-
slaget kom i form av landsvégstrafikens
explosionsartade utveckling.

Det var inom omrddet maskindrivna
fartyg som varven i Norrkoping kom att
bli pionjdrer.

Hammarstens Varv
Hammarstens Varv var verksamt 1812-
1857. Hér startades byggandet av angfar-
tyg redan p& 1820-talet. Angmaskinerna
till dessa fartyg levererades av Samuel
Owen, och var av den oscillerande typen.
Varvet ldg pa norra stranden av Motala
strém (Gamla Varvet), och hidr byggdes ett
dussintal hjuldngare. Bland dessa mérks:
Norrképing 1820, Ormen Lange 1826,
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Norrkdping 1832, Cometen 1835, Wet-
tern 1938, Raketen 1839, Active 1840 och
Christiania 1841.

Hjulédngaren Norrkdping (1820) byggdes
som segelfartyg, men under arbetets gang
beslutar man att sdtta in en dngmaskin pa
22 héstkrafter. Efter ndgra sdsonger tas
angmaskinen ut, och Norrkdping blir dter
ett segelfartyg. Norrkdping (1820) kom
att bli det forsta maskindrivna fartyget pa
linjen mellan Norrképing och Stockholm,
vilket var den f6rsta reguljara &ngbatslinjen
lings kusten. En resa tog tvd dagar, och
da ingick ett langre uppehall for bunkring
av ved. Aven Ormen Linge var sysselsatt
i denna trafik, efter det att Norrkdping
tagits ur trafik. 54 smaningom gick det
snabbare, och med Cometen, Raketen och
Norrkoping (1832) tog resan ca 12 timmar.
Christiania byggdes for norska postverket
och gick i trafik mellan Norge och Dan-
mark via Goteborg.

1847 anlades en docka vid Gamla Varvet
for att kunna bygga storre fartyg. Dockan
hade ganska ansprdkslosa dimensioner
(94x18x11 fot), och den fylldes igen 1927.

Motala varv
Motala Verkstad, grundad 1822 av eng-
elsmannen Daniel Fraser, var vid den har
tiden Sveriges storsta verkstadsforetag och
hade vérldsrykte, ndgot som till och med
har avspeglats i litteraturen: i Jules Vernes
En virldsomsegling under havet, namner
kapten Nemo att Nautilus ramm tillver-
kats vid Motala verkstad. Motala Verkstad

tillverkade fartygsmaskiner fran 1831,
och byggde man maskinerna sé& var det
lampligt att ocksa bygga fartygen. Motala
kom att bygga fartyg dels i Motala (Motala
Verkstad), dels i Norrkdping (Motala Varv),
vilket ju kan ge anledning till f{6rvéxling.
Orsaken till att varvet i Norrkdping an-
lades var att Gota kanals och slussarnas
dimensioner begransade storleken pa de
fartyg man kunde bygga i Motala, som ju
ligger invid Vittern.

Storhetstiden {6r varvsindustrin i Norr-
koping inféll, som namnts, under andra
halvan 1800-talet da Motala Varv hade en
stor produktion av maskindrivna fartyg,
och under en 10-drsperiod runt mitten
pa 1800-talet tillverkades i Norrkoping
fler &ngfartyg (93) dn i Stockholm och
Géteborg tillsammans! Angmaskinerna
byggdes ddremot i Motala. Men &ven ef-
ter anldggningen av varvet i Norrképing
byggdes en del fartyg i Motala, tex Sveri-
ges forsta propellerdrivna angfartyg (om
man undantar Stockholmshixans forsta
skepnad), Link6ping, &r 1846. Jamfort med
hjuladngarna hade ju propellerfartygen
ménga fordelar: de var mer ekonomiska,
de var inte sd lastkansliga och svérlastade,
och de hade en béttre framkomlighet i is.
Alla dessa fordelar gjorde att de snart kom
att bli standardtypen.

Motala Varv i Norrkoping anlades 1841
mittemot Gamla Varvet pa ett tidigare
varvsomrade (Schottes varv), och hir kom
man att bygga flera uppméarksammade far-
tyg, bade orlogsfartyg och handelsfartyg.
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Thule var systerfartyg till Berzelius. Hon var byggd samma dr, 1849, och ombyggdes for propellerdrift

1874. Arkivbild Bertil Soderberg.

l

Njord byggdes som hjuldngare vid Motala Varv 1855. Hon skrotades forst 1951, och blev siledes néstan

hundra dr. Arkivbild Bertil Soderberg.

Vid varvet hade man ungefar 400 anstillda
under storhetstiden. Runt mitten p& 1800-
talet borjade man bygga fartygen av jarn,
i stallet f6r trd, och Motala Verkstad hade
ju stor erfarenhet av metallkonstruktioner
vilket kom fartygsbyggandet till godo.

Den framgéngsrike konstruktéren O.E.
Carlsund kom att knytas till varvet, och
han blev sedermera chef for moderfore-
taget Motala Verkstad. Enligt urkunderna
skall en av hans konstruktioner, en fartygs-
stav, ha stallts ut pa British Museum i Lon-
don, nagot som méjligen kan ha inspirerat
Jules Verne. Verksamheten vid varvet var
framgangsrik och 1856 kgps Gamla Varvet
in, och man far d& varvsanldggningar pa
bada sidor om Motala strém.

Négra kustfartyg frdn Motala Varv

Thule byggdes 1849 som hjuldngare f6r
Norrlandska Angfartygsbolaget. 1874
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byggdes hon om till propellerfartyg. 1912
kom hon till Svea som ju under denna tid
systematiskt kopte upp kustrederier. Hon
kom att trafikera Norrlandskusten dnda
fram till 1933. 1934 byggdes hon om till
pram, och 1956 séldes hon till Danmark fér
lagring av spannmal under namnet Ernst
C. Hon kom att skrotas runt 1970.

Berzelius byggdes 1849 som systerfartyg
till Thule och sattes i trafik langs norrlands-
kusten f6r olika rederier. I samband med en
utstéllning i London blev hon belénad med
guldmedalj, och anségs ddrmed represen-
tera en gedigen och modern konstruktion.
Hon byggdes om till propellerfartyg samt
fick ett nytt kompoundmaskineri 1878,
och i samband det detta déptes hon om
till Ornskoldsvik. Hon far ett nytt namn,
Hudiksvall, d& hon tas éver av Angfartygs
AB Hudiksvall. Svea blir den sista dgaren
1913, och tre &r senare sanks Hudiksvall av
en tysk ubét utanfor den finska kusten.

Njord, en skonertriggad hjuléngare
levererades 1854 till Norrlindska Ang-
fartygsbolaget. Hon kom att {4 en historia
som liknar Thules. 1867 byggs hon om till
propellerfartyg, och sa sméningom (1911)
hamnar hon hos Svea. Njord trafikerade
svenska ostkusten, men gick dven mellan
Stockholm och Riga under tiden fre forsta
varldskriget. Njord skrotades forst 1951 i
Viéstervik, men under &ren for skrotningen
hade hon legat overksam. Hon blev alltsd
nédstan 100 ar.

Samuel Gustaf Hermelin byggdes 1876
for Luled Angbats AB, och fick ett nytt
maskineri 1890-1891. Hon trafikerade
norrlandshamnar fran Stockholm, och
overtas 1911 av Svea som sitter in henne
pa linjen Stockholm-Kalmar-Lubeck och
Stockholm-Tallinn. 1919 byggs hon om

Samuel Gustaf Hermelin blev ocksd linglivad, och hon slutade sina dagar i Medelhavet under nammet
San Felipe. Arkivbild Bertil Soderberg.
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Monitorn John Ericsson fardigstilldes 1865 vid Motala Varv, och ses hiir framfor varvsbyggnaden i Norrkoping. Bilden dr frdn 1873. Arkivbild Curt S.

Ohlsson.

och far namnet Egil. 1926 avslutas trafiken
sver Ostersjon for Egils del, och hon far g&
kusttrafik dnda fram till 1939, med undan-
tag for ett kort inhopp pa alandstrafiken
samma &r. Egil rekvirerades av forsvaret
vid krigsutbrottet, och dterldmnades vid
krigsslutet till Svea. Svea sdlde 1946 henne
till ett panamarederi som dopte om henne
till San Felipe och hon kom att anvédndas
i den judiska immigranttrafiken till Pa-
lestina.

Rex levereras till Stockholms Angfar-
tygs Rederibolag 1877. Rex kom till Svea
1908 och trafikerade Luled—Goteborg via
Sundsvall. 1941 avyttrar Svea Rex, och
sedan foljer ett antal dgarbyten innan hon
1949 siljs pad exekutiv auktion till K.A.
Andersson i Karlskrona. 1955 séljs Rex for
skrotning,.

Monitorer
P& 1860-talet byggdes ett farty g vid Motala
Varv som kom att vdcka stor uppmérksam-
het: monitoren John Ericsson. Efter slaget
vid Hampton Roads ar 1862 mellan Mer-
rimac och Monitor under det amerikanska
inbordeskriget, insags det taktiska vardet
av pansrade fartyg med grovkalibriga
kanoner i torn. Lojtnant August d"Ailly
fick 1 uppdrag att skaffa ritningar till ett
sddant fartyg, och 1862 reste han till New
York och fick av John Ericsson, Monitors
konstruktér, ritningar pa ett sddant fartyg,
och Motala Varv fick fértroendet att bygga
det. John Ericsson skdnkte dessutom tva
kanoner, och som en gest av tacksamhet
fick fartyget namn efter sin generdse ska-
pare. Det sdgs att arbetarna vid varvet

Tankfartyget Zoroaster anses vara det forsta specialbyggda tankfartyget. Hon byggdes for broderna
Nobels petroleumtransporter i Kaspiska Havet. Ritning av John E. Persson.
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trodde att det skulle sjunka i samband
med sjdsittningen som dgde rum 1865, och
visserligen dok det ner under vattnet, men
kom snabbt upp igen. Bygget av John Erics-
son hade skett under tak i en stor bygghall,
och det verkar ju ovanligt framsynt.

Ytterligare tre monitorer, Torddn, Tir-
fing och Loke byggdes vid Motala varv
under aren 1866-1871. De tva fOrsta var
av samma utférande som John Ericsson,
men Loke var ndgot stdrre och snabbare.
Darefter (1873-1875) byggdes en serie med
mindre monitorer: Ulf, Bjorn, Berserk,
Soélve och Folke.

Tidiga tankfartyg
Familjen Nobel hade under slutet av 1800-
talet stora anldggningar i Baku vid Kas-
piska havet for att utvinna petroleum.
Verksamheten leddes av Alfred Nobels
broder Ludvig och Robert. Distributionen
var ett svart problem, som speciellt Ludvig
sysselsatte sig med. Till att bérja med trans-
porterades oljeprodukterna i 16sa tréfat,
vilket ju var bdde eldfarligt och oprak-
tiskt. Landtransporter med tankvagnar pa
jarnvdg och sjétransporter med tankfaryg
blev 16sningen. Tanken var att man skulle
transportera petroleum med fartyg ungefdr
som man transporterar spannmal, alltsa
direkt i lastrummet. Emellertid hade det
forsta tankfartyget Zoroaster, uppkal-
lat efter persernas elddyrkande gudom
Zarathustra, levererat 1878 16sa tankar i
lastrummen. Zoroasters storlek anpas-
sades sd att hon kunde passera de ryska
floderna under vérfloden, och eventuellt
forlangdes hon nagot ar efter framkomsten.
Aret efter byggs tva riktiga tankfartyg av
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Buddha hade till skillnad frdn Zoroaster integrerade tankar, inte 16sa i lastrummet. Buddha och systerfartyget Nordenskiéld transporterades i sektioner
till Kaspiska Havet, dér de kom att ingd 1 broderna Nobels flotta av tankfartyg. Arkivbild Sjofartsmuseet Goteborg.

Motala Varv, Buddha och Nordenskiold,
alltsd med integrerade tankar. Dessa var
storre och kunde inte passera floderna ens
under vérfloden, s& de byggdes i tre sektio-
ner som monterades ihop efter transporten
till Kaspiska havet. Tydligen skedde trans-
porten av fartygssektionerna med pramar.
Efter dessa tre fartyg tar Lindholmen &ver
nybyggnationen fér bréderna Nobel, och
under 1881-1882 levereras sex fartyg:
Moses, Mohammed, Brahma, Sokrates,
Spinoza och Darwin. 1882 far Motala Varv
férnyat fortroende, och detta ar levereras
Linné till broderna Nobel.

1890 upphor Motala Verkstad med sin
varvsverksamhet i Norrkoping efter ndstan
50 &rs verksambhet: i stillet koper Motala
Verkstad Lindholmen i Géteborg 1892.
Det varvet 1dg ju d4nnu bittre till, och hir
fanns mojligheter att bygga dnnu storre
fartyg. Lindholmen blir snabbt det ledande
varvet i Sverige. Varvsomradet i kvarteret
Ostindien sdljs till Norrk6pings stad, som
arrenderade ut det till Norrkopings Tra-
foradling AB, som byggde trapramar och
reparerade fartyg. Nu féljde en period da
det var ganska lugnt vad giller fartygsbyg-
gande i Norrkdping, en period som skulle

44

vara dnda till 1937 d4 verksamheten &nyo
tog fart.

Mindre varv i
Norrkoping pa 1800- och 1900-talet
Heggblads varv (1859-1911) lag Gster om
Motala Varvs omrade pa sddra stranden av

Motala strém. Varvet sysselsatte sig med
nybyggnation och reparationer av segel-
fartyg. Har byggdes ocksa Western 1870.
Western saldes 1880 till konsul A. Bratt i
Goteborg och blev det forsta fartyget i hans
rederi. Hon saldes dock vidare redan efter
tva &r, och hade en omvixlande karridr

Slipen i Karlsro ser inte sd imponerande ut pd denna bild frdn 1930. Det var en period dd verksamheten
vid varvsomrddet inte var sd omfattande.
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innan hon sédnktes 1916 av en tysk ubat
utanfor finska kusten.

Tva varv anlades mot slutet av forsta
varldskriget: Ostersjovarvet (1917-1919)
hade runt 100 anstéllda och var belaget vid
Géstgivarhagen; Brage (1918-1921) lag vid
Alholmen och hade 70 anstillda.

Varvsomradet i Karlsro
Efter att tidigare haft sin verksamhet pa
Motala Varvs omrade anldgger Norrko-
pings Traférddling under aren 1904-1906
ett varv i Karlsro, men fartygsbyggandet dr
av mindre omfattning. 1917 tas varvet dver
av Norrkdpings Varfs- & Werkstads AB. I
slutet av f6rsta varldskriget blir det ett all-
mént, men kortvarigt, uppsving f6r varven
innan lagkonjunkturen slar till, sa redan ar

e P 3 =
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1920 &r det dags for konkurs. Varvet hade  M21 levererades 1941 till marinen. Hon utrangerades frin flottan forst vid drskiftet 2005/2006. Foto

byggts ut, men endast ett fatal fartyghann  Curt S. Ohlsson den 22 september 1950.

Bogserbdten Nya Varvet, som levererades till Marinforvaltningen 1945, hade ett tdmligen dlderdomligt
utseende. Foto Curt S. Ohlsson den 3 februari 1948.

byggas innan nedlaggningen.

Aret efter 4r det dags fér Norrkdpings
Slip & Mekaniska Verkstad att sta for drif-
ten, som utgdrs av fartygsreparationer och
verkstadsarbeten. 1932 grundas AB Norr-
kopings Varv & Verkstad som var ett dot-
terbolag till Sknska Cementgjuteriet, och
de flyttar in pa varvsomrédet i Karlsro.

1937 overtar kommendorkapten Olof
Hedenstrém verksamheten, och nu bérjar
en intressant fas i Norrk6pings varvshisto-
ria, som ju gatt pa sparldga sedan Motala
Varvs dagar.

Man borjar med nybyggnationer och
han har tydligen goda f6rbindelser med
marinférvaltningen fér varvet far flera
bestallningar till flottan: minsveparna
M5, M6 och M21: de tva férsta av den sa

| Hufondkontor i
STOCKHOLJM.

Tgr-adr.: Tgroadr.:
Norrkipingsvarf. Varfsverkstaden.
Rikstel. 21641 & \ L" Rikstel. 396,1013 &
21642, Altm. 5088. . - 2325 till egen vlixel.

.; Norrkﬁpings Waris- & Werkstads

‘ PLATSLAGERI- & MEKANISKA |

ARBETEN, alla slag.

MOTOR- och ANGFARTYG.
FARTYGSMATERIEL, alla slag,
winschar, ankarspel m. m.

" LIFBATAR och FISKEFARTYG. |

FARTYGSREPARATIONER f
‘ omfattande sivil under- som &fver- |

vattensarbeten.

SLIP I

tor fartyg upp till 3000 tons d. w.

Alla forfragningar stdllas till hufondkontoret |
STOCKHOLM.
L

Goteborg.
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Annons i Nautisk drsbok 1920. Barbara levererades till Marinforvaltningen 1950. Foto C.G. Nystrom, negativsamling Klubb Maritim
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De bdda tankfartygen Margit Reuter och Maud Reuter levererades 1950 till Rederi AB Reut i Kungsbacka. Arkivbild SST.

kallade 39-typen; den senare av 40-typen.
De tva forsta levereras 1940, den senare
aret efter. Tydligen var det rejdla byggen
eftersom M21 var aktiv i flottan till drs-
skiftet 2005-2006. Dessutom levereras tva
bogserbatar till Marinférvaltningen under
kriget samt tva landstigningsbétar (L54 och
L55) strax efter.

Tiden efter andra varldskriget
Hogkonjunkturen efter andra varldskriget
var betydligt bestdndigare 4n den efter
det forsta varldskriget, och varvet hade
ca 250 anstdllda. Varvet bygger bland
annat 8 paragraftankbétar, alltsd med ett
bruttotonnage understigande 500 ton, av
den sé kallade Norrképingstypen, och
biltransportfartyg till Wallenius (Fidelio,
Faust och Falstaff). Dessa var bland de
forsta specialbyggda biltransportfartygen
i virlden och hade en kapacitet pé ca
450-500 personbilar, vilket man kan jam-
féra med dagens flytande jattegarage som
tar drygt det 10-dubbla antalet. Bygget av
dessa hade varit mdjligt eftersom en ny
fartygsbadd for fartyg pa upp till 3000 ton
hade iordningstéllts 1952. Wallenius var ju
tidigt ute med specialbyggda biltransport-
fartyg, och hade dessférinnan tagit leve-
rans av tva biltransportfartyg, Traviata
och Rigoletto frdn Kieler Howaltswerke
1955. Andra specialbyggen var kylfartygen
Vera p& 1980 ton dédvikt, och Ballenita
pa 2300 ton vilka byggdes for norska re-
derier. En serie om 6 tankfartyg pd 1275
tons dodvikt levererades till Sovjet: Ishim,
Irtysh, Sungari, Narva, Ocean och Uhta.
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Det sista nybygget var en paragraftanker
av Norrkopingstypen, Thuntank 9, som
levererades 1962. Dessférinnan hade varvet
haft s& stora ekonomiska problem sa att
Skandinaviska Banken tagit 6ver det och
utbjudit det till forséljning. Efter leveran-
sen av Thuntank 9 lades AB Norrkdpings
Varv & Verkstad ner eftersom ingen kopare
hade hort av sig.

Briéderna Ekeroth och slutet
HB Bréderna Ekeroths Metallkonstruktio-

ner tog Over delar av varvsomradet 1963.
Under deras tid byggs fyra tankfartyg, ett
torrlastfartyg och en fdrja. 1967 drabbas
ocksa detta varv av ekonomiska problem,
och konkursen var ett faktum 1968. Ford-
ringsigaren Ostgttabanken tog éver den i
stort sett fardigbyggda tankfartyget Sinett.
Det sista fartyget, Petrotank, sjdsattes 1968,
och fardigstalldes pa Karlskronavarvet.
En form av fortsdttning f&r Norrképings-
varven blev det eftersom ritningarna pé
Norrkdpingstypen séldes till Falkenbergs

Sinus leverades 1956 till Rederi AB Saturnus 1 Stockholm, och var den forsta paragraftankern byggd

i Norrkoping. Foto ].C. Lund.
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Cecilia Falkland ovan byggdes for Rederi AB
Wallen i Rdd. Leveransen dgde rum 1958. Foto
Walter Nilsson.

Fidelio till hoger var det forsta biltransportfar-
tyget som levererades till Wallenius frdn Norrko-
ping. Fidelio kom att foljas av Falstaff och Faust.
Fidelio och Falstaff firdigstilldes 1959, Faust
1960. Bild Skyfotos.

varv som kom att anvdnda dem under
nagra &r.

1968 verkar alltsd vara det sista ret
varvsverksamheten var igang i Norrko-
ping, for i dagslaget verkar det otroligt att
ndgon ny varvsverksamhet skulle kunna
dterupptas. I likhet med de flesta sma och
mellanstora varv i Sverige kunde man inte
konkurrera med omvarldens férutsattning-
ar ndr det géllde framstéllningskostnader
och subventioner fran statsmakterna. Man
kan ju sa hér i efterhand tycka att Norrko-
pingsvarvet hade ett varierat program av
olika fartygstyper med specialfartyg, men
kanske var varvet for litet for att klara av
sddana omstéllningar i produktionen.

 Fartyg byggda av |

'AB Norrkopings Varv
‘ & Verkstad ‘

M5, M6, minsvepare (1940). Marinforvalt-
ningen

M21, minsvepare (1941). Marinforvalt-
ningen

Beckholmen, Nya Varvet, bogserbatar
(1944 resp. 1945). Marinforvaltningen
Arestal, torrlastfartyg (1948). Empreza
Continental de Navegacao, Lissabon

L54, L55, landstigningsfartyg (1948). Ma-
rinférvaltningen

Thuntank VII var ett annat exempel pd en paragraftanker av Norrkopingstypen. Foto B. Zandelin.
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Mudderverk No 2 (1949). Stockholms
Hamnforvaltning

Mudderpramar, 2 stycken (1949). Stock-
holms Hamnforvaltning

Barbara, bogserbat (1950). Marinférvalt-
ningen

Nordhem, tankfartyg (1950). Rederi AB
Manhem

Margit Reuter, tankfartyg (1950). Rederi
AB Reut, Kungsbacka

Maud Reuter, tankfartyg (1950). Rederi AB
Reut, Kungsbacka

Feliks, Wiktor, Andrzej, Achilles, bogser-
batar (1951, 1952). Polimex, Warszawa
Ishim, Irtysh, Sungari, Narva, Ocean,
Uhta, tankfartyg (1951, 1952). Ryska staten
(Machinoimport/Transmashimport)
Wargtn, bogserbét (1952). Wargons AB,
Vargon

Stockholm, skrov till lotsfartyg (1952).
Lotsstyrelsen

Cardon, bogserbat (1952). Hamndirektio-
nen, Norrképing

Kong Inge, torrlastfartyg 1953). Det Son-
derfjeldske DS, Oslo

Le Norvegien, torrlastfartyg (1953). Det
Norske Amerikalinje, Oslo

Vera, kylfartyg (1954). Skibs A /S Danmo-
tor, Oslo

Helene Clausen, torrlastfartyg (1955). C.
Clausen Dampskibsrederi, Svendborg
Sinus, tankfartyg (1956). Red. AB Saturnus
Stockholm

Faerd Shell, tankfartyg (1956). A /S Dansk
Shell

Thuntank, tankfartyg (1955). Erik Thun
AB, Lidkoping

Tankman, tankfartyg (1956). Rederi AB
Ostenia, Vastervik

Mira, torrlastfartyg (1956). Finska Angfar-
tygs AB, Helsingfors

Vega, torrlastfartyg (1957). Finska Angfar-
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Fiirja 266 byggdes for Vigverket 1965. Foto Krister Bing juli 1976.
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Tankfartyget Sinett var det ndst sista fartyget som kom att byggas i Norrkoping. Hon levererades
1968, och dret efter fardigstilldes det allra sista, systerfartyget Petrotank. Foto Bernt Fogelberg den
18 maj 1968.
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tygs AB, Helsingfors

Ballenita, kylfartyg (1957). I/S Freezer,
Oslo

Neptun, bargningsfartyg (1957). Bergnings
& Dykeri AB Neptun, Stockholm

Cecilia Falkland, torrlastfartyg (1958).
Rederi AB Wallen, Raa

Fidelio, biltransportfartyg (1959). Walleni-
usrederierna, Stockholm

Falstaff, biltransportfartyg (1959). Wal-
leniusrederierna, Stockholm

Faust, biltransportfartyg (1960). Wallenius-
rederierna, Stockholm

Alvi, paragraftanker (1960). Rederi AB
Alvi, Goteborg

Thuntank VII, paragraftanker (1962).
Helge Kallson, Lidképing

Agne, torrlastfartyg (1961). Rederi AB
Bifrost, Goteborg

Thuntank 8, paragraftanker (1962) . Erik
Thun AB, Lidképing

Thuntank 9, paragraftanker (1962). Helge
Kallson, Lidképing

Fartyg byggda av
Broderna Ekeroths
Metallkonstruktioner

Svanfjord, paragraftanker (1965). Rederi
AB Castor, Uddevalla

Firja 266 (1965). Vagverket

Wallona, torrlastfartyg (1967). Lennart
GEA Pettersson, Bleket

Silverkestrel, paragraftanker (1965). Silver
Chem Tankers Ltd, London

Sinett, tankfartyg (1968). Ingmar Mats-
gard, Norrkoping

Petrotank, tankfartyg (1969). Knut H. Her-
mansson, Skarhamn
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Danske Rederier — Danish Shipping
Companies Volume 1

Bent Mikkelsen

Rikt illustrerad, 224 sidor, inbunden.
Forlag: Forlaget Betty Nordgas, Ringke-
bing, 2005.

ISSN 87-986590-3-0

Pris: 325 DKR + porto 50 DKR (kan be-
stéllas av forfattaren, e-postadress: bent@
shipgaz.com)

Bent Mikkelsen i Ringkebing har nyli-
gen begdvat oss med ytterligare en bok
om dansk sjofart. Hans foregdende bok
som presenterades ar 2004 handlade om
Nordseveerftet i Ringkebing. Denna géang
handlar det om historiken 6ver tre med-
elstora danska rederier och boken dr det
forsta bandet i en serie inom detta tema.
Det forsta rederiet dr Terkol-Rederierne i
Arhus, som under &ren mellan 1963 och
1996 var dgare och operatér av tankfartyg
som huvudsakligen gick i kust- och narsjo-
fart. Det andra rederiet ar Rederiet Nielsen
& Bresling i Féborg, vilket ar ett coaster-
rederi. Detta har sedan bildandet &r 1960
disponerat en flotta om 25 enheter som
fortfarande &gs och drivs av de ursprung-
liga grundarna. Rederiet ar inriktat pé att
transportera trd- och pappersprodukter
for den skandinaviska skogsindustrin. Det
tredje rederiet &r Concord Line A/S som
grundades ar 1956 av Jergen Ditlev Lau-
ritzen. Han var son till skeppsredare Ivar
Lauritzen, dgare till det vdlkénda rederiet
J Lauritzen. Jergen Ditlev Lauritzen grun-
dade sitt eget tramprederi och hade totalt
10 fartyg, saval styckegods som bulkfartyg.
Rederiet upphorde ar 1984 efter beslut av
dgaren.

Boken &r béde trevlig och intressant att
ldsa och ger en inblick i ndgra av Danmarks
manga mindre rederier. Det framgar tydligt
att forfattaren dr batolog dé varje rederi har
en fleetlist med en historik for respektive
fartyg som tillhort rederiet.

Lennart Bornmalm

Sjofartsbok del 1 — berittelser fran ett
halvsekel inom sjofarten

Sten Bexell

Illustrerad, 193 sidor, inbunden.

Forlag: Eget forlag, 2005.

ISBN 91-975514-0-6

Pris: 190 kronor vid kop direkt fran forfat-
taren (bankgiro: 5261 - 5176)

Forfattaren ger i denna bok en personlig
och medryckande aterblick av sitt langa
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och omvixlande liv till sjoss under nastan
ett halvt sekel. Han har tjdnstgjort ombord
i bade svenska och utlindska fartyg. Forst
som kockjungman ombord i en fraktskuta
som gick i svensk kustfart under slutet av
1940-talet, darefter ombord i skolfartyg
toljt av oceansjofart, sjokaptensexamen i
Goteborg och manga ars tjdnstgoring bade
till sjéss och péa land inom Johnsonlinjen.
Daérefter blev det internationell sjofart i
15 ar dér forfattaren avslutade sitt 1anga
sjomansliv som befdlhavare ombord i ett
av vérldens storsta kylfartyg, American
Reefer, &r 1996. Skildringen &r i hog grad
skiftande dér dramatik blandas med var-
dagsliv, fest och hdndelselos tillvaro. Boken
rekommenderas och dr mycket lattlast
med manga roliga inslag frén skiftande
miljoer.

Personligen finner jag det foreddmligt att
Sten Bexell, som ocksa dr medlem i Klubb
Maritim, skrivit denna trevliga bok om sitt
langa och skiftande liv till sjdss. Enligt egen
utsago kommer han fortsatta med att delge
oss fler bocker inom detta tema.

Lennart Bornmalm

Captain’s Album

Rikt illustrerad, 72 sidor, inbunden.
Forlag: Breakwater Publishing, Goteborg,
2005.

ISSN 91-975200-3-9

Pris 220 kronor vid kop fran forlaget Break-
water Publishing, Goteborg (tel 031-629579
eller e-post order@breakwater.se)

Captain’s Album é&r en bildbok med
ménga fina fotografier fran de sista decen-
nierna pa 1800-talet da segelfartygen fort-

del |

Siofartsbok

STEN BEXELI

farande dominerade inom trampsjofarten,
medan angfartygen tkade inom linjesjo-
fartens huvudrouter. Huvuddelen av foto-
grafierna dr tagna av samtida amerikanska
fotografer och kvalitén i dtergivningen &r i
de flesta fall mycket bra, &ven om det finns
en och annan bild som inte héller méttet.
Bilderna ger ldsaren en spannande inblick
i datidens segelsjofart och skeppsbyggeri
med manga intressanta bildmiljoer bade
fran hamnar, skeppsvarv, ombord pa fartyg
till havs och vyer av skeppen under segel.
Flertalet av bilderna &r presenterade i full
sidbredd, vilket lyfter fram bildmotiven pa
ett mycket informativt sétt.

Foreliggande bok dr ett nytryck av den
forsta upplagan som gavs ut forsta gdngen
1986.

Lennart Bornmalm

Ré6d Sand

Georg I Hinderson

236 sidor, inbunden.

Forlag Mekong Bokfdrlag och Atremi,
Lund respektive Mjolby.

ISSN 91-974758-1-5 respektive 91-89527-
66-6

Pris 299 kronor inkl moms och porto
(Mekong Bokforlag, tel 0455-10313/0736-
398479 alternativt e-post info@mekong.
se)

Forfattaren ar sjokapten med manga ars
tjanstgoring ombord i fartyg som trafikerat
de stora virldshaven. Tidigare har han
skrivit noveller med ett lattsamt maritimt
innehall, men i féreliggande bok tar han
steget mot en nadgot mer uttdémmande
dokumentir.

Bokens titel anspelar pd det fenomen
som uppkommer i Véstra Atlanten och Ka-
ribiska havet d4 Saharas sand lyfts genom
dkenstormar och drivs langt ut till havs
tillsammans med frén och andra partiklar.
Det var en hidndelse som uppstod under
den svéra vinterstormen 1953, den sé kall-
lade Hollandsstormen, som pé olika satt
drabbade fartyg ute pa havet och méannis-
kor pa land. Boken forefaller naturligtvis
aktuell efter att vi under det senaste aret
drabbats av flera naturkatastrofer s& som
tsunamin i Sydostasien, stormarna Gudrun
och Katrin, som medfért katastrofala kon-
sekvenser. Aven om stormen Gudrun hade
forédande effekt i omrddet som drabbades
av denna ar 2005, kan dndé en jamforelse
med Hollandsstormen férefalla ringa. Ef-
tersom Hollandsstormen drabbade stora
delar av Visteuropa, hela Nordatlanten och
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péverkade dven 6knarna i Afrika. Forfatta-
ren genomlevde sjdlv stormen och i bokens
olika kapitel skildras handelser pa ménga
olika platser och kan med férdel upplevas
ett kapitel i sdnder. Boken &dr spannande
och dramatiken utspelas bland annat pa
Vestlandet i Norge, pa den engelska 6n
Canvey men ocksd inte minst pa det hol-
landska fastlandet och i Nordsjén. Vi far
m&ta personer inom olika yrkeskategorier
bade till sjoss och pé land, vilka pé ett eller
annat sdtt far outplanliga intryck frén inte
bara stormen utan &ven den réda sanden
frén Sahara som sétter sina spar.

Boken dr fran forsta sidan spannande
och medryckande att ldsa. Rekommende-
ras varmt!

Lennart Bornmalm

Blekinge angbat & segel

Arsbok fran Blekinge Sjéfartsmuseum
2005, nr 19

Forlag Blekinge Sjofartsmuseum, Drott-
ninggatan 5, 374 35 Karlshamn

Nar Transatlantics langsvetsade fartyg
Oklahoma forliste vid juletid 1953 fanns
det mer eller mindre mélande beskriv-
ningar hur olyckan gick till. I Blekinge Sjo-
fartsmuseums skrift nr 19-2005, finns den
korrekta beréttelsen om hdndelseférloppet
samt analyser varfor det hdnde.

Nér Oklahoma var pa Nordatlanten, fick
man mycket déligt vider och det bérjade
smilla i skrovet. Ddcksplatarna, som var
svetsade, holl inte for sjon och sprickor
uppstod i ddcket, nagra %2 tum breda. Sakta
kérde Oklahoma mot Newfoundland.
For att "halla ithop” sprickorna spédndes
tretums kidttingar runt babords péalmast
fér om midskeppshuset, till en pollare
pé fordédck pé andra sidan sprickan. Kat-
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tingarna tajtades till med vantskruv. Nya
sprickor uppstod och nddsignaler sdndes
ut. Férsta fartyg som anldnde till haveristen
var Blue Jacket och lite senare finskam/s
Orion, vilka bdda riddade Oklahomas
besattning.

De raddande fartygen utférde stronga
prestationer och besdttningen pa Okla-
hama agerade foredomligt. 1:e motorman
Einar Lundstrém tog befélet i en av livba-
tarna nar chiefen var utslagen. Uppsatsen
beréttar ingdende om alla moment i rddd-
ningen och det behovs ingen dramatisering
av texten nidr ndgot sddant har hinder.
Helge Olsson, fore detta transseglare har
skrivit uppsatsen samt {5ljt upp med han-
delser i samma rederis Mirrabooka.

Skriften har andra intressanta artiklar
déar Arne Renstrom stér for flera.

Bjorn Thorman redovisar vilka vigar
det finns att séka efter sjoman och Bertil
Chr. Petersson berittar om seglaren Elsa
Olanders olyckliga resa till Far East.

Skriften har god storlek pa texten och ar
val vérd att inforliva i biblioteket.

Terje W Fredh

Segt Virke - Vistlig Storm

Terje W Fredh

95 sidor, hiftad

Forlag Eget forlag

Pris 120 kronor vid bestallning av forfatta-
ren. Tel. 0523 — 104 21; e-post: fredh.terje@
jobbet.utfors.se

S8 har Terje Fredh ater kommit ut med
en ny bok i sin langa serie om sj6fart och
sjofolk. Liksom tidigare bestar boken av ett
antal fristdende intervjuer och berattelser,
dir sjoman berdttar om olika hdndelser de
varit med om under sin sj6tid. Den tidigare
maskinchefen Tor Berglund beréttar tex
om hur han var med om Elsie Thordéns
forlisning i Magdalenafloden, Colombia,

och om nér bogvisiret pa Tor Anglia loss-
nade i daligt vader pd Nordsjon, ménga ar
innan Estoniakatastrofen ddr samma sak
pastds ha orsakat olyckan. Vi far bla ocksa
beréttat f6r oss om valfangst i Sydgeorgien,
branden ombord pa Scandinavian Star och
Stockholms kollision med Andrea Doria
ar 1956. Terje berdttar som vanligt med
inlevelse och boken &r rikt illustrerad med
fotografier fran de olika handelserna. Jag
kan rekommendera boken for en trevlig
och intressant ldsning.

Jan Hermansson

Sjokaptenen Olof Johan Svensson —Mas-
ter s/s Atlanten

Ake N Williams

180 sidor, héftad

Forlag Eget forlag.

ISBN 91-631-7050-7

Pris 150 kronor inkl porto vid kép genom
tidningen Lanspumpen (plusgiro: 81 57 68
- 7) eller 250 kronor vid kép av bada har
namnda bicker av Ake Williams.

Lésaren far i denna bok stifta bekantskap
med sjokaptenen Olof Johan Svensson
och om hur han fran en slakt som var
jordbrukare kom att fran femton ars alder
att tillbringa hela sitt liv pa sjon. Det ar
ocks8 berittelsen om hur han som Master
of s/s Atlanten under dren 1901 — 1915 tar
hand om ett fartyg pa ett omsorgsfullt och
skickligt satt.

Det dr ingalunda en skildring av &verdad
och hjaltemod i det i och for sig handelseri-
ka livet pa sjon utan fastmer ett portrétt av
en plikttrogen sjckapten som fullgdr sina
dtaganden mot redare och beséttning med
dvertygande kompetens och fasthet. Tiden
ar ett ar in pa forsta vérldskriget. Kriget till
sjoss har dnnu inte natt s stor omfattning
att kapten Svensson och hans fartyg blir
utsatta for ndgra direkta stridshandlingar.
Men mycket hdnder dnd4, bdde sddant som
har med kriget att gora och inte. Boken ger
en bild ver hur det var att leva och vara
verksam till sjoss vid denna tid.

Lennart Bornmalm

Breven frian Atlanten — Avgdende far-
tygspost ar 1915

Sammanstllt av Ake N Williams

191 sidor, hiftad

Forlag Eget forlag.

ISBN 91-631-7051-5

Pris 150 kronor inkl porto vid kép genom
tidningen Lanspumpen (plusgiro: 81 57 68
- 7) eller 250 kronor vid kop av bada har
namnda bocker av Ake Williams.
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I denna bok har Ake Williams samman-
stallt ett stort antal brev skrivna av hans
morfar, sjokapten Olof Johan Svensson,
under dennes sjotjanstgoring ar 1915.
Akes morfar avled 1919 och breven fran
tjanstearet 1915 ger en inblick i den kor-
respondens en sjokapten ombord pa ett
anglastfartyg i internationell fart hade vid
denna tid. Kopior av breven finns i en “Let-
ter Book” som under &ren efter morfaderns
dod bevarats av en moster till forfattaren.
Efter hennes déd &r 1973 fick Ake Williams
dverta brevsamligen. Korrespondensen har
forts fran angaren Atlanten av Helsingborg
dar Olof Johan Svensson var befilhavare
under 14 &r. Ar 1915 var hans sista &r till
sjoss.

Lennart Bornmalm

Sotendset — skeppsbrottens kust

Bo Antonsson, Bertil Abrahamsson, Sievert
Pihl och Eskil Sewerinsson

Ilustrerad, 286 sidor, inbunden.

Forlag Sotends kommun, Utbildnings-
niamnden, Kungshamn, 2005.

ISBN 91-631-7336-0

Pris 295 kronor vid bestallning genom Eskil
Sewerinsson (tel 0523 — 310 96; e-post: eskil.
sewerinsson@telia.com )

Nyligen publicerades en bok som framst
berér fartygshaverier och olyckor lings
kusten utanfor Sotendset i mellersta Bo-
husldn. Detta omrade omspanner strackan
mellan Bottnafjorden i norr och Abyfjorden
i séder och daremellan sticker Sotendset ut
som en halvd. Passagen pa Soten utanfor

Sotendset var forr i tiden en av de mest
farhagna kuststrackorna langs den svenska
vastkusten. Vid véstliga stormar ligger
ett 6ppet Skagerack pd mot kusten och
det finns manga holmar, skér och farliga
undervattengrynnor som orsakat ett stort
antal haverier och andra olyckor genom
aren. Forfattarna ger har en samlad bild
Over narmare 400 berittelser om fartygs-
haverier inte enbart fran Sotendsets kuster
utan dven fran andra farvatten runt om i
vadrlden dér invanare fran Sotendset drab-
bats. Bland annat belyses sanningen bakom
Evert Taubes ballad om Blue Bird fran
Hull. I ord och bild beskrivs s&val fartyg
som de manga manniskor som omkommit
eller rakat illa ut genom haverierna. Dessa
utgdrs av sjomén ombord pé haveristerna,
av lotsar, livrdddare, fyrpersonal, fiskare
och andra ortsbor som manga ganger riske-
rade sina liv for att undsatta nodstéallda.
Det dr en ldsvérd och intressant bok som
tillsammans med bildmaterialet har ett
stort historiskt varde dven pé andra platser
dn Sotendset.
Lennart Bornmalm

Batar pd Vinern Del 1

Bjorn Larsson

Iustrerad, 319 sidor, inbunden.

Forlag Eget forlag, 2005.

ISBN 91-631-7818-0

Pris 380 kronor genom k&p hos forfattaren
(tel. 0533 — 151 20)

SOTENASET

- skeppsbrottens kust ‘

Lanspumpen 2006:1

Denna bok handlar om fraktfartyg och
sjofolk som bedrivit seglation pa Véanern.
Materialet forefaller genomarbetat och
forfattaren har under ca 10 &r samlat in
uppgifter om mer dn 200 fartyg. Boken
bérjar med de fartyg som var registrerade
i skeppsregistret ar 1869 och framét och
omfattar de fartyg fran registeringsnum-
mer 1 till och med 3280 som har trafikerat
Vénern. Lasaren delges inte enbart infor-
mation om skeppens dimensioner, byggort,
byggar etc, utan &ven om deras historia, re-
dare och befilhavare. Flertalet av fartygen
presenteras ocksa pa bild. Det finns dven
négra skepparhistorier som férfattaren hort
av sin farfar och dennes broder, vilka littar
upp ldsningen av ett sddant har faktaspack-
at verk. Inledningsvis finns ett register éver
termer som anvindes och som fortfarande
till stor del anvinds inom sjofarten. Detta
ar mycket vardefullt vid ldsandet av boken
inte minst for dem som kanske inte &dr sa
bevandrade i sjofartstermer, men dnda ar
intresserade av den sjofart som bedrevs pa
Vénern i dldre tid.

Avslutningsvis méste namnas att forfat-
taren gjort ett gott arbete. Det som dock
finns mer att nska av dr bildkvaliteten.
Denna 4r mycket ojamn och borde ha varit
vasentligt béttre. Nagot forfattaren bor
ha i dtanke infér kommande del 2 inom

detta bokverk. Oaktat detta vill jag rekom-
mendera boken och speciellt med tanke
pa att forfattaren verkligen ger ldsaren en
inblick i de fartyg som tidigare trafikerade
Vénern.

Lennart Bornmalm
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Let the pictures take you back to the not too
distant past, before “wooden men in iron ships™
took over from “‘iron men in wooden ships™.

”En bild sager mer an tusen ord...”

Beviset pa riktighet i detta talesdtt heter Captain’s Album. En bilderbok i storformat (liggande A4) med en
unik samling fotografier frin decennierna fore férra sekelskiftet.

Captain’s Album ir ett fullindat bilddokument som i vacker och pdkostad utformning ger en sann och
overskadlig bild av ildre tiders segelsjofart. I boken far vi mota fartyg, sjomian och hamnmiljéer som for
linge sedan 4r borta och glomda. Njut av innehéllet och férvanas 6ver den goda fotokvalitéen for hundra

ar sedan.
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