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Redaktionellt

Arets temanummer handlar om sjofarten pa smalands-
kusten fran Oskarshamn och norrut. Det har visat sig
vara svart att fa plats pa det ordinarie utrymmet sa vi
har valt att utoka antalet sidor. Trots att vi har tre sidor
med Fragor och Svar, har vi dnda inte fatt plats med
allt. I nasta nummer kan vi se fram emot svar pa di-
verse fragor om transfartyg.

En annan stor nyhet ar att Du numera kan na Lins-
pumpen via E-post. Var adress ar

lanspumpen@partille.mail.telia.com.

Dit kan Du skicka artiklar, adressandringar, foto-
bestallningar och allt annat som hjartat ar fullt av. Vi
hoppas mycket pa denna utokade service for vara la-
sare. Valkommen till Ditt nya andningshal mot hobby-
varlden!

Forra numret gav en mycket god respons. Nagra fel
hade insmugit sig vilket vi hoppas att den vakne lasa-
ren redan konstaterat. Artikeln om Farjor i vast 1997
hade blivit rejalt misshandlad av tryckeriet da man ef-
ter var korrekturlasning gjort “nagra sma korrige-
ringar” sa att det pa sidan 25 kom att saknas nagra ra-
der och sidan darpa blev ocksa ndgot obegriplig. Det
ar sadant man far ta nar man har med den manskliga
faktorn att gora. Och méansklig vill ju Lanspumpen vara.
Pa sidan 27 har Grangesbaten Porjus kommit till und-
sattning. Det var Arjeplog som var pa platsen.

Inom kort kommer en inbetalningsavi att skickas ut
avseende nasta ars prenumeration. Priset ar detsamma
somi ar. Vi hoppas att Du sander in avgiften snarast sa
att vi inte far alltfor hog arbetsbelastning vid drsskiftet.
Hall ocksa utkik efter de extra erbjudanden som med-
foljer. Vi har bland annat tagit fram nagra mycket lackra
nya Julkort. Missa inte dem!

Redaktiorerna

Till Salu fran Nakterhuset

Lianspumpen kompletta argangar
1981,1982, 1984 och 1987 1 argang av varje
1982, 1985 och 1987 2 argangar av varje

Batologen kompletta argangar

1976, 1981, 1986 och 1988 1 argang av varje
1983, 1985 1987, 1990 och 1992 2 argangar av varje
1983, 1984, 1989, 1991 och 1993 3 argangar av varje

Pris per argang 100 kr porto tillkommer

Klubb Maritim Vistra Kretsen

Box 12322

402 43 GOTEBORG

Tel 031- 246515 eller till Orjan 58 15 69

Omslagsbild: Solé hade endast seglat i 15 dagar pa le-
den Oskarshamn-Byxelkrok nar Arne Sundstrom tog bil-
den pa henne i Oskarshamn den 25 juni 1963.
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Vid halvarsskiftet niddes vi av budet att Robin
Holmstedt gt bort den 20 juni 1998 efter flera
irs sjukdom. Der kom dverraskande, dven om
vi visste att Robin var svirt sjuk. Man hade
hoppats att hans kamp mot sjukdomen skulle
ge honom flera ar dll i livet. Robin hade ju s3
mycket att ge oss bitologer.

Ar 1976 blev Robin medlem i Klubb Maritim
och han var en trogen besokare av klubblokalen
Nakterhuset i Géteborg. Trots hans handikapp,
han var dov, si var han en mycket aktiv bicolog.
Robins brinnande intresse for batar, speciellt di
for angbdtarna pa Dalslands kanal och Vinern,
resulterade i att han blev en flitig skribent i framfér allc
Lanspumpen, dir han var redakesr for Vykortshérnan, men
aven i Barologen dit han vilvilligt lanade ut sina ménga unika
vykort/foton. Aven samlarvirldens olika tidningar fick artiklar
forfattade av Robin. Bétologin tog sin bérjan da han gick pa
dévskolan 1 Vinersborg 1947 - 1955, d4 han p4 fritiden ofta
satt vid kanalen och sig batarna passera.

Robin hade manga stringar pé sin lyra. Han var en dukug
schackspelare och som han sjilv uttryckee sig: "Jag blev den
eviga tvdan i Sverigemistarklassen”. Han deltog dven i
virldsmisterskap for nationslaget. Han var aktiv inom
foreningslivet och var bl.a. ordférande i de Dovas Kyrkorad i
Goteborg.

Robin Holmstedt

Det var dock samlandet av vykort, givetvis
med batmotiv, som blev hans stora lidelse. Det
var klubbmedlemmen Ragnar Magnander som
forde in Robin pi vykortssamlandet.
Undertecknad, som dven samlar vykort, fann i
Robin en samlarkollega pd omridet Goteborgs
hamn. Vi hade minga trevliga stunder di vi
bytte och jimférde vira vykort. Tack for de
stunderna Robin !

Sitt handikapp till trots s héll han foredrag,

med hjilp av tolk, 1 bl.a. Nakterhuset, dir han
visade sina vykort/foton éverforda till dia. Han
deltog i samlarmissor och visade upp sina
samlingar. Glidjande, f6r oss som kinde Robin, och givetvis
for honom sjilv var att han i varas pi Sollentunamissan blev
vald till "Arets samlare” - med 5000 vykort pa dngbitar.
Det var inte bara vykort som Robin samlade, utan dven sidant
som turlistor, firdbiljetter och PR-material frin gamla tider.
Pirlan i vykortssamlingen enligt Robin var dngaren Rex frin
sluter av 1800-talet.

Nu finns inte Robin lingre bland oss. Det kiinns konstigt atc
vera att inga fler manus till Vykortshornan lingre dimper ner i
Linspumpens brevlida. Vi i redaktionen kan bara vara
tacksamma for det Robin delat med sig av sitt kunnande till
oss och alla i lasekretsen.

Bertil Soderberg

och Gvriga 1 redaktionen.

@S’"

Under arbetet med detta nummer av Linspumpen fick vi vetskap om att ven Alvar Osterberg
lamnat oss. Alvar avled den 25 augusti 1998 pi Svalebo sjukhem i en alder av 84 ar. Alvar var f6dd
i Visterlanda, Lilla Edets kommun. I unga ar var han med sin far som laxfiskare i Gora Alv.
Smaningom flyttade han ll Géteborg, dir han 1934 ménstrade ut pa SALs S/s Drottningholm.
Senare kom han act arbeta inom restaurangbranchen.

Kanalfarten var ect storc intresse hos Alvar av naturliga skil, uppvuxen vid Gota Alv som han var.
Alvar kom med i Klubb Maritim i mitten av 1970-talet och blev snabbt en av stortepelarna i
Nakterhuset, dir han tog hand om “byssan”. Manga 4r de fester som arrangerats av Alvar i
Nakrterhuset. God mar och dryck var ett motto f6r Alvar till birologernas fromma. Dessa fester, i
glada batologers lag, minns vi med saknad nir vi ser tillbaka. Vaketérnarna pa tisdagskvillarna i
Nakterhuset deltog Alvar i si linge hilsan stod honom bi. Alvar var alltid arbetsvillig och stillde
upp nir klubben behsvde hjilp t.ex. nir Nakterhuset skulle virvaskas eller Linspumpen packas.
Herkules stod honom varme om hjirtat. Askilliga dr de timmar som han lagt ombord i byssan.

Alvar Osterberg

Nu har Alvar gjort sin sista seglats med Herkules. Vistra Kretsen visade sin tacksamhet och hedrade honom med en sjobegravning
ombord pa Herkules lordagen den 26 september.

Bertil Soderberg

Lanspumpen 1998:3 3



Angaren Oscarshamn i Oskarshamn ca 1890. Foto: H Falk, Oskarshamn

-

Kusttrafiken kring Oskarshamn
och i norra Kalmarsund

Av Arne Sundstrom

angbatsférbindelser helt olika. Under perioden 1867 till 1948 bedrevs

T rots att Oskarshamn och Vistervik ligger sa nira varandra var deras

det en reguljar linje mellan Vastervik och Stockholm. Daremot fore-
kom ingen sadan linje mellan Oskarshamn och Stockholm, men de stora
kustangarna anlopte Oskarshamn pa sina farder lings kusten. Ser man pa
lokaltrafiken sa var den livlig runt Vdstervik med flera angsslupslinjer men
Oskarshamn hade inte en enda. Diremot var staden utgangspunkt for en
betydande lokal kusttrafik i norra Kalmarsund, sirskilt 6ver till Oland, vil-

ken behallits fram till vara dagar.

Kalmarsundsbolagets start
Forst nagot om hur angbatstrafiken mel-
lan Oland och olika smalandshamnar var
ordnad pa 1860-talet.

Det forsta framgangsrika rederiet i denna
trafik var Angfartygs-Bolaget Kalmar
Sund, Kalmarsundsbolaget. Dess forsta
angare, Kalmarsund N:o 1, var byggd vid
Motala mek verkstad. Hon var inte stor -
80 fot = 23,75 meter lang och 4,76 meter
bred, och framdrevs med en encylindrig
hogtrycksmaskin om 20 nom. hk.

Kalmarsund N:o 1 borjade sin reguljara

trafik 4 juni 1867. Startpunkten pa fastlan-
det var forstas Kalmar, men det var inte
bara till Farjestaden som angaren gick, vil-
ket ofta pastatts. Fran borjan tankte man
faktiskt inte alls g& dit utan till Stora Ror
och Morbylanga pa Oland och till Ekenas
pa fastlandet. Stora Rors hamn var dock
inte fardig. I de forsta annonserna omta-
lade man darfor att angaren tills vidare
istallet skulle anlopa Farjestaden.
Hamnbygget i Stora Ror gick dock inte
fort. Kalmarsundsbolagets styrelse and-
rade sig darfor efter nagra veckor, och man

beslot arrendera den gamla farjehamnen i
Farjestaden och ga dit. Detta var anda inte
enda anlopsplatsen, och Kalmarsund N:o
1 gjorde faktiskt lika manga turer till
Morbylanga som till Farjestaden.

Trafiken gick bra, och aret darpa mottog
rederiet tva liknande angare fran samma
verkstad: Kalmarsund N:o 2, som var na-
got storre, och Kalmarsund N:o 3, som
bara var 68 fot = 20,19 meter lang. (Det ar
den senare som sedan blev Freja pa Fryken
och ju ater ar igang med sin lilla original-
maskin om 15 nom. hk.) Nu utokades tra-
fiken med turer till Stora Ror, Borgholm,
Pataholm, Degerhamn, Bergkvara, Ljung-
nds, Varnanas och Djursvik.

Forsta trafiken till norra
Oland

Kalmarsundsbolaget skotte daremot ingen
trafik till norra Oland. Redan 1866 hade
landstinget anda stéllt upp med garanti-
medel for den som ville ta upp trafik till
norra Kalmarsund, och aktieteckning for
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detta satte ocksa igang i Oskarshamn, men
utan framgang.

Ar 1869 lit sjokapten Fr. Falk pa Eriks-
ore emellertid bygga passagerardngaren
Oland vid Oskarshamns mek verkstad.
Hon var 102 fot ldng, 18 fot bred och 5 fot
djupgaende, med last 6 1/2 fot, alltsa be-
tydligt storre an nagon av Kalmarsunds-
bolagets angare.

Oland var forsedd med bade for- och ak-
tersalong och framdrevs med en propeller-
maskin pa 20 nominella hk. Hon var en
direkt systerbat till den aret innan byggda
Enképing (vilken ju finns kvar, 130 &r gam-
mal, vialkand 1 Bohuslan som Soten och
numera ater i trafik i Malaren med
ursprungsnamnet Enkoping!).

Den 8 juni 1869 borjade angaren sina tu-
rer i Kalmarsund. I bérjan av veckan gick
Oland till olika platser i norra Kalmar-
sund, bland dem Oskarshamn, Borgholm
och Sodvik, den hamnplats pa Oland som
sedan kallades Sandviken och idag Sand-
vik.

Sandvik var alltsa den forsta plats pa
Oland norr om Borgholm som fick ang-
batstrafik.

Torsdagar-lordagar gjorde angaren olika
turer i sodra Kalmarsund. Kapten Falk for-
sokte alltsa inte bara skota trafik i norra
Kalmarsund utan ocksa konkurrera med
Kalmarsundsbolagets turer i sodra
Kalmarsund.

Detta var domt att misslyckas. Redan
efter en siasong sildes Oland i maj 1870 till
Helsingens Angbats AB i Sundsvall. Hon
sattes nu i kusttrafik mellan Hudiksvall
och Sundsvall under namnet Helsingen,
men i mitten av november 1872 gick anga-
ren pa grund vid skaret Klosaren utanfor
Sundsvall och totalhavererade.

Turer till Stockholm
Nasta forsok med trafik till norra Oland
gjordes senhosten 1871 med den stora ny-
byggda dangaren Norra Oland, som till-

horde ett rederi i Stockholm med konsul
Otto Blanch som huvudagare. Byggvarv
var Goteborgs mek verkstad, och dngaren
som var 108 fot lang och 20 fot bred och
framdrevs med en compoundmaskin om
40 nom. hk var overbyggd med salonger
och hytter over lastrummen.

Rederiet hade redan 12 juli 1871 annon-
serat att Norra Oland fran borjan av au-
gusti skulle gora en tur i veckan Stock-
holm-Borgholm via en rad fastlands-
hamnar, bl a Véstervik, Figeholm och Os-
karshamn, och fran Borgholm ga vidare till
Sandvik och Alvedsjobodar norr darom,
nésta 0landshamn att fa angbatstrafik.

Forst i mitten av september 1871 gick
dock angaren av stapeln i Goteborg, och
fardigstallandet drojde sedan sa att Norra
Oland bara hann gora tva resor hosten
1871. Pa den andra resan fros angaren
dessutom inne pa halva vagen, rapporte-
rades pa ett ssmmantrade med deldgarna
imars 1872. De fick da ocksa veta att anga-
ren kostat 68 219 rdr att bygga men att bara
65 000 rdr influtit av det tecknade kapita-
let. Huvudredaren Otto Blanch hade fatt
lana ut resten.

[ mitten av maj 1872 kom Norra Oland
ater igang med sin trafik men lyckades inte
battre detta ar, aven om hon blev uppskat-
tad av resenarerna. Angaren saldes darfor
i februari 1873 till firman Frisk & Wiprecht
i Riga men aterkom samma host till Vas-
tervik som Baltic, om vilket berittas i en
annan artikel.

Ett parallellt misslyckande
Samtidigt med Norra Oland startade ett
nybildat rederi i Oskarshamn, Norra
Kalmarsunds angbatsrederibolag, ocksa
trafik till detta omrade. Man kopte i januari
1872 in angaren Ivar Bla, som Enkopings
Angfartygsbolag utbjudit till salu.

Ivar Bla var 95 fot lang, hade en 25 nom.
hk angmaskin och var byggd vid Motala
mek verkstad 1865. Namnet Ivar Bla hade

hon fatt efter den i Rimkronikan beskrivne
riddaren, ocksa kallad Joar Bla, som pa
1200-talet bodde pa den befasta 6n Grone-
borg utanfor Enkoping. Att angaren nu var
till salu berodde pa att C H Backert-ledda
Bockholmssundsbolaget dr 1867 borjat
konkurrens pa Enkopingstraden. Ar 1868
satte det in sitt pakostade nybygge
Enkoping har, och Enkopingsbolaget sva-
rade genom att ersatta Ivar Bla med ett
eget nybygge, Nya Enképing.

Efter viss 6versyn vid Langholmsvarvet
avgick Ivar Bla fran Stockholm till Oskars-
hamn den 13 mars, medférande en del
fraktgods. Hon gjorde sedan forst nagra
bogseringsuppdrag och lustresor och bor-
jade darefter sina reguljara turer. [ en an-
nons den 8 april 1872 hade man berattat
att hon bade skulle ga till Oland och till
Figeholm, Solstadstrom och Verkeback,
men detta senare blev inte av.

Pa forsommaren var Ivar Blas trafik-
program anda fullmatat, med fram- och
dterresor mellan Borgholm och Oskars-
hamn néstan varje dag, en del via Sand-
vik och Alvedsjobodar och andra via Sand-
vik och Paskallavik. Senare i veckan gick
hon upp till Figeholm men inte langre.

Efter en tid fick hon ett lugnare trafik-
program. Man passade da pa att ordna sa
att det gick att fa gods oversant till Got-
land via Ivar Bla, genom att lagga hennes
lordagstur till Borgholm i s& god tid att
man passade dngaren Wisby som lade till
dar pa vag fran Kalmar till Visby.

Trots att angaren forst fatt bra betyg i
pressen blev aven denna dngares verksam-
het har kortvarig. Pa rederiets bolags-
stamma 27 februari 1873 beslot man ut-
bjuda Ivar Bla till salu, och i mitten av mars
1873 saldes hon till det nybildade Angbats-
bolaget Nora Strom i Harnosand. Har
omdoptes dngaren till Norastrom, och hon
borjade nu en lang karriir p4 Angerman-
alven.

Norra Kalmarsunds angbatsrederibolag
hade en extra bolagsstimma 26 april dar

- TR ..
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Langholmsvarvet i
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museums samlingar.




man beslot uppldsa bolaget. Man borjade
anda teckna insatser for att anskaffa “en
fullt andamalsenlig angbat for kom-
munikationen mellan Norra Oland och
fastlandet”, ett tecken pa att Ivar Bla haft
sina brister, men fick inte ihop det nodvan-
diga kapitalet.

Forsta bestaende satsningen
Nasta forsok med kusttrafik i norra
Kalmarsund drojde till 1875. Da lat agaren
till Oskarshamns mek verkstad, patron
Gustaf Tillberg, och medintressenter i
Rederibolaget Oscarshamn bygga en liten
kustangare pa denna verkstad.

Att de vagade denna nysatsning hangde
nog ihop med att staden 1874 fatt en nor-
malsparig jarnvagsforbindelse med stam-
banenatet, och man ville nu leda trafiken
till och fran norra Oland via staden. Till-
berg hade for ovrigt ocksa varit en av dela-
garna till Ivar Bla.

Angaren gick av stapeln den 11 mars och
doptes till Oscarshamn. Hon hade ett 90
fot langt och 16 fot brett skrov av furu pa
jarnspant och en dngmaskin om 30 nom.hk,
vilket gjorde att hon beskrevs som snabb-
gaende. Hon var byggd for att klara trafik
ioppen sjo och paminde mycket om en del
vattern- och marstrandsangare, med ett
inbyggt lastutrymme pa huvuddacket som
kunde lastas via portar pa sidorna eller
uppifran med hjalp av en lastbom pa for-
masten.

I'slutet av maj bérjade Oscarshamn sina
mycket blandade turer. Dari ingick en tur i
veckan over till Visby varje onsdag, vari-
fran hon atervande pa torsdagen och da
anlopte aven 6landshamnarna Alved-
sjobodar och Byxelkrok. Detta var forsta
gangen en passagerarbat anlopte Byxel-
krok. Pé fredagarna och l6rdagarna gjorde
Oscarshamn en rundtur fran Oskarshamn
till olika hamnar i norra Kalmarsund.

Turerna till Visby blev dock inte nagot
bestaende inslag i angarens trafikprogram.
Ar1876 gjorde Oscarshamn istallet dels tva
rundresor via Figeholm till Byxelkrok och
Alvedsjobodar pa norra Oland samt Pask-
allavik, dels en tur via Sandvik och Borg-
holm till Kalmar med aterresa foljande dag.

Gotlandsbolaget nappade samtidigt pa
idén med gotlandstrafik till Oskarshamn
genom att i september 1876 lata sin nya
angare Thjelvar anlopa staden pa sina re-
sor Visby-Kalmar. Detta blev dock en sa
stor omvag att man upphorde darmed re-
dan efter nagra veckor.

Borgholm nasta
Ar 1877 borjade en annan tur Oskarshamn-
Visby. Det var angaren Borgholm, ny-
byggd pa Oskarshamns mek verkstad for
Oskarshamns Angfartygs Rederibolag.
Hon var av ungefdr samma typ som

Oscarshamn men nagot storre och hade
jarnskrov.

Borgholm gick pa onsdagar over till
Visby och tillbaka foljande dag via
Byxelkrok. Hon gjorde ocksa en resa i
veckan ner till Borgholm och Kalmar, via
Paskallavik, Alvedsjobodar och Sandvik,
med aterresa dagen darpa, och pa lordagar-
na en rundresa fran Oskarshamn till
Figeholm, Byxelkrok, Alvedsjobodar och
Paskallavik.

Aret darpa, 1878, blev det samsegling
mellan henne och Oscarshamn, men ingen
av dem trafikerade langre Visby. Bada gick
en gang i veckan soderut till Borgholm och
Kalmar, via Paskallavik och Monsteras,
men Borgholm tog vagen via
Alvedsjobodar och Sandvik och Oscars-
hamn gick mera langs kusten till bla Till-
ingenabben och Pataholm.

Borgholm gjorde darutover varje vecka
tva rundresor fran Oskarshamn till Pask-
allavik, Alvedsjobodar, Byxelkrok och
Figeholm.

For Oscarshamn inforde man istallet en
fredagstur till Vastervik via Alvedsjobodar,
Lindnas, Solstadstrom och Skaftet i sodra
Tjust, med aterresa pa lordagen kl 12. Da
anlopte angaren aven Verkeback och
Gunnebo. Detta var den forsta lokala kust-
trafiken mellan Oskarshamn och Vaster-
vik.

Ar 1879 lade Oscarshamn om turerna,
sa att den Overnattade i Solstadstrom tors-
dag natt. Pa fredag morgon gick den dar-
efter in till Vastervik, via Flivik, Lindnis
och Skaftet, och pa eftermiddagen samma
vag tillbaka. Sa fortsatte trafiken de fol-
jande aren, med vissa andringar.

Fran 1883 anlopte Borgholm Byxelkrok
bara forsta mandagen i varje manad, och
fran 1886 gick hon inte alls dit.

Ar 1889 vinde Oscarshamn redan vid
Solstadstrom och Lindnds pa sina resor
norrut, men aret darpa gick man ater anda
upp till Vastervik.

Sa kom dir en Viking

Ar 1891 gick de tva rederierna samman till
Oskarshamns Angfartygs AB, som samti-
digt lat bygga annu en kustangare vid
Oskarshamns mek verkstad, 106 fot lang,
22 fot bred och 8 fot djupgaende. Hon var
forsedd med en 60 nom.hk angmaskin som
gav en fart av 10 knop. Fartyget doptes till
Viking.

Den 12 oktober 1891 inledde Viking sina
turer. Avsikten var att hon vid sidan av sin
andra trafik dven skulle ateruppta de ned-
lagda resorna till Visby, men nagot sadant
kom aldrig med i trafikprogrammet. Man
delade nu upp detta s att Borgholm fick
gora resorna norrut till Figeholm, Solstad-
strom, Lindnas och Vastervik.

Rederiet hade behallit den nu ratt slitna
Oscarshamn men anvande henne bara for
en del lustresor, och i mitten av juli 1893
saldes angaren till ] F Moller i Stugsund
vid Soderhamn.

Dit upp kom Oscarshamn anda aldrig.
Bara nagon vecka darefter 6vertogs hon
namligen av P S Petersson och I’ O Svens-
son i Oskarshamn, som nu borjade egen
trafik pa ungefar samma trader som Vi-
king och Borgholm. Oscarshamn gjorde
alltsa bade turer till olandshamnarna
Alvedsjobodar och Sandvik och upp till
Solstadstrom, Blankaholm, Lindnas och
Vastervik. Detta pagick dock bara sensom-
maren och hosten 1893.

Pa forsommaren 1894 6vertogs Oscars-
hamn istéllet av skeppsredaren Gustaf Ide-
strom i Vastervik. Han satte inte in henne i

_ﬁ"_‘.“__'_' .r!
b \w‘q-

ot

Angaren Borgholm slutade som (motor)pramen Pampus, hir bogserad av Bull ca. 1918
men var? Foto ur Gunnar Hedmans samling.
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Viking pd vig ut fran Vistervik pa 19

reguljar passagerartrafik. Angaren fick
dock gora en del lustresor, t ex 15 juli 1894
fran Verkeback och Gunnebo till Helgends
med “viol- och messingsmusik”. Hon an-
vandes dérefter for frakter och som bog-
serare for olika dgare, fran 1912 som Sigrid
II, och fanns kvar till 1927.

Ar 1896 beslot man pa Oskarshamns
Angfartygs AB:s bolagsstimma om ytter-
ligare aktieteckning for att anskaffa en
mindre bogserbat. Tidigare hade man ata-
git sig en del bogseruppdrag med kust-
dngarna, men detta stallde till med
samordningsproblem. Det blev anda sa li-
ten uppslutning att projektet avskrevs.

Angaren Borgholm fortsatte de foljande
aren med fredagsturer upp till Solstad-
strom och lordagsturer Solstadstrom-
Blankaholm-Halvik/Flivik-Lindnas-Vas-
tervik t or. Bade hon och Viking gick dven
var sin dag i veckan till Kalmar, Borgholm
via smalandskustens hamnar och Viking
via 6landshamnarna Byxelkrok (som ater
anloptes fr o m 1901), Alvedsjobodar och
Sandvik. Hon gjorde ocksa den vanliga
rundresan en gang i veckan och en tva-
dagarsresa forbi dessa hamnar och ner till
Monsteras, en gang i veckan.

En mycket liten konkurrent
Var det kanske missnoje med de fa turerna
till Vastervik och Oskarshamn eller en idé
om nya mojligheter, som fick tre hem-
mansagare, skeppsbyggmastaren K |
Rockstrom och skepparen K A Sjogren i
Misterhults socken, att 3 december 1904
skicka ut en inbjudan att bilda ett Mister-
hults Nya Angbéts AB?

Man fick i varje fall 187 aktier tecknade,
men av dem stod Gustaf Holm pa
Hamborg for 10 aktier endast om kapten
Gronberg fran samma ort skulle fora anga-
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ren. Denna stallde ocksa (pa kredit) upp
for 30 aktier, pa samma villkor, och i ov-
rigt tecknade N A Nicolausson 20 aktier
om bolaget inkopte angaren Skargarden
for sin trafik. Sa blev ocksa fallet.

Skirgarden var en liten angare, 18,51
meter lang, 4,15 meter bred och 1,68 meter
djupgdende, som maskinisten Carl Flach
byggt pa sitt eget varv i Nykoping 1901
och anvant for resor Nykoping-Trosa m m.
Efter bara nagot ar saldes hon hit ner till
Smaland och gick forst pa prov har nere,
med Figeholm som utgangspunkt. Ar 1904
lag hon till en borjan upplagd dar men
sjonk i hamnen 5 juli, med en bottenkran
borta och en ventil 6ppen. Det slutade med
att angaren utbjods pa auktion i Figeholm
i oktober 1904, och sa tillkom det nya re-
deriet.

Den 9 maj 1905 borjade Skargarden ga
till de mindre hamnarna mellan Oskars-
hamn och Vistervik, med Klintemala som
utgangspunkt. Vissa turer gick Klintemala-
Vastervik via Hamborg och Yxnevik, an-
dra Klintemala-Oskarshamn via Bussvik,

R 3 M

Den lilla dngaren Skdrgdrden pd ett vykort i Trosa 1902. Vykort fran forfattaren.

Karsvik och Figeholm. Aret darpaé in-
skrankte man turerna till Oskarshamn na-
got men borjade anlopa Ald och Lovvik
pa vag till och fran Vastervik.

Ar 1912 drabbades Misterhults Nya
Angbéts AB - liksom flera andra rederier -
hart av kraftigt okade kolpriser. Manga
sma motorbatar hade ocksa borjat trafikera
Tjustskargarden, och verksamheten gick
nu med forlust. Ar 1913 provade man anda
att oka trafikprogrammet med en
mandagstur Skaftet-Vastervik och ater
men kortade istallet ner onsdagsturen till
Vastervik sa att den bara gick fran Solstad-
strom. Forlusten okade dock, och styrel-
sen fick i uppgift att soka sdlja Skargar-
den. Detta gick inte sa latt, och man fort-
satte trafiken aven sommaren 1914.

Sa kom forsta varldskriget, och i februari
1915 beslst man upplosa rederiet. Anga-
ren Skirgarden overtogs forst av dispo-
nent Herman Huldt i Skaftet (Blankaholms
Sagverks AB) och 1917 av AB Malardalens
Tegelbruk. Detta foretag hade tagit dver
tegelbruket vid Tappsund i Malaren. Dar
anvandes nu dngaren som bogserbat med
namnet Mailardalen II. Hon hamnade se-
daniLulea och Nederkalix, men brann och
sjonk i samband med en vinterupp-
laggning pa 1920-talet. Skrovet overtogs
1927 av Karl Styrman i Haparanda, som
satte in motor och kallade henne Vega,
men tamligen snart blev hon omgjord till
vedpram.

Tva andra i trafik Oskars-

hamn-norra Oland

For att begransa amnet har jag inte skrivit
nagot om de kustangare som pa vag sode-
rut gick in till Oskarshamn och Borgholm.
Det kan anda var vart att namna om de
tvda som anlopte hamnar pa norra Oland.

Ar 1905 insatte Rederi AB Orion i Os-
karshamn sin fran Lulea nyinkopta ang-
are Alfa (ex Medevi ex Tjust ex Baltic ex
Norra Oland) pa turer av ungefar samma
typ som Oskarshamns Angfartygs AB
skotte.

Hon gjorde rundresor i norra Kalmar-
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Byxelkrok den 25 juni 1963. Bldelden stdr i full blom och i harnen liggerSold och Norddland.
Samtliga foton pd denna sida tagna av Arne Sundstrom.

S/s Jarl pd ett vykort stimplat den 27 augusti 1908 i Oskarshamn. Sold och Nordoland i vintan pd passagerare och fordon till
Ur Bertil Soderbergs samling. Oskarshamn den 25 juni 1963.

Gotlinningen, Nordéland och Gotland i Oskarshamn 21 jui 1964. Solo lossar bilar i Byxelkrok den 25 junz’93.
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Dag Almen tog denna granna bild den 27 juli 1950 i Oskarslmmn S/s Jarl gors klar for avgdng bevltt;md av de tod mannen i forgrunden.
Hamnmiljo fran mitten av seklet. En hirlig bild eller hur? Negativsamling: Goteborgs Sjofartsmuseum.

sund fran Oskarshamn till Byxelkrok och
Figeholm, en tur i veckan ner till Borgholm
och Kalmar och tva turer i veckan over till
Visby. P4 aterresan fran Visby gick hon till-
falligtvis in till Grankullaviken, och an-
lopte vid behov aven Byxelkrok pa dessa
resor. Denna trafik pagick dock bara detta
ar. Hon saldes sedan ater norrut och dar-
efter 1912 till Riga.

Ar 1906 borjade istallet en annan kust-
dngare reguljart gd in till Byxelkrok: Prins
Bernadotte (ex Oregrund), byggd vid
Oskarshamns mek verkstad 1887.

Hon hade sedan 1894 gatt pa traden
Stockholm-Kalmar-Bergkvara via bl a Vas-
tervik och Oskarshamn, och redan 1904 lar
hennes befdlhavare kapten Svensson ha
varit inne pa att aven anlopa Byxelkrok.
Prins Bernadotte fortsatte med detta de
foljande dren, men 1915 saldes hon norrut
for att snart bli ombyggd till bogserare.

Vinterbat i Oskarshamns-
trafiken

Ar 1907 byggdes annu en angare for
Oskarshamns Angfartygs AB. Hon var av
ungefar samma typ som Viking men var
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byggd for gang iis och doptes till Jarl. Lik-
som de andra var hon byggd vid
Oskarshamns mek verkstad men hela 32,7
meter lang och 6,82 meter bred. Hon var
ocksa forsedd med en angmaskin om hela
400 ind.hk.

Jarl fick i huvudsak ta 6ver Vikings tu-
rer men fick dven gora en tur Oskarshamn-
Visby pé fredagkvallen, med aterfard pa
lordagkvallen. Viking och Borgholm
skotte turerna till sodra Tjust och Vaster-
vik. Viking gick darutover ocksa till
6lands- och kusthamnar och Borgholm till
kusthamnarna.

Sista aret man hade tre angare i drift var
1908. Borgholm saldes darefter i mars 1909
till Skargardsaktiebolaget i Norrkoping
och insattes pa traden Norrkoping-Arko-
sund-Valdemarsvik. Hon rustades upp
nagot men fick behalla sin klassiska svarta
skrovfarg.

Har gick angaren sedan med sitt gamla
namn anda till 1914 och eftertraddes aret
darpé av nybyggda Nya Skargarden. Hon
sdldes darefter pa hosten 1915 till Gust.
Madnsson, som forsag henne med en 65 ehk
2-cyl Bolinders rdoljemotor och dopte om
Borgholm till Pampus. Som agare stod nu
Red AB Pampus i Kneippbaden. Hon ra-

kade dock ut for flera problem, havererade
och slopades 1919, varefter maskinen in-
sattes i Apollo. Nagot ar senare gick hon
till skrot.

Viking fortsatte med turer upp till sodra
Tjust och Vastervik annu 1928. Hon anvan-
des darutdver for en tur i veckan ner till
Kalmar, via fastlandshamnarna och Borg-
holm. Jarl gjorde for sin del tva resor i
veckan fran Oskarshamn till Byxelkrok,
Alvedsjobodar och Sandvik, varav den ena
fortsatte ner till Borgholm och Kalmar.

Pa 1920-talet gav rederiet ut sarskilda
turlistor med sma turisttips. Man fick dar
bl a veta att onsdagsturen till Paskallavik
var popular. Ar 1920 avgick Jarl kI 15, vil-
ket gav en fin eftermiddagsresa. Det var
svarare att gora reklam for denna rundtur
1925, da hon gick dit redan 6.30 pa mor-
gonen. Man papekade anda att resan var
ett utmarkt tillfalle for alla som ville ha ”ett
par timmars sjoluft” pa morgonen.

Broschyren rekommenderade ocksa re-
san norrut, som avgick fran Oskarshamn
kI3 em pa fredagen och var framme i Vas-
tervik lordag formiddag. Under natt-
uppehallet i Solstadstrom fick man over-
natta ombord for ett tillagg av 3 kr pa
biljettpriset 8 kr, och pa fredagkvallen



kunde man ocksa forst foreta “harliga
vandringar uppfér de ganska ansenliga
hojderna daromkring”.

Ar 1929 hade man lagt upp Viking, sa
da fanns denna mojlighet inte langre. Is-
tallet hade Jarl insatts pa en torsdagstur
Oskarshamn-Vastervik och darifran ater
via Flivik eller Halvik samt Solstadstrom,
men detta var darmed inte langre en tur
dar man darifran kunde komma in till Vas-
tervik med sina varor (och inte heller hinna
uppleva Solstadstroms hojder).

Jarl gjorde dessa resor upp till Tjust t o
m 1930. Fran 1931 gick hon istallet tva
ganger i veckan ned till Borgholm och Kal-
mar, och tva ganger till “norra Olands ham-
nar”. Vilka dessa var angavs inte langre i
annonserna, men Byxelkrok och Sandvik
fanns nog med med till slutet 1950.

Jarl saldes sedan till A M Hedlund i
Skelleftehamn for att anvandas som
timmerbogserare, vilket hon dock inte pas-
sade for. Xr 1956 slumpades hon bort till
Torsten Johannisson i Goteborg,

M/s Solé (ex S:t Erik) pa vig ut fr Oskarshamn. Foto: A

rue Sundstrom den 25 juni 1953.

Gotlandstrafik

Efter andra varldskriget dterkom Gotlands-
bolaget med trafik till Oskarshamn. Det var
sa manga som ville dka med gotlandsbat
fran Kalmar, att man satte in extraturer
med dngaren Drotten till Oskarshamn och
till Vastervik. Efter kopet av Christofer
Polhem ex Kronprinsessan Ingrid 1955
blev linjen till Oskarshamn ordentligt eta-
blerad, och fran 1964 gick rederiet aven till
Vastervik.

Bilfirja ocksa till Oland

Pa traden Oskarshamn-Byxelkrok insattes
1958 motorfartyget Gunillaav Slite, byggd
som tremastskonare pa Oskarshamns varv
1941 och nu inhyrd av Oskarshamns
Angfartygs AB. Hon hade fatt nagra sma
overbyggnader pa dacket for att ge ett visst
skydd at passagerare.

Under 1961 var trafiken Oskarshamn-

Byxelkrok nedlagd, men 1962 var det pre-
miar for Rederi AB Nordos nybyggda bil-
farja Gotlanningen, som fortsatte over till
Klintehamn. Hamnen i Byxelkrok var
dock svdr att komma in till med ett sa stort
fartyg, sa fran 1963 flyttade man farjans
tillaggsplats pa Oland till Grankullavik.
Dit har det sedan gatt flera andra bilfarjor,
men dess historia gar jag har inte in pa.

Tva marstrandsbatar till
Byxelkrok

Att det inte langre fanns trafik till Byxel-
krok kandes anda som en stor brist, bade
for de icke bilburna som ville gora ett
olandsbesok och for den gryende turist-
naringen i samhallet.

Kolroken bolmar ur Jarls skorsten medan
folket i maskin vintar pd maskintelegrafens
order frdn bryggan om sakta fram. Foto: Dag
Almén den 27 juli 1950. Negativsamling:
Gateborgs Sjofartsmusenm.

Ar 1963 sattes det in tva konkurrenter
pa denna trad, bagge markligt nog gamla
marstrandsbatar fran 1880-talet.

Den ena hade fram till nu hetat S:t Erik
och anda till 1962 trafikerat Goteborg-Mar-
strand-Lysekil-Gravarne (Kungshamn) via

men om han anvande henne till
nagot vet jag inte. Hon bogserades
i varje fall 1958 till Stocksund ut-
anfor Stockholm for nedskrotning.

Forsta Solo
Oskarshamns Angfartygs AB gav
anda inte upp utan kopte som er-
sattare Kalmarsundsbolagets
Kalmarsund VII, byggd vid W
Lindbergs Verkstads- och Varfs AB
i Stockholm 1902. Angaren
omdoptes till Solo och fortsatte
med ungefar samma typ av trafik
som Jarl.

Kalmar hade man redan tidigare
slutat ga till, men Solé anlopte
bade Byxelkrok, Sandvik och Borg-
holm pa Oland. Ar 1958 gav man

dock upp, och angaren hamnade i
oresundstrafik som Hanne Kruse.
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Gotlandsbaten Christofer Polhem i Oskarshamn. Vykort fran Bertil Soderberg.
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en rad mellanstationer. Hon var byggd pa
Lindholmens mek verkstad 1881, hade
byggts om ordentligt 1920 och var fran
1951 motordriven.

S:t Erik inkoptes i april 1963 av sjokap-
ten Bertil Kinnander i Byxelkrok, som drev
Byxelkroks pensionat och nu bildade
Byxelkroks Rederi AB. Det behovdes en
del smarre ombyggnader av fartyget sa att
hon kunde ta ombord bilar, ssmmanlagt 7
pa for- och akterdacket, men 10 juni satte
Kinnander in henne pa leden Oskars-
hamn-Byxelkrok under det nu lediga nam-
net Sold.

Samma dag borjade ett annat nybildat
byxelkroksrederi trafik pa samma trad
med en annan gammal klenod. Hon hade
tills nu hetat Lysekil, fast hon sedan 1953
gatt i oresundstrafik, och var aven hon
byggd pa Lindholmens varv, men 1884.
Lysekil var Marstrandsbolagets flagg-
skepp fram till det att Bohusldn byggdes
1914. Liksom S:t Erik motoriserades Ly-
sekil 1951 och byggdes da ocksa om kraf-
tigt, och infor starten pa traden Oskars-
hamn-Byxelkrok andrades hon ytterligare,
sa att hon kunde ta 14 bilar. En del fick sta
pa fordacket och en del pa akterdacket,
varifran en ramp ledde ut over akter-
skeppet.

Lysekil fick nu det nya namnet Nord-
oland, vilket skvallrar om att hennes re-
deri var narstaende till bréderna Ebert och
Lennart Peterssons Rederi AB Nordo i
Kalmar. Pa Norddlands premiartur 10 juni
var Ebert Petersson med, liksom Oskars-
hamns alla honoratiores, och for dem holls
en stor fest pd Olanders pensionat i
Byxelkrok.

Konkurrensen mellan de tva fd mar-
strandsbatarna (och de tva pensionaten i
Byxelkrok) blev knivskarp och en ekono-
misk katastrof for Bertil Kinnander. Pa sen-
sommaren 1963 flyttades Sol6 darfor upp

Foto: Arne Sundstrom.

till Stockholm, gjorde har en del utfarder
men saldes aret darpa till AB Skargards-
utflykter i Stockholm och aterfick namnet
S:t Erik. Hennes fortsatta den som Kung
Erik och nu dter som S:t Erik, aterbordad
till vastkusten, gar jag hér inte in pa.

Sista aren
Nordéland fortsatte for sin del att ga pa
traden Oskarshamn-Byxelkrok.

Frdn 1967 hade hon sallskap av den
storre m/s Oland ex Senator Pedersen ex
Dietrich Eckart ex Senator Pedersen ex
Oldenburg), byggd 1911 i Einswarden.
Detta var ett for svenska forhallanden
ovanligt fartyg, som tjanstgjort bade som
bogserare och passagerarbat men nu and-
rats for att kunna ta bilar pa storre delen
av huvuddicket. Ar 1969 doptes denna
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Norddland pa vig ut i Kalmarsund den 8 juli 1968, med bilar och husvagnar ombord.

Oland om till Nord®d, delvis eftersom den
utover byxelkrokstrafiken skulle kunna ga
till Borgholm, som 1968 skotts av en an-
nan Nordo (ex Bore I ex Sankt Ibb).

Bade Nordoéland och Nordo och deras
trafik overtogs sedan av Rederi AB Olands-
sund. Detta ledde till att den senare ater
fick ett nytt namn, nu det anrika Jarl.

Nordéland fortsatte sedan att ga har t o
m 1971, varefter hon for egen maskin gick
ner till upphuggningskajen i Ystad, och
Jarl gick t o m 1982 da certifikatet lopte ut.
Hon lag sedan en tid i Stockholm men
motte darefter ocksa odet i form av skar-
brannare.

Trafiken overtogs sedan av olika bil-
farjor.

Det har aven gatt olika fartyg fran Os-
karshamn over till Bla Jungfrun, aren 1976-
80 exempelvis Bla Jungfrun (ex Gétaland
osv), men det ar en annan historia. &

Nar skrev Du
i Lanspumpen
senast?

M/s Oland i Byxelkrok den 7 juli 1968.
Foto: Arne Sundstrom.
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Flera stora skutor ligger inne for 6versyn vid varvet i Saltvik, i samband med det arliga vinteruppehdllet. Fotografiet dr taget av E Bjorkman i

borjan av 1940-talet.

Saltviks Slip & Varv AB

et lilla smalandska kustsamhallet

D Saltvik, som ligger ca 5 km nord-
ost om Oskarshamn, var i slutet

pa forra arhundradet och de forsta decen-
nierna in pa innevarande arhundrade en
kand hemort for manga fraktskutor. Troli-
gen fanns det redan pa 1830-talet ett litet
varv i Saltvik, vilket var belaget pa andra
sidan viken i forhdllande till var Saltviks
Slip & Varv kom att etableras i slutet av
1890-talet. Saltvik utgjordes under tidigt
1800-tal av tre mindre hemman, vilket se-
nare utokades till sex. Stora Saltvik, vilket
ar sjalva samhallet idag bestdr av de fem
tidigare gardarna, medan Lilla Saltvik,
som ldg granne med skeppsvarvet, bestod
av en mindre gard som tillhorde Kronan.
I samband med att varvet etablerades
vaxte samhallet, framfor allt under 1920-
och 1930-talen, och omfattar idag ca 40-45
hushall. I borjan av seklet var det manga
som arbetade pa gardarna under somma-
ren och pa varvet under vinterhalvéret, da

12

Av Lennart Bornmalm

det var mycket att gora med reparationer
av fraktfartyg, vilka under vintern lag upp-
lagda i Saltviksbukten. Den naturligt djupa
och skyddade viken i Saltvik medforde
goda hamnmojligheter, vilket sakert var en
viktig faktor vid beslutet att etablera ett
skeppsvarv iSaltvik. Vidare fanns det pla-
ner pa att forlagga Oskarshamns hamn hit
under 1800-talet, eftersom de naturliga
forutsdttningarna var betydligt mer gynn-
samma i Saltvik jamfort med i Oskars-
hamn.

Efter att skeppsvarvets verksamhet upp-
horde 1959 blev Saltvik mer beroende av
Oskarshamn och kan numera anses som
en forort till densamma.

Skeppsbyggmastare Nils

Nilsson
Saltviks Slip & Varv borjade byggas for
exakt 100 ar sedan pa norra sidan av Salt-
viksviken. Varvets grundare Nils Nilsson

var da 69 ar och dnkeman fér andra
gangen. Han hade samma ar flyttat fran
Stockholm till Saltvik med sonsonen Frans
Henning Dehmer (1880-1959), for att dar
anldgga enralsslip. Vid denna tid stod den
svenska sjofarten infor en overgang fran
segel- till dngfartyg, men inom kust-
sjofarten skulle traskeppen forbli den do-
minerande typen under ytterligare nagra
decennier, sa behovet av slipar och repa-
rationsvarv for dessa trafartyg var stort.
Slipen bestod av sex rdlsar som lopte tvar-
skepps - det vill saga fartygen drogs upp
langs slipralsen pa tvaren i stallet for det
gangse med foren forst. Anledningen till
att denna typ valdes i Saltvik var troligen
att viken dar varvet var belaget var gan-
ska smal, vilket medforde att det var svart
att ta upp och framfor allt sjosatta farty-
gen med foren eller aktern forst ut i viken.
Vidare var utrymmet pa land begransat i
nordlig riktning, medan det var betydligt
mer vidstrackt i ostlig och vastlig riktning.
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Nils Nilsson var fodd den 17 januari 1829
iFlathult ca 2 km fran Norrby i Doderhults
socken, Kalmar Lan. Han var ett av fem
barn till lantbrukaren/kyrkvarden Nils
Jonsson (1791-1834) och dennes hustru
Stina Persdotter (1794-1847), vilka ingatt
aktenskap 1818. Efter makens bortgang
flyttade Stina Persdotter tillsammans med
sina barn 1836 till sin hemby Hycklinge,
dar hon fortsatte med lantbruket. Ett ar
senare (1837) flyttade hon till Saltvik (nr.
4) dar hon gifte om sig med Per Karlsson.
Ytterligare ett r senare flyttade de till Salt-
vik nr. 3. Ar 1847 avled Stina Persdotter och
hennes make tva ar dérefter.

Sonen Nils Nilsson var da 20 ar och han
flyttade 1850 till Figeholm dar han ingick
aktenskap med Anna Lovisa Engstrom,
men detta aktenskap blev inte langvarigt
da hon avled samma ar i barnsang i sam-
band med att deras son Nils-Peter foddes.
Tva ar senare gifte Nils Nilsson om sig med
Cathrina Charlotta Andersdotter (1821-
1886). I Figeholm bodde Nils Nilsson med
familji 20 4r, dar han i huvudsak livnarde
sig pa att reparera traskutor. Ar 1870 flyt-
tade Nils Nilsson med familj till Stockholm
dar han blev skeppsbyggmastare vid
Ekensbergs varv. Nagra ar darefter blev
han anstalld vid Satra varv vid vilket han
bland annat byggde varvets slipanlagg-
ningar. Vid detta varv var han verksam tills
han 1898 flyttade till Saltvik.

Ar 1857 foddes sonen Frans August Nils-
son da familjen bodde i Figeholm. Han tog
sig senare efternamnet Dehmer. Badde Frans
August och dennes son Frans Henning
kom att agna sig at skeppsbyggeri i ndgon
form - och Frans Henning flyttade ocksa
med Nils Nilsson till Saltvik for att dar
hjalpa honom anldgga slipen. Troligen
hade Nils Nilsson tankt att bygga upp var-
vet i Saltvik sa att sonen Frans August res-
pektive sonsonen Frans Henning skulle ta
over verksamheten senare. Sa blev dock
inte fallet, utan ett ar efter Nils Nilssons
bortgang 1901 ville inte Frans Augusts fa-
milj stanna kvar i Saltvik, utan flyttade till-
baka till Stockholm och varvet forséldes.
Frans August Dehmer med familj hade
heller inte flyttat till Saltvik forran efter
faderns bortgang for att dar fullborda ett
nybygge fadern paborjat vid det nystartade
skeppsvarvet. Frans Augusts dldste son
Frans Henning kom dock att stanna kvar i
Saltvik, dar han i huvudsak arbetade vid
varvet under hela sitt yrkesverksamma liv,
men periodvis kom han ocksa att bedriva
ett mindre batbyggeri i egen regi, samti-
digt som han var anstalld pa varvet i Salt-
vik.

Saltviks Slip & Varv AB

I juni 1900 anmalde Nils Nilsson och
kompanjonbroderna G.W.]. Svensson och
L.D. Svensson till landskansliets handels-
register att de bildat en rorelse under nam-
net Saltviks skeppsbyggeri Nils Nilsson &
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Bostadshuset till vinster i bild var disponentuvillan i vzlken ocksa varvets kontor var inrymt.
Det andra huset var tjinstebostad for bland annat skeppsbyggmdstaren vid varvet. Foto fran

Anders Bjorkman.

Co med avsikt att bedriva nybyggnation
och reparation av fartyg i det lilla samhal-
let Saltvik i Doderhults socken. Den tvar-
gaende slipanlaggningen som hade pabor-
jats ett par ar tidigare var da fardig for att
tas i bruk.

Det forsta fartyget som torrsattes var
skonaren Jenny fran Saltvik, vilken genom-
gick en fullstandig forbyggnad. Saval bord-
laggning som garnering fornyades liksom
aven ett flertal spant. Jenny var ursprung-
ligen byggd pa Langholmsvarvet i Stock-
holm 1852. Forbyggnaden i Saltvik ar 1900
var sa omfattande att fartyget kunde fatt
ett nytt byggnadsar, men agaren, Otto
Svensson, ansag att avgiften for ett nytt
registreringsbevis var for hog och darfor
blev Jenny en av Sveriges aldsta seglande

skutor pa 1950-talet.

Det forsta fartyget som byggdes pa det
nybyggda varvet var Ingeborg. Hon pa-
borjades av slipens konstruktor Nils Nils-
son, men slutfordes efter dennes dod 1901
av sonen August (Nilsson) Dehmer. Inge-
borg forefaller ha agts av byggmastaren
tillsammans med varvsdelagarna broderna
Svensson.

Ar 1902 forsdldes varvet till hemmans-
agarna Sven Svensson i Rotvik, Karl Fred-
rik Svensson i Sporrek och Sven Nilsson i
Stora Saltvik, skepparen Otto Svensson i
Lilla Saltvik (dgaren till Jenny) samt
rusthallaren i Stora Saltvik, Nils Fredrik
Svensson, som for ovrigt var son till Sven
Nilsson. Dessa herrar ombildade slipen till
aktiebolag och fick 10 aktier var i foretaget

Av bilden framgar att fartygen togs upp tvarskepps pd slipen i Saltvik. Upp till tre stora
skutor kunde torrsittas pd slipanliggningen samtidigt. Bilden dr tagen i slhutet av 1930-talet
och dr fran Anders Bjorkman.
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konertskeppet Linnéa (eller skall vi kalla henne mdrsseglare?) som byggds 1902 var det

andra fartyget fran Saltviks Slip & Varv. Foto fran Tomas Johannesson.

om vardera 500 kronor. Aktiekapitalet var
25 000 kronor och verkstallande direktor
blev skepparen Otto Svensson. En svarson
till honom, handlaren Theodor Bjorkman i
Saltvik valdes till rakenskapsforare. Denne
var far till varvets siste agare Efraim Bjork-
man.

Under de narmaste aren omfattade verk-

samheten saval nybyggnation som repara-
tioner, aven om det senare var grundstenen
i varvsrorelsen. Ar 1906 byggdes en slat-
skonare vid namn Gloria for firman Jo-
hansson och Hasse i Goteborg. Hon var 80
fot lang och matte 90 nettoreg. ton. Detta
fartyg forliste dessvarre med man och allt
vid Kullen 1936.

I sin marknadsforing 1906 skrevs att var-
vet i Saltvik utforde alla arbeten billigare
an négot annat varv, samt att det genom-
fordes mycket noggrant. Lonen var da for
en arbetare 30 Ore i timmen. Kvarters-
mannen hade en 5-oring mer timman. Ar
1906 hade denne arbetsledare 5 6re per ton
1 gratifikation for varje fartyg som drogs
upp pa slipen, vilket da skedde for hand.
Vid denna tid utfordes for vrigt allt ar-
bete pa varvet for hand. Man hyvlade med
tvamans hyvlar, oxhyvlar, och sagade
stockarna med tvamans sagar, s.k. kran-
sagning, vilket innebar att stocken lades
upp pa tva bockar och tva man sagade med
en ca2m liang “kransag” forsedd med tra-
handtag i bada andar. En sagare stod uppe
pa balken och den andre pa marken in-
under. Forst 1916, da blocksagen och en cir-
kelsag inforskaffades, upphorde denna
form av slitsam uppsagning av timret.

Vanligen brukade det ligga tre fartyg pa
tvarslipen samtidigt, darav tva pa block-
ning (bakom slipen) och ett pa sjalva slipen.
Nagra blockade fartyg (alltsd fartyg bakom
slipen) forekom dock inte de sista 25-30
aren, da kunderna var for fa.

Varvet far ny

dgarkonstellation
Under forsta varldskriget var det besvar-
liga tider for varvet i Saltvik och 1916 be-

S d .

Tuvdmastskonaren Sven byggdes vid varvet i Saltvik ar 1912. Foto frdn Anders Bjorkman.
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slot man att upplosa bolaget och trada i lik-
vidation — men nya aktieagare tradde till.
Direktor Axel ] André (19 aktier), AB A.
Petersson & Co foretratt av dess styrelse-
ledamot David Aberg (20 aktier), lager-
chefen Filip André (1 aktie), samtliga fran
Oskarshamn och Theodor Bjorkman (5 ak-
tier) samt C. E Nilsson (5 aktier) fran Salt-
vik. De havde beslutet om upplosning och
fortsatte verksamheten. Samtidigt utoka-
des aktiekapitalet och ny vd blev Axel An-
dre.

Ingenjor Arthur Wingren blir

deldgare i Saltviks varv

Ar 1918 skedde ytterligare en dndring av
aktiefordelningen, som fick foljande sam-
mansattning — direktor Elis Berggren (37
aktier), ingenjor Arthur Wingren (37),
skeppsklarerare Paco Lagerstrom (36),
skeppsbyggmastare E. Waldemar (20),
handlaren Theodor Bjorkman (5) och skep-
paren P. ]. Nilsson (5). Senare samma ar
blev Arthur Wingren majoritetsdgare i
varvsbolaget.

Vid bolagsstamman paféljande ar beslots
att bolagets sate skulle vara Saltvik, vari-
fran det tva ar tidigare hade flyttats till
Oskarshamn. Vid samma tillfalle utnamn-
des B. Berggren till varvsingenjor.

Nu foljde nagra goda ar for varvet. For-
utom sjosattningen av tremastskonaren
Asynja pa 235 d.w. ton till Rederi AB Mar-
gareta i Oskarshamn, med skeppsklarerare
Paco Lagerstrom som huvudredare, hade
varvet kontrakt pa ytterligare tva motor-
seglare for redare i Oskarshamn. De tva
senare var systerfartygen Gull och Ingrid,
vilka hade likvardiga skrov men var olika
riggade. Ingrid var en sldtriggad motor-
skonert medan Gull var riggad som
hundraelva, d.v.s. tremastad slatskonare.

Det virke som anvandes till byggandet
av Asynja kom delvis fran Sirena som var
byggd i Granville ar 1858 och blivit vrak i
Saltvik efter ha legat upplagt dar en langre
tid. Fartygets dgare, skeppsklarerare Paco
Lagerstrom, anvinde i stillet virket fran
Sirena till sitt nybygge.

Varvsrorelsen byggs ut och

moderniseras

Vid sidan av nybyggnadsprogrammet var
varvet fullt sysselsatt med omfattande re-
parationsarbeten pa ménga storre fartyg.
De storsta fartygen kunde inte torrsattas
pa slipen, utan man var tvungen att til-
lampa kolhalningsmetoden for att mojlig-
gora bottenreparationer, vilket innebar att
fartygen krangdes ned genom att rep fast-
sattes i masterna och leddes genom block
till gangspel i land. Genom att vrida pa spe-
len drogs fartygen omkull sd att botten blev
atkomlig for reparation.

Under dren 1919-1920 undergick varvet
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Vy dver delar av Saltviks Slip & Varv pd 1930-talet med flera fartyg upptagna pa slipen for

dversyn. Foto fran Anders Bjorkman.

ocksa en modernisering, bland annat ut-
vidgades slipen till sin dubbla kapacitet.
Samtidigt forsags den med ett elektriskt
drivet spel for uppdragning av fartygen,
vilket tidigare hade utforts for hand.

Det omrade varvet forfogade over var
under hela den aktiva perioden mycket
begransat och av litet omfang. De storsta
fartygen som byggdes strackte sig, enligt
uppgift, anda upp péa vagen som loper ge-
nom samhallet. For att fa tillrackligt ut-
rymme begarde darfor bolaget 1919 att fa
inkopa vissa omraden av utagorna vid Lilla
Saltvik, for utvidgning av varvs- och slip-
anlaggningen. Detta avstyrktes paradoxalt
nog av Domanstyrelsen hos Kungl. Maj:t.
Styrelsen hade dock medgivit att varvs-
bolaget skulle fa arrendera det aktuella
omradet till 1929. Omradet inkoptes senare
av varvet.

Antalet anstallda vid varvet var runt

Ingenjor Efraim Bjorkman. Foto: Lindblads,
Oskarshamn.

1919 drygt 60 personer. For arbetare som
var anstallda vid varvet i borjan av 1920-
talet byggde man tva hus med tre lagen-
heter i varje. De mera langvaga varvsar-
betarna, fran exempelvis Figeholm och
Uthammar, hyrde vanligen in sig hos orts-
bor.

I borjan av 1920-talet blev det ater kar-
vare tider for sjofarten och varvets lonsam-
het sjonk. Ar 1921 drabbades varvsbolaget
av en stor forlust och efter att skonert-
skeppet Ingrid hade levererats i oktober
1922 hade varvet inga nybestallningar, vil-
ket innebar att ett antal av de anstallda vid
varvet permitterades.

Saltviks varv byter dgare

dnnu en gang
Som ett resultat av att nybyggnads-
programmet upphorde i samband med le-
veransen av skonertskeppet Ingrid, kom
verksamheten vid varvet under de kom-
mande 20 dren att enbart inrikta sig pa re-
parationer.

Ar 1924 inképtes Saltviks Slip & Varv av
disponent Gustaf Skeppstedt, som redan
fran slutet av 1910-talet varit varvschef for
detsamma, dd denne rekryterades fran
Oskarshamns varv dar han var ingenjor.
Han drev sedan varvet under senare de-
len 1920-talet och till sin dod 1932. Déref-
ter overtogs verksamheten av Skeppstedts
svarson, ingenjor Efraim Bjorkman, som
tilltradde 1933. Efraim Bjorkman var son
till handlaren Theodor Bjorkman som tidi-
gare varit delagare i varvet och likaledes
dess bokforare. Sa genom att Efraim Bjork-
man ingick dktenskap 1926 med Skepp-
stedts enda barn, dottern Wilma
Skeppstedt (1902-1987) kom varvet annu
en gang i familjen Bjérkmans dgo.
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Saltvik. Foto fran Anders Bjorkman.

GG 925 Beltana frin Hono som byggdes 1942 var det forsta fiskefartyget fran varvet i

=y
— .

GG 543 Eranto byggdes 1943 for ett fiskelag i Fiskebdck och hade liksom Beltana konstru-

erats av ingenjor Gustaf Gustafsson. Hir som VG 185 Eranto fran Traslovslige.

Foto: Krister Bang den 22 september 1978.

Utvecklingen av Saltviks Slip
& Varv AB under Efraim

Bjorkmans ledning
Ingenjor Efraim Bjorkman blev alltsa dgare
och ledare for varvsrorelsen i Saltvik aret
efter att Gustaf Skeppstedt avlidit. Den nye
varvsledaren hade avlagt ingenjorsexamen
i Katrineholm 1919 och hade efter examen
tjanstgjort som larare dels i Hogby och
Sandby pa Oland och dels i Hjorteds skol-
distrikt. Under 1920-talets senare halft var
han forsakringstjansteman i Ronneby, till
dess att han nagot senare erholl en tjanst
vid stadsingenjorskontoret i Oskarshamn,
vilken han innehade tills 6vertagandet av
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chefsskapet for Saltviks Slip & Varv 1933.

Under 1930-talet var verksamheten vid
varvet i huvudsak inriktad pa reparatio-
ner av befintligt tonnage. Det var slip-
tagningar och arlig oversyn av dldre far-

tyg.

Fiskefartygen gor sitt intag i
nybyggnadsprogrammet
Nar andra varldskriget rasade som varst
1942 aterupptogs nybyggnads verk-
samheten pa allvar igen efter att ha legat
nere i ca 20 ar. Det forsta fiskefartyget som
levererades var da, GG 925 Beltana fran
Hono, vilken var ca 68 fot lang och hade

Albert Lisborg som huvudredare. Detta
foljdes av fiskefartygen LL 575 Vastvag
fran Dyron och GG 543 Eranto fran Fiske-
back, vilka byggdes 1942 respektive 1943.
Dessa fartyg hade konstruerats av varvsin-
genjoren vid Eriksbergs varv Gustaf Gus-
tafsson (som ocksd skrivit ett flertal trevliga
artiklar i Lanspumpen under dren — nu senast
om minnen fran Eriksbergs varv vilken publi-
cerades i nr 1998:1). Gustaf Gustafsson till-
hor slakten Gustafsson som var innehavare
av A K. Gustafsson & soners skeppsvarv i
Landskrona, dar hans fader Martin Gus-
tafsson byggt manga vackra fiskefartyg till
vastkusten genom dren.

[ slutet av 1944 erholl de svenska trabats-
varven en stor bestallning pa 45 fiskefar-
tyg fran Island, vilken senare utokades till
att omfatta 54 fartyg. Denna order skedde
genom Foreningen Sveriges Mindre Varv i
vilken Saltviks Slip & Varv blivit medlem i
nagot ar tidigare. For detta andamal hade
foreningen bildat ett sarskilt bolag, AB For-
enade Batvarv, bestaende av de varv som
skulle slutfora bestallningarna. Till detta
bolag horde Saltviks Slip & Varv och av de
54 fartygen som bestalldes for Island
byggde Saltviks varv tvd inom sin lott.
Motortralarna var pa vardera 80 ton och
levererades fran varvet under 1946 respek-
tive 1947. I samband med denna bestall-
ning uppfordes en nybyggnadshall for att
man skulle vara oberoende av vaderleken.
Det var namligen ett krav fran Islandska
Legation att samtliga bestallda fiskefartyg
skulle byggas under tak for att uppna
storsta mojliga kvalitet. Tidigare fran var-
vets start hade stapelbadden gjorts i ord-
ning varje gang ett nybygge skulle pabor-
jas. Obekraftade uppgifter omtalar att stats-
bidrag utgick till de varv som var tvingade
att uppfora en nybyggnadshall, vilket var
flertalet.

Forutom dessa bestallningar byggde var-
vet under kriget tva fiskefartyg for Tysk-
land, vilka hade bestallts av Battjanst i
Stockholm.

Den 28 april 1949 skedde den sista verk-
ligt stora sjosattningen vid Saltviks varv.
Det var samtidigt det sjunde nybygget se-
dan nybyggnadsverksamheten aterupp-
togs 1942 — och det, jamte Peter fran Sjo-
torp, senaste fraktfartyget av tra som hit-
tills byggts i Sverige. Fartyget, en tremast-
skonare med hjalpmaskin, fick namnet
Bardia och hade bestallts av direktor Nils
Friberg, Visby.

Kolstrackningen av Bardia dgde rum i
december 1947 inne i den stora och rym-
liga skrovhallen, vilken tackte badden for
nybyggen. Bardia levererades den 15 sep-
tember 1949 och var det sista stora och til-
lika fraktfartyget som byggdes vid varvet.

Efter leveransen av Bardia hade varvet
samma ar erhallit en bestallning pa tva tra-
tralare for ddvarande Sovjetunionen, samt
en tralare pa 21,5 meter till fiskare Hugo
Axelsson fran Kladesholmen. Denna kol-
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stracktes kort efter att Bardia hade sjosatts.
Av nagon anledning fullbordades aldrig
bestallningen av detta fartyg. Troligen sal-
des eller annullerades kontraktet — och far-
tyget blev sannolikt istallet en av de ryska
tralarna som byggdes vid varvet. Tralarna
for Sovijetunionen hade liksom de island-
ska tralarna bestillts genom Foreningen
Sveriges Mindre Varv, som aven har hade
bildat ett speciellt bolag, AB Forenade Sli-
par & Varvy, for andamalet ifraga — och som
tog hand om bestallningen.

Detta handelsavtal med Sovjetunionen
blev dock inte lika populart som det med
Island vare sig bland allmanheten eller
medlemsvarven. Flera av medlemmarna
valde att sta utanfor, framfor allt av eko-
nomiska men aven av ideologiska skal.
Flera framholl att det inte var ekonomiskt
mojligt att bygga de ryska fiskefartygen.
Detta forefoll vara en allman uppfattning
bland de davarande medlemsvarven, med
ndgra undantag, vare sig de var involve-
rade i denna ryska leverans eller inte.
Nagra varv, bland annat Saltviks Slip &
Varv menade, att denna bestallning blev
slutet for manga av de mindre varven.
Detta genom oklara och vaga formule-
ringar i kontrakten och genom ryssarnas
tillampning av bland annat Force majeure-
klausulen, vilket medforde att flera av var-
ven gjorde kannbara forluster.

De tva fiskefartyg som Saltviks Slip &
Varv byggde for Ryssland levererades un-
der 1951. Aret efter — 1952 - byggde varvet
en lotsbat till Oskarshamns lotsplats. Vi-
dare borjade da Foreningen Sveriges Min-
dre Varv att forhandla om stora bestall-
ningar av fiskefartyg till Brasilien och Ca-
nada. Om ordern hade blivit verklighet
skulle de mindre varven fordelat denna
order mellan sina medlemmar pa liknande
satt som vid bestallningarna fran Island
och Sovjetunionen.

Nu blev det som kanske bekant ingen
leverans till landerna pa andra sidan At-
lanten, utan de nybyggen av typ fiskefar-
tyg som Saltviks varv levererade under
1940- och 1950-talen var for Sverige, Island,
Tyskland och Sovjetunionen.

Trots att bestallningarna till Brasilien och
Canada uteblev hade varvet ingen brist pa
arbeten under 1950-talets forsta halft. Ett
femtontal arbetare sysselsattes vid varvet
1952 med nybyggnation och reparations-
arbeten, men endast tre ar tidigare hade
antalet anstallda varit narmare 40 perso-
ner.

Trafartygens sorti under 1950-
talet bidrog till minskad

sysselsittning
Under 1950-talet blev det allt svarare for
den mindre sjofarten och eftersom
kustfartygen till stor del utgjordes av
traskutor fick detta aterverkningar pa
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Fisketrdlaren
Anders Bjorkman.

trafartygsvarven. Skutskepparna fick inte
rdd att reparera sina fartyg. Varvet hade
inte bara svart att skaffa reparenter, aven
att fa folk till verksamheten var besvarligt,
da det kravdes yrkeskunnig personal. Var-
vet larde upp méanga nyborjare, men sa
snart dessa var kunniga yrkesman flyttade
de fran Saltvik och varvet. En stor konkur-
rent pa yrkesfolk var det betydligt storre
Oskarshamns varv som lag endast nagra
kilometer fran Saltvik — och som av natur-
liga skal hade maojligheter och resurser att
erbjuda sin personal helt andra villkor dan
Saltviks Slip & Varv.

For att forsoka rada bot pa den utsatta
situationen uttkade varvet i slutet av 1953

Gudmundur Torlakur dr har Klar for leverans till Island dr 1947. foto fran

sin service, da man tog emot den holland-
ska motorseglaren Zeemeuw, som hade
grundstott utanfor Vastervik efter en
maskinskada som gjort henne manovero-
duglig.

I tre manader var varvet sysselsatt med
att reparera fartyget, varvid man férnyade
ochriktade saval bordlaggningsplatar som
akterstav och bottenstockar. Varvet hade
inte tidigare sysslat med platarbeten, men
tog nu steget over till denna verksamhet.
Tiderna dndrades nu mycket snabbt over
fran tra till stal, vilket kom allt mer i for-
grunden da det gallde batar och skutor.
Man var beredd och sakert ocksa tvungen
att folja med utvecklingen.

Foto: Tomas Johannesson.

Tremastskonaren Bardia var det sista fraktfartyget som byggdes vid Saltviks Slip & Varo
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Skrovet till GG 108 Najaden frin Ockerd, byggde varvet i Saltvik som underleverantor till

J.W. Bergs Varv & Mek. Verkstad pa Halso. Foto: Helge Kirrbrant.

Ytterligare fiskefartyg byggs

for saval Sverige som Island

Under 1950-talets senare halft var det full
belaggning vid bohuslanska trafiskebat-
svarven. Vid ] W. Bergs varv & mek. verk-
stad pa Halso hade man sa mycket att gora
under aren 1954-55 att man blev tvungna
att lagga ut bestallningar av fartygsskrov
vid andra vary, trots att man da byggde for
fullt vid de bada egna varven pa Halso och
Bjorko. Forutom att Bergs varv bestallde
ett fartygsskrov vid Saltviks Slip & Varv
lade man ocksa en bestallning vid Halm-
stad varv. Dessa fartyg blev senare GG 108
Najaden fran Ockeré respektive GG 716
Grand fran Hono.

Efter leveransen till Bergs varv borjade
man 1955 bygga ett fiskefartyg for islandsk
rakning, men av olika orsaker blev sjo-
sattningen fordrojd och fartyget kunde inte
ga i vattnet forran den 16 april 1957 och dé
enligt gammal trafartygstradition. Fartyget
var byggt helt i trd med undantag for de-
lar av dackshuset som var av stal. Det do-
minerade traslaget var ek — for all bord-
laggning, spant och balkar - daremot var
kolen av bok. Omkring 1 000 kubikfot
fardigsagat virke erfordrades till detta far-
tyg. Storre delen av detta koptes av varvet
som stock i Skane och i Vastergotland, dar
de ratta langderna fanns att tillga. Vid
denna tid hade det namligen blivit ont om
dessa langder i Smaland.

Saltviks Slip & Varv bygger
vagfarja av stal for
Vig och Vatten

Efter att fiskefartyget for Island var leve-
rerat 1957 hade inte varvet i Saltvik nagon
ny bestallning. Tiderna blev allt svarare for
de gamla traskeppsvarven. Planer fanns
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vid denna tidpunkt att utvidga verksam-
heten pa metallsidan sa att denna aven
skulle omfatta nybyggen - eftersom nagra
svenska trafartygsbestallningar inte langre
var att rakna med och aven de utlandska
var mycket sdllsynta. I och med over-
gangen till stal skulle varvet fa i gang en
jamnare och intensivare produktion, vilket
sakert var en helt riktig bedomning. Men
for detta kravdes stora och kapitalintensiva
investeringar, sa forhoppningen om ett
modernt varv for mindre jarnfartyg infria-
des tyvarr aldrig i Saltvik.

Aven 1958 blev ett besvarligt ar for var-
vet i Saltvik, som kampade pa alla satt for
att finna nya byggprojekt. Nybyggena si-
nade och reparenterna lyste med sin fran-

varo. Det blev aven svarare att erhalla or-
der pa fiskefartyg, da den svenska fiske-
flottan stod infor en omstrukturering fran
trafartyg till stalfartyg. Varvet hade detta
ar oversyn av Bjursundsfarjans betong-
gjutna undervattensskrov plus en annan
reparent. Inne i den stora, knappt 15 ar
gamla, varvshallen byggdes en ny stal-
motorfarja fér Vag och Vatten (numera
Vagverket). Farjan byggdes monteringsbar
och transporterades sedan i sektioner pa
jarnvag till Dals Ed i Dalsland, dar den
sammanfogades. Det fanns alltsa arbets-
projekt, men pengarna saknades till erfor-
derliga investeringar — och om farje-
byggena for Vag och Vatten var konkur-
rensen hdrd. Situationen blev darmed allt
svarare for Saltviks Slip & Varv och 1959
upphorde verksamheten helt vid varvet
och det lades i malpase. Efter Efraim Bjork-
mans dod 1967 saldes varvet pa hosten
samma ar till Oskarshamns stad. Somma-
ren 1969 eldharjades forst den stora virkes-
boden med mallvind, och senare delar av
den gamla slipen. Ar 1970 revs och
bortforslades hela varvsanlaggningen. Sa
idag aterstar endast en gron backe dar det
statliga varvet en gang lag. Darmed kan
man saga att cirkeln ar sluten och att mar-
ken atergatt till vad den var innan varvet
borjade byggas for hundra ar sedan. Enda
skillnaden ar att Saltvik ar ett betydligt
storre samhalle idag an for hundra dr se-
dan, vilket till stor del ar ett resultat av
varvsepoken i Saltvik. Denna kom att
stracka sig Over nastan sex decennier av
detta arhundrade. 1

Ett stort och varmt tack till Anders och Anne-
Margarete Bjorkman, som pa alla satt varit
mycket behjilpliga med savil information om
varvet som med fotografier. Anders ar son till
Efraim Bjorkman.

Nybyggnadslista for Saltviks Varv

1901 Ingeborg 3905 tvamastskonare
1902 Linnéa 4087 skonertskepp
1906 Gloria 4594 tvamastskonare
1908 Rebecka 4905 Skonertskepp
1912 Sven 5335 tvadmastskonare
1918 Kajsa 6007 tremastskonare
1919 Asynja 6158 tremastskonare
1920 Gull 6328 tremast skonare
1922 Ingrid 6870 skonertskepp
1942 Beltana 8543 fiskefartyg
1943 Vistvag 8571 fiskefartyg
1944 Eranto 8638 fiskefartyg

Under kriget byggdes tva tralare for tysk rakning
1946 Gudmundur Torlakur Island fiskefartyg
1947 Audur Island fiskefartyg
1949 Bardia 9098 tremastskonare
1951 M.P.T. 1048 Sovjet fiskefartyg
1952 okant namn Sovjet fiskefartyg
1952 Lotsbat for Oskarshamn lotskutter
1955 Najaden underleverantor 9631 tiskefartyg
1957 Tralare for Sagandafjordur, Island fiskefartyg
1958 Mindre farja for Vagverket (stal) fordonsfarja
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Visterviks kustangare - Gamleby
och Tjust med flera

Av Arne Sundstrom

m man fragar gamla vasterviks bor om sjofarten i aldre tider tar de
nastan alltid upp hur det var att resa till Stockholm med kustangarna
Gamleby och Tjust. Dessa tva fyllde forr uppenbarligen en lika viktig
roll i stadens liv som Gotlandsbolagets angare for Visbyborna, som
waxholmsbatarna for 6arna i Stockholms skirgard och kustangarna for olika

samhaillen i Bohuslan.

Denna kusttrafik inleddes 1867 och avslutades 1948. Under den tiden hade
det funnits fyra kustangare med namnet Gamleby och tre som hette Tjust.

Till Vistervik har man ocksa kunnat komma sjovigen med en lang rad
andra kustangare, med slutmal lingre sdderut eller pa Gotland, men de tas

inte upp har.

Forsta tiden
Det var i slutet av augusti 1867 som kap-
ten A E Holm annonserade i Vesterviks
Veckoblad att dngslupen Gamleby i bor-
jan av september skulle avga till Stockholm

20

och erbjod sig att kopa upp eller ta med
olika viktualievaror till forsaljning i hu-
vudstaden.

Gamleby, som var den andra dngslupen
med detta namn, hade samma ar byggts

for Gamleby Angfartygsbolag pa
Oskarshamns mek verkstad. Om hennes
huvuduppgift, lokaltrafiken Gamleby-
Vastervik, berdttas i en annan artikel. Hon
var 75 fot lang, 13 1/2 fot bred och 4 fot
djupgdende och maste ha varit i minsta
laget for turer upp till Stockholm. Hon var
anda overbyggd med salonger dar man
nog lastade fraktgodset.

Gamleby fortsatte med liknande
lordagsresor fran Gamleby och Vastervik
upp till Stockholm dven de féljande aren.

En reguljar kustbat - forsta
Tjust
For att fa till stand en mer regelbunden
kusttrafik fran Vastervik och andra orter i
Tjust inbjod nagra handelsman i Vastervik
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Tjust (ex Wenersborg) under sitt nista namn Osthammar vid Sodra Blasicholmshamen i
Stockholm 1876 eller 1877. Foto ur Kungliga bibliotekets samlingar.

vintern 1870-71 till bildande av ett nytt re-
deri, Angbats AB Tjust. Det gick bra, och i
mars 1871 inkOpte man angaren
Wenersborg fran ett rederi i Vanersborg
och denna doptes nu om till Tjust.

Wenersborg hade byggts vid Motala
mek verkstad och var 100 fot lang, 19 fot
bred och forsedd med en 20 nom.hk ma-
skin, som gav en fart av 9 a 9 1/2 knop.
(Detta gjorde att hon kallades snabbga-
ende!) Forste agare var en kapten
Kuylenstjerna i Vanersborg, till vilken hon
levererats i oktober 1864. Angaren sattes
till att borja med i trafik mellan Goteborg
och Upperud vid Dalslands kanals and-
punkt. Tillaggsplatser var Vanersborg,
Sikhall, Bodarna, Dahlbergsa, Sunnana,
Kopmannebro och Satenas. Hon flyttades
senare over till traden Goteborg-Trollhat-
tan-Vanersborg-Lidkoping-Kinnekulle-
Mariestad.

Som Tjust insattes dngaren nu pa turer
Vastervik-Norrkoping. Hon gick pa man-
dagarna Vastervik-Valdemarsvik via
Lerboholm i Lofta socken och Helgenés i
Vastra Ed. Dagen darpa fortsatte hon till
Norrkoping via andra orter i vikar efter
vagen. Tjust dtervande fran Norrkoping
pa torsdagmorgonen ki 2 och var tillbaka
i Vastervik samma dags afton. Hon gjorde
darefter pa fredagen en tur soderut till
Verkeback och Gunnebo och adter, vilket
gav en anknytning till dessa tva viktiga
industriorter.

Denna typ av uppsamlingsrunda blev
nagot som alla foljande angare pa traden
fortsatte med.

De manga tillaggen norr om Vastervik,
langt ifran den stora farleden, ledde till
insandare i pressen. Om man inte gick in
till Helgends skulle resan bli 4-5 timmar
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kortare, papekades dar. Foljden blev dar-
for snabbt att rederiet istdllet valde att bara
gd in till Helgends norrifran och da endast
om det fanns fraktgods dit, men snart slo-
pades ocksa detta. Fran 1872 gick Tjust
dessutom till Norrkoping utan overnatt-
ning vid Valdemarsvik, men 1873 lade man
istallet till en ny mellanstation, den upp-
blomstrande bad- och brunnsorten Kall-
vik.

Det fanns ett starkt intresse av trafik
ocksa till Stockholm. Styrelsen for Angbats
AB Tjust skickade darfor ut en inbjudan
till aktieteckning i en andra dngare, som
skulle byggas av tra pd jarnspant vid sta-

dens varv. Man ville ha svar inne senast
13 september 1873, men tillrackligt intresse
fanns inte.

Baltic blir ny Tjust

Bara nagon vecka senare visade sig istal-
let en annan angare i Vastervik. Den hette
Baltic och hade byggts pa Goteborgs mek
verkstad 1871 som Norra Oland for
Angbéts AB Norra Oland i Stockholm. Den
var 108 fot lang, 20 fot bred, hade en
compoundmaskin om 40 nom.hk, stora
lastrum och salonger ovanpa. Om hennes
verksamhet pa ursprungstraden berattas
pa annan plats.

Efter nagra lustresor inledde Baltic i bor-
jan av oktober 1873 reguljar trafik Vaster-
vik-Stockholm. Pa tisdagarna gick den
forst en vanda till Lerboholm, Verkeback
och Gunnebo och gick darefter pa
onsdagsmorgon till Stockholm via
Valdemarsvik, Oxelosund och Sodertalje.

Allt gick bra, och i mitten av januari 1874
bildades sa Tjusts Nya Angfartygs ABsom
tog over angaren och dopte om henne till
Tjust. Den forsta dngaren Tjust hade ndm-
ligen i slutet av november 1873 salts till
Gefle-Lofsta Angfartygsbolag i Gavle, och
namnet verkade darfor vara ledigt.

Gefle-Lofsta Angfartygsbolag agde tidi-
gare angarna Lofsta (ex Oldevig ex Sard)
och Pehr Ennes och skoétte trafik Stock-
holm-Gavle genom Vaddo kanal. Har in-
sattes nu Tjust som ersdttare for Lofsta,
vilken i mars saldes till Karlshamn. (Hen-
nes senare historia har tidigare berattats,
fram till sin nuvarande existens i Norge
som Riskafjord II.)

Man beholl namnet Tjust pa angaren,
och under en f6ljd av ar fanns det darfor
tva kustangare med detta namn i var han-
delsflotta. Varen 1876 fick hon antligen ett

‘p\';',

Den fjirde Gamleby under sitt ursprungsnamn Pehr Ennes.
Foto ur Lennart Rydbergs samling.
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nytt namn, Osthammar, och sattes in pa
traden Stockholm-Osthammar. Tva ar se-
nare aterfick hon markligt nog namnet
Tjust och gick 1878-80 Stockholm-Gavle,
nagon gang ocksa vidare till Sundsvall.
Hon saldes sedan norrut och gick har un-
der flera namn, det sista Tyndero.

Den nya Vasterviks-Tjust fick 1874 ga
ungefar som hon foregdende host gjort
som Baltic men aniopte nu bara Gunnebo
och Verkeback pda mandagarnas
uppsamlingsrunda. Pa tisdagen gick anga-
ren dessutom upp till Gamleby, och det var
darifran hennes stockholmsresa sedan bor-
jade pa onsdagsmorgonen.

Behovet av trafik till Norrkoping fanns
tydligen annu kvar, varfor man 1875 och

ett par ddrpa foljande ar valde att lata Tjust
ga dit istallet for till Stockholm pé vissa
Tesor.

Samsegling med ny Gamleby
Vintern 1874-75 hade Gamlebys kapten A
E Holm salt denna angslup till Lulea och
istallet bestallt en ny liten kustangare vid
Oskarshamns mek verkstad. Denna leve-
rerades sommaren 1875. Hon fick overta
namnet Gamleby och bade skota trafik
mellan Gamleby och Vastervik och ga pa
kustlinjen norrut, varannan vecka till
Norrkoping, varannan till Stockholm.

Om foretradarens fortsatta 0den berat-
tas i artikeln om lokaltrafiken kring Vis-
tervik.

Bryggan vid Kalloik med Tjust (ex Baltic ex Norra Oland), 1890-talets mitt, men vad

Smor? Foto ur Hans Bromées samling, Sjchistoriska Museet.

innehaller tunnerna?
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Bade Tjust och Gamleby anlopte Gunn-
ebo och Verkeback, Valdemarsvik och
Gryt, men i varje fall forsta tiden var det
bara Gamleby som gick till Gamleby och
Kallvik och bara Tjust som anlopte Oxelo-
sund. Senare andrades detta, sa att aven
Tjust utgick fran Gamleby pa sina
stockholmsresor.

Trafiken blev nu alltmer etablerad. Hos-
ten 1878 togs Tjust in pa William Lind-
bergs Verkstads- och Varfs AB i Stockholm
och ombyggdes kraftigt, sa att hon fick en
fullstandig overbyggnad akterover.

En fjirde Gamleby

Nasta forandring gjordes hosten 18582. Det
var delagarna i angaren Gamleby, som fatt
veta att dngaren Norra Wiken (ex Pehr
Ennes) var till salu och kunde fas for ett
rimligt pris. Hon var nagot storre - 113 fot
lang, 191/2 fot bred och 7 fot djupgdende,
hade en bra maskin men behovde fa en ny
angpanna. Norra Wiken omdoptes nu till
Gamleby.

Den endast sju ar gamla namnen saldes
till kopman Otto ] Berg i Frederikshavn och
doptes om till Alpha. Hon overfordes gan-
ska snart till S:t Petersburg och anvandes
dar formodligen som bogser- och
bargningsfartyg. Ar 1885 overtogs Alpha
av den danske vicekonsuln i staden, Peter
Morch och saldes 1895 vidare till G Lin-
des & Co i Arkangelsk, varefter hon for-
svann ur registren 1905.

Angaren Gamleby (ex Norra Wiken ex
Pehr Ennes) var byggd 1872 pa
Oskarshamns mek verkstad och hade som
redan namnts forst tillhort Gefle-Lofsta
Angf AB. Varen 1880 saldes hon darifran
till Stockholm men kom inte i trafik utan
insattes istallet i maj 1880 av Angf AB
Norra Wiken i Stromstad pa traden Gote-
borg-Stromstad, via Lysekil, Tangen, Fjall-
backa, Grebbestad och Havstenssund.
Norra Wiken gjorde tva sadana turer i
veckan och blev ddarmed en allvarlig kon-
kurrent till de tre samseglande rederiernas
Albert Ehrensvard, Uddevalla och Strom-
stad.

Alla dessa gick ocksa vidare till
Fredrikshald (Halden), och det borjade
aven Norra Wiken med efter nagra veckor.

Aret ddrpa minskade man ner Norra
Wikens turer till Goteborg till en i veckan
men lat henne istallet ga Stromstad-Hal-
den fyra dagar varje vecka. [ Halden pas-
sade man tagets ankomst och skapade dar-
med en ny resvag till Stromstad. De tre
aldre bolagen ville till varje pris fa bort
inkraktaren och anvande en del ojusta
metoder for detta. P4 stamman for Norra
Wikens rederi i mars 1882 diskuterades
om man skulle ge upp, men detta stoddes
inte av majoriteten.

Det visade sig dock att tillgdngarna var
forbrukade. I pressen kunde man sedan
lasa att kopeanbud pa Norra Wiken, lig-
gande pa Goteborgs mek verkstad, togs
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1892 drs Gamleby pd slip i Vistervik. Foto ur Hans Bromées samling, Sjohistoriska Muséet.

emot till den 15 maj. Det holls en auktion
9juni, da hon inropades av stadsmaklaren
Carl Ornskold for en annan persons rak-
ning, formodligen ndgon lierad med de
etablerade rederierna. Hon aterkom i varje
fall inte i trafik till Stromstad, och pa hos-
ten saldes angaren alltsa till Gamleby-re-
deriet.

En modern Gamleby
Gamleby (ex Norra Wiken ex Pehr Ennes)
var visserligen storre an foregangaren men
passade egentligen inte for en sa lang kust-
trad. Efter mycket funderande beslot Angf
AB Gamleby darfor nio ar senare att lata
bygga ett helt nytt fartyg, med ordentliga
lastutrymmen och passagerarhytter.

Angaren bestalldes vid William Lind-
bergs Verkstads- och Varfs AB i Stockholm
och var klar 1892. Namnet blev - forstds -
Gamleby. Hon var darmed den femte i
ordningen med detta namn och kom att
bira det i 55 ar. Det gamla Angfartygs-
bolaget Gamleby gjordes nu om till ett ak-
tiebolag, Angf AB Gamleby.

Foregangaren sdldes i augusti 1892 till
direktor F Blom i Norrkoping. Han var
missnojd med den dngare som Angbats-
bolaget Skargarden anvande i sin trafik
Norrkoping-Valdemarsvik, Skirgarden.
Detta rederi hade planerat att bygga en ny
angare men inte fatt ihop tillrackligt kapi-
tal.

Nu menade Blom att man istallet borde
overta Gamleby till samma pris som han
sjalv betalt men fick nej. Direktor Blom
dopte da om angaren till Arkésund och
satte sjalv in henne pa traden Norrkoping-
Gryt. Det blev anda sa smaningom sam-
segling, och hosten 1893 overtogs Arko-
sund av Angf AB Skirgdrden.

Ar 1894 gjorde dngaren bara lustresor
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och sdldes aret darpa till Stockholm, dar
hon aterfick ursprungsnamnet Pehr Ennes
och gick sedan bl a Stockholm-S6derhamn.
Hon strandade vid Fagerviken 1905 och
totalforstordes.

En ny Tjust
Fran 1896 hade Gamleby och Tjust fatt en
ny tillaggsplats i Stockholm, den ny-
byggda Klara Malarstrand nara Central-
stationen. Detta bidrog nog till att trafiken
vaxte.

Aven Tjusts Nya Angf AB kande i varje
fall snart ett behov av fornyelse och be-
stallde hosten 1897 en ny dngare Tjust fran
Goteborgs mek verkstad. Hon gjorde prov-
tur 10 mars 1898, varefter Vesterviks

Veckoblad kunde rapportera att angaren
var stor och snabbgdende: 38,4 meter lang,
6,53 meter bred och 2,7 meter djupgaende.
Maskinen gav vid forcering 388 hk och en
fart av over 12 knop, annars 11,34 knop.
Akterut fanns hytter och salong och mid-
skepps ett rymligt mellandack, med plats
for alla kreatur som skulle overforas till
huvudstaden. Pa ovre dack fanns bl a mat-
salong och en trevlig damsalong. En dng-
are for alla slags behov, alltsa.

Den foregaende Tjustsaldes till Angf AB
Stockholm-Wettern och doptes om till
Medevi. Om hennes 6den under detta
namn berattades i Linspumpens Vattern-
special 1996:3. Hon aterkom 1905 till norra
Smaland som Alfa, se artikeln om
Oskarshamnstrafiken.

Tva konkurrenter

En komplikation for dgarna till nya Tjust
och Gamleby var att det tre manader se-
nare, den 22 juni 1898, dok upp en kon-
kurrent, angaren Ostkusten. Hon var ny-
byggd vid Eriksbergs mek verkstad for
Angf AB Ostkusten, med sate i Vastra Eds
socken, och var jamforbar med Tjusti stor-
lek och fart, med en langd av 126 1/2 fot,
en bredd av 22 1/2 fot, ett djupgaende av
8 1/2 fot och en maskin om 220 ihk som
gav henne en fart av 11,56 knop. Matsalen
var forlagd i foren, pa dack, och var deko-
rerad i vitt och guld med blomslingor m
m.

Intressenterna bakom Angf AB Ost-
kusten ville uppenbarligen att ocksa an-
dra orter i norra Smaland skulle fa lika bra
trafik som de som anloptes av Tjust och
Gamleby.

Ostkusten skulle darfor anlopa Solstad-
strom pa sin mdndagsrunda, daremot inte
Gamleby och Gunnebo. Pa resan fran Vas-
tervik gick angaren vidare in till Helgenas

Tjust i skick som ny anloper Kallvik, dar Gamleby redan lagt till.

Foto ca 1900 ur Loftahammars Hembygdsforenings arkiv.
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och Kallvik (som Tjust och Gamleby inte
langre anlopte), dessutom Skeppsgédrden
och en rad platser norr darom. Man hade
anda valt andra avgangsdagar an Tjust
och Gamleby, sa nagot direkt angbatskrig
var det inte.

Att Ostkustens rederi varit val optimis-
tiskt visade sig anda efter seglationens slut.
Dels hade man bara fatt ihop ett aktieka-
pital av 104 800 kr, medan enbart angaren
kostat 119 000 kr. Utgifterna forsta aret
hade varit 21 351 kr, men inseglingen bara
givit 18 024 kr. For att reda ut affarerna
beslot man att andra hemorten till Vaster-
vik och forlanga angarens trad soderut: till
Oskarshamn, Borgholm och Kalmar. Tu-
rerna till Verkeback och Solstadstrom upp-
horde, och det var bara pa varannan tur
man gick till Helgenas och varannan till
Skeppsgarden osv.

I och med detta forlorade Ostkusten en
hel del av sina gamla trafikuppgifter. Ar
1903 upphorde man dessutom helt att ga
till Helgenas (men fortsatte att anlopa Kall-
vik). P4 hosten samma ar tradde rederiet i
likvidation, och varen 1904 6vertogs anga-
ren av Nya Angf AB Ostkusten.

Redan sommaren 1908 var det helt slut
med Ostkustens trafik, och hon sdldes till
Sandefjord og Tjemes Dampskibs selskab
och omdoptes till Varden. Hon fick senare
andra uppgifter och dgare och fanns kvar
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Angaren Ostkusten vid Kallvik ca 1900. Bildarkiv: Fotopumpen.

som kustdangare i Norge in pa 1950-talet.

Ar 1904 hade ocksa en annan angare
borjat ga till detta omrade, Western (ex
Linkdping ex Phoenix ex Westergdtland).

Hon var byggd 1848 vid Motala Varf i
Norrkoping for Mariestads Angfartygs—
bolag och gick forst som Westergotland bl
a Goteborg-Vanersborg-Lidkoping-Marie-
stad-Kristinehamn-Karlstad. Angaren till-
horde darefter i mitten av 1860-talet West-
gota Angbats AB och gjorde da dven po-
puldra utfardsresor till Saro och andra plat-
ser vid kusten. Ar 1869 gick hon sedan re-
guljart Goteborg-Uddevalla men saldes
aret darpa och byggdes helt om vid Motala
verkstad, med Overbyggnad fran for till
akter. Hon gick darefter forst nagra ar som
Phoenix Stockholm-Jonkoping, sedan som
Linkoping Stockholm-Linkoping. Pa den
traden ersattes hon 1903 av ett nybygge
med samma namn. Angaren uthyrdes forst
av sitt gamla rederi och sattes i trafik Norr-
koping-Kalmar, via Kallvik, Vastervik,
Verkeback, Oskarshamn och Borgholm
under namnet Western.

Aret darpa, 1905, overtogs dngaren av
nybildade Rederi AB Stegelot i Véstervik.
Hennes trad andrades nu till Vastervik-
Helgenas-Kallvik-Valdemarsvik-Stock-
holm, och till befdlhavare fick hon kapten
Kjellmodin. Detta innebar att Helgenas
aterfick kusttrafik.

[ Stockholm fick Western forst noja sig
med en tilliggsplats vid Mariahissen pa
Soder Malarstrand, medan de andra kust-
angarna hit hade fatt bra platser vid Klara
Malarstrand. Aret darefter fick hon dock
en nagot battre plats, vid Eiraplan pa Norr
Malarstrand. Nu annonserade man inte
langre tillagg vid Helgends och Kallvik
men gick in till Norrkoping pa nedvagen.

Till sasongen 1907 fick Western en ny
befalhavare, August Norberg. Hon inledde
sasongen med en del fraktresor. Pa en av
dem skulle hon ga med en last av 400 fat
och 600 sackar cement fran Visby till Sol-
stadstrom men grundstotte 28 maj pa
grundet Marsbadan mellan Krakelund och
Strupo lotsplatser. Kaptenen uppgav att
det varit sa disigt i dagbrackningen att man
inte kunde se utprickningen, och sa kom
hon fel.

Western fick nu ga upp till Stockholm
for platbyten och aterkom i slutet av juli.
Hon insattes forst i september ater pa re-
guljara turer till Stockholm, men rederiet
verkade vara mycket brackligt. Det lam-
nade inte nagon rapport om hur lange det
fanns kvar, och vad Western gjorde de
narmast foljande aren ar oklart. Hon and-
rades till en Oppen pram 1911 for Blanka-
holms Sagverks AB, motoriserades 1913
och omdoptes da till Erik. Hon grundstotte
och sjonk i januari 1915 vid Furons rev.
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KALMAR. PARTI AF HAMNEN.

Hjalmar Appeltifits Dok

Western (och i bakgrunden bl a Ostkusten) i Kalmar ca 1904. Vykort.

1900-talets trafik med Tjust
och Gamleby

Fran borjan av 1910-talet kan man folja
utvecklingen av trafiken med Tjust och
Gamleby mycket battre, genom de
verksamhetsberattelser som finns tillgang-
liga.

De visar att de tva samseglande rederi-
erna, Angf AB Gamleby och Tjusts Nya
Angf AB, hade en god ekonomi, med en
nettovinst som fram till forsta varldskri-
get rorde sig om 5-10 000 kr per ar for varje
rederi.

Efter en ombyggnad av Tjust vid
Oskarshamns mek verkstad 1911 fick hon
prova pa att ocksa gora en resa Vastervik-
Visby-Viastervik varje sommarvecka.
Dessa turer pagick dnnu 1916, men sedan
var problemen med bransletillgdng for
svara.

Under krigsaren 1917-18 gjorde bagge
rederierna anda enorma vinster, 30 - 50 000
kr pa en insegling av upp till 160 - 180 000
kr per ar, och detta fortsatte efter kriget,
sarskilt for Gamleby-bolaget som delade
ut upp till 50 % pa sitt aktiekapital. Aven
langre fram var detta rederi det mest vinst-
givande, med nettovinster pa upp till 20 -
30 000 kr per dr, medan de for Tjust var
hogst 15 - 20 000 kr.

Sa kom 1930-talskrisen. For bagge anga-
rna var frakterna det viktigaste - 70-80 %
av de totala intakterna. Formodligen kom
mycket darav fran industrierna i Verke-
back, Gunnebo, Gamleby och Vastervik -
eftersom det bara gick smalsparig jarnvag
till dessa platser var det enklast att skicka
gods till Stockholm sjovagen.

Fran fraktintakter pa 95-100 000 kr per
ar 1929-30 for Gamleby hade man 1932
bara intakter pa 60 000 kr, och aven om

sTNSY -

Tjust limnar av passagerare i Killvik. Foto ca. 1920, Loftahammars Hembygdsforening.
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laget senare stabiliserades till fraktintakter
pa 80-85 000 kr var de gyllene dren slut.

Ar1933 flyttades tillaggsplatsen i Stock-
holm for bagge angarna till Kungsholms-
torg vid Norr Malarstrand.

Bada angarna hade nagra ganger rakat
ut for smarre grundstotningar. Varst var
det kanske 16 december 1934, da Gamleby
paseglades av Tjust i Alsundet oster om
Valdemarsvik och fick sattas pa grund.

Trots att man bara haft ett overskott pa
ca 3 000 kr per ar beslot Tjusts Nya
Angfartygs AB andd att 1935 genomféra
en upprustning och modernisering av
dngaren Tjust vid Oskarshamns mek verk-
stad. Detta gick pa 25 000 kr.

Trafiken fortsatte darfor i gammal stil.

Slutaren

Andra varldskriget medforde nya bransle-
problem och kostnadshéjningar, sarskilt
for Tjust vars trafik gick med forlust varje
ar 1940-1944. For Gamleby var 1941 for-
sta dret med underskott. Godstillgangen
var da 13 % mindre an 1940 och 26 % min-
dre an 1939. Aren 1942-44 gick daremot
med vinst.

Som ett resultat beslot rederierna om ett
narmare samgaende om trafiken fran 1944.
Detta var sista aret angarna gjorde en rund-
tur till Gunnebo och Verkeback dagen
innan man gick upp till Stockholm, men
att ga in till Kallvik hade man da upphort
med.

Efter kriget blev det bara en fraga om ar
hur linge man kunde fortsatta. Ar 1945
overtogs aktiemajoriteten i Angf AB
Gamleby av skeppsredaren Joh. Leonard
fran Landskrona. Man gjorde en forlust pa
1818 kr, medan Tjust gav ett 6verskott pa
860 kr till sitt rederi.

Ar 1946 gick man bara Vastervik-
Valdemarsvik-Gryt- Stockholm, men an-
16pte eventuellt ocksa Oxelésund och So-
dertalje. Nu gick aven Tjust med forlust,
och for Gamleby (som mast genomga en
stor och dyrbar reparation av angpannan
och ombyggnad av besattningshytterna)
var forlusten 36 555 kr.

Varen 1947 saldes Tjust for 125 000 kr
till skeppsredare Leonard. Man fortsatte
dock aven detta ar med trafik Vastervik-
Stockholm men nu bara en gang i veckan
och bara med en angare, forst med
Gamleby men fran 19 juni istallet med
Tjust. Avgangstiden var onsdagar kl 10
fran Vastervik och lordagar kI 18 fran
Stockholm.

Tanken var att bagge angarna darefter
skulle flyttas over till oresundstrafik, men
Tjust fick istéllet i december 1948 Rederi
AB Vasa-Umed som agare. Ar 1949 borjade
hon turer Vasa-Umea under nya namnet
Korsholm och gick kvar har annu 1958,
men i januari dret darpa sdldes hon for
nedskrotning.

Gamleby hade ju redan under sin
vastervikstid haft pannproblem. Innan hon
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kom igang med turer i Sundet pa allvar
forsags hon darfor med motormaskineri

T]ust i utfomndet efter 1935 drs omln/ggnad vtd Kungsholmstorg i Stockholm Foto: Erik
Holmberg, Sjohistoriska Muséets arkiv.

vintern 1948-49 , da omdopt till Sunds-
borg. Hon blev inte langlivad har, lag upp-

lagd i manga ar och gick till skrot i bérjan
av 1957.

Det fanns anda de som inte gett upp tan-
ken pa kusttrafik Vastervik-Stockholm. Ar
1948 insattes har namligen dngaren Ost-
kusten (ex Osterlen ex Munkedal), byggd
1896 pa Eriksbergs mek verkstad, med
samma avgangstider som 1947 och liksom
da med kapten Nils Borgstrom som befal-
havare. Initiativtagare var direktor Gosta
Wassgren i Vastervik, som forsokte samla
en del av de intressenter som stod bakom
Tjusts Nya Angfartygs AB bakom ett nytt
rederi som skulle kunna kallas Rederi AB
Smaland.

Ostkusten var ju mycket mindre dn
Gamleby och Tjust och passade mest for
mindre fraktgods, men enligt annonserna
tog hon ocksa dackspassagerare. Aven ms
Svanevik annonserade turer pa samma
trad, med avgéng fran Vastervik pé lor-
dagar.

Detta var dock sista aret det fanns
tidtabellslagd trafik pa denna trad. Kust-
trafiken till Kalmar och staderna i Blekinge
hade upphort langt tidigare, och det var
darfor en viktig och langvarig sjofartsepok
som nu upphorde. n

NAUTISKA BOCKER TILL SALU

Forsaljningen gar till s& att ett minimipris har satts pa varje bok. Darutdver kan ett bud
laggas pa aktuell bok, varefter den hogstbjudande erhaller boken. Bud kan endast ges
per brev poststamplat senast den 25 oktober 1998 till:

Bertil Séderberg Graskarsgatan 19 421 59 Vastra Frélunda.

Bud inkomna efter detta datum antas e;j.

OBS ! Frakt tillkommer varje forsdndelse OBS !

Sveriges sjofart, Nilsson, Asbrink 1921, 540 illustr. 666 sidor
Sveriges Rederier, Otto Lybeck 1938, 1087 sidor. skinnband
En slakt och dess skepp (Brodinrederierna) Olof Hasslof

Ett rederibolag under 75 ar. Trelleborgs Angf. AB 1870 -1945

Rederi Svea (1951)

Hallands Angb. AB 1850 -1950

Svenska Lloyd 1869 - 1919

Svenska Lloyd 1869 - 1944

Tre generationer pa sju hav Brostréms 1865 - 1965

De flytande palatsen (SALs passagerarbatar) Algot Matsson

Sveriges handelsflotta 1913 (Faximilutgava)
Svenskt sjofolk i krig och fred Band | och Il

Svenska seglare och motorseglare ("Skutbibeln”) Linneband

Dom hade inget val (Vastkustfiskarna under kriget)
Mélarbatarna Oldsj6, 1967

Goteborgs hamn genom tiderna Leo Bonsdorf, 1931
Hamnbilder fran Géteborg 1981

Arvet och framtiden, Karlstads hamn 150 ar 1988
Pramkanalen i Karistad, 1988

Lindholmens varv 1845 - 1945 (Haftad)

Eriksbergs Mek. Verkstad 1853 - 1953

450 kr
275
375
180
180
200
200
180
70
100
175
500

1500

125
250
300
100
125

75
180
150

Gotaverken 1906 - 1931 (Haftad) 150
Gotaverken 1906 - 1936 (Héftad) 150
Gotaverken 1938 (Héftad) 125
Gotaverken 1947 (Haftad) 125
Gotaverken 1841 - 1941 (Haftad) 150
John Olson De stora skeppens redare. Traung, 1946 (Haftad) 175
Fran Véanern till Vasterhavet, Ahimarks 1847 - 1947 200
Vagen over Kattegatt, Sessanlinjen 25 ar, (Héftad) 200
Resan ¢ver Sundet. Red.AB Oresund, 1961 (Haftad) 125
Loggbok fran Neptun 1878 - 1970, Fleetlist av B.Fogelberg 175
Walleniusrederierna 1934 - 1984 150
Havets vida arbetsfalt, Angf. AB Bore 1897 - 1972 125
Sveriges Skeppslista

1923. 350 kr
1931 (Saknar parmar), 180
1937 325
1951, 1953, 1955, 1957 200 kr/st
1960, 1962, 1964, 1970 180 kr/st

Valkommen med ditt bud!
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Bilaga

Registersidorna
1101 — 1200

1178 Lysekil i Goteborg den 22 maj 1923. Negativarkiv Fotopumpen.

Registerredaktarer:
Krister Bing
Tore Olsson
Gunnar Stdahl
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Namn.

?
. Tonnage ° .

Reg. | Typ Versaler = Namn under svensk flagg. Byggnadsar S Avford

nr Sma bokstaver = utlandsk flagg och plats ngo och anledning

Namn med fet stil = finns foto som Brutto | Netto E
1101 S LOVISA | 1876 Bogen, Bohuslan 23 23 1913 pram Stromstad
1102 S MARAGARETA 1874 Marum — 276 dec 1898 forolyckad Landsort
1103 S CONSTANTIN | 1871 Pernau 143 133 1916 pram Lagerstedt, Stockholm
1104 | SS VESTA | 1884 LAbeck 550 388 1935 upph Oskarshamn
1105 SS LILY ex CARON | 1887 Gavle 371 257 1935 upph Oskarshamn
1106 S ELMA 1867 Soderhamn 166 147 1903 upph Gullholmen
1107 S ANDREAS | 1876 Boda, Rosl 133 124 1907 pram Stockholm
1108 S CONSTANTIN | - Karlstad 117 117 ca 1895 slopad
1109 S WERMLAND | - fb 83 Tenggrenstorp 92 88 30-10-1915 strandat Hinna rev, vrak
1110 S| VALA | 1891 Baggensstaket 28 26 1922 "ligger pa sjobottnen nara Uto”
1111 S JOSEFINA | - fb 87 Baggensstaket 42 30 1945 forstord, sankt som brygga
1112 | SS SIRIUS ex Rudy Retzlaff ex FREDRIK | 1872 Eckerna 318 231 6.3.1903 strandat Libau, vrak
1113 S OLGA | 1867 Perno 164 150 28.11.1912 strandat Lemland, kond
1114 S MARIA | 1871 Lervik, Rosl 235 224 1901 pram
1115 S ORADD | 1852 Hafverd 223 206 1904 pram
1116 S Tienhaara ex MARIA | 1893 Rattaregarden 108 97 1942 sald Finl forlist 14.10.1942
1117 S| CHARLOTTA | 1868 Krogane 170 145 15.11.1899 inkom Hango, kond
1118 S| FRANS 1877 Norrtelje 445 427 3.12.1896 pass Lizard, ej avhord 7 omkom
1119 S JULIUS | 1876 Norrtelje 148 141 1906 pram, Herrang
1120 S BJORN ex ELMA | 1882 Bjérhofda 172 165 1897 pram, J & D Berggrens 1910 hos TB
1121 S AHTO | 1882 G Karleby 31 30 1901 upph
1122 ( SS lona ex VIKING ex GERMANIA ex HOGBO | 1864 Nykoping 429 292 1912 sald Ryssland, forlist 1915
1123 S VENERSBORG 1860 Venersborg — 149 1897 slopad Sjotorps varv
1124 S FRAMET | 1870 Sundsvall 323 292 21.9.1909 kond efter kollision
1125 S RAPID | 1860 Gavle 120 101 18.11.1897 strandat Reval, vrak
1126 S THEKLA | 1887 Sjotorp 68 58 1947 upph Fittja varv
1127 S) NORDEN 1878 Kungsviken - — 1897 sald Hvaler, No
1128 S INDO | 1875 Biekunge, Vato 268 245 3.9.1905 strandat Kolberg, 8 omkom
1129 S JULIUS JADE ex Steinhagenneuhof | 1862 Wismar 328 319 9.10.1902 inbogserad Hégmarso, kond
1132 S ALMA | 1857 Vastervik 60 52, 29.12.1900 strandat syd Visby, vrak
1133 S ARAB STEED | 1863 Sunderland 688 625 1898 sald No, borta m m o allt dec 1201
1134 S GEORG & LUDVIG | 1851 Burg 284 274 13.9.1896 sjonk Nordsjon, 6 omkom
1135 S ARTHUR ex Toimi 1871 Bjorneborg 139 134 1906 pram
1136 S Vestervig ex SPORT ex Brodrene 1879 Vikedal 41 34 1899 sald Dk, fanns 1915
1137 S CONSTANCE ex Auguste Sophie 1866 Rostock 287 276 30.12.1896 strandat Lister, kond
1138 S THEKLA MARIA 1874 Krogane 192 170 1911 upph Torekov
1139 S OSCAR | - fb 83 Tenggrenstorp 74 71 1911 anmald kondemnerad, nedhuggen
1140 S FRITHIOF - fb 88 Tenggrenstorp 98 94 1898 avmastad, pram Wargons AB
1141 S HULDA ERIKA ex CARL | 1857 Nordamerika 130 123 1906 upph Viken
1142 S MIRANDA | 1858 Grundsunda 139 125 nov 1896 kond i Ystad
1143 S SAGA 1875 Warnanas 320 283 12.2.1895 dvergavs, strandat Irland, kond
1144 S TAPPERHETEN 1864 Sundsvall 175 155 1912 pram, Lagerstedt, Stockholm
1145 | SS ALGOT ex ULFASA | 1884 Sjotorp 206 137 1912 sald Finl. forlist 13.7.1921 okant var
1146 S DAN 1863 Warnanas 268 241 25.12.1895 dvergavs Nordsjon, inbogs Newcastle,
kond

1147 S VALDEMAR | 1850 Kolboda 105 101 12.5.1905 sjonk Kapeliudden, 2 omkom
1148 S SOFIA LOVISA | 1865 Akerholm 46 38 juli 1910 strandat Hano
1149 S AMIE 1838 Arholma — 199 okt 1894 kond
1150 | SS Theodor ex OSTERGOTLAND | 1885 S garn 312 181 1898 sald Reval, ej LR-28




1151

1152
1153
1154
1155
1156
1157
1158
1159
1160
1161
1162
1163
1164
1165
1166
1167
1168
1169
1170
1171
1172
1173
1174
1175
1176
1177
1178
1179
1180
1181
1182
1183
1184
1185
1186
1187
1188
1189
1190
1191
1192
1193
1194
1195
1196
1197
1198
1199
1200

w

w 0w w ww
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DGHOLOLLOLOOOOLOOOOOLD EHHOPLON

ALMA

IWAN ex SVEA

FALKEN ex OSBORNE ex SODRA VETTERN ex GULDKROKEN
EMMA ex Emma Bauer

WIIK ex VIK

AMALIA ex Amalie

SALLY

HOPPET

VESTA ex August und Marie

RICHARD

CLARA JOSEPHINA

HILMA

BRILIANT

ZENOBIA

MARIA | ex MARIA

KARL GORAN ex OSTANVIK ex BOVIK ex ARTHUR ex DALARO | ex
MARY

HEBE

MOLODEZ

AUGUST

STELLA

TELEFON ex Juliett Daniel

BETTY

SUNNAN ex ALBREKTSUND

FILIP ex EJDERN ex INLAND

KUNG ERIK (ex SOLO) ex ST ERIK
VESTKUSTEN

NORDOLAND ex LYSEKIL

CONSTANCE

NANNA ex Laura ex Therese

LILLY ex Fredsél

GURLI ex Charles Jeanne

KLARAN ex PAUL ex KLARAN ex AGNHAMMAR
Sogn ex SAGA

Ruhno ex NAJADEN

SAC™ ex Ampurias exSeveriano ex Santos exMarumby ex HALMSTAD
TRE BRODER

KURIR

AUGUSTA

HILDA ex Reform

Anne Dorthe ex Meta ex Elsa ex JOHANNA
ENGELBREKT

AMOR

PETER DICKSON

TORSTEN ex Palus

PATRIOT ex WIRA ex Thora

SALEM

VERE

Flaminia ex Sempre Avanti ex PLUTO
CAROLINA ex Elisa Mary

1874 Hallsta, Rosi

1890 Eriksbergs
1891 Jénkoping
1862 Rostock
1866 Rorvik, Rosl
1842 Wismar
1843 Bergkvara
1878 Gavle
1863 Rostock
1848 Stralsund
1870 Gavle

-fb 94 S Garn

1879 Motala
1869 Motala

- Abo

1876 Sago, Finl
1850 Ueckermunde
1858 Wolgasat
1889 Oskarshamn
1869 P Edv Isl
1882 Oskarshamn
1890 Kockums
1891 Gotaverken
1881 Lindholmen
1876 Lindholmen
1884 Lindholmen
1876 Bergkvara
1860 Loitz

1872 Porsgrund
1871 Dunkirk
1883 Obergs varv
1874 Gavie

1886 Lindhoimen
1882 Bergsunds
1883 Svineviken
1878 Oskarshamn
1894 Halmstad
1846 Stettin
1894 Viken

1870 Jernavik
1884 Ekenas
1859 Herndsand
1846 Aberdeen
1852 Pitea

1869 Sundsvall
1857 Sunderland
1891 Kockums
1855 Kingston, Can

142

220
117
252
281
221
126
260
276
181
241

28

42

138
103

75
117
251
198
358
327
283
232
164
237
176
273

52

90
515

179
651
444
398
31
95

264
39
127
42
404

300
280
411
580
606

135
149
234

257
203

11.11.1907 koll med angare, inbogs Képenhamn,
upph Viken

18.2.1948 avg Stolpmunde, borta m m o allt
27.1.1968 sjonk Kungsholmen, Skm

1899 pram, TB

2.6.1916 sprang lack, inbogs Stavanger, kond
1900 avriggad, pram

1.12.1898 férlist m m o allt sédra Ostersjon
1933 upph Torekov

29.3.1904 forlist vid Furon

1903 pram Sunds AB

1907 pram Herrangs gruv

1941 upph L Edet

Ej SL-15, 1940 anmaid upphuggen

1923 slopad, ligger sjunken

1935 sald No

1958 upph

1899 pram

1894 sald Finl

1897 upph. Viken

1897 pram Axmar jernbruk

1899 sald No, sjonk 8.12.1903 Firth of Forth
25.9.1896 overgavs Nordsjon, sjonk
21.11.1904 strandat Utlangan, vrak

1964 pram, upph 1971 (sjunken)

1951 sald statslos, upph Malarvarvet

| fart

1953 upph Kopenhamn

1971 upph Ystad

1946 upph

1900 sald Finl, prém 1903 upph 1919
2.1.1900 strandat Skagen, vrak

1896 sald danskt rederi, ej LR eller BV

1938 upph Lodose varv

1902 sald No, upph 1911

1936 sald Estland, troligen ej reparerad efter hav 1940
1910 sald Brasilien, ej LR-38

22.8.1902 sjonk i Hanobukten efter koll med okand ss
15.9.1918 sjonk Hornbeekbukten
25.11.1925 strandat Knudshoved
10.10.1903 strandat Laeso, vrak

1919 sald Dk, upph 1969

20.9.1909 overgavs, sjonk Stockholms skarg
1969 upph

30.5.1895 strandat L Karlso, vrak

1900 upph

16.3.1896 strandat Sturko, kond

5.9.1902 strandat Rénnskar, Finl, vrak

1898 upph Torekov

1907 sald Italien, ej LR-36

1896 upph Torekov
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Moteskalender
TILL SALU Vastra Kretsen
Del 28 i serien om svensk sjofart Terje Fredh, Gransgatan 16, 453 00
under kriget. ”Vita fartyg med roda Lysekil. Tel: 0523- 611780 (A), 0523-
kors” berattar om den trafik som 10421 (B) eller fax: 0523- 12003.
sl'<edde‘ 1945 me.cl:l svenska fa.rtyg Lordagen den 7 november:
vilka hamtade lagerfangar till i P4 kryss med barken European.
Sverige. il IE Medlemmar i KMVK visar diabilder
i ) Fartygsfoton, svenska och danska. och berattar om resan.
ONSKAS KOPA
“Det hande i vast”, “Fartyg i fjord Kontakta Jan-Crister Hall
och legl”, ”Neutralitetensﬂpris", ) Gryningsvagen 5 Lordagen den 5 december:
”N_aunSl,( krlgsdagbok”’, I{manfnor 231 55 Trelleborg P4 seglats med s /y Doris Maria Go-
sparren” samt “Utanfor sparren teborg over Atlanten till Karibien.
del T och 2. Foredragshdllare ar MariAnne West-
k- 2 borg.
° ° ° ° 3 Du som aldrig varit i Nakterhuset,
Kompletteringar till registersidorna rekomenderar vi att komma ner och
se vara stora sammlingar. Inte mins
det stora biblioteket.
Foljande batar har dven haft 2363 Johanna kom till Ronneby
nedanstaende namn: 1933 och lades upp. Hon saldes
1935 till Roslagen, men skutan Moteslokal ar Nakterhuset,
1015 Christina hamtades aldrig. I stallet sjonk hon Klippan 5, och tiden kl. 14.00.
1020 Alster och utgjorde en fin plattform for Nakterhuset halls oppet varje
1041 Emil mete. Nar hamnen byggdes ut helgfri tisdag kl. 18.00 — 21.00 och
1061 Tyyni fylldes hon over och blev en del av under tiden oktober — mars varje
1063 Auto kajen. Masten hamnade hos helgfri torsdag kl. 12.00 - 15.00
1071 Dagny, ex Anna vardshuset pa Karo, dar den blev Telefon och telefonsvarare i
1075 Atalanta nagon sorts flaggstang. Nakterhuset 031-246515 for
1079 Runeberg Loggbockerna finns hos Blekinge information.
1086 Cleta Sjofartsmuseum.
Holger Magnusson Nils Fransson
s ’ B BN )

s

FOTOARKWET ® Klubb Maritim Vastra Kretsen, Goteborg

Kopiorna gors pa fotopapper (e plastpapper) och levereras i formatet 10x15. Pris 9 kr/st plus porto och expeditionskostnader 15 kr.
Betalning vid leveransen. Vid betalning fran utlandet tillkommer postgiroavgift pa 45:- eller kontant.
0BS BILDERNA LEVERERAS | ORDNING FRAN LISTAN.

SKUTOR Martita St 727 39
An ot | 21
Arild Si 8¢ Lysek pan (ex Klipp: 8024
Baltia Sto 7 Kiipparen 8024

i Visby 098 MOTORFARTYG ransare h ex-Transare Klipparen (ex Goonawarr: 10301
F Vaster 8528 Aegean Reefer (ex Albany 10458 Kratos (ro-r 11324
Hag Mal 81 Al 10282 mbardia (ex B ind 8¢
Nissan Halmstad 88 Australi 1057¢ mmaren K

ie 3 ex Bie. Run 893

KUSTFARTYG ] 112 Mirra Ka 10212
L ] Sto 8542 anga 1537 Nike 11278
Drag Norr r 18 Cortina (ex G awarra) 10301 Dklat a 071
Fenix vastervik 1172 Cumulus 919¢ Parrakoola 10258
Freja Vastervik 8528 Enaren )48( Stratus 899(
Kalmarland Kall 11178 Faxe 881¢ Vikarer 9518
Kalmarsund | Kalr 1035 G naren 8393 Vingaren 8114
Kalmarsund IX K; 3757 Gullmaren 8243 Waitara 10742
Laila Klade 1748 Hallaren 99
Lister a 8980 Hjelmaren 879

Foton ur Calle Nystroms negativsamling

* OFFERT 10

Antal Foton: ..........

Fotoarkivet. Klubb Maritim Vistra Kretsen, Géteborg Box 12322, 402 43 Géteborg

Sista bestallningsdag |
31 december 1998

darefter leverans inom 6-8 veckor

— 1

Adress .........
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Forsta dngslupen Gamleby i sin senare roll som bogserdngaren Lovisa i Skellefted. Foto ur Sjohistoriska Muséets samlingar.

Lokaltratiken kring Vastervik

mkring 1860 hade flera varv

lirt sig bygga sma och latt

skotta propellerdrivna ang-
batar for lokaltrafik, sa kallade
angslupar. Det var i Goteborg och
Stockholm de slog igenom, men kort
tid ddrefter kom den forsta till
Gamleby och Vistervik.

Forsta Gamleby
Den 30 mars 1861 berattade namligen
Vesterviks Veckoblad att man i Gamleby
bildat ett bolag som bestallt en sadan ang-

Lanspumpen 1998:3

Av Arne Sundstrom

bat vid Djurgardsvarvet i Stockholm. Detta
var ett gammalt och aktat segelfartygsvarv,
som nu kortvarigt vagade sig in i den nya
branschen. Gamleby haderitats av varvets
ingenjor W Rosborg, kunde ta 65 passage-
rare och hade en maskin om 6 nom.hk.
Angslupen kom ner till Vastervik den 3
augusti, ford av initiativtagaren kapten A
E Holm.

Gamleby fick nu gora tva turer
Gamleby-Vastervik och ater tisdagar, tors-
dagar och lordagar. Pa sondagarna gick
den in tidigt pd morgonen och gav sig se-
dan ut pa en annonserad lusttur, ibland till
Valningebo, ibland till Loftahammars el-

ler Vistrums kyrka. Angslupen gick ocksa
nagon gang till exklusiva resmal som Skalo
gruvor, Virums Kopparverk och Ore lots-
plats.

Fler angslupar
Trafiken med Gamleby gick sa bra att
nagra ”nitalskande personer” i Vastervik
ar 1866 kopte in angslupen Josephina fran
Norrkoping, troligen ett Lindholmen-
bygge fran 1860 som forst hort hemma i
Stockholm. Hon sattes till att borja med in
pa turer till Gamleby och fick fran borjan
avjuli ocksa ga till Loftahammar. I augusti
lade man till en tur i veckan fran Helge-
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nas i Vastra Ed, samtidigt som turerna till
Gamleby drogs in.

En ny Gamleby

Ar 1866 bestillde kapten A E Holm en ny
Gamleby fran Oskarshamns mek verk-
stad. Denna overtog i maj aret darpa trafi-
ken Gamleby-Vastervik. Hon var 75 fot
lang, 13 1/2 fot bred och 4 fot djupgaende
och hade 12 hastars maskinstyrka, vilket
gjorde att man bara behovde knappt tva
timmar for strackan Gamleby-Vastervik.
Nya Gamleby var inredd med salonger
bade forut och akterut, den framre utrus-
tad med kok. Liksom tidigare var A E
Holm befalhavare.

Den forsta Gamleby saldes till Skellef-
tea och sattes som Lovisa in i lokaltrafik
till Ursviken. Hon tillhorde senare Skellef-
tea Trafik AB, anvandes mycket som bog-
serare och gick for dem till 1922. Aret darpa
blev Lovisa flottningsbat men kapsejsade
1927 och sjonk. Hon bargades sedan av
Harald och Simon Lundqvist i Stack-
gronnan, motoriserades och omdoptes till
Fix. Ar 1965 overfordes hon till Lundqvist
& Soner Muddrings AB i Uddevalla men
utrangerades ndgra ar senare och skrota-
des i Goteborg 1976.

Visterviks andra angslup Josephina
blev inte heller gammal har utan saldes
varen 1867 till brukspatron A de Maré for
insjoturer vid Ankarsrums bruk som
Undine. Har fanns hon kvar till 1920-ta-
let.

Forsta Loftahammar
Josephinas turer till Loftahammar 6ver-
togs i juni 1867 av angslupen Loftaham-
mar med maskinisten A Ahman som be-
falhavare. Vad denna angslup hade for
bakgrund ar helt okiant. P4 sondagarna
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Samima slup i sin sista roll som bogsermotorfartyget Fix. Foto: Gunnar Friberg.

gjorde hon ofta utfarder till luststallet
Grantorpet och Gransé, dar fru Logdquist
ordnade forfriskningar. Fran 1868 fick hon
ocksa gora turer fran Lerboholm i Lofta
socken via Sandvik-Vino-Rato, liksom
fredagsturer fran Ed /Helgenas till Vaster-
vik, via Trathult, Bjursundsstrom och
Kalsingso.

Fran 1870 gick Loftahammar bara pa
traden till Loftahammar och Ed.
(Lerboholm fick istallet 1871 trafik med
kustangaren Tjust.) Ett nytt resmal blev
1871 Kallvik vid Loftahammar. Hemmans-
agaren A P Andersson i byn Aleglo hade
dar ordnat en brunnsanlaggning med
societetssalong och badhus, som snabbt
blev valbesokt.

Loftahammar visade sig snart vara for li-
ten och gick har sista aret 1874. Den gjorde

enligt anteckningar i Sodertalje kanalverks
arkiv en tur upp till Stockholm férsomma-
ren 1875, kanske for att visa upp sig for
nagon spekulant, men atervande séderut.
Vad det blev av henne ar okant.

Turer till sodra Tjust

Ar 1867 var aven startar for angslupstrafik
till sodra Tjust. Vesterviks Veckoblad om-
talade den 29 juni detta ar att angslupen
Figaro skulle ga med passagerare och gods
fran Solstadstrom till Vastervik varje
lordagsmorgon och pa vagen anlopa Sol-
stads gruva samt Lindnds, om signal gavs.

Solstads koppargruva hade borjat bry-
tas redan pa 1600-talet . Driften togs upp i
storre skala 1864 av det engelska gruv-
bolaget “The Swedish Copper Company”
(Ltd)”, och det var detta foretag som dgde
Figaro. Befalhavare pa denna dngslup, om
vilken inget mer ar kant och vars huvud-
uppgift var att assistera fartyg i hamnen
vid gruvan, var Sven Petter Svensson i
Solstadstrom, kallad ”Angbéts-Sven”. Tu-
rerna med Figaro till Vastervik annonse-
rades bara 1867, men dngslupen fanns kvar
har till hosten 1877. D4 hade gruvdriften
lagts ner, och Figaro bjods ut pa auktion.

Efter forsoket med Figaro lag trafiken till
sodra Tjust nere nagra ar, men ar 1870 satte
baron Raab pa Helgerum in dngslupen
Helgerum pa turer fran Helgerum och
Akerholm till Viastervik. Turerna med
Helgerum upphorde dock pa sensomma-
ren 1871, och slupen saldes kort darefter
till Angslupsbolaget Nacken i Norrképing
och omdoptes till Nacken. Ar 1874 6ver-
togs hon av Norrkopings bomullsvaveri-
bolag, och vad som sedan hande ar okant.

Nya angslupar i Viastervik
1867 drs Gamleby saldes 1875 till Lulea.
Dir gjorde hon forst nagon tur under sitt

1867 drs Gamleby som bogserbdten Kelo i Martinniemi 20 juli 1970. Foto: | R Boman.
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gamla namn men doptes sedan om till Frey
och anvandes mest som bogserbat. Ar 1891
overtogs hon av Munksunds Sagverks AB
och hade sedan flera andra agare innan
hon i borjan av 1920-talet saldes till Raahe
Oy for anvandning vid Martinniemi sag i
Finland. Har fick angaren heta Kelo och
fanns kvar som sadan till hosten 1970, da
hon saldes for att bli lustfartyg med sitt
tidigare namn Frey, motoriserad och med
ett helt nytt yttre.

Som eftertradare 1 den lokala trafiken
Gamleby-Vistervik anskaffade ett bolag
med C ] Rydstromi Vastervik i spetsen den
nya, snabbgaende angslupen Najaden
fran Motala mek verkstad. Hon borjade 28
maj 1875 ga mellan Gamleby och Vaster-
vik varje vardag. Tva dagar i veckan gick
hon ocksa in till Almvik, om man gav sig-
nal med flaggning fran lastbryggan dar.

Ar 1875 fick ocksé den forsta Loftaham-
mar en ersattare, den vackra dngslupen
Syrsan som Helgenas Angfartygs AB latit
bygga vid Oskarshamns mek verkstad.
Hon hade fatt sitt namn efter fjarden upp
till Helgenas, var 80 fot lang och 14 fot bred
och kunde ta en last av ca 700 centner med
4 1/2 fots djupgaende. Maskinen var en
kompoundangmaskin om 20 nom. hks
kraft, som gav en fart av ca 9 knop. Forsta
aren gick Syrsan bade fran Loftahammar
och Ed/Helgenas till Vastervik, men det
marktes pd turlistan att trafiken till Ed var
den viktigaste.

For trafiken till Kallvik och Loftaham-
mar bildades darfor 1 mars 1876 ett nytt
rederi, Loftahammars Angbats AB, som
bestallde en ny Loftahammar, ocksa den
vid Oskarshamns mek verkstad. Hon
gjorde fran april 1878 turer Loftahammar-
Kallvik-Vastervik flera ganger i veckan,
sarskilt under badsasongen. Badet i Kall-
vik utokades namligen detta &r med Nya
Hotellet och flera villor av doktor Emil
Ekberg, som Overtagit rorelsen.

Syrsan koncentrerade sig istdllet helt pa
turer fran Helgenas, men detta visade sig
inte vara nagon lonande affar for den ratt
stora angslupen. Vdren 1881 holls extra
bolagsstamma for att diskutera ett forslag
att anskaffa en annan, mer lamplig ang-
bat, men det blev inget av detta. Syrsan
fortsatte anda ga pa linjen Helgenas-Vas-
tervik till 3 juni 1882 och sdldes sedan till
Ryssland.

Nygammal angare till sodra
Tjust

Ar 1878 fick sodra Tjust ater lokal dngbéts-
trafik till Vastervik. I maj detta ar bildades
namligen Angbits AB Westervik-Mister-
hult, som kopte in dngaren Thorsbyfjard
fran Stockholm, dépte om den till Tarnan
och lat den gora turer Solstadstrom-Vas-
tervik via Flivik, Lindnas och Skaftet.

Denna angare/angslup var byggd 1863
vid Bergsunds mek verkstad i Stockholm
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Visterds hamn 1888 med nybyggda malardngaren Vesterds och dngslupen Najaden, som da

gick till Elba. Foto fran forfattaren.

Hembygdsforening.

under namnet Dalarne for trafik pa
Stromsholms kanal. Hon var 61,6 fot lang,
14,5 fot bred och 7 fot djupgaende och hade
en 15 hastars maskin. Under dack fanns
forsalong och kok, lastrum och en aktersa-
long.

Tarnans rederi drabbades dock av flera
motgdangar, och efter 1880 ars trafiksasong
(som avbrots redan 3 juli) beslot man att
forsoka salja Tarnan. En auktion holls 17
september, men inkomna anbud ansags for
laga. I november samma ar rdkade man ut
for annu ett problem. I samband med en
storm slet sig Tarnan i Vasterviks hamn,
dar hon legat upplagd, och borjade lacka
in sa mycket vatten att aktern vattenfylldes.

Angaren togs sedan upp pa stadens varv,
och i mars 1881 utbjods hon till salu “un-
der hand till billigt pris”. Det verkar anda
inte som om nagra hugade spekulanter

Loftahammar av ar 1878 i ursprungligt skick vid Snndhhv. Foto frin Loftnmrs

anmalde sig, och vad som sedan hande
Tarnan ar okant. Rederiet gick i varje fall
omkull, och trafiken upphorde.

Nya tag nar Vastervik fatt
jarnvag

Ar 1879 fick Gamleby och Vistervik jarn-
vag, visserligen bara smalsparig, genom
att banan Atvidaberg-Bersbo forlangdes
hit ner. Den 7 augusti detta ar gick den for-
sta tagresan med inbjudna Gamleby-Vas-
tervik, och darefter fanns det inte nagot
trafikunderlag for angslupsturer har.

Najaden fortsatte i alla fall sasongen ut
men saldes sedan i april 1880 for 10 000 kr
till en herr Lindner i Soderkoping och 1883
vidare till Adolf Pettersson i Stockholm.
Hon fick till en borjan behdlla sitt namn.
Ar 1888 gick Najaden i Mdlaren mellan
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Stegsund kort efter ankomsten till Vistervik 1902. Foto ur Hans Bromées samling,

Sjohistoriska Muséet.

Vasteras och 6n Elba men omdoptes
samma ar till Sylfid och for trafik Stock-
holm-Nockeby-Fogelangen. Ar 1891 sal-
des Sylifid till Angslupsbolaget Sylfid i
Hudiksvall for trafik till Iggesund, déar hon
gick till 1930 och darefter saldes till Stock-
holm, for att senare skrotas.

Efter Syrsans forsaljning fick angslupen
Loftahammar fran sommaren 1882 gas till
Vastervik fran bade Loftahammar och
Helgenas.

1880-talet var en kristid for Kallviks
brunn och bad, sarskilt efter Ekbergs dod
1887, men olika lokala intressenter ingrep
for att ater fa fart pa verksamheten. Helge-
nas, dit det 1889 drogs en lokal jarnvag fran
Eds bruk fér transporter av brukets pro-
dukter, expanderade istallet.

Den stora tillvaxten skedde anda i sodra
Tjust. Initiativtagare var konsul Gustaf
Emil Broms, som fran 1881 dgde en tra-
varurdrelse i Gamleby och 1888 byggde
upp ett sagverk i Blankaholm. For trans-
porterna dit l1at Broms bygga bogserba-
tarna Ran i Stockholm 1885 och Tor i Os-
karshamn 1887.

Ar 1889 borjade han ocksa reguljar tra-
fik fran Blankaholm via Solstadstrom och
Lindnas till Vastervik varje lordag med
Ran eller Tor. Turerna fortsatte till och med
1898, fran 1892 via Halvik istallet for Lind-
nas. Tor saldes 1899 till Percy Tham i Ox-
elosund och omdoptes till Oxelosund, och
Ran fick sedan Ankarsrums bruk som ny
agare.

Turer till sédra Tjust efter
sekelskiftet

Trafiken fran orterna i sodra Tjust till Vas-
tervik skottes vid sekelskiftet bara med
Oskarshamns kustdngare, vilket skildras
pa annat hall.

Ar 1901 gjordes ett litet forsok att fa
igang egen trafik, genom att kapten Gust.
Andersson i Verkeback da lat bygga
angslupen Silva.pa Vasterviks mek verk-
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stad. Hon var inte stor, bara 50 fot lang och
11 fot bred och forsedd med en maskin om
ca 10 hk, och var mest avsedd for bogse-
ring men skulle ocksa gora turer kring
Verkebick. Silva saldes dock redan efter
nagra ar och hamnade sedan som flott-
ningsbat i Varmland.

P4 hosten 1904 borjade emellertid
angslupen Emma, byggd 1884 i Oskars-
hamn, som reparerats och byggts om
grundligt, gora regelbundna turer i sodra
skdrgarden. Hon hade tidigare mest an-
vants for lustturer och gick ocksa i mitten
av 90-talet i trafik vid Soderkoping. Emma
tillhorde nu storredaren Gustaf Idestroms
sterbhus och insattes med kapten August
Norberg som befalhavare pa turerna bade
Solstadstrom-Vastervik via Blankaholms
sag, Flivik, Lindnas och Skaftet och Klinte-
mala-Vino-Vistervik via Alo och Skaftet.

Kort darefter borjade aven angaren
Skirgarden turer till sodra Tjust. Hennes
trafikomrade gick danda ner till Oskars-

samling, Sjohistoriska Muséet.

Maria, Ran och Stegsund vid Sandbyhov 1903. Foto: | F Norling, ur Hans Bromées

hamn och tas darfor upp i en annan arti-
kel. Har far det racka med att Skidrgarden
9 maj 1905 borjade ga Klintemdla-Vaster-
vik, via Hamborg och Yxnevik, tva ganger
iveckan. Aret darpa borjade dngaren ocksa
anlopa Al och Lovvik pa resorna till och
fran Vastervik.

En foljd av detta var att Emma fran 1906
inte gick anda ner till Klintemala, men hon
anlopte istallet fran 1907 aven Lango,
Aldersback och Handelop och fran 1911
Skalo och Halvik. Fran 1913 borjade hon
ocksa ga till norra skdargarden, mer darom
nedan, och gick da inte langre ned i sodra
Tjust an till Skaftet och Hamborg.

Ar 1915-16 trafikerade Emma ater bara
sodra Tjust och gick da till Skaftet och
Hamborg.Agare var nu W Schiller m fl i
Vastervik. Hon saldes darefter 1917 till
Gustafsfors Fabriker vid Dalslands kanal,
och hennes fortsatta oden har ju Robin
Holmstedt berattat om i Lanspumpen
1996:4.

En viss trafik till sodra skargarden skot-
tes darefter 1917-1918 av Maria, som tidi-
gare gatt i norra Tjust, men upphorde se-
dan helt.

Trafiken till norra Tjust
Sommaren 1901 fick styrelsen for Lofta-
hammars Angbats AB erbjudande att kopa
in en storre angbat dn Loftahammar for
sin trafik. Det var den 11 fot langre Steg-
sund, byggd 1899 i Gavle for Stockholm-
Vaxholms Rederi AB som blivit overflodig
pa sin ursprungliga trad efter det harda
“angbétskriget” dar.

Styrelsen nappade pa forslaget, och pa
en extra bolagsstimma i mitten av septem-
ber 1901 gav ocksa rederiets aktiedgare
klartecken for kopet som avslutades i bor-
jan av oktober. Man hade fatt betala om-
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kring 25 000 kr for dngaren, ett avsevart
lagre belopp an vad Stegsund kostat som
ny men anda en stor summa att fa fram.

En fraga som tydligen inte diskuterades
sdrskilt mycket var vad den nyinkopta
angaren nu skulle heta. Stegsund fick i
varje fall behalla sitt gamla namn. Ett skal
till detta var kanske att det inne 1 Vaster-
vik ligger slottsruinen Stegeholm, och dven
om sundet forbi ruinen inte brukade kal-
las Stegsund sa var angarens namn inte
alltfor tokigt.

I borjan av februari 1902 sdlde man sa
Loftahammar till ett konsortium for trafik
pa sjon Asunden, en del av Kinda kanal,
dar hon fick heta Asunden. Hon fick andé
skota turerna fran Helgenas och Loftaham-
mar till Vastervik hela varen 1902 och kal-
lades da i annonserna for “angaren Steg-
sund (fd Loftahammar)”. Fragan ar om
angaren ocksa fatt detta inofficiella namn
pamalat! Innan hon sattes i trafik pa sin
nya trad moderniserades hon vid Johans-
son & Lindroths snickerifabrik vid Linko-
ping.

Asunden omdoptes redan 1903 till Tu-
rist men fortsatte att ga pa Asunden till
1912, d& hon saldes till Ronneby Angslups
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AB och blev deras kanske finaste angslup.
Hon gick till skrot 1934.

Den 3 juni 1902 insattes sa den riktiga
Stegsund i trafik, med 2-3 turer i veckan
till och fran Loftahammar och Kallvik till
Vistervik och en tur Helgenas-Vastervik
och ater.

Aret darpa lat skepparen Ernst Anders-
son ocksa angslupen Maria ga pa samma
trader, inte som konkurrent utan som kom-
plement. Hon gjorde ocksa tidiga onsdags-
turer fran Ytterby brygga. Denna dngslup
var byggd i Oskarshamn 1882 som Goétha
for konsul Philipsson i Norrkoping, anvan-
des sedan av Norrkopings Traforadlings
AB. Hon insattes 1902 som passagerarbat
till Lindo som Maria och inkoptes nu till
Vastervik av ett partrederi.

Sommaren 1904 fick Stegsund ocksa ga
anda upp till Skeppsgarden och Asko varv
i Ostra Ed, men denna trafik pagick bara
detta ar.

Ar 1908 borjade dnnu en passagerarbat,
dngslupen Kurir, gora turer till norra Tjust.
Hon var en ratt liten angslup, byggd vid
Oskarshamns mek verkstad 1879 som
Framat for trafik pa Langsjon innanfor
Vastervik. Hon koptes nu av intressenter i

Vastervik.

Kurir fick ta upp den sedan 1869 ned-
lagda lokaltrafiken mellan Lerboholm i
Lofta socken och Vistervik, via Vino och
Lilla Rato, med kapten August Norberg
som befalhavare. Hon hade inte tillrack-
ligt lastutrymme, men man forsokte battra
upp det med en bogserad pram. Turerna
fortsatte 1909, och dngslupen overtogs i
augusti detta ar av rederiet AB Gudingen.

Rederiets ekonomi var aldrig sarskilt
god, och i styrelseberattelsen for 1912 om-
talades att verksamheten gatt med ganska
stor forlust. Som skal angavs hojda kol-
priser, en regnig eftersommar och osund
konkurrens fran privata motorbatar, som
till och med fatt formanliga lan av hushall-
ningssallskapet och staten.

Forsta motorbatarna

[ handlingar fran fartygsinspektorerna
framgar att det vid denna tid fanns sex
motorbdtar 1 Vastervik med passagerar-
certifikat: Anna, Delphin, Disa, Saga,
Thor och Togo.

Som motdrag beslot AB Gudingen att
motorisera Kurir, som ar 1911 fatt kapten
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G A Thorngqvist till ny befalhavare. Hon
fick varen 1913 en 2-cylinders 20 hk motor
fran Broderna Nilsson & Co:s mek verk-
stad 1 Vastervik men kom igang forst 15
augusti.

Konkurrensen fran de sma motorbata-
rna fortsatte anda och ekonomin blev
samre och simre. Ar 1915 beslot man dar-
for att sdlja Kurir, men det var inte sa latt.
Hon fick darfor fortsatta ga till Lerboholm
tills hosten 1916 men overtogs sedan till
NVH] som satte in henne pa Storsjon i nar-
heten som passbit till tagen.

Omkring 1930 blev hon Ramunder i
Soderkoping och ombyggdes ungefar 10
ar senare till Holmens Bruks bogserbat
Holmen X.

Vasterviks Angslups AB
Utover dessa rederier fanns i Vastervik ett
Vasterviks Angslups AB, som bildats 15
oktober 1907 av dtta vasterviksbor for att
med angslupen Neptun och andra
angslupar och pramar ”“idka transport af
gods och passagerare samt bogsering inom
Vasterviks tulldistrikt”. Nagon reguljar
skargardstrafik borjade man dock aldrig.

Neptun hade visserligen passagerar-
certifikat men var mest en bogserbat och
anvandes liksom sin eftertradare Thor,
som nybyggdes vid Oskarshamns mek
verkstad 1914, for pramtransport av ved
och virke till olika travaruforetag och an-
nan bogsering. Ar 1919 forvarvade rede-
riet ocksa en andra bogserbat, Ejo, ur-
sprungligen byggd vid Goteborgs mek
verkstad 1902 for herrarna Eriksson, Jo-
hansson och Olsson i Linkoping och insatt
i passagerartrafik pa Roxen.

Vasterviks Angslups AB skotte alltsa
aldrig nagra passagerarturer i Tjust, men
rederiets namn gor att det anda far vara
med i denna artikel.

Kurir i sin senare roll som trafikbdt pd Storsjon vid Ankarsrum.

Loftahammarsturer pa 10-

talet

Ar 1913 hade kapten Edvard Ljunggren
fatt lamna posten som befalhavare pa Steg-
sund till kapten G A Thornqvist. Han 6ver-
tog istallet sjalv angaren Emma och gick
med henne bade till sodra skargarden och
till Helgenas och Loftahammar, dit det
alltsa gick tre angare detta ar. 1914 gick
Emma bara till Helgenas i norra skargar-
den, och aret darpa nojde han sig med tu-
rerna i sodra skargarden.

Maria fortsatte med sin trafik annu 1918
men saldes pa hosten till Bat AB Ekangen
i Linkoping for trafik darifran ut till
Ekangen. Detta bolag lat motorisera henne
1921 med en 30 hk Elwe-motor fran
Svenska Maskinverken. Omkring 1930 sal-
des hon till Karl Bjork i Broby vid Ludvika,
dar hon gick som motorpramen Broby pa
sjon Vasman, tills hon skrotades 1937.

Angaren Stegsund skotte den foljande

- =

Maria troligen, vid Killvi
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k. Foto f.ran Arne Sundstrom.

tiden ensam linjerna mellan Helgenas och
Loftahammar och Vastervik.

For att klara de 6kade uppgifterna togs
hon veckan fore julafton 1919 in pa
Wasterviks varv, som satte igang med en
genomgripande ombyggnad av angaren.
Redan omkring 1910 hade Stegsund fatt
fasta dackssidor, med sma runda ventiler,
men nu var det dags for en hel omgestalt-
ning. Hon forlangdes fem spantdistanser
och okade darmed i langd fran 21,56 me-
ter till 24,48 meter. 16 skrovplatar byttes
ocksa ut.

Angaren fick vidare nya maskinist- och
expeditionshytter, nytt kok och ny mass,
och man flyttade upp styr- och karthytten
pa 6vre dack och ordnade till nya salonger.
I'slutet av maj 1920 var ombyggnaden klar.

Nytt konkurrensforsok utan

framgang
Samtidigt satt foretradare for ett nytt re-
deri och forhandlade om inkop av en an-
nan angare nere i Goteborg. Det var
Angbéts AB Syrsan, som hade byggmas-
tare ] H Larsson i ledningen och Vastra Ed
som hemort. Den 21 april 1920 gjorde re-
deriet upp med Trafik AB Arendal om att
for 33 000 kr inkopa dess dngare Arendal,
som var 21,75 meter lang och fick fora 125
passagerare.

Hon var byggd som Svea vid Goteborgs
mek. verkstad 1888 for handlanden Teodor
Traung i Arvika, som anvande angaren pa
traden Arvika-Saffle. Fran 1909 gick hon
sedan Goteborgs hamn-Arendal som
Arendal.

Efter viss ombyggnad pa Lindholmens
varv insattes angaren under nya namnet
Eden pa tre linjer. En turi veckan gick fran
Solstadstrom i sodra skdrgarden till Vs-
tervik, en fran Helgenas och en fran Lof-
tahammar.

Angaren Eden var dock otursforfoljd

Lanspumpen 1998:3



och gick inte ens hela denna sommar. Den
6 augusti gick hon pa fel sida om en slat-
prick vid passagen genom den smala men
utprickade Bjursundsstrommen och gick
pa grund i det s k “Karinghalet”. Hela for-
rummet vattenfylldes. Det var angarens
styrman som stod till rors, och man hade
inte assurerat lasten, som bestod av ett
stort parti socker, 45 sackar cement, 500 kg
salt m m.

Angaren bargades visserligen men kom
inte mer i trafik. Istallet lades Eden upp
och saldes darefter den 19 april 1923 till
jarnhandlaren Edv. Holmgren och kapten
Westerlund, ledande i styrelsen for Trafik
AB Osthammars Skirgard. Hon skulle er-
satta rederiets tidigare angare Najad, och
Eden fick ocksa Gverta dess turer fran Hall-
stavik till Osthammar och ner till Stock-
holm. Aktiedgarna godtog dock inte affa-
ren. Holmgren och Westerlund fick istal-
let sjalva std som agare till angaren, som i
juli 1923 doptes om till Vaddo Kanal.

Detta blev dock inte langvarigt. Hon
fick sedan nagra ar Malaren som trafikom-
ride under namnen Sandviken och Sko-
kloster, kom darefter till Linkoping som
Roxen och till Norrkoping som Sanden
men gjordes slutligen till lastmotorfartyget
Broxvik, som fanns kvar in pa 1960-talet
och slutligen skrotades vid Osterskar.

Slut pa de goda tiderna
Angaren Stegsund okade 1920 sin trafik
till tva resor i veckan Helgenas-Vastervik
t o r och tre turer Loftahammar-Vastervik
t o r, men 1922 minskade man Helgena-
sturerna till en i veckan.

[ slutet av 1920-talet upphorde de goda
tiderna definitivt. Ett skl var att Ostgota
Lantmans Centralférening gick omkull,
varefter de enskilda kvarnarna valde att
frakta mer och mer av sitt gods pa annat
satt. En motorbat hade ocksa borjat gora
regelbundna passagerarturer samma da-
gar som Stegsund, och affirsmannen i
Loftahammar tog sina varor fran Vaster-
vik med bil.

P& bolagsstaimman 2 mars 1932 beslot
man sedan att Loftahammars Angbats AB
skulle upplosas. Som dgare till Stegsund
tilltradde ett partrederi med Karl Konrad
Skold Johansson i spetsen. Fran detta ar
gick man inte langre till Helgends, men i
ovrigt fortsatte dngaren anda sina turer,
fortfarande med kapten G A Thornqvist
som befilhavare, i varje fall t o m 1936. Aret
darpa hade hon fortfarande certifikat men
annonserade inga turer i lokalpressen.

Ett skal till att Stegsunds dgare gav upp
var kanske att Vasterviks stora bogser-
angare Vistervik 1936 borjade populara
tvatimmarsresor ut i skargarden lordagar
och sondagar.

Ar 1937 trafikerades Loftahammar istal-
let reguljart av motorbaten Gustaf, som G
A Thornqvist kopt in fran Norrkoping.
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Angaren Ede

Hon var inte stor, bara 12 meter lang och
2,59 meter bred vilket gjorde att hon en-
dast fick ta 37 passagerare. Gustaf var fran
borjan en angslup, som byggts vid Soder-
stroms mek verkstad i Norrkoping 1906
och lar ha trafikerat Vasterviks skargard
1914 eller 1915. Ar 1920 tillhorde hon Gust.
Adolfsson i Norrkoping, forsags 1923 med
en 4-cyl bensinmotor fran Pentaverken och
fanns kvar dar till 1936.

G A Thornqvist agde henne till 1942,
varefter Gustaf overtogs av Edvin Carlson,
Bilservice, i Linkoping. Hon skrotades i
mars 1944 vid Georg Johanssons Batvarv i
Hjulsbro.

Stegsunds slut
Stegsund slumpades den 15 januari 1938
bort till maskinisten Oscar Martin Ek-
strom, bosatt pa fastigheten Engelholm 2

n (ex Arendal). Foto fran Sjohistoriska Muséet.

utanfor Norrkoping, for 4 000 kr. Han hade
redan i borjan av januari 1937 bestamt sig
for att ta upp den nedlagda angbats-
trafiken langs sodra Braviken och funde-
rade forst att Overta den utrangerade dnga-
ren Strengnas Trafik, men den kravde bl
a pannlattning for att fa certifikat.

Nu satte Martin Ekstrom in sitt forvarv
Stegsund pa lordagsturer Norrkoping-
Arkosund t o r via Sater, Kvarsebo,
Mauritzberg, Granso, Hasto och Arko. I
ovrigt anvandes dngaren, som alltsa fatt
behalla sitt gamla namn, for en del lust-
resor sommaren 1938. Hon var nog anda i
minsta laget och saknade dessutom en rik-
tig matsal.

Ekstrom salde darfor 3 februari 1939
dngaren till Aarhus-Samse Damp-
skibsselskab A /S i Danmark och inkopte
istallet Rederi AB Malartrafiks gamla ang-
are Gunhild, som 1939 6vertog turerna pa
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Bogserdngaren Thor I Vistervik efter ombyggnaden 1917 dd
styrhytten flyttades upp. Bildarkiv: Fotopumpen.

Braviken, nu forlangda till Gryt. Hennes
fortsatta oden berittade jag om i Lans-
pumpen 1996:3.

Kopet av Stegsund blev aldrig inregist-
rerat i det danska fartygsregistret. Enligt
Frederik Frederichsen i Lyngby berodde
detta pa att man forst tog angaren till
Svendborg Skibsvaerft for en stor ombygg-
nad och modernisering. Troligen plane-
rade rederiet att darvid motorisera henne,
men sa kom kriget.

Man stoppade darfor allt arbete och lade
istallet upp Stegsund. Nar tyskarna intog
Danmark forstod rederiet att det inte var
nagon mening att rusta fartyget, och hon
saldes darfor i december 1940 till skrot-
firman Petersen & Albeck i Kopenhamn for
upphuggning. Forst hade man anda tagit
ur angmaskinen, som nu sattes in i Gerd,
byggd 19131 Le Havre som Honfleur, som

Sista angslupen Thor omkring 1950. Kallades " Stal-Thor” till

~
!

skillnad mot foregangaren "Tra-Thor”, som blev vrak och finns vid
Nyslitt pd Kallvikssidan av Vivassen. Foto fran Loftahammars

Hembygdsforening.

En sista angslup

Enav de motorbatar som pa 1910-talet gick
i en mer eller mindre reguljar trafik in till
Vastervik var Thor. Hon skotte sadana
turer mellan 1910 och 1946, de forsta 30
aren fran Trasso med Johan Andersson
som skeppare och sedan fran Sandbyhov
i Loftahammar i sonen Harald Anderssons
regi. Thor hade fiskebatsskrov, och under
déck fanns en kajuta med plats for ett tio-
tal passagerare.

Efter andra varldskriget dvertogs nastan
all trafik kring Vastervik av bussar och last-
bilar.

Harald Andersson trodde anda att det
skulle ga att locka resendrer till Kallvik sjo-
vagen till och fran Vastervik, sarskilt ef-
tersom kustangarna Gamleby och Tjust
inte langre gick in dit. Ar 1946 kopte han
darfor in en liten dngslup, byggd som Orn
i Oskarshamn 1884 for trafik i Ornskolds-

Samma dr inledde dven m/s Sjo-Bris
lustturer i skargarden och gjorde ocksa
vissa resor till Kallvik. I borjan av 1950-ta-
let ordnade Vasterviks-Tidningen och Vas-
tervik-Tjustbygdens Turistforening
batutfarder till olika platser, aven till Kall-
vik, bl a med motorbatarna Bigg och Se-
ger. Turerna med angslupen Thor kom
darfér i skymundan.

Hon fortsatte anda att ga i trafik till 1955
men blev sedan liggande vid kajen i Lof-
tahammar och sjonk dar i januari 1958,
delvis nedskrotad. Darmed var det slut for
all linjetrafik med angbatar i Vasterviks
skargard.

Lustresor ut i skargarden blev senare
ater populara. Har gick en del ar
sightseeingbatarna Wasaholm och Stege-
holm och numera Freden (ex Delfin VIII
exSjogull), men det ar en annan historia.

tillhorde A/S Rederiet Anholt i Kopen- 1 [
hamn och skotte gods- och passagerartra- vik och sedan omdépt till Orn I. Hon fick
fik mellan Kbpenhan\n och Anholm- nu ta 6ver namnet Thor och trafiken Lof-
Ebeltoft. Maskinen gjorde dar tjanst till tahammar-Vastervik, liksom en del lust-
1949. resor.
-
ANNONS ANNONS ANNONS ANNONS ANNON ANNONS ANNONS ANNONS ANNONS
Nu kan ni enkelt kopa bocker fran Verlag Gert Owe Detlefsen. Jag har blivit agent for forlaget. Gert Owe Detlefsen ar ett litet tyskt forlag som
ger ut sjofartsbocker av mycket hog klass. Béckerna far till och med bra recensioner i Batologen. Och det ar inte manga kameler som passerar
det ndlsogat helskinnade.
Aktuellt just nu ar t.ex. Detlefsens lllustriertes Schiffsregister 1998. Innehaller alla tyska handelsfartyg over 200 bruttoton, d.v.s. cirka 2050
fartyg eftersom dven utflaggade ar med. Ca 1400 foton ryms inom de 760 sidorna verket omfattar. Pris 400 kr.
Eller varfor inte Deutsche Serienfrachter band 1. Historiken om de tyska seriebyggda handelsfartygen. 148 sidor, 217 foton. Pris 400 kr. Band
2 berdknas komma vid skiftet 1998/99.
Skall ni ut pa fartygssafari? Glom da inte bakgrundslitteraturen. I serien Classic Ships Register har hittills tva band utkommit. Band 1.
Danische Schiffahrtsmuseen und Museumsschiffe. Er guide i Danmark. Med tysk och dansk text. Pris 175 kr. Band 2 heter Belgische und
Niederlandische Schiffahrtsmuseen und Museumsschiffe. Tysk och flamlandsk text. Pris 225 kr. Skall ni till Tyskland rekommenderas varmt
Veteranen- und Museumsschiffe. 400 alte Dampfer, Motor- und Segelschiffe. Pris 490 kr.
Eller vad siags om att sitta hemma och njuta av de 250 fotona i boken Damals auf der Unterelbe. En fotografisk tillbakablick av Arnold Kludas
pa den tiden, 1950-1970, da det fortfarande fanns vackra lastfartyg. Pris 350 kr.
Vill ni veta mer om forlagets 6vriga utgivning, t.ex serien om tyska rederier, sa skickar jag garna en broschyr.
Bestall genom att inom en manad efter det att tidningen kommit till dig sdnda in pengarna till mitt postgirokonto 4417602-2. Mottagare ar
Lennart Petersson, Ostergatan 178, 261 35 Landskrona. Telefon och fax: 0418-22668.
Glom inte att ange vilken eller vilka bocker du bestaller. Observera att en manad ar inte sd lange som du tror. Du far boken /bockerna hem i din
brevlada direkt fran forlaget efter ytterligare ca tva veckor.
I mina priser ingdr porto m.m. Det enda jag reserverar mig for ar stora valutaférandringar. Om kronan andrar sig plus/minus 10% t.ex.
Bestallningar som kommer efter en manad far vanta tills nasta bestallning sker.
>
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De mystiska angba-
tarna N och O

Varvsfotot i Lanspumpen
1998:2 var inte taget i Oskars-
hamn utan i Goteborg,
ndrmare bestamt vid Gotaver-
ken. Jag kdnner igen mast-
kranen och varvsbyggnaden
till hoger fran andra samtida
bilder. De tva sma passagerar-
batarna N och O byggdes
ocksa dar for myndigheterna i
staden Riga ar 1911.

Svensk Sjofartstidning
berattade den 10 och 17
oktober 1911 om dessa
fartygsbyggen. De var storre
an vanliga angslupar, 27,5
meter langa, 6,3 meter breda
och 1,7 meter djupgdende,
vilket gjorde att de kunde ta
200 passagerare. Maskinellt

Redaktér: Jan Johansson

var de utrustade med en
hogtrycks kompound-
angmaskin om 200 indikerade
hk, och deras angpannor var
forsedda med Overhettare av
Schmidts konstruktion.

Den forsta av dngbatarna,
N, sjosattes den 7 oktober och
O den 14 oktober, och de
skulle levereras i mitten av
november. Att de fick heta sa
berodde formodligen pa att
staden Riga skaffat en hel
serie sma angbatar med
enbokstaviga namn. En
narmast foregadende, M, hade
i varje fall byggts vid Motala
verkstad 1906.

Att bestallningen denna
gang gick till Gotaverken
hangde nog samman med att
varvet samtidigt fatt order pa
en fornamlig isbrytare for

' Rigas Borskommitté, vars

ryska namn brukar
transkriberas Piotr Weliki
vilket betyder Peter den Store.
Det ar denna isbrytare som pa
fotot ligger nastan fardig-

byggd pa varvets stapelbadd,
varifran den sjosattes 21
november 1911.

Arne Sundstrom

Isbrytaren Peter den store (Pjotr Velikij) pa vig in till Galirvarvs-
dockan 24 januari 1914. Foto: Axel Swinhufoud.

En vacker bild av en okind galeas 1 Gota Kanal. Carl Johansson foresldr att det ror sig om Zeus av
Ulebergshamn, reg nr. 7620. Notera den ovanliga kappen pd forddck. Fotot tillhor Folke Johansson, Hjo.
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Tva vatternskutor och

en lowestoftsskuta

I Lanspumpen 1998:2 efterfra-
gar Gunnar Hedman namnen
pa tva vatternskutor och en
lowestoftsskuta. Skutorna
ligger mycket riktigt, som
Gunnar ocksa antar, i Hast-
holmens hamn och aret ar
1922 - och troligen under en
vilodag vid bargningen av Ss
Per-Brahe

Narmast kajen ligger galeasen
938 Carl-Gustaf och utanfor
henne galeasen Don Carlos,
vilka bada var hemmaho-
rande i Harge och redare var
Harald Giobel.

Per-Gunnar Winnestad

Oidentifierad skuta
Ar det nagon som vet namnet
pa skutan som haller pa att
slussas ned genom Forsviks
sluss 1 Gota kanal?

Stig Larsson/Per-Gunnar
Winnestad
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Nanna av Donso

Roger Johansson fragar i forra
numret av Lanspumpen
(1998:2) efter en skuta fran
Donso med namnet Nanna.
Har kommer lite kortfattade
uppgifter om henne.

Nanna var byggd som
tremastskonare 1902 av den
kande danske skepps-
byggaren Chr. ] Ring-Ander-
sen pa dennes varv pa
Frederikswen vid Svendborg,.
Nanna horde hemma i
Svendborg fram till 1916 da
hon fick Kolding som hemort.
Tva ar senare, alltsa 1918,
kom hon till Képenhamn.
Den siste danske agaren var
fabrikor Johan Henrik
Theodor Demant i Képen-
hamn. Han kopte Nanna i
augusti 1924 och salde henne
omgaende till Visby.

Kopare i Sverige var ett
partrederi med sex delagare
och dar huvudredaren,
hamnkapten Nils Friberg,
agde 35% i fartyget.

I juni 1931 meddelas att
Nanna forsetts med en 70
hastkrafters Bolinder-motor.

Ett missode agde rum
under tiden i Visby. Den 2
april 1934 rakade hon grund-
stota vid Husarehus Kal-

holme men drogs loss efter 18
timmar.

Den 14 mars 1935 saldes
Nanna till Donso for 32 000
kronor. Kopare var fyra
fiskare Lorentsson med en _
del vardera.. Det var Karl
Patrik, Andreas, Axel och
Martin Berlin Lorentsson.
Nannas forsta befalhavare pa
Donso var Axel Wilhelm
Nicklasson fran Bleket pa
Tjorn.

Dé Nanna den 27 maj 1940
befann sig vid Morby-Lénga
blev blev hon rammad pa
babords sida av vedettbaten
285. Nanna klarade sig dock
tamligen oskadd.

I april 1941 avyttrades
Nanna till ett partrederi i
Vastervik med skeppsredare
Axel Hansson som huvud-
redare. Hansson var da
storredare 1 Vastervik och
hade under olika rederier ett
flertal angare och motor-
seglare. I Nanna antecknade
han sig for 10/48 delar, vilket
var lika mycket som befalha-
varen ombord Anders Gustaf
Andersson fran Mollosund
hade. Priset var nu 47 000
kronor.

Redan i oktober 1943 saldes
fartyget vidare till Oskars-
hamn. Huvudredare blev

skeppsredare John Eric
Samuelsson som dgde en 1/3
del. Resterande delen dgdes
av direktor Gustaf Peter
Blomqvist. Kapten Andersson
fran Mollosund fortsatte som
befalhavare. Utover Nanna
agde Samuelsson vid denna
tid aven skutorna Svea och
Titti. Priset for att Nanna
flyttade till Oskarshamn var
45 000 kronor.

I september 1947 saldes
Nanna vidare till direktor
Helge Johansson i Alsten som
strax darpa for 130 000 kronor
salde henne vidare till AB
Graden i Stockholm. Styrelsen
for detta bolag utgjordes av
tva damer, Annie Sofia
Schonning och Hildur
Lundquist.

En del sjoolyckor finns
noterade under 1940-talets
senare del. Den 20 december
1946 avgick hon fran
Kristinestad i norra Finland
med tra till Kopenhamn. Val
ute pa Bottenhavet friskade
vinden i till 28 meter per
sekund. Nanna sprang lack,
dackslasten gick over bord
men Nanna lyckades ta sig in
till Harnosand.

Den 1 juni 1948 avgick
Nanna till Darlowo med last
av kol till Ornskoldsvik.

Soder om Utklippan sprang
hon lack och fick soka
nodhamn i Kalmar dar lasten
lossades.

Den 8 oktober 1948 kollide-
rade Nanna med Borgila i
Kalmarsund och fick
ovanbordsskador.

Den 21 augusti 1949
strandade Nanna vid Drejens
Odde da hon var pa resa
Pateniemi-Kolding med tra.

Nanna saldes exekutivt i
Gavle den 12 juli 1950 for 15
005 kronor till Forsakrings AB
Hansa 1 Stockholm, som
manaden darefter salde
henne vidare for 21 000
kronor till AB Sturea i
Stockholm.

[ oktober 1952 saldes
Nanna till skepparen Erik
Karl Olof Johansson i Ods-
mal, som lat andra namnet till
Tora. Ny hemort blev dock
Lidingo.

Pa resa i svar storm i
Ostersjon den 18 april 1955
sprang Tora lack ONO
Bornholm och sjonk. Den sju
man starka besattningen
raddades av den tyska
tralaren Georg Dimitrov.

Krister Bing (med stort tack
till Tore Olsson)

Tuvd okinda ex-trilare insinda av Per Karlsson.
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Okinda ex-tralare
Tva okanda ex-tralare har
varit synliga i Smogen och
Kungshamn under sommaren
1997.

Den oversta heter Belone
och den andra ar val en fore
detta dansk!?

Per Karlsson

Eftersokt angare

I den svenska langfilmen
”"Kvinna ¢verbord” fran 1941,
vilken visades i SVT 1 den 24
juli i ar forekommer en dngare
vid namn Ethel pa ca 1 000
ton d.w. som ar hemmaho-
rande i Stockholm.

Inledningsscenerna ar
tagna i Gavle och filmen
avslutas i Trelleborg. Jag
skulle mycket garna vilja veta
om denna angare har existerat
eller om namnet var fingerat.
Om det senare skulle vara
fallet — vilket var da hennes
verkliga namn?

Hans Carlsson

Jacobsens Plads

Under rubriken "Tva fragor” i
Lanspumpen 1998:2 fragar
Torsten Hagnéus var det
danska varvet Jacobsens
Plads ar belaget. Om det finns
fler dn ett varv i Danmark
som innehar detta namn ar
jag inte saker pa, men det
finns dtminstone ett i Troense
pa sodra Fyn som heter
Jacobsens Plads.

Arne Cederberg

Kanalfartyg

Jag undrar om det ar nagon i
lasekretsen som kanner till
historiken bakom de i Kinda
hemmahorande kanal-
fartygen Gust af Ugglas
(reg.nr. 2701, signal SENL),
byggd vid Motala verkstad
1871 och Jal (reg.nr. 7032,
signal SFAR) byggd vid
Andersson & Gustafssons
varv i Linkoping 1916.

Per-Gunnar Winnestad
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Pettersson-bat?

Den avbildade baten sdgs

vara en Pettersson-bat fran
1917, som fram till 1935 agdes
av ett rederi i Goteborg
(vilket?) och anvandes for att
kora sjobefal till och fran
redden. Darefter saldes hon
till Justinus Pettersson, som
drev mobelfabrik pa Riso
soder om Tjorn. Dar anvan-
des hon till att frakta mobler
in till fastlandet.

Da andra varldskriget brot ut

En okiind pettersonbit och dess maskin, en Penta C4 bensinmotor. Foto fran Tomas Davidsson.

och bensinen ransonerades
lades baten upp pa land pa
Riso. Den var forsedd med
fyrcylindrig Penta bensinmo-
tor med beteckningen C4.
Motorn, som var konstruerad
av Edvard Hubendick, var pa
24 hkr och hade 5 liters
cylindervolym samt overlig-
gande kamaxel, vilket dessa
motorer troligen var en-
samma om att ha 1907, d4 den
forsta motorn av denna typ
tillverkades. Motorn som
vagde ca 800 kg skruvades

isar och lyftes ur baten. Vissa
delar skickades till AB
Pentaverken (tidigare Skofde
Mekaniska Verkstad) for att
nya ramlager och vevstaks-
lager skulle gjutas. Den sattes
aldrig ihop igen, utan lades
pa mobelfabrikens vind pa
Riso.

Dé kriget drog ut pa tiden och
baten farit illa pa land,
brandes denna dar den lag pa
Riso. Motorn flyttades efter
manga ar till ett garage i
Ronnang pa Tjorn, dar den

dterigen blev liggande i flera
ar. For ett par ar sedan fick jag
kopa motorn av Justinus son,
Kaj Lundgren. Efter att ha
legat isarplockad under ca 56
ar startades den dter 1997,
dock utan bat.

Finns det ndgon bland lasarna
som kan beratta nagot om
baten och dess forsta agare —
och som kan bekrafta bygg-
nadsaret?

Thomas Davidson

Brigg

Den norskflaggade men
svenskagda Legend pa vdg in
till Smogen i slutet av mars
1998. Hon lar vara Skandina-
viens storsta brigg och har
Oslo som hemmahamn.
Briggen gér i huvudsak med
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Vad har briggen Legend for forflutet? Foto Sigge Bergh.

turister pa rakkryssningar
och far ta med upp till 270
passagerare.

Finns det nagon som
kan beratta om fartygets
historia?

Sigge Bergh

Vi rattar!

Pa sidan 25 i foregaende
nummer hogerspalten langst
ned foll delar av texten bort.
Hela meningen lyder:

I fraga om séakerhets-
utrustning har rederiet alltid
legat i topp och farjornas
bildack har i enlighet med
norska bestammelser
sektionerats med hjilp av
olika portarrangemang.

Tysk pa besok

Denna fint renoverade skuta
lag vid Dannemark soder om
Hamburgsund i maj 1998. Ar
det mojligen nagon som
kanner igen henne och kan
beratta nagot mer?

Sigge Bergh

En okiind tysk galeas vid Dannemark. Foto Sigge Bergh.

OBS!

Stoppdag for
manus till
Fragor och Svar
6 november 1998
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Gunilla levererades den 19 december 1940 till Rederi AB Tellus 1 Oskarshanun.

Gunilla fran Oskarshamn

nligt obekraftade uppgifter forde
E svenska staten i slutet av 1930-talet

allvarliga diskussioner med
Oskarshamns Varv om byggandet av u-
batar. Varvet var tydligen overtygat om att
ta denna order och pa grund av detta kopte
man in plat till nybyggena. Nagon officiell
order kom dock aldrig och sa stod man dar
med sin plat.

Runtomilandet borjade de mindre var-
ven producera moderna motorseglare.
Solvesborgs Varv, Lodose Varf och Karl-
stads Varv var forst. Kalmar Varv skulle
senare visa sig bli en storproducent.

Oskarshamns Varv hade ocksa tagit
fram ett motorseglarkoncept. Hoten mull-
rade ute i Europa och det satte skiarpan pa
alternativa framdrivningsmojligheter.
Nere i Holland byggdes moderna coast-
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Av Krister Bang

ers som bade midskepps- och akter-
byggen. Lastkapaciteten for dessa var ofta
omkring 400 ton.

Ijanuari 1939 meddelade varvet att man
fatt en order pa en motorseglare om 375
ton dw fran Rederi AB Tellus i Oskars-
hamn. Bakom detta rederi dolde sig ingen-
jor Arthur Wingren.

Slakten Wingren
Arthur Wingren tillhorde den valkdnda
skeppsredarslakten Wingren i Oskars-
hamn.

Fadern, Olof Wingren, foddes den 20 ok-
tober 1843 i Onslunda i Skane. Han vaxte
upp i ett folkskollararhem. Olof utbildade
sig till skomakare men overgav det yrket
och gick i stallet 1864 till sjoss.

Sa smaningom blev Olof sjokapten och
kom mer eller mindre av en slump till Os-
karshamn 1876. Dar radde hogkonjunktur
och redan efter tva ar kunde han inkopa
briggen Bazar fran Tyskland vilken han
sjdlv forde befalet pa. Han slog sig ihop
med skeppsredare J. Ingemansson i Mor-
rum och tillsammans kopte de en fullrig-
gare som fick namnet Eleonora. Dessa
bada fartyg saldes efter hand och ersattes
av en annan fullriggare, Wangola. Denna
blev i sin tur kondemnerad efter en kolli-
sion i Engelska kanalen.

Den 1 januari 1887 startade Olof
Wingren sin firma i Oskarshamn. PPa en
konkursauktion kom han 6ver tre segelfar-
tyg som han satte i fart pa England. Olof
borjade importera kol darifran och startade
kolhandel hemma i Smaland.
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Fartygets eleganta skrov gors klart for sjosdttning. Tidnin gsurk[i.bp.

Den 19 januari 1898 bildade Olof Wing-
ren Rederi AB Orion for att bedriva frakt-
fart med angfartyg. I bolagsordningen
skrevs in att man skulle “bedriva fraktfart
pa narmare eller avlagsnare farvatten”.
Under detta bolags verksamhetstid, det
avvecklades 1918 da det sista fartyget sal-
des, agde man angarna Seaton, Tekla,
Mercurius, Cairo, Orion och Ariel. Dess-
utom dagde Olof Wingren segelfartygen
Betty, Marten, Saga och Margareta under
kortare eller langre perioder.

Rederirorelsen dterupptogs 1922 da Olof
Wingren personligen av Oskarshamns
Varv kopte den nybyggda dangaren Gun-
nel. Den overlat han genom gava 1933 pa
sonerna Jonny och Ragnar.

Ar 1927 utokade han flottan genom att
fran England inkopa angaren Yukon som
fick namnet Torkel.

Vid 90 ars dlder drog sig Olof tillbaka
fran rederirorelsen och Torkel overlamna-
des som gava till sonen Arthur. Kol- och
vedaffaren drev han fram till 95 ars alder.

Han avled den 12 juli 1941 nara 98 ar gam-
mal. Olof Wingren var ocksa brittisk vice-
konsul i Oskarshamn.

Sonen Arthur foddes i Oskarshamn den
12 februari 1887. Efter praktik vid skepps-
varv i Tyskland och England utbildade han
sig till ingenjor och utexaminerades fran
Chalmers 1911. Darefter fortsatte han prak-
tiken i Tyskland och USA och aven vid
Finnboda Varf innan han 1915 atervande
till Oskarshamn.

Ar 1918 kopte han tillsammans med
nagra andra oskarshamnsbor Saltviks varv.
Senare samma ar hade han forvarvat aktie-
majoriteten i bolaget. Verksamheten kom
i gang och man borjade bygga skutor. Men
som sa mdnga varv vid denna tid uppstod
snart problem med lonsamheten och 1921
gick varvet i konkurs (las mer om Saltviks
varv pa annan plats i denna tidning).

Efter overtagandet av Torkel bildade
Arthur Rederi AB Tellus den 15 februari
1934. Tva ar senare inkoptes dngaren Tor-
sten, vilken emellertid forliste utanfor

Borgila (innerst) och Gunilla (ytterst) upplagda vid Granudden i Saltvik 1944. Nu hade

\ !
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skroven mdlats svarta utan att fartygen varit i gang. Varfor? Foto fran Anders Bjorkman.
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Vinga i maj 1940.

Arthur Wingren var en varm forespra-
kare for motorseglare. Han ansag att ut-
bildning pa segelfartyg borde behallas och
han ordnade plats for tre elever pa Gunilla.
Arthur Wingren inkopte senare ocksa
systerfartyget Borgila.

Arthurs intresse for motorseglare tog sig
ocksa uttryck i att han fran Sixten Groth i
Sjotorp mottog Baltica (1940) och fran
Pukaviks Skeppsvarv Orion (1945), Ariel
(1947) och Eolus (1948).

Arthur Wingren avled i mars 1953. Han
var da 66 ar gammal. Darefter upplostes
Rederi AB Tellus och fartygen saldes.

En modern motorseglare
Den bestéllda motorseglaren var alltsa pa
375 ton. Fartyget skulle byggas i Lloyds
hogsta klass med isforstarkning, forses

Galjonsbilden utfordes av Arvid Killstrom.

med dubbelbotten och utrustas for nord-
sjofart men aven for “avlagsnare” vatten.

Besattningen hade sina utrymmen forut.
Akterut i poopen gjordes inredning for be-
falhavare, styrman och motorskotare.
Dessutom salong, kok, WC, dusch- och
tvattrum samt forrad. Fartyget forsags
dven med centralvarme och elektriskt ljus.

Nybygget riggades med tre master och
forsags med clipperstav, som kom att pry-
das av en galjonsbild av en kvinna i helfi-
gur (pakladd) utford av konstnaren Arvid
Kallstrom i Paskallavik.

Hon utrustades ocksa med en trecylin-
drig semidiesel av Jonkopings Motor-
fabriks tillverkning.

Leverans beraknades skeislutetav 1939.
Varvet meddelade samtidigt att man dven
skulle bygga ett liknande fartyg pa speku-
lation.
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Fran varvets sida var man mycket nojd
med ordern eftersom man darigenom
kunde bereda en jamnare sysselsattning
for sin personal an att enbart vara hanvi-
sad till reparationsverksamhet.

Den beraknade leveranstiden visade sig
vara lite val optimistiskt tilltagen. Forst
den 11 maj 1940 kunde fartyget sjosattas.
Gudmor var Arthur Wingrens fru, Emely,
som gav fartyget namn efter parets dotter,
Gunilla.

Levereras och laggs upp
Den 19 december 1940 kunde hon levere-
ras till bestéllaren, Rederi AB Tellus, vid
en provtur ut mot Bla Jungfrun. De foreta-
gna fartproven visade att fartyget kom
upp i over nio knop pa litten. Aven seg-
len provades men vinden var for svag for
att man skulle fa nagon uppfattning om

seglingsformagan. Efter provturen lades
Gunilla upp vid Granudden i Saltvik, dar
aven senare systerfartyget Borgila anslot
sig. Nybyggnadspriset for Gunilla var
135.000 kr.

Viren 1945 tog andra varldskriget slut
och man borjade rusta ut Gunilla. Hon
sattes i fart under juli manad och seglade
sedan for Wingrens fram till 1953 da Ar-
thur avled. Ankan och doéttrarna ville inte
fortsatta rederirorelsen utan Gunilla sal-
des.

Fartyget kommer till Gotland
Damerna erbjods 300.000 kr for fartyget
men lyckades fa upp budet till 315.000 kr.
Kopare var AB Rob. Myrsten i Slite som
overtog henne liggande i torrdocka i Kal-
mar. Befalhavare ombord blev Nils-Hugo
Johansson-Hartle som aven under tiden i

Oskarshamn fort fartyget.

AB Rob. Myrsten bildades i december
1947 under namnet Rederi AB Gaist. Bola-
gets styrelse bestod, forutom av Robert
Myrsten sjalv, av svarfar Nils Hartzell och
frun, Birgitta Myrsten. Ar 1948 inkopte
man angaren Forshult, byggd vid Eriks-
berg 1918, som man gav namnet Rauken.
Denna dngare avyttrades i juni 1952.

Rederi AB Gaist bytte i november 1951
namn till AB Rob. Myrsten.

Som framgar av tabellen sysselsattes
Gunilla huvudsakligen med kalkstenslas-
ter fran norra Gotland (Smoéjen, Bungenas,
Furilden och Stra) till Oxelosund och Stora
Vika. Hon blev det sista fartyget som las-
tade massaved fran Lauterhorn pa Faro.

Hon gick ocksa mycket med massaved
fardigbuntade fran Gotland till Vallvik
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1954

Resa Lastnings- och lossningshamnar Dagar Bruttofrakt Overskott Anmdérkning

1 Bungenas-Oxelésund 3,25 4008:- 1559:-

2 Norrképing-Stockholm 3,75 3768:- 663:-

3 Norrkdping-Stockholm 7,25 3602:- -458:- storm

4 Bungenas-Oxeldsund 5 3936:- 613:- daligt vader

5 Gronhogen-Helsingborg 10,5 4994:- 1041:- daligt vader
Fartyget forlangt i Falkenberg varvid lastkapiciteten 6kade med ca 100 ton.

6 Ahr-Oskarshamn 9 4289:- 152:-

7 Bungenas-Oskarshamn 9 4334:- 2026:-

8 Stra-Oxeldsund 2 3011:- 2029:-

9 Ahr-Oskarshamn 8.25 4235:- 701:- Paskhelg

10 Klintehamn-Vallvik 7 7895:- 2412:- ca 200 kbm maste aterga

11 Slite-Vallvik 7 10842:- 5278:-

12 Stra-Skutskar 7 6341:- 3000:-

13 Visby-Vallvik 8 10424:- 3968:-

14 Burgsvik-Vallvik 9 10402:- 3159:-

15 Sodertélje-Stettin 10 12675:- 4463:-

16 Klintehamn-Vallvik 9 11027:- 4018:-

17 Stra-Skutskar 5 6339:- 3815:-

18 Sméjen-Oxeldsund 6,5 3197:- 462:- Midsommar

19-23 5 resor Gotland-Oxelésund 13,5 16038:- 9338:-

24 Nynashamn-Visby 2 5000:- 3697:-

25 Stra-Skutskar 6 6296:- 3304:-

26 Ahr-Oskarshamn 5,25 4036:- 1308:-

27 Bungenas-Oxeldsund 2 3306:- 2153:-

28 Storugns-Oxelésund 3 3185:- 1635:-

29 Sméjen-Oxelosund 4 3237:- 1286:-

30 Klintehamn-Vallvik 6 11653:- 5531:-

31 Ronehamn-Vallvik 9 11309:- 3885:-

utanfor Stugsund. Da lastade man med
egen vinsch.

Redan da fartyget koptes till Gotland
planerade man att forlanga det. Det disku-
terades manga olika forslag. Ett t. ex. var
att forlanga med 9,9 meter och forse det
bara med en mast. Till sist beslutade man
sig for att forlanga med 8,25 meter och ha
tva master. Operationen innebar ocksa att
Gunilla byggdes om till ett rent motorfar-
tyg.

Den 27 oktober 1953 skrevs kontrakt med
Nya AB Falkenbergs varv om att forlanga
fartyget. Hon skulle komma till varvet
medio februari 1954 och sjalva for-
langningen skulle genomforas pa hogst sex
veckor. Priset for operationen var 95 000
kr. Om merarbete skulle utforas skulle
detta debiteras till "lagsta taxa”.

Forlangningen gick som beraknat och
den 29 mars 1954 kunde fartyget ater-
levereras. Dessutom hade man ocksa pas-
sat pa att gora diverse merarbeten och den
slutliga notan gick pa 136 459 kr.

Gunilla gick tidvis ocksa med kalksten
fran Ahr pa norra Gotland till Lulea. Ham-
nen i Ahr agdes av Norrbottens Jernverk i
Lulea. Man seglade med sleeperlast fran
Slite till Sundsvall. I Norrland lastades bly,
koppar- och sliglaster fran Rénnskar till
Kopenhamn, ibland via Oskarshamn som
hade ett kopparverk. Da var Boliden upp-
dragsgivare. Nagon gang fraktades jarn
och stdl fran Luled till Rotterdam.

Efter forlangningen planerade man yt-
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terligare forbattringar. Varvintern 1955-56
bytte man maskin och installerade en MAK
Msu 423, 4 S.C.S5.A. 6 cyl pa 390 hk. till en
kostnad av 103 000 DM. Man passade ocksa
pa att bygga nytt akterskepp till ett pris av
125 000 kr. Allt utfordes vid Sélvesborgs
Varv och Gunilla kunde ater trada i tjanst
i mitten av maj 1956. Det var precis ratt tid-
punkt for ombyggnaden eftersom sjofar-
ten den vdren var helt lamslagen av kold
och kraftiga ismassor.

Som bilfirja till Oland

En ny och nagot udda sysselsattning for
en gammal motorseglare tog sin borjan
1958. Gunilla sattes da in i passagerartra-
fik mellan Oskarshamn och Byxelkrok pa
norra Oland, dar hon ersatte angaren Sold,
som gatt pd linjen tidigare. Initiativtagare
var Wingrens Skeppsmakleri i Oskars-
hamn som ocksa blev ombud pa orten.
Forsta avtalet gallde tva ar med forlang-
ning. Forsta turen gick den 4 juni 1958 och

3
» =l

Pd provtur, efter forlingningen, den 29 mars 1954.
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OSKARSHAMN —BYXELKROK—OSKARSHAMN

12/6—9/8 tvé dagliga turer i vardera riktningen
OSKARSHAMN—BYXELKROK—OSKARSHAMN

Ava. fr. Oskarshamn = ... .. - kl. 7.00 och 16.30
Ank. t. Byxelkrok . ., 9.00 och 18.30
Ava. fr. Byxelkrok . . . ~ kl. 10.15 och 19.30
Ank. t Oskarshamn ... .. . . . .. . 12.15 och 21.30
10/8—24/8 en daglig tur i vardera rikiningen
Ava. fr. Byxelkrok ... .. ... . kl. 10.15
Ank. t. Oskarshamn .. . ... ... ... .. .. , 1215
Avg. fr. Oskarshamn ... ...... . . .. .. kl. 16.30

Ank. t. Byxelkrok .. ... ... . . . . 18.30

RES EJ OMVAGAR — Res direkt till och fran Norra Oland
6ver Oskarshamn—Byxelkrok. Snobba anslutningsturer pé
bada sidor med tag/buss.

Vagen tl och fri NORRA OLAND . ... OSKARSHAMN/BYXELKROK

UPPLYSNINGAR: | Sveriges Kommunikationer, pé resebyrder och jarnvagsstationer, dér dven biljetter kunna erhallas,
samt hos kommissiondrerna WINGRENS SKEPPSMAKLERIKONTOR, Rt. 4 och 1855, telex 4987, Oskarshamn och
hamnméstare Georg Nilsson, BYXELKROK, Rt. Olandstorp 72.

den firades med pompa och stat. Orkester
fanns med ombord. Man gjorde tva turer
om dagen. En morgontur med avgang fran
Oskarshamn kl 06.00 med ankomst till
Byxelkrok tvad timmar senare. Man ater-
vande klockan 09.00 och var tillbaka i Os-
karshamn kl 11.00. Kvallsturen avgick
16.00 och man var tillbaka 22.00. Denna
sommartrafik avslutades den 24 augusti.
Gunilla hade passagerarcertifikat for 349
passagerare och man tog aven med sig bi-
lar. 26 st kunde man ta vid varje tur, 13 st i
lastrummet och lika manga pa dack. Vid
gynnsamma tillfallen och nar bilarna var
sma kunde man komma upp till 31 st.

Under forsta aret pa linjen Oskarshamn-
Byxelkrok transporterades 13 694 passage-
rare och 2533 personbilar.

Seglationen gick programenligt utan
nagra installda turer eller skador. Nettovin-
sten uppgick till 40 000 kronor.

Det var alltsa stor succé for Gunilla pa
traden och egentligen var man betjant av
ett storre fartyg. Det som satte stopp var
hamnen i Byxelkrok. Den var for liten. Det
var natt och jamt att Gunilla kom in. Man
maste lagga till ute pa nocken av piren och
kunde alltsa inte lagga fartyget langs med
kajen. Ett sddant forfarande hade sakert
inte godkants idag.
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En hirlig vinterbild nar fartyget nedisat natt hamn. Foto frin Agne Mdnsson.
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Galjonsfiguren, som under nagra ar for-
varats pa Gotland, overlamnades somma-
ren 1958 av skeppsredare Robert Myrsten
som gava till Oskarshamns Sjofarts-
forening. Gesten var mycket uppskattad
och Oskarshamns stad bjod pa lunch innan
foljet gjorde en tur med Gunilla over till
Oland.

Ater i fraktfart

I september 1958 gick man efter slut-
lossning i Kebenhavn pa latten till Rotter-
dam for att hamta hem virke som anvants
av bolagsbaten Dalhem nar hon gick med
Volvo-bilar. I Rotterdam ldg aven en an-
nan slitebat, Gaist, sa det var naturligt att
bjuda in besattningarna pa artmiddag om-
bord pa Dalhem. Virkeslasten lossades i
Slite.

Samma host fick Gunilla maskinhaveri
i Bottenhavet da hon var pa resa med bly
fran Ronnskar. Till all lycka var vadret
lugnt och fartyget kunde bogseras in till
Holmsund av Siljan fran Skarhamn.

Infor sommarsasongen 1959 malades far-
tyget i Slite av personal fran Slite Cement
for att det skulle vara i basta skick infor
sin nya sejour (12 juni-24 augusti) i 6lands-
trafiken. Dessutom byggdes en cafeteria pa
forkant. Delar av detta virke finns idag i
nagon sommarstuga pa norra Gotland.

Infor sasongen 1959 gjordes tidtabellen
om ndagot. Salunda avgick Gunilla fran
Oskarhamn k1 07.00 och 16.30 och pa efter-
sasongen gjorde man bara en tur om da-
gen.

Aven sommaren 1960 gick Gunilla i
olandstrafik. Rederi AB Nordo startade da
trafik mellan Grankullavik och Klintehamn
med Nordpol och onskemalet var natur-
ligtvis att samordna tidtabellerna.

Sald till Tjorn
Den 24 februari 1961 saldes Gunilla fran
Gotland. Kopare var broderna Frithiof och

Galjonsfiguren finns numera hos Oskars-
hamns Sjofartsforening. Foto: Lennart
Martinson.

Birger Andersson i Skarhamn med halften
var. Nu doptes fartyget om till Monica.
Broderna gav 500 000 kr for sitt nyforvarv.

Andersson hade da precis salt sin tidi-
gare Monica (byggd 1922 i Emden) till
Astol och fick nu pa detta satt ett bade ny-
are och storre lastfartyg.

Under sin tid i Skarhamn sysselsattes
hon mest i Ostersjofart.

I mars 1963 avyttrade Birger sin halft till
sin bror for 250 000 kr och Frithiof blev
darmed ensam agare till Monica.

Ater till Oskarshamn

Tiden i Skarhamn varade fram till mars
1965. Da kom han 6verens med AB Tyra-
rederiet i Oskarshamn om forsaljning av
fartyget for 560 000 kr och pa sa satt fick
hon ater sin ursprungliga hemort. Givet-
vis fick hon ocksa tillbaka sitt ursprungs-
namn, Gunilla.

Bakom Tyrarederiet stod tulltjanste-

Monica vid kaj i Odense.
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mannen Hans-Olof Hagg och brand-
mannen Johnny Svensson. Rederiet hade
sedan tidigare det lilla passagerarfartyget
Thyra, som man anvande i fart i Kalmar-
sund. Detta fartyg aterfinns idag pa Dons6
som museifiskefartyg.

Atervande till Skarhamn
Sejouren i Oskarshamn blev dock kort.
Redan i oktober 1967 saldes fartyget till AB
Manzano i Goteborg med Lennart
Kihlberg i spetsen. Han saldes henne vi-
dare tamligen omgdende och den 29 de-
cember samma ar var han overens med
Ivar Kristiansson i Skarhamn om forsalj-
ning dit.

Tiden i Skdrhamn blev lang och odra-
matisk. Gunilla visade sig vara en god
lastdragare. Ndgra haverier eller andra
missoden rapporterades inte.

Under den forsta tiden, 1968-1974 sys-
selsattes fartyget fraimst med transport av
tra mellan Finska Viken och England. Na-
gon gang lossades lasten ocksa i Frankrike.
Som returfrakt hade man lera fran Par till
Hamina. Ibland hamtade man virke ocksa
i Vanern. Ar 1974 upphorde dessa trélas-
ter sedan man borjat paketera virket och
man darfor borjat anvanda specialfartyg.

Gunilla gick sedan mest i ostersjofart.
Dominerande laster var spannmal och
fodervaxter. I december 1996 lossade far-
tyget sin sista last av vete i Goteborg. Hon
gick sedan till Ronnang for att overtas av
nya agare.

Gunilla blir gymnasieskola
Pa Ockeroé har skolan under ett tjugotal ar
haft nara samarbete med Foreningen Mot
battre vetande (MBV). Tanken var att man
skulle engagera ungdomarna pa on till ge-
menskap och till ansvarsfull fostran. For
andamalet kopte man in den gamla motor-
seglaren Hawila som man tillsammans
rustade upp. Senare inkoptes ocksa den
gamla livraddningskryssaren Astrid
Finne for att anvandas pa samma satt.

Erfarenheterna fran dessa fartyg var
mycket goda och man beslutade sig for
nasta steg, en gymnasieskola tillsammans
med Ockero Kommun dar eleverna stude-
rar sex manader i1 land och tre manader
ombord pa ett fartyg.

Det gallde nu bara att hitta ett lampligt
fartyg. Det var inte det lattaste. Man var
med och bjod pa Lady Ellen men hon gick
till en annan kopare. Snart nog hade man
fastnat for Gunilla men hon var fortfa-
rande i fraktfart och var inte till salu. Man
gjorde emellertid upp med Ivar Kristians-
son om kop nar han skulle salja. Och i ja-
nuari 1997 kunde MBV ta over fartyget for
1 585 000 kr. Kopet finansierades genom
ett rantefritt lan pa fyrtio ar.
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Fartyget byggs om

fullstandigt
Nu gallde det att fa Gunilla funktionsdug-
lig for sin nya sysselsattning. Man gick ut
med offertforfragningar till fem olika varv,
men det var bara tva som var intresserade.
Det var Oskarshamns Varv och O-Varvet

Gunilla i full aktion pd ett dimmigt och vdgigt hav.

™

pa Ockero. Offerterna lag nastan lika och
dé valde man att bygga om henne pa hem-
maplan, d.v.s pd O-Varvet. Som underle-
verantor har man anvant bl.a. Gryts Varv
som byggt den forlangda poopen och
byssan pa dack. Gunilla behovde dock inte
ga till Gryt for montering utan delarna kom

Pd nydrsafton 1969 passerade Gunilla Goteborg pd vag upp 1 Gota dlv. Foto: Krister Bang
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med lastbil till Ockero.

Det var inte fraga om att aterstalla
henne i ursprungligt skick, men ville anda
ge fartyget ett utseende som vacker upp-
marksamhet dit hon kommer. Efter olika
diskussioner kom man fram till att rigga
henne som tremastad bark. Man hittade
den gamla ritningen pa clipperstaven och
man beslutade sig for att aterstdlla den.
Man har ocksa bestallt en replik av galjons-
bilden som kommer att pryda fartyget.

Styrhytten har kapats ett dack och man
har forlangt poopen forover for att fa ut-
rymme for larare och befal. Forut pa dacket
har byggts en byssa och en maéss for
eleverna. Lastrummet utrustas med fyr-
baddshytter for eleverna. Det finns plats
for 38 stycken. Akter darom ligger en stor
sal som kan anvandas som skolsal. Den
kan ocksa delas av till studierum och pa
fritiden kan den anvandas som samlings-
sal.

Fartyget kommer att forses med 1 200
kvadratmeter segelyta. Dessa segel tillver-
kas av Syversens Segelmakeri pa Smogen.
Motorn, en MakK, ar i utmarkt skick och
kommer bara att ses over. Nya hjalp-
motorer installeras dock.

Man raknar med att hela ombyggnaden
kommer att ga pa cirka 20 miljoner kro-
nor. Det mesta av detta ar redan finansie-
rat.
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Poopen forlings med delar fran Gryts varv. Foto: Lennart Martinson

For Foreringen Mot battre vetande var
detta projekt kanske i storsta laget. Man
bildade darfor ett eget rederi, Rederi AB
Gunilla, med eldsjalen Lennart Martinson
som vd. 5a fort registreringen var klar
overfordes hon den 20 februari 1997 pa
detta bolag. MBV har 51% av aktierna.
Resten har utbjudits och det ar manga re-
dare som nappat och kopt aktier. Aktieka-
pitalet ar 700 000 kr.
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Hur kommer fartyget att
fungera?
Tanken ar att eleven varje ar skall lasa sex
manader pa skolan pa Ockeré och tre ma-
nader ombord pa Gunilla. Tiden ombord
skall vara praktiskt inriktad. Nar man la-
ser intendentur lar man sig inkop av varor
(proviant). Pris, ndringsvarde, miljé och
hallbarhet. Tillagning av mat ingar ocksa

(Y

—— 9

.
r

pa schemat. Genom att beséka manga olika
hamnar i olika lander lar man sprak och
den mangfald av kultur som finns. Tanken
ar att man samtidigt knyter kontakter som
kan vara till nytta i framtiden. Eleven lar
sig ocksa navigation och maskinteknink.
Dar kommer bade matematik och kemi in
i bilden.

Gunilla avgar varje dr den 20 augusti
fran Ockers. Under tre manader ar man i
Europa med éarskurs tva. Besattningsbyte
till arskurs ett sker sedan i Cadiz i Spanien.

Dérifran seglar man ner mot Amazonas
dar man studerar regnskogsproblematiken
och den annorlunda kultur man har dar.
Vidare gér seglatsen uppat Vastindien och
pa Jamaica dr det tankt att den tredje ars-
kursen skall ta vid.

Treorna fortsatter langs USA och Canada
och seglar 6ver Atlanten hem igen till Ock-
erd, dar man beraknas glida in i hamnen
den 10 maj lagom for att avldgga student-
examen.

Under sommaren gar fartyget i nordliga
farvatten och deltager i t.ex. Tall Ships Race
eller Nordisk Seglats.

Ater till ursprunget
Skeppsredare Arthur Wingren var en varm
foresprakare for utbildning pa segelfartyg.
Han inrattade plats for elever ombord. Han
hade sdkert varit lycklig om han hade ve-
tat att Gunilla nu kommer att anvandas
till utbildning i stor skala. [

Ett stort tack till Agne Mansson och
Lennart Matinsson som kommit med
vardefulla uppgifter till artikeln.

Sd har tanker man sig att Gunilla skall se ut nir hon levereras i maj 1999. Akvarellen utford av konstniren Allan Palmer, Mariehamn
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T remastskonaren Borgila var den
yngre av de tva systrar som leve
rerades av Oskarshamns Varv till
Rederi AB Tellus 1 samma stad. Bakom
detta rederi stod ingenjor Arthur Wingren
som var en varm foresprakare for motor-
seglare. Om Wingren och hans rederi ater-
finns fler detaljer i historiken om syster-
fartyget Gunilla pa annan plats i denna
tidning.

Borgila sjosattes den 31 maj 1941 vilket
var senare an beraknat pa grund av de
svara isforhallandena. Leveransen, som
var planerad till den 15 augusti, skedde i
stallet den 16 september da ett 75-tal in-
bjudna gaster deltog i provturen. Man hade
gott vader och loggade over 9 knop for
maskin mot norra Oland. Efter ett uppe-
hall fortsatte resan under segel innan man
ater kom till Oskarshamn och ankrade vid
Grimskalledjupet dar Borgila officiellt
overlamnades av varvschefen for Oskars-
hamns varv, ingenjor Segerdahl till rede-
riet. Arthur Wingren uttalade sitt tack och
overlamnade 500 kronor som gava till var-
vets medicinkassa.

Borgila var varvets nybygge nr 286 och,
liksom Gunilla, konstruerad av f.d.
fartygsinspektoren, civilingenjor T. Berg-
man i Malmo. Fartyget var byggt till hog-
sta klass i Lloyds med isforstarkning och
dubbelbotten. Lastkapaciteten blev 376
ton. Den enda egentliga skillnaden mellan
Gunilla och Borgila var maskinerierna.
Gunilla hade en 3-cylindrig June-Munk-
tell pa 225 hk medan Borgila utrustades
med en 6-cylindrig 240 hk Polar diesel. Far-
tyget riggades som tremastskonare med
bredfockra och master av stal. Hon var inte
gaffelriggad utan forde enklare bermuda-
segel med en area om ca 280 kvadratme-
ter.

I ostersjofart kravdes vid den har tiden
en besattning av 8 man.

Sist, men inte minst, maste namnas den
vackra galjonsbilden skulpterad av bild-
huggaren Bernhard Kallstrom i Paskalla-

Den vackra galjonsbilden, skulpterad av
bildhuggaren Bernhard Killstrom. En
ovanlig syn sd sent som 1941. Foto frin
Sjofartsmuséet i Goteborg.
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Borgila pa leveransprovturen fran Oskarshamns varv. Foto fran Wingrens Skeppsmdkleri-
kontor.

Gull-Britt av Flatvarp

Av Jan Johansson

vik, broder till konstnaren Arvid
Kallstrom. Motivet var en kvinnofigur
med en skold och bokstaven W pa vardera
sidan. Fran varje skold lopte akterover ett
band med, pa ena sidan texten “Sjoman-
nens liv ar ofta surt”, och pa den andra
sidan “Sjofarten prisas i orostider”.

Borgila saljs
Redan i februari 1946 kom systrarna att
skiljas at da Borgila saldes till Varberg for

380 000 kronor. Gunilla, daremot, blev
kvar hos Tellus tills 1953 da Arthur
Wingren avled och rederiet upplostes.

For Borgila bildades Rederi AB Evernia
vars styrelse utgjordes av Albert Evers i
Boras och forestandare Folke Andersson i
Varberg.

Efter drygt ett och ett halvt ar, i oktober
1947, var det dags for forséljning igen. Ko-
pare var Rederi AB Novator i Norrkoping
och priset hade gatt upp till 460 000 kro-
nor.
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Den 8 oktober 1948 kolliderade Borgila
med tremastskonaren Nanna av Stockholm
soder om Tradgardsgrund i Kalmarsund.
Borgila klarade sig lindrigt undan medan
Nanna dsamkades ovanbordsskador. (Om
Nanna kan Du lasa mera under vinjetten
Fragor och Svar i detta nummer)

I januari 1951 var det ater dags for for-
sédljning. Nu var det Rederi AB Ann-Britt i
Bleket som kopte motorseglaren for 365 000
kronor. Bakom detta rederi stod skeppsre-
dare Lennart Pettersson, Bleket som ocksa
var majoritetsagare i Tjorns Omnibustra-
fik AB och hans broder sjokapten Ake Pet-
tersson, Skarhamn. Borgila fick nu nam-
net Gull-Britt for att passa in i rederiets
namnserie. Seglationsaret 1951 var gott och
det gick bra for rederiet. Ar 1952 bytte man
ut maskineriet mot en 5-cylindrig Alpha
diesel om 330 hk.

Trots bemanningsregler lag motorsegla-
rna inte lingre i tiden. Ar 1956 forlangdes
Gull-Britt vid Falkenbergs varv, riggades
ner och blev renodlat motorfartyg. Last-
formagan okade till 525 ton. Pa varen 1957
ersattes det gamla dackshuset med ett nytt
vid Djupviks varv.

Fartyget blev Rederi AB Ann-Britt tro-
get tills i april 1964 da den idag ej helt
okande Dag Engstrom pa Lilla Korné ut-
anfor Lysekil kopte henne. Priset var nu
uppe i 425 000 kronor.

Rederi AB Teco

Dag Engstrom beholl dock inte sin Gull-
Britt langre an till i mars 1967 och nu blir
hon for andra gangen i denna historia
amne for temanumret. De flesta minns sa-
kert Gull-Britt av Flatvarp!

Det var Curt, Tommy och Egon Olsson i
Loftahammar som kopte Gull-Britt for 410
tusen kronor med en tredjedel vardera.
Curt stod som huvudredare och hemorten

En vacker vinterbild fran hamnen i Bleket den 3 mars 1963. Foto: Krister Bing.

Gull-Britt pd ingdng Hll Helsingborg. Observera att bommarna har rationaliserats bort. Foto

C. G. Lindquist.
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_ sattes alltsa till Flatvarp. Detta ar ett litet
- samhille allra langst ut i skargarden i nord-
ostra hornet av Kalmar lan (se karta, sid
19).

Ijanuari 1971 bildades Rederi AB Teco i
Loftahammar. Styrelsen for rederiet utgjor-
des av Curt, Tommy och Tord Olsson och
imars samma ar kopte Teco fartyget av det
gamla partrederiet for 300 000 kronor.
Hemorten var oforandrat Flatvarp.

Aren gick och Gull-Britt drog traget sina
frakter runt Sveriges kuster. ir 1975 var
det anyo dags for en uppgradering av ma-
skineriet. En begagnad 6-cylindrig 490 hk
Alpha sattes in.

Pa varen 1978 var det i alla fall slutseglat
for Gull-Britt i Flatvarp. Det fanns dock
annu en liten marknad for det mindre ton-
naget och John Gunnar Lindeberg i Stock-
holm kopte henne for 500 000 kronor.
Manga kustfraktare hamnade i Stockholm
badeislutet av sin karriar som lastdragare
och som lustfartyg.

-
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Gull-Britt gar pa export
Lindeberg seglade Gull-Britt i knappt tre
ar. I mars 1981 koptes hon for 620 000 kro-
nor av Rolf Erik Salmelin, Kimito, Vastan-
fjard, Finland. Hemorten blev Abo och
Gull-Britt fick byta namn till Yvonne.

Darefter foljde en rad forsaljningar un-
der ett par dr: I januari 1984 saldes hon till
Jarmo Tamminen med Pargas som hemort
och i april aret darpa till Pargas Shipping
O/Y, Pargas.

Hosten 1985 lades hon upp i Lovisa och
i oktober saldes hon pa exekutiv auktion
till Independent Rahoitus O/Y i Helsing-
fors, vilket ocksa blev fartygets hemort.

Ater till fiderneslandet

Den 16 juli 1988 bogserades Yvonne ivag
fran upplaget i Lovisa. Destinationen var
Stockholm. Hon hade kopts for 135 000
kronor av Albert Evers i Haninge. Kan
detta mojligen vara samme Albert Evers
som agde Borgila drygt 40 ar tidigare? Den
fore detta motorseglaren aterfick dop-
namnet Borgila och hemorten blev Stock-
holm. Borgila lades upp i Hammarby-
hamnen.

Bara ett par ménader senare saldes Borg-
ila vidare. Kopare var Malte Berggren med
firma Rexes i Stockholm och priset hade
gatt upp till 300 000 kronor!

Borgila blir fotostudio
Inspicienten Mia Svedberg och fotografen
Bertil Strandell arbetade i en studio i
Gamla Stan. Det borjade bli trangbott och
hyrorna hojdes kraftigt. De fick syn pa
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Borgila som lag o6de och olast i
Hammarbyhamnen och dessutom till salu.
I maj 1989 koptes hon for 550 000 kronor
och i oktober samma ar bogserades hon
till Soder Malarstrand. Medan hon annu
lag i Hammarbyhamnen borjade man en
omfattande renovering och ombyggnad
till fotostudio. Maskinen plockades ur,
delar av inredningen revs ut och skott togs
bort. Efter “forhalningen” till Soder
Malarstrand borjade snickare bygga en ny
arkitektritad inredning och en toppmo-
dern fotostudio tog form.

Yvonne av Pargas pd
besok vid Stenpiren i
Goteborg den 26
mars 1985. Fartygets
tid som fraktare var
nu snart tll anda.
Foto: Jan Jolansson.

Officiella agare till Borgila var mellan
maj 1989 och januari 1991 Obligentia Fi-
nans Ost AB i Stockholm och darefter Ost-
gota Enskilda Finans AB, ocksa i Stock-
holm. Man far en fingervisning om det
nedlagda arbetet i fartyget da priset i maj
1989 var 550 000 kronor och i januari 1991
2 980 600 kronor! &

Ett stort tack till Leif Evertsson och Tore
Olsson som varit behjalpliga med upp-
gifter.

Yvonne inkdptes till Stockholm 1988 och dterfick dopnamnet Borgila. Till en borjan ldg hon i

- —

Norra Hammarbyhamnen men flyttades snart till motsatta sidan av kanalen, diir denna bild
dr tagen. Efter diverse arbeten togs Borgila till sin nuvarande plats vid Soder Malarstrand.

Foto: Jan Johansson den 2 juli 1989.
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dotte”
sutskel e

Vituddens
varv 1 mitt
minne

Av Siv Nilsson

om skutskeppardotter, minns jag

bara de episoder jag sjalv varit med

om eller som har berittats for mig,.
Sadana trivialiteter som drtal o dyl. far man
leta efter pa annat hall.

Vituddens varv, belaget en liten bit norr
om Vastervik, dgdes fore krigsslutet 1945,
av en som bara kallades for Karlsson. Jag
tror att han hette det ocksa. Sa gott som
alla traskutor, hemmahorande i dessa trak-
ter, gick dit for att bottenmala, tata och
snickra. Nagon motorverkstad fanns inte
pa Vitudden. En gédng pa eftersommaren
1944, gick pappa till varvet med Familjen,
for att bottenmala. Nar tatning och mal-
ning var fardig, stivade Familjen, ut i far-
leden igen. Pa grund av oljeransoneringen
sa kordes skutorna pa tjarolja. Plotsligt
borjade motorn att rusa. Skutan skakade
sa att ett fullt oljefat vandrade omkring pa
dack for att slutligen stanna mot relingen.
Min mor var da med som kocka. Dar hon
stod vid spisen med pannor och grytor, fick
hon fullt upp med att forsoka hindra sa-
ker fran att falla i durken. Det var d4 bara
en kort tid kvar innan jag skulle fodas i
september. Efter det att min pappa och be-
sdttningsmannen hade fatt motorn under
kontroll, fick de se att vattnet fargades rott
runt omkring skutan. Bottenfargen lam-
nade skeppet.

Nagon gang 1945 elier 1946 overtog Ture
Meltefi varvet. Han hade tre heltidsan-
stallda. P4 vintrarna lag skutorna bredvid
varandra fastfrusnaiisen. Dar reparerades
allt 6ver vattenytan. Det var dar min pappa
byggde den for skutor si egendomliga
overbyggnaden. Man baxade styrhytten
over pa den intilliggande skutan, medan
kajutan, min hytt och toaletten byggdes
upp. Sedan drog man tillbaka styrhytten
pa plankor och satte den pa plats.

Jag minns ocksd att vi varje jul fick lov

Lanspumpen 1998:3

av Meltefi att hugga en julgran pa hans
marker. ’a somrarna reparerade man un-
dersidan pa skutorna och pa vintrarna
oversidan. Ett undantag minns jag dock.
Det var nar Morgana gick med fodervaror
i sdck fran Stockholms frihamn till Norr-
koping, som en olycka hande. Vid ankom-
sten till Norrképing blev min pappa anvi-
sad en plats akter om en hollandare, som
lag under lossning vid fodermagasinet.
Pappa och en besittningsman gick iland
till méklare och skeppshandel. (Jag var inte
med den resan). Basteman var kvar om-
bord. Under tiden hade hollandaren bli-
vit loss och skulle avga. Den stora svar-
manovrerade baten backade utiden smala
strommen. Vid svangningsmanovern, blev
det fel pa backslaget och baten rammade
Morgana mitt emellan stormast- och
mesanriggen. Hade den haft en rak stav
sa hade Morgana knackts som ett agg, men
nu hade den en mycket sluttande stav, sa
skutan sjonk ner pa sidan och krangde
valdsamt. Skadorna inskrankte sig dock
till fyra knackta stottor i bradgangen langs
med dack, samt

att min pappa band en kraftig halsduk
under mina armar och satte fast den i ett
langt rep. Han slappte ner mig i vattnet
(som var varmt pa den tiden), pa utsidan
av Morgana. Sedan gick han fram och till-
baka pa dack. Ju battre jag larde mig
simma ju mer slackade han pa repet. Snart
kunde jag sjalv hoppa i fran relingen. Pa
den tiden fanns inga flytvastar, sa den
blarutiga halsduken fanns alltid till hands
ombord och fick tjanstgora nar de behovde
ha mig under kontroll.

Med tiden minskade dock skutornas
antal, sa ocksa personalen pa varvet. Na-
gon gang pa 1960-talet overgick varvet till
nuvarande agare, Ulfbane. Nagra av de
gamla vinterupplagda skutorna blev kvar
som vrak i vattnet utanfor varvet. Bland

annat en som hette Florence. Dessa vrak
har vi med var transportfarja Fixaren,
muddrat upp, for att bereda plats att
fritidsbatar. Varvet ar numera kant for ser-
vice och reparationer pa sadana. De gamla
traskutorna ar ett minne blott, men vi for-
soker att bevara deras historia. |

tva ovre bord-
laggnings-
plankor. Efter
lossning och
sjovardighets-
besiktning, av-
gick Morgana
till Vituddens
varv for repara-
tion. Det var da
en manad kvar
till midsommar.
Alltsa i basta
seglations-
sasongen. D4
larde jag mig
simma genom

Y

Fikapaus pad Vituddens varv 1953. Foto fran Siv Nilsson.
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Videroarna

Karl-Allan Nordblom

Rikt illustrerad, 127 sidor, inbunden
Forlag: Bohuslins Museum och Bohus-
lins hembygdsférbund nr 64

ISBN 91-7686-178-3

Pris: 220 kronor (Bohuslans Museum)

Pa nagot satt lovordar jag bocker av denna ka-
raktar och personligheter som Karl-Allan Nord-
blom - som verkligen tar tag i och dokumente-
rar den lokala historien for eftervarlden.

Vaderoarna ar som plats sakert ett valkant
begrepp for flertalet svenskar. Alla har sakerli-
gen nagon gang hort Vaderobod namnas i sj6-
rapporten, da denna ar en av de manga fyr-
platser langs var kuststracka dar framfor allt
vinduppgift lamnas ifran atminstone en gang
per dag. Men utover detta ar nog kunskapen
om denna 13 km langa ogrupp utanfor norra
Bohuskusten begransad.

Jag ar overtygad om att aven for de som ar
bekanta med Vaderdarna vintar sakert over-
raskningar. Boken ar rikt illustrerad med tidi-
gare opublicerade malningar, skisser och foto-
grafier, ritningar samt kartor, av vilka manga
ar bade vackra och informativa. Forfattaren
samt dennes farmor, Therese Nordblom, har
gjort flera av de vackra akvarellerna som ar ater-
givna i boken. Therese Nordblom var for 6v-
rigt en mycket skicklig konstnarinna. Hon upp-
tacktes och debuterade pa Svensk-Franska gal-
leriet 1 Stockholm 1932, dar hon fick stalla ut
tillsammans med flera framstaende svenska
konstnarer som t ex Isaac Grinewald, Sigrid
Hjertén, Inge Schioler, Bo Beskow, Bror Hjort
m fl. Bildmaterialet ar generellt mycket bra och
detta flatas in med texten pa ett smakfullt satt,
vilket gor lasandet bade intressant och omvax-
lande.

Det finns ocksa ett detaljerat register 6ver sjo-
olyckor vid Vdderoarna under perioden 1707-
1913, vilket sakert ger ett lystmate till manga
batologer.

Forfattaren Karl-Allan Nordblom, som ar
fodd 1954 pa Vaderoarna och nu bosatt i Fjall-
backa, bjuder lasaren pa en resa som ar saval
idyllisk som dramatisk med inslag av bade
gladje som tragik. Dar vi far stifta bekantskap
med saval fakta som historia om Vaderoarna.
Samtidigt formedlar boken en personlig och
poetisk helhetsbild av fenomenet Vaderdarna
- en plats att finna sig sjdlv pa, niara naturen
och utan ndgra avancerade bekvamligheter
bland de kala bergen, himlen, havet och den
obrutna horisonten.

Lennart Bornmalm

J

-
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Unda Maris

Arsbok 1997

Illustrerad, 98 sidor, haftad.
Forlag: Sjofartsmuséet, Goteborg.
ISSN 0349-0335

Pris:

Den forsta arsboken jag laste fran
Sjofartsmuséet var Unda Maris 1947 /48, vilken
jag lanade fran min fars bibliotek som mycket
ung pojke i slutet av 1960-talet. Oj, det ar nar-
mare 30 ar sedan, men anda kanns det som om
det dgde rum mycket nyligen. I vilket fall som
helst behandlade denna arsbok den Nordiska
Fiskebatbyggarekongressen som Jan-Olof
Traung arrangerade i juni 1947, vilken bland
annat samlade manga skeppsbyggare fran hela
Norden. Dessa var framst specialiserade pa att
bygga fiskefartyg. Pa den tiden byggdes alla
tiskefartyg av tra — och vi hade da ungefar ett
tjugotal skeppsvarv runt om i Sverige som holl
pa med detta.

Jag fann denna arsbok mycket intressant och

marknad som européerna hoppades sa mycket
pa eftersom befolkningens fattigdom var stor.

Den tredje artikeln d4r sammanstalld av Sig-
vard Fjellsson och Bertil Soderberg och ar en
bildkavalkad fran Gotaverken 1930 som bland
annat belyser sjosattningen och leveransen av
det norska fraktfartyget Larviksfjord till Norska
Amerikalinjen.

Sedan kommer en mycket intressant artikel,
av Kent Olsson, som behandlar Volvos grun-
dare och tidigare chef, Assar Gabrielssons ut-
redning om Arendalsvarvet — framtagande av
ett ekonomiskt underlag i slutet av 1950-talet.
Gotaverken var Sveriges ledande skeppsvarv
fram till 1950 i kraft av dess kompetens att
bygga dieselmotorer. De stora forandringarna
i skeppsbyggnadstekniken efter 1950 gallde till
stor del skrovbyggnationen. Da overgick man
fran att nita alternativt svetsa plat for plat pa
stapelbddden till svetsning av hela sektioner,
vilka sedan sammanfogades pa badden. For
denna typ av byggnation kriavdes stora ytor,
vilka saknades pa det gamla Gotaverken - som
idag ar Gotaverken Cityvarvet. Redan 1947
hade varvets grundare Hugo Hammar konsta-
terat att omradet var alltfor begransat och att
Gotaverkens position som storvarv var allvar-
ligt hotad. De akuta problemen hade delvis
dolts genom den stora hogkonjunkturen de nar-
maste aren efter andra varldskriget, men sam-
tidigt vaxte fartygen i storlek och da sarskilt tan-
kers, som var varvets stora specialitet. Det var
darfor hog tid att anvanda de stora overskotten
till att skapa en ny varvsanlaggning. I artikeln

spannande - och troligen
var det i anslutning till
detta mitt nu sa stora
maritima intresse grun-
dades. Det har blivit
nagra fler arsbocker fran
Sjofartsmuséet sedan
dess och jag finner dem
alltid lika intressanta att
lasa. Arsbok 1997 utgor
inget undantag fran den
regeln. Denna innehaller
fyra olika artiklar for-
utom verksamhetsberat-
telsen i slutet av boken.
Forst skriver Bertil An-

ARSBOK 1997

SJOFARTSMUSEET - GOTEBORG

far vi bland annat folja
de diskussioner som
ocksd var en av
karnpunkterna i utred-
ningsarbetet och i beslu-
ten kring Arendals-
varvets tillkomst huru-
vida fartygsstorlekarna
skulle oka under tiden
efter det nya varvets far-
digstallande 1963. Fra-
gan var om en varvsan-
laggning skulle dimen-
sioneras for fartyg upp
till 60 000- eller 100 000
ton. Assar Gabrielsson,

dersson en artikel om
“Fiske i bolag”, vilken skildrar de tva forsta for-
soken att med hjalp av den nya aktiebolagsfor-
men samla tillrackliga kapitalmangder for att
pa ett organiserat satt effektivisera fisket och
utveckla nya metoder for fiskens rationella be-
redning som livsmedel. Detta dgde rum strax
efter den stora sillperioden under 1700-talets se-
nare halft och borjan av 1800-talet, som ett for-
sok att uppmuntra storsjofiske pa internatio-
nellt vatten. Tyvarr skulle det visa sig att tiden
inte var mogen for denna typ av organiserad
och reglerad verksamhet.

Darefter foljer en intressant artikel om “The
China Steam Navigation Company of Sweden”
— ett svenskt projekt vid slutet av 1880-talet -
skriven av Axel Norberg. Artikeln ar mycket
intressant och belyser de svenska straivanden
som da fanns att etablera sig som transportor i
kinesiska farvatten. Detta var ett tecken pa en
livaktig svensk verksamhet for att penetrera de
mojligheter som de samtida idealen betonade i
vasterlanningarnas forestallningsvarld att i
Kina finna en stor marknad for sina industri-
produkter. Det skulle dock visa sig att Kina med
sin stora befolkning till trots inte kunde bli den

som da ocksa var Gota-
verkens styrelseordforande, var tveksam om 60
000 tons kapacitet var den optimala investe-
ringen eller om varvet skulle satsa pa att kunna
bygga sa stora fartyg som 100 000-tonnare.
Standpunkten i svenska varvskretsar 1957 och
1958 var snarast, att den langsiktigt optimala
fartygsstorleken for tankfartyg lag i 60.000-tons
klassen.

Historien skulle visa sig vara en helt annan.
Trots att Arendalsvarvet hade dimensionerats
tor fartyg 1130 000-tons klassen vid oppnandet
1963, skulle detta bara nagra dr senare visa sig
vara for litet. | och med Suezkrisen i samband
med sexdagarskriget 1967 blev efterfragan pa
tankers om 6ver 200 000 ton hogst aktuell. For
att klara den typ av fartyg konstruerades de
VLCC som byggdes vid Gotaverken Arendal
djupare an vid manga andra varv, da dockornas
storlek inte tillat att fartygen byggdes bredare.
Detta var till en nackdel i manga grunda
oljehamnar.

Boken ar klart mycket intressant och rekom-
menderas.

Lennart Bornmalm
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En okind skonare med ndstan hela skruden till viders. Kanske i Gota dlv?
Foto fran Sjofartsmuséet i Goteborg.

Ar det ndgon som kinner igen denna dngare med ett B i tod olikfirgade band
som skorstensmdrke. Pd husgaveln till hoger i bild kan man ldsa;
"“Fotografiatelier in pd gdrden”. Foto fran Klubb Maritim Vistra Kretsen.

Vem kinner igen denna ”Salénare” med eft langt dubbelnamn undrar
Lennart Petersson i Landskrona. Foto: Horst Dein, troligen i Hamburg.
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En skonare som gitt ned sig i isen, men vilken undrar Erling
Larsson. Ett snarlikt foto hade vi publicerat for identifiering i
LP 1988:3, vilket var taget vid samma tillfille. Enligt uppgift
runt 1910. Pd denna bild syns dock tydligt att det ror sig om
en tvamastad skonare.

=

Vilken ar denna jakt? Kan det vara Vega af Bergkvara
frigar sig Lennart Peterssoir.
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Linspumpen - Box 421 - 401 26 Géteborg

B&N Nordsjofrakt, bedriver industriell sjofart med
23 fartyg inom segmenten bulk och RoRo.

BERGON SWIFT, SWAN, SWEDER, SWALLOW
5 500 dwt. Built 1978. Ice Class 1A. 4 200 dwe. Built 1993/94/96.

Length 100.80 m. Breadth 16.43 m. Length 89.90 m.
K i Breadeh 13.20 m.

BREMON
8 800 dwe. Built 1976/79/82. Ice Class 1 A.

Length 120.05 m. Breadth 16.50 m.
! mﬂi,h_' }

NEWBUILDING

6 700 dwt. Built 1999.
1;* Length 89.90 m. Breadth 13.20 m.

J

STORON & il
+ 10 900 dwt. Buile 1975. Ice Class 1A.
| . Length 143.30 m. Breadth 18.60 m.

. {' I:;;-:Eﬂ.

FINNROSE, FINNRIVER

’ Lengeh 165.00 m. Breadth 26.00m. |
L J b s

HOLMON
10 900 dwt. Built 1978/91. Ice Class 1A.
Length 135.00 m. Breadth 18.00 m.

TOR SCANDIA, TOR FLANDRIA TOR BELGIA
8 500 dwt. Built 1979/89.

NORDON Length 170.26 m. Breadth 21.00 m.
7 900 dwe. Built 1977. Ice Class 1A.

Length 113.45 m. Breadth 19.00 m.

NORCOVE
FALCON 7 050 dwt. Built 1977. Ice Class 1A Super.
5657 dwt. Built 1993. Ice Class 1A Length 142.22 m. Breadth 21.47 m.
» 1%, Length 104.40 m Breadch 16.38 m ol
/m:'—h_'f N y é S ) -] L
e Ballys v P
Builc 1979/80 Ice Class 1 A Super. 4 000 dwt. Built 1989/90
7 Lengch 159.20 m. Breadth 21.04 m. Length 90.82 m. Breadth 15.85 m.
: N gen |
LA
MARINA 6 390 dwr. ISBRYTARE/OFFSHORE-FARTVG 2 800 dwt.
Buile 1980. Ice Class 1 A Buile 1999/2000.

Lengch 83.70 m.
Breadch 18.00 m.

B *iﬂg Lengch 106.17 m.
1R Breadth 14.90 m.

-

NORDSJOFRAKT

B&N Nordsjofrakt AB (publ) S6dra hamnen. Box 32, 471 21 Skidrhamn.
Tel: 0304-67 47 00. Fax: 0304-67 47 70.



