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Utgiven av Vistra Kretsen av
Klubb Maritim
Forening for fartygshistorisk forskning

Utkommer med fyra nummer per ar.

Redaktionellt

Sa kom den da antligen. Lanspumpen. Av telefon-
samtalen vet vi att manga vantar. Detta inspirerar re-
daktionen. Kanske inte alltid till snabbhet, men till har-
moni.

Bertil, som brukar se till att tidningen kommer i tid,
har uppmarksammats av sin arbetsgivare och fatt i
uppdrag att skriva en bok om brandforsvaret i Gote-
borg. En gigantisk uppgift, inte minst tidsmassigt.

Lennart fick hoppa in i stallet for en kollega och dra
ivag pa en manadslang expedition i Soderhavet. Kris-
ter har haft semester och akt runt i Italien. Nu ar han
arbetslos och har mer tid for maritima sporsmal. Om
nagon har jobb, kontakta honom! Janne har haft ovan-
ligt mycket att gora denna host. Han ar ju bara hemma
pa helgerna och da ar det inte bara Lanspumpen som

Huvudredaktor och ansvarig utgivare:
Krister Bang, tel 031-26 38 38

Ovriga i redaktionen:

Lennart Bornmalm, tel 031-25 77 42
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skall goras.

Sa nasta nummer, vart hundrade, kanske inte hinner
distribueras i ar. Vad vi ser nu blir det numret utokat sa
det finns fortfarande saker att se fram mot aven efter

Tidningen far citeras om kallan anges. For atergivande
av signerade artiklar och illustrationer erfordras dock
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Bra att veta om lanspumpen

Lanspumpen vill formedla berattelser om fartyg,
varv och sjoliv fran olika epoker. Vi lagger ner stor
mdda pa att hitta illustrationer. Vi forsoker ha hog
kvalitet aven pa text och tryck. Vi framjar vara skri-
benter. Ofta valjer vi artiklar skrivna av lasekret-
sen framfor artiklar skrivna av redaktionens med-
lemmar. Vi vill pa sa satt fa fler bidragsgivare till
tidningen genom att minska vantetiden.

Lanspumpen har inga fasta utgivningsdagar. Vi
vill inte stressa fram tidningen. Du som har haft
tidningen lange vet att den kommer fyra gdnger
varje ar. Det har den gjort i 25 ar nu.

Lanspumpen forsoker varken efterlikna eller
konkurrera med andra maritima tidskrifter. Vi val-
jer var egen vag.

Innehallet skall vara varierat och behandla
minga olika typer av sjofart. Efter mangas onske-
mal har vi fran och med i ar nagra sidor om fiske
och fiskefartyg i varje nummer. En uppskattad ser-
vice ar ocksa registersidorna.

Vi Du komma i kontakt med Lanspumpen kan

jul!
Redaktorerna
Innehallsforteckning
3 Sommarseglaren ... Lennart Rydberg
10 VyKortshornan ..., Robin Holmstedt
13 Miisskalle pd s/s Meggie. ...
16 Ndgra moderna trettiotalscoasters ......... Krister Bing
20  Minnen trén Foreningen Sveriges
WA DTS EEAATRY, e e ool cockdcncccm e Gustaf Gustalsson
22 Bocker pa frivakten ... Lennart Bornmalm
24 Forsta jobbet - Forsta biten .............. Dan Lorentzon
29  Nybyggen sedda i Rotterdam ......... Lennart Rydberg
32 Zcus dringen havsorn ... Anders pd Elsa
34 Skirgdrdsbatarna som trafikerade Goteborg och norra
SKArgarden ..o Ragnar Nodesjo
36  Fragor och Svar
40  Naigot om Nolso ran Vijern .................. Krister Bang
Omslagsbild:

Den gamla fina passagerarangaren Freja har nu kommit i
trafik igen efter ett omfattande renoveringsarbete.

Du antingen skriva (Box 421, 401 26 Goteborg) el-
ler ringa. Telefon till redaktionen ar 031-263838. Da
kommer Du till Krister Bang. Det ar han som be-
svarar alla Dina fragor och onskemal.

Lanspumpen ar i hogsta grad en ideell tidskrift.
Ingen av redaktorerna har nagot betalt for sitt ar-
bete. Tidningen gors pa fritiden sedan arbete, fa-
milj och annat fatt sitt. Ofta under sena timmar el-
ler semesterdagar. Darfor har tidningen ingen kon-
torstid.

Lanspumpen ges ut av Klubb Maritims vastra
krets. Det ar kretsens drsmote som utser huvudre-
daktor. Denne i sin tur valjer redaktion. En prenu-
meration pa Lanspumpen innebar inte medlems-
skap i Klubb Maritim. Om Du inte ar medlem kan
Du satta in 210 kr pa postgiro 668887-5.

Redaktionen bestar av Krister Bang, Bertil So-
derberg, Jan Johansson och Lennart Bornmalm.

Krister skoter bokforing, adressregister och dist-
ribution. Han skriver garna om fiske och kustfartyg.
Dessutom reseberattelser. Fotograferar mycket.

Bertil ar huvudansvarig for layout. Han har ge-
digna kunskaper om Goteborgs hamn. Hans speci-
alintressen ar bogserbatar och goteborgsvarven.

For Jan galler kustsjofart och fiske. Han ansva-
rar for Fragor och Svar. Han ar var kanske framste
korrekturlasare.

Lennart hjalper till 6verallt. Gor mycket research.
Intresserar sig for de mindre varven och for fiske.

Arsavgiften till Lanspumpen ar 180 kr for bo-
ende inom Sverige. Hela beloppet anvands till pro-
duktion och distribution av tidningen.

Lanspumpen anordnar da och da resor. Detta for
att vi pa redaktionen under trevliga former skall
komma i kontakt med lasekretsen. Ofta far vi tips
om forbattringar och onskemal om artiklar.

Detta ar lite grand om hur vi fungerar. Vi hop-
pas att Du forstar att vi ar batologer som vill ge lite
gladje och underhallning till andra batologer.

Val matt nu och i framtiden.
Krister Bang

Linspumpen 1997:3
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M/s Minmesota passerar sitt byggnadsvarv Gotaverken pa vig in i Lundbyhamnen. Foto: Krister Bing den 17 mars 1962.

Sommarseglaren (2)

(eller upprustningen av M/S Minnesota)

S ommaren 1964 gav jag mig ut pa
min fjarde odyssé pa haven. Efter
att ha seglat i Nord-Ostersjotrafik
samt till vastra Medelhavet under tre tidi-
gare sommarjobb (pa Arabritt, Sicilia och
Campania) var jag nu mogen for den
transoceana sjofarten. Féljaktligen sokte
jag arbete pa sjomansformedlingen i Go-
teborg och erbjods omedelbart jobb som
jungman pa Transatlantics m/s Minne-
sota.

Jag monstrade pa i Lundbyhamnen
mandagen den 1:e juni tillsammans med
en annan sommarseglande jungman, Go-
ran Gustafsson. Fartyget var vid det har
laget 15 &r gammalt och inte i alldeles basta
skick. Hon var i behov av en hel del un-
derhallsarbete som rostknackning och
malning, vilket vi skulle bli varse fram-
over. Minnesota, som lossade i Goteborg,
gick redan pa kvallen till Kopenhamn dit
vi kom kl. 3 pd natten. P4 morgonen 6pp-
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Av Lennart Rydberg

nade vi luckor och riggade bommar som
forberedelse for lossning och darefter fick
jag vakttjanst. Jag fick ocksa inleda min del
i upprustningen av Minnesota genom att
borja slipa pa fordack. Pa kvillen var det
sjalvklart dags for en ”sightseeingtur” i
Nyhavn som gjordes grundlig.
Péfoljande dag fick jag agna at att slipa
och mala pa fordack forutom vakttjanst
och stadning. Vi gick fran Kopenhamn pa
kvallen med destination Stockholm for
vidare lossning. Under gang till sjoss sli-
pade och maélade jag nasta dag pa dacket
vid 3:ans lucka. Sent pa kvallen kom vi till
Frihamnen i kungliga huvudstaden. Pafol-
jande dag agnades at skansrengoring samt
att sopa i 5:ans lastrum. Pa lordag formid-
dag monjade jag babords bradgang och
kunde sedan njuta valfortjant (?) helgle-
dighet. P4 mdndagen blev min insats om-
bord forst att sitta vaktman i 5:ans lastrum
och sedan att sopa i 4:ans lastrum. Farty-

get avgick fran Stockholm sent pa kvallen
och som farskast av dackspersonalen akte
jag pa “hundvakten” d.v.s. 00-04. Darfor
tick jag sta till rors vid utgangen ur Stock-
holms skargard. Vi klarade oss trots detta
ifran grundstotningar.

Den 9/6 stavade vi soderut genom
Ostersjon varvid jag pa dagvakten agnade
mig 4t att mala bradgdngen. Dagen efter
anlande vi Liibeck vid 3-tiden pa morgo-
nen, men gick ej till kaj forran pa natten
for lossning av kol. Under dagen gick jag
iland med Goran och Charlie (Sven Ronn),
jungman respektive lattmatros, lockade av
utbudet som inte enbart bestod av marsi-
pan. Tillbaka ombord akte jag pa vaktjanst
pa natten och hade langtrakigt fran mid-
natt till kI 7 pa morgonen. Det mest intres-
santa bestod i att beddma hur roligt mina
arbetskamrater hade haft i land. Under
dagen forhalade vi till annan plats.
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En kolorerad bild pi Minnesota i Lundbyhamnen, Goteborg 1964
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Middagsrast ombord i juni 1964 i Lundbyhamnen. Fro. Borje, undertecknad, Goran Gus-
tavsson, Timmerman och matros “Peru”

Cunards Queen Mary sdg jag i New Yorks hamn. Hon var pd
81000 ton. Vykort.

Fredagen den 12:e sopade jag kol i 3:ans
lastrum, ett varmt och smutsigt arbete. Vi
gjorde sjoklart och gick fran Liibeck vid
13-tiden med kurs mot Goteborg. Jag fick
sta till rors ett par timmar under dag-
vakten. Under resan spolades dacket pa
hela fartyget rent fran kol. Efter min hund-
vakt pa natten kom vi till Goteborg vid 8-
tiden pa morgonen. Vi gick direkt till Erik-
sbergs varv och fortojde pa utsidan av Sa-
léns fran Lauritzen aret innan inkopta kyl-
fartyg Dolores (ex Brasilian Reefer pa
5235 t.dw byggd i Alborg 1953). Under
helgen var jag ledig och kunde umgas med
mina sommarlediga kompisar. P4 ménda-
gen forhalade vi till Eriksbergs flytdocka
3 och torrsattes for bottenmalning, ett un-
derhallsarbete som vi forstds inte kunde
gora sjilva. Vid den hér tiden stod ju den
svenska varvsindustrin pa sin héjdpunkt
och under dagens arbete fick jag se den
vid Oresundsvarvet for J. Lorentzen, Oslo,
nybyggda tankern Belmaj pa 48.000 ton,
ga ut pa provtur efter dockning pa Gota-
verken. Hon levererades nagra dagar se-
nare, den 22/6.

Under tiden pa Eriksbergs varv, dar
varvspersonalen dgnade sig at under-
vattensdelen, fick Minnesotas dacksman-
skap dgna sig at underhdll av 6vervattens-
delen. Médndagen dgnade jag at att sopa
kol i 4:ans lastrum praktiskt taget hela
dagen. Tisdagen korde jag rostmaskin pa
dédcket vid 4:ans lucka. Onsdag sopade jag
rannstenar och korde rostmaskin. Torsdag
korde jag rostmaskin hela dagen.
Midsommaraftonens férmiddag var det
dags for skansrent innan tredjestyrman
bjéd pa starkvaror som inledning pa helg-
festligheterna. Midsommaraftonen firades
bl.a. med att pa Ramberget beskdda solens
ned- och uppgang. I évrigt 4gnades hel-
gen at typiska goteborgska foreteelser som
Paddanakning och besdk pa Liseberg. Ef-
ter helgen var det ater dags for malnings-
arbeten (gangen pa babordssidan) och
under tiden fick jag se EMV:s nybyggda
tanker Austanger pa 20.000 ton dras ut till
bojar. Hon levererades till Westfal-Larsen,
Bergen den 23/6. Under dagen kom m/t

Littmatros Sven Ronn (“Charlie”) och till vinster undertecknad i
Liibeck i juni 1964.
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Flytdocka 3 vid Eriksbergs varv dir Minnesota dockades. Vid denna tid var det full verksamhet vid de goteborgska varven. Foto: Eriksberg.

Harwi in, en tanker pa 58.000 ton byggd
vid Uddevallavarvet efter Eriksbergs rit-
ningar. Det var under den tid som varven
Eriksberg och Uddevalla samarbetade.
Harwi levererades 25/6 till Rolf Wigands
rederi i Bergen. Pa tisdag var det ater dags
for rostmaskinkorning pa styrbordssidan
av d:ans lucka. Nasta dag monjade jag
bradgdngen pa forddckets styrbordssida
och fick ocksa sopa i 5:ans lastrum.

Celebert storinternationellt
pa besok.

Onsdagen den 24/6 var det stor uppstan-
delse i hamnen. Sovjetunionens forste par-
tisekreterare och regeringschef Chrustjov
var pa besok och fick aka fran Arendals-
varvet in i hamnen med Stena nya
passagerarfarja Poseidon, levererad fran
Ulsteinsvik i Norge sa sent som 21/6. Vi
spanade ivrigt for att forstka se den be-
romde potentaten, dock utan framgang.
Resterande dagar pa varvet agnades at
malning av babordsgangen och
bradgangen pa fordackets styrbordssida ,
malning av wirerullar, sopning av 5:ans
lastrum och 1:ans lastrum.

Lanspumpen 1997:3

Mot Ostersjon
Lordagen den 27/6 var vi antligen klara
vid varvet. Reveljen gick kI 4 och det blev
avgang fran Goteborg kl 6 med destina-
tion Hango i Finland. Under dagtid ma-

lade jag vidare nu pa dacket vid treans
lucka. | Ostersjbn gick vi ikapp bilfarjan
Hansa Express (2.300 br. ton, byggd 1962
vid Hanseatische Werft) som vi passerade
i god fart. Vi anlande till Hango den 28/6

Regeringschefen Chrustjov anliander till Goteborg med Stenas nybyggda Poseidon den 24
juni 1964. Foto: Lennart Rydberg
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kI 18 for lastning. Nojeslivet, som utfors-
kades dar, befanns vara tamligen begran-
sat. Efter att ha lastat papper under tva
dagar varvid jag mélade under vinsch-
arna vid treans lucka samt knackade rost
och monjade babordssidan vid 4:ans lucka
forsta dagen och korde rostmaskin och
monjade pa styrbordsidan vid 4:ans lucka
andra dagen samt vaskade skorstenen,
gick vi fran Hango och stallde kosan mot
Nyhamn utanfor Sundsvall. Dit kom vi for
lastning den 1/7 pa formiddagen. Nu var
det dags for mer rostknackning pa 3:ans
dack samt for malning av galler pa skor-
stenen. Efter ett par timmar gick vi vidare
mot Holmsund dit vi anlinde den 2/7 pa
natten. Vi kompletterade dar lasten med
mer pappersmassa. Nu knackade jag rost
och monjade i passagerargangen. Vid last-
kajen hade vi sallskap av ett annat
goteborgsfartyg, Svenska Amerika Linjens
Sagaholm pa 7.800 ton byggd 1962 i Fin-
land. Vi lamnade Holmsund pa kvillen
och styrde nu dter mot Goteborg. Pa resan
dit korde jag slipmaskin samt monjade i
passagerargangen. Till Goteborg kom vi

Minnesota lastar i Skutskir 1964. Foto: Lennart Rydberg.

sent pa lordagskvallen 4/7 for komplette-
rande lastning.

Pa sondagen var jag ater ledig och
kunde slita pa sommarlediga bekantska-
per som tog mig med pa nytt Lisebergs-
besok. Mandagen 6/7 fortsatte upprust-
ningen och vi satte ut stallningar och bor-
jade mala runt ankarna. Tisdagen
knackade vi rost pa relingen och backen.
Den 8/7 brots underhallsmonotonin av att
vi hade brandovning, men sedan var det
dags att knacka rost pa reservankaret pa
masthuset.

Over Atlanten
Torsdag den 9/7 dgnade jag at att tillsam-
mans med timmerman stampla i 4:ans och
5:ans lastrum och satt ocksa vaktman vid
lastning. Vi gjorde sjoklart och gick fran
Goteborg kl 17 med destination Boston,
USA. Ombord hade vi dtta passagerare, ett
antal aldre herrar och damer som under
resan sdllan kom att visa sig ute pa dack.
Flera av befdlen hade med sig fruar och
barn varfor resan hade karaktaren av

sommarsegling. Som vanligt fick jag
hundvakten och stod till rors 00-04. Un-
der detta och manga foljande dygns natt-
liga timmar fick jag gora bekantskap med
tva unga styrman (23 respektive 19 ar
gamla) som naturligtvis ocksa tilldelats
“favoritvakten”. Bada gick och laste for att
ta “skeppar”examen och den yngste hade
tjanstgjort pa Transatlantics skolfartyg
G.D. Kennedy. Vi fick god kontakt och de
invigde migien del av navigationens mys-
terier (detta langt innan satellitnavigering
och datorer var aktuella). Vi motte under
forsta natten Norska Amerika Linjens
Oslofjord pa 16.800 br.ton byggd 1950 i
Amsterdam samt osttyska Volker-
freundschaft (ex Stockholm). Dagarna
blev ganska monotona med rostknackning
och mélningsarbeten som delades ut av
var koleriske danske batsman, som pend-
lade mellan idel vanlighet och utfall dar
han betraktade alla i sin omgivning som
oduglingar (sa smaningom tog dacks-
personalen dessa utbrott med jamnmod).
Bl.a. malade vi pa framre masthuset,
sandpapprade och malade skylightet ak-
ter om skorstenen, tackmalade trummorna
akter om skorstenen samt stiddade bryg-
gan.

Under flera dagar av resan motte viinga
fartyg alls men vi sdg enstaka valar och
hajar. Eftersom vi gick med autopilot fick
jag nattetid sta utkik ganska mycket pa
bryggvingen. Klockan brassades pa nat-
terna och darmed blev vakterna ocksa
langre for oss “nattfjarilar”. Atlanten som-
martid ligger inte alltid spegelbank. Tid-
vis hade vi ganska svar sjogang och farty-
get stampade ibland kraftigt. Nagon av
dagarna hade jag arbete framme i forra-
den under backen och det kindes da som
att aka hiss upp och ner i oandlighet. Det
frestade hart pa balanssinnet och det var
inte langt ifran att jag hade behovt offra
till havet. Sjogangen gjorde ocksa att vi tid-
vis fick spanna rep mellan midskepps-
overbyggnaden och dverbyggnaden pa
poopen for att besattningen skulle kunna
ta sig fran sina hytter och till den livs-
nodvandiga och goda maten i massen. Vi

Bossen, Borje och undertecknad pi fest

Undertecknad vid vinscharna pd 4:ans lucka.

Lanspumpen 1997:3
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Pi vig over Atlanten motte vi m/s Oslofjord. Vykort.

drabbades ocksa pa resan av ett dimbalte
som varade i 24 timmar vilket medforde
utkik pa backen och nedsatt fart fran
marschhastigheten pa 16,5-17 knop.

Efter 8 dagar till sjoss anlande vi till Bos-
ton. Jag hade det ansvarsfulla uppdraget
att sta till rors vid infarten vid 16-tiden fre-
dagen den 17/7. Minnesota ankrade och
gick till kaj forst morgonen darpa. I Bos-
ton radde rena bastuvarmen. Eftersom det
var lordag genomforde vi skansrengoring
som skedde i 35°C varme. Pa sondagen
hade jag ledigt och agnade mig da at sight-
seeing. Bl.a. beskadades museiskeppet
USS Constitution-aven kallad “0Old
Ironsides”, ett krigsskepp sjosatt i okto-
ber 1797 och som deltog i strider mot fran-
ska fribytare och engelska orlogsskepp
under Napoleonkrigen. Hon togs ur tjanst
1833 och har bevarats sedan dess. Pa man-
dagen blev jag satt som vaktman i 5:ans
lastrum bland riktiga “biffar” till stuvare
under lossningen och vad jag skulle gjort

om nagon forpackning “gick sonder” vet
jag inte. Under dagen fick jag ocksa monja
luckkarmen till 2:ans lucka.

Mot New York

Den 21/7 lamnade vi Boston vid middags-
tid och gick genom Cape Cod-kanalen s6-
derut. Jag stod ater till rors nar vi skulle in
i kanalen. Pa bada sidor om kanalen lag
luxuosa villor. Varmen pa bryggan var
som i en bastu och jag holl pa att fa en
black-out och hdangde nastan pa ratten.
Efter avlosning repade jag mig dock
snabbt, och temperaturen sjonk eftersom
vi kom in i ett dimbalte. Underhallet fort-
satte med slipning av tradacket pa bryg-
gan. Minnesota anlande till New York
ndsta morgon vid 7-tiden dar vi gick till
kaj i Brooklyn. Eftersom jag haft min sed-
vanliga hundvakt pa natten fick jag inte
uppleva infarten, utan nar jag vaknade pa
tormiddagen och tittade ut ur ventilen sag

R. M. S MAURETANIA

Cunards Mauretania var pi 36.000 bruttoton. Vykort.
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35,677 tons

jag bara en magasinsvagg. Underhallet
fortsatte med rostknackning pa treans
luckkarm under formiddagen och jag fick
ocksa hastigt och lustigt rycka in som
skanskalle, vilket jag hade erfarenhet av
sedan tiden pa Arabritt. | egenskap av
sommarseglare fick jag (och Goran) emel-
lertid ledigt under eftermiddagen och vi
akte till Broadway och Times Square. Gi-
vetvis maste ett besok uppe i Empire State
Building ocksé goras vilket skedde sent pa
kvallen. Det var en enorm upplevelse att
se “the big apple” i neonljus.

USS Constitution byggd 1797 togs ur
tianst 1833 och dr nu museiskepp 1 Boston.
Vykort.

Passagerarfartyg

Nasta dag fick jag tillfalle att se de tre
stora passagerarfartygen Queen Mary
(tillhorande Cunard pa 81.000 br.ton ,
byggd 1936 vid John Brown, Glasgow),
Mauretania (tillhorande Cunard pa 36.000
br.ton, byggd 1939 pa Camell Laird,
Birkenhead) och Leonardo da Vinci (till-
horande Italia Line pa 33.000 br.ton, byggd
1960 pa Ansaldovarvet i Genua, for ovrigt
som ersattning till Andrea Doria som
sanktes efter kollisionen med Stockholm
utanfor New York 1956) pa in och utga-
ende. Delar av dagen var jag emellertid
begravd som vaktman i 2:ans lastrum. Ef-
ter lossning avgick Minnesota fran New
York pa kvallen den 23/7 kl for kort resa
till Newark. Nasta dag knackade jag rost
pa 3:ans luckkarm och korde rostmaskin
pa babordsidans davertar. Sopning och
slingning i 2:ans och 4:ans lastrum ingick
ocksa i dagens arbetsuppgifter.




Vi lamnade Newark nasta kvall for resa
till Philadelphia och under natten spola-
des babords och styrbordsgangarna. Vi
anlopte “Filli” lordagen 25/7 vid lunch-
tid for lossning,. Eftersom det var helg, gick
jag iland och beskadade de centrala de-
larna av staden. I ovrigt tittade vi pa den
TV som tagits ombord i New York och
agnade kvallar och natter att se pa “pang-
pang” och gangsterfilmer, naturligtvis
frekvent abrutet av reklaminslag. I Phila-
delphia lag ett stort marint skeppsvarv dar
flera stora slagskepp och hangarfartyg re-
parerade. (Detta varv ar numera nedlagt
men fortfarande ligger manga orlogsfar-
tyg kvar och vid besck i april -97 lag dar
bl.a. hangarfartygen Forrestal och Sara-
toga samt ett slagskepp av lowa-klass). Pa
sondagen monjade jag pa batdacket innan
vi lamnade Philadelphia den 25/7 pa ef-
termiddagen och tog genvagen genom ka-
nalen mellan Delaware och Chesapeake
Bay till Baltimore, dit vi kom vid midnatt.
Under resan putsade jag bl.a. maskin-
telegrafen. Det drojde fram till morgonen
innan fartyget kom till kaj. Under dagen
slingade jag stré och sopade i tvaans last-
rum pa mellanddck och arbetade ocksa i
underrummet. Efter lastning avgick vi pa
kvillen fran Baltimore mot Newport News
dit vi kom pa tisdag morgon den 28/7. Jag
arbetade i 4:ans lastrum pa formiddagen.
Minnesota avgick Newport News mitt pa
dagen for en timmes resa till Norfolk.
Under natten hade jag stopptorn mellan
00-05 och vi forhalade till kolpiren och las-
tade snabbt kol varefter viavgick tidigt pa
onsdag morgon mot New York dar vi ank-
rade upp torsdag 30/7 kl 01. Under resan
spolades dacket rent fran koldamm. Efter-
som jag fatt en inflammation i ogat av kol-
partiklar fick jag uppsoka fartygets medi-
cinman, andrestyrman, for utkvittering av
medikamenter (borsyrelosning).

I New York lag bl.a. italienska Leonardo da Vinci. Vykort

Virldsutstdllning

I New York fick jag ledigt en dag som
utnyttjades till besok pd Manhattan. Statue
of Liberty ingick givetvis i repertoiren lik-
som ett besok pa den pagaende vélbesokta
varldsutstallningen dar den svenska pa-
viljongen inspekterades. Under tiden i
New York fick jag se tre storre passagerar-
fartyg, namligen Cunards Saxonia (22.000
br.ton, byggd 1954 vid John Brown,
Glasgow), Furness Whithys Ocean
Monarch (14.000 br.ton byggd 1951 pa
Vickers Armstrong, Newcastle) och Grace
Lines Santa Rosa (15.000 br.ton, byggd
1958 pa Newport News SB&DD). Under
vistelsen i New York fick jag sitta tallyman
1 5:an och fick ocksa madla davertarna pa
batdack.

Fredagen den 31:e juli var vi fardig-
lastade och gick fran New York pa kval-
len. Riktningen stalldes osterut tillbaka
over Atlanten med destination Goteborg.
Solseglen, som vi haft framme under kaj-
kandet pa amerikanska ostkusten, stuva-
des ner 1 tonnageluckan. Tiden ombord
agnades at underhdll pa bryggdack. Bla.
sandpapprades och fornissades tradacket.

—_

USS Saratoga var ddtidens maktigaste orlogsfartyg. Vykort.

Teaken slipades och oljades. Massingen
putsades. Beslagen pa solseglestallningen
knackades. Overhuvudtaget borjade Min-
nesota nu att se riktigt prydlig ut (natur-
ligtvis inte enbart beroende pa mina in-
satser). Eftersom klockorna brassades
framat blev vakterna kortare pa natterna
vilket gladde oss nattarbetare. Vi aterkom
till Goteborg sondagen den 9/8 och gick
in till den speciella Transatlantichamnen,
Lundbyhamnen, pa formiddagen. Man-
dag morgon oppnade vi luckorna och for-
beredde for lossning. Jag stadade hytten
och monstrade sedan av efter drygt tva
manaders hart (?) och saltstankt sjoliv.

Minnesota
Transkoncernens (hon levererades till Red
AB Transpacific) Minnesota (reg.nr 9115)
var pa 7.260 ton dw och 5.908 br.ton. Far-
tyget byggdes 1949 vid Gotaverken
(byggnadsnummer 635) som en mindre
syster till de berémda molnbdtarna Nim-
bus fran 1947 och Stratus fran 1948 samt
de senare tilkomna storre Cirrus och
Cumulus fran 1950. Minnesota hade en
syster, som ocksa byggdes 1949, vid namn
Oklahoma. Hon brots under dramatiska
omstandigheter i tvd delar under en atlant-
storm den 26/12 1953 och sjonk. Aven pa
Minnesota hittades sprickor och hon blev
darfor forstarkt med langsgaende jarnbal-
kar s k. vagare under shelterdacket bade i
tvaans och treans lastrum samt i botten.
Aven dackshuset forstarktes. Dessa repa-
rationer utfordes pa Gotaverken. I februari
1960 upptacktes en 75 cm lang spricka i
en dacksplat for om dackshuset pa
babords sida. Detta foranledde en storre
ombyggnad i juni 1960 vid Eriks-bergs
varv. Exterioren kom darmed att forand-
ras. Den langa poopen dar ettans lucka lag
togs bort och istallet forlangdes overbygg-
naden forut over treans lucka. Pa detta satt
forstarktes fartyget midskepps. Minne-
sotas matt var langd 6.a. 144,29 m, langd
pp 134,11 m, bredd 17,98 m, djup 11,43 m
och djupgaende 7,6 m. Maskineriet bestod
av tva 6-cylindriga enkelverkande GV
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dieslar pa 6.600 IHK vardera som kopp-
lade till tva propellrar gav fart pa 19 knop.
Hon hade fem luckor som betjinades av
18 bommar, varav 10 st 7,5 tons, 6 st. 5 tons
samt en 15 tons vid aktre masten och en
25 tons vid framre masten. Efter 23 ars
tjanst hos Transatlantic saldes hon for
247.000 dollar till Panama i november/
december 1972 och blev Ever Health hos
Shin Shin Nav. Co SA. Namnet antyder att
rederiet hade anknytning till det somidag
ar ett av varldens storsta containerrederier,
Evergreen. 1975 sdldes hon till An Hwa
Nav Co Ltd, Panama och doptes om till
An Hwa. Under hamnliggande i
Kaohsiung kantrade hon 1977 och efter
lyftning i februari 1978 skrotades hon i
Kaohsiung med borjan i november samma
ar.

Killor: Egna anteckningar. Lloyds Register of
Ships. De otursforfoljda systrarna av Benny
Carlsson, Lanspumpen 1984:4; sid 8-9.
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Victoria pd Fryken, vykort poststamplat i Hirnosand 1911 och skickat till Marstrand. Samtliga vykort ur forfattarens samlingar.

Vykortshornan

Nu har Freja kommit igdng med sina
turistturer pa Fryken. Jag tankte uppmark-
samma sjofarten pa denna sjo som kanske
inte var sa omfattande. Jag vill ocksa passa
pa att skicka en hyllning till Lennart
Osterwald och hans arbetsgrupp som
lyckades birga Freja efter nastan hundra
ar pa Frykens botten.

Det har skrivits manga spaltmeter om
Frejas bargning i bade lokal- och rikspress.
Projektet har ocksa bevakats av tv. Man har
lyckats med det omdjliga. Dels att barga
fartyget och dels att satta henne i trafik
igen pa Fryken. Bakom detta enorma ar-
bete ligger professionell marknadsforing
och ”blod, svett och tarar”.

Vid sjosattningen den 15 juni fick hon
officiellt namnet Freja af Fryken. Premiar-
turen dgde rum redan den 23 juli vid
Fryksta. Man kan nu aka kortare turist-
turer med henne, men aven langre till
Sunne och Torsby.

Vid varvet i Sunne finns en utstallning
och i den gamla jarnvagsstationen vid
hamnen i Fryksta visas foremal som plock-
ats upp ur djupet. Populart att beskada ar
de o6ppnade vin- och spritflaskorna som

10

Av Robin Holmstedt

legat i 100 ar pa botten i Bossviken. Man
har provsmakat nagra buteljer. Innehéllet
smakade utmarkt har man latit meddela.

Det har tidigare skrivits om Frejas his-
toria och forlisning i Lanspumpen 1996:4
sd nu over till huvudamnet, vykort.

Fryken har haft en saregen angbatsflotta
med flera passagerarbatar, fran hjul-
angaren Esaias Tegnér till Selma Lager-
16f mellan 1851 och 1960.

Dessutom fanns det en bogserbatsflotta
och naturligtvis forekom nagra lastbatar
och mycket lastpramar men det dr en an-
nan historia.

Sammanlagt femton angbatar forde pas-
sagerare med olika tidtabeller under aren.
Flera hade anslutning till tagtrafiken mel-
lan Fryksta och Kil. Det var egentligen
bara Selma Lagerlof, Gosta Berling och
Victoria som var riktigt populara objekt
for vykortsfotograferna efter vykortets
genombrott ar 1900. Sarskilt ett vykorts-
forlag vid namn Axel Aurelius Fotografi-
ateljéer i Sunne, var en mycket kiand foto-
firma som tog mdnga vackra motiv fran
trakten runt frykenbygden och aven ldngt
ifrdn sjon som i Grasmark dar aven en

filialateljé lag. Ateljéer fanns aveni Vastra
och Ostra Amtervik. Andra mindre
vykortsforetag runt Fryken tog dven bil-
der och salde i mindre affarer. Troligen var
det dock Myhrman Berner i Rottneros som
var det forsta forlaget fore Axel Aurelius
att ta narbilder av angbatarna.

Ett nytillskott i vykortens varld ar mo-
tivet med bargningen av Freja i A6 format
och fdrg fran 1994, tillverkat av Skerek
Foretagsprofilering och Arkivbild. Samma
forlag var snabbt med att ta bilder med
tre olika motiv fran festligheterna i som-
ras. Det forsta visar transporten till
sjosattningen, det andra sjosattningen den
15 juni 1997 och pa det tredje star det pa
baksidan: “Freja antligen for egen maskin
i sitt ratta element”. Det ar formodligen
under provturen som bilden ar tagen. De
tre bilderna tillverkades omgdende och
borjade snart saljas och jag kopte dessa
vykort i Fryksta.

1. Ett mycket elegant och maffigt hand-
kolorerat vykort med Victoria, post-
stamplat den 15 september 1911 i Harno-
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sand och adresserat till Ebba Andrén i
Marstrand. Gosta Berling och Selma La-
gerlof var med pa liknande vykort, hand-
kolorerade av Axel Aurelius Wykorts For-
lag liksom Victoria. Enligt mitt tycke ar
dessa tre vykort batvykortens “Rolls
Royce”.

Victoria var ett motalabygge fran 1867
och gick forst i Kalmarsund mellan Kal-
mar och Oland under namnet Kalmar-
sund nr 1. Hon blev frykenbat ar 1888 som
Victoria for Victoriabolaget och byggdes
om tva ganger under frykentiden. Gick
hela tiden mellan Fryksta och Sunne. Vic-
toria saldes 1915 och blev bogserbat pa
norrlandskus-ten under tre olika namn;
Husum Nestor och Ane. Hon sjonk 1982 i

Sangarfesten 27i; 02, Fryxéll vid Rottneros med Sangare o. m. b.
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2. Ovanligt vykort med Anders Fryxell,  Anders Fryxell vid Rottneros den 27 juli 1902,
som utgavs just av Myhrman Berner,
Rottneros. Poststamplat 20 augusti 1902 i
Sunne adresserat till Frykesund. Det var
strax efter sekelskiftet populart att anlita
Anders Fryxell och dven Victoria vid
sangfester. Som framgar av kortet forstar
man att hon var abonnerad av sangarna
pa denna bat.

Hur dar det med Anders Fryxell’s histo-
ria? Hon byggdes 1861 av Motala verkstad
och monterades vid Fryksta. Agare var ett
nybildat bolag under ledning av brukspa-
tron Wejdling och ingenjor Dalman. Sedan
overtog Angbéts AB Fryksdalen henne
1885. Detta bolag var Frykens storsta re-
deri med ett flertal angbatar. Hon lamnade
Fryken dr 1905 for Karlstad. Hon blev
skrotad ar 1910. Hon kunde ta med 125
personer jamte fraktgods.

3. Pa samma plats fann jag ett annat trev-
ligt vykort forestallande Tarnan i farg. Det
var ett kart dterseende av Tarnan som for
narvarande ligger i Fryksta hamn. Jag dkte
ofta med henne fran Hjuvik till Bo-hus-
Bjorko under Goteborgs Trafik ABs tid. Turistangaren "Gosta Berling” |
Hon byggdes vid Karlstad mek. Verk-stad
ar 1896 som Agir avsedd for skirgards-
trafiken i Blekinge vilken hon blev trogen
fram till 1951 da hon hamnade pa vastkus-
ten. Redan 1947 bytte hon namn till
Tarnan och 1950 blev hon motorfartyg.
Hon gick under flera ar i passagerartrafik
mellan Hjuvik och norra skdargarden. Nu-
mera ligger hon i Fryksta sedan nagra ar
efter en kort sejour i Stockholm och daref-
ter pa Siljan.

Térnan som numera ligger i Fryksta.

4. Ett vykort i ljustryck av Gosta Ber-
ling. Det ar traditionellt att dopa passage-
rarfartyg pa Fryken efter beromda forfat-
tare och skalder eller andra fran Varmland.
I Boken”Bdtar pa Fryken” (1979) skrevs att
Gosta Berling var en mycket fin bat, en
av de mest pakostade i den svenska insjo-
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Selma Lagerl6f pd ctt vykort fran Aurelius Vykortsforlag i Sunne.

flottan och lampad att ta emot den Gkande
turiststrommen. Hon var ett flaggskepp.
Hon levererades ar 1900 fran Karlstads
mek. verkstad i lésa delar och
hopnitningen skedde pa en sarskild slip
vid Notnas Sagverk i Torsby. Hon gick
manga ar pa bestimda trader fram till 1931
och lades upp i Torsby tills hon skrotades
ar 1940. Kortet ar utgivet av Torsby Bok &
Pappershandel och ar obegagnat.

5.5a ar det Selma Lagerlofs tur att pre-
senteras i vykortshérnan. Det ar inga ny-
heter hér utan varje angbatsdiggare vet att
hon var en vit och elegant passagerar-
angare som plojde Frykens vagor i manga
ar. Hon var ett mycket omtyckt vykorts-
objekt, vilket val inte ar sa konstigt efter-
som hon var verksam hela tiden fran 1904
till 1961 utom under andra varldskriget,
da hon lag upplagd. Det finns flera olika

vykort med motiv av henne och jag valde
detta, enligt min smak en riktig parla i en
vykortssamlares ogon.

Liksom systerbaten Gosta Berling
monterades Selma Lagerlof ar 1904 vid
Torsby av Karlstads mek. verkstads arbe-
tare. Det var en tavling mellan de tva dng-
batarna i fraga om elegans, komfort och
hur pakostade de var. Selma Lagerlof
hade goda isegenskaper vilket Gosta Ber-
ling saknade. Efter de gyllene aren under
Angbits AB Frykdalens ledning startades
en ny verksamhet efter viloperioden un-
der kriget i Trafik AB Frykensjoarnas regi
men det blev inte som man tankt sig. Den
nya tiden med bilismen kom och rorelsen
hade svarigheter att ga ihop. Hon fick sin
nya Penta dieselmotor pa 135 hk. 1957.
Med ny dgare i Sunne Rederi AB fortsatte
hon dnnu en liten tid. Sista dret var 1960.
Selma Lagerlof skrotades 1961 vid Oleby
trots raddningsforsok av manniskor med
angbdtskanslor runt Fryken.

Det bedrevs angbdtspost ombord pa
Anders Fryxell, Selma Lagerlof,
Fryksdalen, C.M. Bellman (ex. Sunds-
wik) Gosta Berling och Victoria under
olika tidsperioder mellan 1882 och 1914.
Detta vykort hir vid sidan gjordes av Axel
Au-relius Vykortsforlag och poststampla-
des med Angbétspxp nr: 49,7 sept. 1905.
Det var en s k. lyxstampel. m

£

igang.

Lanslutning till Vykortshornans frykenbatar passar vi pi att
visa dessa nytagna foton av Freja. De tvd bilderna till vianster far
illustrera det stora intresset vid Frejas sjosattning den 15 juni i
ar. Foto: Mikael Simonsson. Till hoger Freja ndr trafiken konunit

Foto: Robin Holmstedt.
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Upplagda fartyg i vantan pd frakter. Troligen i Helsingborg i borjan av 1930-talet. Den yttre skutan lingst till hiiger dr formodligen Iris.
Samtliga foton ur Klubb Maritim Vistra Kretsens fotoarkiv.

Masskalle pa s/s Meggie

Mobjligen kommer nagon ildre sailor
att le igenkdnnande om han tar del
av mina ihigkomster av de forsta
stapplande stegen pa sjomansbanan
i borjan av 30-talet. Kanske tycker
aven dagens nyborjare till sjoss att
det kan vara trevligt med lite jamfo-
relser. Att jag kom ut pa havet be-
rodde nog mest pa en slump. Pa en
frisérsalong i Landskrona dar jag var
lirpojke hade vi manga sjéfarande
kunder och deras mustiga, ofta farg-
starka skildringar fran besok i exo-
tiska hamnar gjorde val sitt till for
att paskynda arbetsbytet. Lirlings-
Ionen i land gick ju inte att leva pa.
Min forsta hyra som misspojke var
ju visserligen bara 30 kronor i mana-
den men det tillkom mat och logi. Pa
sa sdtt kunde jag forsorja mig sjalv
och det betydde mycket pa den tiden.

en forsta spannande avfarden
fran Landskrona med s/s
Meggie fran Nyhamnslage, an-

traddes en stralande junidag. Oresund lag

Lanspumpen 1997:3

stilla och lugnt. Vi gick pa latten (utan last).
Resans mal var Trangsund i Finland dar
vi skulle lasta tra destinerat till Bordeaux
i Frankrike. Nar vi gled ut fran Oresund
och kom in 1 C)stersj()n visade sig ocksa
detta hav fran sin vackraste sida och jag

som inte tidigare sett nagot storre vatten
anen kvarndamm plus den lilla Odensjon
hemma i Rostanga trodde forstas att sa dar
ser sjon ut. Foljaktligen skrev jag hem i
ganska overmodiga ordalag att det dar att
bli sjoman kan val inte vara sa markvar-

Skeppsbron i Goteborg utanfor Lloyd-huset.
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digt. Men fran de angendma fantasierna
om sjomanslivet blev jag snart forpassad
till den bistra verkligheten. Efter att ha fatt
tralasten stuvad ombord satte vi kurs so-
derut och farden skulle ga via Kielkanalen
over Biscaya, inom parentes ett av varl-
dens mest beryktade s k. “blashal”, och
dar fick jag antligen veta vad som menas
med sjogang. Vid mognare alder har jag
ibland lidit av sviter efter s.k. sjogang, men
det ar bara en bagatell i forhallande till de
forsta dusterna med det méaktiga havet.
Arbetet var mycket slitsamt och som ett
extra gissel frodades fortfarande pennalis-
men. Ofta blev man handgripligen tillrat-
tavisad nar man gjorde sina misstag. Hyt-
ten som jag fick dela med kocken kryllade
av vaggloss men det var tydligen bara min
blodgrupp som de rara sma djuren fattat
tycke for. Jag larde mig snart att det var
bast att lida i tysthet ty ju mer jag rev och
kliade mig desto mer skrattade mina kom-
pisar. Vidare hade man ju sjosjukan att
dras med. Kockens valmenta rad att bara
ata och spy tills maten stannar kvar lat ju
mycket fornuftigt, men tyvarr lite svart att
folja i praktiken. Mitt huvudsakligaste ar-
bete bestod ju i att servera befalet samt
stada deras hytter. Eftersom alla dessa ut-
rymmen var placerade under dack maste
jag standigt sldpa med mig en extra pyts
var jag an befann mig om magen skulle
gora uppror. Problemet med sjosjukan ar
naturligtvis individuellt. Som val ar finns
det manga som sluppit lindrigt undan
men jag led hemska kval forsta tiden, vil-
ket jag dock teg med i breven hem. For att
i nagon man forsoka forklara hur det kan-
des kan jag forsakra att om nagon hade
kommit pa idén att slanga mig i sjon hade
jag inte rort ett finger for att hindra det.
Men som det heter, allting har en 6vergang
och i sinom tid anlande vi lyckligt till

Kollossning i Sannegdrdshamnen den 9 mars 1929. Bild: Fotopumpen.

Frankrike. Under resan hade jag lovat mig
sjalv att rymma dar. Aldrig mer skulle jag
satta min fot pa ett gungande fartygsdack,
men ack dessa loften i ungdomen. Redan
efter nagra timmar vid den lugna kajen var
alla ledsamheter som bortblasta. Tarm-
slingorna hade tydligen kommit i ratt lage
igen och efter arbetets slut var jag liksom
dom stora pojkarna i full fart med
vattenkamningen och pressning av
landgangskostymen. Nu var man forstas
sjoman pa nytt. Nu skulle fransoserna fa
se pa vikingar. Nar vi nu kommit till vi-
nets hemland maste naturligtvis druvans
saft avsmakas och stan goras osaker. Som
val var blev det inte bara bardisken som
drog till sig intresset. Restaurangen som
vi hamnat pa hade aven en liten dans-
rotunda. Som sagt var jag ju ganska gron,

men trots den namnda vintestningen kom
jag snart underfund med att orkestern spe-
lade misstankt manga svenska sjoman-
svalser vilket jag papekade for en gammal
garvad sailor. Han skrattade gott nar han
upplyste mig om att det ingick i program-
met. Den lurige krogaren rdaknade helt
cyniskt med att fa oss grongolingar lagom
sentimentala for att latta pa planboken.
Ack dar brast en illusion och det skulle bli
manga med aren. For att aterga till klav-
ertrampen ombord, det skulle bli en hel
del, alltfor manga att relatera i det har
spaltutrymmet men en liten episod vill jag
dock namna. Matordningen holls ju
strangt militariskt efter bestaimda klock-
slag men en morgon efter frukost sager en
styrman till mig: “Masskalle, ordna en
kopp kaffe till mig om en timma”. Avsik-

TR

Trelleborgs Angfartygs AB:s dngare Isa lossar sitt svarta quld vid samma kaj som ovan. Dock ndgra dr in pd 1930-talet.
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Trelleborgsdngaren Frans vid Masthuggskajens ostra dnde. En tidstypisk hamnmiljé pd 1930-talet.

ten var ju att han skulle smyga sig in i ko-
ket och dricka den. Men i min enfald du-
kade jag en elegant bricka och spatserade
fram till styrman pa fordack. Till raga pa
elandet stod kapten pa komandobryggan
och blev vittne till fadasen, och sa var det
hela igang. Forst fick styrman en utskall-
ning. Sedan var det min tur att fa en lek-
tion i sjomansvett plus ett par rejdla orfil-
ar. Det kan val rada delade meningar om
en sadan form av uppfostran men en sak
ar klar, en liknande tabbe gjorde jag ald-
rig om. Givetvis forstdr jag att aven lar-
pojkar i vilket yrke som helst pa land-
backen kunde bli bade hunsade och miss-
handlade men i land fick dom atminstone
vara ifred efter arbetstidens slut. Till sjoss
daremot var man dygnet runt utlimnad
till de aldres godtycke och som yngste man
ombord allas passopp och driftkuku. Dess-
utom som sagt ingen narstaende att soka
skydd hos. Allt fick man svilja och ta emot
efter basta formaga. Hade man gjort sig
skyldig till ndgot I6jevackande blev man
standigt pamind om det. Som t.ex. fol-
jande: Efter en tid hade jag monstrat 6ver
pa en bat som gick mellan Frankrike och
Vastafrika. Med den gjorde jag flera resor,
ofta till samma hamnar. Dar hade jag med
hjalp av min bristfalliga engelska samt en
del teckenspréak skapat lite kontakt med
en svart flicka. Hon var forresten inte bara
svart, hon var sot ocksd. Detta foranledde
inkop av en ring i Frankrike vilken jag
sande genom en matros pa en norsk bat
som besokte samma platser. Nar vi efter
ett par manader anlande stod hon pa ka-
jen for att valkomna men da hade hon ty-
varr foljt sina forfaders traditioner och pla-

Lanspumpen 1997:3

cerat ringen i nasan. Det blev forstas all-
mant jubel bland mina skeppskamrater
och resten av min tid ombord, ungefar ett
ar, sa gnolades brottstycket av Ernst Rolfs
gamla “0rhange”, “Med en ring i nasan pa
Zuluvis”.

(Y

Ja det ar som sagt en liten jamforelse
med nuvarande forhallanden. Givetvis ar
det skont att det blivit humanare pa alla
omraden men tyvarr ar det svart att finna
mattan. Nar man laser om overgrepp och

valdsdad som manga ungdomar gor sig
skyldiga till, blir man faktiskt fundersam
och misstanker att borttagande av skola-
gan var ett misstag. Men framtiden far val
utvisa vilka uppfostringsmetoder som ar
bast. o

Fotnot: Reduktionen efterlyser forfattaren
till denna artikel eller den som siint in den.
Santliga bilder utom nedanstdende, har
inget annat samband nied artikeln an att
ge en tidstypisk iniljo dt den.

S/s Meggie av Nyhamnsléige. Ur boken Svenskt sjofolk i krig och fred.
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Nagra moderna trettiotalscoasters

i Holland en ny typ av kustfartyg. Ut

seendet vaxlade fran bakladdare till
midskeppsbyggen. Dodvikten lag pa 400
till 500 ton. Ndgra hade t o m kylrum for
transport av apelsiner.

Nar 1930-talet gick mot sitt slut blev det
alltmer oroligt i Europa. Hollandarna
kande sig med ratta hotade av Tyskland.
Man ville inte att den moderna kustflottan
skulle komma i tyskarnas besittning och
man bjod darfor ut manga av sina nybyg-
gen till forsaljning. Svenska storrederier
som Sveabolaget och Brostroms passade
pa att inhandla ett knippe av dessa kust-
fartyg. Totalt inkoptes till Sverige fran Hol-
land under 1939 och 1940 fjorton coasters
av denna typ. Vi skall har titta narmare pa
tre av dessa.

ISvensk Sjofarts Tidning nr 44, 1939 kan
man lasa: ”/{ngfartygs AB Tirfing i Gote-
borg har i dagarna inkopt hollandska kust-
motorfartyget Karanan av Rotterdam om
380 dw tons. Fartyget, som ar byggt i
Groningen 1936, far det i Brostroms anna-
ler vdlkanda namnet Inland. Till befdlha-
vare a fartyget har antagits H W Hillstedt,
Malmo.

Karanan kan sagas utgora urtypen for
de hollandska kustmotorfartyg med shel-
terddck och maskin midskepps, som man
borjade bygga for nagra ar sedan. Genom
stor kubik och dodvikt mot litet
avgiftspliktigt tonnage blev ”“the Karanan
type” dven en god exportartikel for sin
upphovsman, | Koster Hzn, skeppsvarv
Gideon, Groningen och fartyget blev
mycket uppmarksammat i den utlandska
fackpressen.

Fartyget har en langd av 143’, en mal-
lad bredd av 25'3" och ett djup av 8'4". Det
ar byggt efter British Corporations bestam-
melser. Skrovet dr uppdelat i tre lastrum
och det finns tva lastluckor forover och en
akter om overbyggnaden midskepps.
Bruttotonnaget utgor 256 och nettot 69
tons enligt internationell matning.

Huvudmaskineriet bestdr av en 6-
cylindrig, enkelverkande Deutz dieselmo-
tor utvecklande 300 hkr. Farten utgjorde
vid provturen 10,4 knop. Fartyget ar ut-
rustat med Oertz patentroder och Melcher
patenterade bronspropeller. For lastningen
finns en 10 hkrs motorvinsch.”

Namnet Inland hade fartyget arvt efter
Tirfings turretangare Inland som 1934
salts till Stockholm och som senare kom i

I mitten av 1930-talet utvecklade man

16

Av Krister Bing

En leveransbild av Karanan dar 1936. Hon blev stilbildare for den inte alltfor stora gruppen

midskeppsbyggda coasters.

Rexbolagets dgo som Vindé. Hon var f 6
Sveriges sista turretdngare nar hon i maj
1958 skrotades i Ystad.

Efter fyra ar hos Tirfing avyttrades In-
land i december 1943 till Hallands
Angbats ABi Goteborg. Hon hade da hela
tiden trafikerat hallandsbolagets linjer. I
samband med férsaljningen fick hon nam-

net Gladan.

Gladan kom att tillhora hallandsbolaget
under manga ar. Hon saldes inte forran i
juni 1957. Da tog Rune Johansson pa
Kladesholmen hand om henne och hon re-
gistrerades pa Rederi AB Glimfjord som
Santoni.

Sitt nya namn hade hon arvt fran ett i

Inland i "krigsmdlning”. Foto genom Tomas Johannesson.
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februari samma ar salt fartyg. Detta var
byggt 1 Alblasserdam 1909 som San An-
tonio och Santoni var sdkerligen en for-
kortning av detta namn.

Santoni blev dock inte ldngvarig pa
Kladesholmen. Redan i augusti 1958 sal-
des hon vidare. De nya agarna bestod av
Claes Witte, Askim 2/3 och Knut Olsson
och A W Werkander, bada Slite med 1/6
var. Olsson utsdgs till ny befdlhavare. Nu
fick hon heta Zero och fick hemort i Klinte-
hamn pa Gotland. For att krangla till det
ytterligare utsags Bo Valfrid Jean Sorman
Zandén i Goteborg till huvudredare men
redan 1959 overtog Witte denna post.

Under sin gotlandstid gick Zero ofta i
charter for Gotlandsbolaget.

1965 utbjods fartyget till forsaljning men
nar ingen tillrackligt stark intressent an-
malde sig beslutade man sig for att ta ner
Zero till Medelhavet under svensk flagg
och forsoka salja henne dar. Och detta
lyckades. I februari 1966 saldes hon for
20.500 pund till Saadallah Toufic Chebaro
i Beirut, Libanon och fick agarens namn (i
forkortning), Saad.

Tva ar senare saldes hon till en annan
beirutbo, Ahmed Mohamed Adel Orfali.
Nu andrades namnet till Lassi.

1969 uppges fartyget ha salts till Khaled
Taher Manasterli i Beirut och aret darpa
till Wagfic Begdasche i den libanesiska hu-
vudstaden. Nu fick hon sitt sista namn,
Omar.

Naturligtvis ar uppgifterna om fartyget
under sin tid i Libanon knapphandiga.
Landet stod i brand. Smuggling av bade
vapen och annat var vanligt och da kunde
det vara riskabelt att std som agare om
man ertappades.

Nasta notis om henne ar daterad 1980.
Den 29 februari detta ar sjonk hon vid den
krigsforstorda Pier 4 i Beiruts hamn. Hon
togs upp och fortojdes ater vid Pier 4 en-
ligt ett meddelande den 28 maj 1980. I de-
cember samma ar forsvann hon fran sin
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Under mdnga dr seglade hon som Gladan. Foto: C.G. Nystrom. Bildarkiv: KMVK

fortojningsplats under en storm och kunde
senare inte upptackas varfor man férmo-
dar att hon sjunkit.

Ett fartyg av helt annan typ men med
samma uppgift inkoptes under november
1939. Aterigen laser vi i Svensk Sjofarts
Tidning som lamnar bade en tidsbild och
fakta om fartyget:

"Den for Rederi-Sveas kusttrafik forli-
den sommar redan fore krigets utbrott
paborjade rationaliseringen av tonnaget
pagar alltjamt genom befraktning av till
Sverige inkopta moderna hollandska kust-
motorfartyg.” (Smaka pa den meningen!
Red. anm). “Genom sina manga fordelar
och ekonomiska drift ha dessa fartyg ut-
sikt att icke blott nu utan aven vid en gang
dter intradande normala forhallanden
framgangsrikt forsvara kustsjofartens
stallning och konkurrens med andra tra-
fikmedel. Den tid torde icke vara avlag-
sen, da de vita batarna av 1800-talssnitt
helt spelat ut sin roll i kustfarten.

Det senaste hollandska nyforvarvet till

Sverige ar motorfartyget Pegasus som in-
kopts av Rederi AB Staffan 1 Gavle och
tidsbefraktats av Sveabolaget. Fartyget,
som lastar 450 ton och har en kubik av
26.000 fot, levererades i augusti i ar under
namnet Avanti till kapten R Holwerda i
Gasselternijveen fran Bodewes Scheeps-
werven i Martenshoek. Det ar av raised
quarter deck type med forluckan i trunk
over hela brunnens langd. Fartyget har tva
bommar och motordrivna vinschar for 2,5
tons lyft.

Huvudmaskineriet bestdr av en 300 hkrs
hollandsk Bolnes dieselmotor forsedd
med backapparat. Motorn kan salunda
manovreras aven direkt fran styrhytten.
Farten utgor 10 knop. 1 ovrigt ar fartyget
modernt utrustat med bl a Oertz patent-
roder med genomgdende hjartstock till
batdacket och roderstangen verkande pa
hjartstocken medelst kuggdrev. Fartyget
har tatspantat forskepp, radiopejl-
anlaggning samt hogtalaranlaggning for
styrhytt och mass.

Strax efter leveransen inkoptes fartyget
av kapten Poppel Dekker i Groningen och
omdoptes till Pegasus. Kapten Dekker har
nuisin tur salt fartyget till Rederi AB Staf-
fan, i vars dgo fartyget, som f n ligger vid
Oresundsvarvet for en del utrustningsar-
beten, fatt namnet Sigfors.”

Sigfors kom att segla pa Sveabolagets
linjer till 1951. I april detta ar avyttrades
hon till Rederi AS Vitus Bering i Horsens,
Danmark och fick namnet Vitus Bering ef-
ter den beromde ryske sjofararen (1681-
1741).

Iapril 1954 aterkom fartyget till Sverige.
Hon hade da inkopts av Soren Pettersson
i Skarhamn. Namnet, som blev Sydfors,
blev stilbildande for Sorens kommande
fartyg. Senare fanns det savil Ostanfors,
Nordanfors som Westfors.

Den 28 februari 1959 anlande Sydfors
till Nya AB Goteborgs Varv. Arendet var
forlangning med 6,35 m och efter opera-

Zero av Klintehamn i Malmo den 12 december 1964. Foto: Tomas Johannesson.
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tionen kunde hon ta ytterligare 100 ton
med sig.

1960 flyttade Soren till Goteborg och
aven Sydfors mantalsskrevs dar.

[ november 1966 avyttrades hon till
skepparen Karl Wilhelm Christensson i
Kungalv. Han beholl namnet Sydfors men
andrade hemorten till Visby!

I oktober 1974 var det slutseglat under
svensk flagg. Da saldes hon till Sunrise
Shipping Inc, St Thomas, USA. Namnet
Sydfors beholl man, men andrade 1976
flagg till Anguilla (Br).

Den 17 augusti 1985 sprang hon lack da
hon var pa en resa mellan Haiti och Rio
Haina och maste dagen darpa sattas pa
land nara Paraiso for att inte ga till botten.
Besattningen raddades av US Coast
Guards helikopter. Sydfors blev troligen
vrak.

Slamat byggdes 1939 av NV
Scheepswerft Gebr van der Werft i Deest
utanfor Nijmegen i Holland. Bestallare var
kapten R ] Kunst i Groningen. I februari
1940 inkoptes hon av Rederi AB Erling i
Goteborg med Ivar Galeen i spetsen och
omdoptes till Monica. Aven detta fartyg
beskriver Svensk Sjofarts Tidning, dock
nagot mer kortfattat:

“Slamat ar av raised quarter deck type
och byggt till hogsta klass i Engelska
Lloyd. Fartyget, som lastar ca 470 ton dw
pa ett djupgdende av 99", har tva luckor
med dim 34x16 fot och ett gemensamt last-
rum om ca 25.000 kubikfot. Huvud-
maskineriet bestar av en 300 hkrs M A N-
motor, som ger en fart av 10,5 knop i bar-
last och 10 knop pa last. Vidare kan nam-
nas att fartyget har dubbelbotten, for- och
akterpik, utrymme for 145 ton vatten-
barlast, tva vinschar, centralvarme och
elektriskt ljus. Masterna aro fallbara.
Brutto mater fartyget 397 regton och las-
tar 160 standards.”

Den 26 januari 1946 strandade Monica
i Engelska Kanalen. Det tog atskillig tid
innan hon kunde bdrgas. Hon istandsat-
tes hos Navals jos Boel & Fils i Tamise.
Reparationen var klar i juni 1946. Hon
overtogs i samband med leveransen av
Stockholms Rederi AB Svea som beholl
namnet Monica.

I oktober samma dr overfordes fartyget
pa Sveas nybildade dotterbolag i Malmo
som fatt namnet Rederi AB Malmo.

Ijanuari 1958 flyttade Monica till Bleket
pa Tjorn dar Lennart Pettersson tog hand
om henne och registrerade henne pa Re-
deri AB Bjorno som Ellinor.

Redan i mars 1960 sdldes Ellinor vidare.
Kopare var ett partrederi i Skairhamn med
Elon Gosta Johansson som huvudredare.

Skarhamnarna var tydligen nojda med
sitt fartyg, ty da fartyget saldesiapril 1965
kunde man kopa en modernare hollandare
som fick overta namnet Ellinor.

Var Ellinor vandrade norrut och ham-
nade i Hamburgsund hos Tage Davidsson.
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En leveransbild av Avanti som nistan direkt efter provturen fick namnet Pegasus.

Troligen ingick namnbyte som en del av
forsaljningen sa nu blev det Ellinora i stal-
let.

For Davidsson innebar nyforvarvet ett
uppbyte. Han hade just salt sin Knape till
Danmark. Hon var en gammal hollandsk
fiskelogger byggd redan 1916 i
Vlaardingen och lastande 160 ton.

1972 gick Davidsson i land och fartyget
saldes nu till Per Ivar Pettersson i Ellos.
Han hade just salt sin Mal6, som var
byged som motorseglare i Karlstad 1938
och som lastade 245 ton. Nu fick han ett
mycket storre fartyg som naturligtvis fick
arva namnet Malé.

I februari 1977 kom sa fartyget till Got-
land. Hon hade inkopts av Else-Marie
Hartzell i Ronehamn och fartyget aterfick
nu namnet Ellinor.

Else-Marie, som vid denna tid var 26 ar,
hade tidigare loggern Ketty tillsammans
med Anders Holm i Bromma men hon
stod som ensam agare till Ellinor.

Redan i september 1979 inkoptes Hamn-
fjord som ersattare och Ellinor saldes till
Rederi AB Bysen pa samma ort. Aven
bakom detta rederi dolde sig en kvinna,
Anita Hagg. Det nya namnet blev forstas
Bysen.

Forsaljningarna kom nu allt tatare. I juli
1982 saldes hon till Karlshamn dar Sune
och Rosemarie Edenius blev nya redare for
henne. Det officiella namnet blev Rose-
Marie Karlshamn vilket dock 1983 ”“and-
rades” till Rose-Marie.

Den 5 april 1984 sprang fartyget lack i
Kattegatt pa en resa mellan Danmark och
Drammen med 450 ton kalk. Fartyget togs

L . L

Sydfors av Visby, valbehallen och fin, forlingd och todmastad,

Foto ur Jan Johanssons samlingar.
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Ellinora av Hamburg-
sund vallastad och
under god ging.

Foto: Jan-Crister Hall.

under bogsering mot Varberg men sjonk
endast en distansminut frdn land pa 13
meters djup. Besattningen raddades.

Rose-Marie bargades senare och an-
lande till Falkenberg omkring den 15 de-
cember 1984 for upphuggning. Befalhava-
ren blev atalad for att avsiktligt ha sankt
fartyget.

Ja, detta var tre av de moderna coasters
som inkoptes under borjan av kriget. Mer-
parten kom att segla for Stockholms Re-
deri AB Svea. Detta bolag placerade sina
fartyg i dotterbolaget Rederi AB Staffan i
Gavle. De ovriga Sveakassarna var Sig-
borg, Sigbritt, Sigurd, Sigvard och Sigyn.
I ett kommande nummer kommer vi att
folja aven dessa fartygs historia.

Brostroms moderbolag inkopte nagra
mindre coasters som under svensk flagg
fick heta Ettan, Tvaan och Trean. Det var
latt att dopa batar pa den tiden.

Alla utom en overlevde kriget. Oscar av
Grisslehamn torpederades den 8 april 1945
utanfor Libau. I onodan kan tyckas for da
var ju redan kriget avgjort. u

Valkommen
med ditt
manus till
Lanspumpen
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Mald av Ellés pa ldtten utanfor Ldangedrag. Foto: Bertil Soderberg.

Rose-Marie sjunker utanfor Varberg med 450 ton kalk den 5 april 1984.
Foto: Borje Forsdter/Hallandsbild.
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Fotografi av medlemmar tillhorande Foreningen Sveriges Mindre Varv -Bdtbyggareforening, Stdende fran vanster:17,22,3 ?,4 Patrik Anders-
son, Ringens varv, Marstrand. 5 Albert Svensson, Pukaviks Skeppsvarv. 6 ?,7 2, 8 Ake Groth, Sjotorps varv, 9 Alfred Andersson, Ringens varv,
Marstrand, 10 Jan-Olof Traung AB Sverre. 11 Sigvard Carlsson, AB Knippla Skeppsvarv. 12 Verner Olsson, Broderna Olssons Batvarv AB,
Skredsvik. 13 Oscar Svenningsson, Knippla skeppsvarv, 14 Wilhelin Oscarsson, Helleviksstrands slip & varv. 15 Ake Holm, Holms Skeppsvarv,
Rda. 16 Gustaf Gustafsson och 17 Martin Gustafsson, Gustafsson & Soners Skeppsvarv, Landskrona. 18 Per Pettersson, Petter Pettersson varv,
Hailsé. 19 Einar Johansson, Djupviks varv, Fagerfjall, ordf. Svenska Bdtbyggareforeningen. Sittande frdn vinster: 1 Peter Petterson, Peter Pet-
tersson varv, Hilso. 2 Ryel, Islinska deligationen 3 Olafur Sigurdsson, Chef kontrollant (senare direktor pd Kockums varv). 4 Olof Traung,
Museichef Sjofartsmuséet, direktor Sverre AB. 5 Edmund Andersson, sekreterare ombudsman Sveriges Mindre Varv 6 Nils Ljungquist, ordfo-
rande Sveriges Mindre Varv. 7 Nils Jacobsson, direktor AB Forande Bdtvarv. 8 |.W. Berg, ]. W. Bergs varv & mek. verkstad, Halso 9 ?, 10 ? Nagra
deltagare fran Sveriges Mindre Varv samlade pd sjofartsmuséet i anslutning till den stora bestillningen av islindska fiskefartyg 1944. Vinligast
meddela namn pd ej identifierade personer for att gora detta historiska foto dn mera virdefullt.

Minnen fran foreningen

”Sveriges Mindre Varv”
Av Gustaf Gustafsson

atar och fartyg har alltid byggts
B langs Sveriges langa kuststracka,

bade pa sma och storre skepps-
varv. Sjdlv ar jag uppvuxen pa det gamla
varvet AB Gustafsson & Soners Skepps-
varv 1 Landskrona, som har varit ett av
Sveriges storre skeppsvarv for trafartyg
enligt citat av professor Olof Hasslof vid
Sjohistoriska museet i Stockholm. Det var
ar 1879 som skeppsbyggmastaren A.K.
Gustafsson borjade sin rorelse i Lands-
krona, och efter att dennes soner blev dela-
gare i rorelsen 1922 andrades varvets
namn till Gustafsson & Soners Skepps-
varv. Det var pa detta varv som jag fran
borjan fick lara mig det mesta om bétbyg-
geri och vidare i storre sammanhang
skeppsbyggeri. Bland annat praktiserade
jag vid Oresundsvarvet och ett ar i Dan-
mark. Darefter studerade jag skeppsbyg- Fraktfartyg upptaget pa slip for oversyn vid Gustafsson & Soners skeppsvarv, Landskrona den
geri vid Marinens Skeppsbyggnadsskola. 24 juli 1947. Foto: Curt S Ohlsson.
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Kamrer Gustaf Gustafsson, Gustafsson &
soners Skeppsvarv, Landskrona. Foto Curt S
Ohlsson 1947.

Efter denna period blev det studier i Go-
teborg och anstallning vid Eriksbergs mek.
verkstad.

En gang skeppsbyggare alltid
skeppsbyggare

Anledningen till att jag vill beratta nagot
om alla Sveriges mindre varv, dr att jag en
dag fann ett fotografi av alla skepps-
byggmastare da de hade samlats pa
Sjofartsmuséet, Goteborg i samband med
den stora bestallningen av islandska fis-
kefartyg 1944. De varv jag kommer ihag
bast ar bland annat Holms Skeppsvarv i
Rda, samt Vikens varv, Sjotorps varv, Sodra
Garns varv, Halmstad varv, Ystads
Skeppsvarv och Ernst Davidssons varv i
Simrishamn. Dessutom ett antal mindre
varv langs bohuslanska kusten. Exempel
pa dessa var Broderna Olssons Batvarv i
Skredsvik, Halleviksstrands Slip & Varvy,
Djupviks vary, Ringens varv i Marstrand,
J.W. Bergs varv, Halso m.fl. Ett varv som
jag har ett svagt minne av ar aven ”Livbat-
svarvet” Broderna Arvidsson, som byggde
livbatar (tra) till bl. a. de storre varven som
t.ex. Eriksberg, Lindholmen och Gotaver-
ken. Vid de mindre varven byggdes fran
borjan till mitten av seklet mest jakter,
galeaser och skonare, samt fiskebatar. Kan
namnas att vid Gustafsson & Soners varv
i Landskrona byggdes inte mindre an 90
stycken fiskebatar under perioden mellan
1923 och 1965. Vidare byggdes mellan 1890
och 1930 ca 37 stycken segelskutor (for-
teckningen ar upprattad av professor Olof
Hasslof 1964 efter varvets nybyggnads-
journal och byggnads-kontrakt) Bade Vi-
kens, Holm's och Sjétorps varv m.fl. har
ocksd byggt segelfartyg av olika typer med
den aran. Av alla dessa i minnet vackra
och valbyggda fartyg ar det flesta borta,
tyvarr, -ett minne blott. Idag byggs nya fis-
kefartyg av stal med effektiva och mo-
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Fiskefartyget Fylkir byggdes till Vistmannaoarna pd Island 1928. Foto fran Gustaf Gustafs-
som.

M/s Olga frdn Ven byggdes vid Gustafssons & Soners varv, Landskrona 1931. Foto frin
Gustaf Gustafsson.

e e e

GG 151 Wolma frin Fiskebick ir en god representant for alla fiskefartyg som byggdes vid
Gustafsson & soners skeppsvarv, Landskrona. Hon ingick i den serie vackra fiskefartyg som
varvet byggde under 1950-talet. Foto frdn Goran Ohlsson.
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derna mojligheter for modernt och ekono-
miskt fiske. Sa har pa aldre dar, kan jag se X
och paminna mig om en del av alla dessa |
gamla fina och gedigna varvsagare, som
verkligen kunde sitt yrke. Man skulle
kunna fortsatta och skriva en hel bok om
allt som varit i bade ord och bild. Person-
ligen kom jag tidigt till Eriksbergs varv
som ung ingenjor, dar jag verkade dnda
tills jag gick i pension som varvsingenjor
1978. Jag ar darfor mycket tacksam for att
jag fatt vara med det mesta av utveck-
lingen inom skeppsbyggeriet. Vidare kan
jag tillagga att Gustafsson & Soners
Skeppsvarv i Landskrona alltid var kant,
inte minst i Bohuslan som varit en stor
bestallare av speciellt fiskebatar, for sina
mycket vackra och sjovardiga fiskefartyg.
Det var min farfrar A K. Gustafsson som
pa sin tid konstruerade den forsta tra-
byggda fiskebaten med kryssarakter, nam-
ligen Beltana fran Hono, som byggdes vid
varvet 1924. &

Motorseglaren Aina frin Hovendset byggdes vid Sjotorps varv 1910 och dr en av de mdnga
vackra fraktfartyg som byggdes vid Sveriges mindre varv under forsta hilften av detta sekel.
Foto fran Krister Bang.
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Isbrytare.

Staffan Fischerstrom

Rikt illustrerad, 320 sidor, inbunden. Forlag C
B Marinlitteratur AB, Falkenberg 1997

ISBN 91 970700 92

Tel. och fax: 0346-123 33

e-mail: bosse.nyman@marinlitteratur.se

Antligen har den kommit - boken vi saknat i
var bokhylla, namligen ett samlat verk over de
svenska statsisbrytarna. Det sdgs att raddnings-
tjansten ar en av de mest uppskattade organi-
sationerna hos folk i allmédnhet. Utan overdrift
kan detta aven avse isbrytartjansten for handels-
sjofarten i nordliga farvatten. Da isbrytarna ge-
nom sina insatser skapat ett stort good-will
inom handelssjofarten. Boken “Isbrytare” ger en
mycket bred och i manga avseenden heltack-
ande bild av isbrytarna, vilka nu tjanat handels-
sjofarten i mer an 70 ar. Det ar framst for skogs-
och stalindustrin som isbrytarna har spelat en

Isbrytaren Tor under gding iis
Wirtsilds helsingforsvarv 1964.
Foto: Wirtsild.
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avgorande roll genom att forlanga skeppnings-
sasongen sa att denna dven innefattar vinter-
perioden. I borjan av 1970-talet bestalldes hos
Wartsilas Helsingforsvarv (numera Kvarner
Masa Yards) tre stora isbrytare, vilka bidragit
till att de stora norrlandshamnarna kan hallas
Oppna utan avbrott under vintertid allt sedan
dess. Boken inleds med en historisk identifie-
ring av namnen pa de olika isbrytarna, vilka ar
hamtade fran den nordiska mytologin. Fortsatt-
ningen ar en historik och bakgrund av
anskaffandet av statsisbrytare Atle, inkopt for
statens rakning. Vidare beskrivs samtliga isbry-
tare som finns/funnits i statens ago. Aven ett
kapitel om hjalpisbrytare ingar. Darutover be-
skrivs bland annat pa ett intressant och lattill-
gangligt satt livet ombord, isbrytarvardagen,
framtidens isbrytare m.m. Forfattaren Staffan
Fischerstrom har en god och gedigen kunskap
om de svenska statsisbrytarna. Han har namli-
gen varit med om isbrytning under fyra decen-
nier, allt fran att ha varit den siste
fartygschefen pa var forsta isbrytare -
gamla Atle - till att avsluta sitt yrkes-
liv som fartygschef pa den moderna
norrlandsisbrytaren Frej. Den rikliga il-
lustrationen med bade bilder, skisser
och ritningar forhojer virdet av boken.
For bearbetningen av alla fina ritningar
har var kande klubbmedlem Curt S
Ohlsson svarat, vilket borgar fér hog
och god kvalitet. Efter bilagorna avslu-
tas boken med ett utforligt engelskt
summary Over vara isbrytare. Boken
”Isbrytare” r skriven med stor kansla
och omfattande kunskap, vilken gor
den mycket intressant att lasa. Den re-
kommenderas varmt till dem som vill

veta mer om vdra isbrytare.
Lennart Bornmaln

Motortorpedbatarna Kronika dver svenska
flottans MTB 1919-1978.

Bo Nyman.

Mlustrerad, 233 sidor, haftad.

Forlag C B Marinlitteratur AB, Falkenberg 1997
ISBN 91 970700 76

Tel. och fax: 0346-123 33

e-mail: bosse.nyman@marinlitteratur.se

Motortorpedbatar ar vil for manga forknip-
pade med snabbgaende linjeskona militara
racerbatar. Till en borjan ansags motor-
torpedbatarna, och speciellt mtb-folket vilket
tjanstgjorde ombord pa farkosterna, som nagot
frimmande inom militara kretsar. Mtb-folket
betraktades som en samling fartgalningar som
for omkring pa havet sa lange grejorna holl. De
var fjarran fran den militara disciplin, pompa
och stat som vanligen kdnnetecknar verksam-
heten ombord pa ett kungligt fartyg.

Bland pansarskeppens prydliga officerare be-
klagade man allt som oftast motortorped-
batarnas existens vilken man i manga fall ocksa
ifragasatte. Motortorpedbatarna spaddes att ha
en livslangd pa hogst tio ar nir de introducera-
des efter forsta varldskriget. De 6verlevde dock
till och med de stora skeppen genom utveck-
ling av avancerad teknik och ett effektivt vapen-
system. Idag ar motortorpedbatarnas efterfol-
jare, den moderna ytattacken, flottans ryggrad.
Detta var det sakert fa som anade fran borjan.
Genom att kronikan ar atergiven genom ett at-
tiotal personliga berattelser om livet ombord och
iland, av vilka manga ar saval roliga som fyn-
diga, gor detta boken bade lattillganglig och un-
derhallande d@ven for dem som tidigare inte har
nagon insikt i mtb-livet. Trots att boken verkar
ha kryddats med en del skronor, dr dock det
mesta hamtat ur verkligheten.

Lennart Bornmalm
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Turbinia, virldens forsta dngturbinfartyg pd provtur.

Turbinia - varldens forsta
angturbinfartyg

o

r 1897 firade man i England drott-
Aning Victorias diamantjubileum

som regent med en stor flott-
parad. Bland alla fartyg fanns aven
angslupen Turbinia som vackte allas for-
vaning, dar hon rusade fram med den
otroliga hastigheten av 34.5 knop. Bland

de mdnga berémda askadarna, som sam-
lats vid Spithead for flottrevyn, fanns den

Av Holger Magnusson

och pa detta satt minska belastningen pa
varje propeller. Turbinia var 30 meter lang
och 2,7 meter bred och hade ett deplace-
ment pa 44 ton. Angpannan levererade
dnga med ett tryck av 11 kp/cm?
Framdrivningsmaskineriet pa hela 2 000
hk bestod av en hogtrycks- en mellan-
trycks- och en lagtrycksturbin, vilka var
kopplade till var sin propelleraxel. Sir

Sina forsta praktiska erfarenheter fick han
hos Sir William Armstrong & Co:s Elswick
fabriker. Ar 1884 anstilldes han vid
Clarke, Chapman & Co i Gateshead-on
Tyne som chef for elektronikavdelningen.
Ar 1889 var det tid att starta eget foretag,
som fick namnet C. A. Parsons & Co Ltd i
Heaton. Har tillverkades dngturbiner och
elektriska motorer. Ar 1894 startade han
firman The Parsons Marine Steam

tyske kejsaren Wilhelm. Turbinia
hade byggts pa Wallsend on Tyne »*
och sjosattes 1894 med

FOR 100 AR SEDAN

angturbiner konstruerade av Sir
Charles Parsons. I hemlighet hade farty-
get forts till Cowes for att Overraska flott-
paradens askadare. Manga misslyckade
prov hade foretagits innan succén infann
sig 1897. Bl a hade sju olika propeller-
konstruktioner vid mer an trettio prov-
turer provats.

Det storsta problemet var att fa bukt
med kavitationsproblemen fran de hog-
varviga propellrarna. Det lostes till slut ge-
nom att pa varje axel placera tre propellrar
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Charles Algernon Parsons, engelsk ingen-
jor och uppfinnare foddes 13 juni, 1854.
Parsons ar mest kand som uppfinnare av
angturbinen, som han fick patent pa redan
1884.

Han var son till William Parsons earl av
Rosse. Fadern var bl a president i The
Royal Society, dar han sjalv senare skulle
Overta denna hedervarda syssla. Under
skoltiden gick Charles bl a i Trinity Col-
lege, Dublin och Cambridge Universities.

* Turbine Co Ltd i Wallsend-on Tyne.

Det var har han bl a konstruerade
Turbinia. Framgangarna med att
anvanda angturbiner i nastan alla typer
av fartyg kom sedan slag i slag. Som ex-
empel kan namnas, att ar 1901 gick King
Edward, varldens forsta turbindrivna
passagerarfartyg, pa jungfruresa. Charles
Parsons erholl knightvardighet ar 1911.
Han dog ar 1931, 77 ar gammal.
Spithead ar en vik av Engelska kanalen
i sodra England mellan Portsmouth och
on Wight. Har var Engelska flottans hu-
vudstation. ]
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Eva Jeanette limnar New York. Manhattan i bakgrunden. Foto frdn forfattaren.

Forsta jobbet - Forsta baten

edanstaende ar till storsta

delen tecknat ur minnet och

beskriver hur det kunde ga
till att borja till sjoss i borjan av 60-
talet. Berittelsen dr inte pa nagot sitt
sensationell eller markvirdig utan
tvartom mycket alldaglig. Férhopp-
ningsvis ar det manga som kan liasa
denna med ett igenkdnnande smale-
ende pa lapparna.

Drygt 15 ar gammal, forsommaren 1962,
satte jag for forsta gangen upp mig pa sjo-
mansformedlingen i Goteborg. Sokte jobb
som ekonomibitriade och tanken var till en
borjan att det bara skulle vara ett sommar-
jobb. Det var dock manga unga pojkar som
hade samma tanke och det var fa jobb for
sa kort tid som ropades ut. Daremot ropa-
des det da och da ut arbeten pa batar som

gick pa langfart eller pa “uteliggare”, var-
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Av Dan Lorentzon

for det snart stod klart att det var pa sé-
dana chansen att f& jobb fanns. Pa grund
av svar skoltrotthet samt paverkan av
aldre bror som seglat i ett ar, var det ej sa
svart att dndra installning. Sa da det sok-
tes ett ekonomibitrade till M/S Eva
Jeanette, som narmast skulle ga fran Li-
verpool till New York, anmalde jag efter
en stunds tvekan mitt intresse. Tyckte det
var lite konstigt att det inte var ndgon mer
som sOkte, trots manga i vantrummet, men
fick snart nog annat att tinka pa. Visades
in till formedlarens kontor dar den-nes
forsta fraga lod: “Sokte inte du sommar-
jobb?” “Har andrat mig”, svarade jag.
Denna korta forklaring godtogs varefter
det borjade ordnas med alla praktiska de-
taljer, bl.a. skulle sjofartsbok utfardas.
Avresan skulle ske redan ett par dagar
senare sa det blev brattom att ordna allt,
handla det nodvandigaste, packa m.m. Sa
var den stora dagen inne. Resa ensam till

England var for mig -som knappt hade
varit utanfor Goteborgs stadsgrans- ett
jatteaventyr. Mamma foljde med ner till
Londonterminalen och sade adjo da jag
klev ombord pa Svenska Lloyds S/S
Britannia. Resan over Nordsjon till Til-
bury, som tog 36 timmar, var lugn. Fran
Tilbury blev det tag in till London dar jag
fick ta en taxi till Euston Station, varifrdn
taget till Liverpool skulle avga. Hade
nagra timmar pa mig innan taget skulle
g4 varfor jag traskade runt lite pd gatorna.
Holl mig dock i narheten av stationen da
jag var radd att villa bort mig. Resan till
Liverpool har jag for mig tog omkring fem
timmar, sa sent pa eftermiddagen rullade
taget in pa Lime Street Station. Fick tag i
en taxi, dessa engelska taxibilar som ar de
enda vettiga i varlden, bagaget surrades i
det 6ppna utrymmet bredvid chaufforen
och sjalv satt jag i ensamt majestat i bak-
satet. Efter 15-20 minuter var vi vid Hus-
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kisson Dock och efter att ha visat mina
papper for polisen i porten, eller “gaten”
som jag senare fick lara mig att det heter
pa sjomanssprak, fick taxin kora in varpa
jag genast fick syn pa fartyget som skulle
bli min arbetsplats och hem i ett ar framo-
ver. Skrovet var blamalat och i aktern stod
det EVA JEANETTE STOCKHOLM med
vita bokstaver. Hon var en “akterladdare”
-fast sadana konstiga sjomanstermer
kunde jag ej dd, det var sédant man larde
sig efter hand.

Da jag tagit mig ombord visade nagon
mig till steward, eller “hokarn” som han
kallades, och som var min chef. Denne
hélsade mig valkommen och visade mig
till min hytt, en ratt stor tvamanshytt, som
jag dock fick ha for mig sjalv. Hokarn
radde mig att packa upp och komma i ord-
ning sa fort som mojligt och att jag borde
“binga in” tidigt da jag skulle “torna till”
klockan sex nasta morgon. Jag fattade ing-
enting, men det ville man ju inte avsloja,
och ratt snart tog restrottheten overhand
varfor jag gick och lade mig och sov gott
forsta natten ombord. Blev “purrad” vid
halvsextiden nasta morgon och en halv-
timme senare borjade arbetet med att an-
dre kocken, eller “second” som han pre-
senterade sig som, visade mig mina arbets-
uppgifter. Da det saknats “masskalle” i
nagra dagar fanns det hur mycket som
helst att gora, sa det var bara att satta igang
med diskandet. Efter en stund borjade
manskapet droppa in i missen for en kopp
kaffe innan dagens arbete borjade. Ndgra
hade jag tréffat kvallen innan men de flesta
fick jag tillfalle att halsa pa nu. Forutom
svenskar var det engelsman, Liverpool-
norrman, en alanning, en hollandare och
en jugoslav. Fick nu klart for mig att farty-
get var chartrat av det engelska rederiet
Cunard och gick i linjetrafik fram och till-
baka mellan Liverpool och New York.
Detta var naturligt-vis lite av en besvi-
kelse, likasa var det nog forklaringen till
varfor ingen hade varit intresserad vid
“ropet” pa formedlingen i Goteborg.
Formedlaren hade dven aktat sig for att
namna nagot om denna lite trakiga trade.

Senare samma dag skedde monstringen
varvid jag anstalldes till en 16n av 370 kr.
per manad, vilket sa gott som genast hoj-
des till 409 kronor, samt med en uppsag-
ningstid av sju dagar i svensk hamn. Da
fartyget ej gick till svensk hamn innebar
detta att man i praktiken var last for 12
manader ombord, da avtalet sade att om
man slutade innan denna tid sa fick man
betala ersattarens utresa. For att fa fri hem-
resa var man tvungen att stanna i 18 ma-
nader.

Nasta dags eftermiddag var det dags for
avgang och med hjalp av ett par bogser-
batar togs Eva Jeanette genom slussen -
nivaskillnaden p.g.a. tidvattnet ar ratt sa
stor i Liverpool- varefter vi var ute pa Ri-
ver Merseys smutsbruna vatten. Lotsen
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Britannia limnar Goteborg pd en av sina otaliga resor till England.

Foto: Krister Bang den 1 augusti 1964

lamnade vid Bar. Darpa sattes kursen upp
genom Irlandska Sjon mot North Channel,
da farden mot New York skulle ga norr
om Irland. Paféljande dag, som var en 161-
dag, skulle bli lite extra jobbig da det skulle
goras veckostadning, eller ”skans-
rengoring” som termen 16d, i mass, dag-
rum, pentry samt i de hytter som jag hade
hand om. Vaknade tidigt da baten, i mitt
tycke, rorde sig -eller rullade- lite val
mycket. Hade bara varit uppe en kort
stund innan jag borjade ma daligt - sjosju-
kan borjade gora sig pamind.

Den lordagen blev inte rolig. Blev inte
sa mycket gjort av skansrengoringen. De-
sto mer tid fick laggas pa att torka upp de
egna spyorna. Forsokte smita ner och
lagga mig i hytten, men hokarn som holl
ett Oga pa mig, var genast och ryckte upp
mig, da han menade att det bara skulle ta

Jungman Lorentzon vaskar rickverket pd
bryggan.

langre tid att vanja sig vid sjon om man
lag ner. Hans valmenande rad var istallet
att jag skulle ata knidckebrod och ta sa
mycket frisk luft jag kunde. Detta elande
pagick i fem dagar. Hade nagon kommit
pa tanken att slanga mig pa utsidan hade
jag antagligen enbart varit tacksam, men
sedan gav mitt balanssinne upp och accep-
terade den omilda behandlingen. Har se-
dan efter detta aldrig varit sjosjuk. Da jag
efter dessa fem hemska dygn borjade bli
manniska igen kunde jag se mig om lite
mer pa baten och aven borja umgas med
det ovriga manskapet ombord. De flesta
hade varit ratt hyggliga och forstaende
dessa dagar, men visst fick man en hel del
pikar. Gick aven pa de traditionella skam-
ten med nyborjare som att spara mat-
avfallet till kolsvinet och att ta fram no-
terna till ankarspelet. Efter nio sjodygn
kom vi fram till New York. Fick dock ej
genast ga till kaj utan vi fick ankra strax
innanfor nuvarande Verrazano-bron, vil-
ken da holl pa att byggas, och dar invanta
kontroll av lakare och “Immigration”.
Denna sistnamnda myndighet skulle ju
bla. utfarda landgangspass. Da detta var
avklarat fortsatte farden uppfér Hudson-
floden mot Cunards kajplatser pa Manhat-
tan, dar vi fortojde pa sydsidan av pir 92
vid 52:a gatan. Nordsidan av pir 90 var
ordinarie kajplats for rederiets passarger-
arejattar Queen Mary och Queen Elisa-
beth, men ingen av dessa lag inne denna
min fOrsta resa.

Hande dock ett flertal ganger kom-
mande resor att nagot av dessa klassiska
passargerarefartyg lag inne samtidigt ,
varvid vi kande oss som varande ombord
pa en liten livbat, dar vi lag nastan allde-
les intill. Eftersom vi hade Cunards farger
i skorstenen horde det dven till att halsa
med bade flagga och sirén vid mote ute
pa Atlanten, en halsning som alltid besva-
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rades.

Var naturligtvis oerhort spand pa att fa
komma iland for att med egna ogon se allt
som man hort talas om, varfor det gick
med ett huj att fa undan middagsdisken.
Min ekonomi var inte sé stark eftersom jag
tagit ut ett forskott pa 75 kronor i samband
med resan till England, varfor mitt forsta
uttag i utlandsk valuta endast blev 5 dol-
lar & 5:18 d.v.s. 26 kronor. Detta gjorde nu
inte sa mycket, eftersom varan kajplats lag
sa bra till sa var det gangavstand till det
mesta, och bara forundrat titta pa alla sky-
skrapor, for att inte tala om alla, i mina
ogon, underliga manniskor var ju gratis.

En del av denna forsta amerikanska va-
luta spenderades senare pd bio pad 42:a
gatan samt pa lite mat pa hamburger-
restaurangen “Market Diner” alldeles ut-
anfor pir-“gaten”. Vid denna tid visade de
flesta biografer pa 42:a gatan vanliga fil-
mer, ofta kunde man se tva filmer i f6ljd
till ett lagt pris. Det fanns dock nagra bio-
grafer redan da som visade, i amerikan-
ska ogon, sexfilmer som t.ex. den
”syndiga” svenska filmen “Hon dansade
en sommar” med Ulla Jacobsson!

Jag upplevde det aldrig som speciellt
obehagligt att traska runt pa Manhattan,
var till och med i Harlem, vilket ju ar en
stor skillnad mot idag. Intill "Market
Diner” lag en bar, som jag -trots for lag
alder, men troligen p.g.a. min langd- lycka-
des komma in pa da och da for en kall oL
Dock larde man sig snart att inte ga dit da
nagon av “Drottningarna” lag inne. Det
var alldeles for manga bland dessa besatt-
ningar som hade ett snedvridet intresse av
unga pojkar.

Sa smaningom fick man se de flesta
turistmalen som Empire State Building,
Radio City Music Hall, Frihetsgudinnan,
EN-skrapan m.m. Da jag for ovrigt forsta
gangen var uppe i Empire State Building
traffade jag dar pa en klasskamrat - varl-
den dr liten ibland. Vid detta forsta anlop

av New York fick jag folja med ”Gnisten”
till ett Immigration-kontor for fotografe-
ring. Detta for utfardande av ett inplastat
landgangspass, eller ”Yankee-pass”, som
jag fick pafoljande resa. Detta ”Yankee-
pass” duger fortfarande och anvands an
idag vid varje anlop av USA.

Efter att ha lossat och lastat i fem dagar
lamnade vi New York for en 9-dygns resa
tillbaka till Liverpool for att dar likaledes
lossa och lasta under fem dagar. Rund-
resan tog saledes 28 dygn och Cunard
upprattholl en veckoservice pa denna linje
genom att ha inchartrat fyra svenska far-
tyg varav Eva Jeanette sdlunda var ett av
dessa.

Tva av de 6vriga var Nordia och Maro-
nia, som hette Marion innan denna char-
ter. Vilket det fjarde fartyget var kommer
jag dessvarre ejihag. Liverpool var en ratt
sa trist och smutsig stad dar det var langt
ifran lika mycket att se pd som i New York.
Visserligen hade stan sa smatt borjat bli
kant som nagot av pop-musikens huvud-
stad, i alla fall i England, till stor del bero-
ende pa fyra grabbar som kallade sig The
Beatles. Dessa hade emellertid annu ej bli-
vit kanda i USA och for de flesta av oss
ombord var det amerikansk musik som
gallde, sa for oss var The Beatles vid denna
tid inte speciellt stora eller ens sarskilt
kdanda. Klubben The Cavern, dar dessa
spelat, var otroligt popular bland
Liverpools ungdomar, sa dar var det i stort
sett omojligt att komma in. Har istallet
minne av en lat som hette ”From a Jack to
a King” med Ned Miller som var mycket
omtyckt ombord. Huruvida detta berodde
pa att kortleken ofta kom fram for ett parti
poker vet jag dock ej. Insatsen vid detta
spelande var oftast cigaretter varvid grun-
den for nyttjandet av dessa giftpinnar
dessvarre da lades, en last som man forst
pa senare tid nagot sa nar lyckats ta sig ur.

Fotboll var, och ar, en stor sak i denna
stad med sina tva stora lag Liverpool FC

Aven Ake Hogbergs Maronia gick for Cunards. Foto ur Krister Bings samlingar.
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Empire State Building var ett naturligt mdl
for mina vandringar.

och Everton. Matcherna spelas ju for det
mesta pa lordagar, men da vi normalt an-
kom Liverpool pa mdndag och avgick pa
fredag var det inte manga chanser man
fick att se nagon match. Dock lyckades det
en gang, da vi lag fel i turlistan, att fa se
Liverpool FC spela pa anrika Anfield Road
och detta mot sjalvaste Manchester Uni-
ted. En maktig upplevelse med de glada,
sjungande och rdtt sa oOlstinna
supportrarna.

Den Svenska Sjomanskyrkan i Liverpool
besoktes ratt ofta och vid varje anlop kom
det personal darifran ombord for en prat-
stund och med nagra svenska tidningar.
Av alla stallen var det pa kyrkan i Liver-
pool som jag for forsta gangen at den norr-
landska sa kallade delikatessen surstrom-
ming. Det sades att prasten, som var norr-
lanning, hade fatt smuggla in burkarna i
landet, eftersom brittiska myndigheter
klassade innehallet som rutten fisk och ej
tjanligt som manniskofoda!

Aven i Liverpool blev det ritt mdnga
biobesok men aven en och annan s.k.
klubb med dansanta och en del “galanta”
damer blev foremal for ett nyfiket intresse.
En ung grabb kan ju ibland behova ha
hjalp och lite vagledande i livets myste-
rium.

Avensa blev det sikerligen en del “Pint
of Bitter” pa pubarna langs The Dock
Road. Jobbet som masskalle var inte det
man dromt om precis, sa redan pa ett ti-
digt stadium horde jag mig for om moj-
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ligheten att f& komma ner i maskin. Den
svenske motoreleven var dock i samma
situation som jag sjalv och eftersom han
hade monstrat pa bara ndgra resor fore
mig hade han lang tid kvar innan de tolv
manaderna hade gdtt. Fler an en motor-
elev var det inte plats for.

Efter tva resor lyckades jag istallet fa
jobb pa ddck som jungman vilket var be-
tydligt battre dn att diska. Jag blev da den
enda svensken bland manskapet pa dack,
dock talade den jugoslaviske basen god
svenska och timmerman var alanning. Tva
av matroserna var norrman bosatta i Li-
verpool medans resten var engelsman fran
samma stad, sa med anledning av detta
var engelskan arbetsspraket. Dessa
“Scousies” (Liverpoolbor) talade en for
mig i borjan nastan obegriplig dialekt.
Man fick kampa pa med sin skolengelska
men det visade sig att dessa engelsman
tyckte att man -trots det lilla ordforradet-
talade en battre engelska an de sjalva, var-
for jag snabbt fick smeknamnet “Oxford”.
Detta epitet forvann efter ett tag da jag
snart hade ”pickat upp” en hel del
dialektala ord och uttryck.

Da jag borjade pa ddck fick jag ga 4-8
vakten ihop med overstyrman. De forsta
resorna pa sensommaren - hosten gick det
att utfora en del underhallsarbete pa vak-
terna, men da vadret blev samre var det i
stort sett bara utkik pa bryggvingen -inne
pa bryggan fick man ej sta- som gallde. Vid
tjocka dubblerades vakten varvid man al-
ternerade som utkik pd backen och
bryggvingen. Detta var mordande trakigt
och tiden gick vid dessa tillfallen mycket
langsamt. Vid riktigt daligt vader hande
det ibland att det var handstyrning, da
hade man i alla fall nagot att gora.

[ hamn utfordes en hel del underhalls-
arbete som rostknackning och malning.
Man kan nog saga att fartyget var valskott.

Ett arbete som vi da och da tick utfora i
hamn var att vara vakt i femmans lastrum.
Anledningen till detta var att vi ratt ofta i
detta rum i Liverpool lastade whisky och
gin, vilket stuvades kartong for kartong.
Detta gods var naturligtvis valdigt stold-
begarligt och i New York kompletterades
vi ofta av en pistolbevapnad vakt. Trots
detta forsvann sakerligen en del iland med
stuvarna.

De engelska stuveriarbetarna skulle
egentligen ha ett eget kapitel. De var
mycket konservativa och jag kunde inte
forsta hur de kunde utfora sitt arbete
kladda i langrock, skjorta och slips. De
hade ju ofta “tea time” varvid de kom ak-
terut till byssan med sina kannor for att
“bomma” varmvatten. De skiljde sig mar-
kant fran sina amerikanska kollegor, vilka
ofta hade en betydligt tuffare attityd. Da
det galler lasten sa lastade vi allehanda
styckegods. Kommer ihdg att vi ibland
vastgadende hade syrliga karameller vilka
var gula och dar varje karamell lag i ett
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Eva Jeanettes fotholislag som den 5 september 1962 spelade 3-3 mot Skeldervik. I laget

ingick bl.a. dverstyrman Janérus, bakre raden nr. 3 f.v. Motorman Curt, bakre raden nr 4 f.v.
och jungman Lorentzon stiaende lingst tll vinster.

cellofanpapper. Ostgaende var karamelle-
ma roda, i ovrigt var de forpackade pa
exakt samma satt och de smakade aven li-
kadant. Ibland ar handelns vdgar out-
grundliga.

Vad galler spriten i lastrum fem minns
jag att en hollandare ombord slog vad med
oss att han, da fartyget var till sjoss, skulle
lyckas norpa en flaska utan att bli upp-
tackt. Vadet antogs med en viss tvekan da
vi visste att han skulle fa sparken om han
blev avslojad. Nu hor det till saken att
lucka fem lag precis for om overbyggna-
den, mellan lucka fyra och fem fanns ak-
tra masthuset och pa akterkant pa detta
fanns den enda nergangen till rummet.
Fran bryggan hade man sédledes perfekt
uppsyn over dorren som aven var last med
ett rejalt hanglds, varfor vi tyckte att fore-
taget skulle vara omojligt att utfora. Visom
gick vakt holl aven extra noga koll pa
denna dorr. Trots detta lvckades han med
sitt uppsatt. Hur det gick till vet jag ejannu
denna dag.

Mig veterligt var det den enda gangen
som ndgon ur besattningen tillskansade
sig en flaska ur lasten. Forhoppningsvis
ar bade detta och smakkontrollen av
karamellerna nu, efter 35 ar, preskriberat.

En annan episod som jag minns ratt vl
var da ytterligare en engelsman hade
monstrat ombord. Forsta resan han gjorde
hdande ingenting, men den andra resan
blev det ett forfarligt liv da vi kom till New
York. Da vi fortojt kom det flera poliser
ombord. Den har engelsmannen ldstes in
i sin hytt med pistolbevapnad vakt utan-
for, dessutom en extra vakt vid landgan-
gen forutom den ordinarie polisen i
“gaten”. D han skulle ga ut ur hytten, till
toaletten eller till massen for att ata, for-
sags han med handbojor. Anledningen till
detta agerande fran de amerikanska myn-
digheternas sida var att denne engelsman
tidigare, da han var pa en norsk bat, hade

blivit akterseglad pa Kuba. Efter ett litet
tag hade han lyckats fa hyra pa en annan
norsk bdt som han medféljde till Polen dar
han monstrade av och akte hem. Efter att
varit hemma ett tag fick han siledes jobb
pa Eva Jeanette. Dessa, for engelsmannen,
olyckliga omstandigheter verkade vara for
amerikanska myndigheter ett sakert
tecken pa kubanskt spioneri eller dylikt,
for oss andra ombord framstod den ame-
rikanska kommunistskracken som nést in-
till lojlig. Det hela slutade dock lyckligt for
da vi aterkom till Liverpool ordnade eng-
elsmannen via engelska myndigheter
och/eller amerikanska ambassaden nagon
form av papper, varefter det nastkom-
mande resa ej langre var nagot problem.
Den extra bevakningen torde dock ha kos-
tat rederiet en del. Eva Jeanette agdes av
Lion Steamship Co. AB vars kontor jag har
for mig lag i Halmstad. Rederiet ingick i
Bonnierkoncernen i Stockholm. Rederiet
hade ytterligare tva fartyg, vilka var
Jacqueline och Charlotte, den sistnamnda
tror jag var en f.d. Thordénare och som jag
har for mig saldes under 1963 eftersom vi
vid ett tillfalle i New York fick overta en
del proviant m.m. fran detta fartyg. Bon-
nier agde dven farjan Prins Bertil. Dagens
Lion Ferry inom Stenakoncernen ar sale-
des en kvarleva fran denna tid.

De forsta tre resorna jag gjorde med Eva
Jeanette var det vikarierande befalhavare
och overstyrman ombord, dessa seglade
normalt i Prins Bertil, vilket marktes pa
att de var mycket strikta och noga med att
bara uniform. Omkring augusti/septem-
ber aterkom den ordinarie befilhavaren
som var kapten Olof Lilja, en lite butter
men mycket snall man, som tidigare lange
varit i Bratt-rederierna. Ordinarie Gver-
styrman, som jag saledes gick vakt tillsam-
mans med i manga manader, var KajJané-
rus, langt senare mer kand som general-
direktor for Sjofartsverket.
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Juldagen 1962. Ett glatt gdng i manskapsmassen pd Eva Jeanette, som ldg i Liverpool.

Andre och tredje styrmannen var span-
jorer och savitt jag kommer ihdg var de
ombord hela min period. Det foll ju sig
naturligt att man drogs till 6vriga svenskar
bland manskapet, varav de flesta jobbade
i maskin, sd vi var nagra stycken som holl
ihop, bade pa fritiden ombord och vid
landgéang. En av dessa var motorman Curt
som efter avmonstring slutade till sjoss och
istallet studerade till maskiningenjor.
Denne man kom jag att traffa paigenikor-
eanska Ulsan, av alla stallen, 24 ar senare.
Detta i samband med forlangning av ACL-
fartygen da han var dér som representant
for Gotaverken Motor. Numera traffas vi
ratt ofta da Ciserv, vilket foretag han nu
jobbar pa, utfor service ombord pa
namnda fartyg.

Trots att besattningen bestod av ett fler-
tal olika nationaliteter var sammanhall-
ningen anda ratt sa god och nagot allvar-
ligare brak forekom inte vad jag kommer
ihag. Precis som pa de flesta fartyg vid
denna tid var det ratt stor skillnad mellan
befal och manskap och nagot storre um-
gange mellan dessa grupper forekom inte.
Det var aven en viss hierarki bland man-
skapet, dar forhandsman som basen och
timmerman var lite hogre upp pa rangska-
lan.

En liten incident intraffade mellan mig
och timmerman en natt da vi lag i Liver-
pool. Vi var nagra stycken som hade varit
iland och da vi kom ombord omkring mid-
natt satte vi oss i massen och tog en kopp
kaffe samt ventilerade kvallens “aventyr”.
Strax darpa kom timmerman ombord.
Han hade som vanligt gatt iland ensam
samt blivit nadgot rund under fotterna. Da
han kom in i massen gick han raka vagen
fram till mig och gav mig en dagsedel sa
jag roterade med snurrstolen. Jag blev na-
turligtvis paff och lite forbannad men fick
snart klart for mig att jag hade gjort miss-
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taget att satta mig pa timmermans stol.
Detta gjorde en jungman bara inte och ab-
solut inte en nyborjare, inte ens mitt i nat-
ten.

Nasta dag var dock alltihop glomt och
timmerman och jag jobbade framledes
mycket bra ihop.

Da och da lyckades det samlas ihop till-
rackligt med folk for att spela fotboll mot
andra fartygslag. Vid ett tillfalle spelade
vi en vanskapsmatch mot ett av SAL:s
passargerarefartyg -tror det var Grips-
holm- som vi vann med 2-1. Gripsholms-
ganget blev ratt sura 6ver denna forlust.
Hade val raknat med att det skulle vara
en latt match att kla den lilla lastpesen.

I borjan av juni 1963, under min tolfte
resa, lamnade jag in “den bla”, d.vs. jag
sade upp mig, sa da vi kom till Liverpool
lamnade jag Eva Jeanette efter att ha varit
monstrad ombord exakt pa dagen ett ar.

Det skulle egentligen ha blivit tretton re-
sor men vi lag strejkbundna i New York
hela den smallkalla januari 1963. I borjan
av februari gick vi till Newport News och
lastade tobak och sedan tillbaka till New
York da stuveriarbetarstrejken upphort. Pa
ett ar besoktes saledes endast tre olika
hamnar, att vi var pa Halifax redd en gang
for att lamna av andre kocken som fatt
blindtarmsinflamation, raknas ju inte.

Resan hem gick samma vag som ut, med
den skillnaden att farden 6ver Nordsjon
denna gang skedde med S/S Suecia. Man
var ju inte sa lite stor i korken bland kom-
pisar vid hemkomsten och skravlade nog
ratt sa friskt bade om det ena och det an-
dra. Att man inte varit i mer an tva lander
gjorde inte sa mycket. Det ena var ju det
stora landet i vaster vilket som alitid hade
en stor lockelse bland ungdomen. Var se-
dan hemma i en dryg manad innan det var
dags att monstra ut pa nasta bat. Denna
gang dock i maskin, men det ar en annan
historia.

M/S Eva Jeanette, 9808/SKBA, 4680
dwt, B&W 3800 ehk. Levererades 1958 fran
Ekensbergs Varv till Lion Steamship Co.
(Bonnierkoncernen). Senare sald till Trans-
marin i Helsingborg och omdépt till
Wanja, efter ett tag troligen utflaggad till
Nederlandska Antillerna. Kanner ej till
fartygets vidare 6de men nagon i den kun-
niga lasekretsen kan kanske komplettera.

Samtliga foton fran forfattaren dir ej
annat anges.

Eva Jeanette, fortsatte att gd for Cunard. Senare overfordes hon till trafiken pa stora sjoarna.
Foto: Alex Duncan.
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Nybyggen sedda i Rotterdam 1997

or femte aret i rad akte tva batologer
F (Lennart och Anders Rydberg) pa en

batsafarivecka till Rotterdam. Den
6:e juli tog vi bussen till Landvetter och
flog ivag vid den okristliga tiden 7 pa
morgonen. P4 Schiphol hamtade vi var
hyrbil, en Hyundai Lantra och fraste ivdg
soderut. Precis nar vi korde ut pa motor-
vagen soderut borjade det 6sregna och det
var ju ingen bra start. Vi kunde redan vid
11-tiden konstatera att Europoort var tam-
ligen tomt pa stora tankfartyg. I regnet
skymtade vi dock nagot stort som tycktes
pa vdg in varfor vi fortsatte ut mot
Mississippihaven. Dar fick vi se en gam-
mal grekisk bulker ga ut och in kom en
fullastad capesizebulker, namligen Gol-
den Poterne. Vi forsokte ta bilder pa henne
iregnet. Hon ar pa 151.000 ton dw, byggd
1996 pa Nippon Kokan, Tsu. Battre bilder
fick viav henne da hon efter tva dagar gick
ut dellossad for vidare lossning i Antwer-
pen. Golden Poterne ags av Golden Ocean
och ar registrerad i Philippinerna. Sa sma-
ningom under dagen upphorde regnet och
solen lyste fram och gav mojligheter till
bra fotografering och under resten av
veckan foll inte en droppe regn. Under
vara nio dagar i Rotterdam, under vilken
tid vi som vanligt hade formanen att bo
pa Svenska Kyrkan, blev det taget c:a 270
kort pa c:a 120 fartyg. Nedan tankte jag
inskrdanka mig till att beskriva en del ak-
tuella fartyg byggda under 1996-97 som
vi fotograferade.

Containerfartyg
Rotterdam ar virldens tredje storsta hamn
nar det galler omsattning av containers (c:a
5 milj TEU:s/ar) vilket marks i fartygs-
trafiken. De flesta stora container-
rederierna trafikerar Rotterdam och nu
ocksa med post-panamaxfartyg. Ett sddant
fick vi se ga in redan forsta dagen, namli-
gen OOCL Britain, tilthorande Orient
Overseas Container Line (C.Y. Tung). Hon
ar byggd 1996, pa 68.000 ton dw, ar 275 m
lang och 39 m bred, tar 5.000 containers
och gor 25 knop. Hon tillhor en serie far-
tyg som OOCL bygger vid Mitsubishi och
Samsung. Ett annat postpanamaxfartyg
fick vi se ga in i Europahaven 8/7 och
lamna dagen efter, namligen mitsu-
bishibyggda Nol Iolite som var ute pa sin
jungfruresa. Hon ar pa 54.000 ton dw, tar
4.900 containers. Hon ar 275 m ldng, 40 m
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bred och gor 26 knop. Tillhor Neptune
Orient Lines i Singapore. Den 11/7 fick vi
se ytterligare en postpanamaxare, namli-
gen Hyundai Merchant Marines Hyundai
Highness ga in i Europahaven. Hon dr
byggd 1996, pa 68.000 ton dw, 275 m lang,
40 m bred och gor 26 knop. Hon tar 5550
containers och tillhor en serie pa sju far-
tyg byggda av Hyundai, Ulsan. Till kate-
gorin panamaxfartyg raknas OOCL
France som vi sag ga ut fran Amazone-
haven den 13/7. Hon dr pa 60.000 ton dw,
294 m lang , 32 m bred , tar 4200 contai-
ners och gor 24 knop. Hon 4gs egentligen
av Nedlloyd och byggdes 1996 pa
Daewoo, Okpo. Storst i varlden av contai-
nerfartyg ar f.n. Maersks 15 fartyg langa
serie fran Odenses Lindévarv av vilka hit-
tills sex levererats (juli -97). Den 13/7 fick
vi se Kate Maersk gd in i Europahaven.
Hon levererades 1996 som nummer tre i
raden, ar pa 82.000 ton dw, langd 318 m,
bredd 42 m, tar minst 6.000 containers och
gor 25 knop. Tyska intressen bygger
manga containerfartyg for utchartring. Ett
sadant ar Sea-Land Mistral pa 45.000 ton
dw byggt 1996 vid Daewoo, Okpo. Hon
ar 241 mlang, 32 m bred, gor 24 knop och
tar 3700 containers. Vi fick se henne pa
utgaende fran Europahaven den 10/7.
Hon chartras fortas av Sea-Land och en
syster har besokt Skandiahamnen i Gote-
borg. Ett nagot mindre containerfartyg fick
vi se ga in i Nieuwe Waterweg 8/7, nam-
ligen Contship Optimism (ex Conti Al-

bany). Hon ar byggd 1997 vid Samsung,
Koje, pa 35.000 ton dw, tar 2.700 contai-
ners och ags av tyska intressen. Hon till-
hor en ny serie “Compact Class” utveck-
lad vid Bremer Vulcan. Langd 193 m,
bredd 32 m, fart 22 knop. Ocksa till de
nagot mindre containerfartygen hor
Maersk Curitiba (ex CCNI Chiloe) leve-
rerad i december 1996 fran Flensburger
Schiffbau-Gesellschaft till tyska intressen.
Hon ar pa 32.000 ton dw tar 2.000 contai-
ners och gar i charter for Maersk. Langd
174 m, bredd 31 m, fart 20 knop. Ser egent-
ligen forfarlig ut. Maersk har ocksa chart-
rat det stora feederfartyget Maersk
Helsinki (ex Husky Runner) pa 13.000
ton levererad i januari 1997 fran Sietas-
varvet till tyska intressen. Hon ar 139 m
lang, 24 m bred och gor 19 knop. Hon tar
950 containers.

Bilfartyg
Pa morgonen den 9/7 fick vi se Maersk
Tide ga in i Brittaniehaven. Hon ar leve-
rerad i ar fran Hashihama i Tadotsu till
A.P.Mollers rederi i Singapore. Hon dr pa
44.000 bruttoton, tar 4350 bilar och gar f.n.
i charter for Wallenius.

RoRo-fartyg
Den klassiska observationsplatsen , radar-
post 8 vid Nieuwe Waterweg, besokte vi
egentligen bara vid ett tillfalle. Vi hade da
turen att fa se tva fartyg med svensk an-
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Postpanamaxcontainerfartyget Hyundai Highness ocksd pd vdg in i Europahaven.

Hypermodernt svenskt tonnage. B & Ns Obbola i Niewe Waterweg.
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knytning. Forst kom Trans Chemica ex
Kihlbergs kalmarbyggda kemikalietanker
Coralla fran 1977 pa 3.400 ton. Tatt efter
foljde Obbola, pa 9.200 ton dw, byggd i
Spanien 1996 och agd av B&N.

Produkttankers

I september 1996 levererade Lindenau-
varvet i Kiel dubbelskroviga
kemikalietankern Seadevil pa 33.000 ton
dw till Carl Biittner i Bremen. Vi fick se
henne ga in i Europoort den 13/7. Flera
av Biittners tankbatar har sedermera ham-
nat under svensk flagg, sa vem vet, om
ett antal ar kanske Seadevil aterfinns i
svenska handelsflottan. Malaysia Interna-
tional Shipping Corporation (MISC) ar ett
rederi som driver en diversifierad flotta
omfattande ett femtiotal fartyg pa 2,25
milj. ton dw. Den 7/7 fick vi se tankern
Bunga Melati Satu, levererad i ar fran
Hyundai, Ulsan ga in i Nieuwe Waterweg.
Hon ar pa 30.000 ton dw.

Khersonvarvet vid Svarta havet ar fram-
gangsrikt nar det galler byggande av
produkttankers. En representant for dessa
fick vi se ga ut fran Petroleumhaven 6 den
12/7. Det var spanska Marpetrols tanker
Mar Nuria (ex Nord Asiatic Sea), ur-
sprungligen byggd for Fram Shipping Ltd,
Hamilton och DIS-registrerad) byggd i ar
och pa 29.500 ton dw. En annan nybyggd
tanker gick in i Nieuwe Waterweg den 7/
7. Det var Midnight Sun pa 45.000 ton
byggd iari Usuki for Fresco Shipping SA,
Panama.

Bojlastare

Tankers utrustade for bojlastning ar hu-
vudsakligen en norsk specialitet och en
rad norska bojlastare forevigades. Emel-
lertid fick vi den 7/7 se Bahamas-
registrerade tankern Aberdeen pa 87.500
ton dw ga ut ur Nieuwe Waterweg. Hon
byggdes 1996 for Texaco vid Astilleros
Espanoles de Sestao i Bilbao, ett varv som
tidigare byggt flera bojlastare for Knutsen
i Haugesund.

Bulkfartyg
Under veckan fick vi se flera
capesizebulkers ga in och ut ur
Missisippihaven (Golden Poterne tidigare
namnd). Den 8/7 blev det riktigt drama-
tiskt nar COSCO-agda Tianyanghai pa
170.000 ton skulle dras in. For att fran
Maasmond komma in 1 Beerkanaal som
leder till bulkhamnen kravs en nastan 90-
gradig gir. Tianyanghai som hade tva bog-
serbdtar kopplade forover och en aktero-
ver kom in med for hog fart i svangen. Det
200.000 ton tunga ekipaget fick “sladd”.
Vi stod pa stranden och skulle ta bilder
nar staven narmade sig mer och mer. Bog-
serbatarna forut kampade forgaves for att
hindra fartyget att ga in mot stranden och
hon gick pa grund i sanden. Missodet gav
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mojlighet till fina ”close ups”. Efter en del
trixande lyckades man dock fa loss henne
och kunde fortsdtta inbogserandet till
Missisippihaven. Tianyanghai leverera-
des i maj 1997 fran Daewoo i Okpo och ar
tillsammans med en syster COSCO:s
storsta bulkfartyg. Redan andra dagen fo-
tograferade vi en alldeles ny
capesizebulker vid malmkajen. Det var
Aquafaith pa 170.000 ton dw, levererad
fran Halla i Korea till Coronis Sh. Co. Ltd,
Piraeus. Vid malmkajen fick vi ocksa den
10/7 fotografera Thalassini Axia pa
165.000 ton dw, levererad 1996 fran China
Shipbuilding, Kaohsiung till Capewave
Sh. Co. Ltd, Limassol.

Ovan beskrivna fartyg ger ett tvarsnitt
av dagens moderna fartyg. Nagra VLCC:s
byggda senaste aret fick vi inte se men
anda fem aldre plus tva gamla VLOOC
P! (very large ore/oil carriers) och varldens
Carl Biittners dubbelskroviga Seadevil pd ingdng. ;t(?()rs()tgorfna)bl\lll'kfartygd(Afihesljsvc])dlngé
i . on). Vi missade doc n
Stena Comfort (ex Wisteria) med tva da-
gar. Denna tanker ar ju chartrad av Stena
Bulk/Concordia Maritime och hade varit
intressant att se med Stena-skorsten. Till
missade fartyg horde ocksa Bergesens nya
malmfartyg Berge Nord pa 220.000 ton dw
levererad 25 april fran Hyundai, Ulsan.
Berge Nord stod som vantad i flera dagar
men kom inte. Till alldeles nya “fartyg”
som inte hamnade pd ”plat” horde HSS-
farjan Stena Discovery som dagligen
gjorde tva turer.

Som vanligt var arbetsschemat tufft.

TIARYARGRAL Revelj fore 6 pd morgonen och tapto vid
: 20-21-tiden. Korstrackan varje dag blev c:a

| A 20 mil med resorna till Europoort och ut

- till Maasvlakte och Maasmond. Vi hann

emellertid med en grillkvall pa Kyrkan
samt en pubsvang tillsammans med vik-
arierande prastparet i Holland-Amerika
linjens gamla byggnad mitt i Maas. Som
vanligt intraffade en del missoden. An-
ders, som hanterade inte mindre an tre
kameror, tappade naturligtvis linsskyddet
till en av dem. I jakten pa den perfekta
fotovinkeln rakade han i ar ater ut for att
bli anfallen av ilskna mdsar och fick ge upp
foretaget. En skuffelse var att var traditio-
nella obseravtionspost pa formiddagarna
ute vid malmkajen inte langre var tillgang-
lig. Eastman Chemicals héller pa och byg-
ger en stor anldggning med tillhorande
hamn vilket utestinger oss batologer.
Samanfattningsvis kanns en rotterdamresa
alltid som ett lyft for en batolog intresse-
rad av det stora tonnaget. =

et i e

Oocl France, panamaxcontainerfartyg dgt av Nedlloyd.

Lanspumpen 1997:3 31



< . I

CME T
=

L S c— R E
- -u_‘g!_‘n;..:-,.. =
& .

R =2

E."E-P"L”. E}'M :

e = . T

Zeus i ndgon skanehamn. Foto: C.G. Nystrom. Bildarkiv: KMVK.

Zeus ar ingen havsorn

o

ter ett valfyllt nummer av
Linspumpen. Det dr bara att
tacka och ta emot. Den fina

artikeln om varven Klingerdd och
Studserdd har dock kommit att illus-
treras med ett fel foto. Den f d skona-
ren som pa sidan 27 uppgives vara
Havsorn fran Ulebergshamn ar sjo-
torpsbyggda Zeus, dd hemmaho-
rande i Hallsback pa Tjorn. Detta
misstag, ger mig istdllet chansen att
fa skriva och beridtta om omstandig-
heterna nir detta foto togs. Pa sen-
hosten for snart 40 ar sedan, troligen
1960, men artalet ir lite osakert, hade
vi med Elsa fran Ragardsvik i Lands-
krona lastat full last (175 ton) god-
ning i sackar till Uddevalla.

Efter att i kvillningen gjort sjoklart gick
vi norrut genom Oresund. Blaste frisk
vastlig kuling s det var bara att gora som
vanligt: ga in till Halsingborg och
”Sovarekajen” i Norra hamnen. Eftersom
det blast en hel del i veckan var alla kaj-
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Av Anders pa Elsa

platser upptagna sa vi fortojdes langsides
med Zeus. Gubbarna var uppe i ottan och
skulle upp pa Parapeten (hamnpiren) och
titta pa vadret. Det blaste fortfarande
friskt, men det sag anda ut som om han
borjat stillna. Man var dock éverens om
att vanta pa dagningen for att battre kunna
se pa vadret. Vilket gav oss ungdomar till-
talle till att fa nagra timmars extra somn.
Attarapporten pa radion var dock inte sa
uppmuntrande. Avtagande vastlig frisk
bris, sedan vridande till syd, men tillta-
gande till storm och regn. Alla var uppe
pa kajen nar det borjat ljusna. Nagon pa-
pekade att vinden avtagit betydligt.

Man tittade pd hur “Lappen”
(Lappegrunds fyrskepp under Helsingor)
lag for att se hur strommen gick. Himlen
och dess tecken studerades noggrant och
alla var 0verens om att den tydde pa kom-
mande ovader. Alla var tveksamma infor
eventuell avfard. Nagon tyckte att man
skulle invanta den danska vaderrapporten
strax fore nio innan man bestamde sig. Pa
Zeus, med sin yngre generation ombord,
bestaimde man sig dock for att forsoka
komma upp genom Kattegatt innan det

brakade lost. Tva patroner i Skandian och
pojkarna ville (eftersom vi ldg pa utsidan)
vi skulle hjalpas at sd att de kunde komma
ut. Enklast for oss var att starta “Sput-
nikken” (kdrt namn pad lattviktsdieslarna,
som borjade sattas in i de gamla skutorna
vid den tiden) och att kasta loss. Nar vi da
lag ute pa hamnen lyckades vi overtala
farsgubben att vi skulle sld folje med Zeus.
Vi foljdes dt ut ur hamnen, satte gaffelfock
ochen klyvare och ropade till dem pa Zeus
att vi haller oss i narheten av varandra.
Det blev bara dessa tva skutor som lam-
nade hamnen den dagen. Strommen gick
med god fart norrut och snart var vi uppe
vid Kullen. Stark medstréom och med gam-
mal grov vastlig sjo blev det ett valdigt
slingrande. Gubben murrade om att vi
ocksa kunde legat kvar, men snart kom
sunnanvinden och sjon strok samma vag
som var, d v s kurs pa Nidingen. Nar nu
vinden kom rakt akterifran strok bade vi
och Zeus klyvaren, men beholl gaffel-
focken pa. Vinden 6kade stadigt och fram
vid middagstid var den uppe i en halv
storm. Innan regnet kom lyckades jag da
ta nagra kort pa Zeus. Pa detta publice-
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rade, det mest lyckade, ser man tydligt
hur den tungt lastade Zeus, i den korta
sjon, surfar in i en medgaende sjo.
Middagsrapporten lovade den vanliga
fortsattningen pa ett hostovader. Mot
kvallen ater vridande mot vast och
okande till full storm. Nu klarade vi inte
av att sta emot gubben langre. Inte upp
forbi Nidingen i kvall med denna rapport
var hans bestamda &sikt. Och for
“husfridens” skull bestimdes att vi skulle

ga in till Varberg.

Vi lat Zeus komma ikapp oss och vin-
kade at dem om var avsikt. Vi foll av nagra
streck at styrbord och tydligen tyckte de
ocksa att det var ett klokt beslut for de
foljde efter oss. Val inne i hamnen lovades
det till och seglen togs ned. Snart lag vi gott
fortojda vid kajlangsides varandra. Vi var
anda komna en god bit pa var vag mot
lossehamnen. God fyr i kaminerna-och vi
lag tryggt i en god hamn. Vad kan en sj6-

man mer begara? Sa var dter en dag i en
gammal skutas liv till anda. ]

Har nedan kan vi presentera Anders pd Elsas fina bildsvit pd hur Zeus banar sig vdg i den grova sjon.
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Ockeré i isen i Kalvsund sondagen 9 februari 1947. Hon hade gatt fran stan kI 9.30 och kom

till Hiilso kl 14.50 - efter 5 timmar 20 minuter gdng i isen. Foto: Klas Klevestrom.

Av Ragnar Nodesjo

Falken under god gdng den 18 juli 1964. Foto: Krister Bing.
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ret 1947 var vadermassigt ett sta-
A bilt ar. Jag tjanstgjorde ombord pa

skargardsbatarna som gick mel-
lan Goteborg och norra skargarden. Un-
der sommarsasongen var manga batar i
trafik, men under vintertid var det endast
tre; Ockerd, Falken och Turisten. Ockerd
var byggd for att ga i is och den var dess-
utom angdriven. Januari och borjan av fe-
bruari 1947 var kalla med mycket isbelagg-
ning i skirgarden och som en f6ljd av detta
stora storningar i battrafiken. I borjan av
mars blev trafiken till de norra 6arna stop-
pad pa grund av de svara isforhallandena,
vilket resulterade i att godstrafiken fick ga
med lastbil fran Trapiren i Goteborg till
Hastvik, Hjuvik.

I trafiken mellan Ockero, Hono, Foto och
Goteborg sattes skargdrdsbatarna Ockerd
och Falken in, for att bland annat trans-
portera gods och tomma fisklador fran Go-
teborg till Hono, Foté och Ockerd och dar-
efter dagens fangst fran fiskebdtarna i
Hono Klava i retur. Besdttningen pa

Skargardsbatarna som trafikerade
Goteborg och norra skargarden

(% FORS50 AR SEDAN * )

Falken utgjordes av kapten Algot
Ricksand som sommartid var kapten om-
bord pa de gamlas bat, Regent. Maskinist
var den starke Arvid Johansson fran Kalv-
sund samt jag, min bror och en man till.
Ockerd var inte lika besvirlig att lasta
och lossa fisklador som i Falken. Vi bru-
kade lasta in 500 lador fisk, sa att akter-
dack, mellandack och backen var fullsatta.
Genom att bankraden midskepps pa ak-
terdack monterades ned mojliggjordes
lastning genom ett fonster pa varje sida.
Detta gick nagorlunda bra, men nar vi los-
sadei fiskhamnen var det jobbigt att skjuta
upp ladorna pa landgangen. Kajen var hog
och baten var Iag. Det blev langa dagar och
hart arbete. Vanligen blev det bara tva till
tre timmars somn per dygn. Dessutom var
det svart att vistas i skansen vid gang i
isen, da denna forde sadant ovasen mot
bogen. Falken var gammal och de vibra-
tioner som orsakades av gang i den harda
isen medforde att inredningen i skansen
borjade lossna och dorrarna gick inte att
stanga. En natt nar vi skulle ga och lagga

Lanspumpen 1997:3



oss foll blicken pa den roda mattan pa
durken. Den sag morkare ut i aktern vid
skottet, vilket tydde pa att den var vat och
vattnet borjade tranga upp pa durken. Det
var bara att ta pa sig kladerna igen och ga
upp pa mellandack dar maskinisten hade
sin hytt. Denne kom snabbt i kladerna sa
vi kunde péaborja lanspumpningen. Detta
medforde att det inte blev ndgon somn den
natten.

Klockan fem pafoljande morgonen
skulle vi lossa fisken i Goteborgs Fisk-
hamn. Den kalla vintern 1947 holl i sig och
vi gick var vintertrad till omkring 25 mars.
Da gick vi ut Botto, Vinga och in Oset till
Halso, Bjorké och Ockeré Bjornhuvud
med gods och ndgra passagerare. Nar vi
kom till Bjorko pa atervagen monstrade
jag av.

Den 27 mars akte jag till Karlskrona for
att tjana kung och fosterland. Vintern var
enveten! Omkring den 10 april var jag
hemma pa permission over paskhelgen.
Nar jag reste tillbaka till Karlskrona pa
annandag pask var det endast Ockerd som
var i trafik. Det var en frisk sydvastlig
vind, sa det blev en lang resa och jag kom
flera timmar forsenad till Goteborg och
som en foljd darav en dag forsent till Karls-
krona. Jag hade dock intyg fran trafik-
kontoret sa allt gick bra. Som manga kan-
ner till som var med pa den tiden, blev
sommaren 1947 en av de hetaste och tor-
raste vi haft hitintills under 1900-talet. Den
borjade i maj och varade till in i septem-
ber, sa om vintern var lang och kall blev
vi val kompenserade med en mycket fin
sommar detta ar.

En episod fran vintertrafiken
pa Hono Klava

En fredag i mars fick jag gd over som be-
sattningsman ombord pa Ockeré. Pa
utresan motte vi isbrytaren Gota Lejon vid
Alvsborgs fastning. Hon stannade och fra-
gade vart vi var pa vag, och da vi medde-
lade att vi skulle till Hono, uppmanade
kaptenen ombord pa Gota Lejon att vi
skulle atervanda till Goteborg - eftersom
det var mycket svara isforhallanden med
risk for packis. Kapten Stromberg ombord
pa Ockerd ville inte vanda utan vi fort-
satte till Hono Klava. Under kvallen las-
tade vi in en del fisk och vid niotiden pa-
borjade vi aterresan till Goteborg. Isen
hade nu packat sig - sa det gick trogt. Ock-
erd gick visserligen bra i isen, men vi fick
borja backa och satsa. Vid tolvtiden pa
natten var det stopp. Vi hade en passage-
rare med o0ss. Det var en kvinna som var
pa vag till staden for att foda barn.

Nu lag vi fast mellan Skalkorgarna och
Knippelholmen. Styrman ombord var
Plate, en gammal trotjanare. Rorgangare
var Sigurd fran Bjorkoé och Teodor fran
Ockero och jag sjilv som dackspersonal.
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Gdteborgs isbrytare Gota Lejon passerar sockerbruket pd vdg in mot stan 1947,
Copyright: Bertil Soderberg

Styrman Plate var mycket orolig, for han
var namligen radd att han skulle fa agera
barnmorska. Pa morgonen nar det borjat
ljusna vandrade Sigurd och jag over isen
till Knippelholmen, som da var beman-
nad. Fyrvaktare var da mor och dotter. Vi
fick lov att ringa till trafikkontoret och blev
dessutom bjudna pa kaffe. Darefter gick
vi tillbaka till baten.

Vid tiotiden kom Goéta Lejon och brot
oss loss. Kapten Stromberg var en kort-
vuxen man och nar isbrytaren Goéta Le-
jon kom langsides med oss syntes inte mer
an kullen pa palsmossan oOver

bryggracket. men helst hade han nog inte

talet. Foto: Svensk Sjofarts Tidning.

S/s Ockeré i isrinnan mellan Norra Skargdrden och Goteborg. Troligen i borjan av 1940-

velat synas alls. Mina ar ombord pa
skargardsbatarna var mycket trevliga. Ar-
betstiden var dock lang, 15 till 16 timmar
om dagen sex dagar i veckan plus en fri-
dag. Ingen overtidsersattning utgick for-
ran det sista aret, men dd skulle man gora
tva turer, tur och retur. Idag finns bara en
av batarna kvar, namligen Turisten som
gar i trafik i Stockholm med ett nytt namn.
Vidare fanns dar original bland skeppare
och maskinister, som varit berikande och
roliga att vara tillsammans med - men det
dr en annan historia. =
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Eftersokta fartyg

I Lanspumpen (1997:2)
eftersoker Sigge Berg infor-
mation om foljande fartyg:
m/s Minnesota och m/t
Pegasus (2).

Minnesota (reg-nr 9115)
kontrakterades med Goétaver-
ken 1946. Fartygstypen var
Twin-Screw Passenger- and
Cargo Motorship. Minnesota
sjosattes den 2 augusti 1949
och gudmor var Aino Prytz.
Provtur och levererans agde
rum den 5 november 1949 till
Rederi AB Transpacific och
Gotaverkens nybyggnads-
nummer var 635. Pa jungfru-
resan var E.B. Persson
befalhavare och Klas
Williamsson maskinchef.
Tekniska data: Loa: 144,29 m;
Bm: 17.98 m. DW: Summer:
7.260 tons at draft 25’5 1/82.
Speed loaded 19 knots, light
20 knots. Main engines: Two
6-cylinders, Diesel motors,
type DM 760/1300 VG-6,
Nos. 2129, 2130 built by
Gotaverken. IHK: 2 x 6.600 =
13.200, AHK: 2 x 5.400 =
10.800, vid 130 revs/min.
Forbrukning: 45 ton/24h. 2
st. 4-bladiga propellrar,
D=4.500 mm. Trader/
Hamnar/Laster: Sverige -
Nordamerika fram till
oktober-november 1967.
Vastafrika 1967-1972. Intres-
santa handelser/episoder/
kuriosa 1952: Overfordes
fartyget till Transatlantic
(fran Transpacific)

Efter systerfartyget
Oklahoma’s forlisning i
december 1953, utférdes en
del forstarkningsarbeten pa
Minnesota for att ej samma
sak skulle ske med henne.
Trots detta upptacktes, vid ett
varvsbesok pa Finnboda varf,
sprickor i shelterdack, vilka
kravde ganska omfattande
reparationer som utfordes av
Gotaverken. 1955 slutade
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kapten Edvin Edsmark sin
sjomansbana som befalha-
vare i Minnesota och gick i
pension. I februari 1960
kallades Minnesota hem
efter det att man upptackt en
75 cm lang spricka i en
dacksplat for om dackshuset
pa BB sida. Reparation
utfordes av Gotaverken (las
vidare om detta i Goteborgs-
Tidningen GT, den 16
februari 1960). Den 28
februari 1960 forovades ett
inbrott ombord pa vag till
New York. Vid detta tilifalle
stals ca 10.000 cigarretter och
en del klader. De bada
forovarna blev arresterade
vid ankomsten till Goteborg.
I juni 1960 genomgick
fartyget en omfattande
ombyggnad vid Eriksbergs
mek. verkstad. Backen
kortades sa att
vaderdackssluckan for rum
nr 1 kom ner under shelter-
dack fran backdack och ett
masthus byggdes mellan
lucka 1 och lucka 2.
Bryggdack forlangdes forut
ihop med masthuset mellan
rum 2 och 3, sa att vader-
dacksluckan for rum 3 kom
upp pa bryggdack. Hytterna
beldagna i forkant pa shelter-
dack fick da sina ventiler
forbyggda varfor maskin-
chefen och ¢verstyrman
flyttades upp i passagerar-
hytter. Passagerarantalet
minskades fran 12 till 9 st.
Den 29 november 1961 gick
fartyget pa grund vid
Tistlarna pa resa Goteborg-
Kopenhamn. Atervinde
under bogsering till Goteborg
for reparation. Lasten lyftes
over till den just levererade
Arizona som skulle gora sin
jungfruresa. Ar 1966 slar
Minnesota rekord och
avverkar strackan Goteborg-
Boston pa 7 dygn och 23
timmar. Pa sista resan for
Transatlantic var R. Kramer
befalhavare och B. Ljones

maskinchef. Sdldes den 9

oktober for USD 247.000 och
levererades den 23 november
1972, kl. 13.00, i Goteborg, till
Shin Shin Navigation Co.,
S.A., Panama, och omdoptes
till Ever Health under
Panama-flagg. Saldes 1975
(overtogs mojligen under
1976?) till An Lee Nav. Co.,
S.A., Panama. Omdoptes till
An Hwa (Pa). Dwt anges nu
till 7.376 tons. Under hamn-
liggande i Kaohsiung,
Formosa den 22 augusti 1977
utsattes hon for tyfonen
“Amy”, men tycks ha klarat
sig oskadd. Den 29 augusti
1977 kantrade hon dock
under lastning vid kajnr 8 i
Kaohsiung och blev liggande
krangd i 90 grader pa SBs
sida. Lasten om 6.221 ton
bestod av asfalt, papper, tra
och annat styckegods for
hamnar i Indonesien. En
uppgift uppger att hon sjonk
efter brand (kanske nagon av
vara lasare kan bekrafta
detta). Lyftes i februari 1978
och skrotning paborjades av
Nan Tai Stell Works 1
Kaohsiung i november 1978
och var avslutad i april/maj
1979. (Annan uppgift sager
att hon skrotades i Hong
Kong 1978 efter brand).
Fartygsnamnet: Minnesota:
Delstat i norra delen av
centrala USA, 225.182 km?,
4.4 miljoner invanare, varav
en stor del av dessa adr av
svensk har komst.

Eftersom det galler borjan
eller mitten av 1950-talet
torde det ha varitim/t
Pegasus (2) som din van var

massuppassare.

M/t Pegasus (2) (reg-nr 9542)
kontrakterades i juni 1951
mellan Red. AB Transoil och
Uddevallavarvet med
utlovad levererans under 4:e
kvartalet 1954. Fartygstyp:
Motortankfartyg. Pegasus (2)
kolstracktes 26/4 1954 och
sjosattes den 11 december
samma ar. Provtur och
levererans dgde forst rum
den 17 mars 1955 till bestilla-
ren med varvets nybyggnads-
nummer 134. Tekniska data:
Loa: 165.21 m; Br: 21.28 m; dr:
12.08 m. Dwt: 19.100; Brt:
12.447; Nrt: 7.157. Maskineri:
1 st. 7-cyl. enkelverkande
tvatakts dieselmotor om 6.550
bhp av Gotaverkens fabrikat,
tillverkad vid Uddevalla-
varvet. | januari 1966 siljs
fartyget till Petroleos
Mexicanos i Tampico, Mexico
och lamnade Goteborg den
16 februari 1966 med namnet
Pemex 66. Senare under 1966
dndrades namnet till
Presidente Juan Alvarez, ett
namn hon beholl till 1969 da
det kortades till Juan
Alvarez agd av Petroleos
Mexicanos SA. Mexico City.
Den 13 maj 1977 blev fartyget
upplagt i Coatzacoalcos i
Mexico och blev kvar dar till
augusti 1983 da hon bogsera-
des till Tampico dit hon
ankom den 31 augusti 1983.
Saldes dar till Sociedad Civil.
Upphuggningen paborjades
kort darefter och var fullbor-
dad under 1984.

Rolf Lindahl, Transatlantic Club
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Mer om bogserarna
pa Dalslands kanal

I sin artikel om detta i
Lanspumpen 1996:4 hade
Robin Holmstedt fatt med
mycket nytt om dessa sma
fartyg, och kompletteringa-
rna i Lanspumpen 1997:1
fyllde i ytterligare nagra
luckor om vart en del av dem
tog vagen. Har ar nagra fler
aldre uppgifter om ett par av
dem.

Ebba var forst passagerar-
angslup och byggdes 1885
vid Eriksbergs mek. verkstad
for Goteborgs Nya Angslups
AB. Hon var 52 fot lang, 11
fot 4 tum bred och 5 fot 8 tum
djupgdende samt hade en
maskin om 35 ihk och kunde
ta 74 passagerare, detta enligt
den annons som infordes 21
mars 1916 nar rederiets hela
flotta utbjods till salu. Ebba
overtogs ddrefter 1917 av
Goteborgs hamnstyrelse, men
sdldes ratt snart till O Beck i
Lennartsfors (som kanske
hade nagot med Billingsfors-
Langeds AB att gora?).
Darefter tillhorde hon Karl
Ek pd samma ort och sedan
broderna Gustafsson i
Arvika, som lat motorisera
Ebba.

Necken hette forst Graen och
byggdes 1896 vid Ljunggrens
mek. verkstad i Kristianstad
for Konstgodningsfabriken
pa on Graen, Landskrona.
Hon saldes darifran 1901, och
fick Langed som hemort.
Namnet andrades till
Necken, enligt anteckningar i
Mellersta och Norra Sveriges
Angpanneforenings arkiv.
Hon lar enligt samma kalla
ha slopats 1928.

Oscar byggdes vid Lindhol-
men 1874-75 for Goteborgs
Bogserings AB som eftertra-
dare till sin tva ar aldre,
storre namne fran Motala m
v, som man da salt. Varen
1897 inkopte sedan kol-
handlarna Olaus Olsson och
C O Altrichter i Stockholm
bogserarna Hugo, Axel och
Oscar fran Goteborg. Av dem
hade Olaus Olsson kvar
Oscar 1914 men inte 1916 -
kanske var det da hon kom
till Dalslands kanal?
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Necken pd en lusttur.

Silva var den forsta dangbat
som byggdes i Vastervik,
vilket agde rum 1901. Hon
hade bestallts av kapten
Gust.Andersson i Verkeback.
Hon var 50 fot lang och 11 fot
bred, allt enligt ett stort
reportage i Vesterviks
Veckoblad. Hennes panna
och maskin kom fran Vulcans

mekaniska verkstad. Silva
skulle bdde befordra passage-
rare och anvandas for
bogsering. Eftersom verksta-
den inte ldg vid vattnet maste
hon rullas nagra hundra
meter pa land, vilket kanske
medverkade till att verkstad-
ens fartygsepok blev ganska
kort. Jag vet inte nar hon

séldes darifran, men enligt
Mellersta och Norra Sveriges
Angpanneférenings arkiv var
det 1924 som Silva koptes av
Nordmarksalvarnas flott-
ningsforening.

Arne Sundstrom

4

Fisktransportbaten
Axel

[ Lanspumpen 1993:4
efterlyser Eskil Sewerinsson
ett fotografi pa fisktransport-
baten Axel. Jag har har funnit
ett fotografi av fartyget
ifraga.

Henry Jansson, Kallekirr

MD 301 Arne

Arne, tidigare efterfragad,
registrerads den 28 sep. 1916
med A. Hermansson, Skar-
hamn, som huvudredare.
Den 16 november 1942 blev
fartyget LL 323 Arne av
Karingon med E. Westerberg
som huvudredare och

O. Berlin som skeppare.

Edmond Back

Skutan Agnes

Skutan pa sidan 40 i Lans-
pumpen 1997:2, som uppgavs
vara Agnes (reg-nr 5562) ar
identisk med Agnes fran
Redvig pa Sjalland.

Karl-Ertk Andersson
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Okand kutter

Den okanda kuttern pa sidan
41 i Lanspumpen 1997:2 dr
identisk med Acacia fran
Halleviksstrand. Bilden var
med i Batologen fOr nagra ar
sedan och identifierades da
av Georg Skansebo. Acacia
blev senare Henny och var
bland annat hemmahorande i
Kungsviken

Egon Haglund
a

Den okanda kuttern pa sidan
41 i Lanspumpen 1997:2 ar
Acacia fran Gullholmen (reg-
nr 5028). Bilden finns publice-
rad i Eric Damberts fina verk
Kutterepoken i Sverige, del 2.
Redaktionen vill harmed
tacka alla som vanligen ringt
och/eller skrivit och medde-
lat detta.

Redaktionen

Havsorn var Zeus
Bilden pa sidan 27 i Lans-
pumpen 1997:2 forestaller
inte Havsorn fran
Ulebergshamn utan Zeus
fran Hallsback. Battre
kdannedom om detta har
Anders Olsson (Anders i
Wiga), som tog bildsviten
(det finns flera kort) i slutet
av 1950-talet. Harliga bilder
fran varvet i Skredsvik och en
fin artikel dessutom. (Lans-
pumpen 1997:2)

Egon Haglund

O

Pa sidan 27 i Lanspumpen
1997:2 dr galeasen med
storseglet Zeus fran Halls-
back (reg.nr. 4484) och inte
som anges i artikeln Havs-
orn.

Leif Lundgren, Ronnang
O

Alla kanske inte kanner till
att Havsérn varit med pa bild
tidigare i Lanspumpen. Pa
omslagsbilden fran Fisk-
hamnen i Goteborg Lans-
pumpen 1996:1 ar det hon
som gdr pa tvars i alven pa
vag in mot fiskhamnen.

Alex Persson
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MD 227

Jakten MD 227 som Tore
Olsson efterhorde pa sidan 42
i Lanspumpen 1997:2, kan
vara motorjakten Vikingen
fran Kladesholmen. Da
fartyget inskrevs i Mar-
strands tullkammare den 2
december 1912 stod August
Andersson som skeppare.

Egon Haglund

]
Jakten MD 227 pa sidan 42
(Lanspumpen 1997:2) ar
identisk med Viking fran
Kladesholmen som byggdes
pa Orust 1912. Forsta skeppa-
ren var August Andersson.
Jakten anvandes da till
sillfiske. Senare overtogs
Viking av Klockbojens
konservfabrik, Klades-
holmen. Skeppare var Axel
Kristensson. Jakten anvandes
da for handel med sill-
konserver i olika hamnar,
t.ex. under aren 1928-31 i bl.a.
Sundsvall, Hudiksvall och
Stockholm. Dessa resor
borjade tidigt pa varen och
varade till sommarens slut.
Det blev dryga resor med en
liten jakt. Under sommaren
skickade fabriken pa Klades-
holmen konserver per
jarnvag beroende pd hur
forsaljningen artade sig.
Viking sdldes ca 1938 till
Bohus-Malmon for att ater bli
fiskebat. Hon var forsedd
med en 35 hkr Avance-motor.

Leif Lundgren, Ronning

O
Vidare meddelar Edmond
Bick att MD 227 Vikingen
registrerades vid tull-
kammaren i Marstrand den 2
december 1912 och agdes av
August Andersson, Klades-
holmen. Han efterfragar om
nagon kan berdtta mer om
fartygets historia, utover vad
som namnts ovan.

Redaktionen

Strandning vid Torekov

Ar det nigon som kan identifiera denna haverist vid Torekov?
Som synes en stor skuta. Bertil Soderberg.

Passagerarbaten till
Syd-Lang6

[ Lanspumpen 1996:3 fanns
en bild pa sidan 43 pa en
”okand passagerarbat”. I LP
1996:4 rapporterar Goran
Fhager att baten ifraga
trafikerar Syd-Lango och
saknar namn. Jag noterade
inte utmaningen nar den var
aktuell. Emellertid gick jag in
i Sjofartsinspektionens arkiv
och plockade fram dossiern
for SFB-6576 Syd Langé. Den
eftersokta baten heter alltsa
Syd Langd, hemorten ar Syd-
Lango. Namnet stavas av
nagon anledning utan
bindestreck. Baten byggdes
1966 vid AB Abo Bétvarf i
Finland for stiftelsen
Grangesbergs-koncernens
Semesterhem (tjansteman-
nen). Materialet ar glasfiber-
armerad plast, storsta langd
10.63 m, mallad bredd 3.17 m,
mallat djup 1.70 m. Ar 1993
byttes den ursprungliga
Volvo Pentamotorn, en MD
19, till en MD 22 A pa 43 KW.
Syd Lango har
passagerarfartygscertifikat
for 18 passagerare i

inomskarsfart mellan Halden
och Havstenssund. Norskt
territorium far ej anlopas.
Inom Stromstads hamnom-
rade samt innanfor Norra och
Sodra Lango, Oddo, Tjarno
och Rundo intill Rossohamn
far medforas hogst 30
passagerare. Sedan 1980 ar
agaren Stiftelsen Svenskt Stal
Semesteranlaggning Syd-
Lango, Oxelosund. Fore-
gangaren med samma namn
byggdes 1953 vid Nestor
Nilssons Batvarv i Stromstad.
Den var av tra, 7.30 m lang
och 2.65 m bred. Den hade
certifikat for 21 passagerare i
ett begransat omrade (jamfor
ovan).

Inguar Kronhamn

OBS !
Stoppdag for ma-
nus till Fragor och

Svar den
25 november

Bilden pa den halvsjunkna
tremast skutan pa sid 42
(Lanspumpen 1997:2) tror
jag ar Ingemar (reg-nr 4810)
fran Halmstad. Haveri-

3 platsen ar troligen Hallands

Ar haveristen Ingemar?

Vadero, dar hon blev vrak
den 20 november 1948.
Ingemars motor vilken var
en 100 hkrs Seffle, bargades
och blev installerad i
Nordia (reg-nr 7662). Ar

1952 tjanstgjorde jag
ombord 1 Nordia och hade
nojet av att skéta motorn.
Den gick for 6vrigt mycket
bra!

Leif Lundgren, Ronndng
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Lustenbatarna

Vet inte om ni skrivit nagot
om de smd bogserbatarna
som bogserat timmer etc.
Undertecknad fick detta kort
av Rune Eriksson i Karlstad
och han skriver foljande:

“Pa kortet ser Du en bat
som dragit eller styrt
timmermosor pa Klaralven.
Det fanns under min barn-
dom Lusten 1-12 vilka vi
rimmade ramsor till, t.ex.
‘Lusten ett har inget vett’
etc”. Kanske nagon kan
beratta mer om dessa batar?

Sigge Bergh

Historik over ek-
snipa

Eksnipan Gladan med
dimensionerna 7.66 x 2.55 x
1.00 m, byggdes i slutet av
1950-talet pa vastkusten. Hon
saldes till Malaren for ca 10 ar
sedan och har idag Abo som
hemmahamn. Under den
sista vintern hon var hemma-
horande i Sverige renovera-
des hela baten, till och med
motorn vilken ar en Volvo
Penta MD 6. Denna ar dock
inte den ursprungliga. Jag ar
ndmligen intresserad av
hennes bakgrund och skulle
darfor uppskatta om nagon
kunde identifiera snipans

- e e
Lusten 8. Foto: Bertil Ludvigsson/Virmlands Museum.

Kianner ndgon igen eksnipan Gladan? Foto: Th Norling.

liga motortypen?

byggnadsort, varv och
kanske dven sjilva bat-
byggaren. Kan hon vara en
orustsnipa? Den ursprung

Th Norling Mariegatan 12

SF-201 00 ABO

4 i

En okind tremastare i Vistervik pd 1910-talet.

Lanspumpen 1997

Namnet pa MD 291

I Lanspumpen 1997:2 pa
sidan 38 finns en bild pa en
fiskebat med distrikts-
beteckningen MD 291
upptagen pa slip vid Mar-
strands mek. verkstad, vilken
pastas vara Roland. Det skall
vara Argo fran Astol och hon
registrerades vid tull-
kammaren i Marstrand den
29 maj 1916 som MD 291
Argo. Agare var O. Kjellberg,
Astol.

Henry Jansson, Killekirr
Edmond Bick

Med anledning av ovansta-
ende uppgifter om Argo
undrar jag om hon ar identisk
med 8158 Argo som den 1
mars 1937 saldes av Linus,
Erik och Arne Olsson samt
Rudolf Lorentsson pa Dyron
till Linus Agder, Niklas
Lennart och Jonas Lorentsson
pa Dyron med 1/3 vardera?
Denna Argo befann sig den
15 januari 1940 pa fiske tva
nautiska mil NO Pater Noster
da hon i snotjocka sprang
lack och sjonk. Beséttnil}fen
raddades av Dalia fran Astol.

Krister Bing

Efterfragat passage-
rarfartyg

Passagerarfartyget som ligger
tillsammans med R/V
Skagerak i De okédndas
bildkavalkad (Lanspumpen
1997:2) ar pilgrimsfartyget
Najd II. Hon byggdes 1957
som den belgiska Ostende-
Dover farjan Koningin
Elizabeth av Cockerill.
Fartyget hade tva systrar, Roi
Leopold IIT och Reine
Astrid. Koningin Elizabeth
sdldes 1978 till Cypern och
doptes om till Abha. Hon
sattes i tjanst som pilgrims-
fartyg i Roda havet. Efter en
tid andrades namnet till Najd
I1. Ar 1984 blev hon skrot i
Grekland.

Richard Areschoug, Stockholm

Okand skuta

Vilken ar skutan som ligger i
Vasterviks hamn?

T. Karlsson och P.G. Winnestad
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LL 635 Nolsd i hemmahamnen den 16 augusti 1997. Observera att distriktsbeteckningen (LL) dr tvd uppochnervinda sjuor. Foto: Terje Fredh.

Nagot om Nolso fran Vijern

et hander just nu hander det
mycket pa fiskefartygs-
marknaden. Nastan varje dag

hor man om nya eller planerade affarer.
Mainga rykten ar i svang. En affar som
nyligen genomforts ar bytet av Nolsd pa
Vajern.

Det kan tyckas underligt att man doper
en bat till Nols6, som ju ar en kand 6 med
fyr pa Faroarna, langt fran de fiskevatten
baten Nolso nu fiskar i. Det finns dock en
tradition av dylika namn. Det finns fiske-
batar som hetat t ex Jan Mayen,
Shamrock, Rockall och Ryvingen.

Det var i varas som Nolsd blev i sédant
skick att man beslutade sig for att hugga
upp henne. Den stora styrhytten lyftes av
pa hemorten. Det finns planer pa att an-
vanda den som kiosk. P4 midsommarda-
gen bogserades Nolso ner till Lysekil dar
Stiftelsen Lars Laurin tog hand om
Skandiamotorn. Darefter bogserades skro-
vet upp till Hunnebostrand och Lok-
holmens industriomrade. Dar tog danske
Bent emot och skrotade resten.
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Av Krister Bang

Den Nolso som hér beskrivits var byggd
av ek pa Ekenas Skeppsvarv en bit soder
om Kalmar i Smaland. Detta varv har val
mest sysslat med skutor, men en och an-
nan fiskebat har man ocksa hunnit med.

Bestallare var ett partrederi pa Donso
med Justus Karlsson i spetsen. Fartyget
levererades som Asa (GG 36). I samband
med att man tog emot nybygget saldes den
gamla Asa (9308) till Simrishamn. Hon
finns f 6 annu kvar som Salté (VG 44) av
Bua.

1965 var dags for en kedjeaffar. Rattvik
pa Donso hade bestallt en stéltralare i Mar-
strand. Darfor salde man sin gamla Ratt-
vik, som ju inte var sa gammal (byggd i
Ronnang 1962), till AB Helge Olssons
Fartygsagentur i Marstrand. Darifran
kopte Justus Karlsson denna Rattvik (som
forstas blev Asa) och limnade Ekenas-Asa
i utbyte. Denna Asa attraherade folket pa
Ziva I fran Vrango. Sa man lamnade sin
nyinkopta Ziva I (9478) till Helge Olsson
och fick med sig hem nya Ziva (ex Asa)
(GG 264). Det var fem deldgare i Ziva. Axel

var redare och Folke befalhavare. De an-
dra var Karl Erik, Ingvar och Lennart. Alla
hette de Johansson i efternamn.

Med éren skedde en del forandringar
inom rederiet. 1984 utsags Ingvar Johans-
son till ny huvudredare.

1989 ansag man Ziva uttjant. Man salde
henne da for 286.000 kr till O-Varvet AB
pa Ockeré och i augusti samma ar anmal-
des att hon var upphuggen.

Fast det var inte riktigt sant. Mycket
hade visserligen avlagsnats men Stefan
och Gilbert Olsson i Vdjern var pa jakt ef-
ter en ny fiskebat, med sig hade man ocksa
John Hansen. Och man fastnade for Ziva.
Man kopte henne for 465.000 kr och gav
henne namnet Nolsé (LL 635). Det var
mycket krangel med myndigheterna
innan man kunde borja fiska med Nolsd,
som enligt byrakratin inte langre fanns.
Fartyget fick till sist ndgra “nadear” innan
klockan klamtade sommaren 1997.

Som ersattning for den skrotade Nolso
kopte Stefan Olsson i juli Solvag av Roro.
Vid overtagandet pa Ockero fick hon for-

Lanspumpen 1997:3



Nolsd (3) under full ging ut mot fiskeplatsen. Foto: Roland Olsson

Nolso (3) limnar hemmahamnen midsommardagen 1997.
Foto: Roland Olsson

Nolsd (2) pd viig in i Vidjern. Foto: Roland Olsson

Nolsé (2) som glassbat i Ahus. Foto: Roland Olsson

Lanspumpen 1997:3

Nolsd (4) pd viig att landa en av sina forsta fingster pd Smogen den 6
augusti 1997. Foto: Per Karlsson.
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stas namnet Nolso (LL 635).

Detta fartyg ar en liten staltralare pa 46
bruttoton. Hon byggdes 1979 av Ronnangs
Svets AB i Ronnang for Johan Albertsson
m fli Bua som Helgoland af Bua (VG 50).
Hon anvandes till kustfiske.

I februari 1989 saldes hon till Handels-
bolaget Solvag pa Roro. Namnforand-
ringen var sjalvklar, Solvag av Réro (GG
124).

1996 i februari inkoptes hon av Nils
Ryberg pa Roro och Gunnar Hansson pa
Hyppeln. I maj samma ar loste Hansson
ut Ryberg och blev darmed ensam agare
till Solvag. Hemorten blev darfor Hyppeln
men fartygets officiella namn dndrades
inte. Och det var alltsa Gunnar som salde
sitt fartyg till Stefan.

Den forsta Nolsoé som inkoptes till
Vajern var Judith av Fisketangen. Detta

Ziva av Vringo nagonstans i Goteborgs sodra skirgdrd den 19 juli 1971. Foto: Krister Bang.

Nolsd (ex Ziva) pd ingdng till Viajern i augusti 1993. Foto: Jan Johansson.

fartyg var byggt 1932 av Halleviksstrands
slip & varv pa Orust. Bestallare var bro-
derna Hylow, David och Nils Bengtsson i
Gravarne. Aven Bengt Bengtsson hade del
i fartyget. Men efternamnet till trots var
Bengt inte slakt med brodratrion.

I januari 1949 inkoptes hon av ett nytt
fiskelag med bas pa Fisketingen. Aven nu
var det fyra delagare. Valdemar Anders-
son och dennes svager Harry “pa Sunt”,
d v s Harry Andersson pa Hasselosund.
Vidare Valdemars halvbroder Rune och
Lennart Pettersson. Man beholl namnet
Judith och aven fiskenumret LL 635. Detta
nummer overtogs senare ocksa av Nolsd
och man har sedan dess anvant det pa sina
batar.

I samband med en ombildning av rede-
riet utsdgs i juli 1959 Rune Pettersson till
ny huvudredare.

Hosten 1963 saldes Judith till Vdjern.
Kopare var Torild Olsson (kallades for
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Ture), dennes son Raymond samt bror-
sonen Gilbert Olsson. Namnet blev Nolso.

Mellan jul och nyér 1965 gjordes en by-
tesaffar med Vilgot Johansson m fl i Skar-
hamn (se nedan f6r narmare detaljer) och
Nols6 hamnade nu pa Tjorn med namnet
Oregon.

Vilgot var ju oljehandlare och inte fis-
kare sa Oregon hyrdes ut till en dansk fis-
kare bosatt i Lysekil. Vid landning av fisk
i Lysekil hosten 1967 rakade han kora in 1
piren och Oregon sprang lack. Hon tog sig
snabbt till Lyckans Slip i Fiskebackskil. Dar
konstaterades att skadorna var sa stora att
en reparation inte skulle lona sig. Sa
Oregon skrotades. Motorn togs till vara
och sattes in i Munktell fran Smogen.

Den 1965 inbytta Nols6 var byggd av
ek och fur 1948 av Knippla Skeppsvarv pa
Kaillo Knippla. Hon var troligen ett av de
sista fiskefartygen som byggdes ”fran
stock till leverans” vid varvet. Skepps-

Den forsta Nolsd fran Viijern (1963-65). Foto fran Roland Olsson.
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byggmastare var Alvar ”i Sjohagen”
(egentligen Karlsson) med forflutet pa
Skredsviks Varv.

Bestallare var broderna Eskil och Stefan
Magnusson i Onnered. Nybygget ersatte
Roxen (8563) som salts till Fiskebdack och
fatt namnet Rossvik. Aven nybygget fick
namnet Roxen.

I slutet av 50-talet borjade man bygga
staltralare i snabb takt. Fiskarna pa Roxen
hangde med pa den vagen och bestallde
en staltrdlare vid Nya AB Goteborgs Varv.
Lagom till leveransen av denna i juli 1960
saldes knipplabygget till Oskar Bernhard
Uno Kornerliusson m fl pa Hono. Nam-
net andrades samtidigt till Klondyke (GG
305). Aven honofiskarna bestallde efter ett
tag ett nytt fartyg. Valet foll pa Halleviks-
strands Slip och 1963 levererades den nya
Klondyke I (10362).

Dé hade man redan salt sitt gamla far-
tyg till Sigward Carlsson pa Knippla. Detta
agde rumimaj1963. Den 5 oktober samma
ar saldes hon vidare till broderna Alfred
och John Sandberg i Bleket pa Tjorn var-
vid namnet andrades till Oregon (LL 479).

Nagot gick emellertid snett och ett ar
senare gick man i konkurs. Oregon ver-
togs ijanuari 1965 av fordringsagarna. Vil-
got Johansson i Skarhamn, som hade salt
olja, blev huvudredare. Ovriga delagare
var Erik Edman, som salt is, och Henry
Warnhamn i Skandinaviska Fartygs-
agenturen. Fartyget lades upp i vantan pa
forsaljning.

I december 1965 blev affaren klar med
Torild, Raymond och Gilbert Olsson i
Vajern. Kontraktet skrevs under pa nyars-
afton 1965. Vajern-fiskarna hade fatt en
nyare bat och fordringsdgarna en ldgre
kapitalskuld att forranta. Nyforvarvet fick
forstas namnet Nolso (LL 635).

Pa hosten 1968 gick Ture iland. Ray-
mond och Gilbert overtog nu hans del och
blev saledes halftendgare i Nolsé. Gilbert
utsdgs till huvudredare.

1978 kopte Gilberts soner Roland och
Stefan ut Raymond och man fortsatte fis-
ket “inom familjen”. Raymond kopte sam-
tidigt en egen bat, Floron.

Tre ar senare kopte Roland ut sin bror
Stefan. 1988 kopte sa Stefan Rolands halft
1 Nolso6 da Roland och hans son Mikael
kopte Svanvik.

Under hosten 1989 slutade man fiska
med Nolsd. Hon avrustades pa Smogen
och sildes sedan till Ahus for att bli glass-
bat. Och i Ahus ligger hon fortfarande.
Numera har hon fatt konkurrens av den
gamla smogentralaren Tryggo.

Om nagon saknar den Nolso som i mit-
ten av 50-talet horde hemma pa Hasselo-
sund beror det pa att det inte finns ndgon
koppling mellan dessa olika Nolsé.
Hasseldsundsbaten kommer dock att be-
handlasi ett kommande nummer av Lans-

pumpen. ™
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GG 305 Klondyke av Hono blev sedemera Nolsé (2). Foto: Gdran Johansson.

Nolsé (2) passerar Roparebacken den 15 juli 1968. Foto Krister Bing.

Nolsd (2) som "isbrytare” den stringa vintern 1970. Foto i februari 1970 av Lennart
Samuelsson.
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NYHET

IS B elA R E: ISBRYTARE utkommmer

med siatens sbvyare under 505

Historik om svenska isbrytartjansten under 100 ar

och med statsisbrytarna under 80 ar

Ett stort killforskningsarbete ligger bakom denna bok. Resultatet 4r en bred redovisning
av bakomliggande planering och beslut. Gamla och nya isbrytartyper beskrivs med egen-
skaper, utrustning, data och prestanda. Om verksamheten under svara vinterforhallanden
berittas, med den dramatik och spinning som alltid kidnnetecknat isbrytning. Om livet
ombord berittas i kronikeform av dem som varit med. Hér visas pa arbetsglddje och
gemenskap. Forfattare r Staffan Fischerstrém — mangarig befalhavare pa isbrytare. Verk-
samheten #r i boken presenterad som ett uppslagsverk, med tabeller och ritningar.

Staffan Fischemleom - -~ i

‘ a{,;@ Inbunden, 320 sid, 275 ill. Summary in English. Pris 390:—

MINSVEPARE

- T —
Historik om svenska flottans minsvepare — pa vakt och i arbete under 100 ar MINSVERARE
Boken belyser den riskfyllda och farliga minrgjningsverksamheten som blev f6ljden av tva virlds- i e R e

Bams Bermatom FPaud buaha

krig. Det ér frimst minsvepning och r6jning i allvarstider som hér fér sin beskrivning, men det

ingar ocksé littsammare historier. Aven den fredstida utbildningen &r belyst liksom verksamhe-

ten som stodfartyg at fisket. Dirutover redovisas historiken &ver minsveparna och materielens

utveckling som ett uppslagsverk, samt tabeller och ritningar. I tabellverket finns 181 minsvepare

redovisade. Innehallet 4r pa 288 sidor illustrerat av mer dn 200 bilder, planscher och skisser i farg

och svartvitt. Inbunden, hard pirm, skyddsomslag. Av Hans Bergstrom och Paul Swan.
Pris 380:-

VASAORDEN

En historik om den svenska kungliga slupen — en riksklenod

”Vasorden #r en glimt, en av de vackraste, inte alltigenom #kta, men den enda sjovérdiga fran
Elias Martins, Bellmans och af Chapmans stolta vattenstad, en stad som alltjamt lever och som
dlskas som bild och dikt, men som bara styckvis finns kvar i verkligheten”. Var gang denna i var
tid unika roddfarkost tas fram och visar sig pa Stockholms vatten fér varje betraktare en gladje-
kénsla. Historiken innefattar en jaimforelse med andra nationers ceremonislupar, om den ursprung-
liga Vasaordens byggande och utnyttjande, samt den ny slupens byggande och utnyttjande fram
till vara dagar. Av Bo Nyman och Bror Hallang. Inbunden, 112 sidor, rikt illustrerad med omkring
100 bilder, de flesta i farg. Svensk och engelsk text. Pris 325:-

MOTORTORPEDBATARNA

Kronika over svenska flottans MTB 1919-1978

Mitb-folket betraktades ldnge som ett frimmande slikte, en samling fartgalna bohemer och sjoro-
vare, som rusade omkring pa havet sd lange grejorna holl. De ansags befinna sig fjédrran fran den
militdra disciplin, pompa och stat, skrivna och oskrivna lagar, som sedan urminnes tider reglerat
verksamheten ombord pa ett kungligt fartyg. De var borjan till utvecklingen mot visserligen sma
men avancerade stridsfartyg, med effektiv vapenutrustning, den litta ytattack som i dag ir flot-
tans ryggrad. Kronikan bestar av ett attiotal beréttelser om mtb-livet ombord och iland. Det &r
mtb-chapparna sjdlva som berittar. En del ar kanske skronor, men det mesta dr alldeles sant.
Pocketformat med ill, 233 sid. Av Bo Nyman. Pris 175:—
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