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Redaktionellt

Det dr med stor gladje vi uverlamnar detta nummer av Lans-
pumpen. Huvuddelen agnas at Shells oljedistribution, ett gedi-
get arbete som det tagit Olle Renck manga ar att sammanstalla.
Vi har aven lyckats finna fotogratier hos hembygdsféreningar
och museer och vi dr ett stort tack skyldig till alla “inblandade”.

Det har hittills varit ett mycket aktivt ar fér Lanspumpen.
Under februari kom vart arsnummer. Sedan 1 april hyr vi en
liten lokal i Sockerbruket sedan vara hem ”versvammats” av
Lanspumps-ting. | april overtog vi, tillsammans med Vastra
Kretsen, Calle Nystroms enorma negativsamling. Under sep-
tember genomforde vi en mycket uppskattad resa till Sande-
fjord (mer om den i nasta nummer). Allt detta forutom utgiv-
ningen av tre nummer.

Narmaste utskick blir under november da vi sander ut inbe-
talningskort for 1996. Efter att ha legat still i flera dér har nu
verkligheten hunnit ifatt oss och vi maste darfor hoja avgiften
till 180 kronor.

Planeringen av nummer 4 pagar for fullt. Bli inte férvanad
om det numret nar Dig forst kring arsskittet. Vi hdller ocksa pa
med ett arsnummer med Calle Nystroms bilder. Mer darom i
novemberutskicket.

Redaktdrerna

Tidningen far citeras om kallan anges. For atergivande
av signerade artiklar och illustrationer erfordras dock
forfattarens och redakrionens tillstand.

Argang 23. Nummer 92 fran starten.
ISSN 0281-4242

Tryckt hos Struves Vikings, Goteborg, i 2 100 ex.
Fargrepro: Struves Vikings
]} Layout: Jan Johansson, Bertil Soderberg.

Sjofartsverkets publiceringstillstand dnr 2905-9250589
(t o m ar 2002)

Sjokortet pa framsidan ar fran Sjokort Nr 70, Marstrand.
Kartplat 1891, utgava 1 juni 1926.
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Omslagsbilden: Forgaves har vi forsokt att fa fram nagra farg-
bilder pa en av Shells egna batar. Istallet far bunkerbaten
Snidckan fran Donso representera Shells alla bunkerbatar till
den utomordentligt fint skrivna artikeln av Olle Renck om
Shells rederiverksambhet i Sverige.

Sndckan ar pa vag soderut och passerar just Langedrag den
11 januari 1982. Foto: Bertil Soderberg.

AN FINNS MOJLIGHET
/' ATT KOPA FORRA ARETS
ARSNUMMER AV LANSPUMPEN

Curt S Ohlsson, internationellt kind amatorfotograf, visar nagra av sina finaste fotografier. Framsidan visar den legend-

ariska englandsangaren Suecia och baksidan en knivskarp detaljbild av samma angare.
Bilderna dr tagna mellan 1939 och 1970. Numret innehéller varvsbilder, portratt av svarfangade fartyg, som Sten Sture
ndgra veckor innan forlisningen och Brostroms Hoken. Vidare ett internationellt svep med bilder fran Afrika, Skottland

och Hamburg. Lite orlog, lite fiske osv. Ja, se sjalv!

Denna fantasieggande skrift i farg och svartvitt kostar endast 50:— kronor, vilket inkluderar porto. Bestillning sker
genom att sitta in beloppet pa postgiro 81 57 68-7 Tidningen Linspumpen. GIom inte att skriva avsandare.

LANSPUMPENS FORSTA ARSNUMMER 1993, EN PROMENAD GENOM GOTEBORGS HAMN, AR NU HELT SLUT.

En produkt fran
Klubb Maritim Vistra Kretsen

Lanspumpen
Box 421, 401 26 Goteborg
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Hijartholmen var "hjiartat” i Shells oljedistribution i Goteborg under flera decennier. Bilden dr frin tidigt 1930-tal och kommer frin Géteborgs

Stadsmuseums fotoarkiv.

Av Olle Renck

Svenska Shell, eller som det fran boérjan hette Svensk-Engelska Mineralol-
je Aktiebolaget, var det enda svenska oljebolag som hade en flotta av egna
maskindrivna tankfartyg for distribution inom landet och i dess nirhet.
Tanklédktare och framfor allt bunkerbatar hade diremot dven andra oljebo-
lag. Nu dr Shells rederi for linge sedan helt avvecklat, och utvecklingen
inom de andra oljebolagen gick i stort sett parallellt med den hos Shell.
Tanktransporterna overtogs dels av lastbilar, dels av fristiende rederier
som kunde skota distributionen billigare och effektivare bl a genom att
erbjuda sina tjdnster till mer an ett oljebolag. De bunkerbatar som finns
idag dgs av aterforsdljare eller fristaende redare. Det &r inte lingre ratio-
nellt for oljebolagen att driva egna rederier. Just ddrfor kan det finnas skal
att skildra Shells rederiverksamhet, innan den blivit helt bortglomd.

Svenska Shells
rederiverksamhet

En blygsam bérjan
I slutet av 1800-talet borjade Firma Beck-
man & Johnson sin verksamhet i Gote-
borg. Verksamheten bestod nastan
enbart av import och forséljning av foto-
gen, som anvandes for belysningsanda-
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mal. Firman hade ett upplag ute pa Elfs-
borgson i ett av fastningens f d fangvalv
pa sydsidan av o6n. Ett annat upplag
hade firman pd Stora Aspholmen, en
holme vid sidan av Elfsborgson, i en
stenkdllare med tritak, som rymde 300

fat. Vanlig bensin fanns inte vid denna
tid, utan endast en “latt” sort som kalla-
des Gasoline. Av den sdlde Beckman &
Johnson 2-3 fat i manaden till kemiskt
bruk.

Affarerna vaxte i omfattning och fir-
man byggde ett nytt upplag vid Arendal
som stod fiardigt 1905 med tre cisterner
for fotogen och tva for bensin. For sina
transporter fran Arendal till Goteborg
inkopte Beckman & Johnson fiskemotor-
baten Duvan fran Donso, vilken lastade
150 fat. Som befdlhavare anstalldes
Alfred Carlsson, och han berattade 1954:
“Sex ar gick jag med Duvan Arendal -
Goteborg. Under dessa sex ar var det
bara en enda natt som béten lig kvar i
Goteborg for storm och snétjocka, trots
att det inte fanns nagon kompass
ombord.”



Sedan SEMO o6vertagit Hjdr-
tholmen byggdes anldgg-
ningen déar ut med tva cister-
ner pa vardera 6.000 kbm
samt en import- och en
utlastningsbrygga av trd. Den
forsta importbaten anldnde
hosten 1913 och lossade 2.500
kbm fotogen. Vattendjupet
vid bryggan var inte tillrdck-
ligt, utan man fick laktra pa
Rivéfjorden. Detta forfarande
tillampades sedan i 35 ar, tills
en ny importbrygga tillkom
efter andra vérldskriget.
Denna fick ett vattendjup pa
10 meter, vilket uppgavs vara
tillrackligt  for  fullastade
tankfartyg pa hela 18.000
tdw.

Nir SEMO boérjade sin
verksamhet 1913 bestod bola-

Firma Beckman & Johnson hade ett upplag pd Alvsborgsins sydsida. En okiind jakt med lasthantering av
oljefat. Vykort frin Bertil Soderberg.

Duvans last bestod av fatvaror, mest
lysfotogen men dven bensin. Bensinen
betraktades med stor misstro pa grund
av sin farlighet. Om béten hade mer &n
365 liter bensin ombord (tva fat), maste
polisbevakning finnas pa kajen tills las-
ten var lossad och vidarebefordrad. Bara
tvd dagar i veckan mottog jarnvagen
eldfarlig olja, och kvantiteterna var till
en borjan mte storre an att ofta Beckman
& Johnson och Standard Qil lastade sina
fat i samma jarnvédgsvagn utan att vag-
nen blev full.

Omkring 1910 borjade Firma Knut
Karlsson i Stockholm kopa bensin, och
fran Goteborg avsiandes da till dem tva
vagnar i veckan med bensin i 300-, 400-
och 600-liters fat. Till Malmo hdmtade
Firma Alfred Benzon & Co bensin fran
Goteborg i jakten Carla. Aven Norge
fick bensin i smajakter frdn Goéteborg.
Dessa uppgifter fran Alfred Carlsson
kan kompletteras med en haverirapport
fran lotsstyrelsen. Enligt denna forliste
jakten Carla fran Malmé den 26 juli 1908
pa Elfsborgsfjorden genom att lasten av
bensin antandes och exploderade. Enligt
lotsstyrelsen var hon vid olyckstillfallet
pa resa frdn Norge till Karingberget,
men det var nog tvartom.

Beckman & Johnson utvidgade sin
verksamhet ytterligare. 1911 eller tidiga-
re inkoptes en motordriven lastbat vid
namn Rask. Firman byggde vidare ett
upplag i Nyndshamn, avsett enbart for
bensin. Det bestod av fem cisterner pa
sammanlagt hela 2.500 kbm. Dérifran
forsags Stockholm med bensin via jarn-
vagstankvagnar som rymde 15 kbm,
vilka fylldes med en Allweiler hand-
pump. De lossades sedan vid Norrtull,
dar deras innehall dverfordes till fat och

flaskor. 1913 byggde sd Beckman &
Johnson dven ett upplag i Limhamn.
Strax innan det blev klart koptes foreta-
get av Shell-gruppen.

En annan importor till Sverige av
Shell-produkter var Indian Refining Co
AB. For sin distribution inkopte detta
foretag 1912 motorjakten Hvalen, en tra-
bat pa 42 brt. 1912 kopte foretaget 6n
Hjartholmen pa Hisingssidan av inlop-
pet till Goteborg, och ddr anlades ett
importupplag. Redan samma ar bérjade
upplaget sin verksamhet med fyra cis-
terner pa tillsammans 160 kbm. Aret
darpd i februari Gvertogs bolaget och
dess anlidggningar av Svensk-Engelska
Mineralolje AB (SEMO).

gets transportmedel av ett
antal hdstar med tillhoérande
fordon, sju jarnvagstankvag-
nar, fem motorbdtar och en pram. Hés-
tarna hade sakert namn, men att dessa
inte finns angivna i tillgdngliga havder
kan val en batolog ta med jamnmod.
Virre ar att inte heller fartygens namn
finns redovisade. Hvalen ingick dock i
flottan, ganska sikert &ven Duvan och
Rask.

De Ovriga tvd motorbdtarna kan ha
haft namnen Vagen och Svea. Axel
Fransson, som borjade arbeta hos Shell
vid Skeppsbron 1 i Goteborg 1917, berit-
tade ndmligen 1959 att “vi lossade bétar-
na som kom fran vart upplag vid Aren-
dal. Det var jarnbaten Vagen och trajak-
terna Rasken och Svea som kom med fat
som sedan sindes vidare med jarnvag

Anna-Mari frin Dons0 var en av manga bunkerbdtar som distribuerade Shells produkter,
men aldrig dgdes av Shell. Hir levererar hon bunkers till lotsbdtarna pd Vinga. Foto: Dag

Almén augusti 1972.
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Mitt under forsta varldskriget 1916 lossar s/s Orvar oljefat vid Hjirtholmen. Bilden frin Shell genom Stig Ohgren.

och hastfordon.” Det finns dock inte
nagra bevis for att SEMO dgde Vagen
och Svea — de kan ha varit inhyrda. Pra-
men som SEMO ocksa agde 1913 ar tills
vidare helt oidentifierad.

Fat, dunkar och flaskor
Bade fotogen och bensin transporterades
lange i trafat. Detta gallde saval impor-
ten med storre fartyg som distributionen
med smafartyg. Trafaten holl sallan helt
tatt, utan lackte. Fartygens besattningar
gick bildlikt talat omkring pa flytande
krutdurkar. Befraktarna foredrog ofta
att sinda sina laster med segelfartyg
framfor att anlita dngfartyg. Det finns
berattelser om stora segelfartyg dar man
pga explosionsfaran hade helt slackt i
byssan under resan over Nordatlanten.
Sarskilt vintertid bor detta ha spatt pa

Troligen jakten Hvalen i brand vid Arendal den 28 juni 1913. Foto

frén Shell genom Stig Ohgren.
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de redan i vanliga fall besvarliga stra-
patserna en hel del.

Jakten Carlas forolyckande har tidiga-
re namnts, och inte heller SEMOs flotta
var helt forskonad fran olyckor. Redan
nagra manader efter verksamhetens
start intrdffade foretagets forsta och,
som det senare skulle visa sig, enda
totalforlust. Det var motorjakten Hvalen
som rakade illa ut. Vid sjoforklaringen
avgav arbetaren Olof Olsson foljande
berattelse om hur det gatt till (av allt att
doma har han haft hjilp av nagon i
kanslisvenska val forfaren skrivare):

“Lordagen den 28 juni 1913 erholl
undertecknad order av forman Johans-
son att utfora lanspumpning av motor-
jakten Hvalen, som lag forankrad cirka
50 meter fran hdrvarande brygga. Hva-
len, som varit lastad med omkring 100

fat fotogen, har legat cirka 8 fot djupt
och har darigenom lackt sa mycket att
en lanspumpning varit nodig en gang
for hvarje dygn (pd tom kol har ingen
lackning formarkts). Tydligen har de i
Hvalen inlastade faten inte varit tata, da
fotogen visat sig flyta uppa det i baten
befintliga lackvattnet.

For att avldgsna detta lackvatten har
en handpump anvants tills vattnet min-
skats sa mycket att det icke varit i bero-
ring med balanshjulet & motorn. For att
a kortare tid uttaga det kvarvarande
vattnet har motorns tandkula upp-
varmts och motorn igangsatts for dri-
vande av den befintliga s k lanspumpen
Vid detta olyckliga tillfalle har en del av
den uppa vattnet flytande fotogenen
avsatt sig pa balanshjulet och vid igang-
sattningen, da balanshjulet borjat rotera,

Elfnabben vid Kdringberget 1903. Hdr utanfor forliste jakten Carla

den 26 juli 1908. Foto frdn Vistra Frolunda Hembygdsforening.



SEMQO:s forsta nybygge blev levererat av Eriksbergs Mekaniska Verkstad som Semo N:o 1 dr
1913. Hon blev senare Shell S-3. Foto fran Shell, Goteborg.

utslungats och kommit i berdring med
tandkulan som antant densamma. An-
tandningen var sa hastig att jag med
knapp nod kunde uppkomma pa dack,
lindrigt brand & bagge armar samt ryg-
gen.”

Hvalen blev sa svart skadad att for-
sakringsbolaget betalade ut ersdttning
for totalforlust och overtog vraket. Att
detta sedan séldes och istdndsattes och
att fartyget kom att segla for andra
dgare i mdnga ar ar en annan historia.

Under ar 1913 fick SEMO aven sitt for-
sta nybyggda fartyg. Det var ett motor-
fartyg pa 57 bruttoton med 30 hkr Avan-
cemotor, byggt i stal vid Eriksbergs Mek
Verkstad, som fick namnet Semo N:o 1.
Hon omtalas redan fran leveransen som
tankfartyg, men eftersom hon senare
sags ha blivit ombyggd 1929 till tankfar-
tyg vid Ekensbergs Varv, kan man for-
moda att hon till en borjan var inredd
med losa tankar. Hon var avsedd for
transporter fran upplagen vid Hjarthol-
men och Arendal in till Goteborg, och
om hennes kapacitet far man i handling-
ar fran Shell i Goteborg veta att hon “las-
tar ca 70 ton bensin = ca 85 ton brannolja.
I forekommande fall kan vid bunkring
barlasttankarna anvindas vilket med-
for ett plus i lastdrygheten pé ca 10 ton.
Obs! Detta far inte forekomma vid ben-
sinlaster.” Fran ett varvsbesok pa varvin-
tern 1925 finns noterat: “Efter upptag-
ning pa slip har fartyget vattenfyllts for
att utrona dess tathet.”

Nar Semo N:o 1 skulle inforas i far-
tygsregistret stotte man pa en komplika-
tion som man (troligen pga forbiseende
fran Kommerskollegium) hade undgétt
betraffande Hvalen. Svensk-Engelska
Mineralolje AB hade enbart utlandska

aktiedgare och fick darfor enligt sjolagen
inte aga ett registrerat fartyg — men far-
tyget var registreringspliktigt. Proble-
met lostes elegant genom att bolagets
verkstallande direktor fick upptrada
som bulvanredare. Nar han avgick 1915
eftertraddes han av en disponent i bola-
get. Men nar denne efter en tid fick spar-
ken, vagrade han att slappa “aganderat-
ten”. Liten hamnd ar ju ocksa hamnd. Pa
nagot satt lostes dock problemet, och
fran december 1918 stod SEMO aven
officiellt som agare.

1914 fick sa bolaget sitt andra nybyg-
ge levererat. Det var motorfartyget Shell
1, som hade byggts vid Ekensbergs Varv
for ett kontraktspris av 23.000 kr. Hon
matte 42 brt pd en langd av knappt 18
meter, och maskinstyrkan var 30 hkr.
Hon var ett torrlastfartyg, men det ar

oklart (for mig) om hon hade l6sa tankar
i lastrummet. Hon gick enbart for
SEMO:s egen rakning, och man brydde
sig darfor till en borjan inte om att regis-
trera henne.

Oljebolagens produkthantering hade
de forsta aren inte mycket gemensamt
med nutida metoder. Ivar Karlsson, som
borjade arbeta for SEMO 1914 pa Hjart-
holmen, berattade 1961:

“Lysfotogen (water white, WW) kom
pa den tiden i trafat med stora batar till
Hjartholmen. Med samma bdtar fick vi
ocksa bensin i lador, tva 10-liters dunkar
i varje lada.

Batarna lossades via pramar ute pa
Rivofjorden. Ibland var pramarna sa
fullastade att de kunde halla sig flytande
bara tack vare lasten. Nar de sedan kom
in till Hjartholmen maste de forst lans-
pumpas innan de kunde lossas. Ben-
sinlddorna slogs sedan sonder, och dun-
karna tomdes i en ranna som ledde ner
till Semo N:o 1 som darpa pumpade
upp bensinen till lagringscisternerna.

Hardaste arbetet var nog nar vi lossa-
de till pramar ute pa Rivofjorden. Men
det var inte heller latmansgora nar vi
omkring 1916 pumpade WW fran Semo
N:o 1 upp till jarnvagstankvagnar pa
kajen vid Hultmans Holme. 34 tank-
vagnar behovdes for varje bétlast. Vi var
tvd man om det, och vi handpumpade
hela baten. Var man inte stark forut, sa
blev man.”

Aven om alltsa SEMO och 6vriga olje-
bolag hade cisterner vid sina import-
upplag och storre depaer redan pa 1910-
talet, skedde huvuddelen av distributio-
nen i fat, dunkar och flaskor. Det var fa
aterforsaljare som hade egna tankar.
Sarskilt gallde detta bensinforséljarna.
Den tidigare namnda Firma Knut Karls-
son i Stockholm o&vertogs av SEMO
1917. Berta Edvall, anstalld hos Knut

Lastning vid stora isrinnan med hist och slide den 9 februari 1917. Jakten dr troligen Vigen.

Foto frin Shell genom Stig Ohgren.
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Karlsson sedan 1910, berattade 1967:
71910 lag firmans lager inne pa garden,
dar man fran bensinfat pa 200 liter tap-
pade bensinen pa 25-liters flaskor. Dessa
hamtades av chaufforer, mest droskbila-
gare, som tomde flaskorna i sina bilar
ute vid trottoaren.” Det var annars i bor-
jan farghandlarna, som stod for huvud-
delen av bensinleveranserna till bilister-
na via kannor och dunkar. Shells roda
10-litersdunkar for Kronbensin med tex-
ten ”“Highly inflammable” var pa den
tiden en vanlig foreteelse hos handlarna.

Leveranserna till aterforsaljarna gick
huvudsakligen i fat. Till en borjan an-
viandes enbart trafat. Det var darfor
naturligt att SEMO hade ett eget tunn-
binderi, vilket ldg ute pa Hjartholmen.
Tomfaten som returnerades var ofta illa
atgangna och madste repareras innan de
kunde anvdndas pa nytt. 1918 gjorde
jarnfatet sin entré. Det anvandes till en
borjan enbart for bensin. Leveranserna
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Anliggningen i Sandvik, Arendal, omkring 1935. Den kallades iven Oljehall. Foto frin Shell genom Stig Ohgren

av fotogen och brannolja, eller solarolja
som den kallades, skedde fortfarande i
trafat. 1927 overgick dock bolaget till
jarnfat aven for fotogen och brannolja,
och trafaten beholls endast for smorj-
oljor och fetter. Tunnbindareverkstaden
nedlades darfor.

Fritz Jonasson, som anstalldes hos
SEMO i Goteborg 1919, berattade 1962
om fathanteringen:

"“Jag borjade min tjanst vid kajexpedi-
tionen pd Skeppsbron invid Stenpiren.
Faten, som kom dit med sma lastbatar
frdn Arendal och Hjartholmen, lagrades
pa kajen. Detta gick bra under normala
forhallanden, men Goéta Alv har en
bendgenhet att svimma o6ver sina brad-
dar vid vastlig storm. Sa skedde regel-
bundet ett par ganger om dret, och det
hade till foljd att oljefaten borjade flyta
omkring utan att kunna ta vara pa sig.
Dagen efter en sidan oversvamning var
alla lagerarbetare och chaufforer syssel-
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En lantbrukare har hamtat olja frin anliggningen i Arendal. Foto
som ovan. Viken blev senare Arendalsvarvets dockor.

Lanspumpen 1995:3

e —
"L'_' o

satta med att samla ihop fat som flutit
hundratals meter utefter Skeppsbron
och in pa tvargatorna daromkring.

Trédfatens formaga att flyta utnyttja-
des aven vid leverans av brannolja till
de fraktskutor som da ofta lag fortojda
vid de s k palvirkena ute i alven. Pa den
tiden fanns inga bunkringsbatar, utan
fran fraktskutan kom man in till kaj med
lillbaten, ett par fat brannolja rullades i
sjon, och nar de efter en stund kom upp
till ytan igen, lades en tamp om dem och
de bogserades ut till skutan, dar de togs
ombord med winschen.”

Detta och andra citat ar, dar ej annat
anges, hamtade ur personal- och kund-
tidningar samt andra publikationer fran
Shell. Artalsuppgifterna ar inte alltid
konsistenta. Upplaget och expeditionen
vid Skeppsbron i Goteborg flyttades
senare till Hultmans Holme (idag om-
radet innanfér nuvarande Gullbergs-
kajen).

I’ e

Oljefat flyter omkring pd Skeppsbron i januari 1925. Foto: Rudolf
Hedberg. Bildarkiv: Goteborgs Stadsmuseum.




Rederiet tar form

Forsta varldskriget innebar naturligtvis
ett svart avbrack for all oljehandel i Sve-
rige. 1915 inkopte dock SEMO annu ett
fartyg. Det var den lilla “motorpramen”
Semo II, som matte 22 brt pa 12 meters
langd. Lastformagan angavs till 170 fat.
Hon var av allt att doma ett mycket
enkelt litet fartyg — 1915 uppgavs att
hon saknade bade styrhytt och mast.
Maskinstyrkan angavs inte men var helt
sakert liten. 1920 fick hon dock en Avan-
ce-motor pa hela 24 hkr insatt. Kanske
var det vid samma tillfalle som hon for-
sags med styrhytt — i varje fall hade hon
en sadan vid ommatning 1922. Mojligen
kan hon vara identisk med den tidigare
namnda Rask/Rasken.

Omkring 1917 dok ytterligare ett litet
fartyg upp hos SEMO i Goteborg, och
man fortsatte den paborjade namnserien
och gav henne namnet Semo III. Hon
hade jarnskrov och kan ha varit den tidi-
gare namnda Vagen. Lastformdgan
angavs till 160 fat, dvs mindre dn for
Semo II trots att langden var drygt 15
meter och tonnaget 26 brt. Hon hade en
18 hkr Avance, insatt 1915. Hennes
ursprung ar oklart, men hon sdgs ha
varit byggd vid Lodose omkring sekel-
skiftet som vadbat. Sakkunskapen
(Edmond Back) uppger att det vid
denna tid byggdes atskilliga vadbatar
med jarn- eller stalskrov.

1918 inregistrerades ett dotterbolag
till Svensk-Engelska Mineralolje AB
med namnet Rederi AB Semo. Detta
kom sa smaningom att sta som agare till

Lossning av oljefat pd Skeppsbron frin (mojligen) Semo I11, ex Vidgen, for vidare transport

med jarnvdg.

.‘.wt'.-.l Benzin
Biésta kvalitéer
Billigaste priser

£ =
Svensk-Engelska Mineralolje A -B.

Skeppabron 3 Giteborg : -

Fotogen

Tet. 7202 & 7617

Omlastning vid Skeppsbron. Bdten kan vara Semo II dven bendmndes motorprdm.
Foto detta uppslag frin Shell genom Stig Ohgren.

alla SEMO:s fartyg, men det ar oklart
om alla de redan befintliga fartygen blev
overforda fran moderbolaget till rederiet
1918.

1919 var det dags for ett nytt fartygs-
forvarv till Goteborg. Det var ett litet
klinkbyggt trafartyg pa 20 brt med 12
hkr Skandia-motor, och hon fick namnet
Semo IV. Hennes ursprung ar okant,
men hon sags ha varit i bruk redan 1897.
Mojligen kan hon vara identisk med den
ovannamnda Svea.

De forsta efterkrigsdrens gulasch-
period med enormt uppdrivna sjofrakter
och fartygspriser satte i 6vrigt foga spar
i SEMO:s verksamhet. Det kom att droja
in pa 1920-talet innan fartygsflottan
utvidgades, men da blev expansionen
desto kraftigare. Orsaken var helt sakert
att marknaden vaxte for olika oljepro-
dukter, framfor allt som drivmedel.
Bilismen, buss- och lastbilstrafiken vaxte
snabbt, och manga skutredare satte in
hjalpmotorer for att kunna hanga med i
konkurrensen nar det blev ont om laster.
Redan 1919 borjade bolaget uppfora ett
importupplag i Ornskoldsvik.

SEMOs nasta fartygsanskaffning
skedde till ostkusten, narmare bestamt
till Stockholm. Det var en stalpram pa
knappt 60 brt, 18 meter lang. Ur-
sprunget ar oklart, men enligt en osdker
uppgift var hon byggd 1915 i Ryssland —
och kanske bor vi erinra oss att Finland
vid denna tid fortfarande raknades till
Ryssland. Hon skall ha blivit ombyggd
1920 — fran vad ar obekant och kanske
var hon da inkopt av SEMO. 1921 mat-
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Jakten Semo I pd vig mot Arendal. I bakgrunden skymtar cisternerna pd Hjirtholmen. Foto

fran Shell genom Stig Ohgren.

tes hon dock under namnet Shell II, och
darmed hade foretaget etablerat tva
olika namnserier, den ena pa vastkusten
och den andra pa ostkusten.

1922 flyttade man over Semo N:o 1
fran Goteborg till Stockholm, och dar-
med blev det mera uppenbart att man
hade tvd olika namnserier. Detta stack
tydligen i ogonen pa vanner av ordning,
och 1923 doptes Semo N:o 1 officiellt
om till Shell III “for erhallande av
enhetlig beteckning & oss tillhoriga
béatar”. Semo II, III och IV fick folja
efter och blev Shell 1V, V resp VI. Ett
och annat tyder pa att denna standardi-
sering av fartygsnamnen var atminstone
beslutad redan 1921, kanske aven
genomford i praktiken, dven om man
inte fornyade fartygens officiella papper
forran 1923.

De forsta tankfartygen

I september 1920 bestillde SEMO inte
mindre an tre tankfartyg vid ett varv i
Nijmegen i Holland. Bestallningen for-
medlades av brittiska Shell, och kon-
traktssumman var totalt 374.400 hol-
landska floriner. Batarna var systrar, och
ytterligare ett par systrar levererades till
det norska Shell-bolaget. Den forsta
svenska baten, Shell VII, levererades
1921 - bl a darav foranleds misstanken
om att SEMO-batarnas ovanniamnda
namnandring i sjalva verket skedde
redan detta ar. De tva ovriga holland-
skorna foljde aret darpa, och namnen
blev naturligtvis Shell VIII resp Shell
IX.

De tre systrarna var knappt 30 meter
langa. Bruttotonnaget var vid leveran-
sen ca 122 ton men okades under 1920-
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talet successivt till ca 137 ton — av allt att
doma genom tillbyggnader av dackshu-
sen. Lastformagan angavs av bolagets
Goteborgskontor till “ca 125 ton for
gang utomskdrs, 150-160 ton inom-
skars”. Det tycks dock som om tankvo-
lymen var otillracklig for att vid latta
laster fa ned batarna pa market.

Ungefar samtidigt med holland-
skorna fick SEMO sitt dittills storsta far-
tyg, en tanklaktare pa knappt 300 brt
och 450 tdw, som omkring arsskiftet
1921/22 levererades fran AB Stromstads
Mekaniska Verkstad under namnet
Shell X.

Till hjalp for sentida historieskrivare
folide man nu nummerserien konse-
kvent, och narmast efter bjassen Shell X
foljde det troligen minsta fartyg som
haft Shell-namn, den klinkbyggda lilla
trabaten Shell XI pd nastan exakt 8
meters lingd. Det ar oklart vad hon
egentligen anvandes till, men enligt
mitbrevet hade hon lastlucka, sa troli-
gen anviandes hon for transport av fat-
gods, och hon kan ha anvants framst for
bunkring av fiskebatar, motorseglare
och andra mindre fartyg.

Det var emellertid inte slut med
nyforvarven i och med detta. Aven tre
sma pramar med traskrov inkoptes till
SEMOs Goteborgsforvaltning 1922. Tva
av dem, Shell XII och Shell XIII, var
tankpramar, medan den tredje, Shell
XIV, uppges ha anvants for tomfats-
transporter.

Nar vi nu i redogorelsen hunnit fram
till slutet av ar 1922, kan vi konstatera
att SEMOs flotta omfattade hela 14 far-
tyg, andamalsenligt bendmnda Shell I
t o m XIV. Nio av dem var motordrivna,
medan fem var pramar (II, X, XII, XIII
och XIV). Sju av dem var sakert tankfar-
tyg (III, VII, VIII, IX, X, XII och XIII),
fyra var sakert torrlastare (IV, V, VI och
XIV), medan det inte ar helt klarlagt hur
det forholl sig med de tre aterstdende (I,
IT och XI).

Det ar bast att har smyga in en liten
reservation betraffande redovisningens
fullstandighet, trots att det ju ser pryd-
ligt ut med varje nummer i serien belagt.
Arendal lag ju langt utanfor Goteborgs
centrum, och detsamma géllde Hjarthol-
men, som till rdga pa allt var en sarskild
liten ©. For att klara persontransporterna

Shell 5-7 var byggd i Holland. Foto: ] Robert Boman.
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Den 2 november 1950 passerar Shell S-10 Dalands i Goteborgs hamn, dragen av Tor. I bakgrunden Johnson Lines Lions Gate som levererats
i augusti samma dr fran Kockums. I forgrunden Vingasand frin Fiskebick. Foto frin Bertil Soderberg.

ut till dessa bada depaer och aven till
storre fartyg som lag for ankar pa fjor-
den for laktring anvandes diverse smar-
re farkoster, som inte finns ordentligt
dokumenterade. I ndgra fall anvandes
dessa farkoster aven for prambogsering
mellan persontransporterna. Pa 1920-
talet finns motorbatarna Shell (onumre-
rad!), Gerd, Currat och Mignon namn-
da. Av dem saldes Gerd 1926 och ersat-
tes med Currat. Shell och Mignon sal-
des 1929. Anskaffningstidpunkten ar
inte kand for vare sig Shell, Gerd eller
Mignon.

Fartygsflottans expansion

och anvindning
Vad den numrerade Shell-flottan anvan-
des till finns faktiskt inte sa mycket upp-
gifter om. Nar trafiken gick lyckligt
skrevs det inte mycket om den. Tegnér
hade val ratt nar han skrev att “var
plaga har sitt skri, blott hadlsan tiger
still”.

Haverirapporterna ar dock en palitlig
kalla till &tminstone en del uppgifter om
fartygens sysselsattning. Under 1920-
talets forsta del finns inte sa manga rap-
porter om haverier for Shellfartyg, men

Motorbdten Shell 4 var personaltransportbit mellan stan och depderna samt fartyg som lig

for ankar. Foto frdn Shell i Goteborg
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den 1 augusti 1922 rakade Shell VII illa
ut i Goteborg. Hon var pa vag “med full
fart nedat alven” pa resa fran Hultmans
Holme till Hjartholmen, nar s/s Sarla av
Karlstad pa 181 brt kom ut ur Central-
hamnen pa resa till Lilla Bommen i bar-
last. Det blev ombordlaggning och en
del skador pa Sirla. Som olycksorsak
anges att Shell VII hade missuppfattat
en signal fran Sarla, som hade obehorigt
befal.

I borjan av 1920-talet hade SEMO lager
pa atminstone tre platser i Goteborg. Pa
Arendal hade man ett import-upplag for
bensin, medan man pa Hjartholmen hade
motsvarande upplag for fotogen, brann-
olja och smorjoljor. Vidare fanns genom-
gangslagret Hultmans Holme inne i sta-
den, fran vilket den lokala distributionen
agde rum. Det senare flyttades 1929 till
Marieholm. I Stockholm var huvudupp-
laget forlagt till Vartan, dar fotogen,
brann- och eldningsolja lagrades. Bensin-
upplaget lag vid Norrtull men flyttades
sedan till Ropsten.

En hel del av de mindre Shell-fartygen
anvandes sakert for transport av oljepro-
dukter fran Arendal och Hjartholmen in
till Goteborg och inte minst till Marie-
holm for vidare befordran med jarnvag.
De storre fartygen anvandes for transpor-
ter fran importdepaerna till olika depaer
och éterforsaljare. Nar Shell I sent omsi-
der skulle inregistreras 1923, sokte man
interimscertifikat for en lastresa fran
Stockholm till Orebro. Nir Shell VII
kom nybyggd hem fran Holland, fick
hon interimscertifikat for sin forst last-
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resa fran Limhamn till Goteborg, och den
foljdes av en resa Goteborg — Kristiania.
Shell VIII tog sin forsta last fran Lim-
hamn till Stockholm. Upprakningen skul-
le kunna fortsattas. Ndgra sensationella
trader rorde det sig inte om, aven om
man paminns om att de inre vattenvagar-
na da annu betydde nagot for godstrans-
porterna, innan de konkurrerats ut av
jarnvagar och lastbilar.

Efter 1922 blev det betydligt langsam-
mare takt i Shell-flottans fornyelse och
utbyggnad. Helt stilla stod det dock ing-
alunda. 1924 inkoptes en liten motorseg-
lare med traskrov fran Danmark, och
hon fick naturligtvis namnet Shell XV.
Hon hade en brokig forhistoria — byggd
i Tyskland som seglande fiskefartyg, och
s& smaningom beslagtagen i Norge for
spritsmuggling. Av Shell sattes hon in i
transporter av fatgods fran Limhamn till
hamnar i Sydsverige.

Vid arsskiftet 1924/25 utrangerades
den lilla Shell VI, och darmed blev det
en lucka i nummerserien. Nar nasta far-
tygsforvarv gjordes, fyllde man inte pa
serien utan foredrog att tata till luckan
genom att ge nykomlingen det ledigbliv-

.

na namnet Shell VI. Den principen till-
ampade man sedan sa lange rederiet
hade fartyg, och ndgra av numren kom
att ha tre olika innehavare. Om Shell VI
(n:r 2) ar annars det allra mesta obekant,
men troligen var hon ett litet tankfartyg.

Neithea efter forlingningen. Foto fran Shell, Goteborg.

M/t Neithea i originalutseende. Ur Teknisk Tidskrift 1926.
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1926 fick rederiet sitt dittills stOrsta
tankmotorfartyg, ett nybygge fran Finn-
boda Varv. Hon ansdgs sd markvardig
att hon inte fick ett namn ur nummerse-
rien utan doptes till Neithea. Darmed
anslot sig Svensk-Engelska Mineralolje
AB till den namngivningsprincip som
tillampats och alltjamt tillampas inom
den internationella Shell-koncernen: att
ge de storre tankfartygen namn som ar
de latinska namnen {or olika snackarter.
Snéckarten Neithea adr visserligen enligt
sakkunskapen bara kand som fossil,
men att man valde detta namn forklaras
kanske av att Neithea vid jamforelse
med utlandska Shell-tankers trots allt
var tamligen liten och obetydlig och dar-
for inte ansags vardig att namnges efter
en nu levande snackart.

Nybygget matte ca 270 brt, lastade
ungefar lika ménga ton, och hennes
Bolinder-maskin utvecklade faktiskt lika
manga hastkrafter. Kusttankfartyg var
vid denna tid verkligen inte sarskilt van-
liga i den svenska handelsflottan eller i
den svenska varvsindustrins produktion
— tvartom var Neithea ganska unik. Man
tycker darfor att hennes tillkomst borde
ha uppmarksammats i fackpressen. Sa
skedde dock inte alls, utan hon dgnades
bara ett par mycket korta notiser.

Neithea var byggd med tre par last-
tankar, dar varje tank rymde ca 2.000
kubikfot. Totalt blev det ca 315 kubik-
meter. Besittningsinredningen var helt
konventionell: befalet bodde akterut i
poopen och manskapet forut i backen.
Skilda massar for befdl och manskap,
naturligtvis.

Neithea kom att bli ett ganska olycks-
drabbat fartyg, men nagra allvarliga
haverier var det aldrig fraga om. Den 25
mars 1927 fick hon grundkanning inom
Nyndshamns hamnomrdde, nar hon var
pa resa Nynashamn — Norrkoping med
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325 kbm bensin. Orsaken var att en
prick var borta. Den 4 maj 1928 fastnade
hon pga “onormalt lagt vatten” pad en
bank i Umed hamn nér hon var pa vag
fran Ornskoldsvik till Umea med 224
ton bensin. Den 7 maj 1929 grundstotte
hon i Kalmarsund pa resa Kalmar - Vas-
tervik med 18 ton brannolja ombord.

Aven andra Shell-fartyg rakade illa ut
under 1920-talets senare del. Den 21
december 1926 blev Shell III paseglad i
isrannan i Gota Alv av m/s Dejefors
nar hon var pa vag fran Arendal till
Vanersborg med 73 ton bensin. Den 5
september 1929 kolliderade Shell 9 med
flottans vattenbat m/s Glan vid Sma-
Dalar6, nar hon var pa resa Rasta —
Oskarshamn med 150 kbm bensin. Den
17 december 1929 rakade Shell 7 pa resa
i barlast fran Jonkoping till Stockholm
kollidera i Go6ta Kanal mellan Snovel-
storps bro och Klammans sluss med s/s
Trollhittan av Vasteras.

Den 4 oktober 1924 kl 20.45 fick Shell
VIII grundkidnning sydvast Kungshol-
mens fastning i Karlskrona skargard,
nar hon var pa resa fran Limhamn till
Karlskrona med 20 ton “standardolja”,
och sprang lack i maskinrummet. Det
radde hard vind och tjocka, och fartyget
hade forgaves blossat efter lots i den
daliga sikten. Radio hade man ju inte
ombord pa den tiden, och radar var ett
okant begrepp.

Arabiska siffror
I slutet av 1920-talet overgick Shell fran
romerska siffror i fartygens namn till
arabiska, sdsom redan indirekt framgatt
ovan. Att hantera och uttolka alla bok-
staverna i de romerska sifferkombinatio-
nerna hade naturligtvis blivit allt svarare

> e
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Man pumpade for hand over oljan for vidare
polisen som Overvakar arbetet.

for “vanligt folk”, nar flottan och dar-
med fartygens nummer kommit upp
mot 20. Exakt nar overgangen skedde
framgdr inte av papperen, och ett och
annat tyder pa att den skedde successivt.

De sista daren av 1920-talet kom att
innebdra ganska betydande forand-
ringar i Shell-flottan for att anpassa
denna till den vaxande marknaden och
till den 6kande forekomsten av tankcist-
erner hos olika depder och aterforsaljare.
Neitheas tillkomst ar redan namnd.
Tanklaktaren Shell X forlangdes 1927
vid Kockums i Malmo med ca 3 meter
och fick darigenom lastformagan okad
med 100 ton till 550 ton.

Shell 1 som tidigare haft 16sa tankar
byggdes 1929 om till “riktigt” tankfartyg

frin Shell genom Stig Ohgren.
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Tankldktaren Shell 11 i hamnbassingen vid anliggningen i Marieholm. Foto detta uppslag

e

med en tankvolym av ca 60 kbm. I sam-
band darmed doptes hon om till Shell 6.
“Som skal for detta fa vi anfora att farty-
get kommer att insdttas pa den trade
som tidigare uppratthdllits av ett oss till-
horigt fartyg Shell 6, som kommer att
utrangeras”.

Samma &r, 1929, fick rederiet en tank-
laktare fran Ekensbergs Varv, och hon
doptes till Shell 11, sedan den lilla
bdten med samma namn dopts om till
Shell 5. Den nyforvarvade Shell 11
anges i alla papper vara nybyggd 1929,
men hennes utseende viacker starka
misstankar om att hon i sjilva verket var
ett ombyggt betydligt aldre fartyg.
Ekensberg var ju inte alls frimmande
for sadana arbeten. Shell 11 hade “Gota
kanal-dimensioner”, dvs 30 x knappt 7
meter, lastade ca 250 ton (325 kbm) och
var huvudsakligen avsedd for bensin-
transporter mellan de storre depaerna
pa vastkusten.

Det behovdes dock fortfarande tonna-
ge for fatgodstransporter, och mot slutet
av 1929 fick rederiet vytterligare ett
nybygge, torrlastfartyget Shell 1 pa
drygt 100 ton dodvikt, fran Kalmar
Varv. Om hennes sysselsattning rappor-
terade Svensk Sjofartstidning i borjan av
1930: ”Shell 1 ar avsett dels for trans-
port av olja i fat i kusttrafik och dels
under vissa delar av dret att bliva vad
som skulle kunna kallas en flytande
affar. Fartyget kommer namligen att
utga fran sin station i Stockholm med till
storre delen osdld last, bestaende av
bolagets alla produkter fran den finaste
symaskinsolja till den grovsta brannolja,
for direkt forsaljning huvudsakligast till
torbrukare i Stockholms skargard.”

1929-30 tillkom aven tva sma bunker-
batar med traskrov, vilka stationerades
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Bunkerbdten Shell 17 var forst stationerad i Stromstad och sedan i

Goteborg.

pa vastkusten. Eftersom inga luckor
fanns i nummerserien, fick de namnen
Shell 16 resp Shell 17. Bada var aldre
fartyg och fick formodligen sina tankar
inbyggda i samband med att de inkop-
tes av Shell. Shell 16, som var byggd pa
Raa och formodligen varit lastjakt eller
fiskefartyg fran borjan, hade tva tankar,
varav en pa 23 kbm for solarolja (raolja)
och en pa 1 kbm for fotogen. Shell 17,
vars ursprung inte ar klarlagt men som
ganska sakert borjat sin tillvaro som fis-
kebat, hade en motor av det inte helt
vanliga fabrikatet Pythagoras, tillverkad
i Norrtilje. Hon hade tre tankar — en pa
11 kbm for raolja, en lika stor for farsk-
vatten och en pa 1200 liter for fotogen.
Sedan blev det plotsligt litet oordning
1 den tidigare sa valordnade nummerse-
rien. Fler fartyg tillkom i tat foljd, men
nr 20 och 21 dok upp fore bade nr 18 och
19, och aven nr 22 uppgavs vara byggd
fore nr 19. Kanske var det sa att batarna
fick sina nummer hos Shell redan nar de
bestalldes. Om varven hade olika lianga
leveranstider, kunde foljden da bli att
badtarna inte levererades i nummerord-
ning. Men nr 19 var oregistrerad, och
handlingar saknas fran hennes forsta ar,
sa kanske ar forklaringen till hennes
"felplacering” att det faktiska byggnads-
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Shell 5, till en borjan bendmnd Shell XI, var nog bolagets minsta
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bunkerbdt. — Nedan annons fran 1927 ur tidningen Till Rors.

aret var ett annat dn det uppgivna.

Naval, Shell 20 var en tankpram pa
knappt 90 brt som lastade ca 170 tdw i
tre par tankar pa tillsammans ca 190
kbm. Hon byggdes 1929 vid Finnboda
Varv och anvandes till en borjan for ben-
sintransporter mellan bolagets olika
upplag.

Shell 21, som ocksa levererades 1929
men fran Marstrands Mekaniska Verk-
stad, var liksom systern Shell 22, som
foljde aret darpa, ett litet tankfartyg. De
matte ca 40 brt och dodvikten angavs till
ca 50 ton. Eftersom tankvolymen skall
ha varit bara 44 kbm, kompletterades
sakert lasten med fatgods pa dack, och
man kan formoda att de bada sma batar-
na anvandes som bunkerbatar.

Svenska Shells forsta fartyg hade ju
haft namnet Semo N:o | och hade dven
fatt ett par efterfoljare, innan man i bor-
jan av 1920-talet likformade alla namn
till SHELL-nummer. 1929 aterinfordes
dock namnet SEMO i och med att en
motorbat, som inkoptes till Goteborgs-
forvaltningen, gavs namnet Semo Il
Ursprung och data ar helt okdnda, det
enda som ar kant ar att hon fick ersitta
den tidigare baten Mignon. Formodli-
gen anvandes hon framst for personal-
transporter. Inga uppgifter har patraf-

fats som tyder pa att det skulle ha fun-
nits nagon Semo 1, men det bor det ju
ha gjort. En annan motorbat, som koptes
1930 och var av samma typ som Semo
I, fick namnet Shell 4. Kanske placera-
des hon till en borjan i Stockholm, men i
vilket fall fanns hon senare i manga ar i
Goteborg.

Fartygens bemanning

Shell 18 inforlivades med Shell-flottan
ar 1930, vilket var ett ar for sent for att
hon skulle komma pa ratt plats i num-
merfoljden. Hon var en motorgaleas
med jaktskrov, byggd i stal vid AB Kal-
mar Varv, matte knappt 90 brt och lasta-
de drygt 100 tdw. Segelytan uppges ha
varit 196 kvm. Bakgrunden till att Shell
vid denna tid byggde en motorseglare
framgar av foljande citat ur Sjofartstid-
ningen 1930:

“Fartyget byggs enligt fartygsinspek-
tionens fordringar for Ostersjofart som
segelfartyg med hjalpmaskin, men far
det oaktat en effektivitet motsvarande
ett motorfartyg av samma dimensioner.
Ur drifts- och bemanningssynpunkt har
detta arrangemang en given fordel.
Medan fartygsinspektionen fordrar 7
man pa ett motorfartyg av denna stor-
lek, fordras pa ett likvardigt fartyg

av hogsta kvalitet

SHELL BENSIN ocH SMORJOLJOR

dro mineraloljeprodukter

SVENSK-ENGELSKA MINERALOLJE A.-B.

- STOCKHOLM - GOTEBORG - MALMO - NORRKOPING - ORNSKOLDSVIK -
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Shell 19 levererades 1931 och blev stationerad i Hunnebostrand 1938. Foto denna sida frin

Shell genom Stig Ohgren.

under benamningen segelfartyg med
hjalpmaskin endast 4 man.”

De djupa tankar som eventuellt kan
ha legat bakom fartygsinspektionens for-
dringar ar helt forborgade for nutida
betraktare. Borde det inte ha varit tvar-
tom — att det behovdes mer folk ombord
om man hade inte bara navigation och
motor att tdnka pa utan aven segel? Be-
manningskravens utformning kan knap-
past ha bidragit till nagon modernisering
av kustfartygsflottan. Men man fragar
sig varfor Shell inte forsag aven Shell 1
med segel for att spara in tre man.

Det kan vara skal att stanna upp litet i
den kronologiska redogorelsen och se
pa aven ovriga Shell-fartygs bemanning
under 1920-talet. Ocksa for detta anda-
mal ar sjoforklaringar och haverirappor-
ter en god kalla. Ganska genomgaende
fanns det mycket folk ombord i farty-
gen. Dessa var sakert mer tungarbetade
da an nu. De hollandska systrarna hade
vanligen sju mans besattning, som alltsa
transporterade 15-18 ton last per man
och resa: pa dack befdlhavare och styr-
man samt tva man, 1 maskin ibland en
maskinist och en motorman men ibland
en andre maskinist i stallet for motor-
mannen, och slutligen en person i eko-
nomiavdelningen. Var denne en man
titulerades han steward, kocksteward
eller kock, men var det en kvinna kalla-
des hon restauratris eller forestdnderska.
Har det ndgonsin funnits en kvinnlig
steward?

Den “stora” pramen Shell 10 hade
fyra eller fem mans besattning — befalha-
vare samt tre eller fyra man.

Neithea hade elva man ombord:
befdlhavare, styrman och fyra man pa

14

dack, tva maskinister och en motorman
under dack, samt forestanderska (ste-
ward etc) och massuppassare. Med full
last ombord flyttade de alltsa nastan 25
ton last per person och resa, och Neithea
var darmed klart mer effektiv an de
mindre hollandskorna.

Flottans forindringar
och anvindning
Den nya motorseglaren Shell 18 fick
ersatta sin kollega Shell 15 i fatgods-
transporterna fran Malmo-depan till
sydsvenska hamnar, och Shell 15 saldes
1930. Aret déarpa kom Shell 19, som var
en nybyggd liten bunkerbiat med tra-

skrov pa bara 16 brt. Det ledigblivna
numret anvandes samma 4ar for en
annan liten bunkerbat, Shell 15, som
ocksd var nybyggd men i Kalmar och
med stalskrov. Hon matte 20 brt och las-
tade 30 ton. Tankvolymen var 17 kbm
for motorbrannolja och 12 kbm for
vatten, och hon hade dartill ett litet last-
rum for torrlast. Den Kalmarbyggda
Shell 15 stationerades nastan omgaende
pa Smogen, medan den Marstrands-
byggda och storre Shell 21 stationerades
i Kalmar.

Shell-flottan bestod ett par ar in pa
1930-talet av 22 fartyg — 21 med Shell-
nummer samt Neithea. 12 av fartygen
var tankfartyg (2, 3, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12,
13, 20 och Neithea), tre var torrlastare
(1, 14 och 18), medan sex narmast var att
beteckna som bunkerbatar (15, 16, 17, 19,
21 och 22) och en var passagerarbat (4).
Sex fartyg var pramar (2, 10, 12, 13, 14
och 20) medan 6vriga var motorfartvg.
Till detta skall laggas ett par smarre
motorbatar med “egna” namn.

Nar 1930-talet gick vidare, var det
dags for en del utrangeringar. Det var
forst de tre Goteborgs-pramarna Shell
12, 13 och 14 som lamnade flottan. Det
verkar som om nr 13 gick forst, och 1935
hade hon eftertriatts av en bunker-bat
Shell 13 med traskrov pa 38 brt. Shell
14 forsvann (kanske) darnast, och 1938
fanns istallet en liten bunkerbat Shell 14
pa 19 brt med aldre jarnskrov. Pramen
Shell 12 fanns kvar annu 1934 men
eftertraiddes sedan av en bunkerbat
Shell 12 pa 22 brt.

Trafiken genom Kalmarsund var liv-
lig pa 1930-talet, men det var fler oljebo-
lag som tavlade om kunderna och kon-
kurrensen var hard. For att halla en

|
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vid anliggningen i Arendal.

Bolaget inkopte 1922 tre goteborgspramar av vilka tvd blev tankprdmar. Har ligger Shell 12
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snabbare konkurrent stangen skaffade
Shell en 20 knops racerbat, som prejade
fartygen ute i sundet och gjorde upp
affarerna. Shell 21 kom sedan fram 1
lagom tid for att leverera bunkeroljan.
1936 flyttades Shell 21 fran Kalmar till
Goteborg, och Shell 13 eftertridde
henne i Kalmarsund. Det gick fortfaran-
de hett till i kriget om kunderna, och
den 18 juli 1937 bar det sig inte battre an
att Shell 13 kolliderade ute i sundet med
bunkerbaten Standard, som matte bara
7 brt. »Befdlhavarens avsikt var vid till-
fallet att preja ett norr ifran kommande
finskt fartyg” (m/s Merilintu) "for att
dar ombord soka leverera sin olja”.

Nagra fler luckor tycks inte ha upp-
statt i nummerserien fram till 1935/36.
Nar rederiet skaffade ytterligare en bat
tick den namligen namnet Shell 23. Tid-
punkten for forvarvet ar inte dokumen-
terad, men 1937 tillkom bade Shell 24
och Shell 25, och alltsd “maste” Shell 23
ha kommit fore dem. Sannolikt var det
den tidigare namnda “forsaljarbaten” i
Kalmarsund som fick namnet.

Betraffande oOvriga fartygs anvand-
ning kan aterges en uppgift ur Shell-
Nytt nr 3/1936: “Den 15 juni i ar opp-
nades en ny bunkringsstation for motor-
brannolja vid Rasta pa Lidingon. Oljan
forvaras i tankfartyget Shell 2. Och i nr
3/1938 fragade tidskriften “Vet Ni — — —
att m/s Neithea under sina resor pa ett
ar tillryggalagger en distans, som mot-
svarar jorden runt 1 gang, och att Shell
3, som endast trafikerar Malaren, kom-
mer upp till en distans, som svarar mot
3/4 av jordens omkrets?”

Gammalt och nytt

Shell 24, ett nybygge fran Kalmar Varv,
var ett kombinerat bogser- och lastfartyg
med stdlskrov: Hon hade 150 hkr motor
och matte 43 brt. Enligt Sjofartstidning-
en skulle hon “huvudsakligast anvandas
for bogseringar och transporter i Gote-
borgs hamn samt pa Gota Alv. — — - |
lastrum och pa dack kan tas sammanlagt
ca 110 st oljefat.”

Var Shell 24 ny, sa var Shell 25 desto
aldre, och hon var utan konkurrens det i
sarklass markligaste inslaget i hela Shell-
flottan. Hon var byggd redan anno 1863 i
Burg vid Bremen som segelfartyg med
traskrov, tacklad som bark eller eventu-
ellt fullriggare och matande inte mindre
an 848 brt. Redan 1908 hade hon seglat
fardigt och forvandlats till logementsfar-
tyg, och efter ett haveri hade hon 1922
blivit nedskuren till pram. Vid arsskiftet
1936/37 inkoptes hon sd av Shell. Det
framgar inte vad oljebolaget ursprungli-
gen hade for avsikter med sitt kop av
den gamla pramen, men kanske avsig
man henne redan da for den anvandning
som framgar av en uppgift fran 1940:
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M/t Nerita pd provtur fran Eriksbergs varv 1937. Fotoarkiv: Varvshistoriska foreningen,

Goteborg.

"Fartyget ligger som fender vid bolagets
upplag i Vartan och nyttjas ej i trafik.”

1937 tillkom ytterligare ett fartyg i
SEMO-flottan, namligen tankmotorfar-
tyget Nerita som var ett nybygge fran
Eriksbergs Varv. Tydligen ansags ny-
komlingen vara fullvardig som “stort”
fartyg, ty Nerita ar till skillnad fran
Neithea en nu levande snackart.

Neritas bruttotonnage var 434 ton,
men dodvikten inskrankte sig till
knappt 400 ton. Den relationen var val
inte sarskilt gynnsam, men hon var anda
ett for sin tid hogklassigt fartyg atmins-
tone att doma av den utforliga presenta-
tionen i bolagets tidning ShellNytt:

"M/s Nerita, som ar Skandinaviens
modernaste tankbat och som bl a ar spe-
cialbyggd som isbrytare, har en kapaci-

tet av 395 ton och drives av en Nohab-
Diesel motor om 480-520 hkr. Vid prov-
turen — - gjorde Nerita med anvan-
dande av 407 hkr en fart av 10,4 knop.
Fartygets tankar aro sa arrangerade
att flera fran varandra helt skilda laster
samtidigt kunna transporteras. For last-
ning och lossning finnas tvenne pumpar
med en kapacitet av 130 kbm/t, vilka
arbeta helt oberoende av varandra.
Utrustningen ombord ar hypermo-
dern. Bla dr Nerita forsedd med appa-
ratur for radiopejling och tradlos telefo-
ni med dubbelsidig kommunikation,
varigenom man nar som helst kan ringa
upp telefonabonnenter som aro anslutna
till rikstelefonnatet. Denna ar den forsta
radiotelefonianlaggning av detta slag,
som det svenska telegrafverket tillverkat

Shell S-24 var ett kombinerat bogser- och lastfartyg byggt 1937 vid Kalmar Varv. Foto frin

Shell, Goteborg.
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Shell 8 vid Marieholm. Hon var en av tre systrar byggda i Holland 1922. Foto frin Shell

genom Stig Ohgren.

och installerat. En helautomatisk Delco-
light-anlaggning forser vidare automa-
tiskt fartyget med belysningsstrom, och
uppvarmningen av bostaderna sker
medelst ett varmvattensystem, utgoran-
de en kombination av oljeeldad varm-
vattenpanna och elektrisk varmvatten-
beredare. Genom en modern hydrofor-
anlaggning — for ovrigt den forsta i ett
svenskt fartyg — forses samtliga bostader
med saval kallt som varmt vatten.

Fartyget ar avsett att vintertid ombe-
sorja bolagets transporter pa norrlands-
kusten och kommer i Ovrigt att anvan-
das for import av specialprodukter.”

Nerita hade tva man mer ombord an
Neithea, dvs 13 man. En andrestyrman
och annu en motorman tillkom. Det blev
anda en ndgot hogre prestation for
henne &n for Neithea: 30 lastton per
besittningsmedlem och resa jamfort
med knappt 25.

Fler haverier

Den stora SEMO-flottan kunde natur-
ligtvis inte undvika haverier av olika
slag under 1930-talet. Det bérjade den 30
juli 1930, ndar den nya motorseglaren
Shell 18 anlande till Solvesborg med last
fran Limhamn (399 fat i rummet och 52
pa dack). Backslaget fungerade inte, sa
hon rande rakt pd m/segl Ruth av
Hven. Pramen Shell 10 rakade ut for tva
olyckor i borjan av 1931. Den 13 februa-
ri, nar hon var pa resa Kopenhamn -
Limhamn med 500 ton bensin, dragen
av Roda Bolagets Birger, blev hon
paseglad av m/s Maud av Tonsberg,
som sedan avvek fran platsen utan att
ge sig till kanna. Och den 23 april, nar
Harald tagit over bogseringen och skul-
le dra prdmen tom fran Limhamn till
Kopenhamn, rdkade de bada stota ihop
vid avgangen fran Limhamn.
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Hollandskorna hade ocksd en rad
missoden. Den 8 november 1932 grund-
stotte Sjuan i Roxen vid Klafholmens
slatprick, ndr hon var pa vag i barlast
fran Jonkoping till Stockholm. Den 5
januari 1933 grundstétte hon igen, den
gangen syd Furon pa resa Oskarshamn
~ Stockholm, ocksa utan last.

1934 var alla tre systrarna olycks-
drabbade. Det borjade den 9 augusti, da
Nian pa resa fran Kopenhamn till Karls-
krona med 108 ton brannolja grundstot-
te i tjocka pa ostra sidan av Aspo. Den
12 oktober rakade Sjuan kollidera med
m/s Davida av Osterdker syd Dalaros-
kans fyr, nar hon var pa resa Rasta —
Jonkoping med 100 ton bensin. Och den
9 december, nar Attan hade varit ute pa
langtur och var pa vag fran Hamburg
till Kopenhamn med 107 ton kristallolja,
gick hon i tdt tjocka pa grund nara
Moens fyr.

| stiltje och storm —

....alltid att lita pa....

Vilken gammal Vistkustbo som helst, som an-
vinder SHELL's produkter, kan tala om fér Er,
att han kan lita p sin motor — att den arbetar
lika jimnt i alla vider och atartar lika ldtt i kyla
som i virme .... och Ni skall géra precis samma
erfarenhet med Er egen molor, om Ni gdr ett for-
88k med SHELL, ty Shell Brdnnolia ir kind for
sin renhet och sina utmirkta férgasningsegenska-

per, och de speciellt [&r fiskebdtar utprovade
Smérjoljekvaliteterna till(Srsikra dverligsen smérj-
ning och 14tt start. Kom ihdg ait nista ging bunkra

Anvind alltid till lan-

ternor och fotogenkdk

SHELL FOTOGEN
(WATER WHITE)

SVENSK-ENGELSKA MINERALOLJE AKTIEBOLAGET

BRANNOLJA
SMORJOLJA

Ur Svenska Vistkustfiskaren 1932.
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Neithea grundstotte den 25 april 1936
vid Lampoéren, Arholma, i regndis pa
resa Rasta — Gavle med 325 kbm bensin.
Den olyckan fick till foljd att Svedud-
dens fyr samma ar omskiarmades genom
lotsstyrelsens forsorg, sa den kan tydli-
gen inte laggas fartygets besattning till
last.

Den nya Nerita hade sitt forsta bok-
forda missode den 23 augusti 1938, nar
hon lag for ankar pa grund av tjocka
tvars Buschpolders fyr i Nieuwe Water-
weg pa resa Pernis (Rotterdam) — Gote-
borg med 235 ton bensin plus 100 ton
kristallolja. Hon blev da latt paseglad av
tyska m/s Heluan. Den 13 september
1939 gick hon pa grund i farleden mel-
lan Landsort och Dalaro nar hon var pa
vag Visby — Rasta med last av enbart 5
ton tomfat.

Den 1 oktober 1936 gick Shell 7 pa fel
sida om en lysboj i Bokosund och fastna-
de, nar hon var pa vag i barlast fran
Norrkoping till Stockholm. Den 21 april
1937 var hon pa grund igen, denna gang
vid ingangen till Vastra Stendorren pa
resa Vartan - Norrkoping med 105 ton
motorfotogen. Den 10 augusti 1937 var
det Attans tur att rdka illa ut - hon
paseglades av lotsbaten vid Hals Barre,
nar hon kom fran Korsér med 107 ton
bensin till Aalborg.

Pa hosten 1937 saldes Shell 8 till det
danska systerbolaget och aret darpa tog
man ut motorn ur Shell 9 och lat bygga
om henne till tankpram vid Ekensbergs
Varv. Ndgon motivering till dessa bada
forandringar har inte framkommit ur
tillgangliga handlingar, men av haveri-
uppgifterna ovan har ju framgatt att
Attan redan fore forsaljningen tycks ha
seglat huvudsakligen for det danska
bolaget.

Andra varldskriget

Sedan kom andra varldskriget, och med
det foljde en nastan total avsparrning
fran alla oljeleverantorer. En viss lejdtra-
fik kom visserligen igang sa smaningom,
men det var bara sma kvantiteter som
kom in i landet jamfort med de sista for-
krigsaren. Oljebolagen kunde naturligt-
vis inte halla igang sin tidigare verksam-
het. Stora delar av Shells flotta och perso-
nal blev sysslolosa.

Formodligen utan samband med
varldskriget andrades mot slutet av 1939
firmanamnet for Svensk-Engelska Mine-
ralolje AB till AB Svenska Shell.

Nar allt sdg som dystrast ut, under
varen 1941, beslot Shell att gora nagot
radikalt fOr att reducera sina akuta
bekymmer med de syssiolgsa batarna.
Pa ett brade salde man fyra bunkerbatar
for en spottstyver till en Stockholmsfir-
ma. Det var Shell 14, 17, 21 och 22 som
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Shell 22 i Goteborgs Fiskhamn pd 1930-talet. Hon var byggd 1930 i Marstrand. Bildarkiv:
Fotopumpen.

man pa det viset gjorde sig av med for
totalt 6.600 kr. For att man inte skulle
behova riskera att batarna senare skulle
dyka upp hos nagot konkurrerande olje-
bolag, fick koparen forbinda sig att
hugga upp de tre batar som var byggda
helt i stdl och att ta ur och skrota tankar-
na i den fjarde baten, som hade traskrov.
Hur juridiskt bindande denna klausul
egentligen var vet jag inte. Koparen
brydde sig aldrig om att uppfylla den,
sa minst tva av batarna existerar fortfa-
rande.

Viren 1942 blev sa antligen den
gamla Shell 25 upphuggen. Hon tycks
dock ha gjort tjanst in i det sista, ty sa
sent som i februari 1941 anmalde rederi-
et till fartygsinspektionen att “fartyget
ligger sjunket och skall anvandas som
fender”. Har om nagonsin tycks det
berattigat att aterge det gamla talesittet
att “old ships never die, they just fade
away”. Aven den lilla Shell 5 forsvann
ur flottan under kriget.

Under krigets senare del passade man
sa 1944 pa att andra rederiets namn fran
Rederi AB Semo till Rederi AB Shell.
Eftersom moderbolaget redan tidigare
hade slopat initialerna SEMO, var det
val allt farre som kopplade samman
rederiets gamla namn med Shell.

Fred — nyforvarv
Vid det efterlangtade fredsslutet 1945
fanns det alltsa atskilliga luckor i Shells
nummerserie och darmed adven i fartygs-
bestandet. Nar oljeimporten sa smaning-
om kom igdng igen, behovde luckorna
fyllas med nya fartyg. Och fyllda blev

de, aven om nyforvarven inte kom i
absolut nummerordning. En gammal
“motorpram”, som verkligen hunnit
med atskilligt under sina 40 ar, inkoptes
och byggdes om till bunkerbdt och fick
1946 overta namnet Shell 5. Sma varv i
Gamleby och Kristinehamn fick leverera
vardera tva bunkerbatar med traskrov,
och dessa fick overta de genom block-
forsaljningen 1941 ledigblivna namnen
Shell 14, 17, 21 och 22. De fick dven
Overta sina fOregangares stationerings-
orter.

Det forsta av de fyra nybyggena var
nr 14, som inregistrerades i januari 1947.
Redan en manad senare blev hon
omdopt, lat vara att namnforandringen
var ganska obetydlig. Rederiet skrev
namligen i borjan av februari 1947 sa har
till fartygsregistret: “Da de av vara far-
tyg vilka benamnas med Shell och num-
mer ha samma namn som Shellkoncer-
nens motsvarande fartyg i de ovriga
nordiska landerna, har det visat sig nod-
vandigt att fa till stand atskillnad i far-
tygsnamnen, varfor vi vordsamt anhalla
att foljande fartygsnamn fa kompletteras
med bokstaven S fore numret: — — —
Anhallan gallde alla registrerade fartyg,
och sdkert blev dven de oregistrerade
omdopta pa samma satt. De fartyg som
tillkom darefter fick redan vid inforli-
vandet med Shell-flottan namn av typen
“Shell S nummer”. Borjan gjordes med
de tre nya bunkerbatarna Shell S 17,
Shell S 21 och Shell S 22.

Det var dock inte bara bunkerbétar
som behovdes vid krigsslutet. Overgang-
en fran fatgods till bulktransport fortsat-
te, och foljaktligen behovdes farre torr-

17



EFeE B L AT |

Tidigt 1950-tal med fyra bdtar vid kajen for ndrdistribution. Frdn vinster Shell S-20, en av Reuters kusttankers, en okind bunkerbdt och Shell

S-11. Foto fran Shell }genom Stig Ohgren.

lastfartyg och fler tankfartyg for Shells
transporter. Fran Vastervik inkoptes dar-
for 1946 det lilla tankfartyget Tankman
pa 130 tdw, som fick overta namnet
Shell 8 Samtidigt sdldes torrlastaren
Shell 1 och sattes av koparna in i linje-
trafik pa Malaren. Hennes nummer kom
att sta tomt 1 nastan tva decennier, trots
att flera fartyg tillkom senare sasom
redan delvis redovisats. Rederiets sista
torrlastfartyg, motorgaleasen Shell S 18,
saldes 1950 till kopare pa andra sidan
jordklotet.

Nagra ytterligare egna tankfartyg
skaffade Shell inte, utan man befraktade

i 0kande utstrackning fartyg agda av fri-
staende rederier. Tankkapaciteten inom
Shells rederi utokades dock genom att
de bada storre tankfartygen Nerita och
Neithea forlangdes med vardera ca 5,5
meter vid Ekensbergs Varv 1947 resp
1948. Deras lastformaga okade darige-
nom till 460 resp 370 tdw. Detta var
sakert en lonsam investering, eftersom
man inte behovde oka besattningarna
utan kunde fortsatta att kéra med 13
resp 11 man ombord.

1950 installerades vidare angpanna
och heating coils i tanklaktaren Shell S
11, likasa vid Ekensbergs Varv, for att

1946 inkoptes tankmotorfartyget Tankman som fick heta Shell 8. Originalritning som

Soya III fran 1936. Bild frian Olle Renck.
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gora det mojligt att pumpa dven tjocka
oljor vid kall vaderlek. Anlaggningen
vagde ca 30 ton, rapporterade Shell-
Nytt. “En sddan viktokning maste
naturligtvis inverka pa fartygets dod-
vikt och stabilitet, framholl kapten Carl
Andersson. Lastformdgan vid gang i
hamn kommer nog i stort sett att kunna
bibehdllas. Men vid gang pa Vanern far
man nog minska lasten nagot. Dessutom
far man rakna med att lasta mer i forliga
tankarna och mindre i de akterliga for
att fa trim pa Elvan.” Angpannan togs
for ovrigt fran den oregistrerade gamla
bogserbaten Elsa av Gryt (Osterstroms
rederi), tidigare hemmahorande i Fors-
mark.

1946 tillfordes Shell-flottan aven en
liten bogserbdt. Det var passagerarmo-
torfartyget Blidé som inkoptes och ater-
stalldes till sin ursprungliga funktion
och gavs det lediga namnet Shell 25.
Hon stationerades i Stockholm.

1950-talet — rederiets

héjdpunkt
Efter dessa ganska omfattande kapaci-
tetsokningar omfattade Shell-flottan

1950 sammanlagt 26 fartyg enligt foljan-
de specifikation: fem tankmotorfar-tyg
(Neithea, Nerita, 3, 7 och 8), sju tanklak-
tare (2, 9, 10, 11, 13, 16 och 20), tva bog-
serare (24 och 25), nio bunkerbatar (5, 6,
12, 14, 15, 17, 19, 21 och 22) samt tre per-
sonaltransportbatar (Shell S 4, Semo 2
och Semo 3)

Rederiet ansags vid denna tid sta val
rustat att mota transportbehoven. Ar
1951 kom dock annu ett tillskott, det
sista pa lang tid. Det var Broderna Lars-
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son i Kristinehamn, som levererade den
nybyggda kombinerade personaltrans-
port- och bogserbaten Shell S 23. Hon
hade en maskin pa 95 hkr och matte 19
brt pa ca 12 meters langd. Hon skulle
“huvudsakligen anvandas som passage-
rarbat for bolagets personal mellan upp-
laget Hjartholmen utanfor Goteborg och
Arendal pa fastlandet” (naja, Hisingen
var val d& liksom nu en 6?) “samt for
transport av besattningsman fran tank-
fartygen mellan Hjartholmen och Lange-
drag”. 1 denna trafik ersatte hon den
gamla trabaten Shell S 4, som dock inte
blev utrangerad utan istillet snyggades
till och uppgraderades till representa-
tionsbat samt doptes om till Snackan!

Chefen for Svenska Shells transport-
avdelning beskrev situationen sa har i
foretagets tidning Bolagsnytt 1950:

“Tankfarten utgor den allt dominer-
ande delen av avdelningens arbete. Men
vi importerar ocksa betydande kvantite-
ter smorjolja, specialprodukter mm.
Dessa produkter kommer med linjefar-
tyg, foretradesvis fran England, och
maste dven lossas och distribueras till
depaerna. - — -

All distribution till aterforsiljare och
kunder kan som bekant inte ske direkt
frdn importupplagen, utan vi har att
vidarebefordra varorna darifrdn till
depéerna. Nar det giller fourneringen
av depderna utefter kusten och vid de
storre insjdarna har sjofarten aterigen
sin stora betydelse. For dessa transpor-
ter star framst de av Rederi AB Shell
agda fartygen till vart forfogande. — - -
Vi utnyttjar ibland de storre fartygen,
exempelvis Nerita och Neithea, 4ven for
import av mindre kvantiteter av vissa
produkter fran Holland och England.

Rederiets flotta ar i storsta laget under
lagtrafiktid, dvs midvinter och hégsom-

! VR

En ny oceankaj blev firdig omkring 1948 pd Hjartholmen. Rederi AB Transoceans motor-

tanker Oljaren pumpar sin last till cisternerna.

mar. Under varen och hosten och fram-
for allt nar vi borjar narma oss slutet av
aret visar transportuppgifterna tenden-
ser att oka. ——— Vi nodgas da befrakta
andra rederiers fartyg. For vara andamal
lampliga fartyg finns dessbattre tillgang-
liga inom landet och vi har, tack vare att
Shell bedriver egen rederiverksamhet,
lyckats hélla oljefrakterna pé en accepta-
bel niva. Jag tror till och med att vi har-
vidlag intar ett battre lage an de 6vriga
oljebolagen i landet, som enbart maste
anvanda sig av outsiders for sina inhem-
ska sjotransporter.

Vi hade fore kriget tva egna och
befraktade flera for enbart fattransporter
avsedda fartyg. Pa grund av den all-
manna Overgdngen fran emballage till

=

1951 tog Shell leverans av Shell S-23. Hon var en kombinerad bogser- och passagerarbit.
Bildarkiv: Svensk Sjofarts Tidning.
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bulkleveranser har emellertid denna sj6-
transportform numera upphort. — - -
For 25 ar sedan” (dvs vid mitten av
1920-talet) “skedde 90 % av leveranser-
na i emballage och endast 10 % i bulk. I
dag ar forhdllandet det rakt motsatta.”

Sé sag situationen alltsa ut fran trans-
portkoparens, dvs moderbolagets, syn-
vinkel. For transportsdljaren, alltsa rede-
riet, var den inte alls lika gynnsam. 5S4
har beskrevs den 1958 i tidningen Shell-
Virlden av en foretradare for rederiet:

“Under aren kring 1950 var kust- och
insjotransporterna av stor omfattning,
aven ovriga kusttankrederier seglade for
forliga vindar. Genom tillkomsten av en
del mindre, privatagda, tankfartyg pa
vastkusten uppstod en tamligen hard
konkurrens om transporterna med 6vri-
ga kusttankrederier. Detta fick till foljd
att frakterna reducerades avsevirt, fast-
an omkostnaderna var under stigande.
Var rederirorelse berordes sjalvfallet
harav, dd inseglade frakter sjonk och
utgifterna samtidigt okade.

For att kunna fortsatta transporterna
med eget tonnage maste vi tydligen
anskaffa storre fartyg. Manga ingaende
utredningar gjordes, och vi inhdmtade
anbud pa nybyggen av s k paragrafbatar
med en bruttodraktighet av 499 ton och
en lastformaga av 680 ton. Genom de
exceptionellt laga frakterna, som reduce-
rades ar fran ar och som erbjods oss fran
de privata rederierna & vastkusten,
kunde dock en barande kalkyl ej fram-
laggas i samband med forslag till nybyg-
gen. Fragan fick darfor forfalla. Dess-
utom minskades volymen for kusttrans-
porter genom att bolaget byggde
importanlaggningar i Gavle, Norrko-
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ping, Sundsvall, Lulea och Kalmar.

Ar 1953 var det dags att tanka pa att
avyttra de gamla trotjanarna. - — -

Sakert fragar sig mangen hur andra
redare kan driva fartygen men ej vi. For-
klaringen ar att de personer som overta-
git batarna i regel sjalva arbetar med
ombord, och som o6vrig (reducerad)
besittning monstras slaktingar till reda-
ren. Sjoarbetstidslagen medger namli-
gen undantag da det galler person som
tillhor redarens familj, nar fartygets
brutto understiger 500 ton. Harigenom
minskas kostnaderna for personal och
overtid och en hel del andra utgiftspos-
ter av social karaktdr, som ett rederi har
att ta hansyn till i sina kalkyler.”

Ar 1954 anlades Shells smorjoljefabrik
vid Rasta langst ut pa sodra Lidingon.
[nnan verksamheten kommit igang dar,
anlande samma ar en (rekordstor?) last
av 7.934 fat smorjolja till den nya Mast-
hamnen i Stockholm med s/s Erna
Oldendorff for vidare befordran via
skutor, pramar och lastbilar till olika
destinationer. Lossningen uppges ha
tagit 99 timmar.

I Goteborg nedlades centraldepan vid
Marieholm 1955 och flyttades till Skar-
vik, och i Stockholm flyttades depan vid
Virtan (Ropsten) 1957 till Rasta.

Aven under 1940- och 1950-talen ger
haverirapporterna en del besked om far-
tygens sysselsattning, och liksom tidiga-
re forekom Neithea pafallande ofta i
dem. Den 13 augusti 1950 kolliderade
hon i Vaxholmssundet med s/s Nordan,
nar hon var pa vag fran Vartan till Norr-
koping med 321 ton motorbrannolja.
Den 2 oktober 1951 grundstotte hon vid
Sodra Blackgrund pd resa Oskarshamn —
Kalmar med restlast bestdende av 61 ton

" g

Kajen med pumphuset i Nynds.
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genom Stig Ohgren.

motorbrannolja och 168 ton bensin. Den
25 april 1952 grundstotte hon igen,
denna gang i Stockholms skargard pa
resa med lots ombord fran Rasta till
Norrkoping med 308 ton bensin.

Den 11 april 1955, slutligen, nar Neit-
hea var pa vag fran Lidingo till Vasteras
med motorfotogen och eldningsolja,
blev hon paseglad akterifran i isrannan
pa Granfjarden i Malaren av Rexbola-
gets s/s Runmaro. Da tycks den nya
tidens bemanningstankar ha borjat gora
sig markbara: bade motormannen och
massuppassaren var bortrationaliserade,
sa det var “bara” nio man ombord.

Inte heller Nerita klarade sig helt utan
missoden. Den 11 januari 1951 hade hon

- | ..

Den gamla oceankajen vid Hjdrtholmen med s/t Selene dr 1916. Foto detta uppslag frin Shell

Rasta — Gamleby med 347 ton eldnings-
olja.

Den nyinkopta Shell S 8 kolliderade
den 13 november 1947 i Hammarby-
leden med bunkerbaten Veritas VIII,
sedan de bada missforstatt varandras
signaler och manovrer. Hon var dd pa
resa Rasta — Viasteras med 116 ton ben-
sin. Den 12 april 1954 fick hon vidare
grundkanning vid Landsort pa vag fran
Gamleby till Stockholm i barlast i tat
tjocka.

1953 rapporterade Shell-Varlden att
“tanklaktaren Shell S 10 ligger under
eldningsoljans hogsasong som eldnings-
oljedepa i Hammarbyhamnen”. Fore det
hade hon den 1 oktober 1946, nar hon
under bogsering av Roda Bolagets Bir-

Shells depd i Grundsund.
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©
Namn. . Tonnage g E .
Reg. | Typ Versaler = Namn under svensk flagg. Byggnadsar = & Avford
nr Sma bokstaver = utlandsk flagg och plats 8 % och anledning
Understrukna namn = finns foto som Brutto | Netto | © <
3901 S ALLEGRO 1856 Bergen 54 49 1901 | 1926, 30.10, forlist Oregrund skarg.
3902 S CASTOR, exLNR 1 | 1872 Skien 238 216 1915, avriggad till pram Furusund.
3903 S ROMA, ex Sola Fide 1871 Grimstad 347 304 1911, 12.12, dvergavs Nordsjon, kond i No.
3904 | SS MARTA | 1901 Thorskog 219 139 1901, 29.10, strandat Libau.
3905 S INGEBORG | 1901 Saltvik 87 76 X 1928, 29.11, 6vergavs Dagerort, vrak Estl.
3906 S ELSA, ex Hoivaag | 1891 Tangen, No. 329 287 1915, 4.5, Uppbrand av ubat Nordsjon.
3907 SS ORNEN 1901 Sjétorp 193 116 1914, 27.10, minsprangd Nordsjon.
3908 | SS Gronhaug, ex Fro, ex GEORGE, ex Lilly, ex Tydskland. 1890 Kopenhamn 677 432. 1915, Sald No. Sankt av ubat 21.10.1916.
3909 SS INGRID 1901 Lodose 206 127 1935, upphuggen.
3910 S August, ex TROPIC, ex Stjorn 1892 Greenock 1596 1460 1911, Sald Fi. Sankt av ubat 20.4.1917.
3911 S Streif, ex Sildy, ex SIRIUS, ex Bjerkvik, ex MARTEN | 1901 Vastervik 106 a0 1919, sald No, 1942 sald Fi. Upph. 48.
3912 | SS Stadt Emden. ex Adeline Hugo Stinnes 3. ex KRONPRINS GUSTAF | 1901 Kiel 5201 3820 X 1921, nov sald Tyskland.
Krigsforlist 13 juni 43 vid Den Helder
3913 S VALKYR | 1901 Figeholm 336 308 1919, maj, strandat Margate.
3914 S SURREY | 1901 Berggvara 77 66 1901, sald GB. Omd Marguerite? fanns 477
3915 S JASON | 1881 Grimstad 511 464 1910, apr sald Portgal, pram?
3916 S PANDUR 1877 Geestemunde 610 532 1907, 28.3, overgavs Bermuda.
3917 S ERATO 1901 Eckerna 84 72 X 1971, upphuggen (vid Léddse?)
3918 S VEGA 1900 Lagnd 49 40 1946, sald for upph.
3919 S SVEA | 1900 Lagno 39 31 1950, ligger sannolikt sjunken Marsgarn.
3920 S 3 ~ LORETO 1872 Sampierderena 677 646 1901, 12.11, dvergavs Atlanten.
3921 | SS VEGA, ex MALARDALEN I, ex SKARGARDEN | 1901 Nykoping 37 21 1925, okt, brand, sjonk, upph.
(Fanns 1930 som pram)
3922 S Foldvaeringen, ex ROLF ALBAN, ex Paul-Teazer 1884 Lowestorft 36 26 1911, maj, sald No. »Forlist omkr 1954«
3923 S »HAVSORNEN« ex HELGA 1901 Viken 59 39 X 1976, forstérd genom sjunkning.
3924 S E.L. NO RNO 2, ex FRITHIOF | 1901 Back 39 29 1915, pram.
3925 | SS Susaa, ex CURT, ex LIZZIE | 1901 Fevig 1352 998 1926, sald Dk, haveri 11.11.1933, Canada.
3926 S DIAMANT. ex ALDEBARAN. ex TERESIA. ex HEDVIG | 1901 S Garn 159 139 X 1961, sald SF. Anmald upph 1968.
3927 | SS Brumaire, ex MOLDAVIA, ex DALARNE | 1901 W Hartlepool 2315 1750 1915, aug, sald GB, sankt 24.7.1917.
3938 S ) . ] JENNY | 1901 Husum 40 34 1924, 6.12 sjonk i Oxelésund, vrak.
3929 | SS OHRVIKEN I, ex ELEKTRA Iil, ex NAMNDO, ex Nystad 1875 Goteborg 893 25 1924, pram, skrotad pa 30-talet.
3930 SS Trine, ex Gerdborg, (ex Maritim?) ex STERNO ex Julie 1898 Elshorn 180 113 1945, Sald No, pram 1981.
3931 | SS Hafrsfjord, ex BOHUS I-52, ex ENGELBREKT | 1901 Stockholm 143 85 1951, 1.12, haveri, Sald No, kond 83.
3932 S SUSSEX 1901 Bergkvara 78 67 1909, dec, borta m m o allt Ostersjon.
3933 S DEBORA, ex Homero 1975 Hardanger 60 39 1915, 24.8, sjonk Nidingarne, 1 omkom.
3934 S ANNA | 1901 Landskrona 41 31 1927, 1.3, kollision Sjallands Rev.
3935 | SS ERIKSHOLM. ex ESTER | 1901 Sunderland 2970 2369 X 1918, 1.1, torpederad/minspr Skottland.
3936 S ENOS. ex HEMSO. ex TYR | 1901 Gavle 1224 859 X 1960, sald Belgien, pram.
3937 SS |STJERNORP. ex FINA FISKEN. ex STIERNORP. ex SVEDUDDEN. ex Henningsveer. ex Salten 1870 Aker a0 54 X Fritidsskepp.
3938 S ASTRID 1901 Viken 32 25 1961, 24.6, strandat Gronskar.
3939 S VALKYRIAN 1901 Doésebacka 232 204 1917, 24.4, sankt av ubat N Atlanten.
3940 | SS SYD. ex NANCY. ex JOH JEANSSON | 1901 Irvine 653 423 X 1939,7.12, strandat Gavle.
3941 S LUTHER | 1901 Oskarshamn 294 261 1908, mars, sald Brasilien, borta LR 33.
3942 SS Cement 5, ex WASA | 1901 Torskog 170 113 1911, feb, sald No. | fart.
3943 S FAMILJEN 1897 Sandvik, Aland 74 61 1917, 25.10, strandat Helsingdr, inf. dit, 6de?
3944 S ANNA, ex Concordia | 1875 Fjeldberg 87 74 1904, 21.4, strandat Sonderborg, kond, sald.
3945 SS Pompoon. ex Atlas Ill. ex CARLSTEN. ex Oder. ex Carbo Il. ex BYLGIA. ex Solstad 1898/1901 Soéderhamn 1079 738 X 1915, mars, sald Dk, sankt av ubat nov 43.
3946 S ALLTO, ex Aalto 1891 Vekolaks 68 61 1921, pram.
3947 S STANNUM 6,ex GERDA 1901 Arholma 42 36 1916, pram.
3948 |SS/tral Vios IV. ex Stormvogel. ex HELGA, ex BANGKOK | 1897 Beverly 189 75 X 1929, mars, sald Belgien, sankt av flyg 2.12.41
3949 | SS CORDELIA. ex CAVALLA. ex ERLAND. ex GUSTAF ADOLF. ex Lingfield | 1889 Newcastle 2389 1875 X 1901 | 1935, sald GB, skrotad Lindhoimen.
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3973
3974
3975
3976
3977
3978
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3980
3981
3982
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3984
3985
3986
3987
3988
3989
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ELLIDA. ex KATRIN. ex SILIKA II. ex ELLIDA
DJURGARDEN 1
DJURGARDEN 2
STROMFARJAN |
STROMFARJAN I
DJURGARDEN 3
DJURGARDEN 4

MAZZA. ex DJURGARDEN 5
MARIE

ATOS. ex UPPLAND. ex MARIE
SVEA ex CARL OSCAR

FREYA

SVEA, ex Hrutayri, ex Ora
POSEIDON

HILDUR, exTonkea

HANSINE, ex Comely

AHUS. ex Reichskanzler von Caprivi. ex Heinsa
ELISE

TALISMAN

ZIBA

SYSTER

GUSTAF

HELGE, ex James Groves
VIRGINIA, ex GONDUL

Ane Kirstine, ex VIKING
Virginia, ex MIRANDA
GLADIATOR

BROR

GURLI

FALKEN, ex AUGUSTA

ZEUS

RAPID, ex Havnymfen

RUTH, ex Truant

VENUS

NORDEN

ELISE, ex Elbe, ex Solid, ex Carl Graf Attems
SELMA, ex Karen, ex Hebe
MATHILDA, ex Kvik

AMOR, ex BRYDGUMMEN
PROCEED

Biogio, ex KARE

SVEALAND

KRISTINA

DAG

SYLPHIDEN

ALEKPER OUSEINOFF

VENUS

RAKETEN

BOREN, ex MOTALA NO 1 (se aven reg nr 1680)
Jurgen Fritzen, ex Egon, ex LARGO, ex FALSTER, ex TVAAN.
ZEFYR

1901 Goteborg
1897 Stockholm
1897 Stockholm
1901 Stockholm
1901 Stockholm
1897 Gavle

1897 Gavle

1901 Stockholm
1896 Schlesvig
1902 Helsingér
1895 Kongsviken
1878 Nyborg
1887 Vigedal
1901 Sjoétorp
1863 Papenburg
1856 Inverkeiting
1890 Moss

1880 Barssel
1869 Tonsberg
1876 Arendal
1902 S Garn
1891 Soébben
1877 W Hartlepoo!
1902 Raa

1895 Skapesund
1902 Oskarshamn
1896 Sébben
1902 Rattaregarden
1902 Halmstad
1884 Wiken

1901 Sjétorp
1899 HKristiansand
1881 Dartmouth
1895 Ang

1891 Hegeland
1869 Hamburg
1853 Nexo

1872 Porsgrund
1882 Tryckhalan
1884 Cobholm Istand
1901 Gavle

1902 W Hartlepool
1902 Karlshamn
1901 G Lodose
1854 Nakskov
1902 Goteborg
1889 Fredericia
1897 Ang

1902 Sjétorp
1901 Helsingborg
1902 Sjotorp

XXX XX

> X

1901

1901
1902

1902

1984, avford, brand 1979.

| fart.

Lustfartyg.

Upphuggen i borjan av 70-talet.

Still going.

Still going.

Still going. .

1902, 5.6, kollision, N Oresund.

1940, 3.8, sankt av ubat Skottland.
1911, mars, sald No.

1906, kond. efter strandning, Bergkvara.
1937, 8.9, strandat Jattholmarna, kond.
1918, jan pass Kalmar, borta m m o allt.
1905, 9.1, strandat Wismar.

1907, dec, anmald upphuggen.

1915, 17.1, minspr. Raumo, alla 11 omkom.
1909, pram, Stroms Bruk, okant 6de.
1916, 20.11, strandat Firth of Thay, vrak.
1940, upphuggen.

1916, 16.5, strandat Raumo.

1928, okt, Sald No. Ode ?

1918, 26.8, torped. Engelska Kanalen.
1974, upphuggen.

1905, nov, Sald Dk, fanns 1933.

1908, jan, sald Aland, fanns LR-23.
1927, 11.5 strandat Havstenssund.
1980, vrak N Grundsund.

1946, sald No, sjonk 26.1.49.

1903, 24.11, strandat Falkenberg.

1964, okt Sald SF, lustf. 69.

1923, 14.11, avseglat Kasko, borta m m o allt
1945, upphuggen/sankt som brygga.
»Struken i skeppslistan«

1915, maj, sald No, dde ?

1909, 11.2, kollision, strandat Whitby.
1924, upphuggen.

1914, mars, sald SF, ej i FISL-18.

1912, 16.5, strandat Bjérnsknudes rev, DK.
1935, forstord, sankt av Marinen.

1912, nov, sald Argentina, €j i reg 21.
1908, 19.12, strandat Bergenomr.
1970, sjunken Gullbergskaj, Gbg.

1917, 13.3, sankt av ubat Atlanten.
1908, pram.

1902, lev i St Petersburg till rysk bestall.
1943, upphuggen i Raa.

1913, sald No.

1934, sald SF, upphuggen 1967.

1939, sald Estland, upphuggen 52 i Tyskl.
1961, sald dansk medb. Strandat 29.3.1963
Laso.
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3926 Diamant

e
Foto: C-G Nystrom.
Negativarkiv: KMVK

3959 Atos

3950 Ellida

Aktuella

evenemang

VASTRA KRETSEN
GOTEBORG

11 november
Videofilm om lejdtrafiken.

(V)

2 december
Anders Rydberg kaserar och visar
diabilder fran Rotterdams hamn 1994.

(Y]

Lokal dr som vanligt (om ej annat
anges) Nakterhuset vid Klippan och
motestiden 14.00. Klubblokalen ar
Oppen varje tisdag mellan 18 och 21.
Da kan du over en kopp kaffe traffa
likasinnade och dven agna dig at stu-
dier av vart rikhaltiga bibliotek (vi har
gjort nya, fina bokforvarv!).

Alla dr hjdrtligt vilkomna!

For programverksamheten hanvisar
vi ocksa till anslag i lokalen eller till
var telefonsvarare 031-24 65 15.

5',"_‘:"1 o ] | ] s & 2% Gy e

MEDLEMMARNAS GHATIS ANNONSSIDA

Tidskrifter till salu
Batologen 1984-1994
Lanspumpen 1984-1994
Sven Ragnarsson
Nicandersgatan 4, 254 39 Helsingborg

Svensk Sjofarts Tidning
40 argangar, 1949-1989
Einar Olson
Kélnasgatan 17, 418 72 Goteborg
Telefon 031-54 71 86

Kompletteringar till

Registersidorna

3822 Ex namnet ar felstavat Anna Onar-
heim. Saldes 1916 till Nykjoping, Dan-
mark. Skeppare och redare: P Rénn.

3838 Goteborgs Sjofartsmuseum uppger
att Alexander skulle ha haft ett ex namn
Mirta och har blivit ombyggd 1901. Vil-
ket dr ratt?

(Kan vara fullt mojligt eftersom den
var en kanalangare i inrikesfart - troli-
gen- och ej forsedd med fribrev).

Anders Olsson

Lanspumpen 1995:3




Hjiartholmen med m/t Oljaren lossande sin dtrdvirda last kring 1950.
Jimfor bilden pd sidan 5.

— o -

Shell 7 vid Ekensbergs varv 1927. Hon sdldes 1954 till Ockerd och blev Forsvik. Forst 1971
skrotades hon. Foto: Erik Holmberg. Bildarkiv: Svensk Sjofarts Tidning.

Lanspumpen 1995:3

ger var pa vag fran Goéteborg till Lim-
hamn med last av motorbrannolja, kolli-
derat med motorseglaren Anna-Stina av
Kalmar i tat tjocka utanfor Halsingborg.
Skutan blev svart laick men flot pa sin
tralast och blev senare reparerad.

Nagot om de mindre tankfartygens
trafik framgar av foljande citat ur Shell-
Varlden nr 1/1957:

“Shells depa i Orebro som nyligen
byggts ut fourneras huvudsakligen
genom tre enheter ur Rederi AB Shell -
kusttankfartygen Shell S 3 och Shell S 8
samt tankldktaren Shell S 9, som Trean
tar pa slap. Vér och de ovriga oljebola-
gens trafik pa den 64 km langa kanalen
har under de senaste dren utokats. Det
var pa Shells initiativ som intresserade
parter utverkade att staten dtog sig att
muddra segelrannan over Hem- och
Mellanfjardarna i Hjdlmaren fér 130.000
kronor. Muddringen, som pagick i som-
ras och avslutas i var, okar djupet i
segelrannan med 1,5 fot, vilket méjlig-
gor for det tonnage som har ett djupga-
ende pa cirka 6,5 fot eller 1,95 meter att
aven i fortsattningen trafikera kanalen.”

Avvecklingen bérjar...

Vid mitten av 1950-talet borjade alltsa
tankfartygen lamna Shell-flottan i gan-
ska rask takt. Manga av dem inkoptes
av sadana sma vastkustrederier som
asyftades i det tidigare citatet. Den lilla
tankpramen Shell S 16 hoggs upp 1953.
Forst ut av motorfartygen var Shell S 7,
som 1954 saldes till Ockero.

Aret darpa foljde tanklaktarna Shell S
2, som gick till Donso, och Shell S 20,
som degraderades till spilloljepram.

Efter ett uppehall i forsaljningarna
under 1956 saldes 1957 den lilla Shell S
3 till Kallo-Knippla, och 1958 gick Shell
S 8, Shell S 9 och Neithea till olika rede-
rier pa Donso. Den stora laktaren Shell
S 10 sdldes 1959 till Thunbolaget, och
1960 saldes det sista motordrivna tank-
fartyget, Nerita, till Donso. Den sista
tankldaktaren, Shell S 11, blev kvar anda
till nagot av de forsta dren pa 1960-talet,
da hon sdldes till Goteborg.

Aven bland 6vriga fartygskategorier
tunnades bestdndet ut. 1954 saldes bog-
seraren Shell S 25, som overgick till tim-
merdragning pa Vattern. Bunkerbatarna
Shell S 17 och Shell S 19 6vertogs 1957
av bolagets aterforsaljare pa Foto resp i
Skarhamn. Deras kollega Shell S 12
hade redan dessforinnan, ovisst exakt
nar, lamnat Shell-flottan. Bogseraren
Shell S 24 sadldes 1960, aven den till dter-
forsdljaren pa Foto.

Darefter aterstod nagra ar in pa 1960-
talet av den en gang sa stora Shell-flot-
tan bara ett halvdussin bunkerbatar:
Shell S 5 i Blidosundet, Shell S 6 i
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Foto: Olle Renck.

Stockholm, Shell S 14 pa Astol, Shell S
15 pa Smogen, Shell S 21 i Stromstad
och Shell § 22 i Gravarne. Transport-
och bogserbaten Shell S 23 fanns ocksa
kvar.

Det var nu ganska uppenbart att
Shells rederi var under avveckling. Sa
sent som 1965 fick dock rederiet ett sista
nybygge, 14 ar efter det narmast forega-
ende och 52 ar efter det forsta. Det var
bunkerbaten Shell S 1, som levererades
fran Asiverken i Amal. Jamfort med de
aldre kollegerna var nykomlingen en
riktig bjasse. Dodvikten var 90 ton, och
hon kunde lasta ca 90 kbm brannolja, 8
kbm smorjolja samt 7 kbm farskvatten.
Hon levererades pa sommaren och bor-

jade till hosten samma ar tjanstgora vid
Shells bunkringsanlaggning vid Kolsvik
i Blidésundet, ddar hon skulle betjana
kustfarten 1 Stockholms norra skargard.
Hon eftertradde dar den till kapaciteten
bara halften sa stora Shell S 5, som varit
placerad i Blidésundet anda sedan Shell
forvarvade henne 1946.

Shell S 5 sdldes 1966 och borjade pa
annu ett kapitel i sin vaxlingsrika histo-
ria. Samma ar saldes Shell S 14 till Skar-
hamn, dar hon fortsatte som bunkerbat
annu nagra ar. Darmed hade antalet
kvarvarande svenska Shell-fartyg redu-
cerats till sex, och det holl sig dar ndgra
ar.

= S

Shell 5-22 vid leveransen 1947 fran Broderna Larssons i Kristinehamn. Foto: Bele Beermann.

Bildarkiv: Svensk Sjofarts Tidning.
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... och fullbordas

Under den forsta halften av 1970-talet
avvecklades sa de sista resterna av
Rederi AB Shells flotta. Det borjade 1970
med att bogser- och passagerarbaten
Shell S 23 saldes till Donso, och 1971
saldes bunkerbaten Shell S 22 till Sim-
rishamn. Samma ar saldes Shell S 6 till
aterforsaljaren i Kolsvik. Shell S 1, som
denne tidigare disponerat, omplacera-
des i samband darmed till Stockholm.
1972 overtogs Shell S 15 av aterforsalja-
ren pa Smogen, som hade henne kvar
anda till 1990. Darmed hade hon tjanst-
gjort 59 ar pa samma plats och hela
tiden disponerats av far och son. Aret
darpa saldes Shell S 17, som direkt
overgick till fritidsfartygens skara, och
1974 var det dags for det sista och nyas-
te fartyget, Shell S 1, att byta agare. Hon
horde en kort tid hemma pa vastkusten
men vandrade sedan vidare vasterut.

Sé& var det alltsa slut pa historien for
ett bolag som under sin levnad dispone-
rat fler fartyg an de flesta rederier. Men
dn idag seglar nagra av bolagets fartyg
vidare, mer eller mindre markta av
tidens tand och av anpassningar till
andrade forutsattningar. Bland dem
marks rederiets forsta nybygge, Semo
N:o [, som under namnet Rana annu gor
god tjanst som bunkerbat i Stockholms-
omradet. Men nagon likhet med hennes
ursprungliga utseende ar svar att upp-
tacka.

Kallor

Owanstdende historik och dtfoljande fleetlist
bygger pd uppgifter ur ett stort antal kallor.
Officiella uppgifter har hiamtats fran fartygs-
och skeppsregistren, fartygsinspektionen,
skeppsmitarna, m fl. Uppgifter har dven
hamtats ur fackpress, ur trycksaker frin
Svenska  Shell:  personal- och kund-
tidningarna  Bolagsnytt, Shell-Nytt och
Shell-Virlden jamte jubileumsskriften Ord
och bild vid jubiléet. AB Svenska Shell
1912-1962 (Stockholm 1962) samt med
goteborgsbdtologers hjalp ur arkivmaterial
hos Shells goteborgskontor genom Stig Nils-
son och Stig Ohgren.

For virdefull hjilp med stort och smitt
vill jag tacka en ling rad bdtologer och
andra, i forsta hand Goran Ohlsson, Vistra
Frélunda och Bernt Fogelberg, Lidingo.

Bertil Soderberg i Lianspumpens redak-
tion fortjanar ett sarskilt tack for sitt stora
och engagerade arbete med illustrationer.

I nasta nummer
presenteras en
fleet-list
over alla fartygen.

Lanspumpen 1995:3



Agricola vid engelska kusten med ordentlig déickslast av virke.

Vykortshornan

Redaktor: Robin Holmstedt

SEX LASTANGARE HOS MINDRE KANDA REDERIER I BLICKFANGET:

u ar det lastdngarnas tur att
Nkomma med i vykortshornan.

Tidigare visades segelfartyg i
LP 1995:1 som var den forsta i serien
under rubriken “I blickfanget”.

Héar kommer sex hdrliga angare fran
svunna tider och jag vagar pasta att alla
utom Agricola ej tidigare publicerats i
Lanspumpen. Det var mindre och idag
bortglomda rederier som édgde dessa
angare och de existerade oftast bara en
kort tid. Det var tidigt, pd 1900-talets
borjan, som manga sma rederier kom
och gick utan nadgon uppmarksamhet
fran allmanheten, i skuggan av storre
och val etablerade rederier som t ex
Brostroms, Transatlantic, Bratt och Sven-
ska Lloyd. De rederier som behandlas
har overlevde inte forsta varldskriget
med undantag av Rederi AB Otis som
levde nagot ar langre och A. Th.
Asmundsson AB som forde en tynande
tillvaro. Nu till den forsta av de sex ang-
arna.

(W)

Pa denna bild visas Agricola fotografe-
rad vid engelska kusten pa 1920-talet.

Lanspumpen 1995:3

Jag tog en titt pa kortets baksida, vad
kortskrivaren skrev till adressaten.

“"Hull den 1 juli 1920.

Alskade lilla Gunvor tack for brevet som
dnnu later vanta pd sig men det kommer val
bittre sent dn aldrig. Vi hade en fin resa

dver, blir vdl loss i ndsta vecka. Vi skall gd
till Blyth for att lasta kol for Goteborg. Jag
har sint ivag kort till Karl-Eric Johansson,
Kalle och Birger. Ge Birger en 10:a att kdpa
sig ndgot for.

Helsningar i mingd din Olle”

Kanaldngaren Axel byggd 1915 vid Eriksberg.
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Kortet sandes i ett adresserat kuvert till
en van eller anhorig eftersom kortet sak-
nade frankering. Innehdllet i skrivning-
en ar inte nagot dramatiskt, utan det var
ungefar det vanliga spraksatt, som sjo-
man anvande. Hur var angarens histo-
ria?

Agricola byggdes 1918 pa Eriksbergs
varv for Rederi AB Otis i Goteborg.
Detta rederi koptes upp av Landtman-
nen men blev kortlivat da det drogs
med i Landtmadnnens Rederi AB:s kon-
kurs. Hon saldes till Tyskland 1921 som
Bollsta. (Hennes dagar finns utforligt
beskrivna i LP 1991:1.) Detta var en
utflaggning och det var meningen att
det nu upplosta rederiet skulle aterta
henne nar det blev battre tider. Svenska
Landtmannens rederi kopte henne ater
1923 och hon blev Agricola igen. Hon
overfordes till Rederi AB Barbro, Stock-
holm. 1925 atervande hon till Goteborg
for att bli redad av Nya Angf. AB Heim-
dal och namnades om till Nicke. Farty-
get gick pa grund den 31 oktober 1942 i
tat tjocka utanfor Landsort. Hon var las-
tad med cement pa vag till Stockholm
fran Gotland. Sa smaningom gled hon
av grundet och gick till botten.

()

Detta kort av Axel avslojar att hon forst
var en sedvanlig kanalangare som blev
forlangd efter utvidgandet av Trollhatte

Frigga av Goteborg i Wismar.

kanal. Hon byggdes 1915 vid Eriksbergs
varv for Angf. AB Skattkarr i Goteborg,
Hon gick troligen mest i kanalfart och
pa Vanern. Rederi AB Ornen (hade inte
samband med det forra rederiet med
samma namn som gick omkull i borjan
av 1890-talet) agde henne 1917. Darefter
overfordes hon till A. Th. Assmundson
AB i Goteborg, fram till 1936 da hon sal-
des till Erik Baagoe i Helsingborg. Hon
slutade sina dagar 1950 hos skrotfirman
Carl Persson & Soner i Ystad. Samme
redare, A. Th. Assmundson, stod bakom

de tva forst namnda rederierna. Ass-

mundsonbolaget hade sin storhetstid
fore forsta varldskriget och dess flotta
utgjordes av kanalfartyg och nagra ang-
tralare. Pa kortet skrevs att Axel snart
var pa vag till Vargon. Poststamplat den
30 augusti 1925 i Danzig.

(]

Pa detta kort skrevs att det togs i Wis-
mar. Det var Henrik Gerhard Nilsson
som sande kortet till adressaten i Kna-

= >
Welldickaren Harold, byggd 1878 i Stockton.
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S: Paul minsprangdes redan en midnad efter forsta viirldskrigets utbrott

red. Han skrev: "Hdr ser ni biten som jag
dr ombord pd och jag dr ocksd synlig pd kor-
tet.”

Frigga levererades fran Oskarshamns
varv till ] P Olsson i Goteborg ar 1878.
Redaren overforde henne darefter till
Angf. AB Activ med samma agare. Ode-
nius startade Angf. AB Frigga som over-
tog angaren 1902. Ar 1916 fick rederiet
nya personer med nytt kapital i ett kon-
sortium 1 februari manad. Hemorten
andrades till Nykoping. Fartyget gick pa
en mina nar hon styrde mot Stockholm
fran Raumo i barlast i december manad
samma ar. En man fick séatta sitt liv till.
Frigga sjonk en timme efter minsprang-
ningen.

(V)

Nasta kort visar en mycket gammal
lastingare som byggdes langt fore sekel-

skiftet. Det var en fartygstyp, en s k
welldédckare som byggdes i stort antal
vid engelska varv i slutet av 1800-talet.
Manga svenska redare kopte upp sada-
na “second-hand”-fartyg nar engelska
handelsflottan fornyades med moderna
angare, utrustade med den nyinforda
trippelmaskinen och andra tekniska
finesser. Vid den tiden hade aven sven-
ska redare goda konjunkturer och bra
frakter. De flesta “second-hand”-angar-
na hade ofta kommandobryggor utan
styrhytt. Harold var byggd 1878 i Stock-
ton. Forst redades hon av Pyman, Bell &
Co, Newcastle. 1886 kom hon till Sverige
tor E. Liljewalch i Stockholm. Hon blev
goteborgare nar hon saldes till nybilda-
de Angf. AB Harold 1890. Hon stannade
fram till 1917 i Goteborg och redades av
Rederi AB Vega mellan 1907 och 1916.
Hon kom tillbaka till Angf. AB Harold
1917 och detta blev hennes sista ar.

Goteborgsdngaren Vanadis, troligtvis i Sunderland.
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Den 6 maj 1917 anfolls Harold av en
tysk ubat nar hon lamnade Tyne med
destination Goteborg med kollast. Uba-
ten beskot Harold hédnsynslost och
sande aven granater mot livbat och
besittningsman. Befdlhavaren och fyra
man dukade under i vattnet medan fem-
ton oOvriga man overlevde och rodde
bort i en livbat. En engelsk patrullbat
raddade dem. Harold gick till botten.

(W)

I boken “"Svenska Handelsflottans Krigs-
forluster” (1921) star S:t Paul som forsta
namn i redogorelsen over 280 svenska
fartyg som blev krigsoffer under forsta
varldskriget (1914-1919) S:t Paul blev
vart forsta krigsoffer och minsprangdes
utanfor Tyne en madnad efter krigets
utbrott. Hon sjonk snabbt men besatt-
ningen klarade sig med livet i behall. S:t
Paul var ett av den svenska handelsflot-
tans modernaste fartyg med flera nya
finesser bl a tradlos telegraf, patenterade
vinschar och anordningar for snabb last-
eller lossning. Angaren kunde lossa 4000
ton kol pa 16 timmar. Hennes koltrad
gick regelbundet mellan Goteborg och
engelska ostkusthamnar. S:t Paul bygg-
des 1906 i1 Sunderland for Angf. AB
George, Goteborg. Flera kallade detta
rederi dven “Wilsonlinjen”. Rederiet bil-
dades 1897 och inkoptes av Wilson & Co
samma ar. Flottan bestod sammanlagt
av sju storre lastangare och en kanaldng-
are som gick sysselsatta 1 fri fart pa
Ostersjon, Vita Havet, Medelhavet och
La Plata. Rederiet upplostes ar 1916.
Kortet ar engelskt och obegagnat.

(V)

Sista kortet ar val taget i Sunderland kan
man tro. Nagon kunnig 1 lasekretsen
kanske kanner igen bakgrunden och kan
intyga detta? Det ar poststamplat den 10
november 1906 i Sunderland. Det var
Vanadis som stod objekt for fotografen.
Bakom Vanadis akter skymtar en dansk
angare. Vanadis var byggd 1881 vid
Bergsunds mek. verkstad, Stockholm.
Varvet var annars mer kant for sin speci-
alitet av passagerarbatar. Bestdllare var
Angf. AB Sverige i Goteborg. Detta
rederi upplostes 1908, da Vanadis 6ver-
togs av Rederi AB Hafvet, Stockholm.
Angf. AB Trio i Goteborg redade henne
mellan 1909 och 1915 innan hon sjonk
den 3 maj 1915 efter kollision med en
tysk hjilpkryssare i sodra Ostersjon.
Angaren blev aven beskjuten av hjalp-
kryssaren innan kollisionségonblicket.
Besattningen hann radda sig genom att
ga ombord pa kryssaren. m
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En vacker bild av Sveabolagets Wormo. Foto: Alexander Duncan.

Sveabolagets Wormo

et gladde ett rodgult hjarta att
Dse att den utomordentliga men
vastkustbaserade tidskriften
Lanspumpen hade en excellent bild pa

ett kvalitetsbygge pa framsidan av nr 2.
Wormo, har numera seglat in i alla kva-

Av Lennart Petersson

litetsbyggens egen lilla himmel. Men
Wormo lever, i hogonsklig valmaga, och
fyller 60 ar i ar.

Fotbollsklubben Wormo i Landskrona
ar det som jubilerar i ar. Foreningen bil-
dades 1935 och doptes efter ett nybygge

M/ WORMO.

Sveas rederivykort av Wormo.
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pa varvet. Wormo hor inte till de mer
kanda fotbollsklubbarna, inte ens i
Landskrona. Man sparkar pa i division 4
och 5. Sa 14t oss fira den jubilerande fot-
bollsklubben genom att kortfattat berat-
ta om varvets nybyggen ar 1935 och om
Wormo i synnerhet.

Med byggnadsnummer 35 sjosattes
den 18 mars 1935 Sveabolagets lastfar-
tyg Wormo pa Oresundsvarvet. Hon
levererades till sitt rederi den 6 juli
samma ar och lastade 1115 ton. Wormo
var nummer tva i en serie pa 8 kraftigt
isforstarkta lastmotorfartyg med namn
som borjade med W som Sveabolaget lat
bygga till i forsta hand sina lastlinjer pa
norrlandskusten. Linjerna gick fran
sodra Sverige upp till 6vre Norrland.
Manga hamnar anloptes, daribland
Landskrona dar man lastade bland
annat socker. Med dessa 8 nya isfor-
starkta lastfartyg forlangdes seglations-
sasongen pa Norrland med flera mana-
der. For ordningens skull bor man tillag-
ga att rederiet aven hade 2 stycken lik-
nande men dngdrivna lastfartyg. Dessa
var inte byggda pa OV.
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Da andra varldskriget brot ut kallades
Wormo, i likhet med de flesta av sina sju
systerfartyg, in under fanan. Wormo
utrustades med minor och kanoner och
klassades som Hjalpkryssare Nr 9
Wormo. Under krigsvintrarna var W
fartygen och de gamla pansarskeppen
Sveriges Flotta, ovriga fartyg lag infrus-
na i hamnarna.

Efter kriget fortsatte Wormo i sin lin-
jetrafik under nagra ar. T ex sa lastade
hon ar 1948 ofta socker i Landskrona for
Norrland. Lastbilar och jarnvag slog
under 50-talet ut kustsjofarten och
Wormo sattes i utrikes fart. Olika former
av foradlade skogsprodukter wvar
huvudlasterna.

[ januari 1963 halades den blagula och
den blavita grekiska flaggan hissades.
Hellenic Cypriot Shipping Co i Pireus
hette koparen. Fartyget doptes om till
Fotis. Fem dr senare, den 9 januari var
Fotis pa resa fran Odessa till Beirut med
1540,5 ton socker i sackar. Med tanke pa
vad hon lastade som nybyggd sa kan
man pasta att lastintaget var gott. Det
blaste smadjavlar och snoén vrakte ned.
Fotis drev pa grund vi Marmara Island.
Sa fort det lugnat sig lite paborjades
bargningsarbetet men det fick avbrytas
den 13 da en ny storm tvingade besatt-
ningen att Overge fartyget. Efter ndgra
dagar borjade man lossa lasten och man
startade nya bargningsforsok. Under en
ny storm den 21 januari 1968 brots farty-
get sonder.

1935, d4& Wormo byggdes, hade Ore-
sundsvarvet vaknat ur sin mer an 10 ar
langa tornrosasomn. Under &ret levere-
rades inte mindre an 5 fartyg. Forst ut
var Wormos systerfartyg Warun. Hon
levererades den 21 maj. Wormo var nr 2
med leverans den 6 juli. Tva dagar sena-
re mottog Trelleborgs Angfartyg sin lilla
kusttanker Bellatrix pa 535 ton dw.

e

Warun var syster till Wormo. Foto: Alexander Duncan.

¢ e

== .

Trelleborgs Angfartygs AB:s tanker Bellatrix byggdes vid Oresundsvarvet samma dr.

Malmo hamn var i Landskrona den 5
augusti och hamtade hem sin nybyggda
mudderpram. RAB Transmarin i Hel-
singborg mottog sitt angfartyg Hera pa
2970 ton Dw den 24 augusti.

Aven Hera var drsbarn men gav ett ndgot dlderdomligare intryck.
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Lilla Bellatrix minsprangdes under
namnet Solbris den 6 juli 1944 vid Bre-
merhaven. Hon var i charter till tyska
marinen. Warun var hjalpkryssare nr 5
under andra varldskriget. Hon fattade
eld och sjonk i augusti 1956 vid Hav-
ringe. Vraket bargades, reparerades och
forlangdes av Sten A Olsson under 1957
och sattes i fart som Margit. 1965 saldes
hon till Cypern och fick namnet Aristi-
des och 1979 blev hon River Side fran
Panama. Hon uppbringades av italien-
ska tullen 1980 for cigarrettsmuggling
och fordes in till Salerna. Hon lag kvar
déar atminstone 1982.

Transmarin sdlde Hera ar 1959 till
Arnold de Champs i Stockholm. Nytt
namn Monarda. 1971 var de dngdrivna
lastfartygens tid over i Sverige. Monar-
da blev till pramen Stena Metallica.
Som pram bar hon dven namnen Metal-
lica, Vaasa I och Ris 4 innan hon skrota-
des helt ca 1984.

Man kan pasta att fotbollsklubbens
grundare valde rdtt nybygge att dopa
sin forening efter. Vad sags om tex Bel-
latrix FF eller IK Hera ? u
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Roret som sticker upp mellan brdderna var ventilation fran lastrummet, for att forhindra

explosion med laster av kalkkvave.

Skutskepparens dotter

Text och foto: Siv Nilsson

Ring...

Skolklockans sista signal for terminen
hors genom sorlet av glada roster. Exa-
mensdagen med sang, blommor och
flaggor var till anda.

Sommarlov... dntligen.

Jag springer sa fort jag kan genom
Vastervik och ner till hamnen. Dar lig-
ger S/M Morgana av Krakelund och
vantar pa mig. Min pappa, skutskeppa-
ren, har redan dragit igang June Munk-
tellen. Med sitt dubbelcylindrigt jamna
dunkande halsar den mig valkommen
till annu ett sommarlov utmed den
svenska oOstersjokusten. Min mamma
hade packat klart och var redan
ombord. Hon skulle som vanligt vara
sommarkocka. I ovrigt fanns alltid minst
en besattningsman och ibland tva med
ombord. Jag vet inte vad de stod mon-
strade som, men jag horde bade matros,
lattmatros och jungman namnas. Nar
mamma inte var med fick de vara kock-
ar ocksa.

Da Morgana lamnade Vasterviks hamn
och vdnde bogsprotet ut mot fyrarna i
Blockholmshalet, klattrade jag upp pa
styrhyttstaket, dar jag satte mig grénsle
over segelbommen till mesanmasten.
Morgana var galeas-riggad, men seglen
anvidndes endast i undantagsfall som
stod och draghjalp till motorn.
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Snart var vi ifard med att transportera
olika laster, t ex virke, ytong, raps, vete
och godning mellan olika hamnar i Sve-
rige. Dessa resor var en oandlig strém
av upplevelser for mig. Jag utnyttjade
last och lossningstiden i hamnarna till
att springa omkring och prata med stuv-
are, maklare, skeppshandlare med flera.

I basta fall traffade vi pa ndgon annan

skeppare, som hade sin familj med sig.
Da fick jag lekkamrater.

I ovrigt fladdrade 6ronen pa mig, nar
det gallde att snappa upp skepparhisto-
rier, som berattades Overallt. Jamt och
standigt. Sanna som osanna. Dessa lade
jag pa minnet for att plocka fram till
hostens uppsatsskrivningar i skolan.
Vissa var nog sd mustiga, att de inte
lampade sig i tryck. Smarre problem
uppstod ibland, nar froken ville ha en
forklaring.

Det var inte bara berittade historier
jag fick uppleva. En hel del var jag med
om sjalv ocksa. T ex for att namna den
gangen, nar vi ldg vid Strandvigen en
lordagskvall och satt i styrhytten hela
besattningen. P4 radion var det Lennart
Hylands program Karusellen. Vi horde
hur Hyland skickade ut en patrull, fran
radion, som skulle leta upp nagra sjo-
man fran Stockholms hamnar, ta dem
med sig till studion och férma dem att
sjunga, “En sjoman alskar havets vag”
infor radiopubliken. Vi skojade med
vdra grabbar ombord, att just de skulle
bli upptackta. Det trodde ingen och vi
skrattde at skamtet, nar Hylands utsan-
da bil stod pa kajen. Morganas besatt-
ning blev, mot protester, enleverade.
Kladda i bldbyxor och undertrojor, for-
des de bort av radiofolket. Det var en
varm fin kvall och deras protester hjalp-
te foga. Mina foraldrar och jag satt kvar i
styrhytten och fick hora deras saltstank-
ta roster klamma i med: “"En sjoman
alskar havets vag”. Efter strofen, “hor
vagornas brus,” sade nagon “Nu kan jag
inte mer”.

Nasta dag var det bild pa dem i tid-
ningen och folk kom ner till skutan for
att gratulera dem. Det var ett trevligt
sommarminne.
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Ett mindre trevligt minne, var nar vi
lastade kalkkvave i Stockvik. Det var ett
godningsamne som avgav karbid-gas.
Under luckorna i lastrummet stod gasen
tat och det enda som fordrades var lite
vatten och en gnista, sd exploderade
hela skutan. Det hdnde ocksa ndgra
ganger och sjofartsverket stipulerade
dtgarder genom att krava att luftnings-
ror sattes genom dack till lastrummet.

En gang fick vi vanta pd en last en hel
vecka i Stockvik. Det hade varit en
explosion i fabriken. Jag horde stuvarna
prata om att de sett benen av en arbetare
flyga genom den rasade vaggen vid
smadllen. Stuvarna som lastade skutorna
fick inte dricka 6l i pauserna. Karbidga-

sen tillsammans med olet gjorde dem
sjuka. Darfor fick kalkkvavet ga under
namnet “antabus”.

Jag minns nar skepparen pa Idog lade
ut fran kajen med orden: “nu ar det lad-
dat”.

Ater ett trevligt minne var en mid-
sommar i Arsta Dal. Pappa som hade sin
familj med sig, stannade kvar i skutan
over helgen. De andra skepparna reste
hem. Framfor Morgana lag en skuta fran
Blido. Dennes skeppare bad pappa
pumpa skutan nagra ganger under hel-
gen, for den lackte. OK. Pumpningarna
genomfordes och helgen gick. Nar skep-
paren kom éter, fragade han om skutan
lackt nagot?

Bilden visar att Morgana tydligen var snabbare in min farbrors Ester.

Morgana och Ester kir pd kapp.

— Inte sa mycket, svarade pappa.

— Va, sade den andre, det har val fast-
nat nat grodyngel i nat hal. Ha, ha.

Min pappa brukade alltid saga att han
hade pumpat Ostersjon genom de gamla
traskutorna manga ganger.

Sa var det sommarlovet till dnda.
Mamma och jag, monstrade av och gick
iland.

Samma procedur skolar efter skoldr.
Forutom kldder i sjosacken hade jag all-
tid en diger samling stenar och andra
naturliga souvenirer, som jag plockat
under mina resor. Somliga mer eller
mindre tilltalande.

Naturligtvis ocksa huvudet fullt med
skepparhistorier, att plaga hostens sven-
sklarare med.

En annan gang kanske jag skriver ner
nagra av dem. m

sSydvart

Bersttaluer redn kav goh hann

Ove Allasanar

Sydvart

Berdttelser fran hav och hamn

I Sydvart fortsitter Ove Allansson att beriitta om sjomiin och sjoliv. Hir finns skepparhistorier
och dripliga skildringar, tyllda av galna upptig, och mera allvarstyngda noveller fran livet 1
tankfartyg och styckegodsare. Titelnovellen handlar om en annorlunda resa, en pafrestande
lingbogsering frin Sverige till Mog¢ambique, sedd med en kockstuerts 6gon. Bysse- eller koks-
folk dr vil representerat i det firgstarka persongalleriet — liksom boklisande sjomin. I en siir-
skild avdelning — Bokanjirer — beriittar OA om nagra sjofarande bokilskare. Den legendariske
kylmaskinisten Banan-Johan, som hellre borde kallas Bok-Johan, fir under en resa Vilhelm
Moberg till skeppskamrat. Bland bokanjirerna finns dven en eldare kallad Asocialen, som
uppstiller en ny teori om universum.

Vi erbjuder boken till forminspriset 215 KRONOR INKLUSIVE PORTO. Boken kan
dven avhidmtas i Nakterhuset till himtpris. Enklast dr att sitta in beloppet pa Klubb Maritim
Vistra Kretsens postgirokonto 439 50 28-6, si kommer boken i din brevlida.

Klubb Maritim Vistra Kretsen, Box 12322, 402 43 Géteborg
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Coolangatta pa Transatlantics traditionella rederioykort.

Filmer om sjofart
Bifogar Transatlantics rederi-
kort av Coolangatta med
anledning av "filmer om sjo-
fart”. Det intressanta ar bak-
sidan pa vykortet, avsant
fran Las Palmas 1951.

Med skadespelare som
Edvin Adolphsson, Ulf
Palme och Alf Kjellin. Edvin,
om jag minns ratt, spelade
“Basen ".

Kommer ihag att det stora
kruxet vid inspelningen var
att det aldrig blev nagot rik-
tigt blasvader tyvarr, vilket
ingick i storyn. Men det
fanns ju flaktar.

Stig Nilsson

30

Himmel och pannkaka
(Hasse Ekman, 1959) inspela-
des delvis ombord m/s His-
paniola. Men forst foretog
Hasse Ekman med davaran-
de hustru Tutta Rolf samt
manusmedforfattaren Gosta
Stevens en rekognoseringsre-
sa till Centralamerika som-
maren 1958 med m/s Cay-
man.

Den 22 mars 1959 avgick
m/s Hispaniola fran Stock-
holm och samtliga passage-
rarplatser var iansprakstagna
av filmteamet. Manga sjosce-
ner togs under resans gang
mot Centralamerika. Hasse
Ekman, Sickan Carlsson med
make Solve Adamsson m f]
flog hem fran Guatemala,

Adressidan med idel kanda skddespelare. Kortet frin Stig Nilssons

samling.

medan Gosta Ekman, Gun-
nar Bjornstrand och Lena
Granhagen flog till Santa
Martha varifran hemresa
antraddes med m/s San Blas
den 23 april 1959. Aven da
var passagerarplatserna spe-
cialbokade av filmteamet
men en felbokning hade agt
rum varfor Gosta Ekman av
“tekniska skal” monstrade
som fartygsbefalselev (och
lar faktiskt ha tagit ett par
rodertornar). Nagon kom-
pletterande scen togs ocksa i
m/s San Blas. Ankomst
Goteborg 11 maj 1959.

Svarta Palmkronor (Lars-
Magnus Lindgren, 1968) spe-
lades in i Rio-bukten, narma-
re bestamt Rio de Janeiro och
Niteroi sommaren 1967. Max
von Sydow, Roland Hed-
lund, Thommy Berggren och
Cornelis Vreeswijk m fl spe-
lade sjoman och dito “pa
bommen” gaende i Rio de
Janeiro. Flertalet fartyg pas-
serade revy i filmen som
visades i TV ndgon gang
1978/79.

Som komplettering till
tidigare svar i foregdende
nummer kan namnas att
Bengt Eklund (Tjorvens
pappa) berattat for mig att da
han hade huvudrollen i Berg-
mans Hamnstad, var han
infor inspelningen av filmen

vid négra tillfallen nere i
hamnen i Goteborg och lyss-
nade pa “snacket” samt tog
nagra tag i studiesyfte.
Hamnstad blev ju uppmark-
sammad bland sjogastar med
den foljd att da Eklund var
med i m/s Coolangatta 1951
under inspelningen av
Biirande hav (5 januari — 15
februari 1951) - ja, da trodde
besattningen dar att han haft
ett forflutet till sjoss.

Filmkannaren och Klubb
Maritimmedlemmen Bjorn
Wallde tillagger som en
kuriositet i dessa filmsam-
manhang tva exempel pa att
det inte alltid ar fartyg i fil-
mer som ar idgonfallande:

I filmen Something to sing
about fran 1937 med bland
andra Jarnes Cagney, ingar
en resa till Soderhavet och pa
en reklambild syns James
Cagney och en vacker flicka
samt en livboj frdn m/s Hal-
laren!

Och i filmen Quiz Show
(Paul Newman, 1994) passe-
rar ett porslinsaskfat fran
Svenska Amerika Linien
revy! Det ar de sma sma
detaljerna som gor det.

Gert-Owe Eriksson

Villa Solbo
642 34 Flen

Lanspumpen 1995:3




Mer filmer om sjofart
Johanna i “Skeppare i blas-
vader”, hette aven i verklig-
heten Johanna och var ifran
Hunnebostrand. Skeppare
och redare var Arvi James
Jakobsson.

Anders Olsson

Jag vill svara pa Arne
Anderssons fraga om Coo-
langatta funnits. Forvisso har
hon det.

I Lanspumpen 1990:3 star
foljande: “Efterfragan pa kyl-
tonnage for transport av

farsk frukt fran saval Sydafri-
ka som Australien stegrades
kraftigt efter andra varldskri-
get. Transatlantic kopte dar-
for 1949 ett i Helsingor sjo-
satt fartyg, Fruit Queen, om
3300 ton som byggdes for
norsk rakning. Detta fartyg
levererades i december.
Avsikten var att sysselsatta
fartyget med en resa pa Aus-
tralien med applen och tre pa
Sydafrika med applen varje
ar och darutover i world-
wide fart.” Det blev Coo-
langatta.

Ovriga namn hon haft ar:
Coolady och det sista jag vet
Ocean Antartico som kuban.

For Goverment of Kuba
var hon i april -78 pa resa
Vigo - Havana.

Formodligen flyter hon ej
idag.

Gubben Oak

Hon ankom Kingston, Jamai-
ca den 14 september 1981
enligt LR 851230. Troligen
skrotades hon dar.

Redaktionen

I foregdende nummer av LP
saknas uppgift om vilken

dngare som forekommer i
filmen Simon i Backabo
(Gustaf Edgren, 1934).

Det fartyg det galler ar
3086 s/s Nya Slottsbron som
somaren 1933 uthyrdes av
agaren F:a Broderna Edman i
Marstrand, dar hon nyligen
fdtt namnet Torborg.

Vid inspelningen av fil-
men Simon i Backabo med
Fridolf Rudin, fick angaren
namnet Blenda. Inspelning-
arna gjordes i Stockholm och
Nynashamn.

I filmens slutscen hette far-
tyget Greta.

Agnar Gustavsson

3-m Sigrid

Inge Torell fragar i foregaen-
de nummer om vilken plats
Sigrid ligger pa. Det ar
Norra hamnen i Lysekil med
Skandiaverken i bakgrunden.
Hon hade ju en Skandia-
motor. Dock var hon sakert
aldrig riggad som bark-
skepp, men vél som bramse-
gelskonare.

Anders Olsson

Angaende Sigrid av Gote-
borg kan jag komplettera
med att bilden med hela gar-
deroben uppe ar tagen i Gav-
lebukten sommaren 1941, da
vi var pa resa Helsingborg —
Skelleftehamn. Jag ar sjalv
med pa bilden, tager vakten
for att spola bort daggen. Det
ar en tidig morgon, jag star
mellan stor och mesanriggen.

Fotot ar taget av Erik Lars-
son, agare och skeppare pa
Sigrid. Larsson rodde ut
med skeppsekan och fotade.

Erik Larsson ville inte
segla pa Tyskland med virke,
vi seglade istéllet inrikes
Norrland - Stockholm, med
pafoljd att vi fick minimalt
med olja, sa det blev mycket
seglande det dret.

Med vanlig hélsning till en
bra tidning

Evert Johannisson

Lanspumpen 1995:3

Spokskeppet
pa Gota Alv
I anslutning till Bjorn Wal-
denstroms artikel i Lan-
spumpen nr 2 1995 vill jag
gora ndgra kompletteringar.
Hon sjosattes 1931 som
M/T Fanny Hoegh vid Eriks-
bergs Varv, Goteborg. I mars
1936 saldes hon till A/S Kris-
tiansands Tankred. (E. Ras-
mussen), Kristiansand och
fick da namnet Polykarp.
Den 15 mars 1941 togs hon
som pris av tyska slagskep-

pet Gneisenau ca 750 sjomil
NV om Azorerna. Den 10
april 1941 tilldelades hon
TSV-Nord (TSV=Trosschiffe
Verband, trangfartygsfor-
band). Namnet andrades den
28 april 1941 till Taifun. Den
9 augusti 1942 sjonk hon efter
en kollision med “rutebaten”
Fjaera, men bargades och
blev ater klar 1 september
1942. Snabbt jobbat maste
man saga! Hon sdnktes av
engelskt flyg den 3 maj 1945 i
Stora Balt, bargades 1946 och

reparerades 1947 och blev da
norska M/T Wilstar. Hon
skrotades 1963-64 i Grimstad.
Hon lastade 9765 ton dw
och som tyskt trangfartyg
var hon bestyckad med
1-10.5 cm /45, 2-37 mm och
4-20 mm. Som torrlast kunde
hon medfora 40-50 torpeder.

Killa: Groner m fl: Die Deut-
schen Kriegsschiffe 1815-1945,
Band 4.

Christer Palmstierna

Sjotorps varv

Undertecknad hdller pa att sammanstilla en "bygglista” 6ver fartyg byggda vid Sjotorps varv.
For att kunna fardigstélla listan soker jag uppgifter (framférallt typ och var fartyget slutade sina

dagar) om féljande fartyg:

Galeas Amalia sedan Maria Sofia Byggd fére 1836

Slup Anna 67 ton. Byggd fore 1836. Forbygegd 1879

? Ebba 24 ton

? Delfin 61 ton. Kan vara slup byggd 1847

Slup Lovisa mojligen forbyggd 1894

? Neptun 45 ton

? Nordstjarnan 40 ton. Kan vara slup byggd 1876. Ev forbyggd 1876
Sk Frojda reg nr 1878. 70 ton. Byggd 1836

Slup Andrietta Charlotta 69 ton. Forbyggd 1863, 1879

Galeas Fritiof 79 ton. Byggd 1849

2 Emil byggd 1850

Angfartyg  Smaland sedan Hellekis reg nr 1214. 120 ton. Byggd 1852. Forbyggd 1888
Slup Josefina reg nr 32. 66 ton. Byggd 1855. Férbyggd 1884. Reparerad 1891
Slup Gaddan 10 laster. Byggd 1856. Kan ha forlist vid Spakds i Vittern 1868
2 Leopold byggd 1856

Sk Unionen 139 ton. Byggd 1856

Sk Karolina reg nr 1292. 125 ton. Byggd 1859

Slup Jenny 80 ton. Byggd 1864

Slup Augustus 38 ton. Byggd 1865

Galeas Diana reg nr 2314. 60 ton. Byggd 1865

2 Don Carlos 56 ton. Byggd 1865

Galeas Karl Wilhelm 60 ton. Byggd 1865

Slup Nore 28 ton. Byggd 1865

Jag ar tacksam for alla uppgifter om ovanstdende fartyg. Varje svar dr av stort virde.

Owe Gullbergh, Linghagsvagen 18, 540 66 Sjotorp
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”Segelfartyget med hjilpmaskin” Mariann av Smogen under kriget.

Fiske-fraktbat Mariann
Reg.nr: — Byggd
1933, Ringens varv i Mar-
strand.

Langd: 13,99 m

Bredd: 5,58 m

Djup: 2,37 m

Brutto: 33,09 tons

Netto: 18,93 tons

Dw: 60,0 tons

Smogen: juni 1933 — maj
1959.

Kladesholmen: maj 1959 —
augusti 1959.

Enklinge, Aland: augusti
1959-1982.

Saltvik, Aland: 1982 — 1983.
Tunhamn, Dragsfjard: 1983 —
(fiskar annu -95).

1933: Byggd av ek pa kravell
pa Marstrand, Ringens varv,
av Patrik Andersson med
broder och 6vriga medarbe-
tare i april manad. Sjosatt-
ning skedde den 3 maj. Strax
darefter bogsering till Bast-
holmen. En 60 hkr tindkule-
motor av Bolinder-Munktells
fabrikat insattes pa deras
verkstad manaden darefter.
Utrustning och riggning gjor-
des sedan hos Syversens
Segelmakeri pa Smogen.
Ensam agare: Ernst Algot
Sternhold Sewerinson, Smo-
gen.

Den 2 juni 1933 mates
Mariann av Tullkammaren i
Lysekil till ovanstdende var-
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den. Storlek i fot dro foljande:
langd 48 fot och bredd 18 fot.

Forsta resan gick till Hovik
vid Oslo den 15 juni efter en
last av is till Br. Samuelsson
fiskexport i Smogen. Forsta
besattningsman ombord var
Tore Stenman, Smogen.

1937: 3 augusti uttages pa
Lysekils Sjomanshus, sjo-
mansrulla for forsta gangen.
Pamonstrade: Ernst Sewerin-
son, befalhavare, Eskil
Sewerinson, jungman och
Ragnar Sewerinson, jung-
man.

1938: Pd grund av nya
befalsforordningen som
kommit ut, tacklades Mari-
ann om till segelfartyg med
hjalpmaskin. Efter segelrit-
ning av Syversen pa Smogen,
okades segelytan sd att detta
blev moijligt. Pa Ringens varv
uppsattes mesanmast akter
om styrhytten och riggades
dar med mesansnedsegel.
ovrigt bestod segelarean av
klyvare, fock, gaffelstorsegel
och toppsegel. Darmed
erholl Ernst Sewerinson “ber-
horighetsbevis med rattighet
att utova befil sasom befal-
havare & sadant segelfartyg
med hjalpmaskin, vars brut-
todraktighet icke 6verstiger
100 ton, i fart i svenkst far-
vatten och i Ostersjofart”.

1944: 1 januari, 1/4 i
Mariann overgar genom
gava till sonen Eskil Harry

Sewerinson, som sedan blir
delagare den fortsatta tiden i
Sverige.

1945: Insattes en motor-
vinsch mellan masten och
luckkarmen. Det blev en av
Lidans fabrikat, Lidkoping,
om 3 hkr styrka.

1948: Vid Salomons varv
pa Ostersidan i Fiskebacks-
kil, ombyggdes och forstora-
des lastluckan, for att under-
latta vid in och utlastning av
varor.

1953: Den 1 januari koper
Eskil in sig till en tredjedel
for forut en fjardedel i Mari-
ann.

1959: 28 mayj skrives kope-
kontrakt med Hugo Axels-
son, Kladesholmen, om kop

av Mariann, for en Overens-
kommen kopesumma av kr
20 500. Darmed forsvann
Mariann fran Smogens hori-
sont, efter 26 ars tid. Omedel-
bart gick Axelsson till ett
varv pa Hono. Dar gjordes i
forsta hand motorbyte. En
begagnad tvacylindrig Skan-
dia-motor pa 100 hkr sattes
in i stallet for trotjanaren
Bolinder om 60 hkr. Den
hade gatt oklanderligt i alla
ar, utan en enda varmgang
ens.

Vidare installerades tral-
vinch, tralgalgar och all
annan andring som maste
goras for att den skulle bli
fardig for fiske. Finland
kopte namligen vid den
tiden fiskebatar ifran Sverige,
men de maste vara fardigut-
rustade for fiske. I detta fall
kom i varje fall en frisk och
god bat till vart ostra grann-
land. Ratt omedelbart efter
den blev fardig sdldes den
namligen av Axelsson till
Aland.

1959: I augusti kopes baten
som nu blivit fiskebat av
Alfons Jansén, Erik Enqvist,
Ejnar Eriksson och Gottfrid
Henriksson, Enklinge,
Alands ostra skargard. Mari-
ann synes ha fatt behalla sitt
namn, och kom att anvandas
till strommingsfiske. Detta
fiske bedrevs med tral, och
holl pa i manga ar. Fiske-
numret blev Suomi 161.

1974: Erik Enqvist och
Gottfrid Henriksson kopte ut
de andra tva, Alfons Jansén
och Einar Eriksson och blev
dérvid ensamaéagare av Mari-

o N

Mariann i nuvarande skick. Observera den egendomliga roderkon-

struktionen. Foto genom forfattaren.
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ann. Ny motor insattes, en
Scania- Vabis om 230 hkr.
Fiskandet fortsattes och lon-
samheten blev battre. Den
storsta strommingsfangsten
som erholls vagde 22 ton.
Samma ar sattes ocksa in nya
bord och bradgangar, samt
installerades radar och tral-
trumma. Nu registrerades
Mariann i fartygsregistret
med nummer Mariehamn
1205. Nytt fiskenummer blev
SF 49.

1982: Detta ar saldes Mari-
ann till Kurt Nylund fran
Saltviks kommun pé Aland.
Den nye agaren plastade hela
skrovet samt dacket. Bytte ut
masterna till nya av jarn.
Likasa rodret. Efter ett ars
tralfiske efter strommingen
drunknade Kurt Nylund.

1983: Sald av dodsboet till
Lars Brunstrom Tunhamn i
Dragsfjard kommun, Abo-
lands Skargard, vilken fortfa-
rande ar batens agare. Tralvi-
chen har av honom flyttats
for om masten och han har
intstallerat sorteringsmaskin
i lastrummet. Han har dven
fornyat dacket. Mariann
anvandes numera enbart till

tralfiske av varstromming,.
Vid partralning sker detta

tillsammans med fiskebaten

Bjorn. (Svenskt reg. nr. 7914.)

Till de som hjalpt mig hitta
Mariann, efter min efterlys-
ning i LP 1994:2, vill jag rikta
ett varmt tack for givna upp-
gifter. Da forst till Bengt Sjo-
strom och Gunnar Stahl,
vilka svarade i nummer tre.
Aven ett tack till chefen for
Alands Sjofartsmuseum,
Henrik Karlsson, som efter
att jag tillskrivit museéet, sva-
rade i brev och gav mig
adressen till Gottfrid Hen-
riksson.

Eskil Sewerinson

j_

| E— . . -
S

Cylinderstiv pd Sea Serpent byggd pd Kockums 1971 for Salén.

255 450 tDW, 125 414 BRT, 108 335 NRT. Foto: Kockums.
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Maggie = fd Svanen ?
Det har pa senare tid, fran
Lennart Petersson i Lan-
spumpen 1995:2 m fl, visats
ett stort intresse for den
forna angslupen Maggie,
som Ohs bruk anvande for
timmerflottning pa sjon Rus-
ken i Smadland. Den gick har
fram till 1933 och drogs
sedan upp pa en udde norr
om bruket. Ett seriost forsok
pagar av Henning Mouritzen
m f] att rusta upp det gamla
skrovet och dter fa henne i
trafik.

Henning Mouritzen har
med hjalp av gamla sages-
man pa orten kommit fram
till att Maggie troligen ar
byggd vid Ljunggrens m v i
Kristianstad pa 1880-talet.

Denna verkstad tillverka-
de ju ett flertal angslupar,
bade storre och av den aktu-
ella storleken. En av dem
byggdes for sjon Asnen 1881
och hade en langd av 32 fot
och en bredd av 6 fot 8 tum.
Den uppges ha haft en dub-
bel hogtrycksmaskin om 5
nominella hk. Namnet ar
okant. Sjon Asnen ar en av
de storsta sjoarna i sodra
Sverige, med en areal av
149,8 kvadratkilometer, men
samtidigt mycket grund och
svarframkomlig, sa nagon
omfattande angslupstrafik
ordnades aldrig dar.

En annan (?) tankbar bat ar
den dngslup Svanen, med 4
nom hk maskin som gav
henne en fart av 7 knop och
som kunde ta 30 passagerare,
som 1884 levererades till ett

Om bulbstivar
Gubben Oak undrar i Lan-
spumpen 1995:2 om bulbsta-
var haller pa att forsvinna.

Nyttan av en bulbstav,
som ar en dyr konstruktion,
ar att den minskar vagmot-
stdndet pa snabba slanka far-
tyg medan den har ingen
betydelse pa stora, fylliga
och langsamma fartyg. Dar
overvager friktionsmotstan-
det.

Bifogar en bild pa Sea Ser-
pent s cylinderstav.

Curt S Ohlsson

bolag i Bromolla for fart pa
Ivosjon intill Kristianstad. Ett
foto av Svanen finns i Kristi-
anstads museum. Om hon
var nybyggd da ar oklart —
hon kan vara Asnen-baten
som returnerats. Svanen pa
Ivosjon verkar inte ha funnits
kvar dar sarskilt manga ar
men kanske in pa 1890-talet.
Jag misstanker att nagon
av dessa/denna slup ar
samma som den Svanen,
som Kalmar Angslups AB
kopte fran Ljunggrens m v
1890 och som namns i Goran
P Adolfssons bok
“Kalmarsunds vita batar”
(1991). Den anges dér ha
varit drygt 10 meter lang,
drygt 2 meter bred och ett
djupgadende av knappt en
meter. Maskinstyrkan anges
till 3 nom hk. En teckning av
denna Svanen paminner
mycket om den pa fotot.
Kalmar-Svanen utbjods pa
auktion 1894 och angavs i
annons 1 DN 23 maj 1894
vara 35 fot lang, 7 fot 3 tum
bred och 2 fot 9 tum djupga-
ende. Farten var 6 1/2 knop.
Enligt Adolfsson skulle den
da ha inkopts av en apoteka-
re fran Kristinehamn. Detta
hindrar ju inte att den nagot
ar senare kommit till Stock-
holm och salts vidare till Ohs
bruk, dar hon blev Maggie.

Arne Sundstrom

Nytt om ”"Skrapan”
Angaende ”Skrapan” s
heter hon fortfarande Ejdern
och kom tillbaks hit till Tjorn
tidigt i varas. Enligt ryktet
kopt fran Saffle. Hon lag har
i Skdrhamn i borjan av juli
men lamnade den 5:e for
vidare farder som fritidsbat.

Tjorbu

OBS!
Stoppdag
for manus till
Fragor och Svar
den 15 november

88




Tva av tre sma
fartyg i Ventrafik

(Ursédkta forst att jag inte
anvander gammalstavning
av on Vens namn !)

1) Angslupen Axel 4r nog
knappast forbannad, som
Lennart Petersson fruktade.
Lat mig borja med att namna
att hon ursprungligen skulle
ha hetat Signe. Sa benamn-
des hon namligen i en notis i
Nya Wermlandstidningen 6
okt 1881 och inom parentes i
Kristinehamns mek verk-
stads tillverkningslista. Hon
fick tillverkningsnummer 14
och samma matt som tva
som varvet tidigare byggt for
agare i Fredrikshald i Norge,
Viktor och Aida (?), 60 fot
lang och 12 fot bred. Malmo
Bogser AB valde dock att
istallet kalla henne Axel, och
som sadan levererades hon i
slutet av juni 1882.

Som Bengt Westin och Jan
Haggstrom berattar i sin
sammanstallnig om Bogser-
batar fran Docksta till Bjuron
inkoptes hon efter skane-
tiden 1916 av Werner Wiberg
i Husum. Hon saldes vidare
till Lulea 1918 men ater-
koptes av Wiberg 1920. Axel
agdes sa av honom i 20 ar.
Hon saldes darefter 1940 till
Bror Skoglund i Vaja och lar
sedan ha inkopts av Svenska
staten (Marinforvaltningen).
Ar 1942 skall hon vidare ha
kopts av S Blom i Stockholm
och overfordes i varje fall
sedan till Rederi AB Simson i
Stockholm. Hon omdoptes sa
till Simson I.

Aret dirpa saldes hon till
broderna Martin Ankarstad
och Paul Ankarfelt i Stock-
holm, och nar Martin Ankar-
stad 1946 ensam oOvertog
angaren doptes hon om till
Start. Detta namn fick bogse-
raren behalla d4 hon 1950
inkoptes av broderna John
och Hans Gustafsson i Vastra
Sund vid Arvika.

Sund-bréderna satte 1951
in en 125 hkr Sefflemotor i
Start och anvande henne for
olika bogseruppdrag pa
Glafsfjorden till slutet av
1960-talet. Hon blev da kand
i alla delar av detta sjosys-
tem. Start lag sedan upplagd
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Bogserbdten Start 1 Arvika i maj 1966, Foto: Inguar Svensson

till 1981 da hon saldes till

Start, Dykeri & Bogserings
HB i Arvika. Om hon annu
finns dar vet jag dock inte.

2) Svea ar mer okand, trots
att hon ar intressant som tro-
ligen det enda angslups-
bygget fran Landskrona Nya
Mek verkstad. Det finns
nagra data i Olsson-Ekstroms
bok Alla véra Angslupar,
men en del stammer inte. Det
var — som Lennart Petersson
namner — 1890 som Svea sal-
des till Norrtalje for trafik ut
till skdargarden, och hon
debuterade med detta till
midsommar 24 juni.

Norrtelje Angslups AB
hade bildats 1876 och satte
da in angslupen Rapp (ex
norska Rap) Norrtalje-
Skeppsmyra. Denna slup
lades dock upp redan hosten
1878, saldes i februari 1880
till Sten Nordstrom i Gavle
som dopte om henne till Pen-
ningby och hon anvéndes
sedan som bogserare men
eldhérjades i Stockholm 4
oktober 1880.

Lokaltrafiken vid Norrtilje
skottes sedan ett par ar av en
liten angslup Necken som
gick anda ut till Arholma.
Hon eftertraddes 1885 av en
ny Necken, hela 56 fot lang,
som gjorde turer anda till

Grisslehamn. Ar 1888 kom-
pletterades den av angslupen
Moje, med turer till Skepps-
myra.

Nar Svea koptes till Norr-
talje bestod stadens ovriga
angslupsflotta alltsd av Moje
och Necken. Norrtelje Tid-
ning uppgav att de var sa
oregelbundna i sina turer att
man helt mist fortroendet for
dem, och man hoppades dar-
for mycket av Svea.

Det verkar dock inte ha
gatt mycket battre for henne.
Redan i mitten av mars 1891
saldes Svea namligen pa
auktion, och kopare var kam-
rer Grip for stenhuggeribola-
get pa Vato. De anvande
henne inte bara for egen rak-
ning, utan hon fick ocksa gé i
reguljar trafik Skeppsmyra-
Norrtilje via Vatosund.

Varen 1892 fick Svea
genomga en ordentlig om-
byggnad. Hon annonserades
sedan ga pa olika turer och
lustresor annu varen 1897.

Detta dr inkoptes angaren
Sylfid till staden. Det var
darefter hon fick skota den
reguljara trafiken till skargér-
den utanfor Norrtalje. Det
finns dock en del gamia
vykort fran Norrtalje, dar
man ser ndgra mindre ang-
slupar inne i hamnen - kan-
ske ar ndgon av dem Svea.

3) Om den tredje angslupen,
Oscar, har jag inga uppgifter
alls.

Arne Sundstrom

Angslupen Ramunder
Lennart Walberg berattade i
Lanspumpen 1995:2 att en
artikel om angslupen Ram-
under varit inford i Norrko-
pings Tidningar men att det
fanns olika uppgifter om
hennes slutliga 6de.

Enligt mina anteckningar
salde Elis Wastesson i Soder-
koping Ramunder (ex Kurir
ex Framat, byggd vid
Oskarshamns m v 1897) ca
1940 till Holmens Bruks &
Fabriks AB, som dopte om
henne till Holmen X. Hon
var nog redan da motorise-
rad. Efter kriget behovdes
hon inte, gjordes till prdm
och lag som sadan 1952 vid
Karlholms bruk.

Arne Sundstrom

FARGFOTON SOKES!
Redaktionen soker fargfoton
pa Shells bunkerbatar for att
illustrera fleetlisten i nasta
nummer. HOr av dig eller sand
dia- eller fargfoton till redak-
tionen.

Lanspumpen

Box 421

401 26 Goteborg
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Ulvohamn

Tva bilder ur ett fiskelages historia av
Kjell E.G. Soderberg.

Inbunden 240 sidor, rikt illustrerad med
foton och teckningar.

Pris: 245 kronor samt frakt

Tryckt: Graphic Systems, Goteborg 1995
Forlag: Eget

Ulvohamn ar en naturlig, val skyddad
hamn i sundet mellan Nora och Sodra
Ulvon i den dangermanlandska skargar-
den. Platsen dr kand i hela vart land
framst genom strommingsfiske och
beredning av salt — och surstromming.

I 'en nyutkommen bok har Kjell Soder-
berg som ar fodd 1923 i Ornskoldsvik,
skildrat fiskelagets historia i tva avsnitt:

I det forsta avsnittet far vi kainnedom
om fjarrfiskarna — i detta fall Gavle-
fiskarnas sasongsfiskeldge under perio-
den 1750-1850.

[ det andra avsnittet skildras Ulvo-
hamn 1905, fiskelaget har da fatt en dret-
runtboende befolkning. Framstallning-
arna i bada avsnitten ar baserat pa utfor-
ligt angivna kallmaterial, arkivsamling-
ar, uppteckningar, intervjuer, litteratur
bl a.

Forfattaren har utforliga texter under
bilderna, artal finnes utsatta, kallor alltid
angivna, litteraturforteckningen  ar
imponerande angiven, forkortningar
forekommer men med forklaringar.

Ulvohamn besokes varje ar av turis-
ter, fritidsseglare m m. Sommartid fore-
kommer passagerartrafik med bat fran
Ornskoldsvik, Docksta och Ullanger,

Bocker pa frivakten

dessutom aretrunt ar det en bat som gar
mellan Kopmanholmen och Ulvon.
Denna bok ar att rekommendera som
lasning for saval batturister som seglare.

Kjell Soderberg ar en betydande forska-
re och skribent som i sina bocker fullfol-
jer traditioner fran bl a forfattaren Lud-
vig (Lubbe) Nordstrom, som skildrat
Ulvohamn i novellsamlingar ”Fiskare”
(1907) samt ”Bottenhavsfiskare” (1914),
forfattaren till boken tillhor en slakt som
atminstone sedan 1500-talet varit bosatta
pa Ulvon, och livndrt sig som bonder,
fiskare och lotsar. Han har avlagt jur
kand- och filmagexamen vid Stockholms
Hogskola. Var till yrket kanslichef vid
lararhogskolan i Stockholm.

Boken Ulvéhamn — tva bilder ur ett fis-
keldges historia, kan bestallas fran for-
fattaren:

Kjell Soderberg

Box 39

890 15 Ulvohamn

Tel 0660/340 00

Kjell Soderberg har tidigare bidragit
med bocker, tidskrifter, tidningsartiklar
m.m. Bland annat:

- Lotsarna pd Ulvon 1978, tryckt pd
Agrens, offsetavd i Ornskoldsvik, ett
pionjdrarbete, det Svenska Lotsvasen-
dets historia var tidigare ofullstandigt
dokumenterat, boken Lotsarna pa Ulvon
fick en vetenskaplig karaktir med 275
sidor, illustrerade med foton och teck-
ningar. I den boken fanns bilder och
uppgifter pa skargardbatar fran ang-

FARGVYKORT - JULKORT

' o

Pris per styck 5:— kv

o

tift v 10 vykort

eller fler tar vi ingen portoavgift. Varfor inte sauta in en femuotapp pa

postgiro 81 57 68-7
Tidningen Lanspumpen, Box 421, 401 26 Goteborg
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bétsepoken, hjulingare, passageraranga-
re m.m.

- Ulv gamla kapell, Ornskoldsvik 1972
- N O Alms Piporgel i Ulvé Kyrka 1982
— Ulvé Kyrka 1985

— Fiskarkulturen pd Ulvon 1982, nr 10 i
Ornskoldsviks museums smdskrifter (40
sidor).

Lars Petterson

Sjomain, fartyg och samhille
Studier i bohusldnsk sjofarts-
historia 1800-1900

Av: Anders Olsson, Allan Olsson, Egon
Haglund, Edmond Back och Ragnar Ols-
son.

Pris: 249 kr samt frakt

Kontaktman for boken ar:

Anders Olsson

Sodra Drottninggatan 28/77

451 40 Uddevalla

Tel: 0522 /161 45

Redan 1986 borjade Klubb Maritimmed-
lemmen Anders Olsson att fundera pa
att kartlagga den gamla bohusldnska
sjofartshistorien i gamla tider. Tillsam-
mans med de kianda fartygshistorikerna
Allan Olsson, Kiddén, Egon Haglund,
Henan, Edmond Back, Goteborg och
Ragnar Olsson, kulturgeograf fran Roro
har gruppen lyckats med ett for svenska
forhallanden lite unikt arbete. Ur arki-
vens djup har de tagit fram material om
fartyg, sjofolk och samhalle som tidigare
ej varit kant. Sjoman och redare under
1800-talet har studerats och resultatet
har blivit en 240 sidor tjock bok som
redan vid forsta genombladdringen
intresserar att snabbt ldsa vidare.

De fem forfattarna stallde sig sjalva
ett antal fragor om Bohuslan som de
sjalva fatt relevanta svar pa. Gruppen
har kartlagt battyper, varv, redarnas
ekonomi, sjoméannen och hur samhalle-
na pdverkades av sjofartens uppgdng
och fall.

Varje yrkesgrupp ombord beskrivs
initierat och med gladje noteras att kock
- jungmannen ocksa fatt ett eget kapitel.
Den nya boken har ett lattlast sprak och
man har, till skillnad fran manga andra
sjohistoriker, undvikit att frossa med
otydbara termer och statistik. Mannen
bakom bdtarna och de som bemannade
fartygen har satts i forgrunden. Bildma-
terialet i svart/vitt ar val litografiskt
atergivet och manga av bilderna tidigare
ej publicerade.

Viktiga fartygsnamn ar kursivt spar-
rade och boken har en litteraturforteck-
ning som gor att lasaren kan lasa vidare
om han vill fordjupa sig ytterligare.

Terje Fredh
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Packhuskajen vid sekelskiftet. Pd redden ligger emigrantdngaren Ariosto. Senare flyttades emigrantbdtar-
na till Masthuggskajen. Vykort.

Wilson Line startar direkttrafik
Goteborg — New York

Av Holger Magnusson

an forknippar alltid det gamla Hull-
Mrederiet Wilson Line med emigrant-
trafiken fran Goteborg till New York
via Hull i England. Skaparen av rederiet hette

Thomas Wilson. Han var en framstaende och
energisk kopman i Hull.

1825, kopte han ett segelfartyg, som doptes
till Thomas and Ann och pa vilket han aven
blev befalhavare.

1836, grundade han ett angbatsrederi, som
fick namnet Thomas Wilson Sons & Co.

1840, startar Wilson Line reguljar trafik mel-

/i
[ 1]

WA

e T M

S/s Erato vid Masthuggskajen pd 1930-talet. Bild ur boken Wilson & Co 1843-1943.
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lan Goteborg och Hull, var-
vid sex fartyg utnyttjades.
Av dessa var tre segelfartyg
och tre hjulangare. Segelfar-
tygens namn var: lvanhoe,
Patriot och Wave. Thomas
Wilson hade en son, som
hette John West Wilson.

1843, grundade John West
Wilson speditionsfirman
Wilson & Co i Goteborg.
Han arbetade mycket flitigt
for rederiets framgang och
lamnade ingen moda ospa-
rad, nar det gallde att paver-
ka exportorerna. Wilson &
Co lyckades, som alla vet,
over forvantan och traden
Goteborg — Hull blev en av
Wilson Lines ekonomiskt
mest lonsamma. Forutom
passagerare fraktades fran
Sverige foretradesvis jarn-
malm, vete, papper och tra.
Vetet, som exporterades,
skulle bli foder till alla has-
tar, som anvandes for det allt
storre transportbehovet i det
starkt industrialiserade Eng-
land. Frén England erholls
mest kol.

1869, avled Thomas Wil-
son.

1895, startade Wilson Line
direkttrafik mellan Goteborg
och New York.

1916, i november koptes
Wilson Line av Ellermankon-
cernen och 1917 blev rederi-
ets namn Ellerman’s Wilson
Line.

Fore forsta varldskrigets
utbrott 1914, bestod wilson-
ska flottan av ett hundratal
angare och var det storsta
rederiet i viarlden. Aldre
goteborgare kanske kommer
ihdg emigrantangarna med
namnen Pacific, Rollo,
Ariosto och Calypso. Pa
vykortet (Overst nasta sida)
syns Calypso, som bogseras
ut fran kaj i Goteborg. Fore
andra varldskrigets utbrott
1939, kunde man bl. a. se
angarna  Albano, Erato,
Domino, Teano och Tasso
ligga vid kajplats i Goteborg
och andra vastsvenska ham-
nar. Pa 1960-talet forsvann
de rod-grona Wilsonbdtarna
fran kajplatserna nr 25 och
senare 24, som ligger i jamn-
hojd med Jarntorget i Gote-
borg.

Vi skriver i ar 1995 och det
har alltsd gatt 100 ar sedan

Lanspumpen 1995:2




Wilsonlinjens emigrantdingare
Calypso bogseras ut frin
Masthuggskajen. Vykortet ir
poststimplat 1911. Vykorten
frdn Bertil Siderberg.

Wilson Line startade direkt-
trafik med emigrantingare
mellan Goteborg och New
York. Wilson & Co AB finns
fortfarande kvar i Goteborg
men ingédr numera i Bilspe-
ditionskoncernen.

Négra episoder:

Engelsménnens tacksam-
het mot sina svenska affars-
vanner yttrade sig ofta i, att
batlaster med Stiltonost
skeppades till Goteborg vid
juletid. Osten lagrades i kaj-

Anhdriga, vinner och bekanta
vinkar farvil till amerikafarar-
na som limnar det gamla lan-
det med Wilsonlinjens s/s
Ariosto.

Lianspumpen 1995:2

Ciotehere,

skjul, vilket innebar att alla stadens rattor drogs
dit. Det ldr inte ha varit manga ostar, som onag-
gade nddde adressaten.

Foljande lilla historia lar vara sann.

Rederiet hade atagit sig att frakta en avels-
hund frén England. Ett befdl ombord skulle

* FOR 100 AR SEDAN *

forsla hunden till karantdnstationen, men hun-
den slet sig och forsvann. Befélet hittade emel-
lertid en annan hund pa gatan, som han férde
till karantdnstationen. Detta betyder alltsa, att i
Goteborg finns médnga hundar med fin stamtav-
la som har en blandrashund som anfader. W
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Nya foreningar for sjofartsintresserade

Foreningen for
bevarandet av bogser-
" baten Rolf, Seffle.

Vi vill hdarmed informera om var fore-
nings verksamhet. Bogserbaten Rolf
har inkopts fran Hono for att bli muse-
bat i Seffle. Baten har varit sliptagen
under vintern och sjosattes i juni med
bland annat nytt tradack.

Vi vander oss till Linspumpens lasare
och efterlyser ritning samt foton pa
béaten. Vi vet att den byggdes 1904 pa
Torskogs Varv och koptes 1906 av Borg-
viks Bruk i Varmland. Om nagon kan-
ner till vilket produktionsnummer den
fick vid varvet skulle vi gdrna vilja veta
detta da tillverkningsskylten saknas.

Vi tackar for en mycket bra tidning
och dterkommer nar Rolf ar fardig reno-
verad.

Foreningen for bevarandet av bogser-
baten Rolf, Seffle:
Kent Olsson

Sanduviken 6
616 95 Siiffle
Tel: 0533-127 80
(Y
Vinerslupen

jofart har bedrivits pa Vinerns vagor

sedan urminnes tider. Mdnga typer
av farkoster har anvants till transporter-
na. Namnas kan stockbatar, vikingatida
skepp, bojortar, blockskutor, batar, slu-
par, galeaser, skonare, skonerter, dngfar-
tyg osv. Av den en gang sa stolta flottan
aterstar idag endast ndgra fa galeaser,
nagra fa skonare och en slup. Hemma-
horande i Vanern ar idag endast en sko-
nare, Mina och en slup Elida. Av dessa
tva fartyg ar det bara Mina som ar
byggd vid Vanerns strand. Om man tit-
tar pa vilka fartygstyper som varit
dominerande i vanersjofart sa finner
man att det var sluparna. Sma valse-
glande fartyg, enkla att bygga och val
lampade for de transporter som utfordes
pa Vanern. Sluparna timrades pa manga
platser runt sjon, men en plats som
dominerade var Sjotorp. Vid Sjotorps
Varv har under drens lopp timrats minst
ett 40-tal slupar. Av dessa finns inte
nagon bevarad i ursprungligt skick.
Darfor har tanken vackts att bygga en
seglande replik av en vanerslup som i
framtiden kan ploja Vanerns boljor och
minna om en svunnen epok i vanersjo-
Forslag till en seglande replika av en vinerslup. fartens historia.
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HUVUDDIMENSIONER

Langd mellan stivar:  Ca:13,5m
Bredd mallad: Ca: 5,0 m
Djupgdende: Ca:20m
Segelarea: Ca: 150,0 kv
Maskinstyrka: Ca: 100 hkr
Antal kojplatser: 12

Besittning: 3-6 personer

Byggs enligt: Nordisk Batstandard for
yrkesbatar med en langd 5,5-15 meter.
Avsnitt: Y 25,Y 29, Y 31.

BERAKNADE KOSTNADER

Kostnader for ett nybygge berdknas
marknadsmassigt till ett pris av
3900000 kronor. Denna summa torde
kunna reduceras kraftigt med hjalp av

sponsorer, donationer, bidrag och frivil-
ligt arbete.

ANDAMAL

VANERSLUPEN ar tankt att i vid
bemirkelse anvandas for PR-verksam-
het. Den ska representera Mariestads
kommun och Vinerns sjofart vid natio-
nella och internationella segelfartygs-
traffar, trafikera Gota Kanal och minna
om de skutor som i gangna tider trafike-
rade kanalen, anviandas som utbild-
ningslokal vid kurser med maritim
anknytning. VANERSLUPEN kan aven
anvandas som sammantradeslokal for i
kommunen verksamma foreningar och
som basfartyg vid seglingar, seglarsko-

Kronprinsessan Ingrid

Vykortet dr poststimplat den 17 juni 1938. Dd var det folkfest ndr firjan frin Sverige anlinde.

Vykort frin Bertil Soderberg.

lor och seglarlager. Ungdomsverksam-
het med tonvikten lagd pa ”sjoman-
skap” ar andra anvandningsomraden.

INFORMATION OM BYGGPROJEKT
“VANERSLUPEN” OCH STODFORE-
NINGEN ”"SLUPEN”
KONTAKTPERSON
Interimstyrelsens ordforande
Owe Gullbergh
Linghagsvigen 18
540 66 Sjotorp
Tel: 0551/227 56 arb.
0501/510 05 bost.
Telefax: 0501/513 09

D

Kronprinsessan Ingrid byggdes i Fre-
derikshavn 1936 och var den forsta

bilfarjan mellan Frederikshavn och Gote-
borg. Bilantalet var blygsamma 25, men
utokades 1950 till 33 da fartyget forlang-
des 8 meter. Kronprinsessan Ingrid
hade plats for 572 passagerare och okade
kapaciteten med ytterligare 115 personer
da hon fick den nya sektionen. Pa bilden
ses fartyget i sin ursprungliga skepnad
med en langd p.p. pa 58,35 m, bredd
10,85 och djup till 6vre dack pa 7,0 m.
Djupgaende var 3,44 m och dodvikten
139 ton.

Ar 1955 saldes fartyget till Gotlands-
bolaget och gick mellan Visby och fast-
landet som Christofer Polhem till 1963
da hon kom till Stockholm, fick namnet
Marina och gick mellan Sverige och Fin-
land. Ar 1969 bytte hon Ostersjon mot
Medelhavet och seglar fortfarande som
Marina pa kroatiska kusten.

I Frederikshavn ar krafter igang for att
aterborda fartyget till den stad dar hon

byggdes och som hon trafikerade i

manga ar. (Saxat ur SST) [ ]

Angaren Motala Express
— "Vitterns Fange” — 100 ar

Av Ragnar Magnander

Foto: Ragnar Magnander, juni 1994.

Lianspumpen 1995:2

Det koleldade passagerarangfarty-
get Motala Express, dngaren som
vanligen benamnes “Vitterns
Fange”, kan i dr fira sin hundraars-
dag. Batens 100 4r pa innanhavet,
som firades i det allra finaste och
harligaste sommarvader uppe i
hennes hemmahamn Askersund
helgen 19-20 augusti 1995 (skall
man vara riktigt noggrann, sa leve-
rerades fartyget den 22 augusti
1895), blev till en mycket minnes-
vard helg.

Forutom jubileumsturer, tal, fyr-
verkerier och teaterforestallningar
med anknytning till “Express”,
motte dven dngarna Trafik och
Polstjernan samt en mindre ang-
slup upp i Askersunds hamn for
att hedra Motala Express. Samti-

digt passade foreningen for den
gamla frykendngaren Freja pa att
visa upp sig, bland annat i form av
Frejas gamla dngmaskin, panna,
fartygsratt m.m.

Den gamla, fina akterornamen-
teringen, som fram till 1950-talet
fanns pa Motala Express akterspe-
gel, har i ar nytillverkats och
kunde i samband med hundraars-
firandet “aterinvigas” och pryder
nu alltsd den vackra och pampiga
vétterangarens akterskepp.

e
For den som vill ldsa mer om
Motala Express historia hadnvisas

till den bok, som skall utkomma
under hosten 1995, [ |
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Linspumpen - Box 421 - 401 26 Géteborg

VAD GOR STENA LINE
FOR MILJON?

) Inw

1987 Inledde vi inom Stena Line ett samarbete med Viérlds-
naturfonden WWF [ projekt Levande Kattegatt.
Samarbetet iir ett sétt for oss att hjilpa till 1 det viktiga
miljé- och fors

m WWF bedriver 1 och
om vart hemmahav.

ns med giister samlat i

Detta har vi gjort hittills

® Vi har sankt svavelhalten i fartygens
brénslen fran 2,25% till 0,6%.

® Vara Tysklandsfartyg far sin energi fran el-
nitet i land vid kajuppehall | Goteborg.

® Allt avloppsvatten fran kok och toaletter
tas om hand i tankar ombord och pumpas
till reningsverk i land.

® Vi har bildat ett miljérad inom foretaget
med ett dvergripande ansvar for miljofragor.
Till miljoradet har vi engagerat de fackliga
organisationerna i en facklig referensgrupp.

® Vi gor fortlopande miljdinventeringar
bland de produkter och material vi anvander
i var verksamhet.

e Vi stiller miljokrav pa vara leverantdrer.

® Vi separerar det fasta avfallet sa att t ex
glas och aluminium kan ga till atervinning.

® Bottenfargen har bytts ut mot en tennfri
fargtyp.

® Av de 156 olika kemiska preparat vi
tidigare anvéande ombord och iland for glas-
puts, rengéring, stdadning mm, har vi gallrat
bort 146. De tio som aterstar &r alla till
minst 90% biologiskt nedbrytbara.

o Qverallt dar det varit majligt har vi dver-
gett engangsmaterial for miljdanpassade
alternativ.

.
FOR BOKNING AV RESA, RING 031-775 00 00! Ste”a [I”e




