B idlholn
L s

. e —

. 1 - "

am | wamy - R
e e ) -

" Scandi -Line

g

., NORDRE ELTF

" i
c Farholn |
2
]
W =
Enieolm,

F A

53 13
2
Gallsharsb.




ﬂ__‘;;»:.x:g»;&;\‘ i

Utgiven av Vistra Kretsen av
Klubb Maritim
Forening for fartygshistorisk forskning

Utkommer med fyra nummer per ar.

Huvudredaktér och ansvarig utgivare:
| Krister Bang, tel 031-26 38 38

Ovriga i redaktionen:
Jan Johansson, tel 031-12 26 14
Bertil Soderberg, tel 031-45 91 98

Redaktionens adress:
Lanspumpen
Box 421, 401 26 GOTEBORG

Arsavgift 1993: 150 kr
Postgiro 81 57 68-7
Losnummerpris: 45 kr

Tidningen far citeras om kallan anges. For atergivande av
signerade artiklar och illustrationer erfordras dock forfatta-
rens och redaktionens tilistand.

Argéng 21. Nummer 82 fran starten.
ISSN 0281-4242

Tryckt hos Struves Vikings, Goteborg, i 2 300 ex.
Fargrepro: Carlaforlaget, Lysekil.
Layout: Jan Johansson, Bertil S6derberg.

| Sjofartsverkets publiceringstillstind dnr 2905-9250589
(t o m ar 2002)

Sjokortet pa framsidan ar fran Sjokort Nr 70, Marstrand.
Kartplét 1891, utgdva 1 juni 1926.

'ﬁmumnm&mm&

Omslagsbilden: Scandi Line erbjuder nu i stort sett aret-
runttrafik med sina tva farjor Bohus II och Sandefjord pa
leden Stromstad - Sandefjord. Foto fran Scandi Line.

Redaktionellt

Reaktionen pa var nya vinjett, som vi presenterade i forra
numret, blev mycket positiv. For oss kanns det bra att
ibland fornya sig, garna da pa forslag fran lasekretsen. Ett
tack till Goran Ohlsson som formedlade i1dén med
namnbradan, aven om han ville haft den i ek. Av estetiska
skil valde dock redaktionen en namnbrada i mahogny.

Fornya sig ja. [ detta nummer finner du en vetenskaplig
avhandling om ringnotsfiskefartyg. Vi har inte velat dela
pa artikeln eftersom vi raknar med att manga kommer att
anvanda den som referens i framtiden, och da ar det
opraktiskt att ha den uppdelad i tva nummer.

Manga har ocksa fragat efter fler artiklar om fiske. Vi har
tex en artikel om Marstrandsverkens staltralare pa
planeringsstadiet.

Ovanligt mycket svar pa fragor har flutit in, vilket vi ar
tacksamma for. Detta har foranlett oss att utoka sidantalet
med fyra, vilket vi kan gora bara pa grund av de stora
extra bidrag som manga valt att stodja oss med. Som du
kanske vet gar dessa pengar direkt till tidningens utokade
produktion. Vi i redaktionen jobbar gratis. Lasarnas
respons skapar var arbetsgladje.

LP nummer tva ar redan under planering. Vi kan utlova
ett varierat nummer. Vad sdgs om foljande: Betfarten pa
Hven, Batarna fran Lundby, Modellbyggaren och
Nationalitetsbeteckningar vilket ar exempel pa vad som
kan komma. Dessutom byter vi tusental i presentationen
av registernummer och tar oss frejdigt an 3000.

Vir lilla enkdt om ett arsnummer har utfallit sa att 45%
svarat ja, 6% nej och 49% har inte svarat alls. Vastra
Kretsens styrelse har sagt ja till fortsatt planerande av
utgivningen av ett arsnummer i ar. I ndsta nummer
aterkommer vi med ett definitivt besked om arsnumret.
Som vi ser det idag kommer med all sannolikhet
Lanspumpens fOrsta drsnummer att tryckas detta ar.
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Till minne

Kjell A. Axelson, Klubb Maritims nestor, avled den 31 januari i en dlder av 95 ar. I sitt yrkesverksama liv
som UD-anstalld, tjanstgjorde han vid Sjofartskonsulat i bl a Kopenhamn, Indien, Burma och London.
Slutligen kom han till Rouen dar han var vice-konsul 1947-64.

Kjell grundlade sitt intresse for fartyg och dess historia i barndomsstaden Landskrona. Han berattade
for mig hur han ritade av angbatarnas skorstensmarken och farglade dem. Jag hade nojet att besoka Kjell
i Rouen 1976 och hans generositet och gastfrihet var overvaldigande. Detta gallde dven batologin. Han
var alltid villig att dela med sig av =il eminenta kunnande av allas vart gemensamma intresse, lartygs-
historia. De gamla angtartvgen var nog hans speaalitet, om man nu kan saga sa. tor hans kunskaper
spande Over ett brett falt inom sjofarten. Behovde vi hjalp med foto eller uppgifter till denna tidning, sd
var Kjell en saker, villig och snabb kalla att vianda sig till. Redaktionen var mvcket tacksam for detta. |
mer dn fyra decennier var han en flitig skribent i “Kajutlampan” i Svensk Sjofarts Tidning.

Den 22 augusti 1978 besokte Kjell klubblokalen Nakterhuset i Goteborg. Det var C.G. Nystrom som tog
med honom i sin bil for att besoka oss. Kjell visade stor uppskattning av Vastra Kretsens, da endast tre ar
gamla, lokal och vad medlemmarna hade lyckats astadkomma.

Under dren hade han samlat pa sig en mycket stor samling foton och litteratur. Med alderns ratt trappade han ned sitt engagemang och de
sista dren bodde han i Helsingborg pa ett servicehus. Nu nar Klubb Maritims “Grand old man” inte lingre finns bland oss, kanns en saknad.
Personligen minns jag Kjell med stor tacksamhet, och det gor sakert manga med mig.

Bertil Soderberg, Ordforande, Klubb Maritim Viistra Kretsen
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De svenska ringnotsfiskefartygen

Av Lennart Bornmalm

Ringnotsfisket som bygger pa det gamla snorpvadsfisket introducerades i Sverige 1965 av
ingenjor Bjorn Traung (Nautic AB, Goteborg). Flera tidnings- och tidskriftsartiklar beskrev
denna ny/gamla fiskemetod som framtidens storfiske, vilken sikerligen skulle komma att
dominera storsjofisket de narmaste aren.

man forsoka aterge en utforlig histo-

rik over de svenska ringnotsfiskefar-
tyg som funnits och finns i Sverige
sedan introduktionen av fiskemetoden
1965. Jag har endast beaktat de fartyg
som ar byggda av stdl eller plast, aven
om jag ar medveten om att det finns och
har funnits tréafiskefartyg som ar utrus-
tade for denna typ av fiske. Anlednin-
gen till att jag har valt att endast belysa
stal/plastfiskefartygen ar inte att jag vill
diskriminera trafiskefartygen, utan att
jag i forsta hand avser att beskriva stor-
fiskeformen av detta fiske, dar stalfiske-
fartygen ar och har varit allenaradande.

For att denna artikel inte enbart skall
bli ett uppslagsverk fyllt med data har
jag valt att forsoka ge en kort historik
fram till denna fiskemetods introduk-
tion i Sverige.

Det vastsvenska fisket har sedan se-
kelskiftet undergatt flera faser i utveck-
lingen. Batar och utrustning har moder-
niserats, redskapen har blivit effektivare
och man har tvingats andra fangstmeto-
der och byta fiskeplatser alltefter fiskens
vandringar.

Det svenska havsfisket ar av relativt
liten omfattning, jamfort med vara
grannlander Norge och Danmark. Sveri-
ge har visserligen en lang kust men
stora delar av denna vetter mot ett be-
gransat innanhav, vilket minskar forut-
sattningarna att bygga upp ett stort
havsfiske. Aven om koncentrationen av
havsfisket till vastkusten minskat de se-
naste tva decennierna ar det pa denna
kuststracka det stora havsfisketonnaget
fortfarande dominerar.

I Bohuslan har fisket manghundra-
ariga anor med ett brett register, fran
tiske inomskdrs och vid kusten med
tinor, garn, ryssjor och krokredskap till
stordrift med tral pa avldgsna vatten.
Bohuslaningarna har alltid varit mottag-
liga for intryck utifrdn. Metoden med
snorpvaden hamtades fran USA i slutet
av forra arhundradet, tralen kom fran
England, snurrevaden fran Danmark
osv. Men goda fiskeidéer har ocksa ex-

Idenna artikel skall jag i mojligaste
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LL 534 Ingo var det forsta fiskefartyget i Sverige som direkt byggdes for ringnotsfiske. Hir
fotograferad i Bergen i samband med hemfirden fran varvet.

porterats fran Bohuslan. I slutet av 1880-
talet larde skickliga fiskare fran Klades-
holmen norrméannen att fiska torsk och
langa med storbackor (langrev) pa
bankarna utanfér Alesund. Under 1950-
talet lanserade bohusldningar flyttralen,
ett redskap som verksamt bidragit till
det europeiska fiskets uppsving, och
som utarbetats 1 samarbete mellan
yrkesfiskare och natfabrikanter.

I samband med att den senaste sill-
perioden gick mot sitt slut i borjan av
detta sekel, da sillen inte gick in till
stranderna och kunde fangas med land-
vad, okade intresset for att kunna fanga
denna till havs. Det var i anslutning till
detta som snorpvaden, vilken hade in-
troducerats pa vastkusten ett par decen-
nier tidigare blev aktuell. Denna kravde
stor besattning pa fiskebatarna, samt be-
mannade vadbatar. Eftersom vastkust-
fisket annu till i borjan av vart sekel be-
drevs fran segelframdrivna bétar och
vadbatar som man fick ro, blev beman-
ningsfragan en ytterligare belastning av
lonsamheten. Béttre gick det naturligt-
vis, sedan tdndkulemotorn gjort sitt
intdg i den svenska fiskeflottan. Men

snorpvaden hade sina svaga sidor. Den
var kanslig for vindar och strommar och
den kunde inte fdnga sill som stod dju-
pare dn 45-50 famnar. Nar sillbestanden
tunnade ut blev fangsterna sma och allt
eftersom bdtarna vaxte i storlek och mo-
torstyrka tog tralen over huvudrollen i
sillfisket.

De stora sillbestanden som fanns i
Nordsjon efter andra varldskriget, ledde
till ett intensifierat sillfiske de narmaste
artiondena darefter. [ anslutning till att
silltillgangen minskade 6kade makrillen
i motsvarande takt. Maktiga makrillstim
observerades i olika delar av Nordsjon
samt i yttre Skagerrak. Men makrillen
var inte lika lattfangad i tral som exem-
pelvis sillen, och darfor blev det bara
sporadiska fangster for tralflottan. Det
var har tanken pa att dteruppta anvan-
dandet av den gamla snorpvaden okade
igen. Redan 1963 hade i Norge intro-
ducerats ett nytt och helt revolutione-
rande fangstredskap, namligen ringno-
ten. Ringnoten, som dr en moderniserad
och forstorad upplaga av den gamla
snorpvaden, hade konstruerats i USA
for att framst anvandas vid fiske efter
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Norska fiskefartyget Traal efter att hon byggts om. Ett fital kan se
att hon dr fd GG 569 Vingaborg byggd 1967. Foto Arild Engelsen.

GG 334 Timor ses har pd leveransprovtur fran Myklebust Mek. Verksted den 31 oktober 1975. Foto frin tidskriften Skipsrevyen.

Y

GG 569 Vingaborg var den forsta kombinerade ringnotstrilaren
som byggdes fir Sverige. Hir ses hon vid leveransen frin varvet i
september 1974. Foto frin Flekkefjord Slipp & Maskinfabrikk.

ropy
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GG 312 Siird tar hem vaden efter ett kast i Kungsbackafjorden en
vacker morgon i november 1988. Foto H. Pedersen, Ockerd.

L=t

GG 764 Astrid limnar hir fingstfiltet i norra Nordsjon med full
last en stilla sommardag 1992. Pdpasslig fotograf var Ake Hansson.
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tonfisk. Denna kom via Island och Faro-
arna till Norge. Ringnoten kastas liksom
snorpvaden i en ring runt stimmet och
sedan den snorpts ihop i botten togs den
ombord med en natvinsch (kraftblock).
Den vanliga snorpvaden fick bargas om-
bord for hand, vilket kunde bli otroligt
slitsamt, da fangsten var stor och vader-
leken otjanlig.

Ringnoten lampade sig val for saval
sill- som makrillfiske och norrmannen
var inte sena med att borja tillampa
detta nya fangstredskap. Ar 1966 fanns
det i Norge flera hundra ringnots-
fiskefartyg och 6ver 100 var i bestillning
vid norska varv enligt den engelska tid-
skriften “World Fishing”. Detta innebar
en otrolig uppgang och utveckling for
de norska skeppsvarven, inte bara pa
nybyggnadssidan, utan aven vad gillde
ombyggnationer. Anledningen var att
manga tidigare val-och salfangstfartyg
som hade blivit mindre lonsamma bygg-
des om till ringnotsfiskefartyg. Darut-
over uppstod och utvecklades flera
andra verkstader och foretag som verka-
de for utvecklingen av denna typ fiske
Daribland kan namnas P. Bjorshol Mek.
Verksted A/S, Kristiansund, som kon-
struerar och tillverkar varldens basta
natvinsch ndmligen “Triplex Kraft-
block”. Pa de elektroniska instrumen-
tens sida, vilka ar livsviktiga for ring-
notsfisket, har “Simrad” 1 Horten blivit
varldsledande pa konstruktion och ut-
veckling av sonarer (asdic), ekolod, tral-
sondar etc. Ett annat foretag ar Kvaerner
brug A/S som utvecklar och tillverkar
RSW-anlaggningar. (RSW som ar en for-
kortning for Refrigerated Sea Water, in-
nebar att fisken forvaras flvtande i havs-
vatten nedkylt till ungefar -1°C. Genom
detta forvarings- och transportsitt elimi-
neras risken for kvalitetstorsamring
genom klamning.) Darutover kan nam-
nas fartygskonstruktorer (sa som exem-
pelvis, Ankerconsult, Fiskerstrand &
Eldey, Nordwestconsult, Ulsteinsgrup-
pen, Wik & Sandvik, m fl) som speciali-
serat sig pa att konstruera nya typer av
fiskefartyg. Vidare har motortillverkare,
propellertillverkare, vadbinderier,
vinschtillverkare m fl, fatt en god ut-
veckling genom ringnotsfiskeflottan.
Kort sagt vaxte manga av dessa norska
foretag upp och utvecklades med ring-
notsfisket, pa samma satt som manga
storforetag sa som Atlas Copco, Alfa-
Laval, ESAB m fl skapats runt den sven-
ska basindustrin.

Ringnotsfiskets etablerande i Sverige
hade till att borja med fler motgangar an
framgangar. En av anledningarna ar att
ringnotsfisket kraver kraftiga och valut-
rustade fartyg med avancerad teknik,
samt att skepparen ar val fortrogen med
denna typ av fiske.

Lanspumpen 1993:1

Det fiskelag, som forst borjade med
ringnotsfisket i Sverige var Borné fran
Karingon, men de slutade efter en tid.
Aven om fisket tidvis gick bra. Orsaken
var att fartyget var for litet for denna typ
av fiske. I anslutning till detta forsokte
OT-rederierna i Skdrhamn att etablera
sig som ringnotsfiskelag, genom att
bygga om en icke lonsam fraktbat till
ringnotsfiskefartyg, men resultatet fran
detta projekt blev inte vad rederiet hade
tankt sig.

Nu var det emellertid ingen latt sak
att i en hast skaffa fram en konkurrens-
kraftig ringnotsflotta. En modern utrust-
ning, omfattande fartyg med kraftblock
och elektronisk apparatur, redskap och
lattbat kostade 1966-67 mellan 2-3 miljo-
ner kronor och att fa fram pengar till
detta var inte heller sa latt. En ny valut-
rustad stal- eller tratralare kostade mel-
lan 1.2-1.5 milj kr vid denna tidpunkt.
Detta medforde att manga fiskare hellre
satsade pa tralfisket, som de var vana
vid, an pa det dyra och avancerade ring-
notsfisket, &ven om detta pa sikt kunde
ge en battre fortjanst.

[ samband med att Ingo fran Grund-
sund levererades som det forsta for an-
damalet bvggda ringnotsfiskefartyget 1
augusti 1966 var det manga som med
spant intresse foljde hennes fiske-
anstrangningar i vastliga farvatten.

Efter Ingo levererades 3 ytterligare
specialbyggda ringnotsfiskefartyg till
den vastsvenska fiskeflottan under 1960-
talet namligen Vingaborg, Stella Nova
och Stella Polaris. Jamfort med Norge
var detta i det narmaste lika med noll.
Anledningen till att det inte blev nagra
fler ringnotsfiskefartvg pa nagra ar efter
att Stella Polaris levererades i oktober
1968, var troligen den fiskekris Sverige

hamnade i mot slutet av 1960-talet och
borjan av 1970-talet. I samband med att
bl a tillgangen pa sill minskade i Nord-
sjon. Forst 1973-74 aterupptog svenska
fiskare bestéllningar av ringnotsfiskefar-
tyg igen, da flera stora fina ringnotsfis-
kefartyg byggdes till Sverige. Aven
denna gang fick inte denna typ av fiske
nagon storre etablering i Sverige. Flera
av fartygen saldes till utlandet inte for
att de fiskade daligt, snarare tvartom,
utan for att Sverige inte fick tillrackligt
stora sill- och makrillkvoter i Nordsjon i
samband med att Norge och EG-lander-
na runt Nordsjon utvidgade sina fiske-
granser till 200 nautiska mil den 1 janua-
ri 1977. Detta har bland annat medfort
att ringnotsfisket i Sverige hitintills inte
fatt den utbredning som manga forut-
spadde i mitten av 1960-talet.

Pa senare dr har en delvis ny ringnots-
tiskeflotta borjat byggas upp. Vi far hop-
pas att ett eventuellt framtida svenskt
medlemskap i EG mojliggor for Sverige
att etablera en ringnotstfiskeflotta pa
motsvarande niva som Danmark har
idag, det vill siga ungefar 10-12 fartyg.

Nedan foljer en forteckning i kronolo-
gisk ordning over de ringnotsfiskefartyg
som finns och har funnits, i Sverige.

BORNO LL 304 (1964-1968)

Motorfiskefartyg, byggt 1964 av VEB Rosslauer
Schiffsverft, Rosslau/Elbe, DDR, NB 2955

Reg.nr. 10527 Signal SDGI

Huvuddata

Langd over allt 30.95m 101'6”
Langd mellan p.p 27.05 m 8'88”
Bredd 6.62m 217
Djupgéende 3.09m 101"
Fart 13 kn

Brt. 150 Nrt. 65
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LL 304 Borné uppkallades efter en liten ogrupp i Gullmarsfjorden, och ses hdr efter att hon
byggts om till ringnotsfiskefartyg. Foto fran Johan Hansen & Senner.



Klass: Bureau Veritas 1A1, Deep Sea Fishing, Ice C
Huvudmotor: Nohab-Polar F Diesel 45C SA 6 cyl.,
effekt 700 hkr vid 750 varv/min

Vixel: Hindmarch, JCRVP4C

Propeller: ]. W. Bergs, 3-bladig, stallbar, D=2100 mm
Hjdlpmotorer: 1 st Volvo Penta MD 50A pa 60 hkr.
1 st. SKL pa 28 hkr

Snorpvinsch: 6 tons hydraulisk splittvinsch av
Lidan fabrikat

Kraftblock: Rapp fabrikat med 6 tons dragkraft
Fiskrumskapacitet: 1 isolerat lastrum pa totalt 150
mZ

Briannoljetankar: 35m
Vattentankar: 5m’
Smaorjeoljetankar: 2m’
1 bom 5 ton

Fartyget levererades den 9 september 1964
som nr 16 i en serie om 26 till Sverige fran
DDR (Bornmalm & Rylander, Batologen
1988/4). Kopare var segelmakarna Ivan lsacs-
son och Folke Lycke, Goteborg. Fartyget gavs
namnet Borné och Karingon blev hemma-
hamn.

[ mitten av augusti 1965 byggdes fartyget
om till ringnotsfiskefartyg i Bergen, da bl a
ett vaddack anlades over massbyggnaden
och en mobil kraftblock monterades vid mes-
anmasten. Born® blev det forsta svenska far-
tyg som borjade med ringnot och kraftblock
och ddarmed inledde en ny epok i svenskt
fiske.

Ringnoten som fiskefartyget utrustades
med var en s.k. Skagerraksvad med en stor-
lek pa 270 famnars langd och 70 famnars
djup (nagot mindre an de allra storsta). Den
levererades av Johan Hansen & Senner i1 Ber-
gen. Bornd utrustades dessutom med en latt-
bat av tra, 19 fot lang och med 32 hkr motor.
Da Bornd var ett forhallandevis litet ringnots-
fartyg var det nodvindigt med ett assisteran-
de hjalp- och lastfartyg. Systerfartyget Polar
(senare salt till Fiskeback) blev darfor folje-
fartyg. Fartygen kunde darmed under sok-
ning ga i par och leta over stora vattenomra-
den. Vid behov togs ocksa besattningsman
fran Polar ombord pa Borné for att vara be-
hjalpliga vid insnorpningen av ringnoten.
Tidvis fiskade Borné och Polar mycket bra
bland annat rapporterades att vadlaget i ok-
tober 1965 fick over 3000 hektoliter sill i ett
enda vadkast. Vid ett annat tillfalle lyckades
man fa 1100-1200 hektoliter.

Fartygen upphorde dock efter ungefar ett
ar med ringnotsfisket, mest darfor att de inte
var tillrackligt stora och valutrustade for den
tunga utrustningen.

1968, 28 juli varvades fartyget av forsak-
ringsbolaget Trygg-Hansa, Stockholm.
1968, 28 augusti, saldes hon till skeppsma-
klare Rolf Ljungsvik, Goteborg.

1968, 19 november, saldes fartyget till
Ljungsvik och Carlsson AB, Goteborg. Hon
hade da legat upplagd pa Bohus-Bjorko en
tid med maskinen delvis nedmonterad och
bogserades nu till Flekkefjords Slipp & Ma-
skinfabrikk A /S, dar hon iordningstalldes.
1968, 31 december, saldes fartyget till An-
ders Bakby llleborg och Svend Aage Peder-
sen, Esbjerg och omdéptes till Marianne
Myrup (E. 566).

1975, april, sald till Henning Mathiasen,
Hanstholm och denne gav fartyget namnet
Roshage (T. 485).

1975, vidaresaldes fartyget till Ejnar Leo
Wichmann Jensen m fl, Hanstholm och om-
doptes till Fiskenes (T. 398).

Sjonk den 10 augusti 1975 pa pos 50 N och
02.15°E. Besdttningen raddades ombord pa
lastfartyget Kaspar Sif.

i —— s 2 ~ 0

GG 248 Tunis byggdes ursprungligen som lastmotorfartyg, men byggdes 1966 om till ring-

notsfiskefartyg. Hir ses hon vid Lodose varf under ombyggnad till ringnotsfiskefartyg.

Foto: Tore Granath.

TUNIS GG 248 (1966-1967)
Motorfiskefartyg, byggt 1961 av Lodose Varf AB,
Lodose NB 135. Skrovet byggdes 1960 av AB Kust-
varvet, Hoganas, NB 4.

Reg.nr. 10178 Signal SDHW

Huvuddata

Langd over allt 55.27 m 179'9”
Langd mellan p.p 52.60 m 172'8"
Bredd 8.33m 329"
Djupgaende 3.60 m 127"
Fart 11 kn

Brt. 499 Nrt. 279

Klass: Bureau Veritas 1A1, Deep Sea Fishing, Ice C
Huvudmotor: British Polar Diesel 7 cyl. effekt 520
hkr vid 220 varv/min

Propeller: ] W. Bergs, 3-bladig, fast, D = 2100 mm
Hjalpmotorer: 2 st MWM Diesel pa 87 resp. 75 hkr,
1 Bolinder pa 48 hkr samt 1 st Volvo Penta typ TD
120 pd 150 hkr.

Snorpvinsch: Lidan, 2x35 ton

Kraftblock: Rapp, med 16 tons dragkraft
Fiskpump: Rapp, 300 ton vatten/tim
Fiskrumskapacitet: [solerat lastrum 7 000 hl

Brinnoljetankar: 56 m
Vattentankar: 15m
Smarjeoljetankar: 2m’
3 bommar 2.5 ton vardera

1 notkran: Rapps fabrikat pa 1.5 ton

Fartyget byggdes som torrlastfartyg pa spe-
kulation av Kustvarvet i Hogands och sjosat-
tes den 20 september 1960 utan nédgra storre
begivenheter och gavs heller inte nagot
namn. Skrovet som endast var fardigbyggt
till maskinskottet oévertogs av Halmstads
Varv AB. I anslutning till detta saldes hon till
skeppsredare Lars Johansson, Skiarhamn och
bogserades darefter till dennes eget varv, Lo-
dose varf, dar skrovet fardigstalldes och for-
lingdes med 10 meter. Den huvudmotor som
installerades var en gammal engelsk motor
fran 1942 som tidigare hade suttit i en gam-
mal trabat fran Vestmannaoarna. Fartyget le-
vererades till OT-rederierna i Skdarhamn den
10 juli 1961 med namnet Tunis och Skarhamn
som hemmahamn (se T. Johannesson, Batolo-
gen 6/1981).

Tunis var vid leveransen utrustat med 3
stycken hydrauliska lastvinschar pa vardera

2.5 ton, hydrauliskt ankarspel och hydraulisk
styrmaskin.

Fartyget var klassat i Bureau Veritas och
utrustat enligt Svenska Fartygsinspektionens
fordringar.

Vid provturen representerades Rederiet av
skeppsredare Lars Johansson, Skdarhamn, och
varvet av bland annat dess styrelseord-
forande advokat G. Brattne, Goteborg, samt
varvschefen direktor Nils Wahlstrom.

Befdalhavare ombord pa fartyget var sjo-

kapten B. Evertsson och maskinchef Gote An-
dersson, bada fran Skarhamn.
1965/66, fran arsskiftet till och med maj
manad, byggdes Tunis om till Ringnotsfiske-
fartyg vid Lodose Varf AB. Anledningen till
detta var att OT-rederierna inte fann henne
lonsam som fraktfartyg, utan beslutade att
forsoka fa Tunis lonsamt genom att konver-
tera henne till ringnotsfiskefartyg. Fartyget
aterlevererades till rederiet fran varvet i bor-
jan av juni 1966 som GG 248 Tunis och var
da med sin langd pa 55.27 meter Sverige stor-
sta fiskefartyg. Avsikten var att bedriva ring-
notsfiske efter framfor allt sill i Nordsjon. Far-
tyget beraknades kunna lasta 7000 hektoliter
sill i de ombyggda lastrummen.

Tyvarr blev inte resultat fran detta fiske sa
bra som rederiet hade hoppas pa, vilket ger
en indikation pa att ringnotsfisket ar ett gan-
ska komplicerat fiske, som kraver en mycket
avancerad och dyrbar utrustningen, tillika
med att denna fungerar val. Dessutom ar
skepparens eller notbasens skicklighet manga
ganger en avgorande faktor vad galler fiskets
resultat.

1967, januari, forsaldes Tunis for 4 miljoner
kronor till P/R Olav Gauksheim, Bergen,
Norge, och omdoptes till Arita. Ny hemma-
hamn blev Bergen.

1969, installerades en annan huvudmotor i
fartyget en norsktillverkad 2-takts 6-cylindrig
Wickmann Diesel pa 480 hkr .

1970, forsaldes hon till Jorgen Ulvaen, Ber-
gen, varvid namnet andrades till Rim medan
hemmahamnen forblev oforandrad.

1971, saldes hon till “Navo-Ship” (O. Heg-
glund & 1. Christensen), Bergen. Namn och
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hemmahamn forblev oforandrade. | samband
med Overtagandet lit de nya dgarna aterstalla
fartyget till vanligt torrlastfartyg.
1973, sald ater, denna gang till Helle C
Bergheim, Stavanger, som gav fartyget nam-
net Frivald. Ny hemmahamn blev Stavanger.
1974, oktober, forsaldes hon P/R Bror Hu-
sell, Houtskar, Aland. Namnet dndrades till
Frigard och ny hemmahamn blev Houtskar
1976, maj, sildes hon till ].A. McBoyle, Tri-
nidad. Namnet forblev oforandrat medan
hemmahamnen andrades till Port of Spain.
1978, sald till Mormac Sh Co. Ltd., King-
stown, St. Vincent. Aven denna géang forblev
namnet oforandrat. Ny hemmahamn blev
Kingstown.

Annu i trafik

INGO LL 534 (1966-1971)

Motorfiskefartyg, byggt 1966 av Hommelvik Mek.
Verksted A/S, Hommelvik, Norge. NB 103

Reg.nr. 10788 Signal SMON

Huvuddata

Langd over allt 39.75m 130'4”
Langd mellan p.p 35.00 m 114'5”
Bredd 8.23m 27'0”
Djupgaende 425m 140"
Fart 153 kn

Brt. 349 Nrt. 158

Klass: Det Norske Veritas + 1A1, Deep Sea Fishing
Ice C

Huvudmotor: Nohab Polar-SF 112 VS 12 cyl, effekt
1540 hkr vid 750 varv/min.

Viaxel: Hindmarch, JCRVP4C

Propeller: ].W. Bergs, 3-bladig, stallbar D=2100
Sidopropellrar: saknades

Hjidlpmotorer: Volvo Penta MD 100A och MD 50A,
117 respektive 60 hkr.

Snorpvinsch: 2 x 16 tons hydraulisk splittvinsch
lagtryck, av market Norvinsch

Kraftblock: Triplex 603/360/2A Super med 14.5 ton
dragkraft

Fiskpump: Karmay 14"

Fiskrumskapacitet: Ett isolerat rum om 375 m

Brinnoljetankar: 34 m
Vattentankar: 12 m
Smérjeoljetankar: 1.7 m’
Ballasttankar: 26 m
1 bom 1.5 ton
1 bom 5 ton

1 notkran: Triplex TRH-70 pa 1.5 ton (transportrul-
le)

Fartyget bestilldes i november 1965 av forre
varldsmaéstaren i tungviktsboxning Ingemar
Johansson och dennes morbror skeppare
Gunnar Karlsson, Grundsund vid Hommel-
viks mek. verksted A/S (numera Tronder-
verftet), Hommelvik. Kopet formedlades
genom Handelsagenturen Neptunus i Gote-
borg (samma firma som kanske ar mest kand
for sina stora leveranser av i davarande Ost-
tyskland byggda staltralare till Sverige under
1960-talet) och var da Sveriges genom tiderna
storsta fiskefartyg.

Sjosédttningen dgde rum med dop i cham-
pagne den 18 april 1966 och det var Birgit Jo-
hansson, Ingemar Johanssons davarande
maka, som forrattade dopet. Ingo var for 6v-
rigt det tredje i en serie moderna fiskefartyg
fran det norska varvet och det storsta varvet
byggt. Konstruktionen av fartyget stod varvet
sjalva for efter att ha kopt en “spantruta” fran
en annat varv och darefter modifierat denna
och ritat till ovriga detaljer. Allt enligt Gun-
nar Larsen vid nuvarande Tronderverftet
A/S. M/F Ingo, var vid leveransen onsdagen
den 10 augusti 1966 (da hela familjen Inge-
mar Johansson var narvarande inklusive In-
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gemars fordldrar) inte bara Sveriges storsta,
utan ocksa det forsta fiskefartyget som var di-
rekt byggt for ringnotsfiske och utrustad med
hydraulisk kraftblock. Kraftblocket var av det
kdanda norska mirket “Triplex” och huvud-
vinschen av market “Norvinsch” med en
kapacitet av 16 ton. Hydraulpumpen var av
hogtrycksutforande for kraftblocket liksom
fiskpumpen och lagtryckspump for dacksma-
skineriet och drevs fran en effektuttagsaxel
pa huvudmotorns framkant, dar en effekt pa
totalt 370 hkr kunde uttagas. En reservhy-
draulpump i hogtrycksutforande drevs fran
den stora hjalpmotorn och en reservhydraul-
pump i lagtrycksutforande som drevs fran
den lilla hjalpmotorn.

Vid provturen nddde M/F Ingo en fart av
14.5 knop och var da ett av de snabbaste fis-
kefartygen i Skandinavien. I samband med
ett senare fartprov visade det sig att fartyget
till och med var nagot snabbare 15.3 knop
uppmattes vid detta tillfalle. Lastutrymmena
var efter datida forhdllanden vil tilltagna
med en lastkapacitet av inte mindre dn 4000
hektoliter sill.

Huvudmotorn var en ny typ av dieselmo-
tor frain NOHAB - en 12 cylindrig i V-utforan-
de med en max effekt pa 1800 hkr vid 750
varv/minut (den som installerades i Ingo var
plomberad till 1540 hkr). Denna V-motor var
ett resultat av en vidare utveckling av den
raka versionen av NOHAB Polar-F motorn,
som bland annat var installerad i de fran Ost-
tyskland levererade staltralarna. For arbetet
med ringnoten fanns tva hjalpbatar sa kallade
“lattbatar” av tra utrustade med asdic. Dessa
var 19 respektive 21 fot ldinga. Daremot sak-
nades som tidigare naimnts RSW-tankar och
sidopropellrar vid leveransen.

En nymodighet ombord i Ingo var att far-
tyget saknade skans i egentlig mening. Istal-
let fanns tva enmans-, fyra tvamans- och en
fyrmanshytt for hela besattningen som kunde
uppga till 14 personer. Dessa hade luftkondi-
tionering med reglerbar temperatur. Navi-
gationsutrustningen omfattade Decca radar
och Decca navigator, Koden Peiler, Simrad
radiosander och mottagare, kommando-
anlaggning (interkommunikation), autopilot

LI 534 Ingo har som norska Seelodden efter flera olika ombyggnader som helt fordndrade
fartygets utseende. Foto: B. A. Krohn Johansen.

av madrket Tenfjord, samt for fisksokning
Simrad sillasdic, ekolod och baslod.

M/F Ingo var och ar kanske fortfarande
den mest kanda fiskebdten som hort hemma i
Sverige. Anledningen till detta ar kanske mer
eller mindre sjalvklar, hon dgdes av var kan-
ske storste och mest kande idrottsman genom
tiderna, namligen Ingemar (Ingo) Johansson.
Detta plus att hon var specialbyggd for en re-
lativt ny fiskeriteknik framfor allt i Sverige,
men aven i ovriga Nordeuropa, samt att hon
vid leveransen var Sveriges storsta fiskefar-
tyg, gjorde att hon skapade mycket uppmark-
samhet bade nationellt och internationellt.
Manga tidnings- och tidskriftsartiklar skrevs
om henne under de ar hon var stationerad i
Grundsund. Dessutom gjorde davarande
Sveriges Radio producenten Goran Littke ett
mycket sevart TV-program om en fisketur
med LL 534 Ingo till Nordsjon, vilket sandes i
svensk TV mandagen den 24 april 1967.
1967 i oktober-november installerades tre
stora kyltankar i en del av lastrummet om-
bord i fartyget, vilket innebar att tankarna pa
fangstfaltet fylldes med rent havsvatten som
darefter kyldes ned till ungefar en plus grad.
Detta medforde att stora fangster kunde
havas direkt i kyltankarna och tagas om hand
pa ett bade rationellt och effekt satt, utan att
klammas eller skadas, vilket inte sa sallan fo-
rekommer i samband med is- och ladhante-
ring. Fangsten kunde pa detta satt transporte-
ras farsk och fin for konsumtionsavhamtning.
1971, 24 september, sildes Grundsunds
storsta och kanske for alltid mest kanda fiske-
bat till P/F Kimbil (Poul Hansen), Torshavn,
Faroarna. Skeppsmaklare Harry Olsson vid
Skandinaviska Fartygsagenturen formedlade
affaren och overlamnandet agde rum i Gote-
borg den 29 september, dar ocksa namnet an-
drades till Kallsevni. Ny beteckning och
hemort blev TN 340 respektive Torshavn.
1976, maj, efter ungefar en lika lang tid
med Torshavn som hemmahamn som Grund-
sund och nastan 10 4r gammal forsaldes hon
till P/R for Havskjer (Olav Strand), Alesund,
Norge. Namnet andrades till Havskjer och
ny beteckning och hemmahamn blev M-225-
H respektive Alesund.



I samband med overtagandet lat dgaren
shelterdacka henne, varvid den ursprungliga
valbacken togs bort och ett helt nytt diack
byggdes fran foren till dackshuset. Arbetet
utfordes av Maritim Service A/S i Alesund.
Nytt brutto- och nettotonnage blev 457 re-
spektive 214 ton.

1978 byggdes ett nytt styrhus vid Vaagland
Bétbyggeri A/S, Vagland, Norge.

1981, juni, forsdldes hon till P/R for Selod-
den (Einar Sele, Hellesoy), varvid namnet
andrades till Selodden. Ny beteckning och
hemmahamn blev H-4-@ON respektive Ber-
gen.

1981, oktober-1982, 14 januari, lat Einar
Seele forlanga henne med 10 meter vid Koper-
vik Slip A/S, Karmey, Norge. Brutto- och
nettotonnaget cokade till 554 respektive 224
ton och ny langd blev 49.44 meter. Samtidigt
installerades 3 nya RSW-tankar i 2 lastrum,
vilket gav en total kapacitet pa -1°C, 320/240
m’. Tidigare fanns 3 RSW-tankar i ett lastrum.
1984, under maj manad, forlangdes akter-
delen av fartyget med 2.4 m for att ge utrym-
me at en ytterligare vadbinge. I samband
med detta andrades aktern fran en kryssarak-
ter till en akterspegel. Ombyggnaden utfor-
des av Bergens Mekaniske Verksteder A/S,
Bergen. Brutto- och nettotonnaget okade till
630 respektive 356 ton och ny langd blev
51.84 meter.

Efter denna och foregaende andringar var

det 6verhuvudtaget svart att kanna igen den
ursprungliga M/F Ingo.
1988, 16 maj, efter ganska exakt 12 4r under
norsk flagg forsaldes hon till Jarimar Comer-
cio e Industrias de Produtos do Mar Lda, Lis-
boa, Portugal. Darifran sdldes hon vidare till
Consortium Visserye BpK, Luderitz, Nami-
bia, Afrika. Namnet andrades till Chrisa List
och ny distriktbeteckning och hemmahamn
blev L 89 respektive Luderitz.

Annu i rederiets tjanst och fiskar alltsa nu-
mera pa lite sydligare breddgrader.

VINGABORG GG 569 (1967-1974)

Motorfiskefartyg, byggt 1967 av Lodose varf AB,
Lodose. NB 150.

Reg.nr. 10832 Signal SLBE

Huvuddata

Lingd over allt 3833 m 125'8”
Langd mellan p.p 33.50 m 109'11”
Bredd 8.00 m 26’3"
Djupgaende 380m 117"
Fart 12.5 knp

Brt. 245 Nrt. 90

Klass: Det Norske Veritas +1A1, Deep Sea Fishing,
Ice C

Huvudmotor: Motoren-Werke Mannheim A.C.
(MWM) Diesel typ TbRH 3485, 4SC SA 6 cyl. effekt
1100 hkr vid 375 varv/min.

Viixel: Hindmarch, JCRVP4C

Propeller: ] W. Bergs, 3-bladig, stallbar D=2100
Hjalpmotorer: | st. Lister tvp JE3 MA pa 43.5 hkr,
1 st. Lister JK6MA pa 90 hkr.

Snérpvinsch: 12 tons hydraulisk lagtrycksvinsch av
market Lidan HTL 8/2.

Traltrumma: Lidan mek. verksted 10 ton
Kraftblock: Triplex 504/300/2A Super med 6.5 ton

dragkraft

Fiskrumskapacitet: Ett isolerat rum pa 300 m'
Brinnoljetankar: 30m:
Vattentankar: 10m
Smorjeoljetankar: 1m
Ballasttankar: 20 m’

1bom 3ton

1 notkran: Triplex TRH-70 pa 1.5 ton (transportrul-
le)
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GG 569 Vingaborg ses hir stiavande ner lings Gota Alv i samband med leveransen frin Lo-

dose Varf den 12 maj 1967. Foto: Lodose Varf AB.

Fartyget bestalldes den 20 december 1965 av
skeppare Henry Johansson dennes bror Bo
Johansson, Ingemar Eriksson, och Hans
Johnsson, Donso, vid Lodose varf AB, Lodo-
se, med utlovad leverans 1 april 1967. Affaren
gjordes upp genom Skeppsmaklare Rolf
Ljungsvik, Goteborg. Hon sjosattes i borjan
av 1967 och levererades den 12 maj 1967.
Vingaborg var systerfartyg till GG 133 Nord-
sjo fran Ockero, vilket bestalldes ungefar
samtidigt (10 december 1966) med Vinga-
borg, men detta fartyg utrustades aldrig for
ringnotsfiske. Vingaborg liksom Nordsjo
hade konstruerats av Norbergs Ingenjorsbyra
1 Goteborg, vilka ocksa hade ritat de staltrala-
re som byggdes i Marstrand under 1960-talet.
Norbergs Ingenjorsbyra lades ner i samband
med att dess chef och dgare Ingenjor Olsson
erbjudits och  accepterat tjinsten som
verkstallande direktor for Ankerlekkens verft
1 Glommen, Fredriksstad, Norge. Detta varv
byggde for ovrigt ringnotsfiskefartyget Stella
Nova. Nordsjo och Vingaborg var bade
mycket lyckade och vackra fartyg, men var
kanske pa grund av dess storlek och kon-
struktion nagot mer laimpade for trilfiske an
ringnotsfiske.

I Goteborgs-Posten den 16 oktober 1973
stod det att lasa “Donsobat med tur”. Vinga-
borg hade efter datidens matt matt fatt ett
riktigt “storkast”, namligen 120.000 kg fina,
feta makrillar i ett enda kast, vilket motsvara-
de 3000 fisklador om 40 kg. Fangsten landa-
des i Goteborgs fiskhamn infor en intresserad
publik och eftersom efterfragan fran rokerier
och den 6ppna fiskhandeln var stor vid detta
tillfalle, var ocksa priset per kilo till beldten-
het.

[ tiskarkretsar bade 1 Sverige och i andra
Nordiska lander har fiskelaget Vingaborg
under ledning av dess skeppare Henry Jo-
hansson gjort sig kanda for att uppvisa myck-
et goda fiskeresultat.

1973, 21 december, forsaldes hon for 3 mil-
joner kronor till Ljungsvik och Carlsson AB,
Goteborg, for att inga dess fiskebatsrederi.
Namnet dndrades till Ajax och ny hemort och
beteckning blev Goteborg respektive GG 969
Ombord pa Ajax anstalldes en faroisk skep-
pare som tidigare hade fiskat med Henrv Jo-
hansson ombord pa Vingaborg. Under den-
nes ledning fiskade Ajax med Hirtshals som
bashamn for fangstlandningarna och uppvi-

sade under denna period mycket bra result. 1
samband med att Abba levererades anstall-
des denne skeppare som fiskbas ombord pa
Abba.
1978, 31 juli, forsaldes Ajax till K.S. Grov-
fjord Trading A/S & Co. (Grovfjord fiskin-
dustri), Harstad, Norge. Namnet f{orblev
oforandrat medan hemmahamnen andrades
till Harstad.
1977, april, forsaldes hon till Hansen og
Taknes, Kristiansund, Norge. Aven denna
gang forblev namnet oforandrat och ny hem-
mahamn blev Kristiansund.
1978, 8 december, saldes hon till skeppare
Oskar Eriksen m.fl. Skudeneshavn, Karmey,
Norge och omdoptes till Traal. Ny hemort
och beteckning blev Skudeneshavn respekti-
ve M-51-HO. Av den nye agaren i Norge
kom fartyget att enbart anvandas som tralare.
I samband med 6vertagandet dndrades hon
om till hédcktralare, sa till vida att traltrum-
man och en mindre tralgaigebygel placerades
akterut pa masstaket, samt att aktern gjordes
delvis tvar.
1985/86 genomfordes en total ombyggnad
av fartyget till hacktralare vid Skude verft
A/S, Skudeneshamn. Detta innebar att allt
ovan dack togs bort och ersattes med ett ge-
nomgaende shelterdack samt nytt dackshus.
Nya vinschar och elektroniska instrument, ny
elanldggning etc.
1987, installerades en ny huvudmaskin
B&W Alpha Diesel 8 cyl. med en effekt pa
1470 hkr vid 825 varv/min. Arbetet utfordes
av maskinfabriken i Frederikshavn, Dan-
mark.
1990, installerades 6 RSW tankar, (tillverk-
ade av Kverner Brug A/S, Norge) vid Ko-
pervik Slip A/S, Kopervik, Norge.

Annu i rederiets tjanst och i gott skick.

STELLA NOVA GG 435 (1967-1979)

Motorfiskefartyg, byggt 1967 av Ankerlokkens verft,
Glommen, Fredriksstad, Norge NB 166.

Reg.nr. 10838 Signal SJKG

Huvuddata

Langd over allt 4337 m 142'4”
Langd mellan p.p 38.40 m 126'1”
Bredd 8.16 m 26'8"
Djupgaende 387 m 12'7¢
Fart 12.5 kn
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Brt. 349 Nrt. 127

Klass: Det Norske Veritas 1A1, Deep Sea Fishing,
Ice C

Huvudmotor: Lister Blackstone Diesel 4SC SA 8 cyl.
effekt 1000 hkr vid 900 varv/min.

Vixel: Framo

Propeller: Liaaen, 3-bladig, stallbar, D=2300
Sidopropellrar: fasta, 100 hkr (férut), 100 hkr (akter)
av market Brunvoll

Hjdlpmotorer: 1 st. Volvo Penta typ TMD 100 pa
175 hkr och 1 st. Lister 6-cyl. pa 57 hkr

Snorpvinsch: 1 x 15.6/23 ton hydraulisk splitt-
vinsch, lagtryck, av market Norvinsch

Kraftblock: Aukra bruk typ Aubas pa 3 ton. 1971
installerades en Triplex 603/360/2A Super med 14.5
ton dragkraft.

Fiskpump: Framo, byttes senare till en Karmoy
Fiskrumskapacitet: isolerade rum om 300 ton 3
RSW tankar, -1°C, 100 ton

Brannoljetankar: 67 m
Vattentankar: 12m
Sméorjeoljetankar: Im'
Ballasttankar: 31m’
1 bom 3 ton

1 notkran: Triplex TRH-70 pa 1.5 ton

Fartyget bestilldes 1966 av skeppare Astor
Berntsson dennes son David Berntsson, och
svarson Kjell-Ove Bryngelsson, Ockero, samt
Sture Larsson, Hono, vid Ankerlokkens verft,
Glommen, Fredrikstad, Norge, med utlovad
leverans sommaren 1967. Affaren gjordes
upp genom Skeppsmaéklare Lennart Johans-
son, Ankerlokken Marine AB, Goteborg. Hon
sjosattes i borjan av 1967 och levererades den
8 juni 1967 som Stella Nova och Ockero som
hemmahamn. Stella Nova hade konstruerats
av Ankerconsult A/S i Bergen och var i alla
avseenden ett mycket modernt fartyg och i
manga stycken fore sin tid jamfort med
manga andra ringnotsfiskefartyg vid denna
tidpunkt. Bland annat var hon forsedd med
sidopropellrar, RSW-tank (forst i Skandi-
navien) och rejalt tilltagna utrymmen. Stella
Nova var fran leveransen och enda fram till
att Seiko och Sette Mari levererades somma-

ren 1974, Sveriges storsta och mest valutrus-
tade fiskefartyg.

Stella Nova bestilldes ursprungligen med
avsikt att enbart anvandas for industrifiske.
Priset for industrifisken var vid denna tid-
punkt 65 ore/kilot, vilket da var ett mycket
bra kilopris. Men efterhand som Stella Nova
holl pa att byggas sjonk kilopriset till 32 ore.
Detta medforde att agarna till det under
byggnad stolta fartyget ansag att med ett ki-
lopris runt 32 6re for industrifisken, skulle
verksamheten ingalunda béra sig ekono-
miskt. For att kunna fa en lonsam ekonomi
var man tvungen att fiska konsumtionssill
eller makrill. Det var har intresset for fisktan-
kar med sa kallad RSW-teknik blev allt storre,
sa att fangsten kunde tagas om hand pa ett
rationellt och effektivt satt. RSW-tekniken
som var en helt ny teknik och kom fran USA
hade endast provats i Norden tidigare av en
islandsk fiskeskeppare, men denna hade inte
fungerat speciellt bra. Da agarna till Stella
Nova kontaktade den islandske ringnotsfis-
keskepparen for att forhora sig om det nya
kylsystemet sa blev de rekommenderade att
installera ett sadant av denne, eftersom han
ansag att detta hade framtiden for sig bara
vattencirkulationen i tanken modifierades
nagot. Agarna till Stella Nova lat darfor gora
vissa forandringar av cirkulationssystemet i
tanken, vilket ledde till att det dérefter fung-
erade relativt smartfritt. I Stella Nova instal-
lerades en RSW-tank till att borja med, vilket
senare utvidgades till flera. Nar Stella Nova
levererades vackte hon stor uppmarksamhet
bade i Sverige, Danmark, Norge, och dava-
rande Vasttyskland dels av sin storlek, men
framfor allt pa grund av RSW-kyltanken.
Bland annat deltog en person fran norska Fis-
keridirektoratet respektive danska Fiskerimi-
nusteriet vid tva olika fisketurer ombord pa
Stella Nova for att bilda sig en uppfattning
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GG 435 Stella Nova var under flera dr Sveriges storsta och mest valutrustade fiskefartyg. Hir ses
hon pd vig in till Hirtshals i Danmark for att lossa sin last. Foto fran Kjell-Ove Bryngelsson.
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om det nya kylsystemet. Dessutom besokte
en delegation om 10-12 personer fran Vast-
tyskland Stella Nova, for att underritta sig
om den nya kyltanktekniken.

Som tidigare namnts var Stella Nova en-
ligt Astor Berntsson forst i Skandinavien med
ett fungerande RSW-kylsystem. Forst i Norge
var troligen Selvag Senior, vilket levererades
fran Bolones Verft, Molde i februari 1968.
Detta ringnotsfiskefartyg dgt av Alfred och
Odd Serheim, Halsa, utanfor Bode, Norge,
var vid leveransen ett magnifikt fartyg med
en langd av 168 fot och langt fore sin tid vad
galler bla. storlek, utrustning och standard.
Ombord pa Selvag Senior hade dgarna latit
installera 9 stycken RSW-tankar med en total
kapacitet av -1°C, 640 m".

I samband med lossandet av fangsten i
land var dgarna till Stella Nova ocksa hir
forst med att lossa fangsten direkt i tank-
vagn/bil, istallet for att forst lossa den i en
binge och darefter i lador med is. Denna
metod ar numera vedertagen vid landning av
pelagiska fiskarter forvarade i kyltank om-
bord pa fartygen.

1970, salde Sture Larsson sin andel i farty-
get till de 6vriga agarna, varvid Astor Bernts-
son blev ny huvudredare.

1972, 29 september stod det att ldsa i tid-
ningen Bohuslaningen, “Stella Nova in i ett
makrillstim”. Besdttningen pa Stella Nova
kunde kassera in 160.000 kronor efter ett
enda notdrag da man fick 130.000 kilo ma-
krill, vilken landades i Hirtshals, Danmark.

Stella Nova var under alla ar i Sverige

kant for att fiska mycket bra.
1972, december, installerade man Simrads
nya asdic Sonar SU med 3.5 kilometers rack-
vidd runt hela kompassrosen. Stella Nova
hade visserligen dven tidigare haft asdic-an-
laggning ombord, men av nagot mindre typ.
Installationen gjordes vid Hortens varv, Hor-
ten, och innebar att hela utrymmet som ut-
gjorde framre farskvattentanken togs i an-
sprak for att ge utrymme at den stora svanga-
ren for nedsankning under fartyget. Dess vikt
var ungefar 4 ton. For att kunna montera
denna var man tvungen att skéra ett rejalt hal
i fartygssidan.

Detta var en borjan pa en kommande allt
storre och snabbare utveckling vad giller so-
fistikerade akustiska undervattensinstrument
for bland annat fisket och oljeprospekterings-
industrin.

1975, januari, salde deldgarna Astor och
David Berntsson samt Kjell-Ove Bryngelsson
fartyget for 346.000 kronor till Astor Bernts-
sons Fiskeri AB, Ockerd.

1978, december, installerades en ny huvud-
motor vid Orskov Christensens Staalskibs-
veerft A/S i Frederikshavn. En Wichmann Di-
esel 5AX 25A 5 cyl. effekt 1500 hkr vid 375
varv/min, samt darmed ocksa en ny propel-
leranlaggning; Wichmann, 4-bladig, stéllbar,
D=2300 mm.

1979, januari, efter nastan 12 ar med Ocke-
ro som hemmahamn séldes hon for 6 miljo-
ner kronor till George Duthie Watt m.fl. (c/o
George Walker & Sons [F.R.] Ltd.) Aberdeen,
Scotland. Namnet forblev oférandrat medan
hemmahamnen dndrades till Fraserburgh.
1986 shelterdackades fartyget genom att
den gamla valbacken togs bort och ett helt
nytt dack bygges fran foren till dackshuset.
Detta pagick under ndgra veckor vid Lodose
Varf AB, Lodose. Affaren formedlades av
Carlsvik Shipping AB, Géteborg.



1988, saldes Stella Nova till broderna Willi-
am och Andrew White varvid namnet andra-
des till Greatful. Ny beteckning blev FR 241
medan hemorten forblev oforandrad.
1990, installerades nya vinschar 2 x 20 ton
av Karmeys fabrikat vid Karmey Mek. Verk-
sted A/S.
1992, installerades nya sidopropellrar av
Brunvolls fabrikat vid Myklebust Mek. Verk-
sted A/S, Norge.

Annu i rederiets tjinst.

STELLA POLARIS LL 56 (1968-1973)

Motorfiskefartyg, byggt 1968 av Nya Halmstadsvar-
vet AB, Halmstad, NB 100. Fartyget fardigutrusta-
des av Jrskovs Staalskibsvaerft A/S, Frederikshavn,
Danmark.

Reg.nr. 10996 Signal SFWQ

Huvuddata

Langd over allt 38.35m 125'9”
Langd mellan p.p 33.89 m 111°3”
Bredd 812m 267"
Djupgéende 4.15m 13'6”
Fart 13 kn

Brt. 305 Nrt. 110

Klass: Det Norske Veritas, 1A1, Deep Sea Fishing,
Ice C

Huvudmotor: Atlas MAK Diesel 45C SA 6 cyl., ef-
fekt 1200 hkr vid 425 varv/min.

Propeller: ].W. Berg, rostfri hydraulisk fastpropel-
ler, D=2100 mm

Sidopropellrar: Ej utrustad med sidopropellrar vid
leveransen

Hjdlpmotorer: 1 st. Volvo Penta MD 120 pa 125 hkr
och 1 st. Volvo Penta MD 120 pa 100 hkr.
Snorpvinsch: 2x18 tons hydraulisk splittvinsch, lag-
tryck, av market Norvinsch

Kraftblock: Triplex 603/360/2A super med 14.5
tons dragkraft

Fiskrumskapacitet: Ett isolerat rum om 350 m".

Brinnoljetankar: 47 m
Vattentankar: 10 m
Smdrjeoljetankar: 2m
Ballasttankar: 20 m
1 bom 5 ton

1 notkran:Triplex TRH-70 pa 1.5 ton (transportrulle)

Fartyget bestalldes i mars 1966 av skepparna
Gosta Sandberg och Kjell Albertsson, Kungs-
hamn, vid Nya Halmstadsvarvet AB, Halm-
stad, med utlovad leverans den 4 juli 1967.
Halmstadsvarvet hade for ovrigt tidigare
byggt och levererat nagra stalfiskefartyg till
den vastsvenska fiskeflottan sa som exempel-
vis Bristol, Svanfors, och Tabor, men Stella
Polaris var det storsta fartyget varvet nagon-
sin kontrakterat. Stella Polaris hade konstru-
erats av den hollanska skeppskonstruktions-
byran P. Intveld och formedlats genom Vast-
kustens Fartygsagentur i Goteborg (Skepps-
maklare Bruno Klintberg). Nar Nya Halm-
stadsvarvet AB med ett 30-tal anstallda fick
bestallningen i hard konkurrens med andra
varv till ett pris av 1.6 miljoner kronor, var
Stella Polaris det storsta fiskefartyget som
bestallts i Sverige. Eftersom varvet vid denna
tidpunkt var ett typiskt reparationsvarv for
mindre kustfrakttonnage och fiskefartyg med
endast en slip eller bidd och pa denna kunde
man antingen bygga fartyg eller anvianda den
for reparenter som for ovrigt var varvets stor-
sta inkomstkalla, var goda rad dyra. Dava-
rande varvsagaren Evald Karlsson och plats-
chefen ingenjor Yngve Smith fann dock pa
rdd. Istallet for att bygga fartyget pa slipen lat
man bygga det en bit bort fran denna och
dérefter transportera tilibaka henne till slipen
da hon skulle sjosattas. Varvet byggde en
provisorisk trabadd 17 meter bort fran slipen
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LL 56 Stella Polaris, ses hir pd denna mycket fina bild stivande for forsta gangen mot hem-
mahamnen i samband med leveransen i oktober 1968. Foto: Poul Frigga, Frederikshavn.

och nar den 126-fot langa baten skulle sjosat-
tas den 27 januari 1968 forflyttades hon de 17
metrarna i sidled till slipen med hjalp av
sinnrika anordningar och vinschspel. Pa sli-
pen behovde fartyget da endast ligga i nagra
timmar medan varvsarbetarna svetsade loss
racken och andra anordningar som stabilise-
rade flyttningen pa land. Sé langt var kanske
allt gott och vil aven om fartyget vid denna
tidpunkt var rejalt forsenat. Darefter hopade
sig problemen. Fartyget som borjade byggas i
september 1966 och forst skulle ha levererats
den 4 juli 1967, vilket senare andrades till 15
november samma ar, hade forst nu blivit sjo-
satt. En av anledningarna var enligt ett utta-
lande fran Bruno Klintberg till forfattaren
1980, att varvet hade svarigheter att sjilva fa
fram de olika byggsektionerna till fartygs-
skrovet. Dessa bestalldes darfor i stor ut-
strackning fran Falkenbergs varv i Falken-
berg, vilket fordyrade fartygsbygget. Detta
ledde bland annat till att Nya Halmstadsvar-
vet senare under varen 1968 installde betal-
ningarna och strax dérefter forsattes i kon-
kurs. Personalen permitterades den 17 maj
samma ar. Vid denna tidpunkt lag Stella Po-
laris fortfarande kvar vid varvet och minst
tva manaders arbete aterstod innan hon
kunde levereras. Stella Polaris hade enligt
uppgift genom forseningen kostat varvet
300.000 kronor mer an vad kontantsumman
lod pa. Varre var det for bestallarna Gosta
Sandberg och Kjell Albertsson som genom
lang vantan forlorat en hel del pengar pa de
gjorda forskottsbetalningarna, samt genom
varvets konkurs och ddarmed foljande rattsli-
ga processer tvingats dterkopa det icke far-
digstallda fartyget vid en offentlig aktion.
Stella Polaris fardigstilldes senare vid det
ansenliga rskov Christensens Staalskibs-
veerft A/S i Frederikshavn efter att de vid an-
budsgiving gentemot andra varv fatt uppdra-
get att fardigstalla fartyget.

Stella Polaris levererades efter manga
turer den 8 oktober 1968 over ett ar forsenad
jamfort med det ursprungliga kontraktet till
skepparna Albertsson och Sandberg, Kungs-

hamn. Fartyget var vid leveransen det storsta
fiskefartyget som hort hemma i Sotenas kom-
mun med utrymme for 15 mans besattning
forlagda i en fyramans- och sju 1-2-manshyt-
ter.

En tid efter leveransen borjade Stella Pola-
ris fiska med delvis faroisk besattning (en del
av dessa ar fortfarande med ombord pa baten
under Dansk flagg). Detta plus att Kjell
Albertsson och Gosta Sandberg var mycket
duktiga fiskare, resulterade 1 att Stella Pola-
ris fiskade mycket bra under sin tid i Kungs-
hamn.

1973, okt,, forsidldes Stella Polaris till I’/R
Henry Johannes Espersen, Hirtshals, varvid
namnet dndrades till Lene Polaris. Ny be-
teckning och hemort blev HG 262 respektive
Hirtshals.

1978 blev hon shelterdickad vid det nume-
ra nedlagda varvet Kragers Slip & Dock, Kra-
gero, Norge, varvid brutto- och nettotonnaget
okade till 404 respektive 179 ton.

1983 blev Ole Peter Espersen ny huvudre-
dare. Namn och hemmahamn férblev oféran-
drade.

1988 installerades en ny huvudmaskin av
market Wartsild AB Diesel 4 SA 8 cyl. med en
effekt av 1902 hkr vid 1200 varv/min. Samti-
digt byttes elanlaggningen ut mot 380V 50ac
HI. 220V. Maskininstallationen utfordes av
Havnens maskinveerksted A /S, Hirtshals. Vi-
dare har RSW-tankar (435 m’), sidopropellrar
av market Brunvoll, 250/200 hkr (forut) och
440 hkr (akter) installerats, liksom att vin-
schar och elektroniska instrument uppgrade-
rats under arens lopp.

Annu i rederiets tjanst.

SEIKO UA 530 (1974-1976)

Motorfiskefartyg, byggt 1940 av Goole S.B. & Repai-
ring Co. Ltd., Goole, England, NB 351.

Reg.nr. 11381 Signal SEJI
Huvuddata
Langd over allt 50.30 m 1650

Lianspumpen 1993:1




Lingd mellan p.p 47.20 m 154'4”
Bredd 8.40 m 27'5”
Djupgéende 427 m 140
Fart 14 kn
Brt. 540 Nrt. 199

Klass: Det Norske Veritas 1A1, Deep Sea Fishing,
Ice C

Huvudmotor: Atlas MAK Diesel 4S5C SA 8 cyl., ef-
fekt 1500 hkr vid 425 varv/min. (Ny 1964)

Vixel: Rentjes

Propeller: Liaaen, 3-bladig, stallbar, D=2100 mm
Sidopropellrar: stallbara, 250 hkr (forut), 350 hkr
(akter) av mérket Liaaen Helix

Hjdlpmotorer: 2 st. Volvo Penta typ 121 pa vardera
120 hkr 1 st. Paxman Ricardo 4 RQ pa 41 hkr
Snorpvinsch: 2 x 16 ton hydrauliska splittvinschar
av Norvinsch fabrikat

Kraftblock: Triplex 603/360/2A super med 14.5
tons dragkraft

Fiskpump: Karmoy mek. verksted 14"
Fiskrumskapacitet: 2 isolerade lastrum pa totalt 485
i

Brinnoljetankar: 1762 m
Vattentankar: 52 m
Smorjeoljetankar: 6m
Ballasttankar: 47 m*
1 bom 5 ton
2 bommar 3 ton

2 notkranar:Triplex TRH-70 pa 1.5 ton

Fartyget har ett synnerligen skiftande forflu-
tet. Hon byggdes och levererades fran Goole
S.B. & Repairing Co. Ltd., Goole, England i
oktober 1940 som angtrdlaren Morris Dance.
Pa grund av radande virldskrig i Europa
blev fartyget omgdende utrustad till min-
svepare for den engelska flottan. Hon finns
inte med i nagra fartygsregister forran 1951
da fartyget saldes till Norge.

1951, saldes hon till Johs. Engebretsen m.
fl., Tonsberg, Norge. Namnet andrades till
Tottan och Tensberg blev ny hemmahamn. [
samband med overtagandet byggdes fartyget
om till kombinerad salfangst/fraktfartyg och
i anslutning till detta installerades en
ny/gammal huvudmotor. En 6-cylindrig Kiel
Fred. Krupp Germania Verft A.G. dieselmo-
tor pa 900 hkr vid 325 varv/min, tillverkad
1942.

1960, forsaldes Fartyget till G.C. Rieber &
Co. A/S, Tromse, varvid namnet andrades

till Kvitfjell och Tromse blev ny hemma-
hamn. Ny distriktsbeteckning blev T-2-T. Av-
sikten var att anvanda fartyget som salfanga-
re i arktiska vatten och eftersom hon fran be-
gynnelsen var mycket starkt byggd lampade
sig fartyget mycket val for denna uppgift.
1963, lit rederiet gora en omfattande om-
byggnad av fartyget till ett kombinerat ring-
not/sélfangstfartyg vid Mjellem & Karlsen
A/S1iBergen.
1964, installerades en ny huvudmotor en 8-
cylindrig Atlas MAK Diesel pa 1500 hkr vid
425 varv/min. Arbetet utférdes av Flensburg
Schiffsverft A.G., Flensburg, Tyskland.
1967, overfordes hon till G.C. Rieber & Co.
dotterbolag Carino Company Ltd, Halifax,
Canada. Namnet forblev oférandrat medan
hemmahamnen andrades till Halifax.

Efter en resa till Polen eldharjades fartyget
i september 1972 vaster om Lasa i Kattegatt.
Kvitfjell som hade 32 personer ombord
sande upp nodsignaler. Situationen hade bli-
vit prekdr da aven livbaten hade eldharjats.
En rysk hogsjobogserare kom till assistans
och lyckades slacka elden och drog Kvitfjell
in till Goteborg. Efter att ha legat vid kaj 1 Go-
teborg i ndrheten av Stenpiren i over ett halv-
ar inkoptes hon av Ljungsvik & Carlsson AB
pa haveriaktion i april 1973. Fartyget repare-
rades och moderniserades under nagra ma-
nader vid Hals6 Varv AB — en affér pa nara 4
miljoner kronor. Da hon aterlevererades till
agarna den 13 juli 1974 hade fartyget forutom
renoveringen byggts om till enbart ringnots-
fiskefartyg med bland annat en mycket for-
namlig elektronisk utrustning. Vidare hade
fartyget forsetts med bogpropellrar. Namnet
hade &dndrats till UA 530 Seiko och ny hem-
mahamn var Grundsund. Skeppare ombord
var den kande fiskeskepparen Gunnar Karls-
son fran Grundsund, som tidigare varit skep-
pare och delagare i M/F Ingo fran Grund-
sund.
1976, september, forsdldes fartyget till
Goteborgs Dykeriteknik AB, Goteborg, var-
vid namnet andrades till Deep Diver och
Goteborg blev ny hemmahamn. Samtidigt
byggdes fartyget om till ett sofistikerat dyk-

UA 530 Seiko hade ett synnerligen skiftande forflutet. Hon hade tidigare varit minsvepare,
fraktfartyg, salfangstfartyg och fiskefartyg. Hir pd vig ut fran Lysekils hamn en tidig morgon
1974. Foto: Terje Fredh.

Lanspumpen 1993:1

erifartyg av Gotenius Varv AB, Goteborg,
samt av rederiet anlitade entreprendrer.
1985, juni, sdldes hon till Donst varvid
namnet andrades till GG 869 Sjovik. Ny
agare blev Rederi AB Swedia (Lars Bergen-
dahl). Fartyget togs aldrig i drift, utan lag till
storsta delen upplagd vid Gullbergskajen i
Goteborg,.

1987, juni, efter ndstan exakt tva ar med
Donsé som hemmahamn sdldes hon till
Nordic Fishing Management IC. Eldorado,
Panama.

Under hosten 1987 byggdes hon om till fis-
kefartyg 1 Fredrikstad, Norge. Fartyget har
darefter observerats i ett TV-program for un-
gefdr 4 ar sedan liggande for ankar i hamnin-
loppet till den Mauretanska huvudstaden
Nouakchott. I Ovrigt saknas uppgifter om
detta fartygs ode. Kanske ar det nagon i lase-
kretsen som kan ge eventuell information om
detta fartygs vidare oden.

SETTE MARI GG 399 (1974-1977)

Motorfiskefartyg, byggt 1974 av Georg Eides & Sen-
ner A/S, Heylandsbygd, Norge NB 99. Skrovet
byggdes vid Mandal Slip & Mek. Verksted A/S,
Mandal, Norge NB 46.

Reg.nr. 11423 Signal SEHL

Huvuddata

Langd over allt 4534 m 1489
Langd mellan p.p 4041 m 132'77
Bredd 820 m 26'8”
Djupgéende 4.41m 130"
Fart 14 kn

Brt. 367 Nrt. 131

Klass: Det Norske Veritas + 1A1, Deep Sea Fishing,
Ice C

Huvudmotor: Wichmann Motorfabrikk Diesel 6 AX
2SC SA 6 cyl. effekt 1500 hkr vid 375 varv/min.
Vixel: Wichmann

Propeller: Wichmann, 3-bladig, stallbar, D=2300
mm

Sidopropellrar: for och akter, Brunvoll fabrikat, ef-
fekt 250 hkr vardera

Hjdlpmotorer: 2 st. Volvo Penta MD 120 AK pa var-
dera 230 hkr + 1 Volvo Penta pa 80 hkr
Snorpvinsch: 2 x 22 tons hydraulisk splittvinsch
hogtryck, av mérket Karmoy mek. verksted.
Kraftblock: Triplex 603/360/2A Super med 14.5 ton
dragkraft

Fiskpump: Karmoy 14

Fiskrumskapacitet: Ett isolerat rum om 40 m’, 6
RSW tankar, -1°C, 420 m

Brinnoljetankar: 70 m
Vattentankar: 20 m
Smérjeoljetankar: 3m
Ballasttankar: 31 m
1 bom 5 ton
1 bom 1.5 ton

2 notkranar: Rapp fabrikat pa vardera 15 ton
(transportrulle)

Sette Mari (som betyder sju hav) bestalldes
1973 av skeppare Sture Larsson och dennes
son Morgan Larsson, Ockero, samt Hasse
Alexandersson, Hono, hos batvarvet Georg
Eides & Senner A/S, Haylandsbygd, med ut-
lovad leverans sommaren 1974. Georg Eides
& Senner hade pa 1960-talet byggt och leve-
rerat ett flertal fisketralare av tra till Sverige
(sa som exempelvis, Argentina, Brasil, Tanja
m.fl.), men Sette Mari var det forsta och hit-
tills senaste stalfiskefartyget fran varvet.
Detta ar inte helt sant eftersom fartyget far-
digutrustades vid Fitjar Mek. Verksted A/S,
Stord, Norge. Anledningen till detta var att
Georg Eides & Senner A/S vid denna tid-
punkt (vilket kanske i dagens liage ar en
dromsituation for ett skeppsvarv) hade sa
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GG 399 Sette Mari far 10g anses som det vackraste ringnotsfiskefartyget som funnits i Sve-
rige. Hir fotograferad i Ockerds fiskhamn av Géran Ohlsson.

stor belaggning vid det egna varvet att de
inte hade mojlighet att fardigutrusta fartyget
sjalva, utan fick ligga ut det pd entreprenad
till Fitjar Mek. Verksted. Georg Fides & Son-
ner var anda huvudman och leverantor av
fartyget, darav anlednigen till att Sette Mari
uppges vara byggt vid Georg Eides & Senner
istallet for vid Fitjar Mek. Verksted i alla
skeppslistor och skeppsregister. Kopet gjor-
des upp genom Ankerlokken Marine AB, Go-
teborg (Skeppsmaklare Lennart Johansson).
Sette Mari sjosattes den 17 januari 1974 vid
Mandals Slip & Mek. Verksted, Mandal och
bogserades darefter till varvet i Stord, belaget
utanfor Bergen for utrustning dit hon anlan-
de den 19 januari 1974. Darifran levererades
hon fredagen den 27 juli 1974. Sette Mari var
det forsta ringnotsfiskefartyget for Sverige
som bestillts och byggts efter andra genera-
tionens koncept. Det vill siga med shelter-
dack, RSW- tankar, sidopropellrar, tva vad-
dack, Triplex stora kraftblock, samt ett va-
sentligt storre styrhus. Visserligen hade agar-
na till Stella Nova redan 1967 varit forutseen-
de och utrustat Stella Nova med sidopropell-
rar och RSW-tank, men Sette Mari fér anda
anses som en helt ny generation vad galler
utrustning och dimensionering. Fartyget som
konstruerats av Ankerconsult i Bergen var
dock endast utrustat for ringnotsfiske och
inte byggd som kombinerad ringnotstralare.
Fartygsskrovets konstruktion byggde pa Stel-
fa Nova’s skrovritning, vilken hade modifie-
rats och forlangts med ungefar tva meter for
att bland annat ge plats at huvudmotorn och
det onskade antalet RSW-tankar, samt tva
vaddack.

En annan liten detalj var ocksa att fartygs-
skrovet fargsatts i en lejongul farg, vilket skil-
de sig fran vad som var brukligt pa svenska
stalfiskefartyg vid denna tidpunkt, da dessa
vanligen var morkbla eller svarta.

For den 12 personer starka besattningen
fanns en-och tvdmanshytter, som var smak-
fullt inredda tillika med byssa, méss, brygga,
duschrum och 6vriga utrymmen ombord. Sa-
dana faciliteter som tvattmaskin och torkskdp
saknades inte heller. Byggkostnaden for Sette
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Mari var 7 miljoner kronor, vilket da liksom
nu var mycket bat for pengarna.

Sette Mari bestdlldes med utgdngspunkt
fran att Sverige 1973 hade en sillkvot pa
43,000 ton i Nordsjon. I samband med att
Norge och EG-nationerna runt Nordsjon uto-
kade fiskegransen till 200 sjomil den 1 januari
1977 och samtidigt inforde sillfiskestopp i
Nordsjon, fann agarna till Sette Mari sig nod-
sakade att forsalja fartyget till utlandet. En av
anledningarna var att Sette Mari till skillnad
fran Abba, Timor och Vingaborg inte var
byggd och utrustad for tralfiske, vilket gjorde
henne mindre flexibel for andra typer av
fiske. Visserligen hade man kunnat bygga om
henne for tralfiske, men detta gjordes aldrig
da man fann en kopare till fartyget.

1977, april, saldes Sette Mari for 8 miljoner
kronor till Jim Slater, Rosenearty, Aberdeens-
hire, Scotland. Den nye dgaren beholl hennes
namn och ny beteckning och hemort blev FR
299 respektive Fraserburgh. Den nye dgaren
lat platbeklada “bradgangen” runt foren till
ungefar midskepps (se bild av Abba).

1980, mars, efter ungefar 3 ar i Scotland sal-
des hon till Walvis Bay Atlantic Harvesters
Ltd, Walvis Bay, Namibia. Fartyget overtogs i
Falmouth pa Engelska sydkusten efter 6ver-
syn i flytdocka.

1982, blev Atlantic Harvesters of Namibia
(Pty.) Ltd., Walvis Bay, South Africa nya
dgare till Fartyget. Namn och hemort ofér-
andrade.

1985, den 12 mars kl. 06.23 sjonk Sette
Mari i pos. 21.03'S och 13.15°E efter att hon
borjat ta in vatten i samband med kollision
mot ett foremal under vattnet. Ett annat fiske-
fartyg forsokte bogsera den sjunkande Sette
Mari mot land, men fartyget sjonk innan man
nadde fram till Walvis Bay. Hon har inte bar-
gats.

VINGABORG GG 569 (1974-1983)
Motorfiskefartyg, byggt 1974 av Kvina verft (skro-
vet) och Flekkefjord Slipp & Maskinfabrikk A/S
Flekkefjord, Norge. NB 115.

Reg.nr. 11434 Signal SMNU

Huvuddata

Langd over allt 49.00 m 160'9”
Langd mellan p.p 43.00 m 1412”
Bredd 9.50 m 312"
Djupgaende 4.95m 16'3”
Fart 13 kn

Brt. 484 Nrt. 180

Klass: Det Norske Veritas +1A1, Deep Sea Fishing,
Ice C

Huvudmotor: Wichmann Motorfabrikk Diesel 7AX
25C SA 7 cyl. effekt 1750 hkr vid 375 varv/min.
Vixel: Frank Mohn, (Framo)

Propeller: Wichmann, 3-bladig, stallbar,
mm

Sidopropellrar: for och akter, av market Brunvoll,
effekt 200 hkr (forut), 300 hkr (akter)

Hjdlpmotorer: 2 st Volvo Penta TMD 120AK pa var-
dera 300 hkr

Snorpvinsch: 2 x 23 ton hydraulisk splittvinsch, lag-
tryck, av market Karmoy mek. verksted.
Traltrumma: Karmey mek. verksted, 25 ton
Kraftblock: Triplex natvinsch 603/360/2A Super med
14.5 ton dragkraft

Fiskpump: Karmey mek. verksted, 14"
Fiskrumskapacitet: Ett isolerat rum om 200 m’, 6
RSW tankar (Kvarners fabrikat) ,-1°C, 450 m’

D=2300

Bridnnoljetankar: 110 m
Vattentankar: 20 m
Smérjeoljetankar: 4m
Stabiliseringstankar: 8+8m
Ballasttankar: 57 m’
1 bom 5ton
1 bom 1.5 ton

2 notkranar: Triplex TRH-70 pa vardera 1.5 ton
(transportrulle)

Fartyget bestalldes den 28 augusti 1973 av
skeppare Henry Johansson (3/19-delar) den-
nes bror Bo Johansson (3/19), Ingemar Eriks-
son (1/19), och Hans Johnsson (3/19), Donso,
samt fore detta agarna till GG 133 Nordsjo
Uno Eliasson (3/19), Helge Olausson (3/19),
och Ragnar Karlsson (3/19), Ockerd, hos
Flekkefjords Slipp & Maskinfabrikk A /S med
utlovad leverans sommaren 1974. Kontraktet
skrevs genom Skeppsmaklare Lennart Jo-
hansson, Ankerlokken Marine AB, Goteborg.
Hon sjosattes i april 1974 och levererades den
5 september 1974 som det andra ringnots-
fiskefartyget i P/R Vingaborgs dgo. Vinga-
borg hade konstruerats av samma konstruk-
tor som Abba och Timor namligen Anker-
consult A/S i Bergen, vilken var fartygsdesig-
navdelningen inom Ankerlokken koncernen.
Ankerconsult var vid denna tidpunkt en av
de storsta och mest valrenommerade skepps-
arkitektsfirmorna med specialitet pa att rita
tiskefartyg. Eftersom Vingaborg liksom hen-
nes efterfoljande systerfartyg var kombinera-
de ringnotstralare var detta koncept ur alla
avseenden ett nytainkande da Vingaborg be-
stalldes. Tidigare och aven en kort period
darefter var alla ringnotsfiskefartyg konstrue-
rade med kryssarakter och enbart inriktade
pa ringnotsfiske. Idag ar alla nya ringnotsfis-
kefartyg kombinerade ringnotstralare och
manga aldre ringnotsfiskefartyg har byggts
om till kombinerade ringnotstrdlare. Detta
medfor att fartygen ar mer flexibla for andra
typer av fiske. Byggkostnaden for Vingaborg
var ungefar 11 miljoner kronor.

Vingaborg var under perioden april-maj
1976 inhyrd av davarande Fiskeristyrelsen for
att utfora forsoksfiske efter kolmule (blavitt-
ling) i omradena vaster om Hebriderna, soder
om Faroarna samt i Nordsjon. Anledningen
till detta forsoksfiske var att kolmule var en
potentiell fangstresurs som allt fler nationer
uppvisat ett storre intresse for. Flera under-
sokningar hade visat att kolmulebestanden
som under sommarhalvaret och hosten var
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utspridda over stora delar av Norska havet,
koncentrerades under lektiden (mars-april)
till omradet vid och strax utanfor kon-
tinentalsockelkanten vaster om Hebriderna
samt vid Rockall och Porcupinebanken. Kol-
mulen som leker pelagiskt pa ca 300-400 m
djup, ansags vid denna tidpunkt vara en av
de storsta fiskresurserna i Nordatlanten. Be-
rakningar baserade pa ekointegreringar, vil-
ket ar en akustisk matmetodik, hade indike-
rat pa en bestandsstorlek motsvarande 10
miljoner ton.

Som en foljd av Fiskeristyrelsens bered-
skapsatgarder for kvoteringsdrabbade fiske-
fartyg genomfordes forsoksfisket efter kol-
mule i omradet vaster om de Brittiska oarna,
soder om Faroarna samt i Nordsjon under
tiden april och maj 1976. Forsoksfisket syfta-
de vidare till att, forutom att behdrska den
speciella fangstteknik som kravdes, underso-
ka de ekonomiska forutsattningarna for detta
slag av fiske, samt insamla fiskeribiologisk in-
formation om arten. Fyra forsoksfiskeresor
genomfordes under perioden och den totala
tangstmangden uppgick till 1333 ton, varvid
den tredje resan gav den storsta fangsten (562
ton) pa 6 traldrag och 3 dagars fiske. Tre av
fiskeresornas laster lossades i Skagen, medan
den sista (187 ton) lossades vid Angholmens
tiskmjolsfabrik i Ronnang pa Tjorn.

Expeditionsledare for forsoksfisket var nu-
varande byradirektiren vid Fiskeriverket An-
ders Hagberg assisterad av den kiande Astols-
fiskeskepparen Karl-Axel Silverfjall (denne
hade varit verksam som fiskeri-instruktor for
SIDA’s rdakning i Algeriet och Tunisien, och
dar bland annat ombord pa staltralaren Cap
Bon under nagra ar, men hade nu kommit
hem och projektanstallts av Fiskeristyrelsen).
Under den sista fiskeresan var Jan Andersson
expeditionsledare istallet for Anders Hag-
berg, da denne blivit sjuk.

Ytterligare ett forsoksfiskeprojekt efter kol-
mule genomfordes i omradet ifrdga under
samma tidsperiod 1977. Denna gang deltog
ocksa ringnotsfiskefartyget Timor, samt de
da nybyggda hacktrdlarna Torén och Ganthi.

Tyvarr fick inte detta forsoksfiske nagon
namnvard kommersiell uppfoljning, som
man hade hoppats pa, inte pa grund av att
fisket skulle vara olonsamt, utan for att Sveri-
ge inte erholl tillrackligt stora kvoter av
denna fiskart i dessa farvatten. Bade fore och

langt efter detta forsiksfiske fran Sveriges
sida, har bland annat norrman och farobor
bedrivt sasongsfiske efter kolmule med
mycket goda resultat.

1983, maj, forsildes Vingaborg for
13.672.500 kronor till Pesquera Iquique S.A.,
Santiago, Chile. Fartyget overtogs i Hirtshals
efter besiktning och namnet forkortades till
Vinga. Ny hemort blev Talcahuano i Chile,
vilket senare andrades till Valparaiso, Chile.

Annu i rederiets tjanst.

ABBA UA 960 (1975-1976)

Motorfiskefartyg, byggt 1975 av Kvina verft (skro-
vet) och Flekkefjord Slipp & Maskinfabrikk A/S,
Flekkefjord, Norge. NB 117.

Reg.nr. 11521 Signal SJCIT

Huvuddata

Langd over allt 49.78 m 163'5"
Langd mellan p.p 43.00 m 1412
Bredd 9.50 m 3127
Djupgaende 495 m 163"
Fart 14 kn

Brt. 481 Nrt. 182

Klass: Det Norske Veritas +1A1, Deep Sea Fishing,
Ice C

Huvudmotor: Wichmann Motorfabrikk Diesel 7AX
2SC SA 7 cyl. effekt 1925 hkr vid 375 varv/min.
Vixel: Frank Mohn, Framo

Propeller: Wichmann, 3-bladig, vridbar propeller,
D=2300 mm

Sidopropellrar: for och akter, av mirket Brunvoll
pa vardera 300 hkr

Hjalpmotorer: 3 st. Volvo Penta TMD 120AK pa
vardera 300 hkr

Snorpvinsch: 2 x 23 tons hydraulisk lagtrycksvinsch
av market Karmaoy.

Traltrumma: Karmoy, 23 ton

Kraftblock: Triplex 603/360/2A Super med 14.5 ton
dragkraft

Fiskpump: Karmoy 14”

Fiskrumskapacitet: Ett isolerat rum om 210 m’, 6
RSW tankar, -1°C, 450 m’

Brannoljetankar: 110 m’
Vattentankar: 20 m
Smérjeoljetankar: 4m
Stabiliseringstankar: 8§+8m
Ballasttankar: 57 m
1 bom 5 ton
1 bom 1.5 ton

2 notkranar: Triplex TRH-70 pa vardera 1.5 ton
(transportrulle)

Fartyget bestilldes i januari av 1974 av Abba-

UA 960 Abba var och dr fortfarande det storsta fiskefartyget som hort hemma i Sotends kom-
mun. Denna fina bild av Abba i hemmahamnen dar tagen av Terje Fredh.
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koncernen (vid denna tidpunkt var dess hu-
vudkontor beldget i Stockholm) hos Flekke-
fjord Slipp & Maskinfabrikk A/S med utlo-
vad leverans varen 1975. Kontraktet skrevs
genom skeppsmaklarfirman Ljungsvik och
Carlsson AB, Goteborg. Hon sjosattes i no-
vember 1974 och levererades den 10 maj 1975
som Abbakoncernens forsta fiskefartyg med
samma namn som foretaget och Kungshamn
som hemmahamn. Abba var for ovrigt det
andra och hittills det storsta ringnotsfiskefar-
tyget som levererats till Kungshamn. Kon-
struktor var Ankerconsult i Bergen, vilka
ocksd har konstruerat Timor och Vingaborg,
men Abba och systerfartyget Isafold (hem-
mahorande i Hirtshals, Danmark) skiljer sig
fran de tva tidigare genom att dessa istillet
for stalracke forsetts med “platbredgang”
runt foren till ungefar midskepps (jamfor bil-
der av de olika fartygen). Byggkostnaden var
drygt 12 miljoner kronor. Besattningen var
forlagd i 2 enmanshytter, 6 tvamanshytter,
samt en kaptenshytt.

Av naturliga skal vackte Abba stor upp-
marksamhet bland befolkningen da hon pa
eftermiddagen den 10 maj angjorde hemma-
hamnen for forsta gangen. Det hade ju gatt
flera ar sedan det senaste nybyggda fiskefar-
tyget Stella Polaris kommit till fiskesamh-
allet. Dessutom var Abba mycket storre och
samtidigt mer imponerande. Manga reagera-
de dock emot den nya beteckningen UA 960.
Man hade hellre sett att baten erhallit regis-
treringsbokstaverna LL (Lysekil) som var
brukligt i lysekilsdistriktet istallet for UA
(Uddevalla). Detta hangde samman med att
varje nyregistrering av fiskefartyg hemmaho-
rande i lysekilsdistriktet skulle fran och med
1974 vara Uddevalla, darav beteckningen
UA.

Skeppare ombord pa Abba var Jan Sand-
berg, Hovenaset och Viggo Lander, Fiske-
backskil. Ovrig besattning ombord, som upp-
gick till 14 personer plus en sarskild fiskebas
var till stor del faroisk. Fartyget hade tva ma-
skinister och en speciell kock. Abba var lik-
som Timor och Vingaborg utrustad bade for
ringnot- och tralfiske.

Torsdagen den 15 maj 1975 avgick Abba
fran hemmahamnen till Bergen for att utrus-
tas for ringnotsfiske i Nordsjon. Avsikten var
att hon skulle forse koncernens fabriker med
sill och makrill. | vilken utstackning detta se-
nare skedde dr en annan historia.

1976, 16 juli, efter bara ett drygt ar i Abba-
koncernens tjanst saldes hon till Martin Sale
m. fl. Torangsvag utanfor Bergen, Norge.
Namnet dndrades till Gerda Marie och ny be-
teckning och hemmahamn blev H-32-AV re-
spektive Bergen.

1987, februari, efter nastan 11 ar som Gerda
Marie saldes hon till J. Duthie m. fl., Fraser-
burgh, Scotland. Hon omdoptes till Sunbeam
och Fraserburgh blev ny hemort. Ny beteck-
ning blev FR 484. P/R for Gerda Marie kopte
senare ett annu storre fiskefartyg (M/F Ha-
borg, 65 meter langt) fran Fardarna, vilket
ocksa hade byggts vid Flekkefjord Slipp &
Maskinfabrikk A /S.

Annu i rederiets tjanst.

TIMOR GG 334 (1975-1983)

Motorfiskefartyg, byggt 1975 av Karlstadverken AB,
NB 106 (skrovet) och Myklebust Mek. Verksted
A/S, Gurskebotn, Norge.NB 3
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Reg.nr. 11512 Signal SJCM

Huvuddata

Langd over allt 49.98 m 164'1”
Langd mellan p.p 43.00 m 141°2”
Bredd 9.50 m 3127
Djupgaende 4.95m 16'3”
Fart 14 kn

Brt. 483 Nrt. 180

Huvudmotor: Wichmann Motorfabrikk Diesel 7AX
2SC SA 7 cyl. effekt 1925 hkr vid 375 varv/min.
Vixel: Frank Mohn, (Framo)

Propeller: Wichmann, 3-bladig, stallbar, D=2300
Sidopropellrar: Brunvoll fabrikat, effekt 200 hkr
(forut), 300 hkr (akter)

Hjalpmotorer: 2 st Volvo Penta TMD 120AK pa var-
dera 300 hkr

Snérpvinsch: 2 x 26 ton hydraulisk splittvinsch, lag-
tryck, av market Lidan

Traltrumma: Lidan, 25 ton

Kraftblock: Triplex natvinsch 603/360/2A Super med
14.5 ton dragkraft

Fiskpump: Karmey mek. verksted 14”
Fiskrumskapacitet: Ett isolerat rum om 200 m, 6
RSW tankar (kverners fabrikat), -1°C, 450 m*

Brinnoljetankar: 110 m
Vattentankar: 20 m’
Smérjeoljetankar: 4m’
Stabiliseringstankar: 8+8m’
Ballasttankar: 57 m’

1 bom 5ton

1 bom: 1.5 ton av Lidans fabrikat

2 notkranar: Triplex TRH-70 pa vardera 1.5 ton
(transportrulle)

Fartyget bestalldes i november 1973 av skep-
pare Gosta Lambert Alexandersson och Wil-
helm Alexandersson, Ockero, samt Rolf
Ljungsvik, Jorgen Carlsson, Goteborg och
Gustav Mattsson (Mattssonforetagen), Udde-
valla, hos FEAB Karlstadverken med utlovad
leverans sommaren 1975. Gustav Mattsson
salde senare sin andel till ingenjor Helge
Olofsson, Goteborg. Kontraktet skrevs genom
Skeppsmaklare Lennart Johansson, Anker-
lokken Marine AB, Goteborg. Avsikten var
att skrovet skulle byggas vid Karlstadverken
(Karlstad Varv) och fardigutrustas vid Halso
Varv AB, Halso. Hon sjosattes den 9 novem-
ber 1974 vid Karlstadverken och levererades
strax darefter till Halso varv for utrustning.
samband med att Halso varv kom pa ekono-
miskt obestand, fardigutrustades Timor vid
Myklebust mek. verksted A/S, Gurskebotn,
utanfor Alesund, Norge, dit hon anlande den
1 maj 1975. I maj samma ar salde Rolf Ljungs-
vik och Jorgen Carlsson sina andelar i farty-
get till de tre dvriga deldgarna. Timor levere-
rades fran varvet i Norge den 31 oktober 1975
och var mer eller mindre en exakt kopia av
GG 569 Vingaborg som levererats till den
vastsvenska fiskeflottan ett ar tidigare.
1976, maj, forvarvades 5% i fartyget
(720.000 kronor) av Sverker Sjogren, Gote-
borg. Saljare var Gosta Lambert och Wilhelm
Alexandersson, Ockero, samt Helge Olofsson,
Goteborg.
1983, maj, forsaldes hon for 13.675.500 kro-
nor till Pesquera Iquique S.A., Santiago,
Chile. Samma rederi som aven kopte Vinga-
borg. Fartyget fick behalla sitt namn och ny
hemort blev Talcahuano i Chile.

Annu i rederiets tjdnst.

STELLA CARINA GG 920 (1976)

Motorfiskefartyg, byggt 1976 av Trenderverftet
A/S, Hommelvik, Norge NB 25. Skrovet byggdes
vid Mandal Slip & Mek. Verksted A/S, Mandal,
Norge NB 49.

Reg.nr. 12053 Signal SKAO
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Huvuddata

Langd over allt 55.40 m 179'9”
Langd mellan p.p 47.00 m 154'4"
Bredd 10.02 m 32'9”
Djupgaende 448 m 12’77
Fart 14.5kn
Brt. 648 Nrt. 279

Klass: Det Norske Veritas 1A1, Deep Sea Fishing,
Ice C,S

Huvudmotor: Motoren-Werke Mannheim A.G.
(MWM) Diesel 4 SC SA 8 cyl. effekt 2400 hkr vid 500
varv/min

Vixel: Lohmann & Stoltertoht

Propeller: KaMeWa, 4-bladig, stallbar, D=2300,
dysa

Sidopropellrar: stillbara, 300 hkr (forut), 350 hkr
(akter) av market Brunvoll

Hjdlpmotorer: 5 st. Volvo Penta typ TAMD 120 AK
pa vardera 300 hkr

Snérpvinsch: 2 x 26 ton hydraulisk splittvinsch, Jag-
tryck, av market Karmoy

Kraftblock: Triplex natvinsch 603/360/2A Super
med 14.5 tons dragkraft.

Fiskpump: Karmey mek. verksted, 14”
Fiskrumskapacitet: 6 RSW tankar, -1°C, 600 m’,
400.000 kcal., 1 isolerat lastrum 180 m

Brinnoljetankar: 210 m
Vattentankar: 45 m
Smaorjeoljetankar: 2m’
Stabiliseringstankar: saknades

2 bommar 3 ton vardera
2 notkranar: Triplex TRH-70 pa 1.5 ton (transpor-
trulle)

Fartyget bestalldes den 30 december 1974 av
skeppare Astor Berntsson, dennes son David
Berntsson och svarson Kjell-Ove Bryngelsson,
Ockero, vid Trenderverftet A/S, Hommelvik,
Norge (samma varv som byggde M/F Ingo)
med utlovad leverans ett ar senare. Affdaren
gjordes upp direkt med varvet. Hon sjosattes
i april 1975 som Stella Marina vid Mandals
Slip & Mek. Verksted, Mandal och bogsera-
des darefter till varvet i Hommelvik, beldget
Oster om Trondheim pa samma sida om
Trondheimsfjorden.  Fartyget levererades
mandagen den 7 januari 1976, som Stella Ca-
rina och var da, liksom idag, det storsta
ringnotsfiskefartyget som bestallts och byggts
for Sverige. En imponerande bat i alla avse-
enden, bade vad giller kapacitet, utrustning,
standard etc. Fartyget hade konstruerats av
den norska fartygskonstruktionsbyran Fisker-
strand & Eldey, Alesund, vilken ocksa verka-

de som konsult under byggnationen vid
Tronderverftet.

I samband med leveransen lamnade Stella

Carina mer eller mindre omgaende Sverige
for att fiska utanfor Dakar i Senegal, Afrika,
genom ett kontrakt som hade slutits mellan
ett engelskt moderfiskefartyg och fiskelaget
pa Stella Carina. Detta pdgick i ndgra mana-
der och i april 1976 var Stella Carina ater
hemma igen.
1976, april, saldes hon (pa grund av att
Sverige vid denna tidpunkt hade erhallit all-
deles for sma kvoter av sill och makrill 1
Nordsjon, samt att Norge och EG-staterna
avsag utoka fiskegranserna till 200 nautiska
mil) for 17 miljoner norska kronor till Alf
Vestre, Hellandshavn, Vatne, Norge. Namnet
andrades till Neptuges och ny beteckning
och hemmahamn blev M-353-H respektive
Alesund.

Genom férsaljningen av Stella Carina for-

lorade den vastsvenska fiskeflottan en verklig
god representant som hade varit en stor till-
gang inom den svenska fiskerinaringen at-
skilliga ar framover.
1978 byggdes hon om till kombinerad ring-
notstralare vid Steinviks Mek. Verksted i Ul-
steinsvik. Ombyggnaden hade projekterats
av fartygets ursprungliga konstruktorer Fis-
kerstrand & Eldey A/S, Alesund.

Samma ar byttes dacksbommarna ut mot

tva dackskranar med 5 respektive 2 tons lyft-
kraft och av Karmey’s fabrikat. Samtidigt pla-
cerades stormasten langre forut. Arbetet ut-
fordes av Karmoy Mek. Verksted A/S, Ko-
pervik, Norge.
1982, forlangdes fartyget med 9 meter till
en langd av 64.40 m vid Hjerungavaag Verk-
sted A/S, Hjerungavag, Norge. Brutto och
nettotonnaget okade till 1032 respektive 462
ton. Genom denna forlaingning okade farty-
get fiskrumskapacitet till totalt 1230 m'. Tre
nya RSW/frystankar pa 450 m’ installerades.
Dessutom byggdes bulklastrummet pa 180 m'
om till ett frysrum. Frysrummet har en kapa-
citet -26°C, 5 vert. pl. frys. x 8 ton/dygn.
Aven detta arbete projekterades av Fisker-
strand & Eldey A/S.

Annu i rederiets tjanst och ar i mycket gott
skick.

Y

Sd hdr sdg hon ut, GG 920 Stella Carina, Sveriges storsta fiskefartyg genom tiderna. Tyvéirr
blev hon inte kvar i Sverige. Foto frdn tidskriften Skipsrevyen.
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Denna fina bild dr tagen av B. A. Krohn Johansen och forestiller GG 920 Stella Carina av
idag, som norska M-353-H Neptuges efter forlangning och ombyggnader.

ASTRID GG 764 (1981-1988)

Motorfiskefartyg, byggt 1981 av Karlskronavarvet
AB, Karlskrona, NB 405.

Reg.nr. 12909 Signal SJAT

Huvuddata

Langd over allt 27.40 m 9’
Langd mellan p.p 25.40 m 83'4”
Bredd 7.80 m 256"
Djupgaende 350 m 15"
Fart 13.5kn

Brt. 177 Nrt. 55

Klass: Det Norske Veritas 1A1, Deep Sea Fishing,
Ice C

Huvudmotor: Wartsila Nohab Diesel F 28A 8 cyl. ef-
fekt 1760 hkr vid 825 varv/min

Vixel: Rentjes

Propeller: ] W. Bergs, 4-bladig, stallbar, D=2200 mm
Sidopropellrar: fasta, 175 hkr (forut), 225 hkr (akter)
av mirket J.W. Berg

Hjilpmotorer: 1 st. Volvo Penta typ TAMD 121 pa
170 hkr och 1 st. Volvo Penta TAMD 100 pa 110 hkr
Snérpvinsch: 2 x 30 ton hydrauliska splittvinschar
av Karmoy'’s fabrikat

Kraftblock: Triplex 56(/280/2A med 6.5 tons drag-
kraft

Fiskpump: Karmey mek. verksted, 14"
Fiskrumskapacitet: 3 RSW tankar, -1°C, 110 m
105.000 kcal.

Brinnoljetankar: 50 m’
Vattentankar: 18m’
Smaorjeoljetankar: 2m’
Ballasttankar: 8m
1 bom 3 ton

1 notkran: Triplex TRH-70 pa 1.5 ton

Fartyget bestalldes i september 1979 av skep-
pare Leif Johansson, samt dennes soner Borje
och Thomas Johansson, Roro, samt Leif Jo-
hanssons broder Ake Johansson och dennes
soner Jan-Ake, Gote, och Roger Johansson,
jamte Flemming Olsson, Hyppeln, med utlo-
vad leverans 1981. Fartyget var byggt i glasfi-
berarmerad plast enligt sandwichmetoden
och var for 6vrigt det andra fiskefartyget som
byggts efter denna metod vid Karlskronavar-
vet. Fartyget levererades den 18 september
1981, med namnet GG 764 Astrid och Roro
som hemmahamn. Astrid var en kombinerad
ringnotsbat/hacktralare, men var ocksa for-
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beredd for att kunna tjanstgora som hjalpfar-
tyg for den svenska marinen och var bland
annat utrustad med “degaussing system”
mot magnetiska minor. Vidare var det forbe-
rett for att placera ut forsvarsutrustning, sa
att fartyget vid eventuell forsvarstjanstgoring
kunde anvandas som minsvepare.

Fartyget hade konstruerats av den kanda
Norska fartygskonstruktionsfirman Vik &
Sandvik, Fitjar, Stord, utanfor Bergen. (Vik &
Sandvik har specialiserat sig pa att rita fiske-
fartyg i alla dimensioner och har for ovrigt
konstruerat ctt flertal svenska stalfiskefartyg
under de senaste tio aren daribland exempel-
vis Astrid Marie, Dan6, Sette Mari, Santos,
Tirana, m.fl.) Astrid var konstruerad och
byggd for att huvudsakligen anviandas for

fiske med ringnot i kustnéra vatten och inom-
skars. Inredningen omfattade byssa, mass och
uppehallsrum samt 6 tvamanshytter for 12
personer.

Nar Astrid levererades vickte hon stor
uppmarksamhet da hon var det forsta fiske-
fartyget som byggts av glasfiberarmerad
plast till den svenska fiskeflottan. Aven om
Karlskronavarvets engagemang i plastfartyg
pagatt sedan borjan av 1960-talet, vilket hade
resulterat i att man bland annat byggt min-
svepare och en fiskebdt i liknande storlek-
sklasser med Astrid var detta anda for den
svenska fiskeflottan nagot nytt och annorlun-
da som introducerades. Man ansag att glasfi-
berarmerad plast enligt sandwichmetoden
var ett lampligt skrovmaterial for fiskefartyg
av flera skal: (1) Underhallskostnaderna blir
laga. 1 princip kommer skrovunderhallet att
inskranka sig till bottenmalning. (2) Eftersom
skrovet var spantlost, far man ett storre an-
vandbart utrymme an i ett motsvarande kon-
ventionellt byggt fartyg. (3) Alla utrymmen
ombord far genom byggmetoden en god var-
meisolering. (4) Skrovet har hog slitstyrka vid
gang i is. (5) Skrov byggt enligt sandwichme-
toden ar mycket starkt och motstandskraftigt
mot buckling. Det skadas inte lika mycket
som stalskrov vid stotar, t.ex. vid tillaiggning
eller grundstotning. Om skrovet skadas, var
det enkelt att laga. Den skadade delen skars
ut och ersitts med nytt material.

Hurvida detta var fallet gallande Astrid ar
en annan historia.
1986, november, salde Gote och Roger Jo-
hansson, Flemming och Eivor Olsson, samtli-
ga Hyppeln, jamte Jan-Ake Johansson, Roro,
sina andelar i Astrid till Leif, Borje och Tho-
mas Johansson, Roro.
1988, 4 januari, saldes hon till Svenska ma-
rinen, vilka darefter lat bygga om henne till
Vedettfartyg vid Gotenius Varv AB i Gote-
borg. Namnet andrades till R6r6 vid en dop-
ceremoni med riksdagsledamoten Kerstin
Ekman som gudmor den 25 januari 1988.

Annu i Svenska marinens tjanst och i gott
skick.

GG 764 Astrid iir det hitintills forsta och senaste ringnotsfiskefartyget som byggts av glasfi-

—

berarmerad plast. Har fotograferad utanfor Donso av Goran Ohlsson.
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LL 149 Thetis byggdes ursprungligen som forskningsfartyg for Fiskeristyrelsen. 1984 bygg-
des hon om till ringnotsfiskefartyg. Hir fotograferad i Sotekanalen den 13 juli 1985 av Jan

Johansson.

THETIS LL 149 (1984-1985)

Motorfiskefartyg, byggt 1961 av Karlskronavarvet
AB, NB 293

Reg.nr. 13271 Signal SEPM

Huvuddata

Langd over allt 30.20 m 99°3”
Langd mellan p.p 26.96 m 88.5”
Bredd 6.42 m 211”7
Djupgaende 3.60 m 118"
Fart 11 kn

Brt. 165 Nrt. 120

Klass: Det Norske Veritas 1A1, Dcep Sea Fishing,
Ice C

Huvudmotor: Skandia Diesel 2 SC SA 4 cyl. effekt
420 hkr

Vixel: Hindmarch

Propeller: . W. Berg, 3-bladig, stallbar, D=2100 mm
Sidopropellrar: Saknades

Hjilpmotorer: 1 st Volvo Penta MD96 pa 110 hkr, 1
st Volvo Penta MD70 pa 180 hkr

Snorpvinsch: 8 tons hydralisk splittvinsch av Li-
dans fabrikat

Kraftblock: Rapp's fabrikat med 6.5 tons dragkraft
Fiskpump: Karmoy 14”

Fiskrumskapacitet: 1 isolerat lastrum 60 m'

Brinnoljetankar: 35m'
Vattentankar: 12m
Smérjealjetankar: 2m
1 bom 3 ton

1 notkran: Triplex TRH-70 pa 1.5 ton

Fartyget bestalldes 1960 av Kungl. Fiskeristy-
relsen, Goteborg vid Karlskronavarvet med
utlovad leverans sommaren 1961. Fartyget le-
vererades i juli 1961 som forskningsfartyget
Thetis och Goteborg som hemmahamn.
Under de 23 ar hon var i Fiskeristyrelsens
tjanst anvandes fartyget huvudsakligen till
att gora hydrografiska- och fiskeribiologiska
provtagningar. Det senare med hjalp av olika
typer av trélar.

1984, september, saldes hon till skeppare
Gunnar Knutsson, Kungshamn. Namnet for-
blev oforandrat medan hemmahamn andra-
des till Kungshamn. Gunnar Knutsson ldt
bygga om henne till ringnotsfiskefartyg. Ar-
betet utfordes av SOSAB i Kungshamn.
1985, 24 oktober, forliste Thetis utanfor So-
teskdar. Hon var pa hemvag efter ett lyckat
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skarpsillfiske da fartyget helt plotsligt tog in
vatten och sjonk pa 30 meters djup. Besatt-
ningen pa 11 personer bargades av foljebaten
Yvette.

ASTRID MARIE GG 64 (1986-1988)

Motorfiskefartyg, byggt 1986 av Ronnangs Svets
AB, Ronnang, Tjorn NB 11

Reg.nr. 13388 Signal SLN]J

Huvuddata

Langd over allt 27.00 m 887"
Langd mellan p.p 2350 m 7Y
Bredd 8.00 m 26'3"
Djupgdende 3.80 m 125"
Fart 12 kn

Brt. 265 Nrt. 79

Klass: Det Norske Veritas 1A1, Deep Sea Fishing,
Ice C

Huvudmotor: Wartsila Nohab Diesel F 26A 6 cyl. ef-
fekt 1000 hkr vid 825 varv/min

Vixel: Rentjes

Propeller: . W. Bergs, 4-bladig, stillbar, D=2200 mm
Sidopropellrar: stallbara, 150 hkr (forut) 250 hkr
(akter) av det tyska market Jastram

Hjilpmotorer: 2 st. Volvo Penta typ TAMD 121C pa
vardera 360 hkr

Snérpvinsch: 2 x 30 ton hydrauliska splittvinschar
av Lidans fabrikat

Kraftblock: Triplex 504/280/2A med 6.5 tons drag-
kraft

Fiskpump: Karmoy mek. verksted, 14”
Fiskrumskapacitet: 3 RSW tankar, -1°C, 200 m*

Brannoljetankar: 40 m'
Vattentankar: 15m
Smérjeoljetankar: 2m
Ballasttankar: 6m’

1 dackskran: 3 ton av A/S Hydraullift’s fabrikat
1 notkran: Triplex TRH/70 pa 1.5 ton

Fartyget bestalldes 1984 av skeppare Leif jo-
hansson, samt dennes soner Borje och Tho-
mas Johansson, Roro, samt Leif Johanssons
broder Ake Johansson och dennes soner Jan-
Ake, Gote, och Roger Johansson, jamte Flem-
ming Olsson, Hyppeln, med utlovad leverans
i borjan av 1986. Affiren gjordes upp direkt
med varvet. Fartyget levererades den 1 mars
1986, som Astrid Marie och Roré som hem-
mahamn. Astrid Marie var for ovrigt vid le-
veransen det storsta fartyget varvet hade
byggt. Fartyget hade konstruerats av samma
norska fartygskonstruktionsfirma som Astrid
namligen Vik & Sandvik, Fitjar, Stord, utan-
for Bergen. Astrid Marie hade konstruerats
och byggts for att huvudsakligen anvandas
for fiske med ringnot i kustndra vatten och
inomskars.

1986, november, salde Gote och Roger Jo-
hansson, Flemming och Eivor Olsson, samtli-
ga Hyppeln, jaimte Jan-Ake Johansson, Roro,
sina andelar i Astrid Marie till Leif, Borje och
Thomas Johansson, Roro.

1988, december, saldes fartyget till Kjell-
Ove Bryngelsson samt dennes maka och
soner Stig och Christer Bryngelsson, Ockero,
varvid namnet andrades till GG 435 Stella
Nova och Ockeré blev ny hemmahamn.
1993, 11 januari, forsaldes hon till Kére och
Arne Holm, Vestsmola, Norge. Nytt namn
blev Dyrnesvag (M-435-SM) och Kristian-
sund ny hemmahamn. I skrivande stund har
de nya dgarna beslutat att forlanga fartyget
med ungefar 8 m. Arbetet kommer att utforas
under april och maj i ar av Kvernhusviks
Skipsverft A/S, Melandsju, Norge.
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GG 64 Astrid Marie pd vig in till Lysekils fiskhamn med full last en aprilmorgon 1986.

Foto: Terje Fredh.
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LL 149 Pater Noster ersatte Thetis efter att hon forlist utanfor Soteskir i september 1985.
Har fotograferad utanfor Smogen den 18 augusti 1988 av Jan Johansson.

PATER NOSTER LL 149 (1986-)

Motorfiskefartyg, byggt 1979 av Skude verft A/S,
Skudeneshavn, Norge. Skrovet byggdes i Greenock,
Scotland.

Reg.nr. 13407 Signal SLOP

Huvuddata

Langd over allt 25.96 m 85'3”
Langd mellan p.p 23.96 m 78.69
Bredd 6.97 m 229"
Djupgaende 3.60 m 11'8”
Fart 11”kn

Brt. 140 Nrt. 42

Klass: Det Norske Veritas 1A1, Deep Sea Fishing,
Ice C

Huvudmotor: Mirrless Blackstone ESL 6 cyl. effekt
600 hkr vid 900 varv/min

Vixel: Blackstone

Propeller: Liaaen, 4-bladig, fast, D=1800 mm
Sidopropellrar: stallbara, 105 hkr {f6rut) av Brun-
volls fabrikat, 80 hkr (akter)

Hjilpmotorer: 1 st. Volvo Penta typ TMD 100 pa
220 hkr 2 st. Lister pa vardera 85 hkr

Snérpvinsch: 22 tons hydraulisk lagtrycksvinsch av
Karmey's fabrikat

Kraftblock: Triplex 504/280/2B med 6.5 tons drag-
kraft

Fiskpump: Karmoy mek. verksted 14"
Fiskrumskapacitet: 3 RSW tankar, -1°C, 80 m’, 1 iso-
lerat lastrum 50 m".

Brannoljetankar: 20 m*
Vattentankar: 9m
Smérjeoljetankar: 2m’
Ballasttankar: 2m’
1bom 2 ton

1 notkran: HIAB pa 3 ton

Fartyget bestalldes 1978 av Dr. Francis Clark
och James Buchan, Peterhead, Scotland, vid
ett varv i Greenock med utlovad leverans
1979. Varvet kom senare pa ekonomiskt obe-
stand varvid fartyget fardigutrustades vid
Skude verft A/S, Skudeneshavn, Norge. Dar-
ifran levererades hon i juni 1979 som Ama-
ranthos (PD 274) och Peterhead som hemma-
hamn.

1986, februari 1986 inkoptes hon till Sveri-
ge av skeppare Gunnar Knutsson och Jan
Franzén, Kungshamn, och omdéptes till Pater
Noster. Ny hemmahamn blev Kungshamn.
Affaren formedlades genom Carlsvik Ship-
ping AB, Goteborg.

1992, april-maj, shelterdiackades hon
genom att den gamla valbacken togs bort och
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ett helt nytt dack byggdes fran foren till
dackshuset. Arbetet utfordes av Sotenas Mek.
Verkstad AB, Kungshamn.

Annu i rederiets tjanst och i gott skick.

TANJA SD 358 (1986-)

Motorfiskefartyg, byggt 1968 av Kystvagen Slip &
Batbygeen A /S, Frei, Norge NB 42

Reg.nr. 13468 Signal SLTP

Huvuddata

Langd over allt 2343 m 76'9"
Langd mellan p.p 2143 m 70'4”
Bredd 6.57 m 21'6”
Djupgaende 3.35m 11’
Fart 10 kn

Brt. 106 Nrt. 44

Klass: Svenska fartygsinspektionen
Huvudmotor: GM Detroit Diesel 16 cyl. effekt 487

hkr vid 1800 varv/min

Vixel: GM Twindish

Propeller: Liaaen, 3-bladig, fast, D=1700 mm
Hjilpmotorer: 1 st. Ford pa 60 hkr och 1 st Lister pa
16 hkr

Snérpvinsch: 8 ton hydraulisk splittvinsch, lag-
tryck, av Norvinsch fabrikat

Kraftblock: Triplex 380/225/2A med 3 tons drag-
kraft

Fiskpump: Karmoy mek. verksted 14’
Fiskrumskapacitet: 3 kyltankar, 100 m

Briannoljetankar: 10 m
Vattentankar: 6m
Smérjeoljetankar: 400 liter
1bom 2 ton
1 notkran 1.5 ton

Fartyget bestalldes 1967 av broderna Ivar och
Leif Aspaas, Veidholm, vid Kystvagen Slip &
Batbyggeri A/S med utlovad leverans under
viren 1968. Fartyget levererades 1968 med
namnet M-100-SM Flid och Kristiansund N
som hemmahamn.
1979, blev Per och Kolbjern Aspaas nya
agare till fartyget.
1983, ersattes den gamla styrhytten med en
ny vid Kystvagens Slip & Batbyggeri A/S.
1986, oktober, inkoptes fartyget till Sverige
av skeppare Bengt Eliasson och dennes son
Bengt-Olof Eliasson, Grebbestad, varvid
namnet andrades till SD 358 Tanja och Greb-
bestad blev ny hemmahamn.

Annu i rederiets tjanst.

GINNETON GG 203 (1987-)

Motorfiskefartyg, byggt 1987 av Johs. Kristensen
Skibsbyggeri A /S, Hvide Sande, Danmark, NB 179.

Reg.nr. 13497 Signal SLUW

Huvuddata

Langd over allt 4041 m 132°7”
Langd mellan p.p 3780 m 12417
Bredd 9.68 m 31'8"
Djupgéende 440 m 14'4”
Fart 13 kn

Brt. 534 Nrt. 160

Klass: Det Norske Veritas 1A1, Deep Sea Fishing,
Ice C
Huvudmotor: Wartsild Nohab Diesel F 38A 8 cyl. ef-

SD 358 Tanja iir det hitintills enda ringnotsfiskefartyget av stil som har hort hemma 1 SD-

distriktet. Foto: Tore Olsson.
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Olsson.

fekt 2040 hkr vid 825 varv/min

Viixel: Tacke

Propeller: ] W. Bergs, 3-bladig, stallbar, D=2300 mm
Sidopropellrar: stallbara, 250 hkr (forut), 250 hkr
(akter) av mirket Brunvoll

Hjilpmotorer: 2 st. Volvo Penta typ TAMD pa var-
dera 360 hkr

Snérpvinsch: 2 x 18 ton hydrauliska splittvinschar
av Nerlau fabrikat

Traltrumma: Dubbel, 10 ton av Nerlau fabrikat
Kraftblock: Triplex 603/360/2A Super med 145
tons dragkraft

Fiskpump: Karmey mek. verksted
Fiskrumskapacitet: 6 RSW tankar, -1°C, 275 m®, 2
isolerade lastrum om totalt 130 m’

Brinnoljetankar: 79 m
Vattentankar: 14 m
Smérjeoljetankar: 2m’
Ballasttankar: 123 m’
1bom 5ton

1 notkran: Triplex TRH-70 pa 1.5 ton
1 kran: HIAB 180 Sea Crane

Fartyget bestdlldes den 9 augusti 1985 av
Karl-Gustav Claeson och dennes tre soner

-

i

e
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GG 203 Ginneton har pd vig in till Karlskrona med full last. Pdpasslig fotograf var Tore

Kurt, Sture, och Thor Claeson, Fiskeback, vid
Johs. Kristensen Skibsbyggeri A/S med utlo-
vad leverans i borjan av 1987. Kontraktet
skrevs genom Westmarin AB (Skeppsmaéklare
Rolf Hedlund), Goteborg. Hon sjosattes 1986
och levererades i borjan av februari 1987, som
GG 203 Ginneton och Fiskebdack som
hemmahamn. Ginneton var det forsta av tva
systerfartyg (Ganthi det andra) projekterade
av den norska skeppskonstruktionsfirman
Nordwestconsult, Alesund, som byggdes vid
det danska varvet for svenska fiskare. Farty-
get var fran borjan enbart byggd som tralare
med tva genomgaende dack och utfallande
bog, markant bulbstav, samt tvarstalld akter.
Inredningen ombord &r utformad for 12
besattningsman fordelade pa 6 tvamanshytter
forlagda till huvuddack. I dackshuset pa shel-
terdack ar det inrett garderober, proviant-
rum, byssa, samt en kombinerad maéss och sa-
long.
1989, istallerades 6 RSW-tankar i fartyget

Denna kraftfulla bild av GG 205 Ganthi dr tagen av Tore Olsson, dd hon dr pd vig in till
Karlskrona vid sammna tillfille som systerfartyget Ginneton.
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ombord om totalt 275 m’. Arbetet utfordes av
Johs. Kristensen Skibsbyggeri A/S, Hvide
Sande. Samtidigt byggdes en kort valback av
samma modell som pa Ganthi.
1990, byggdes fartyget om till kombinerad
ringnotstralare vid Karstensens Skibsveerft
A/S, Skagen. Akterskeppet forlangdes med
2.61 meter fran 37.80 m till 40.41 m for att ge
plats at bland annat en ringnotsbinge.

Annu i rederiets tjanst och 1 mycket gott
skick.

GANTHI GG 205 (1987-)

Motorfiskefartyg, byggt 1987 av Johs. Kristensen
Skibsbyggeri A /S, Hvide Sande, Danmark, NB 180.

Reg.nr. 13570 Signal SLWT

Huvuddata

Langd over allt 4041 m 132'7”
Langd mellan p.p 3780 m 124'1"
Bredd 9.68 m 318"
Djupgaende 4.40m 14'4”
Fart 13 kn

Brt. 534 Nrt. 160

Klass: Det Norske Veritas 1A1, Deep Sea Fishing,
Ice C

Huvudmotor: Wartsild Nohab Diesel F 38A 8 cyl. ef-
fekt 2040 hkr vid 825 varv/min

Vixel: Tacke

Propeller: ].W. Bergs, 3-bladig, stallbar, D=2300 mm
Sidopropellrar: stillbara, 250 hkr (forut), 250 hkr
(akter) av méarket Brunvoll

Hjalpmotorer: 2 st. Volvo Penta typ TAMD 121 pa
vardera 360 hkr

Snérpvinsch: 2 x 18 ton hydrauliska splittvinschar
av Norlau fabrikat

Traltrumma: Dubbel, 10 ton av Norlau fabrikat
Kraftblock: Triplex 603/360/2A Super med 14.5
tons dragkraft

Fiskpump: Karmoy mek. verksted
Fiskrumskapacitet: 6 RSW tankar, -1°C, 275m’, 2
isolerade lastrum om totalt 130 m’

Brannoljetankar: 79 m
Vattentankar: 14 m
Smorjeoljetankar: 2m
Ballasttankar: 123 m
1 bom 5 ton

1 notkran: Triplex TRH-70 pa 1.5 ton
1 kran: HIAB 180 Sea Crane

Fartyget bestdlldes den 9 augusti 1985 av Bro-
derna Ove och Birger Ahlstrom, Fiskeback,
vid Johs. Kristensen Skibsbyggeri A/S med
utlovad leverans sommaren 1987. Affiren
gjordes upp genom Westmarin AB (Skepps-
miklare Rolf Hedlund). Hon sjosattes vecka 9
1987 och levererades den 27 augusti 1987,
som GG 205 Ganthi och Fiskeback som hem-
mahamn. Ganthi ar tillika med systerfartyget
Ginneton konstruerat av Nordwestconsult i
Alesund, Norge. Fartyget var fran borjan en-
bart byggd som tralare med tva genomgaen-
de dack, kort valback, utfallande bog med
markant bulbstav och tvarstalld akter.

1989, istallerades 6 RSW-tankar i fartyget
ombord om totalt 275 m’. Arbetet utfordes av
Johs. Kristensen Skibsbyggeri A/S, Hvide
Sande.

1990, byggdes fartyget om till kombinerad
ringnotstralare vid Karstensens Skibsveerft
A/S, Skagen. Akterskeppet forlangdes med
2.61 meter fran 37.80 m till 40.41 m for att ge
plats at bland annat en ringnotsbinge.

SARO GG 312 (1988-1992)

Motorfiskefartyg, byggt 1988 av Karlstadverken AB,
Karlstad, NB. 10. Skrovet byggdes av Wermia In-
dustri AB, Amal, NB. 798.
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11551 Palinon

11590 Piandelle

Foto: Krister Bing

11513 Falster

Foto: N-Goran Jonsson

11522 Hector

Kompletteringar till

registersidorna
Betraffande registernum-
meravsnittet i foregadende
nummer har jag inte myck-
et att tillagga. Enligt saval
mina anteckningar som den
illustrerade skeppslistan
hette dock 11468 Thungas I

Foto: Krister Bing

under sin forsta svenska tid
for att sedan bli bara
Thungas. Och 11416 bygg-
des val knappast for Halso
Varv, sa hon bor ha haft ett
annat namn fran borjan.
Om hon inte var namnlos...

Olle Renck

11529 Haakon
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Reg.nr. 13741 Signal SMKH

Huvuddata

Langd over allt 20.20 m 66°3"
Langd mellan p.p 16.50 m 542"
Bredd 6.40 m 210"
Djupgaende 340 m 1127
Fart 12 kn

Brt. 130 Nrt. 39

Klass: Det Norske Veritas 1A1, Deep Sea Fishing,
Ice C

Huvudmotor: Caterpillar Diesel typ 3508 12 cyl. ef-
fekt 916 hkr vid 1600 varv/min

Vixel: Finnoy reduktionsvaxel

Propeller: ].W. Bergs, 4-bladig, stallbar, D=2300 mm
Sidopropellrar: stillbara, 125 hkr (forut), 125 hkr
(akter) av mirket Jastram

Hjadlpmotorer: 2 st. Perkins pa vardera 70 hkr
Snérpvinsch: 2 x 12 ton hydrauliska splittvinschar
av Aeroe Hydraulic A/S fabrikat

Kraftblock: Triplex 504/300/2B med 6.5 tons drag-
kraft

Traltrumma: dubbel, 9-ton, av Aeroe Hydraulic
A/S fabrikat

Fiskpump: Karmay mek. verksted
Fiskrumskapacitet: 2 RSW tankar, -1°C, 32.40 m’, 1
isolerat lastrum 50 m*

Brannoljetankar: 13m’
Vattentankar: 9m’
Smdérjeoljetankar: 2m'

1 dackskran: 3 ton av Tico’s fabrikat
1 notkranar: Triplex TRH-70 pa 1.5 ton

Fartyget bestalldes 1987 av Uno Borjesson
och dennes son Borje Borjesson, Fiskebéack,
vid Karlstadverken AB, Karlstad, med utlo-
vad leverans hosten 1988. Kontraktet skrevs
genom Westmarin AB, Goteborg. Fartyget
som var en kombinerad ringnotstralare av
mindre typ hade konstruerats av Vik & Sand-
vik A/S, Fitjar, Norge. Fartyget levererades
den 15 november 1988 som GG 312 Siré och
Fiskeback som hemmahamn.

Sir6 var konstruerat och byggt for att hu-

vudsakligen anvandas for fiske med ringnot 1
kustndra vatten och inomskars, men kunde
mycket enkelt konverteras till vanlig héacktra-
lare genom att notbingen lyftes av och en
dubbel traltrumma lyftes pa fartyget.
1992, december, forsaldes fartyget till Arild
Refsnes, Husesjoen, Norge. Namnet andrades
till Borjeson och Trondheim blev ny hemma-
hamn.

ASTRID GG 764 (1988)

Motorfiskefartyg, byggt 1988 av Strandby Skibs-
vaerft A/S, Strandby, Danmark, NB 93. Skrovet

Lianspumpen 1993:1

GG 764 Astrid anloper hir Hanstholm med full last, fotograf var Bertil Quirin.

byggdes vid Poul Ree A/S, Stokkemarke, Danmark.

Reg.nr. 13814 Signal SMKX

Huvuddata

Langd over allt 31.05 m 102'
Langd mellan p.p 26.00 m 854"
Bredd 830 m 27'3”
Djupgaende 3.85m 12'6”
Fart 13 kn

Brt. 350 Nrt. 179

Klass: Det Norske Veritas 1A1, Deep Sea Fishing,
Ice C

Huvudmotor: Wiartsila Nohab Diesel F 38A 12 cyl.
effekt 2150 hkr vid 825 varv/min

Vixel: Reintjes VAL 2452

Propeller: | W. Bergs, 4-bladig, stallbar, D=2600 mm
Sidopropellrar: stallbara, 200 hkr (forut), 300 hkr
(akter) av market Jastram

Hjidlpmotorer: 2 st. Cummins pa vardera 475 hkr
Snérpvinsch: 2 x 20 ton hydrauliska splittvinschar
av Lidan fabrikat

Kraftblock: Triplex 603/360/2A Super med 14.5
tons dragkraft

Fiskpump: Rapps fabrikat

Fiskrumskapacitet: 3 RSW tankar, -1°C, 320 m'

Brinnoljetankar: 50 m'
Vattentankar: 10m’
Smdrjeoljetankar: 2m’

1 ddckkran: 5 ton Lidan's fabrikat

1 notkran: Triplex TRH-70 pa 1.5 ton

Fartyget bestalldes i borjan av 1988 av skep-
pare Leif Johansson, samt dennes séner Borje
och Thomas Johansson, Roro, med utlovad
leverans i slutet av samma ar. Hon sjosattes i
maj 1988. Fartyget levererades torsdagen den
3 november 1988, som GG 764 Astrid och
Ror6 som hemmahamn. Fartyget har kon-
struerats av Vik & Sandvik, Fitjar, Stord,
utanfor Bergen. Astrid ar inredd for en be-
sattning om 12 personer forlagda i 1 fyrmans-
och 4 tvamanshytter. Tvdttrum och toalet-
ter/dusch finns pa huvuddack. Byssa och
mass/dagrum ar forlagda i dackshuset pa
shelterdack. Till finesserna hor ett litet pentry
med direkt ingang fran akterdack.

1989, mars-april, forlingdes Astrid med 4
meter midskepps och 1.10 meter akterut vid
Cityvarvet av FEAB i Uddevalla.

I rederiets tjanst och i mycket gott skick.

POLAR GG 505 (1990

Motorfiskefartyg, byggt 1990 av Johs. Kristensen
Skibsbyggeri A/S, Hvide Sande, Danmark, NB 190.

Reg.nr. 14123 Signal SBTP

Huvuddata

Langd over allt 4230 m 138'9”
Langd mellan p.p 35.75m 17'4”
Bredd 9.60 m BilNoH
Djupgaende 4.50 m 14'8”
Fart 13.5 kn

Brt. 690 Nrt. 270

Klass: Det Norske Veritas 1A1, Deep Sea Fishing,
Ice C,S

Huvudmeotor: Wartsila Nohab Diesel type 12V25
12 cyl. effekt 3480 hkr vid 900 varv/min

Vixel: Rentjes Val. 2742

Propeller: ] W. Bergs, 4-bladig, stallbar, D=2800 mm
med dysa

Sidopropellrar: stallbara, 250 hkr (forut), 250 hkr
(akter) av market Brunvoll

Hjalpmotorer: Caterpillar typ 3412 Dita 600 hkr
Snérpvinsch: 2 x 43 ton hydrauliska splittvinschar
av Karmay fabrikat

Traltrumma: dubbel pa 25 ton och 1 pa 12 ton av
Karmey fabrikat

Kraftblock: Triplex 603/360/2A Super med 14.5
tons dragkraft

¥ 5,
K

GG 505 Polar anldper hiir hemmahamnen for forsta gangen den 1 juni 1990.
Foto: Erik Lindahl.
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Fiskpump: 2 st av Karmey mek. verksted
Fiskrumskapacitet: 9 RSW tankar, -1°C, 452 m/,
360.000 kcal

Brannoljetankar: 96 m
Vattentankar: 15m’
Smaorjeoljetankar: 2m’
Ballasttankar: 30 m
1bom 2.5 ton
1 HIAB-kran 10 ton

1 notkran: Karmey pa 2.5 ton

Fartyget bestalldes i december 1988 av skep-
pare Uno Bryngeld, dennes soner Thomas
och Lars-Uno Bryngeld, samt Staffan Sand-
gren och dennes son Peter Sandgren, Fiske-
béck, vid Johs. Kristensen Skibsbyggeri A/S,
Hvide Sande, med utlovad leverans varen
1990. Affaren formedlades genom Westmarin
AB, Goteborg. Fartyget sjosattes den 5 okto-
ber 1989 och levererades den 29 maj 1990,
som GG 505 Polar och Fiskebdack som hem-
mahamn. Polar har konstruerats av Nord-
westconsult A/S i Alesund och ar byggd med
tva genomgaende dack, langt backdack, ut-
fallande bog med bulbstav, samt tvarstalld
akter. Inredningen &r anordnad for 12 besatt-
ningsman forlagda till 6 tvdmanshytter pa
huvuddack, samt byssa, proviantrum, garde-
rober och mass/salong forlagda pa shelter-
dack.

[ rederiets tjanst och i mycket gott skick.

MARTINA GG 64 (1992-)

Motorfiskefartyg, byggt 1992 av Strandby Skibs-
veerft A/S, Strandby, Danmark, NB 110. Skrovet
byggdes av Colod Polish Canadian Co. Ltd., Stettin,
Polen NB 2.

Reg.nr. 14539 Signal SEPA

Huvuddata

Langd over allt 26.27 m 86'3”
Langd mellan p.p 24.00 m 788"
Bredd 8.20 m 26'9"
Djupgaende 3.85m 12'6”
Fart 11 kn

Brt. 200 Nrt. 80

Klass: Det Norske Veritas 1A1, Deep Sea Fishing,
Ice C

GG 64 Martina dar hdr klar for leverans fran St
fiskaren, Danmark.

effekt 1308 hkr vid 925 varv/min.

Vixel: Alpha Diesel

Propeller: ]. W. Bergs, 3-bladig, stillbar, D=2300 mm
Sidopropellrar: stillbara, 408 hkr (forut), 408 hkr
(akter) av market Jastram

Hjidlpmotorer: 2 st. Volvo Penta typ TAMD 123C pa
vardera 375 hkr

Snérpvinsch: 3 x 20 ton hydrauliska splittvinschar
av Lidans fabrikat

Kraftblock: Triplex 603/360/2A Super med 14.5
tons dragkraft

Fiskpump: Rapp

Fiskrumskapacitet: 3 RSW tankar, -1°C, 200 m’
Brinnoljetankar: 45 m

Vattentankar: 10m’
Smaérjeoljetankar: 2m’

1 dackskran: 2 ton av HIAB-Foco’s fabrikat

1 notkran: Bjarshol NK-1500 pa 1.5 ton

Fartyget bestalldes 1991 av skeppare Leif Jo-
hansson, samt dennes tva soner Barje och
Thomas Johansson, Roré, hos Strandby
Skibsvaerft, Strandby, Danmark, med utlovad

Huvudmotor: MAN B&W Alpha Diesel, typ leverans hosten 1992. Fartyget levererades
61.23/30A DKV 6 cyl. mandagen den 22 oktober 1992 med namnet
|

— - — -

GG 334 Timor tar hem vaden efter ett Iyckat kast i Skagerrak. Aret dr 1978 och fotograf var

Mats Sjolin, dd verksam vid Bohuslins Museum.
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randby Skibsveerft. Foto fran tidningen Havs-

Martina och R6r6 som hemmahamn. Martina
hade liksom foregaende fartyg tillhdrande re-
deriet konstruerats av Vik & Sandvik, Fitjar.
Fartyget ar konstruerat och byggt for att hu-
vudsakligen anvandas for fiske med ringnot i
kustnara vatten och inomskars.

Inredningen omfattar bekvamligheter for 8
personer, vilka ar forlagda i en 4-manshytt
och tva 2-manshytter. Darutover finns
byssa/mass, proviantrum, toaletter och tvatt-
rum. [ dackshuset pa shelterdack finns det en
salong med kaffebar.

1 skrivande stund har rederiet beslutat att
forlanga fartyget med ungefar 9 meter.

Kallor:

Sveriges Skeppslista

Svensk ill. skeppslista

Danmark, Fiskerifliden illustreret

Norges ill. skipsliste, del 11

Det Norske Veritas register

Lloyd’s Register of Shipping

Svensk Sjofarts Tidning

Skipsrevyen 1974-1992

Tidningen Svenska Vistkustfiskaren 1965-76
Tidningen Yrkesfiskaren 1977-92

Bdtologen 1970-92

Goteborgs-Posten

Goteborgs Handels och Sjofarts Tidning
Bohusliningen

Egna anteckningar och iakttagelser

Bitologer och skeppare fran de berorda fartygen, som
hjdlpt till att svara pa ett otal fragor.

Ett speciellt tack vill jag ge skeppsmaklarna Rolf
Ljungsvik och Lennart Johansson, samt till den
norska tidskriften Skipsrevyen som stallt en del
material till mitt forfogande och givit en stor
uppmuntran till denna artikels tillkomst. Jag vill
ocksa rikta ett stort tack till Anders Rylander,
Goran Ohlsson och Christer Olausson som varit
behjalpliga med manga vardefulla uppgifter. Vi-
dare onskar jag tacka alla skeppare pa de beror-
da fartygen, spec. Kjell Albertsson (Stella Pola-
ris), Wilhelm Alexandersson (Timor), Astor och
David Berntsson (Stella Nova, Stella Carina),
Henry Johansson (Vingaborg), Leif Johansson
(Astrid, Martina) och Gunnar Karlsson (Ingo),
samt ett flertal batologer daribland spec. Terje
Fredh, Ake Hansson, B. A. Krohn Johansen, Tore
Olsson m fl som varit behjalpliga med fotografi-
er och ovriga uppgifter. Avslutningsvis vill jag
ge ett stort tack till Bertil Soderberg och Jan Jo-
hansson for allt redaktionellt arbete.
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Ovanstdende ritningar fir dterspegla utvecklingen av ringnotsfiskefartygen fran mitten av 1960-talet fram till idag. Illustrationerna forestiller
1) Ingo, 2) Stella Carina, 3) Abba och 4) Astrid (efter forlingningen).
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Lite mer om
Holmen VIII

Att Holmen VIII gick till
skrot 1968 var en sorglig
historia. Skrovet, maskinen
och pannan var i prima skick
och hade kunnat gora tjanst
lange an. En kostsam
klassning med bl a krav pa
ett nytt staldack vantade
dock, och Holmen VIII
kravde en mycket storre
besittning dn det nybygge
man bestallde vid Asiverken.
( Att detta i sin tur blev for
dyrt och overlits pd
Neptunbolaget, anade man
inte dd.)

Visserligen har bade Malmo
stads gamla isbrytare Bore
och Stockholms Isbrytaren
II, senare S:t Erik, bevarats,
men deras historia var ju inte
sa dramatisk. Nog hade
Lindholmenbygget Holmen
VIII varit nagot att visa upp
t ex i Goteborg !

Som komplement till fotona
i forra numret skickar jag en
leveransbild av Ledokol.

Att hon da ansags
markvardig framgick av att
GHT berattade om nybygget
i flera reportage. Den 17
december 1890 skrev man bl
a (har i latt moderniserad
form):

”Kl17 i mandags morse
lossades fortojningarna,
varmed ryske angaren
Ledokol (isbrytare) varit
fastgjord vid Lindholmens
verkstad, dar densamma
blivit byggd for ryska vag-
och vattenkomunikations-
ministeriet.

Vadret, som i borjan av
resan var tamligen
obehagligt och forenat med
svar dyning, omojliggjorde
till en borjan alla de méanga
och noggranna
observationer, som i
kontraktet var bestamda att
forsiggd, innan angaren av
de ryska besiktningsmannen,
overste Bojarsky och kapten
Petroff, kunde for ryska

22

kronans riakning godkannas
och emottagas, men
framemot kI 11 fm bedarrade
vinden och sjogangen blev
sadan, att indikering och
kolmatning kunde aga rum.
Fartyget och maskineriet
Overtraffade i alit
fordringarna — farten under
forcering blev 11 1/4 knop
och maskinstyrkan i det
ndrmaste 800 ind. hk.

- Fartyget, som i huvudsak
ar lika med Goteborgs
isbrytare, — dr formedels
vattentata skott och durkar
avdelat uti inte mindre dn 12
vattentdta avdelningar - och
inregistrerat med hogsta
klass med stjdrna i franska
Veritas 1:a division. Det skall
om nagra dagar avga till sin
bestammelseort, staden
Nicolajeff vid Bugflodens
utlopp i Svarta havet och
kommer att under resan ga
under svensk flagg, med
svensk besdttning och under
befal av kapten Chr. Hertz.”

Dagen darpa berattade
GHT att det ocksa hallits en
religios ceremoni ombord pa
angaren. Tva ryska poper
fran grekisk-ortodoxa kyrkan
anlande hit fran Stockholm,
valsignade den nya dngaren
och bestdankte den med
vigselvatten.

Den 22 december 1890
avgick hon sd mot Nikolajev.
Val framme fick hon genast
visa vad hon formadde,
eftersom hamnen var
tillfrusen med 22 tum stark
is, berattade GHT 1 ett senare
resebrev. Det praktiga
fartyget gjorde genast rent
hus och sonderbrakade totalt
isen i hamnen.

Stadens ansvariga, som
aldrig tidigare sett nagot
liknande, blev dverfortjusta i
sin nya bat och stallde till
med storartade fester for
saval kaptenen som
manskapet. Kapten Hertz
fick ta emot dyrbara
minnesgavor av silver och

Leveransfoto av Ledokol vid Lindholmens varv 1890.

Holmen VI under isbrytning i Edeboviken 17 april 1966.

Foto: Arne Sundstrom.

guld, befalet i ovrigt fick
andra minnesgavor och hela
besattningen ett slags
egendomliga medaljer. Alla
for sedan landvagen till
Libau, vidare med dngaren
Rurik till Vastervik och
slutligen med jarnvag
tillbaka till Goteborg.
Holmen VIII:s
huvuduppgift som svensk,
var att halla farleden
Svartklubben-Hallstavik
Oppen ocksa stranga
isvintrar. Ute vid
Svartkluben tog
statsisbrytarna vid, och jag
tror att Holmens fick ett visst
statligt bidrag for Holmen
VIlI:s insatser. For de

anstallda pa massafabriken
och deras familjer och
sarskilt inbjudna gaster
ordnade man ocksa en gang
varje vinter en sarskild
isresa.

Aven nybygget Atlas
utrustades sarskilt for att pa
samma satt kunna ta ombord
gaster, men sa blev det alltsa
aldrig. Den ersattare man
istallet kopte, Bjornen, var ju
en langt mindre och mer
ansprdkslos bogserare, sa
angbatsrepresentationen
upphorde nog i och med att
Holmen VIII saldes till
skrot.

Arne Sundstrom
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S/S Sitona

Johnny Riert vill i LP 1992:3
ha lite uppgifter om S/S
Sitona fran Uddevalla. Jag
skall hir forsoka sta till tjanst
med detta. Sjdlv skulle jag
vara tacksam om jag kunde
fa kopa ett foto av tavlan
ifraga, da jag inte har nagot
foto av henne.

Sitona, registreingsnummer
1267, byggdes av jarn vid
Wigham, Richardson & Co,
Newcastle. Hon sjosattes 18
mars 1885 och levererades
den 2 maj samma ar. Hon var
pa 724,28 nrt och 1010,48 brt.
Hennes angmaskin var pa
140 ihk.

Hon byggdes for Rederi AB
Avena i Uddevalla, med
namnet Sitona. Den 1 mars
1897 saldes hon till K
Andersen i Fredrikstad,
Norge. Ingen namnandring,.
Registrerad pa A/S Sitona,
Fredrikstad. I oktober 1916
saldes hon till Skibs A /S
Lionel , Kristiania. Omdopt
till Lionel. Hon blev
beslagtagen ar 1917 av
engelska Shipping Controller
i London, med ] Ridley Son
& Tully i London, som
disponent. Den 18 april 1918
pa resa mellan Rouen och
River Tyne i ballast sjonk
hon 4 miles fran Le Havre
efter kollision med svenska
angaren El Dorado.

Jan Hermansson
Dalstigen 1
451 34 Uddevalla

Vem har uppgifter
om Linnea?

[ senaste nummret av LP,
lasvart som alltid, finner jag
pa dess registersidor M/S
Linnea,byggd i Amal 1912.
En helt ny bekantskap for
mig. Sddan bor man odla.
Vore darfor tacksam for de
uppgifter, vilka gar att fa om
henne. Helst med foto pa den
skona. Rykten uppger, att
hon gatt som taxibat i
Goteborgs skargard. I Amal
med omnejd ar hon helt
okand.

Karl Axel Olsson
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Den lilla kustingaren Viktoria som nybyggd. Foto fran Kristianstads museum.

Falken II och Victor

Waldemar Johnsen efterlyste
uppgifter om de tva
bogserbatarna Falken II och
Victor. Har ar vad jag vet
respektive funderat ut.

Falken II tillkom vid
Wilhelmsbergs Mek.
Verkstad i Goteborg 1899 och
bar detta namn redan 1901,
enligt den da utgivna listan
over Norske Orlogs- och
Handelsfartoier. Man kan
darfor misstanka att hon
alltid varit norsk.

Victor anges i norska
skeppslistor som byggd vid
Ljunggrens Mek. Verkstad i
Kristianstad 1883. Aven om
jag inte hittat nagon bind-
ande bevisning ar jag helt
overtygad om att hon da
hette Viktoria och att
bestallaren var Listerkustens
Angbéts AB. Ett leveransfoto
bifogas.

( Viktorias namn stavades
ofta Victoria i annonserna,
och liksom flera andra
samtida angare fick hon heta
sa efter landets nyblivna
kronprinsessa. Jag har dock
inte sett ndgot foto av henne
med denna stavning.)

Som ny hade Viktoria 70
fots langd och 14 fots bredd.
Detta ar nagot mer an vad
som angavs for Victor, men
kan avse hennes storsta
langd och bredd, till skillnad
mot matten i vatenlinjen.
Maskinstyrkan var 20 hk.

Skrovet var mycket

grundgaende, for att angaren
skulle kunna ga in en bit i

Morrumsan vid Elleholm.
Hon sattes nu i
passagerarfart Horvik-
Ornavik-Pukavik-Elleholm-
Karlshamn och Jernavik-
Matvik-Karlshamn.

Efter tre sésonger gav man
dock upp, Viktoria sildes i
maj 1886 till AB Kihlberg m fl
i Lysekil, for 12750 kr. Hon
overtogs dar av det
nybildade Lysekils Angbéts-
AB. Ett foto av Viktoria fran
denna tid finns med i
Wilhelm Hanssons
“Skargardstrafiken i
Bohuslan under 100 ar”.

Hon fick nu ga till smaorter
lings kusten norrut.
Traderna var Aby-Lysekil via
Vrangeback, Stensjo,
Fagelvik och Malmoén;
Lannestad-Lysekil via
Sandvik, Ingerod, Hjalmedal,
Lahalla, Norrkila,Sjobol och
Edsbukten; Ferlef-Lysekil via
Torrsby, Réd, Samstad,
Cederslund, Gullmarsberg,
Halleback, Flat och Alsback
samt Orn—Lysekil via Naset,
Smogen, Gravarne, Tangen
och Malmon.

En del av dessa bryggor
anloptes ocksa av
Bohuslanska Kustens fartyg.
Nar detta rederi 1888 lit
bygga en ny angare (Bohus)
for kuststrackan Lysekil-
Stromstad, beslot
aktiedgarna i Lysekils
Angbats-AB att silja sin lilla
angbat, som haft svart att ta

sig fram i daligt vader.

Viktoria gick kvar pa
linjerna mellan
Aby,Lénnestad, Orn och
huvudorten Lysekil dannu i
januari och halva februari
1888 men lades sedan upp
och annonserades ut till
forsaljning. Flera annonser
infordes under varen, ocksa i
stockholms- och
goteborgstidningarna.
Négon notis om hennes
forsaljning har dock inte
patréffats. Det kom inte ut
nagon tidning i Lysekil vid
denna tid, och Viktorias ode
intresserade tydligen inte
pressen i Stromstad eller
Goteborg.

Angarens norska historia
beskrivs av Kai A Kohler m f1
i boken “Lokalbatene pa
Telemarks-kysten”. Dar kan
man bl a ldsa att Victor
under 1889 gick i trafik pa
traden Langesund-Heddal
(Kragero).

Ar 1892 var hon registrerad
i Skien med Apenaes og
soner som agare, och fran
1906 till 1973 dgdes Victor av
AS Union Co som bogserbat.
Dd hade den lilla
aktersalongen tagits bort,
men i §vrigt ser hon ut som
en nagot avkladd Viktoria.
Aven om uppgifter om
hennes forséljning till Norge
alltsa fortfarande saknas ar
jag helt overtygad om att det
ar samma fartyg.

Arne Sundstrom
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Bogserbdten Sjpbjern av Fredrikstad. Foto: Steinar Knoll.

(L] [ ’

Baba Yaga i Helsingfors den 24 februari 1987. I bakgrunden
skymtar Amazon 2000 ex Roda Bolagets Rudolf.

Bogseraren Sjobjorn
[ artikeln ” En batologs
vardag ” i foregaende
nummer finns ett foto pa
bogseraren Ajax. Det fragas
om hon ar identisk med
Sjobjorn, byggd i Lodose
1950. Det ser s& ut!
Bogserbaten Sjobjorn av
Fredrikstad finns i Norske
Veritas, byggd i Lodose i juli
1950, som byggnummer 106.
Hon blev ombyggd i juni
1980 och fick da en 1975 Mod
Wichmann 9 cyl. pa 2700 hk.
Hon édgdes av partrederiet
Sjobjorn i Fredrikstad.
Redare var Johan A Scheele
AB. Forutom Sjébjorn
disponerade rederiet ocksa
ex Norcem-bogserbaten Big
och ett par tre mindre batar.
Forutom hamntjanst i
Fredrikstad och uppdrag for
Fredrikstad Mek. Verksted,
blev Big och Sjobjorn mest
anvanda till bogsering av
oljejaktare till Oslo. Bolaget
gick i konkurs vintern 1986 -
1987. Sjobjorn saldes till
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Finland, i januari, medan Big
hamnade i Vest-Norge.

Steinar Knoll

Pa sidan 12 i foregaende
nummer undrar Krister Bang
om bogseraren Ajax ar ex
Sjobjorn? Det stimmer. Jag
har sett varvsnumret pa
skylten da hon fanns i
Helsingfors som Baba Yaga.
Ett foto bifogas. K.Brzoza
sager att namnet har att gora
med en polsk hdxa, men
varfor hon fick heta sd har vi
aldrig fatt veta. Dom hade ju
ocksa Amazon 2000 och
Tiger Boxer i sin flotta.

Bengt Sjostrom

Thorskogsfartyg
Med anledning av Sture
Handels forfragan om
Thorskogsfartyg, har jag
sammanstallt lite uppgifter

om det han fragar om. Nagra
foton har jag inte.

Fairy, (334), signal JBLP,
byggdes 1892 vid Thorskogs
Varv av fur pa jarnspant.
Bruksagaren sjalv agde
70/85-delar. Resterande
delades melan bokhallaren
Marten Larsson, handlanden
Carl Gustaf Brulin och
handelsbolaget Liebman &
Brulin. De bada sistnamnda
fran Goteborg. Den 11
november 1892 beslots att
bilda ett aktiebolag for
dngaren “men da angaren ar
befraktad och klar for
avgang i dagarna, valdes till
huvudredare C G Brulin”.
Hemorten blev dock
Thorskog och befdlhavare
blev sjokapten Erik G T
Elzvik fran Goteborg.
Angaren matte 413,46 brt och
308,3 nrt och dess
dimensioner var:42,05 x 7,2 x
3,77 m.

[ april 1893 faststalldes
bolagsordningen for
Angf. AB Fairy, men forst
1897 utfardades nytt
certifikat med bolaget som
agare. Dd hade som
befalhavare tilltratt sjokapten
Algot Fredrik Borjesson fran
Goteborg.

[ april 1902 séldes Fairy till
A/S Oddbjorg i Kristiania,
och fick samma namn som
rederiet, Oddbjorg. Den 19
februari 1907 avgick fartyget
fran Blyth med kol for
Fredrikstad, och har darefter
ej avhorts. Elva mén och tva
kvinnor ingick i
besdttningen.

Carolus, som byggdes 1894
vid Thorskogs varv, var
daremot ett bygge i stal. Hon
matte 246 brt och176 nrt och
hade reg.nr. 1523. Patron
Larsson var sjalv
huvudredare och agde
124/144-delar. Resterande
andel innehades av sjokapten
Johan A Nilsson i Visby. 1896
overfordes dngaren pa
Angf.AB Wisna, vars styrelse
da bestod av Larsson och
Nilsson samt befalhavaren
ombord sjokapten Carl A F
Lonnqvist, ocksa han
franVisby. Darmed kommer
man latt over pa angaren
Visborg, byggd 1893 och
som dé sattes i reguljar fart

Stockholm - Visby - Stettin. I
den dngaren var Lonnqvist
ocksa befalhavare fran
leveransen. Han agde 1/10-
del och Patron Larsson
resten.

1906 overtogs Angf.AB
Wisna av C G Thulin och
bolaget flyttade till
Stockholm. 1908 forlangdes
Visborg vid Finnboda varv
och matte da 304 brt och 203
nrt. | mars 1914 sald till ett
partrederi i Hammar, dar
glasbruket agde 2/7-delar
och dess disponent Olof Falk,
blev huvudredare. Han avled
1915 och da fick
grosshandlaren Johannes
Danielsson eftertrada
honom, samtidigt som
hemorten sattes till
Stockholm.I juni 1916 sald till
det da nybildade Red.AB
Cordelia i Goteborg,.

Slutet kom genom
minsprangning den 14 april
1919 i Kattegatt, pd resa
mellan Halmstad och W
Hartlepool med props. Tva
man, som hade vakten i
maskin, omkom medan
ovriga, 11 man och 2
kvinnor, i livbaten tog sig till
Vinga, dit man anldnde efter
8 - 9 timmars rodd.

Wisna byggdes 1900 for
Angf . AB Wisna och har
dyker aterigen kapten
Lonngvist upp som
befdlhavare nar fartyget
inregistreras med nr. 3758.
Hon mater 429 brt och 285
nrt. Aven Wisna foljer med
till C G Thulin 1906. Vid
arsskiftet 1915 -16 sald till
N.Roganaes i Haugesund,
och fick behalla namnet till
aret darpa nar hon séldes till
Skibs A/S Loddings Rederi 2
i Kristiania, och blev omdopt
till Thors. Enligt de uppgifter
jag har, skulle den 1919
dtervant till Roganaes, D/S

A /S Thor. I LR -23 aterfinns
hon som Marie Schréder dgd
av Schroder, Holken och
Fischer i Hamburg. Sedan
har det gatt fort, ty LR-25
sager att den heter Laima, ex
Martha Wilhelms och agdes
av ”“Kaija” Latvian Shipp Co i
Riga. 1929 &r hon borta ur
Lloyds Register.

Gunnar Stdl
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Okanda sjo-
katastrofer

Okanda sjokatastrofer var
det en fraga om i forra Lans-
pumpen. For nagra ar de
okénda. Det beror helt pa
vilka tidningar man ldser. |
den lilla tidskriften
Publikationen har det gatt en
lang, lang och dnnu langre
foljetdng om evakueringen
av Ostpreussen under
slutskedet av andra
varldskriget. Dar fanns
torpederingarna av Goya,
Wilhelm Gustloff och Cap
Arcona med. Bland manga
andra fartyg som utforde
detta sa gott som okdnda
fantastiska transportarbete.

Vad det galler Empress Of
Ireland sa vet jag dven
besked om detta fartyg. Ett
citat fran tidningen Arbetet
fran den 25 november 1991,
som i sin tur citerat tidningen
Hvar Fjortonde Dag.

”En fasansfull sjoolycka
genom sin natur och sitt
fruktansviarda omfang
paminnande om Titanic-
katastrofen, intraffade den 19
maj 1914 pa St Lawrence-
floden it Kanada, i det att
emigrantangaren Empress
Of Ireland da pa hojden av
Fathers Point pdrandes av
norska kolangaren Storstad
och efter ett par minuter gick
till botten dragande stérre
delen av de ombordvarande
med sig i djupet.

Olyckan dgde rum vid tva-
tiden pa natten under
radande snétjocka. Storstad
traffade passagerarangaren
midskepps och borrade sig
djupt in i dess sida.Ryckte
sig sedan, trots alla
uppmaningar att icke sla
back, valdsamt 16s varefter
vattnet strommade in i den
valdiga lackan fram till
angpannrummet,
framkallande en vdldsam
explosion. Pa grund av
olyckans snabba forlopp
lyckades man sdtta endast
nagra fa livbatar i sjon, och
det utspann sig om dem en
fruktansvard strid bland de
skeppsbrutna. Manga drag
av mod och sjalvuppoffring
visads dock. Sarskilt
utmarkte sig den stora grupp
av medlemmar i Fralsnings-
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armen som medfoljde
angaren.

Den fran Storstads sida
utférda raddningsinsatsen
synes hava bedrivits utan
synnerligen energi, i det att
fréan dngaren ilandsattes
endast nagra fa av de
skeppsbrutna. De
raddningsangare som
medelst tradlos telegrafi
kallats till olycksplatsen
lyckades likaledes radda
endast ett fatal passagerare.
Empress Of Ireland vars
besattning uppgick till 432
man, medforde 955
passagerare. Dodsforlusten
angives till 1030 personer
varav 806 passagerare.”

Som synes inget sabotage
utan en vanlig sjoolycka.

Lennart Petersson

1 LD 1992:4 tar Leif Bolling
upp ett par sjokatastrofer,
vilket foranleder mig att

lamna foljande upplysningar.

S/S Goya sédnktes pa
kvallen den 16 april 1945,
utanfor Stolpe Bank pa 55¢
137N -18°2070O av tva
torpeder fran sovjetiska
minubaten L3. Fartyget sjonk
pa 4 minuter varvid 6202
manniskor omkom och 183
raddades.

M /S Wilhelm Gustloff
torpederades utanfor Hela,
natten mot 31 januari 1945 av
sovjetiska ubaten S 13.
Fartyget hade 6050 "bokade”
resendrer inkl. besattning,
men i sista stund togs
ytterligare ca 2000 ombord.
Det exakta antalet omkomna
ar ej kant, men tros vara ca
7000. Overlevande bargades
av torpedbaten Lowe (252
st), T 36 (550 st), S/S
Gotenland jamte
minsveparen M 387 (106 st),
S/S Gotingen jamte M 375
(111 st) samt torpedbargaren
TF 19 (7 st) och en motorbat
(15 st). Summa saledes 1041
personer.

En tredje ubdtsinsats av
katastrofala dimensioner var
sdankningen av S/S General
Steuben natten mot 10 feb-

ruari 1945,da S 13 kl. 02.50
utanfor Ustka torpederade
fartyget som sjonk inom 7
minuter, varvid ca 3000
personer forolyckades och
endast ca 300 kunde riddas
av torpedbargaren TF 10.

Stellan Bojerud

EMPRESS OF IRELAND
Passagerarfartyget Empress
of Ireland pa 14191 ton,
sjosattes 27 januari 1906 vid
Fairfield Shipbuilding and
Engineering i Glasgow.
Hennes
kvadrupelexpansionsmaskin
er pa 19000 hk gav via tva
propellrar en fart pa 18 - 20
knop. Antalet passagerare
var 310 i fOrsta klass, 350 i
andra och 800 i tredje klass.
Fartyget dgdes av Canadian
Pacific och sattes i trafik
mellan Kanada och England.

Pa resa fran Quebec till
Liverpool kolliderade hon
den 29 maj 1914 pa St.
Lawrencefloden med norska
Storstad, som hade last av
11000 ton kol. Fartygen hade
siktat varandra i morgon-
gryningen, men bada
missbedomde det andra
fartygets kurs och
fart.Situationen blev inte
battre av att en tat dimbank
plotsligt uppstod pa
floden.Resultatet blev att
Storstad rande rakt in i sidan
pa Empress of Ireland, som
kantrade och sjonk inom 10
minuter.

Av Empress of Irelands
1057 passagerare omkom
840. Fler passagerare omkom
saledes har an pa de
betydligt mer omtalade
Titanic och Lusitania.
Besattningen klarade sig lite
battre med 248 overlevande
av 420, antagligen beroende
pa att fler av dem var vakna
vid olyckstillfallet.

En av orsakerna till att
denna handelse ar s4 lite
kédnd kan vara olycksplatsens
lage. En tragedi av detta slag
tycks fa mycket mer
uppmarksamhet om den sker
pa Oppet hav, langt frdn all
hjélp, &n om den intréffar i
kustvatten eller pa floder.

GOYA
Lastfartyget Goya pa 5230
brt sjosattes 4 april 1940 vid
Akers Mechaniske Verksted i
Oslo for Mowinckels Rederi,
Bergen. Dimensioner: 131,1 x
17,3 x 7,76 m. Maskineriet
bestod av tva 10-cylindriga 2-
takt B&W dieselmotorer pa
sammanlagt 8400 hk, vilka
gav 15,5 knops fart. Efter
Tysklands anfall mot Norge
beslagtogs fartyget och
tilldelades senare 24
ubatsflottiljen i Memel, for
anvandning vid utbildning
av ubatsbesatningar.

Déa Memel pa hosten 1944
borjade utrymmas av
tyskarna byggdes fartyget
om for trupptransporter samt
bestyckades.

Endast 21 dagar fore den
tyska kapitulationen, pa resa
fran Hela till Tyskland,
traffades Goya den 16 april
1945 kl 23:45 av tva torpeder
fran sovjetiska ubaten L-3.
Ombord befann sig ca 7000
soldater, skadade, kvinnor
och barn pa flykt undan den
framtrangande sovjetiska
krigsmakten. Av dessa
olyckliga manniskor
Overlevde endast 177, vilket
utan tvekan gor denna
handelse till den varsta
fartygskatastrofen nagonsin.

Eftersom den intraffade
under krigets kaotiska slutfas
och ungefar samtidigt med
andra liknande handelser ( t
ex Wilhelm Gustloff ) har
forlusterna tydligen inte haft
tillrackligt nvhetsvirde, utan
glomts bort vid sidan av
annu varre lidanden.

For den som vill veta mer :
Goya, Rettung tiiber See. Die
grosste Schiffskatastrofphe
der Welt, Kurt Gerdau.

Vidare far jag tacka redak-
tionen for en mycket lasvard
och trevlig tidning.

Lars Hoverfilt
Brotesvigen 19
SF-10600 Ekends
Finland

Fler svar om okanda
sjokatastrofer i nasta
nummer.

Redaktionen.,
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Montagnebatarna

Jag vill kommentera det som
skrivits om Vieille
Montagne-batarna i
foregaende nummer av LP.
Inte vet jag vad herr Bolling
har for kontroll pa fartygen
har i Stockholm, men det
stammer inte.

Vieille Montagne I (2779),
byggd 1865 i Motala, hette
under 1970-talet Sigrid och
var logementsfartyg for SCG.
1979 saldes hon och fick
namnet Manfiskaren (SHNI)
och planerades att bli
vandrarhem vid
Skeppsholmen. Hon sjonk
senare vid Beckholmen, dar
hon 15 mars 1987 bargades,
bogserades till Gaddviken i
Nacka, dar hon ater lade sig
till ro och ligger fortfarande
kvar.

Vieille Montagne II
(2780), byggd 1876 i Motala.
1964 sald till Borga och fick
namnet forkortat titl
Montagne. I maj 1979 kom
hon ater till Sverige.
1981-1982 var hon reg. i
Sveriges Skeppslista med
signalen SHZ]. Hon seglade
till Vastindien under namnet
Montagne, dar hon annu
1989-1990 gick i fraktfart
mellan oarna.

Vieille Montagne 111
(5823), byged 1916 i Motala.
1960 fick hon namnet Arnég,
1975 Vatterd och 1989
Motalastrom.

Vieille Montagne IV
(7363), byggd 1926 i
Thorskog. Sald 1976 till
Borga och omdopt till
Nordland. Kopt ater till
Sverige 1980 och anldnde
under namnet Nordland till
Soder Malarstrand i
Stockholm, den 30 maj 1981.
Borga stod fortfarande som
hemort men svenska flaggan
vajade i aktern. Enligt
registret omdopt till
Timmerman, men det var
val bara pd pappret. I slutet
av 1981 omdopt till Vieille
Montagne och detta namn
anbringades pa
bryggskarmen. Fartyget var
torrsatt pa Finnboda varv -90
eller -91 for bottenmadlning,
och enligt uppgift lar skrovet
inte ha varit i sa bra skick.

Christer Samuelsson
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Manfiskaren ex Vieille Montagne I birgas vid Beckholmen den 15

mars 1987. Foto: Christer Samuelsson.

finsk flagg. Hér har Olle Renck fotograferat henne i Ulvsunda i maj
1979, efter att hon kommit dter till Sverige.

Nordland/Timmerman strax efter ankomsten till Stockholm.
Foto: Olle Renck i maj 1981.

Om VM-batar, Wasa
och Fram

Det ar alltid intressant att
lasa vad andra skriver om
amnen som man tror sig veta
nagot om. Man lar sig alltid
nagot nytt. Ta t ex artikeln
”"Mer om sandfarten” i LP
1992:4.

Jag trodde att Vieille
Montagne I1 (2780), som i
Borga kallades bara
Montagne, fick behalla det

senare namnet nar hon ater
blev svensk. Pa min bild fran
maj 1979, tagen vid
Ulvsunda brygga, star det
fortfarande Borga som
hemort, fast hon hade svensk
flagg. Redan samma ar
observerades hon i Gibraltar,
enligt rapport i Sea Breezes
1980:8, och enligt Batologen
1982:3, sidan 83, fanns hon i
september 1981 i Alimoni,
som jag tyvarr inte hittar i
tillgangliga kartbocker.

Batologen 1985:1 rapport-
erade att hon under namnet
Montagne varit pd grund vid
Martinique i november 1984
men flottagits, och Batologen
1986:2 meddelade att hon
hade istandsatts i Guayana.
Batologen 1990:2
rapporterade att hon an en
gang varit pa grund, denna
gang vid S:t Vincent och
under engelsk flagg men
fortfarande med namnet
Montagne, men daven den
gangen kommit loss,
reparerats och kommit i fart
igen. Gamla jarnskrov ar ju
sega, sa helt otankbart ar det
naturligtvis inte. Men
Batologen hade kanske dnda
fel — det har forekommit
bade forr och senare.

Jag trodde vidare att det var
finska Nordland ex Vieille
Montagne IV (7363) som fick
namnet Timmerman nar hon
aterkom till Sverige 1980.
Atminstone star det sa i den
officiella skeppslistans
argang 1981 - se aven min
registerrapport i Batologen
1980:5 sidan 275. Men det
star sa mycket konstigt i
skeppsregistret sa det ska
man kanske inte fasta
avseende vid. Allvarligare ar
mojligen att baten pa min
bild fran maj 1981, dar man
med god vilja fortfarande
kan ldsa namnet Nordland
pa styrhusfronten, foreter
likheter, som inte ar helt
forsumbara, med nuvarande
Vieille Montagne. Fast man
kan ju astadkomma atskilligt
med en kamera...

Ta sa artikeln i samma
nummer om “Wasa af
Torekov” — varfor skrev
forresten inte rubriksattaren
Torekow, nar han dnda
petade dit nagot sa dumt och
onodigt som “af” ?

Fartygsinspektionens i
Helsingborg matbrev 1905 nr
27, daterat 17 maj, pastar att
kvassen Wasas redare hette |
Palsson, men det kan
naturligtvis vara fel.
Broderna Sandberg torde ha
forvarvat henne 1924 sedan
hon reparerats och forlangts
efter ett storre haveri. [ det
matbrev som utfardades da
hade Wasa (alltsa inte Britta)
nr HG-622, och O K
Sandberg stod som redare.
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Jag har hittills, med stod av
diverse dokument och egna
observationer, trott att det
var 1947 som Carl Johan
Kjellberg kopte Wasa. Under
atskilliga ar kombinerade
han det konventionella fisket
med skrotbdrgning
sommartid langs Skane — och
Hallandskusten. Inte forran
1960 sattes Wasa in i
passagerarfarten Torekov -
Hallands Vadero. Hennes
sista sasong dar blev 1988.
Jag trodde inte att Wasa hade
tralat pd manga ar. Vid de
tillfallen vid olika arstider
under de senaste
decennierna da jag besokt
Torekov, senast vid det
nyligen passerade arsskiftet,
har hon alltid varit rustad for
passagerartrafik eller
snurrevadsfiske. Men ok, det
kan ju ha hant mycket nar jag
vant ryggen till.

Slutligen tycks det behova
upprepas annu en gang :
gamla Frams akterskepp
skattade at forgangelse redan
1963. Sedan dess ar det en
betongimitation som
harbargerar Hoppets kajuta
med Torekovs
sjofartsmuseum — mycket
skickligt och illusoriskt
gjord, bl a genom att ohyvlat
travirke anvandes for
gjutformarna sd att betongen
sjalv ser ut att vara tra.

Olle Renck

PS

Montagne blev faktiskt
anmald till inregistrering i
Sverige 1979, enligt vad jag
nu inhamtat ur papper hos
skeppsregistret, men blev
inte registrerad. Hon koptes
den 2 maj 1979 for 45.000 kr
av Karl Hillgren, Stockholm,
fran Ewert W Johansson och
Johan K Johansson, Borga
Valax, Finland, och det var
Hillgren som anmalde henne
till inregistrering. Men sedan
hakade nagot upp sig. Forst
den 7 maj 1982 anmalde Kent
Akerstedt, Hagersten, till
registret att Hillgren den 30
september 1980 hade salt
Montagne for 100.000 kr tiil
finske medborgaren Markku
Maijala, Solna (51%) och
Akerstedt (49%). Fartyget
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infordes sedan i finskt
batregister (dar hamnar aven
skepp som inte anvands
yrkesmadssigt), och dar
angavs Maijalas hemort vara
Kuopio. Akerstedt uppgav
aven han att fartyget
“numera” agdes av
dominikanska medborgare.
Arendet om inregistrering i
Sverige avskrevs samma dag
sasom inaktuellt.
Uppgifterna hos registret
bestyrker ju en hel del av de
uppgifter som tidigare
cirkulerat. Mojligen kan
tillaggas att Maijala numera
tycks vara svensk
medborgare. Han star
namligen bakom M M
Skargardsbatar AB, agare till
Kung Carl Gustaf och
tidigare Scorpius-Rio.

Olle Renck

Mer om Fjordgubben
Fartyget pa sidan 27 i LP
1992:2 ar som namnts tid-
igare Fjordgubben ex
Lonningdal I. Hon var
byggd hos Skaalurens
Skibsbyggeri i Rosendal ar
1928 med byggnadsnummer
134. Hon var kombinerad
passagerar- och lastbdt pa 80
fot och 96 brt. Agare var EH
Lonningdal OS/ Bergen.
Hon gick i manga ar som
charterbat for Det
Midthordlandske D/S
Selskap i turer mellan Bergen
och Bjornsfjorden soder om
Bergen, anda in pa slutet av
50-talet. Da blev hon sald och
satt i trafik i Hardanger som
charterbat for Hardanger
Sunnhordlandske D/S fram
till 1970. Jag sag henne till
salu i Bergen 1972.

Arne Tvedt

OBS!
Stoppdag for
manus till Fragor
och Svar 16/4

Pa grund av platsbrist
har vi tyvarr mast
spara en del material
till nasta nummer.

Redaktionen

Mahla av Resd i oktober 1978. Foto: Krister Bing.

De okindas bild-
kavalkad

Sjofartsmuseet i Goteborg
undrar vad skutan med tre
och en halv mast heter. Jag
tror att det ar Valborg fran
Mariehamn, agd av Gustaf
Erikson. Byggd 1919 i
Victoria, BC, som 4-mastare
for norsk rakning, och
motoriserad 1933 i Nystad.
Hon var under kriget i
norsk kustfart for tyskarna,
och rakade ut for nagot
haveri,samt kondemnerades
1944 och sdldes till ett finskt
rederi i Bjorneborg.Jag har ett
foto frén 1938 och dar finns
mycket stora likheter. I
boken “The Last Tall Ships”,
sidan 142, finns bilder av
Valborg fore och efter
motoriseringen.

Bengt Sjostrom

Den okinda extralaren som
Lennart Karlsson fotograf-
erat utanfor Karingon, ar
mycket riktigt Mary Jose-
fina. Hon ags av Stiftelsen
Sjomanskyrkan i Goteborg,

men ar stationerad i Ell0s pa
Orust.

Detta fartyg byggdes 1937
av ek och fur i Skredsvik som
Gullmar av Backevik. 1966
saldes hon till Lysekil, och
darifran till Stromstad i maj
1972. Har andrades namnet
till Almy II. [ mars 1977
flyttade hon ett hack soderut
och kom i tjanst som Mahla
av Reso.

[ maj 1982 beviljades kon-
demneringsstod och fartyget
fick darfor inte anvandas
eller saljas till fortsatt fiske.
Skrovet overlits gratis till
Sjomanskyrkan som for
diverse utrustning sasom
motor, ekolod och rostfri rigg
erlade 40.000 kr. Namnet
andrades samtidigt till Mary
Josefina. Hennes register-
nummer ar 8241.

Krister Bing
Aven Goran Ohlsson och
Martin N. har hort av sig och

bekraftat att det ar Mary
Josefina.

Redaktionen

P
/ SALJES

DEUTSCHE SEEREDERE]I, Schiffart unter hammer und zirkel.
Boken om fd Osttyska statsrederiet DSR. Den ar mycket bra.
[llustrerad med 253 bilder och lattbegriplig for oss som valde att
lasa engelska i skolan. PRIS: 300 kr.

~

\

SCHIFFE DEUTSCHER REEDER, UNTER VIELEN FLAGGEN
En i princip bilderbok om den moderna tyskiagda handelsflottan.
Innehaller ca 230 bilder pa 110 sidor. PRIS: 250 kr.

KUIRS FINLAND, VOM DAMPFER ZUR FINNJET.
En jubileumsbok for att fira att det 1992 var 30 dr sedan den forsta
bilfarjan sattes i trafik. PRIS: 125 kr.

Satt in beloppet pa postgiro 4417602-2, si kommer din be-
stillning till dig direkt fran forlaget i Tyskland, utan nagra
andra kostnader. Sista bestallningsdag ar en manad efter det att
tidningen kommit ut. Leverans sker ungefar en manad senare.
Alla priser baserade pa att marken inte gar over 4.50 kr.

\ Lennart Petersson, Ostergatan 178, 261 35 Landskrona. /
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Farje-
linjer
1 vast _.
1992

Scandi Lines nytillskott Sandefjord utanfor staden vars namn hon bir. Foto i juli 1992 av

Av Rickard Sahlsten Rickard Sahlsten.

Aven 1992 blev ett hindelserikt ar f6r den vistsvenska firjesjofar-
ten. Scandi Line fortsatte sin succeartade utveckling och kronte
sina framgangar pa linjen Stromstad — Sandefjord med insittade av
en andra firja med intressant forflutet. Nagot 6veraskande etable-
rades en ny firjelinje Marstrand — Skagen som kom att dominera
rubrikerna i pressen under sommaren. Katamaranlinjen Kungs-
hamn - Skagen ateretablerades under sasongen och strax fore jul
“sjosattes” ett nytt trafikkoncept med bilfoérande treskrovsfartyg pa
Goteborg - Frederikshavn. Det verkar, trots de daliga tiderna, inte
vara nagon brist pa iderikedomen i denna numera mycket vasentli-
ga del av sjofartsnaringen.

granshandeln var extra livlig under som-
maren. “"Pa parkeringsplatsen gar det tre
norska bilar pa varje svensk. Och sa byter
vi hundra norska kronor mot hundra sven-
ska. Affdarerna gar fortsatt mycket bra”.
Detta uttalande gjordes av en fortjust
butikschef i Stromstad i slutet av aret (G-P
3 januari 1993). Under hosten Oppnades

BOHUSLAN

oy
V‘/ Scandi Line

Linjen visar for 1992 ett battre resultat en
nagonsin, berdttar marknadschefen Inge-

butiker for kott pa bada Scandi Lines far-
jor. “Sju ton ribbe har salts i ett nafs. Jul-
skinkan tog tyvarr slut allt for snabbt”,
sade Margareta Fredriksson, PR-ansvarig
vid Scandi Line i Strémstad. Hon havdar
att matforsaljningen ombord kan bli en
nisch som ersétter tax-free forsdljningen
ndr reglerna dandras mot slutet av 1990-
talet.

Den 8 maj fick alltsa Scandi Line sin
efterlangtade andra farja. For de sjofartsin-
tresserade var det naturligtvis en glidje att
se klassiska f d Viking III antrada den
framgangsrika  linjen. I LP:s  forra
farjeoversikt (1992:1) redogjorde jag for
hennes tidigare forehavanden i stora drag.
Under april manad fraschades farjan upp
vid Cityvarvet i Goteborg. Det var emeller-
tid inte nagot nedganget fartyg rederiet
hade kopt. Under tiden i Bottenhavet som
Fenno Star hade hon renoverats 1990 for
narmare 25 miljoner kr, dvs flera ganger
det belopp hon en gang kostade att bygga.

bjorg Tollnes. 470 000 passagerare reste
under aret den tva och en halv timme
langa farden mellan Stromstad och Sande-
fjord. Fran den 8 maj och aret ut har tva
farjor trafikerat linjen. Under den perioden
har man haft en trafikokning pa 62%. Tra-
fiken 0kade sammanlagt med 55% jamfort
med dret innan. 87.520 personbilar (66164),
7155 lastbilar och en oOkning betraffande
busstrafiken med 47% ger skal for rederiet
att kdnna sig tillfreds med det gangna aret.
Att Norge kan erbjuda attraktiva semester-
mal sdval sommar- som vintertid har rede-
riet utnyttjat for att starka sin position.
Hotellovernattningar omsattes for 13 mil-
joner kronor under 1992 en 6kning med
hela 50%! Under rubriken “Ta genvagen
till Norge, ditt vinterparadis!” ger Scandi
Line ut attraktiva vinterbroschyrer med
maénga godbitar for den skidfralste. Ocksa
formedlingen av hytter gar starkt framat.

En extra skjuts fick rederiet av att dven
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Scandi Lines firjeterminal i Stromstad. Foto: Rickard Sahlsten.
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Nu revs hyttinredningen akterut pa pro-
menaddack ut och ersattes med en tax-
freeshop i moderna farger, samtidigt som
det blev norska flaggans farger pa skrovet
och omnamnandring till Sandefjord. En
rad smaarbeten utfordes dessutom for att
skicket skulle vara “tip-top” vid premia-
ren.

Rederiet satsar hart pa sakerheten
ombord och Sandefjord blev den forsta
bilfirjan i varlden med ett nvtt evakue-
ringssystem, tillverkat av norska Selantic
Industrier A/S. Systemet bestdr av en s k
rdddningsstrumpa som utvecklats pa borr-
plattformarna och gor evakueringen latt
fran hoga fartygsdack. Strumpan har tes-
tats pa land pa 70 m hojd och i fartyg pa 25
m hojd. Kapaciteten ar 350 personer per
strumpa och halvtimma. Strumporna ar
forvarade i fyra containers ombord i Sand-
efjord. De skall med ett enkelt handgrepp
kunna sattas i aktion. Vid strémavbrott
finns reservbatterier. Rederiets investe-
ringskostnad ar ca 3,2 miljoner kr. Lars
Helgen har i en artikel i G-P (5 juni 1992)
ndrmare beskrivit systemets funktion.

Slutligen kan namnas att rederiet hade
en stor invigningsfest den 4 juni 1992, da
de nya terminalerna i anlopshamnarna
togs i bruk i narvaro av landernas ambas-
sadorer och en rad sarskilt inbjudna géster.
Terminalen i Sandefjord var i arlighetens
namn klar till stora delar redan under 1991
men man ville spara den officiella invig-
ningen tills arbetena var klara aven i
Stromstad. - Planerna pa storre kryss-
ningsfarjor verkar emellertid vara lagda pa
is tillsvidare. Rederiet ryktas ha haft blick-
arna pa Lion Ferrys bada fd sessanfarjor
Lion Prince och Lion Princess, men jag
har inte fatt nagra officiella bekriftelser pa
detta. Det hallindska rederiets tonnagesi-
tuation forefaller inte heller vara behiftad
med nagra omedelbara forandringar. Man
vet ocksa i branschen att det i den nuva-
rande trafiken over Engelska kanalen finns
atskilliga farjor som skulle passa bra, saval
for Lion Ferry som for Scandi Line. Framti-
den far darfor utvisa utan att jag vagar
gora nagra allvarliga spekulationer.

SKAGEN EXPRESS

REDERIAB KUNGS LINT.

Under senhosten 1991 korde Kungs Line
trafik mellan Uddevalla och Skagen med
ett ryskt passagerarfartyg, vilket Lan-
spumpen berdttade i forra farjeoversikten
(1992:1). Forsoket slog inte sarskilt val ut
och trafiken upphorde fore jul. Kungs Line
AB forsattes i konkurs av Uddevalla Tings-
ratt den 28 februari 1992. — Under somma-
ren 1992 gjordes ett nytt forsok av Kungs
Line Rederi AB, fortfarande med Tomas
Larsson som huvudaktor. Man chartrade
den norska katamaranen Midthordland,
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Vad som sannolikt varit en vigverksfirja med triskrov (!) blev Skagen Lines provisoriska
landkdrningsramp 1992. Foto: Rickard Sahlsten.

som var aktuell pa linjen under en period
1991. Midthordland, som tar 170 passage-
rare, kom till Kungshamn den 18 juni och
trafiken inleddes pa midsommarafton med
en resa per dag. Fran och med 16 juli
omfattade trafiken enligt tidtabellen tre
turer per dag. Kungs Line korde “Skagen
Express” fram tills forsta veckan i augusti,
da Midthordland vinde ater till norska
vatten. Fran rederiets sida ar man inte
vidare nojd med resultatet. “Sju dagar i juli
blaste bort for oss” berattar Tomas Larsson
som menar att trafiken i framtiden maste
bedrivas med en annan typ av fartyg, som
dar mindre kansligt for variationerna i
vadret. Hans planer har hela tiden varit en
ren bilfdrjelinje men tonnagesituationen
har varit svdr. Det finns pa marknaden en
del tyska passagerarfartyg som gatt i s k
smortrafik mellan Danmark och Tyskland.
Dessa fartyg ar emellertid for sma och pas-
sar inte pd linjen menar Tomas Larsson,
som anser att det i nuldget vore mest rea-
listiskt med ett storre konventionellt passa-
gerarfartyg. “Allt ar mojligt” avslutar han,
men vill inte uttala sig betrdffande en fort-
sattning av trafiken under kommande
sasong. Han har dock inte gett upp planer-
na pa en vinstgivande trafik mellan
Kungshamn och Skagen.

Z SKAGEN LINE

Det kom som en blixt fran klar himmel nar
Skagen Line AB under juni 1992 fick klar-
tecken av Tullverket for en ny linje Mar-
strand-Skagen. Just Generaltullstyrelsen
brukar vara ndlségat for manga entusias-
tiska planer for farjetrafik. Nu tvangs tul-
len att serva den nva linjen, trots att Vastra
tullregionen i Goteborg inte ansag sig ha
kapacitet dartill. Tullverket hade begart 8,1
milj. kr i extra anslag for att kunna ta hand
om den nva linjen, vilket man alltsa inte

fick. Kostnaden fick istallet klaras inom de
befintliga ekonomiska ramarna. “Det blir
fraigan om att dra ned pa kontrollsidan”
suckade Christer Andersson vid General-
tullstyrelsen i Stockholm.

Starten skulle gd den 25 juni kI 10.00
fran det f d varvsomradet pa Koon. Premi-
aren kom emellertid att forsenas. Forst den
29 juni kom namligen farjan, Superflex
Echo till Marstrand. Rederiets VD, Christer
Kristensson stod sjilv pa kajen och tog
emot trossen. Men fler problem vantade
runt hornet. Byggnadsnamnden i Kung-
alvs kommun hade den 10 juni gett
fastighetsagaren,  Mattssonforetagen i
Uddevalla, ett tillfiligt bygglov for iord-
ningstillande av en farjeterminal. Beslutet
skulle galla t o m den 10 juni 1993. Ett
antal boende lings marstrandsvéagen kla-
gade till Lansstyrelsen och begarde dessut-
om ett omedelbart verkstallighetsforbud
(s k inhibition) av bygglovet. De viande sig
framfor allt mot den okning av den tunga
trafiken som den nya linjen skulle kunna
komma att medfora. Lansstyrelsen medde-
lade verkstallighetsférbud de 26 juni och
ddarmed syntes linjens ode beseglat redan
innan den hunnit starta. [ Arbetet den 30
juni talade rederiet om att man redan hade
en andra farja pa gang, som skulle kunna
sattas in pad linjen inom en vecka. Matts-
sonforetagen overklagade till Kammarrat-
ten i Goteborg och rederiet korde igdng
linjen i juli utan bygglov for sina kajan-
laggningar. Andra delar av ortsbefolkning-
en rasade i pressen Over Lansstyrelsens
beslut och talade bl a om “Myndighetsra-
seri mot Marstrand (G-P 19 juli). Skriveri-
erna urartade till den grad att Lansstyrel-
sens chefsjurist, Carl-Otto Lindberg gick ut
med ett bemotande som sakligt beskrev,
dels de rattsliga forutsattningarna i bygg-
lovsarendet, dels bakgrunden till Lanssty-
relsens beslut (G-P den 24 juli). Kammar-
ratten avslog Overklagandet den 30 juli
men da hade trafiken varit igdng ett par
veckor.
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Ndgon reklampelare for sin verksamhet var hon inte, Skagen Lines Superflex Echo. Hir an-
loper hon Marstrand 27 juli. Foto: Rickard Sahlsten.

Satsningen vickte atminstone stort
intresse, antingen var man for eller emot
etableringen. Rederiets starkaste argument
var naturligtvis priset. En vuxen person
transporterades tur och retur for 140 kr
och en personbil med fyra pasagerare utan
alltfér stora krav klarade sig bade Over
Kattegatt och tillbaka for 390 kr. For den
som narmare vill ta del av “livet ombord”
hanvisar jag till Peder Grells artikel “Ror-
lig bro ingen riktig hojdare” (G-I den 1
augusti). Linjen lockade mdnga, bade
nyfikna och vanliga resendrer och de flesta
forefoll anse att de i vart fall fatt valuta for
sina pengar. Till de sistndmndas skara
horde nog framfor allt de som for tillfallet
inte hade ndgra tider att passa. For det var
lite si och sa med punktligheten ibland.

Farjan var en attraktion i sig. Superflex-
farjorna har tidigare presenterats i L-P
1990:1 och det handlade for Skagen Lines
del om Superflex Echo. Eftersom Super-
flexfarjorna ursprungligen ar namnade
efter det internationella anropsalfabetet,
handlade det saledes om den femte enhe-
ten i serien. Hon hade senast varit reserv-
bdt pd linjen Landskrona-Tuborg for da
danskagda Scarlett Line. Den andra farjan
som omtalades i olika omgdngar under
sommaren var Superflex Golf. Det finns
mycket att sdga om Superflexfarjorna men
man kan nog rent objektivt konstatera att
det ar ett pa sitt satt charmigt satt att far-
das en inte alltfor lang stracka till sjoss. For
dem som i likhet med artikelforfattaren
akte till Norge pd skidsemester pa 1960-
talet, kan man val narmast jaimfora dem
med den tidens Bastofirjor mellan Moss
och Horten. Lds garna Lennart Peterssons
utmarkta artikel om Superflexfarjorna i
tidskriften Publikationen 1992:3.

Den 4 augusti borjade Skagen Line att
transportera lastbilar, vilket tidigare inte
varit tillatet. Under hosten gavs ett nytt
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tillfalligt bygglov for terminalanldggning-
arna. Avsikten var att en planandring skul-
le ske for att underlétta forutsattningarna
for annan verksamhet pa det f d varvsom-
radet. Darmed var det mest akuta hotet
Over linjen borta. Samtidigt hardnade
emellertid konkurensen om frakttrafiken.
Detta medforde att det aldrig blev nagon
andra farja pa linjen sasom planerats. I G-P
den 23 oktober uttalade sig VD:n “Vi job-
bar nu hart for att fa ekonomisk stabilitet i
verksamheten och for att fa ett storre antal
godskunder pa linjen. Klarar vi detta ser vi
optimistiskt pa framtiden, men vi skall inte
forneka att det dr tufft for oss”. — Fran den
7 september hade rederiet flyttat en del av
trafiken till Frederikshavn. Samtliga turer
mandag - torsdag gick till Frederikshavn,
liksom en tur per dag fredag och sondag.
Rederiet sdg emellertid konkurrensen
overmaktig i férhallande till trafikunderla-
get och installde trafiken den 26 oktober.
Pa forfragan svarade man att planerna var
att trafiken skulle dterupptas under april
pafoljande ar. — Den 19 januari begardes
Skagen Line i Marstrand AB i konkurs vid
Stenungsunds Tingsrétt pa begaran av ett
massmediaforetag. En tidigare konkursan-
sokan under hdsten hade avskrivits. Man-
dagen den 25 januari forsattes bolaget i
konkurs. Vad som nu skall hinda och om
det blir nagon rekonstruktion ar oklart.

GOTEBORG

B
Stenér Line

Danmarkstrafiken
For Stena Line flot 1992 utan nagra
omstortande foérandringar. Vi har genom-
fort ett valdigt stort investeringsprogram.

Nu handlar det om konsolidering” sade
Dan Sten Olsson i en intervju i G-P den 27
maj. I Stena Line-koncernen ar linjen Gote-
borg- Frederikshavn fortfarande den mest
trafikerade vad géller antalet passagerare,
som under 1992 uppgick till 3.357.000, en
minskning med knappt 50.000 jamfoért med
1991. Pa fraktsidan kommer linjen som
tvaa, efter Dover—Calais och tkade med
4%. Totalt for Skandinavien minskade
antalet resenarer med 1% och frakttrafiken
okade med 4%. Tonnaget ar oforandrat
och har inte genomgatt nagra storre
ombyggnader eller reparationer under
aret. Sommarturlistan (19 juni - 9 augusti)
omfattade sju avgangar per dygn fran
Goteborg. Den 26 juni till den 3 augusti
tillkom en nattavgang ki 03.30.

En mindre fadds intraffade under som-
maren. Tysklandsfdrjan Stena Germanica
(I, som sommartid gor en tur varannan
dag till Frederikshavn, stotte den 20 juli till
kajen i Frederikshavn och fick en skada
over vattenlinjen. Pa kajen vantade ett par
tusen resendrer, varav ca 700 bilpassagera-
re. Dessa erbjods Overnattning pa hotell.
Ca 1500 passagerare bereddes plats pa
andra farjor. En kvillstur till Kiel samma
dag fick installas men Stena Germanica
(Il) var ater i trafik efter cirka ett dygn. -
Den 2 november Ovade ca 240 personer
katastrofberedskap i hamnen. En fingerad
brand utbrét pa Stena Danicas (IV) bild-
ack strax fore ankomsten till kaj. Ett fem-
tiotal av de 200 pasagerarna fordes
“omplastrade” iland. Stena Lines fartyg ar
sedan tidigare sakerhetsklassade i teknisk
konstruktion. Nu ar ocksa besittningens
formaga att hantera en katastrof bedomd
och dokumenterad. En mycket realistisk
ovning som gick over forvantan bra, var
det samlade omdomet av Stena Danicas
(IV) befalhavare.

Tysklandstrafiken
Trafiken har under dret gatt som tidigare
med tva bilfarjor, Stena Germanica (I)
och Stena Scandinavica (III) samt de tva
fraktfirjorna Stena Freighter och Stena
Carrier pa Goteborg-Kiel respektive Gote-
borg-Travemunde. Inga storre ombyggna-
der eller reparationer har gjorts under aret.
Daremot beslots att genom pabyggnad pa
soldack under varen 1993 utoka bilfarjor-
nas hyttkapacitet, som tidigare varit en
flaskhals. De 45 nya hytterna, 24 utsides
och 21 insides, far god standard. Harige-
nom oOkar overnattningskapaciteten med
50.000 nétter per ar.

Passagerartrafiken —minskade ndgot
under aret (897.000) i jamforelse med 1991
(905.000). Daremot okade antalet frakten-
heter pa Kiel (29.600 mot 28.300).

Det tidigare omtalade haveriet pa Stena
Germanica (II) hade sin grund i ett kon-
taktfel i det centralstativ som styr propell-
rarna. Detta fastslog Sjofartsinspektionen i
en utredning som presenterades i novem-
ber.
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Lucullus Line/

Seeaol ar

Rederiet blev aktuellt i pressen redan
tidigt 1992 da planer pa trafik
Goteborg-Frederikshavn i nagon form
kom ut. Flera olika tonnagealternativ har
varit i ryktesomlopp, bl a vid nagot tillfille
t o m vilkdnda Black Prince men ndgra
definitiva planer har inte visats. I borjan av
december framkom att rederiet forhandla-
de med Goteborgs Hamn om kajplats for
katamaraner och att tillstind redan erhal-
lits av Frederikshavns hamn. Férhandling-
arna var inriktade pa att erhdlla kajplats
vid Betongskjulet. Strax efter det Lucullus
Lines/Sea Cats planer presenterats, fram-
kom att det numera ar den stora brittiska
Sea Containerkoncernen som star bakom
rederiet. Den fartygstyp som ar aktuell for
trafiken ar en s k Sea Cat, ett flerskrovsfar-
tyg med plats for 600 passagerare och ett
80 tal bilar. Fartygstypen har utvecklats
framst fOr att crsdatta de upp till 25 ar
gamla svdavarna i Hooverspeeds trafik
Calais-Tilbury, som en gang startades av
Hooverlloyd, da agt av Svenska Amerika
Linien och Svenska Lloyd. Sea Cats som
byggs i Australien, har visat sig vara
mycket lampade for snabb medeldistans-
trafik. Sea Containers har dven etablerat
trafik over Irlindska sjon med Sea Cats.
Med en fart pa éver 30 knop kommer over-
farten till Frederikshavn att ta ca 1 timma
och 45 minuter.

Linjen har ront mycket stort intresse och
en annons i pressen om arbetstillfallen
ombord, sammanlagt ett 100-tal, renderade
hela 3676 intresseansokningar. — All perso-
nal ombord pa baten skall vara svensk.
Dessutom behdver man personal i ham-
nen. Det kan bli frdgan om ca 120 jobb i
Goteborg och ett 30-tal i Frederikshavn. En
bat skall klara fem turer per dag under
hogsasong och tre turer per dag under lag-
sasong. Annu aterstar dock vissa tillstind
och beslut som krdvs for att vagen skall
vara helt oppen. Rederiet har redan kopt
en terminal i Frederikshavn som skall byg-
gas om for trafiken.

SCANDINAVIAN
SEAWAYS

Kopenhamnstrafiken
Minikryssningar till Kopenhamn som
davarande DFDS startade infor julen 1987
blev en stor framgang och har utvecklats
ar for ar med fler turer och langre sasong.
Under 1992 har kryssningsprogrammet
omfattat sdval var som host. Under vdren
genomfordes fyra 24-timmarskryssningar i
vardera februari och mars. Under hosten
(november—december) gick man fem turer
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Sea Cat Danmark dr virldens storsta katamaran for bilar och passagerare. Resan till
Frederikshavn tar 1 tim 45 min. Foto fran rederiet.

i veckan till och med nyar, varav tre 24-
timmars och tva 36-timmars. Sasongen
1993 borjar den 9 februari. De bada f d Tor
Line-batarna Princess of Scandinavia och
Prince of Scandinavia har da legat for
oversyn i Goteborgs Frihamn stora delar
av januari 1993. 25.000 passagerare utnytt-
jade méjligheten att kryssa till Kopenhamn
under 1992.

England / Hollandstrafiken
Den danskkontrollerade passagerartrafi-
ken pa England och Holland marknadsfors
sedan 1988 under namnet Scandinavian
Seaways. 1 avgangarna fran Goteborg
anvands Prince of Scandinavia och sys-
tern Princess of Scandinavia 1 ett rullande
schema. Linjen pa Newcastle drivs tradi-
tionsenligt under sommarsdsongen. Denna
trafik skots med det ordinarie tonnaget

och nagot extratonnage hyrs saledes inte
in. Sedan ett par ar tillbaka har man ater-
upptagit trafiken pa Amsterdam, med tre
avgangar per vecka under sasongen som
inleds i mitten av mars och varar till slutet
av oktober. 30.000 resendrer hade man
under 1992 i denna trafik.

HALLAND

Rederiets farjetrafik bedrivs sedan oktober
1989 pa tva linjer; Varberg-Grena och
Halmstad—Grend. Pa linjerna gar de bada
farjorna Lion Prince och Lion Princess
som en gang i tiden var Sessanlinjens Prin-

Scandinavian Seaways bdda firjor i Goteborgs Frihamn. Foto: Bertil Séderberg. 29/1 1993.
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sessan Christina och Prinsessan Desirée.
Man kan saga att Lion Prince dr huvudbat
pa Varberg medan systern har samma
funktion 1 Halmstad. — Helt lika ar de nu
inte. De var inte helt lika ens nar de bygg-
des i Alborg for mer an 20 dr sedan. Prin-
sessan Christina, som var forst ut och klar
1969, blev dock mer anpassad till systerns
nagot modernare utseende i samband med
en fOrsta storre ombyggnad under varen
1976. Dock genomgick hon under sin tid
som Stena Nordica (IV) pa “triangellinjen”
Goteborg-Frederikshavn-Moss—Frederiks-
havn, en ombyggnad for att fa en nagot
hogre kapacitet. Det var batdacket som
forlangdes forover. Ombyggnaden forbatt-
rade inte precis utseendet och foranledde
att den typiska “Sessanlooken” delvis for-
svann. Nagon motsvarande ombyggnad
har inte skett pa nuvarande Lion Princess.
Daremot har fargsattningen andrats vid
flera tillfallen, senast infor sasongen 1992.
Detta har dock i mangas ogon endast varit

till forde] for utseendet och bidragit till att
forstarka det tidlosa utseendet hos farjor-
na. Designen pa fartygen ar mer dn 30 ar
gammal men var ett koncept som utveck-
lades helt av GFL/Sessanlinjen sjalva och
darfor inte foljde de modestromningar
som vid denna tid prdglade skeppsbygg-
nadsarkitekturen pa bilfarjor, och som
idag gor att man kan datera dem ganska
exakt. Faktum dr att det idag byggs mindre
kryssningsfartyg i storlek som de bada
gamla sessanbatarna med klara drag av
deras design.

I serien ”Sjoslaget” hade G-P den 3
augusti en artikel “Familjart pa trang upp-
stickare” som handlade om erfarenheter
fran en resa med Lion Prince. Bedomning-
en blev overlag mycket positiv. “Servicen
pa Lion Ferrys batar ar utmarkt, priserna i
cafeterian och restaurangen ar konkurrens-
kraftiga”. Vidare skrevs att “Den familjara
andan pa Lion Prince dr markbar sa snart
man sétter foten pa dack”.

Det konstateras i artikeln att farjorna har
fraschats upp for ca 30 miljoner kr sedan
de kom till Lion Ferry i mitten av 1980-
talet. De ar tranga men trivsamma. Storre
och modernare batar ar dock en nodvin-
dighet om rederiet skall klara den vaxande
trafiken. Sommartid har taket natts for
lange sedan.

Om man skall tala i statistiska termer,
kan man konstatera att rederiet, sedan
man lade ned trafiken Helsingborg—Grena
1989, idag har lika stor belaggning pa tva
linjer som man tidigare hade pa tre. Under
juni och juli har farjorna varit fullsatta
nastan varje tur och transporterat 348.000
passagerare och 85.000 bilar over Katte-
gatt. Antalet befordrade passagerare okade
under 1992 pa Varberg—Grena (436.000
mot 426.000 under 1991). En viss minsk-

ning noterades pa Halmstad—Grena
(359.000 passagerare mot 377.000 under
1991). n

/

UTSTILLING FOR DAMPSKIPSENTUSIASTER OG ANDRE '

Den 4 februar dpner Norsk Sjofartsmuseum pa Bygddy en helt spesiell utstilling. Fyra lokala museer og privat-
personer har gatt sammen om & presentere innsjofart pa Ostlandet. Temaene vil vaere Haldenvassdraget, Glom-
mavassdraget, Oyeren, Vorma, Mjosa och Telemarkvassdraget. Det blir vist modeller av bl a Turisten, Krabben,
Vormen, Skibladner,Léveid og Henrik Ibsen. Av gjenstander vil gallionsfiguren til Mjosas forste skip Jernbar-
den ogsa bli presentert.

Innsjofarten i Norge har aldri blitt presentert pa en sa samlet mate tidligere, og samtidigt far de lokale museene
vist frem endel av det materiell de viser till daglig. Her vil historien om Engebret Soot komme, bade personen og
baten som har fatt hans navn og som er under restaurering. Her vil Fetsund lensemuseum vise tommerdriftens
store betydning og et lense anleggs virke. Mjosa var storste innsjo dokumenterer det mangfold av skip som opp
gjennom drene har trafikkert. Telemark satser pa mottoet “Fra fjord til fell” og viser bl a turistenes og slusenes
betydning. Hver helg utstillingen varer ( fram till 13 april ) vil representanter for et av museene, eller andre vaere
tilstede og fortelle om sitt distrikt, og vise videofilm. Torsdagen den 3 mars kl 19.30 vil lokalhistorikeren Harald
Lorentzen holde lysebildekaseri om innsjifarten pa Ostlandet.

Ta turen til Norsk Sjofartsmuseum denne varen !

Harald Lorentzen
b >

DIKT BABORD - BERATTELSER UR SJOMANNEN

Boken ar en sjofolkets egen skildring av sjolivet, fran seklets borjan fram till nuet. Om arbete och frivakt, storm
och stiltje, isvintrar och tropisk hetta, krig och fred och sjofolkets yrkeserfarenheter. Den ar skriven av sjoman och
f d sjoman. Boken ar rikt illustrerad med teckningar, laveringar och trasnitt av kanda och okanda konstnarer vil-
ket gor Dikt Babord till en rik och tankevackande odysse’, till bade sjoresa och i tiden. Redaktor: Ove Allansson.

PRIS INKLUSIVE PORTO: 290 kr

(Hamtpris i klubblokalen Nakterhuset, Goteborg: 235 kr)

Sétt in beloppet pa Pg 439 50 28 - 6
Klubb Maritim Vastra Kretsen,
sa skickar vi Dikt Babord.
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Jag var svensk en gang for langesen... Vi TILL SALU

Nog kanner man igen White Stone som en gammal Gorthon-bdt. Hon byggdes i
Raumo i Finland som Maria Gorthon. Ar 1981 blev hon Canadia av Helsingborg,
1984 grekiska Madeleine och 1989 White Stone. Numera har hon Bahamas - flagg,
ags av israeler och dirigeras fran Ahus.

LONGITUDE - Tidskrift fran
de sju haven.
Samtliga nummer t.o.m. 24
Brevsvar till: Alf Stromback,

. Snapa 6485, 545 90 TOREBODA

Krister Bing

Svensk Illustrerad

Skeppslista
1993
\\\\\\\\ | Over 450 sidor l

Svenska handelsfartyg éver 149 br.ton
Svenska fiskefartyg éver 90 br.ton
Sveriges Segelfartygsférening
Huvudord och férkortningar
Signalbokstaver

Ex-svenska fartygsdden

Adresser till svenska rederier

Pris: 195:-

Sitt in 195:- pa Pg 439 50 28-6 Klubb Maritim Vistra Kretsen sa skickar vi Skeppslistan -93

Leverans i slutet av mars. /

\
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Styrsd vid gamla firjeliget pd Ockerd i Goteborgs norra skiirgdrd. Foto: Ragnar Magnander i

augusti 1992.

Farval till Styrso

Av Ragnar Magnander

om vil inte kunnat undga den
S batintresserade, sa har alltsa skar-

gardsbaten Styrsé nu salts for tra-
fik i Norge. I mitten av november lam-
nade hon Goteborg for sin nya hemma-
hamn.

Det var verkligen vemodigt att se Styr-
s backa ut frdn sin gamla kajplats vid
Skeppsbron denna gramulna novem-
berdag, torsdagen den 12 narmare
bestamt. P4 bryggskarmen hade ett
skynke hangts over det gamla namnet.
Istallet visades hennes nya norska
namn, Henrik Ibsen. [ aktern vajade en
stor norsk flagga. Enda “uppvaktning-
en” infor hennes avsked var underteck-
nad och en representant fran batens
gamla redare, Styrsobolaget. Jag kunde
inte lata bli att dven dka ut till Lilla Var-
holmen, for att fa en allra sista skymt av
Goteborgs enda kvarvarande “riktiga”
skargdrdsbat. Nar hon passerade Vag-
verkets bada bilfarjor, de till Hono och
Bjorko, gav dessa halsningssignaler till
Styrso.

Man kan inte lata bli att kanna besvi-
kelse och bitterhet mot de styrande har i
Goteborg, infor det totala ointresse, som
tydligen visats for att behalla Styrsé i
Goteborg. Har fanns ju en gammal
hederlig skargardsbat, byggd 1907 pa
Eriksbergs Varv, och den allra sista skar-
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gardsbat av denna typ i Goteborg. Med
sin vackert klassiska exterior och gamla
fina inredning, torde val Styrsé om
nagot ha representerat val varda kultur -
och trafikhistoriska intressen. Har inte
de musei — och turistansvariga har i sta-
den haft en tanke pa detta? Formodligen
inte, men som sagt, nu ar det for sent.

En liten trost i bedrovelsen, ar val anda
att Styrso far leva vidare, om an i fram-

mande land. Men 4n en gang, det ar stor
synd och skam att hon inte kunde fa
vara kvar har i goteborgsskargarden, for
har borde hon kunnat vara en minst lika
kulturhistoriskt intressant turistattrak-
tion som de gamla sparvagnarna i sta-
den.

Med anledning av att Styrsé nu kom-
mer att trafikera den s k Telemarkskana-
len i sodra Norge, kunde det vél vara pa
sin plats att erinra om det batutbyte mel-
lan Sverige och Norge, vad galler pasa-
gerarbatar pa just Telemarkens sjotrafik-
led, som forekommit under arens lopp.

Till att borja med saldes den vid Lind-
holmens Varv 1876 byggda dngaren
Inland och tillhorig Marstrands Nya
Angfartygs AB, redan 1882 till Tele-
markskanalen. Har gick hon sedan dnda
fram till 1956 som passagerarbat, da hon
ombyggdes till lastbat, varvid nytt namn
och verksamhetsomrade tillkom.Detta
gamla fartyg lar fortfarande finnas kvar
i trafik nagonstans uppe i Norge.

1921 hamnade tva telemarkskanalanga-
re i svensk passagerartrafik. Namligen
Aasmund Vinje och Henrik Ibsen, dar
den forstnamnda blev Bohusldnska Kus-
tens sedermera vilkdnda turistangare
Borgila. Henrik Ibsen hade visserligen
redan 1918 lamnat Telemarken, da hon
som Horten hamnade i denna stad. 1921
saldes hon alltsa vidare till Sverige, for
trafik i sédra Vattern. Det var ett nybil-
dat rederi pa Visingso, Visingso Ang-
bats AB, som da borjade konkurrens
med det gamla Angbats AB Vista och
dess bada passagerarangare Motala
Express och Sodra Wettern. Ett smérre
angbatskrig utbrot mellan Wisingsborg,
som Horten ex Henrik Ibsen omdopts
till och Vistabolagets fartyg pa traden
Jonkoping — Visingso — Granna. Kampen
fick sa smdningom nedlaggas, da det
inte fanns trafikunderlag for tva sa stora

En gammal bild pa Styrsé i ursprungligt skick utanfor Stenpiren i Goteborgs hamn ca
1910-1920. Foto i forfattarens samling.
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och kostnadskridvande angare som Mo-
tala Express och Wisingsborg pa traden.

Visingsobolaget gick i konkurs med
flera trassligt ekonomiska turer som
foljd. 1928 saldes dock Wisingsborg till-
baka till Norge, dar hon efter att ha seg-
lat ndgot ar mellan Moss och Horten
som Beta II, vidaresaldes till Bergen.
Dar gick hon sedan i skargardstrafik
som Raddy fram till 1940, da hon enligt
uppgift skall ha anvénts av tyska ocku-
pationsmakten. I oktober 1944 blev hon

traffad vid ett allierat bombanfall och
sjonk till botten. Efter krigsslutet barga-
des baten men istandsattes aldrig utan
skrotades.

Den gamla Henrik Ibsen fick salunda
ett ganska handelserikt leverne. Man far
vil hoppas att den nya Henrik Ibsen ex
Styrsé far en lugnare och tryggare tillva-
ro uppe i vart vastra grannland. Tyvarr
kommer dock Styrsé knappast att kan-
nas igen efter vinterns ombyggnad. Mel-
landackets ventiler forsvinner och

ersatts av stora fyrkantiga fonster. Den
oppna kommandobryggan kommer
dven den att forsvinna, da en styrhytt
placeras uppe pd livbatsdacket. Inte
mycket kommer darfor att bli kvar av
den gamla , fina géteborgsskargardsba-
ten Styrso.

Avslutningsvis kan noteras att Henrik
Ibsen pa Telemarkskanalen kommer att
fa sallskap av den tidigare rederikolle-
gan Froja, byggd 1951 , som sedan 1988
trafikerar dessa farvatten. |

2 Bocker

SKEPPSBROTT

Reiners Sorensson
Forlag: Bild & Pedagogik, Kalvo.

Forfattaren ar fodd och uppvaxt pa Kalvo
utanfér Havstensund och horde som liten
pojke de valdiga berittelserna nar de gamle
samlades i skymningen, for att tala om han-
delser fran havet. Reiners tog till sig horsel-
intrycken och som pensionar kan han nu pre-
sentera boken Skeppsbrott, som tar upp
haverier som skett inom synhall séder och
norrut fran Kalvo.

Arkivmaterial och tidningsartiklar har bear-
betats av konstnaren och forfattaren Hans
Dahlgren som bor pa Kalvo. Fakta fran
offentliga handlingar har bearbetats till ett
modernt sprak, och detta tillsammans med
bokens layout gor den mycket underhallan-
de.

Klart ar att det i de flesta fall var de oberak-
neliga strommarna som gjorde att fartygen
havererade vid Bohuskusten.

Heroiska insatser av sjofolk och kustbor
vaxlas med komiska episoder nar torstiga
6bor lurade landsfiskalen i Grebbestad pa
fynd av spirituosa.

For sportdykarna finns det inte mycket att
hamta. Vraken dr borta fransett en last med
glaserat tegel som ligger och vantar pa barg-
ning efter 100 ar.

Terje Fredh

UDDEVALLAVARVETS FARTYG
Rolf Skold
Forlag: Bohuslan 5 (Hallmans Bokhandel,
Uddevalla)

pa frivakten

mer dartill, tills deras fortsatta seglats stoppa-
des av olyckor.

Varje bat far sin historik med bild, namn-
och agarbyten. En snabblasning av boken
visar ocksa att en rad Klubb Maritimmedlem-
mar medverkar med bilder. Boken innehaller
ocksa en forteckning over byggnadernas pla-
cering inom varvsomradet, samt ett index pa
alla namn som fartygen haft.

Boken torde vara ett maste for den som vill
veta mer om svensk varvshistoria.

Terje Fredh

KUTTEREPOKEN I SVERIGE

Eric Dambert

Forlag: E Dambert och E Gustafsson, Munke-
dal

kning: Arne Gadd
DIKT BABORD Teckning: Arne Ga

— Berdittelser ur Sjomannen

Redaktor: Ove Allansson

Rikt illustrerad, 271 sidor, stort format
Forlag: Tre Bocker, Goteborg

Pris: Se annons sidan 32

Klubb Maritims medlemmar ar flitiga att pro-
ducera sig i bokform. Till den gruppen séllar
sig nu f d landskronabon Rolf Skold, som
numera arbetar for sjomanskyrkan i Udde-
valla.

Manga érs arbete har nu resulterat i en bok
om bétarna fran varvet i Uddevalla. 221 far-
tyg levererades och de forsta tio drens fartyg
horde till de vackraste som byggts i Sverige.

Manga av fartygen visade sig vara sega och
manga av de forst byggda tankbatarna blev
30 ar och lastfartygen holl ofta lika lange och
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Klubb Maritimmedlemmen Eric Dambert i
Grundsund gav forra aret ut den forsta delen
av Kutterepoken i Sverige. Sedan dess har
han arbetat idogt och for en tid sedan var det
dags for att presentera den andra delen av
kutterhistorien.

Del 2 omfattar alla officiella handlingar av
svenskregistrerade kuttrar, men Eric har
ocksa gett sig pa den svara uppgiften att for-
sOka fa fram data pa kuttrar som aldrig blev
registrerade.

Boken borjar med register nr 5001 Argo fran
Gullholmen och slutar med nr 8829
Prolific fran Halleviksstrand. Det finns ett
kort supplement till del 1. Antalet oregistre-
rade som Eric fatt fram ar 43, flera med
mycket knapphandiga uppgifter, dar forfatta-
ren girna tar emot tips fran lasarna.

Byggnadsorter for kuttrar silda till Sverige
samt en mycket lasvard sektion av engelska
kutterkdnnaren Sune Johansson pa Gullhol-
men, dr andra viktiga linkar i den foOrsta
overgripande kutterhistoriken som getts ut i
Norden.

Dagbdcker samt artiklar om kuttrar fran i
forsta hand G-P och Bohuslaningen, komplet-
terar boken som producerats med hjartat och
en stor insats av eget kapital. Nagra stiftelser
har stott projektet medan kulturmyndigheter-
na varit kallsinniga.

Terje Fredh

Forfattaren Ove Allansson har gatt igenom
Sjofolksforbundets tidning Sjimannen (fran
1914-92) och Svenska Eldare-Unionens Elda-
ren (1914 till 1932). Fran omkring 850 berattel-
ser och ca 2100 dikter har urvalet framtagits
fran. Ove Allansson: ” Urvalet har varit svart
och stallt till mycken vanda; det dr med sorg i
hjartat jag har tvingats utelimna manga goda
texter. Hur som helst dr jag hedrad 6ver upp-
draget, glad att Sjofolksforbundet och Tre
Bocker har satsat pa denna bok. Dikt Babord
ger dig, som old salt eller yngre sjoman eller
sjolivsintresserad, tillfalle til smakbitar ur Sj6-
mannens skonlitterara innehall.”

Alster fran saval kdanda som okanda forfat-
tare ger boken en skon blandning av dikter
och berittelser. Namn som: Harry Martins-
son, Josef Kjellgren, Josse Skaning m fl borgar
for goda verk. Den fackliga kampen lyser ige-
nom manga ganger i bade berattelserna och
dikterna vilka har illustrerats med en mangd
fina, skulle vilja saga harliga, teckningar av
konstnarer som Torsten Billman, Bengt Dim-
ming, Arne Gadd, Lars Melander m fl.

En sjofolkets skildring av deras arbete, fri-
tid ombord och i hamn. Langtan ut och lang-
tan hem, krigens fasor for den varnlose sjo-
mannen, kampen for jobben mot utflagg-
ning... Jalistan kan bli hur lang som helst.
Det basta ar att képa boken och uppleva tan-
kars nedskrivande i sjomannens egen tid-
ning.

Bertil Siderberg
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