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S jö fartsv erk ets p u blicerin gstillstån d  dnr 2905-9250589 
(t o m  år 2002)

S jö k o rtet på fram sid an  är från S jökort N r 70, M arstrand. 
K artp lå t 1891, u tgåva 1 ju n i 1926.

Omslagsbilden: Scandi Line erbjuder nu i stort sett året- 
runttrafik med sina två färjor Bohus II och Sandefjord på 
leden Strömstad -  Sandefjord. Foto från Scandi Line.

Redaktionellt
Reaktionen på vår nya vinjett, som vi presenterade i förra 
numret, blev mycket positiv. För oss känns det bra att 
ibland förnya sig, gärna då på förslag från läsekretsen. Ett 
tack till Göran Öhlsson som förmedlade idén med 
namnbrädan, även om han ville haft den i ek. Av estetiska 
skäl valde dock redaktionen en namnbräda i mahogny.

Förnya sig ja. I detta nummer finner du en vetenskaplig 
avhandling om ringnotsfiskefartyg. Vi har inte velat dela 
på artikeln eftersom vi räknar med att många kommer att 
använda den som referens i framtiden, och då är det 
opraktiskt att ha den uppdelad i två nummer.

Många har också frågat efter fler artiklar om fiske. Vi har 
t ex en artikel om Marstrandsverkens ståltrålare på 
planeringsstadiet.

Ovanligt mycket svar på frågor har flutit in, vilket vi är 
tacksamma för. Detta har föranlett oss att utöka sidantalet 
med fyra, vilket vi kan göra bara på grund av de stora 
extra bidrag som många valt att stödja oss med. Som du 
kanske vet går dessa pengar direkt till tidningens utökade 
produktion. Vi i redaktionen jobbar gratis. Läsarnas 
respons skapar vår arbetsglädje.

LP nummer två är redan under planering. Vi kan utlova 
ett varierat nummer. Vad sägs om följande: Betfarten på 
Hven, Båtarna från Lundby, Modellbyggaren och 
Nationalitetsbeteckningar vilket är exempel på vad som 
kan komma. Dessutom byter vi tusental i presentationen 
av registernummer och tar oss frejdigt an 3000.

Vår lilla enkät om ett årsnummer har utfallit så att 45% 
svarat ja, 6% nej och 49% har inte svarat alls. Västra 
Kretsens styrelse har sagt ja till fortsatt planerande av 
utgivningen av ett årsnummer i år. I nästa nummer 
återkommer vi med ett definitivt besked om årsnumret. 
Som vi ser det idag kommer med all sannolikhet 
Länspumpens första årsnummer att tryckas detta år.
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Till minne
K jell A. A xelson , K lu bb M aritim s nestor, avled den  31 jan u ari i en  å ld er av  95  år. I s itt yrkesv erk sam a liv 

V  i ii i t g i B  som  U D -an ställd , tjänstg jord e han  vid S jö fartskon su lat i bl a K öp enham n , Ind ien , Bu rm a och  London.
Slu tligen  kom  han till R ouen  d är han  v ar v ice-konsu l 1947-64 .

K jell gru n d läd e sitt intresse för fartyg och  dess historia i barn d om sstad en  Lan dskron a. H an berättad e
_______ för m ig hur han ritad e av  ån gbåtarnas skorsten sm ärk en  och  färg läd e dem . Jag  h ad e n ö jet att besöka Kjell

i R ouen 1976 och  h ans generositet och gästfrih et var ö v erväld igan d e. D etta g älld e även  båto login . Han 
\ a r  al l tid \ illig  a l l  dela  m e d  s ig  av  ' i l l  e m i n e n ta  k u n n a n d e  a v  al las  vart  g e m e n s a m m a  in tresse ,  tart\ g s -  

1'.- . .-‘f  "  h is tor ia . D e  g a m l a  anglart\  g en  \ar n o g  h a n -  s p e u a l i t e t .  o m  m a n  nu kan  sa g a  sa. tor h a n s  k u n s k a p e r
s p ä n d e  ö v e r  ett bret t  falt in o m  s jö fa r ten .  B e h ö v d e  vi h jä lp  m e d  foto  el le r  u p p g i f te r  till d e n n a  t id n in g ,  
v a r  Kje ll  en sak er ,  v i l l ig  o c h  s n a b b  kalla att v ä n d a  sig till . R e d a k t i o n e n  v a r  n u  eket ta c k s a m  for detta .  I 
m e r  än fy ra  d e c e n n i e r  v a r  h a n  e n  f l i t ig  s k r i b e n t  i " K a j u t l a m p a n "  i S v e n s k  S jö f a r t s  T id n in g .

D en 22  au g u sti 1978 besök te  K jell k lu bblokalen  N akterh u set i G öteborg. D et v ar C .G . N yström  som  tog 
m ed honom  i sin  bil för att besök a oss. K jell v isad e stor u p p skattn in g  av  V ästra K retsens, då end ast tre år 
gam la, lokal och  vad m ed lem m arn a had e lyckats åstad kom m a.

U n d er åren  h ade han  sam lat på sig  en m ycket stor sam ling  foton  och  litteratu r. M ed åld ern s rätt trap p ad e han ned sitt en gag em an g och  de 
sista åren  b od d e han i H elsin gborg  på ett serviceh us. N u när K lu bb M aritim s "G ran d  old m an " in te läng re finns b land  oss, känns en saknad. 
P erson ligen  m inns jag  K jell m ed stor tacksam h et, och det gör säkert m ånga m ed m ig.

Bertil Söderberg, Ordförande, Klubb Maritim Västra Kretsen
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De svenska ringnotsfiskef arty gen
Av Lennart Bornmalm

Ringnotsfisket som bygger på det gamla snörpvadsfisket introducerades i Sverige 1965 av 
ingenjör Björn Traung (Nautic AB, Göteborg). Flera tidnings- och tidskriftsartiklar beskrev 
denna ny/gamla fiskemetod som framtidens storfiske, vilken säkerligen skulle komma att 
dominera storsjöfisket de närmaste åren.

LL 534 Ingo var det första fiskefartyget i Sverige som direkt byggdes för ringnotsfiske. Här 
fotograferad i Bergen i sambatid med hemfärden från varvet.

I denna artikel skall jag i möjligaste 
mån försöka återge en utförlig histo­
rik över de svenska ringnotsfiskefar- 

tyg som funnits och finns i Sverige 
sedan introduktionen av fiskemetoden 
1965. Jag har endast beaktat de fartyg 
som är byggda av stål eller plast, även 
om jag är medveten om att det finns och 
har funnits träfiskefartyg som är utrus­
tade för denna typ av fiske. Anlednin­
gen till att jag har valt att endast belysa 
stål/plastfiskefartygen är inte att jag vill 
diskriminera träfiskefartygen, utan att 
jag i första hand avser att beskriva stor- 
fiskeformen av detta fiske, där stålfiske­
fartygen är och har varit allenarådande.

För att denna artikel inte enbart skall 
bli ett uppslagsverk fyllt med data har 
jag valt att försöka ge en kort historik 
fram till denna fiskemetods introduk­
tion i Sverige.

Det västsvenska fisket har sedan se­
kelskiftet undergått flera faser i utveck­
lingen. Båtar och utrustning har moder­
niserats, redskapen har blivit effektivare 
och man har tvingats ändra fångstmeto­
der och byta fiskeplatser alltefter fiskens 
vandringar.

Det svenska havsfisket är av relativt 
liten omfattning, jämfört med våra 
grannländer Norge och Danmark. Sveri­
ge har visserligen en lång kust men 
stora delar av denna vetter mot ett be­
gränsat innanhav, vilket minskar förut­
sättningarna att bygga upp ett stort 
havsfiske. Även om koncentrationen av 
havsfisket till västkusten minskat de se­
naste två decennierna är det på denna 
kuststräcka det stora havsfisketonnaget 
fortfarande dominerar.

I Bohuslän har fisket månghundra­
åriga anor med ett brett register, från 
fiske inomskärs och vid kusten med 
tinor, garn, ryssjor och krokredskap till 
stordrift med trål på avlägsna vatten. 
Bohusläningarna har alltid varit mottag­
liga för intryck utifrån. Metoden med 
snörpvaden hämtades från USA i slutet 
av förra århundradet, trålen kom från 
England, snurrevaden från Danmark 
osv. Men goda fiskeidéer har också ex­

porterats från Bohuslän. I slutet av 1880- 
talet lärde skickliga fiskare från Klädes­
holmen norrmännen att fiska torsk och 
långa med storbackor (långrev) på 
bankarna utanför Alesund. Under 1950- 
talet lanserade bohusläningar flyttrålen, 
ett redskap som verksamt bidragit till 
det europeiska fiskets uppsving, och 
som utarbetats i samarbete mellan 
yrkesfiskare och nätfabrikanter.

I samband med att den senaste sill­
perioden gick mot sitt slut i början av 
detta sekel, då sillen inte gick in till 
stränderna och kunde fångas med land­
vad, ökade intresset för att kunna fånga 
denna till havs. Det var i anslutning till 
detta som snörpvaden, vilken hade in­
troducerats på västkusten ett par decen­
nier tidigare blev aktuell. Denna krävde 
stor besättning på fiskebåtarna, samt be­
mannade vadbåtar. Eftersom västkust­
fisket ännu till i början av vårt sekel be­
drevs från segelframdrivna båtar och 
vadbåtar som man fick ro, blev beman- 
ningsfrågan en ytterligare belastning av 
lönsamheten. Bättre gick det naturligt­
vis, sedan tändkulemotorn gjort sitt 
intåg i den svenska fiskeflottan. Men

snörpvaden hade sina svaga sidor. Den 
var känslig för vindar och strömmar och 
den kunde inte fånga sill som stod dju­
pare än 45-50 famnar. När sillbestånden 
tunnade ut blev fångsterna små och allt 
eftersom båtarna växte i storlek och mo­
torstyrka tog trålen över huvudrollen i 
sillfisket.

De stora sillbestånden som fanns i 
Nordsjön efter andra världskriget, ledde 
till ett intensifierat sillfiske de närmaste 
årtiondena därefter. I anslutning till att 
silltillgången minskade ökade makrillen 
i motsvarande takt. Mäktiga makrillstim 
observerades i olika delar av Nordsjön 
samt i yttre Skagerrak. Men makrillen 
var inte lika lättfångad i trål som exem­
pelvis sillen, och därför blev det bara 
sporadiska fångster för trålflottan. Det 
var här tanken på att återuppta använ­
dandet av den gamla snörpvaden ökade 
igen. Redan 1963 hade i Norge intro­
ducerats ett nytt och helt revolutione­
rande fångstredskap, nämligen ringno­
ten. Ringnoten, som är en moderniserad 
och förstorad upplaga av den gamla 
snörpvaden, hade konstruerats i USA 
för att främst användas vid fiske efter
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GG 334 Timor ses här på leveransprovtur från Myklebust Mek. Verksted den 31 oktober 1975. Foto från tidskriften Skipsrevyen.

Norska fiskefartyget Traal efter att hon byggts om. Ett fåtal kan se 
att hon ä r f  d GG 569 Vingaborg byggd 1967. Foto Arild Engelsen.

GG 312 Särö tar hem vaden efter ett kast i Kungsbackafjorden en 
vacker morgon i november 1988. Foto H. Pedersen, Öckerö.

GG 569 Vingaborg var den första kombinerade ringnotsträlaren 
som byggdes för Sverige. Här ses hon vid leveransen från varvet i 
september 1974. Foto från Flekkefjord Slipp & Maskinfabrikk.

GG 764 A strid lämnar här fångstfältet i norra Nordsjön med full 
last en stilla sommardag 1992. Påpasslig fotograf var Åke Hansson.

c I f r t l  ! I
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tonfisk. Denna kom via Island och Färö­
arna till Norge. Ringnoten kastas liksom 
snörpvaden i en ring runt stimmet och 
sedan den snörpts ihop i botten togs den 
ombord med en nätvinsch (kraftblock). 
Den vanliga snörpvaden fick bärgas om­
bord för hand, vilket kunde bli otroligt 
slitsamt, då fångsten var stor och väder­
leken otjänlig.

Ringnoten lämpade sig väl för såväl 
sill- som makrillfiske och norrmännen 
var inte sena med att börja tillämpa 
detta nya fångstredskap. Ar 1966 fanns 
det i Norge flera hundra ringnots- 
fiskefartyg och över 100 var i beställning 
vid norska varv enligt den engelska tid­
skriften "World Fishing". Detta innebar 
en otrolig uppgång och utveckling för 
de norska skeppsvarven, inte bara på 
nybyggnadssidan, utan även vad gällde 
ombyggnationer. Anledningen var att 
många tidigare val-och sälfångstfartyg 
som hade blivit mindre lönsamma bygg­
des om till ringnotsfiskefartyg. Därut­
över uppstod och utvecklades flera 
andra verkstäder och företag som verka­
de för utvecklingen av denna typ fiske. 
Däribland kan nämnas P. Bjorshol Mek. 
Verksted A/S, Kristiansund, som kon­
struerar och tillverkar världens bästa 
nätvinsch nämligen "Triplex Kraft­
block". På de elektroniska instrumen­
tens sida, vilka är livsviktiga för ring- 
notsfisket, har "Sim rad" i Horten blivit 
världsledande på konstruktion och ut­
veckling av sonarer (asdic), ekolod, trål- 
sondar etc. Ett annat företag är Kvaerner 
brug A/S som utvecklar och tillverkar 
RSW-anläggningar. (RSW som är en för­
kortning för Refrigerated Sea Water, in­
nebär att fisken förvaras flytande i havs­
vatten nedkylt till ungefär -1 °C. Genom 
detta förvarings- och transportsätt elimi­
neras risken för kvalitetsförsämring 
genom klämning.) Därutöver kan näm­
nas fartygskonstruktörer (så som exem­
pelvis, Ankerconsult, Fiskerstrand & 
Elday, Nordwestconsult, Ulsteinsgrup- 
pen, Wik & Sandvik, m fl) som speciali­
serat sig på att konstruera nya typer av 
fiskefartyg. Vidare har motortillverkare, 
propellertillverkare, vadbinderier, 
vinschtillverkare m fl, fått en god ut­
veckling genom ringnotsfiskeflottan. 
Kort sagt växte många av dessa norska 
företag upp och utvecklades med ring- 
notsfisket, på samma sätt som många 
storföretag så som Atlas Copco, Alfa- 
Laval, ESAB m fl skapats runt den sven­
ska basindustrin.

Ringnotsfiskets etablerande i Sverige 
hade till att börja med fler motgångar än 
framgångar. En av anledningarna är att 
ringnotsfisket kräver kraftiga och välut­
rustade fartyg med avancerad teknik, 
samt att skepparen är väl förtrogen med 
denna typ av fiske.

Det fiskelag, som först började med 
ringnotsfisket i Sverige var Bornö från 
Käringön, men de slutade efter en tid. 
Även om fisket tidvis gick bra. Orsaken 
var att fartyget var för litet för denna typ 
av fiske. 1 anslutning till detta försökte 
OT-rederierna i Skärhamn att etablera 
sig som ringnotsfiskelag, genom att 
bygga om en icke lönsam fraktbåt till 
ringnotsfiskefartyg, men resultatet från 
detta projekt blev inte vad rederiet hade 
tänkt sig.

Nu var det emellertid ingen lätt sak 
att i en hast skaffa fram en konkurrens­
kraftig ringnotsflotta. En modern utrust­
ning, omfattande fartyg med kraftblock 
och elektronisk apparatur, redskap och 
lättbåt kostade 1966-67 mellan 2-3 miljo­
ner kronor och att få fram pengar till 
detta var inte heller så lätt. En ny välut­
rustad stål- eller trätrålare kostade mel­
lan 1.2-1.5 milj kr vid denna tidpunkt. 
Detta medförde att många fiskare hellre 
satsade på trålfisket, som de var vana 
vid, än på det dyra och avancerade ring­
notsfisket, även om detta på sikt kunde 
ge en bättre förtjänst.

1 samband med att Ingo från Grund­
sund levererades som det första för än­
damålet byggda ringnotsfiskefartyget i 
augusti 1966 var det många som med 
spänt intresse följde hennes fiske­
ansträngningar i västliga farvatten.

Efter Ingo levererades 3 ytterligare 
specialbyggda ringnotsfiskefartyg till 
den västsvenska fiskeflottan under 1960- 
talet nämligen Vingaborg, Stella Nova 
och Stella Polaris. Jämfört med Norge 
var detta i det närmaste lika med noll. 
Anledningen till att det inte blev några 
fler ringnotsfiskefartyg på några år efter 
att Stella Polaris levererades i oktober 
1968, var troligen den fiskekris Sverige

hamnade i mot slutet av 1960-talet och 
början av 1970-talet. I samband med att 
bl a tillgången på sill minskade i Nord­
sjön. Först 1973-74 återupptog svenska 
fiskare beställningar av ringnotsfiskefar­
tyg igen, då flera stora fina ringnotsfis­
kefartyg byggdes till Sverige. Även 
denna gång fick inte denna typ av fiske 
någon större etablering i Sverige. Flera 
av fartygen såldes till utlandet inte för 
att de fiskade dåligt, snarare tvärtom, 
utan för att Sverige inte fick tillräckligt 
stora sill- och makrillkvoter i Nordsjön i 
samband med att Norge och EG-länder- 
na runt Nordsjön utvidgade sina fiske­
gränser till 200 nautiska mil den 1 janua­
ri 1977. Detta har bland annat medfört 
att ringnotsfisket i Sverige hitintills inte 
fått den utbredning som många förut­
spådde i mitten av 1960-talet.

På senare år har en delvis ny ringnots- 
fiskeflotta börjat byggas upp. Vi får hop­
pas att ett eventuellt framtida svenskt 
medlemskap i EG möjliggör för Sverige 
att etablera en ringnotsfiskeflotta på 
motsvarande nivå som Danmark har 
idag, det vill säga ungefär 10-12 fartyg.

Nedan följer en förteckning i kronolo­
gisk ordning över de ringnotsfiskefartyg 
som finns och har funnits, i Sverige.

BORNÖ LL 3 0 4  (1964-1968)

M otorfiskefartyg, byggt 1964 av VEB Rosslauer 
Schiffsverft, Rosslau/Elbe, DDR, NB 2955

Reg.nr. 10527 Signal SDGI

H uvuddata
Längd över allt 30.95 m 101'6"
Längd m ellan p.p 27.05 m 8 '88"
Bredd 6.62 m 2 1 7 "
D jupgående 3.09 m 10'1"
Fart 13 kn
Brt. 150 N rt. 65

LL 304 B om ö uppkallades efter en liten ögrupp i Gullmarsf jorden, och ses här efter att hon 
byggts om till ringnotsfiskefartyg. Foto från Johan Hansen & Sonner.

Länspumpen 1993:1 5



GG 248 Tunis byggdes ursprungligen som lastmotorfartyg, men byggdes 1966 om till ring- 
notsfiskefartyg. Här ses hon vid Lödöse varf under ombyggnad till ringnotsfiskefartyg.
Foto: Tore Granath.

K lass: Bureau Veritas 1A1, Deep Sea Fishing, Ice C
H uvudm otor: N ohab-Polar F Diesel 4SC SA 6 cyl.,
effekt 700 hkr vid 750 varv/m in
V äxel: H indm arch, JCRV P4C
Propeller: J.W . Bergs, 3-bladig, ställbar, D=2100 mm
H jälpm otoren  1 st Volvo Penta M D  50A på 60 hkr.
1 st. SKL på 28 hkr
Snörpvinsch: 6 tons hydraulisk splittvinsch av 
Lidan fabrikat
K raftb lock: Rapp fabrikat med 6 tons dragkraft 
F iskrum skapacitet: 1 isolerat lastrum på totalt 150 
m2
Brän noljetankar: 35 m ‘
V attentankar: 5 m 1
Sm örjeo ljetank ar: 2 m l
1 bom  5 ton

Fartyget lev ererad es den  9 sep tem b er 1964
som  nr 16 i en  serie om  26 till Sv erige från
D D R  (B orn m alm  & R yland er, Båto logen  
1988/4). K öp are var seg elm akarn a Ivan  Isacs­
son  och Folke L ycke, G öteborg. F artyg et gavs 
n am n et Bornö och K äringön  b lev  h em m a­
ham n.

I m itten  av  au g u sti 1965 byg gd es fartyg et 
om  till rin gn otsfiskefartyg  i B ergen , då bl a 
ett vad d äck  an lad es över m ässbyggnad en  
och en m obil kraftb lock  m onterad es vid m es­
an m asten . B o m ö  blev det första sv enska far­
tyg som  börjad e m ed rin gn ot och  kraftb lock  
och  d ärm ed in led d e en ny ep ok  i sv enskt 
fiske.

R in g noten  som  fisk efartyget u tru stad es 
m ed var en s.k. Sk agerraksv ad  m ed en stor­
lek  på 270 fam nars längd och  70 fam nars 
d ju p  (n ågot m ind re än  d e allra största). D en 
lev ererad es av Jo h an  H an sen  & So n n er i Ber­
gen. B o m ö  u tru stad es d essu tom  m ed en  lätt­
båt av trä, 19 fot lång och  m ed 32  hkr m otor. 
Då B orn ö var ett fö rhållan d ev is litet ringnots- 
fartyg  var det n öd v än d ig t m ed ett assisteran ­
d e h jä lp - och  lastfartyg. Sy sterfartyget Polar  
(senare så lt till F isk ebäck ) b lev  d ärfö r fö lje­
fartyg. Fartygen ku nd e därm ed u n d er sö k ­
n in g gå i p ar och  leta öv er stora vattenom rå­
den. V id beh ov tog s också b esättn ing sm än  
från  P o lar om bord på Bornö för att vara be­
h jälp liga vid in sn örp n in gen  av  ringn oten . 
T id vis fisk ad e B ornö och Polar m ycket bra 
bland  an n at rap p orterad es a tt vad laget i o k ­
tober 1965 fick  över 3000 h ekto liter sill i ett 
en da vad kast. V id  ett an n at tillfälle  lyckad es 
m an få 1100-1200 hektoliter.

Fartyg en  u p p hörd e d ock  efter u n g efär ett 
år m ed rin gn otsfisket, m est d ärför a tt de inte 
var tillräck lig t stora och v älu tru stad e för den 
tunga utru stn ing en.
1 9 68 ,  28 ju li värvad es fartyg et av  försäk­
rin gsbo laget T ryg g-H an sa , Stockholm .
1 9 6 8 ,  28 augusti, såld es hon till skep p sm ä- 
klare R o lf L jungsvik , G öteborg.
1 9 68 ,  19 n ovem ber, såldes fartyg et till 
L ju n gsv ik  och  C arlsson  A B , G öteborg . H on 
had e då legat u p p lagd  på B oh u s-B jörkö  en 
tid m ed m askin en  d elv is n ed m on terad  och 
b ogserad es nu till F lek kefjord s S lip p  & M a- 
sk in fabrik k  A / S, d är hon  iord nin gställd es.
1 9 68 ,  31 d ecem ber, såld es fartyg et till A n ­
ders Beekby Illeborg  och  Svend A age P ed er- 
sen, E sb jerg  och  om d öp tes till M ariann e  
M yru p  (E. 566).
1 9 75 ,  ap ril, såld  till H en n in g  M ath iasen , 
H anstholm  och  d enn e gav fartyg et n am net 
R osh ag e (T. 485).
1 9 75 ,  vid aresåld es fartyg et till E jn ar Leo 
W ichm ann  Jen sen  m fl, H an sth olm  och o m ­
d öp tes till Fisk en es (T . 398).

S jö n k  d en  10 au g u sti 1975 på pos 50  N  och  
02 .15 'E . Besättn ingen  räd d ad es om bord  på 
lastfarty get K asp ar Sif.

TUNIS GG 2 4 8  (1966-1967)

M otorfiskefartyg, byggt 1961 av Lödöse Varf AB, 
Lödöse N B 135. Skrovet byggdes 1960 av AB Kust­
varvet, H öganäs, NB 4.

Reg.nr. 10178 Signal SDHW

H uvuddata
Längd över allt 55.27 m 179'9"
Längd mellan p.p 52.60 m 172'8"
Bredd 8.33 m 32'9"
Djupgående 3.60 m 1 2 7 "
Fart 11 kn
Brt. 499 Nrt. 279

Klass: Bureau Veritas 1 A l, Deep Sea Fishing, Ice C 
H uvudm otor: British Polar Diesel 7  cyl. effekt 520 
hkr vid 220 varv/m in
Propeller: J.W . Bergs, 3-bladig, fast, D = 2100 mm 
H jälpm otorer: 2 st MW M  Diesel på 87 resp. 75 hkr, 
1 Bolinder på 48 hkr samt 1 st Volvo Penta typ TD 
120 på 150 hkr.
Snörpvinsch: Lidan, 2x35 ton 
K raftb lock: Rapp, med 16 tons dragkraft 
Fiskpum p: Rapp, 300 ton vatten/tim  
F iskrum skapacitet: Isolerat lastrum  7 000 hl 
Brän noljetankar: 56 m 3
V attentankar: 15 m’
Sm örjeo ljetank ar: 2 m ’
3 bom m ar 2.5 ton vardera
1 notkran: Rapps fabrikat på 1.5 ton

F artyg et byg gd es som  to rrlastfarty g  på spe­
ku lation  av  K u stv arv et i H ögan äs och  sjösat­
tes den  20 sep tem ber 1960 u tan  några större 
beg iv en h eter och  gav s h eller in te något 
nam n. Sk rovet som  en d ast var färd igbyg gt 
till m askin skottet övertog s av  H alm stad s 
V arv  A B. I an slu tn in g  till detta såld es hon  till 
skep p sred are Lars Joh an sson , Sk ärh am n  och 
b ogserad es d ärefter till d enn es eg et varv , L ö­
d öse varf, d är skrovet färd igställd es och för­
läng d es m ed 10 m eter. D en h u v u d m otor som  
in stallerad es var en  gam m al en gelsk  m otor 
från  1942 som  tid igare had e su ttit i en  gam ­
m al träbåt från V estm an n aöarn a. F artyg et le­
vererad es till O T -red eriern a i Sk ärh am n  den 
10 ju li 1961 m ed n am n et Tun is och  Sk ärh am n  
som  h em m ah am n  (se T. Joh an n esso n , B åto lo­
gen  6/1981).

T un is var vid  lev eran sen  u tru stat m ed 3 
stycken  hyd rauliska lastv insch ar på vardera

2.5  ton, h yd rau lisk t an karsp el och h y d rau lisk  
styrm askin .

Fartyget var klassat i Bureau V eritas och 
u tru stat en lig t Sv en ska F artyg sinsp ektion en s 
fordringar.

V id  p rov tu ren  rep resen terad es R ed eriet av 
sk ep p sred are L ars Joh an sson , Sk ärh am n , och 
varvet av  bland an nat dess sty relseord ­
förand e ad v ok at G . Brattne, G öteborg , sam t 
varvsch efen  d irek tör N ils W ah lström .

B efälh av are om bord  på fartyg et var sjö­
kapten  B. Ev ertsson  och  m ask in ch ef G öte A n ­
d ersson , båd a från  Sk ärh am n .
1 965 /66 ,  från  årssk ifte t till och  m ed m aj 
m ånad , b yg gd es T un is om  till R ing notsfiske­
fartyg vid Löd öse V arf A B. A n led n ing en  till 
detta v ar a tt O T -red eriern a  in te fann  h en ne 
lönsam  som  fraktfarty g , u tan  b eslu tad e att 
försöka få Tun is lönsam t gen om  a tt kon ver­
tera h enne till rin gn otsfiskefartyg . Fartyget 
återlev ererad es till red erie t från varvet i b ö r­
jan  av  ju n i 1966 som  G G  248  T u n is och var 
då m ed sin  längd på 55 .27  m eter Sv erig e  stör­
sta fiskefartyg. A v sik ten  v ar att bed riva ring- 
n otsfiske efter fram för allt sill i N ord sjön . Far­
tyget beräkn ad es kunna lasta 7000 h ektoliter 
sill i de om bygg d a lastrum m en.

T y v ärr b lev  inte resu ltat från  detta fiske så 
bra som  rederiet had e h op p as på, v ilket ger 
en ind ikation  på att rin gn otsfisket ä r ett gan­
ska k om p licerat fiske, som  kräv er en m ycket 
avan cerad  och  d y rbar u tru stn ing en, tillika 
m ed att denn a fu n g erar väl. D essutom  är 
skep p arens e ller no tbasen s sk ick lig h et m ånga 
gån ger en av g ö ran d e fak tor vad  g äller fiskets 
resultat.
1 9 67 ,  januari, försåld es T un is för 4 m iljoner 
kron or till P /R  O lav G au ksh eim , Bergen, 
N org e, och om d öp tes till A rita. N y h em m a­
h am n  b lev  Bergen.
19 69 ,  in stallerad es en an n an  h u v u d m otor i 
fartyg et en n orsktillv erk ad  2-takts 6 -cy lin d rig  
W ickm ann  D iesel på 480  h k r .
19 70 ,  försåldes hon till Jö rg en  U lvaen , Ber­
gen, varvid  n am n et än d rad es till R im  m edan 
h em m ah am n en  förblev o föränd rad.
19 71 ,  såldes hon  till "N av o -S h ip " (O. H eg- 
glund & 1. C h ristensen ), Bergen. N am n  och
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h em m ah am n förblev oföränd rad e. I sam band 
m ed öv ertag an d et lät d e nya ägarna återställa  
fartyg et till v an lig t torrlastfartyg.
1 9 73 ,  såld  åter, denn a gån g till H elle C. 
B ergh eim , S tavan ger, som  gav fartyg et n am ­
net Frivald . N y hem m ah am n  b lev  Stavanger.
19 7 4 ,  oktober, försåld es hon P /R  B ro r H u- 
sell, H ou tskär, Å land. N am net än d rad es till 
Frigard och ny h em m ah am n  b lev  H ou tskär 
19 7 6 ,  m aj, såld es hon till J.A . M cB oyle, T ri­
n id ad. N am n et förb lev  oförän d rat m ed an  
hem m ah am n en  än d rad es till Port o f Spain . 
1978 ,  såld  till M orm ac Sh  Co. Ltd., K in g­
stow n , St. V incen t. Ä v en  d en n a gån g förblev 
n am n et o föränd rat. N y h em m ah am n  b lev 
K ingstow n.

Ä n nu  i trafik

INGO LL 5 3 4  (1966-1971)

M otorfiskefartyg, byggt 1966 av H om m elvik Mek.
Verksted A/S, Hom m elvik, Norge. NB 103

Reg.nr. 10788 Signal SM ON

Huvuddata
Längd över allt 39.75 m 130'4"
Längd mellan p.p 35.00 m 114'5"
Bredd 8.23 m 27 '0"
Djupgående 4.25 m 14'0"
Fart 15.3 kn
Brt. 349 Nrt. 158
Klass: Det N orske Veritas + 1A1, Deep Sea Fishing 
IceC
Huvudm otor: Nohab Polar-SF 112 VS 12 cyl., effekt 
1540 hkr vid 750 varv/min.
V äxel: H indm arch, JCRVP4C
Propeller: J.W . Bergs, 3-bladig, ställbar D=210C
Sidopropellrar: saknades
H jälpm otorer: Volvo Penta M D  100A och M D  50A, 
117 respektive 60 hkr.
Snörpvinsch: 2 x 16 tons hydraulisk splittvinsch,
lågtryck, av m ärket N orvinsch
K raftblock: Triplex 603/360/2A Super med 14.5 ton
dragkraft
Fiskpum p: Karmoy 14"
F iskrum skapacitet: Ett isolerat rum om 375 m3 
Brän noljetankar: 34 m '
V attentankar: 12 m3
Sm örjeo ljetank ar: 1.7 m 3
Ballasttankar: 26 m3
1 bom  1.5 ton
1 bom  5 ton
1 notkran: Triplex TRH -70 på 1.5 ton (transportrul- 
le)

Fartyget bestä lld es i n ovem ber 1965 av förre 
värld sm ästaren  i tu n g viktsboxn in g  Ingem ar 
Joh an sso n  och  denn es m orbror skep p are 
G u n n ar K arlsson, G ru nd su nd  vid H om m el- 
v iks m ek. verksted  A / S (num era T ron d er- 
verftet), H om m elvik . K öp et förm ed lad es 
genom  H an d elsag entu ren  N ep tu nu s i G ö te­
borg  (sam m a firm a som  k an ske är m est känd 
för sina stora lev eran ser av i d åv aran d e Ö st­
tyskland byg gd a stå ltrå lare  till Sv erige u n d er 
1960-talet) och v ar då Sv eriges genom  tiderna 
största fiskefartyg.

S jösättn in gen  ägd e rum  m ed dop i ch am ­
pagn e den 18 april 1966 och det v ar B irgit Jo ­
h ansson , Ing em ar Joh an sso n s d åv aran d e 
m aka, som  förrättad e dopet. Ingo v ar för öv ­
rigt det tred je i en  serie m oderna fiskefartyg 
från d et norska varvet och d et största varvet 
byg gt. K on stru k tion en  av  fartyg et stod varvet 
själva för e fter att ha köp t en "sp a n tru ta " från 
en annat varv och d ärefter m od ifierat denna 
och  ritat till övriga d etaljer. A llt en ligt G u n ­
nar Larsen  vid n u v aran d e T ron d erverfte t 
A /S. M /F Ingo , var vid  lev eran sen  on sd agen  
den 10 augusti 1966 (då hela fam iljen  Inge­
m ar Joh an sso n  var n ärvarand e in k lu sive In­

LL 534 Ingo här som norska Sxlodden  efter flera olika ombyggnader som helt förändrade 
%ets utseende. Foto: B. A. Krohn Johansen.

g em ars föräld rar) in te bara Sv eriges största, 
utan  också det första fisk efartyget som  var d i­
rekt b y g g t för rin gn otsfiske och  u tru stad  m ed 
h yd rau lisk  kraftb lock. K raftb locket v ar av  det 
kända norska m ärket "T rip lex " och  h u v u d ­
v in schen  av  m ärket "N o rv in sch " m ed en 
k ap acite t av  16 ton. H yd rau lp u m p en  v ar av  
h ögtrycksu tföran d e för kraftb locket liksom  
fisk p u m p en  och  lågtrycksp u m p  för d äcksm a­
sk in erie t och d revs från  en  effektu ttagsaxel 
på h u v u d m otorns fram kant, d är en effekt på 
to talt 370  hkr ku nd e uttagas. En reserv hy- 
d rau lp u m p  i h ögtrycksu tföran d e d revs från 
den  stora h jä lp m otorn  och  en reserv hy d rau l- 
pu m p  i låg trycksu tföran d e som  d revs från 
den  lilla h jälpm otorn .

Vid p rov tu ren  nåd d e M /F Ingo en  fart av
14.5 knop och v ar då ett av  d e sn ab b aste  fis­
kefartygen  i Sk an d in av ien . I sam band  m ed 
ett sen are fartp rov  v isad e det sig  a tt fartyget 
till och  m ed var något sn abbare 15.3 knop 
u p p m ättes vid  detta tillfälle . Lastutrym m en a 
var efter dåtida förhållan d en  väl tilltagna 
m ed en lastk ap acitet av  in te m in d re än  4000 
h ekto liter sill.

H u vu d m otorn  v ar en ny typ av  d ieselm o­
tor från N O H A B  - en 12 cy lin d rig  i V -u tföran- 
d e m ed en m ax effekt på 1800 hkr vid 750 
varv/ m inu t (den som  in stallerad es i Ingo var 
p lom berad till 1540 hkr). D enna V -m otor var 
ett resu ltat av en  v id are u tveck lin g  av  den 
raka v ersion en  av N O H A B  P olar-F  m otorn , 
som  bland annat v ar installerad  i d e från Ö st­
tyskland lev ererad e ståltrålarn a. För arbetet 
m ed ringnoten  fanns två h jä lp båtar så kallad e 
"lä ttb å ta r"  av trä u tru stad e m ed asd ic. D essa 
var 19 resp ektive 21 fot långa. D ärem ot sak­
nad es som  tid igare näm n ts R SW -tan k ar och 
sid op rop ellrar vid  leveransen .

En n y m od igh et om bord i Ingo var a tt far­
tyget sakn ad e skan s i eg en tlig  m ening. Istäl­
let fan ns två enm ans-, fyra tv åm ans- och  en 
fy rm ansh ytt för hela besättn in g en  som  ku nd e 
up p gå till 14 personer. D essa h ad e lu ftkon d i­
tion erin g m ed reg lerbar tem p eratur. N avi- 
g ation su tru stn in g en  om fattad e D ecca rad ar 
och D ecca n avigatör, K od en  P eiler, Sim rad 
rad iosänd er och m ottagare, kom m and o­
an läg gn ing  (in terkom m u nikation), autopilot

av  m ärket T en fjord , sam t för fisk sökning 
Sim rad  sillasdic, ekolod och baslod.

M /F Ingo var och är k an ske fo rtfarand e 
den m est kän d a fisk ebåten  som  h ört h em m a i 
Sverige. A n led n ing en  till detta är kan ske m er 
eller m ind re sjä lv k lar, hon ägd es av  vår kan ­
ske störste  och  m est kän d e id ro ttsm an  genom  
tid ern a, n äm ligen  Ing em ar (Ingo) Johan sson. 
D etta p lus att hon v ar sp ecialbygg d  för en re­
lativ t ny fisk eritek n ik  fram för allt i Sverige, 
m en  även  i övriga N ord eu rop a, sam t a tt hon 
vid lev eran sen  v ar Sv eriges största fiskefar- 
tyg, g jord e a tt hon skap ad e m ycket u p p m ärk ­
sam h et b åd e n ation ellt och  internation ellt. 
M ån ga tid nings- och  tid skriftsartik lar skrevs 
om  h en ne u n d er de år hon var stationerad  i 
G run d su nd . D essu tom  g jo rd e  d åv aran d e 
Sv eriges R ad io  p rod u cen ten  G öran  L ittk e ett 
m ycket sev ärt T V -p rog ram  om  en  fisketu r 
m ed LL 534 Ingo till N ord sjön , v ilket sän d es i 
sv ensk  T V  m ånd agen  d en  24 ap ril 1967.
1 9 6 7  i ok tob er-n ov em ber in stallerad es tre 
stora k y ltan k ar i en  del av lastru m m et o m ­
bord i fartyget, v ilket inn ebar a tt tankarna på 
fångstfälte t fy lld es m ed ren t h avsv atten  som  
d ärefter ky ld es ned till u n g efär en p lu s grad. 
D etta m ed förd e a tt stora fån gster ku nd e 
h ävas d irekt i ky ltank arn a och  tagas om  hand 
på ett båd e rationellt och  effekt sätt, utan  att 
kläm m as e ller skad as, v ilket in te så sällan  fö ­
rek om m er i sam band  m ed is- och  låd h an te­
ring. F ån gsten  ku n d e på detta sätt tran sp orte­
ras färsk  och fin för k on su m tion sav häm tn in g .
19 71 ,  24 sep tem ber, såldes G ru n d su nd s 
största och kan ske för alltid m est kända fiske­
båt till P /F K im bil (P oul H ansen ), T orsh avn , 
Färöarna. Sk ep p sm äk lare  H arry  O lsson  vid 
Skand in av isk a Fartyg sagen tu ren  förm ed lad e 
affären  och öv erläm n an d et ägd e rum  i G öte­
borg  d en  29 sep tem ber, d är också n am n et än ­
drad es till K allsevn i. N y b eteckn in g  och 
h em ort b lev  T N  340 resp ek tiv e T orshavn .
19 76 ,  m aj, efter u n gefär en lika lån g  tid 
m ed T orshavn  som  h em m ah am n  som  G ru n d ­
sund och n ästan  10 år gam m al försåld es hon 
till P /R  för H av sk jer (O lav Stran d ), Å lesu nd , 
N orge. N am n et än d rad es till H av sk jer och 
ny b eteckn in g  och  h em m ah am n  b lev M -225- 
H  resp ektive Å lesu nd .
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I sam band  m ed öv ertag an d et lä t ägaren  
sh elterd äcka  hen ne, varvid  d en  urspru ngliga 
valbacken  togs b o rt och  ett h e lt n ytt däck 
b y g g d es från  fören  till d äckshu set. A rbetet 
u tförd es av  M aritim  Serv ice  A / S i Å lesu nd . 
N y tt bru tto - och  n ettoton nag e b lev  45 7  re­
sp ek tiv e 214  ton.
1 9 7 8  byg gd es ett n ytt styrh u s vid  V aagland 
B åtbygg eri A /S, V ågland , N orge.
1 9 8 1 ,  ju n i, fö rsåld es hon  till P /R  för Saelod- 
den  (E inar Ssele, H ellesoy ), varv id  n am n et 
än d rad es till Saelodden. N y b eteckn in g  och 
h em m ah am n  b lev  H -4 -0 N  resp ek tiv e B er­
gen.
1 9 81 ,  o ktober-1982, 14 jan uari, lät Einar 
Saäle förlän ga h en n e m ed 10 m eter vid  K oper- 
v ik  Slip  A / S, K arm oy , N orge. B rutto- och 
n etto ton n ag et ökad e till 554 resp ek tiv e 224 
ton  och  ny längd b lev  49 .44  m eter. Sam tid ig t 
in stallerad es 3 nya R SW -tan k ar i 2 lastrum , 
v ilket g av  en  total k ap acite t på -1 "C, 320/ 240 
m 2. T id ig are  fanns 3  R SW -tan k ar i e tt lastrum .
1 984 ,  u nd er m aj m ånad , förlän gd es akter­
delen  av  fartyg et m ed 2.4 m  för att ge u try m ­
m e åt en y tterlig are  vad binge. I sam band 
m ed detta än d rad es aktern  från en kryssarak- 
ter till en  ak tersp egel. O m bygg nad en  u tför­
des av  B ergens M ek an iske V erksted er A /S, 
Bergen. Brutto- och n etto ton nag et ökad e till 
630 resp ektive 356  ton och  ny längd b lev 
51.84 m eter.

E fter denna och föregåen d e än d rin g ar var 
det öv erh u v u d taget sv årt att känna igen  den 
u rsp ru ng lig a M /F Ingo.
1 9 88 ,  16 m aj, e fter ganska exak t 12 år under 
n orsk  flagg försåld es hon till Ja r im ar C om er- 
c io  e  Ind ustrias de P rod u tos do M ar Ld a, Lis- 
boa, P ortu gal. D ärifrån  såld es hon  v id are till 
C on sortiu m  V isserye BpK , Lu deritz, Narni- 
bia, A frika. N am net änd rad es till C hrisa List 
och  ny d istrik tbeteckn in g  och hem m aham n 
b lev  L 89 resp ektive Luderitz.

Ä nnu i red erie ts tjänst och fiskar alltså n u ­
m era på lite syd lig are bred d g rad er.

VINGABORG GG 5 6 9  (1967-1974)

M otorfiskefartyg, byggt 1967 av Lödöse varf AB, 
Lödöse. NB 150.

Reg.nr. 10832

Huvuddata
Längd över allt 
Längd m ellan p.p 
Bredd
D jupgående 
Fart 
Brt. 245

Signal SLBE

38.33 m 
33.50 m 

8.00 m 
3.80 m 

12.5 knp 
Nrt. 90

125'8" 
10911" 

26 '3" 
11'7"

K lass: Det N orske Veritas +1A1, Deep Sea Fishing, 
Ice C
Huvudm otor: M otoren-W erke M annheim  A.G.
(M W M ) Diesel typ TbRH  348S, 4SC SA 6 cyl. effekt 
1100 hkr vid 375 varv/min.
V äxel: H indm arch, JCRV P4C 
Propeller: J.W . Bergs, 3-bladig, ställbar D=2100 
H jälpm otorer: 1 st. Lister typ JF3 MA på 43.5 hkr, 
1 st. Lister JK6M A  på 90 hkr.
Snörpvinsch: 12 tons hydraulisk lågtrycksvinsch av 
märket Lidan HTL 8/2.
Tråltrum m a: Lidan mek. verksted 10 ton 
K raftb lock: Triplex 504/300/2A Super med 6.5 ton 
dragkraft
Fiskrum skapacitet: Ett isolerat rum på 300 m ’ 
B rän noljetank an  30 nv
V attentankar: 10 m
S m örjeo ljetan k an  1 m 1
Ballasttankar: 20 m '
1 bom  3 ton
1 notkran: Triplex TRH -70 på 1.5 ton (transportrul- 
le)

G G  569 Vingaborg ses här stävande ner längs Göta Älv i samband med leveransen från Lö­
döse Varf den 12 maj 1967. Foto: Lödöse Varf AB.

Fartyg et bestä lld es den  20 d ecem b er 1965 av 
skep p are H enry Joh an sso n  d enn es bror Bo 
Joh an sson , Ing em ar Eriksson , och  H ans 
Joh n sson , D onsö, vid Löd öse v arf A B, Lödö- 
se , m ed utlovad lev eran s 1 april 1967. A ffären  
g jord es up p genom  Sk ep p sm äklare  R olf 
L ju n gsv ik , G öteborg . H on sjösattes i början  
av  1967 och  lev ererad es den 12 m aj 1967. 
V in gab org  var systerfartyg  till GG  133 N ord ­
sjö från Ö ckerö , v ilket bestä lld es u n gefär 
sam tid ig t (10 d ecem b er 1966) m ed V in ga­
borg, m en  detta fartyg  u tru stad es a ld rig  för 
ringnotsfiske. V in gab org  liksom  N ordsjö  
had e k on stru erats av N orbergs Ingen jörsbyrå 
i G öteborg , vilka också had e ritat d e ståltråla- 
re som  byg gd es i M arstrand u n d er 1960-talet. 
N orbergs Ingen jörsbyrå lades n er i sam band 
m ed att d ess ch ef och  ägare In g en jör O lsson  
erb ju d its och  accep terat tjänsten  som  
verkställand e d irek tör för A n kerlokken s verft 
i G lom m en, F red riksstad , N orge. D etta varv 
b yg gd e för öv rig t rin gn otsfiskefartyg et Stella  
N ova. N ord sjö  och V in gab org  var både 
m ycket lyckad e och  vackra fartyg , m en var 
kan ske på grund av  d ess storlek  och  kon­
stru k tion  något m er läm p ad e för trålfiske än 
ringnotsfiske.

I G öteborgs-P osten  d en  16 o k to b er 1973 
stod det a tt läsa "D o n sö b å t m ed tu r". V in ga­
borg hade efter d åtid en s m ått m ätt fått ett 
r iktigt "s to rk a st" , näm ligen  120.000 kg fina, 
feta m akrillar i ett enda kast, v ilket m otsv ara­
d e 3000 fisk låd or om  40  kg. Fångsten  land a­
des i G öteborgs fiskham n inför en intresserad  
p u blik  och  eftersom  efterfråg an  från rök erier 
och den öppna fisk han d eln  v ar stor vid  detta 
tillfälle , var också priset per kilo  till b elå ten ­
het.

I fisk arkretsar båd e i Sv erige och  i andra 
N ord iska länd er har fisk elag et V in gab org  
u n d er led nin g  av  dess skep p are H en ry  Jo ­
hansson  g jort sig  kända för att up p visa  m yck­
et goda fiskeresultat.
1 9 73 ,  21 d ecem ber, försåld es hon för 3 m il­
jon er kronor till L jungsvik  och C arlsson  AB, 
G öteborg , för att ingå dess fiskebåtsrederi. 
N am net än d rad es till A jax och ny h em o rt och 
beteckn in g  b lev  G öteborg  resp ektive G G  969 
O m bord  på A jax anställd es en  färö isk  skep ­
p are som  tid igare h ad e fisk at m ed H en ry Jo ­
hansson  om bord på V in gab org . U n der den­
nes led ning fisk ad e A jax m ed H irtsh als som  
b ash am n  för fån gstland nin garna och  u p p vi­

sad e u n d er denn a period m ycket bra resuit. I 
sam band m ed att A b b a lev ererad es an stä ll­
des d en n e skep p are som  fisk bas om bord  på 
A bba.
1 9 75 ,  31 ju li, försåld es A jax till K .S. G rov­
fjord T rad in g  A / S & C o. (G rovfjord  fisk in ­
du stri), H arstad , N orge. N am net förblev 
o förän d rat m ed an  h em m ah am n en  än drad es 
till H arstad.
1 9 77 ,  april, fö rsåld es hon till H ansen  og 
T akn es, K ristian su n d , N orge. Ä ven denna 
g ån g  förblev n am n et oförän d rat och  ny h em ­
m aham n b lev  K ristian sun d.
1 9 78 ,  8 d ecem ber, såld es hon till skeppare 
O sk ar Eriksen  m .fl. Sk u d en eshav n , K arm oy, 
N orge och om d öp tes till Traal. N y hem ort 
och  beteckn in g  b lev  Sk u d en eshav n  resp ekti­
ve M -5 1 -H 0 . A v d en  nye ägaren  i N orge 
kom  fartyget att enbart an vän d as som  trålare. 
I sam band m ed ö vertag an d et än d rad es hon 
om  till h äcktrålare, så till vida a tt tråltru m ­
m an  och  en  m in d re trålgalgeby gel p lacerad es 
akteru t på m ässtak et, sam t a tt ak tern  g jordes 
d elvis tvär.
1 9 85 /86  gen om förd es en total om byggnad 
av fartyget till h äck trålare  vid Sk u d e verft 
A /S, Sk u d enesham n . D etta in n ebar att allt 
ovan  däck togs bort och  ersattes m ed ett ge­
n om g åen d e sh elterd äck  sam t nytt däckshus. 
N ya v in sch ar och  elektron iska instru m ent, ny 
elan läggn in g  etc.
1 9 87 ,  in stallerad es en ny hu v u d m askin  
B& W  A lpha D iesel 8 cyl. m ed en  effekt på 
1470 hkr vid  825 varv/ m in. A rb etet u tförd es 
av  m askin fabriken  i Fred eriksh avn , D an ­
m ark.
1 9 90 ,  installerad es 6 RSW  tankar, (tillv erk­
ad e av  K v æ m er B ru g A /S, N orge) vid K o- 
p erv ik  Slip  A / S, K op erv ik , N orge.

Ä n nu i red erie ts tjänst och  i gott skick.

STELLA NOVA GG 4 3 5  (1967-1979)

M otorfiskefartyg, byggt 1967 av Ankerlokkens verft, 
G lom m en, Fredriksstad, N orge NB 166.

Reg.nr. 10838

Huvuddata
Längd över allt 
Längd mellan p.p 
Bredd
Djupgående
Fart

Signal SJKG

43.37 m 142'4"
38.40 m 126'1"

8.16 m 26'8"
3.87 m 12'7"
12.5 kn
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Brt. 349 Nrt. 127
K lass: Det N orske Veritas 1A1, Deep Sea Fishing,
Ice C
H uvudm otor: Lister Blackstone Diesel 4SC SA 8 cyl. 
effekt 1000 hkr vid 900 varv/min.
V äxel: Framo
Propeller: Liaaen, 3-bladig, ställbar, D=2300 
Sidopropellran  fasta, 100 hkr (förut), 100 hkr (akter) 
av märket Brunvoll
H jälpm otorer: 1 st. Volvo Penta typ TM D 100 på
175 hkr och 1 st. Lister 6-cyl. på 57 hkr 
Snörpvinsch: 1 x 15.6/23 ton hydraulisk splitt- 
vinsch, lågtryck, av m ärket Norvinsch 
K raftblock: Aukra bruk typ Aubas på 3 ton. 1971 
installerades en Triplex 603/360/2A  Super med 14.5 
ton dragkraft.
F iskpum p: Framo, byttes senare till en Karmoy 
Fiskrum skapacitet: isolerade rum om 300 ton 3 
RSW  tankar, -1 'C , 100 ton
Brän noljetankar: 67 in
V attentankar: 12 m 1
Sm örjeo ljetank ar: 1 m 1
B allasttankar: 31 m s
1 bom  3 ton
1 notkran: Triplex TRH -70 på 1.5 ton

F artyg et bestä lld es 1966 av  skep p are A stor 
B ern tsson  d en n es son D avid Bern tsson , och 
sv ärson  K jell-O ve B ryn gelsson , O ckerö , sam t 
S tu re Larsson , H önö, vid A n kerlokken s verft, 
G lom m en , F red rikstad , N org e, m ed utlovad 
lev erans som m aren  1967. A ffären  g jordes 
up p genom  Sk ep p sm äklare  L ennart Jo h a n s­
son, A n k erlak k en  M arine A B, G öteborg. H on 
sjösattes i början  av 1967 och  lev ererad es den 
8  ju ni 1967 som  Stella N ova och O ckerö  som  
h em m ah am n. S tella N ova had e kon struerats 
av A n kercon su lt A /S i B ergen  och  var i alla 
avseen d en  ett m ycket m od ernt fartyg och  i 
m ånga stycken  före sin tid jäm fört m ed 
m ånga andra rin gn otsfiskefartyg  vid denna 
tid punkt. Bland an nat var hon försedd m ed 
sid op rop ellrar, R SW -tank  (först i S k an d i­
navien) och rejält tilltagna u trym m en. Stella  
N ova var från lev eran sen  och enda fram  till 
att S eiko och Sette M ari lev ererad es som m a­

ren 1974, Sv eriges största och  m est vä lu tru s­
tad e fiskefartyg.

S tella N ova b estä lld es u rsp ru n g lig en  m ed 
avsik t a tt en bart an vän d as för ind ustrifiske. 
P riset för ind u strifisk en  var vid denna tid ­
pu nkt 65 öre/kilot, v ilket då var ett m ycket 
bra kilopris. M en  efterhan d  som  Stella N ova  
höll på att byg gas sjönk kilop riset till 32  öre. 
D etta m ed förd e a tt ägarna till d et un der 
byg gnad  stolta fartyg et an såg att m ed ett k i­
lopris ru nt 32  öre för in d u strifisk en , sku lle 
verksam h eten  ingalunda bära sig  ek on o­
m iskt. För att kunna få en lönsam  ekonom i 
var m an tv ungen  att fiska kon su m tionssill 
eller m akrill. D et var h är in tresset för fisk tan ­
kar m ed så kallad R SW -tekn ik  b lev  allt större, 
så att fån gsten  ku nd e tagas om  hand på ett 
rationellt och effektivt sätt. R SW -tekn iken  
som  var en h elt ny tekn ik  och kom  från U SA  
h ad e en d ast prov ats i N ord en  tid ig are av  en 
isländ sk  fisk eskep p are, m en denna h ad e inte 
fu ng erat sp eciellt bra. Då ägarna till Stella  
N ova k on tak tad e d en  isländ ske rin gn otsfis- 
k eskep p aren  för att förhöra sig  om  det nya 
k y lsystem et så b lev  de rekom m end erad e att 
installera ett såd an t av  d en n e, eftersom  han 
ansåg att detta had e fram tid en  för sig  bara 
v attencirku lation en  i tanken  m o d ifierad es 
n ågot. Ä garna till S tella N ova lät d ärför göra 
vissa förän d rin gar av cirku lationssy stem et i 
tan ken, v ilket led d e till a tt det d ärefter fu n g ­
erade re la tiv t sm ärtfritt. I Stella N ova in stal­
lerad es en R SW -tank  till a tt börja m ed , vilket 
senare u tv id g ad es till flera. N är Stella N ova  
lev ererad es väckte hon stor u p p m ärksam h et 
båd e i Sv erige , D anm ark , N orge, och  d åv a­
rand e V ästtysklan d dels av sin  storlek , m en 
fram för a llt på grun d  av  R SW -kyltan ken . 
Bland an nat deltog  en person  från n orska Fis- 
k erid irektoratet resp ektive danska Fisk erim i- 
n isteriet vid två olika fisk etu rer om bord på 
Stella N ova för a tt b ilda sig  en u p p fattn in g

om  det nya ky lsystem et. D essutom  b esök te 
en d elegation  om  10-12 p ersoner från V äst­
tysklan d  S tella N ova, för a tt u n d errätta  sig 
om  den nya ky ltanktekniken .

Som  tid igare n äm nts var S tella N ova en ­
ligt A stor B erntsson  först i Sk an d in av ien  m ed 
ett fu n g eran d e R SW -k ylsystem . Först i N orge 
v ar troligen  Selvåg Sen ior, v ilket lev ererad es 
från B o lon es V erft, M old e i febru ari 1968. 
D etta rin gn otsfiskefartyg  ägt av A lfred  och 
O dd Sorh eim , H alsa , u tan för Bod o, N orge, 
var vid lev eran sen  ett m agn ifik t fartyg m ed 
en längd av 168 fot och  långt före sin  tid vad 
g äller bl.a . storlek , u tru stn in g  och stand ard . 
O m bord  på Selvåg S en ior h ad e ägarna låtit 
installera  9 stycken  R SW -tan k ar m ed en total 
k ap acite t av -1 "C, 640 m : .

1 sam band m ed lossan d et av fån gsten  i 
land var ägarna till Stella N ova också här 
först m ed att lossa fån gsten  d irekt i tan k­
v ag n/ bil, istä llet för a tt först lossa den i en 
b in g e och  d ärefter i låd or m ed is. D enna 
m etod är n u m era ved ertagen  vid land n in g  av 
pelag isk a fisk arter förvarad e i k y ltank  o m ­
bord på fartygen.
1 9 7 0 ,  sålde Stu re L arsson  sin  andel i farty ­
get till de övriga ägarn a , varvid  A stor B ern ts­
son b lev ny huvud red are.
1 9 7 2 ,  29 sep tem b er stod det att läsa i tid ­
n in gen  Boh u slän in gen , "S tella  N ova in i ett 
m ak rillstim ". B esättn in gen  på S tella N ova  
ku n d e kassera in 160.000 kron or e fter ett 
enda n otd rag  då m an fick  130.000 kilo  m a­
krill, v ilken  land ad es i H irtsh als, D anm ark.

S tella N ova v ar u n d er alla år i Sv erige 
kän t för a tt fiska m y ck et bra.
1 9 7 2 ,  d ecem ber, installerad e m an S im rad s 
nya asd ic  So n ar SU m ed 3.5  k ilom eters räck­
vidd ru nt hela k om p assrosen . Stella N ova  
had e v isserligen  äv en  tid ig are h aft asd ic-an - 
läggn in g  om bord , m en av  något m ind re typ. 
In stallationen  g jord es vid H orten s varv , H or­
ten, och inn ebar att hela u trym m et som  u t­
g jord e främ re färskvatten tank en  togs i a n ­
sp råk  för a tt ge u trym m e åt den  stora  sv än g a­
ren för n ed sän kn in g  u n d er fartyget. D ess vikt 
var u n gefär 4 ton. För a tt kunna m ontera 
denn a var m an tv u n gen  att skära ett re jä lt hål 
i fartygssidan .

D etta v ar en början  på en kom m and e allt 
större  och  snabbare u tv eck lin g  vad g äller so ­
fistik erad e aku stiska u n d erv attensin stru m en t 
för bland an nat fisk et och o ljep rosp ek tering s- 
ind ustrin .
1 9 75 ,  jan u ari, sålde d elägarn a A stor och 
D avid Bern tsson  sam t K jell-O v e B ryngelsson  
fartyg et för 346.000 kronor till A stor Bern ts- 
son s F iskeri A B, O ckerö.
1 9 7 8 ,  d ecem ber, in stallerad es en ny h u v u d ­
m o to r vid  0 r s k o v  C h risten sen s S taalsk ibs- 
vaerft A /S i Fred eriksh avn . En W ichm an n  D i­
esel 5A X  2SA  5 cyl. effekt 1500 hkr vid 375 
v arv/ m in, sam t därm ed också en ny p rop el­
leran lägg nin g ; W ichm an n, 4 -b lad ig , ställbar, 
D =2300 m m .
1 9 7 9 ,  jan u ari, e fter n ästan  12 år m ed Ö cke- 
rö som  h em m ah am n  såld es hon för 6 m iljo ­
n er kronor till G eorg e D uth ie W att m .fl. (c/o 
G eorge W alker & Son s [F.R.] Ltd.) A berd een, 
Scotlan d . N am net förb lev  oföränd rat m edan 
h em m ah am n en  än d rad es till Fraserbu rgh .
1 9 8 6  sh elterd äckad es fartyg et genom  att 
den gam la v albacken  togs bort och  ett helt 
n ytt d äck  byg ges från  fören till däckshu set. 
D etta pågick  u n d er n ågra v eck or vid  Löd öse 
V arf A B, Löd öse. A ffären  förm ed lad es av 
C arlsv ik  Sh ip p in g  A B, G öteborg.

GG 435 Stella Nova var under flera år Sveriges största och mest välutrustade fiskefartyg. Här ses 
hon på väg in till Hirtshals i Danmark för att lossa sin last. Foto från Kjell-Ove Bryngelsson.
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1 9 88 ,  såldes Stella N ova till bröd ern a W illi­
am  och  A n d rew  W h ite varvid  n am n et än d ra­
d es till G reatful. N y b eteckn in g  b lev  FR  241  
m edan hem orten  förblev  o föränd rad.
1 9 9 0 ,  installerad es nya v in schar 2 x 20  ton 
av K arm oys fabrikat vid K arm oy M ek. V erk- 
sted A /S.
1 992 ,  insta llerad es nya sid op rop ellrar av 
B ru n v olls fabrik at vid  M y k lebu st M ek. V erk- 
sted A /S, N orge.

Ä n nu i red erie ts tjänst.

STELLA POLARIS LL 5 6  (1968 1973)

M otorfiskefartyg, byggt 1968 av Nya H alm stadsvar­
vet AB, H alm stad, NB 100. Fartyget färdigutrusta-
des av 0 rsk o v s  Staalskibsvaerft A/S, Frederikshavn,
Danmark.
Reg.nr. 10996 Signal SFW Q

H uvuddata
Längd över allt 38.35 m 125'9"
Längd m ellan p.p 33.89 m u r  3"
Bredd 8.12 m 26 'T'
Djupgående 4.15 m 13'6"
Fart 13 kn
Brt. 305 Nrt. 110

K lass: D et N orske Veritas, 1A1, Deep Sea Fishing, 
IceC
Fiuvudm otor: Atlas M AK Diesel 4SC SA 6 cyl., ef­
fekt 1200 hkr vid 425 varv/m in.
Propeller: J.W . Berg, rostfri hydraulisk fastpropel­
ler, D=2100 mm
Sidopropellrar: Ej utrustad med sidopropellrar vid 
leveransen
H jälpm otorer: 1 st. V olvo Penta M D 120 på 125 hkr 
och 1 st. Volvo Penta M D  120 på 100 hkr. 
Snörpvinsch: 2x18 tons hydraulisk splittvinsch, låg­
tryck, av märket N orvinsch
K raftb lock : Triplex 603/360/2A super med 14.5 
tons dragkraft
F iskrum skapacitet: Ett isolerat rum  om 350 m\ 
Brän noljetankar: 47 m1
V attentankar: 10 m
Sm örjeo ljetan k ar: 2 m ;
B allasttankar: 20 m 1
1 bom  5 ton
1 notkran:Triplex TRH -70 på 1.5 ton (transportrulle)

Farty g et bestä lld es i m ars 1966 av  skep p arn a 
G östa San d b erg  och K jell A lbertsson , K u n g s­
h am n , vid  N ya H alm stad sv arv et A B, H alm ­
stad , m ed utlovad  lev eran s d en  4  ju li 1967. 
H alm stad sv arv et h ad e för övrigt tid igare 
byg gt och  lev ererat några stå lfiskefartyg  till 
den västsvenska fisk eflo ttan  så som  exem p el­
vis B ristol, Svanfors, och T abor, m en Stella  
Polaris var det största fartyg et v arvet n ågon ­
sin  kon trakterat. Stella Polaris h ad e kon stru ­
erats av  d en  hollän ska skep p skon stru k tions- 
byrån  P. Intveld  och förm ed lats gen om  V äst­
ku sten s F artyg sagen tu r i G öteborg  (Skepps- 
m äklare Bruno K lintberg). N är N ya H alm ­
stad sv arv et A B m ed ett 30-tal an ställd a fick 
bestä lln in g en  i h ård  kon ku rrens m ed an d ra 
varv till ett pris av  1.6 m iljoner kronor, var 
Stella P olaris d et största  fisk efartyget som  
bestä llts i Sverige. E ftersom  varvet vid denna 
tid p u n kt v ar ett ty p iskt rep aration sv arv  för 
m ind re ku stfraktton n ag e och  fisk efartyg  m ed 
en d ast en  slip  e ller bädd och  på denna ku nd e 
m an an tin gen  byg ga fartyg  eller an vän d a den 
för rep aren ter som  för övrig t var varvets stör­
sta in k om stkälla , var god a råd dyra. D åva­
rand e v arvsäg aren  Evald K arlsson  och p lats­
chefen  in g en jör Y ng ve Sm ith  fann d ock  på 
råd. Istä llet för att bygga fartyg et på slip en  lät 
m an bygga det en  b it bort från denna och 
d ärefter transportera  tillbaka h enne till slipen  
då hon sk u lle  sjösättas. V arv et b yg gd e en 
p rov isorisk  träbädd 17 m eter bort från slipen

LL 56 Stella Polaris, ses här på denna mycket fina bild stävande för första gången mot hem­
mahamnen i samband med leveransen i oktober 1968. Foto: Poul Frigga, Frederikshavn.

och n är den  126-fot långa båten  sk u lle  s jösät­
tas den 27 jan u ari 1968 förflyttad es hon de 17 
m etrarn a i sid led  till slipen  m ed h jälp  av 
sin nrika an ord n in gar och  vinschsp el. På sli­
pen beh övd e fartyg et då en d ast ligga i några 
tim m ar m ed an  v arvsarbetarna sv etsad e loss 
räcken  och  andra an ord n in gar som  stabilise­
rad e flyttn ingen  på land. Så lång t var kanske 
allt go tt och  väl även  om  fartyg et vid denna 
tid p u n kt var re jä lt försenat. D ärefter hopade 
sig  p roblem en. F artyg et som  b ö rjad e  byg gas i 
sep tem b er 1966 och först sku lle  ha lev ererats 
den 4 ju li 1967, v ilket sen are än d rad es till 15 
n ov em ber sam m a år, had e först nu b liv it s jö ­
satt. En av an led n ing arn a v ar en lig t ett u tta ­
land e från Bruno K lintberg  till författaren  
1980, a tt varvet had e sv årigh eter att själva få 
fram  d e olika byg gsektionern a till fartygs­
skrovet. D essa bestä lld es d ärför i sto r u t­
sträckn in g  från Falkenbergs varv i Falken ­
berg , v ilket förd yrad e fartyg sbygg et. D etta 
led d e bland  an nat till att N ya H alm stad sv ar­
vet sen are u n d er våren  1968 in ställd e b eta l­
n ingarna och  strax  d ärefter försattes i kon ­
kurs. P erson alen  perm itterad es d en  17 m aj 
sam m a år. V id denna tid p u n kt låg  Stella Po­
laris fo rtfarand e kv ar vid  v arvet och m inst 
två m ånad ers arbete  återstod  innan hon 
ku nd e levereras. Stella P olaris h ad e enligt 
u p p gift genom  försen in gen  kostat varvet
300 .000  kronor m er än  vad k on tan tsu m m an  
löd på. V ärre v ar d et för b eställarna G östa 
San d berg  och  K jell A lbertsson  som  genom  
lång väntan  förlorat en hel del p en gar på de 
g jorda förskottsbetaln ing arn a, sam t genom  
varvets kon ku rs och därm ed fö ljan d e rättsli­
ga p rocesser tv in g ats återköp a det icke fär­
d ig ställd a fartyg et vid en offen tlig  aktion. 
Stella Polaris färd igstä lld es sen are vid  det 
an sen lig a 0 r s k o v  C h risten sen s S taalsk ibs- 
vasrft A / S i Fred eriksh avn  efter att d e vid  an- 
b u d sgiv in g  gen tem ot andra v arv  fått u p p d ra­
get a tt färd igställa  fartyget.

Stella Polaris lev ererad es efter m ånga 
tu rer den 8 oktober 1968 över ett å r försenad 
jäm fört m ed d et urspru ngliga kon traktet till 
skep p arn a A lbertsson  och San d berg , K u ng s­

h am n. Fartyget var vid lev eransen  det största 
fiskefartyget som  hört hem m a i So ten äs k om ­
m un m ed u trym m e för 15 m an s besättn ing 
förlagda i en  fy ram ans- och  sju 1-2-m an shyt- 
ter.

En tid e fter lev eran sen  b ö rjad e  Stella P o la­
ris  fiska m ed d elv is färö isk  besättn ing  (en del 
av dessa  är fo rtfarand e m ed om bord  på båten  
u n d er D ansk flagg). D etta p lus att K jell 
A lbertsson  och  G östa  San d b erg  var m ycket 
d u ktiga fiskare, resu lterad e i a tt Stella P o la­
ris  fisk ad e m y ck et bra u n d er sin  tid i K u ng s­
ham n.
1 973 ,  okt., fö rsåld es Stella Polaris till P /R  
H enry Jo h an n es Espersen , H irtsh als, varvid 
n am net än d rad es till Lene Polaris. N y b e­
teck nin g  och  h em ort b lev  H G  262  resp ektive 
H irtshals.
1 9 7 8  blev  h on sh elterd äckad  vid det n u m e­
ra nedlagd a varvet K ragero  Slip  & D ock, Kra- 
gero , N orge, varvid  bru tto - och  n etto ton nag et 
ökad e till 404  resp ektive 179 ton.
1 9 8 3  blev O le P eter E sp ersen  ny h u v u d re­
dare. N am n och  h em m ah am n  förb lev  o förän ­
drade.
1 9 8 8  in stallerad es en ny h u v u d m askin  av 
m ärket W ärtsilä  A B D iesel 4  SA  8 cyl. m ed en 
effekt av  1902 hkr vid 1200 varv/ m in. Sam ti­
d ig t by ttes e lan läggn ing en  ut m ot 380V  50ac 
H L 220V . M askin in sta lla tionen  u tförd es av 
H av nens m askinvasrksted A / S, H irtsh als. V i­
d are h ar R SW -tan k ar (435 m ’), s id op rop ellrar 
av m ärket B ru nvoll, 250/ 200 hkr (förut) och 
440  hkr (akter) installerats, liksom  att v in ­
schar och elek tron iska instru m ent u p p grad e­
rats u n d er åren s lopp.

Ä n nu i red erie ts tjänst.

SEIKO UA 5 3 0  (1974-1976)

M otorfiskefartyg, byggt 1940 av G oole S.B. & Repai­
ring Co. Ltd., G oole, England, NB 351.

Reg.nr. 11381

Ftuvuddata
Längd över allt

Signal SEJI

50.30 m 165'0"
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Längd mellan p.p 
Bredd
D jupgående 
Fart 
Brt. 540

47.20 m 
8.40 m 
4.27 m 

14 kn 
Nrt. 199

154'4"
27 '5"
14'0"

Klass: Det N orske Veritas 1 A l, D eep Sea Fishing, 
Ice C
H uvudm otor: Atlas MAK Diesel 4SC SA  8 cyl., ef­
fekt 1500 hkr vid 425 varv/m in. (Ny 1964)
V äxel: Rentjes
Propeller: Liaaen, 3-bladig, ställbar, D=2100 mm 
Sidopropellrar: ställbara, 250 hkr (förut), 350 hkr 
(akter) av m ärket Liaaen Helix 
H jälpm otoren  2 st. Volvo Penta typ 121 på vardera 
120 hkr 1 st. Paxman Ricardo 4 RQ på 41 hkr 
Snörpvinsch: 2 x 16 ton hydrauliska splittvinschar 
av N orvinsch fabrikat
K raftb lock: Triplex 603/360/2A super med 14.5 
tons dragkraft
Fiskpum p: Karm oy mek. verksted 14" 
F iskrum skapacitet: 2 isolerade lastrum på totalt 485 
m2
B rännoljetankar: 176.2 m 1
V attentankar: 52 m 3
Sm örjeo ljetank ar: 6 m 3
Ballasttankar: 47 m3
1 bom  5 ton
2 bom m ar 3 ton
2 notkranar:Triplex TRH -70 på 1.5 ton

Fartyget h ar ett syn n erligen  sk iftan d e förflu ­
tet. H on b yg gd es och lev ererad es från G oole 
S.B . & R ep airin g  Co. Ltd., G oole , England i 
o ktober 1940 som  ångtrålaren  M orris D ance. 
På grund av  råd and e värld skrig  i Europa 
b lev  fartyg et om gåen d e utru stad  till m in- 
sv ep are för den engelska flottan. H on finns 
inte m ed i några fartyg sreg ister förrän  1951 
då fartyg et såld es till N orge.
1 951 ,  såld es hon till Johs. En gebretsen  m. 
fl., T onsberg , N orge. N am net änd rad es till 
T ottan  och T on sb erg  b lev  ny hem m aham n . I 
sam band m ed ö vertag and et b yg gd es fartyg et 
om  till kom binerad  sälfån gst/ fraktfartyg  och 
i an slu tn in g  till detta in stallerad es en 
n y/ gam m al h u v u d m otor. En 6-cy lin d rig  K iel 
Fred. K rupp G erm ania V erft A .G . d ieselm o­
tor på 900 hkr vid 325 v arv/ m in, tillverkad 
1942.
1960 ,  försåld es Fartyget till G .C . R ieber & 
C o. A /S, T  rom st), varvid n am n et än d rad es

till K vitfjell och T ro m so  b lev ny h em m a­
ham n. N y d istrik tsbeteck n in g  b lev  T -2-T . A v ­
sikten  var a tt använda fartyg et som  sälfånga- 
re i arktiska vatten  och  eftersom  hon från b e ­
gy nn elsen  var m ycket starkt byggd läm p ad e 
sig fartyg et m ycket väl för denn a uppgift.
19 63 ,  lät rederiet göra en om fattan d e om ­
byggnad av  fartyg et till ett k om bin erat ring- 
n ot/ sälfån gstfartyg  vid  M je llem  & K arlsen  
A /S i Bergen.
1964 ,  in stallerad es en ny h u v u d m otor en 8- 
cy lind rig  A tlas M A K  D iesel på 1500 hkr vid 
425 varv/ m in. A rbetet u tförd es av  Flen sburg 
Sch iffsv erft A .G ., F len sbu rg, T yskland.
1967 ,  överförd es hon till G .C . R ieber & Co. 
d otterbolag  C arin o  C om p an y  Ltd, H alifax, 
C anad a. N am n et förblev  o föränd rat m edan 
h em m ah am n en  än d rad es till H alifax.

Efter en resa till Polen eld h ärjad es fartyget 
i sep tem ber 1972 väster om  L äso i K attegatt. 
K vitfjell som  h ade 32  p ersoner om bord 
sän d e up p n öd sign aler. S itu ation en  had e b li­
v it prekär då även  livbåten  had e eld härjats. 
En rysk  h ögsjöbog serare kom  till assistan s 
och lyckad es släcka eld en  och  drog K vitfjell 
in till G öteborg . E fter att ha legat vid kaj i G ö ­
teborg i n ärh eten  av  Sten p iren  i öv er ett h a lv ­
år inköp tes hon av  L ju n gsv ik  & C arlsson  AB 
på h averiaktion  i april 1973. F artyg et rep are­
rad es och m od ern iserad es u n d er några m å­
n ad er vid H älsö V arv A B -  en affär på nära 4 
m iljoner kronor. D å hon återlev ererad es till 
ägarna den 13 ju li 1974 h ade fartyg et förutom  
renov erin gen  byg gts om  till enbart rin gn ots- 
fisk efartyg m ed bland an nat en m ycket för­
n äm lig  e lek tron isk  u tru stn ing . V id are hade 
fartyget försetts m ed b ogp rop ellrar. N am net 
h ade än d rats till U A  530 Seiko och ny h em ­
m aham n  v ar G ru n d su nd . Sk ep p are om bord 
var den kän de fisk eskep p aren  G u n n ar K arls­
son från G ru n d su n d , som  tid igare varit sk ep ­
pare och  d elägare i M /F Ingo från G ru n d ­
sund.
1976 ,  sep tem ber, försåld es fartyg et till 
G öteborgs D ykeritek nik  A B, G öteborg , v ar­
vid n am n et än d rad es till D eep D iver och 
G öteborg  b lev ny h em m ah am n. Sam tid ig t 
byg gd es fartyg et om  till ett so fistikerat dyk-

UA 530 Seiko hade ett synnerligen skiftande förflutet. Hon hade tidigare varit minsvepare, 
fraktfartyg, sälfångstfartyg och fiskefartyg. Här på väg ut från Lysekils hamn en tidig morgon 
1974. Foto: Terje Fredh.

erifartyg  av G oten iu s V arv  A B, G öteborg , 
sam t av  rederiet an litad e en trep renörer.
1 9 85 ,  ju n i, såld es hon till D onsö varvid 
n am n et än d rad es till G G  869 Sjövik. N y 
ägare b lev  R ed eri A B Sw ed ia (L ars Bergen- 
dahl). Fartyg et togs a ld rig  i drift, u tan  låg till 
största delen  u p plagd vid G u llbergsk a jen  i 
G öteborg.
1 9 87 ,  ju ni, e fter n ästan  exakt två år m ed 
D onsö som  h em m ah am n  såld es hon till 
N ord ic F ish ing  M an agem en t IC. E ld orado, 
Panam a.

U n d er hösten  1987 b y g g d es hon om  till fis­
kefartyg  i F red rikstad , N orge. F artyg et har 
därefter o bserverats i ett T V -p rog ram  för u n ­
gefär 4 år sed an liggan d e för an kar i h am n in ­
lop p et till den M au retan ska h u v u d stad en  
N ou ak ch ott. I öv rig t sakn as u p p g ifter om  
detta fartygs öde. K an ske är det n ågon  i läse­
kretsen  som  kan ge ev en tu ell in form ation  om  
detta fartyg s v id are öden.

SETTE MARI GG 3 9 9  (1974-1977)

M otorfiskefartyg, byggt 1974 av G eorg Eides & Son­
ner A/S, H oylandsbygd, N orge NB 99. Skrovet 
byggdes vid Mandal Slip & Mek. V erksted A/S, 
M andal, N orge NB 46.

Reg.nr. 11423 Signal SEHU

Huvuddata
Längd över allt 45.34 m 148'9"
Längd m ellan p.p 40.41 m 132'7"
Bredd 8.20 m 26'8"
Djupgående 4.41 m 13'0"
Fart 14 kn
Brt. 367 Nrt. 131

Klass: Det N orske Veritas + 1A1, Deep St'a Fishing, 
Ice C
Huvudm otor: W ichm ann M otorfabrikk Diesel 6 AX 
2SC SA 6 cyl. effekt 1500 hkr vid 375 varv/min. 
V äxel: W ichm ann
Propeller: W ichm ann, 3-bladig, ställbar, D=2300 
mm
Sidopropellrar: för och akter, Brunvoll fabrikat, ef­
fekt 250 hkr vardera
H jälpm otorer: 2 st. Volvo Penta M D 120 AK på var­
dera 230 hkr + 1 Volvo Penta på 80 hkr 
Snörpvinsch: 2 x 22 tons hydraulisk splittvinsch 
högtryck, av m ärket Karm oy mek. verksted. 
K raftb lock: Triplex 603/360/2A Super med 14.5 ton 
dragkraft
Fiskpum p: Karmoy 14"
F iskrum skapacitet: Ett isolerat rum om 40 m 3, 6 
RSW  tankar, -1 °C, 420 m 1
B rän noljetank ar: 70 m 3
V attentankar: 20 m l
Sm örjeo ljetan k ar: 3 m 1
B allasttankar: 31 m 3
1 bom  5 ton
1 bom  1.5 ton
2 notkranar: Rapp fabrikat på vardera 1.5 ton 
(transportrulle)

Sette M ari (som  betyd er sju hav) bestä lld es
1973 av  skep p are S tu re  L arsson  och denn es 
son M org an  Larsson , O ckerö , sam t H asse 
A lexan d ersson , H önö, hos båtv arv et G eorg 
Eides & Son  ner A / S, H oylan d sby gd , m ed u t­
lovad lev eran s som m aren  1974. G eorg  Eides 
& So n n er h ad e på 1960-talet by g g t och  lev e­
rerat ett flertal fisk etrå lare  av  trä till Sv erige 
(så som  exem p elv is, A rgen tin a, Brasil, T anja  
m .fl.), m en Sette M ari var det första och  h it­
tills senaste stå lfiskefartyg et från varvet. 
D etta ä r in te helt san t eftersom  fartyg et fär- 
d ig u tru stad es vid F itjar M ek. V erksted  A /S, 
Stord , N orge. A n led n ing en  till detta v ar att 
G eorg E id es & So n n er A / S vid denna tid­
p u n kt (v ilket kan ske i d ag en s läge är en 
d röm situ ation  för ett skep p svarv) had e så

Länsputnpen 1993:1 11



J

J

Signal SM N U

49.00 m 160'9"
43.00 m 141'2"

9.50 m 31 '2"
4.95 m 16'3"

13 kn
Nrt. 180

GG 399 Sette M ari får nog mses som det vackraste ringnotsfiskefartyget som funnits i Sve­
rige. Här fotograferad i Öckerös fiskhamn av Göran Ohlsson.

stor belägg nin g  vid d et egna v arvet a tt de 
inte had e m öjligh et a tt färd igu tru sta  fartyg et 
sjä lv a, u tan  fick  lägga ut det på en treprenad  
till F itjar M ek. V erksted . G eorg  E id es & Son - 
n er var ändå h u v u d m an  och lev eran tör av 
fartyget, därav an led n igen  till att Sette M ari 
u p p ges vara by g g t vid G eorg  E id es & Son n er 
istä llet för vid Fitjar M ek. V erksted  i alla 
skep p slistor och  sk ep p sreg ister. K öp et g jo r­
des up p genom  A n kerlokken  M arin e A B, G ö ­
teborg  (Skep p sm äk lare  L enn art Joh an sson ). 
Sette M ari sjösattes den 17 jan uari 1974 vid 
M an d als Slip  & M ek. V erksted , M an dal och 
b ogserad es d ärefter till varvet i S tord , beläget 
u tanför B ergen  för u tru stn in g  d it hon a n län ­
de den 19 jan u ari 1974. D ärifrån  lev ererad es 
hon fred agen  den 27  ju li 1974. Sette M ari var 
det första rin gn otsfiskefartyg et för Sv erige 
som  bestä llts och  byg gts efter andra gen era­
tion ens koncept. D et vill säga m ed sh elter- 
däck, R SW - tankar, s id op rop ellrar, två v ad ­
däck, T rip lex  stora kraftb lock , sam t ett vä­
sen tlig t större  styrh u s. V isserligen  had e äg ar­
na till Stella N ova redan 1967 varit föru tseen ­
de och  utru stat Stella N ova m ed sid o p ro p ell­
rar och  R SW -tank , m en Sette M ari får ändå 
a n ses som  en helt ny generation  vad gäller 
u tru stn in g  och  d im en sion erin g . Fartyg et som  
k on stru erats av A n kercon su lt i B ergen  var 
dock  en d ast u tru stat för rin gn otsfiske och 
inte byggd som  kom binerad  ringnotstrålare. 
F artyg sskrov ets kon stru ktion  byg gd e på Stel­
la N o va's  skrovritn in g , vilken  had e m od ifie­
rats och förlän gts m ed u n gefär två m eter för 
att b land  an nat ge p lats åt h u v u d m otorn  och 
det ön sk ad e an talet R SW -tankar, sam t två 
vad däck.

En an nan  liten d etalj var också a tt fartyg s­
skrovet färgsatts i en  le jongu l färg, v ilket sk il­
de sig  från  vad som  var b ru klig t på svenska 
stålfiskefartyg  vid denna tid pun kt, då dessa 
van ligen  var m örkblå  e ller svarta.

Fö r den 12 p erson er starka besättn in g en  
fanns en -och  tv åm ansh ytter, som  v ar sm ak­
fu llt inred da tillika m ed byssa, m äss, brygga, 
du schrum  och  övriga u trym m en  om bord . S å ­
d an a faciliteter som  tvättm askin  och  torkskåp  
saknad es in te heller. B y ggk ostn ad en  för Sette

M ari var 7 m iljoner kronor, v ilket då liksom  
nu v ar m ycket b åt för pen garna.

Sette M ari bestä lld es m ed u tgån gsp u nk t 
från a tt Sv erige 1973 had e en sillk v o t på
43 ,000 ton i N ord sjön . 1 sam band m ed att 
N orge och E G -n ationerna ru nt N ord sjön  utö­
kad e fisk egrän sen  till 200 sjöm il den  1 januari
1977 och  sam tid ig t in förd e sillfiskestop p  i 
N ord sjön , fann ägarna till Sette M ari sig n ö d ­
sakad e att försälja  fartyg et till u tland et. En av 
an led n ing arn a var att Sette M ari till skillnad  
från  A b ba, T im or och  V in gab org  in te var 
byggd och utru stad  för trålfiske, v ilket g jorde 
henne m ind re flexibel för an d ra typer av 
fiske. V isserligen  had e m an ku n n at byg ga om 
henne för trålfiske, m en detta g jord es aldrig  
då m an fann en köp are till fartyget.
19 77 ,  ap ril, såldes Sette M ari för 8 m iljoner 
kron or till Jim  Slater, R osen earty , A berd een s­
h ire, Scotlan d . D en n ye ägaren  behöll hennes 
n am n och  ny b eteckn in g  och  hem ort b lev  FR  
299 resp ektive Fraserbu rgh . D en n ye ägaren  
lät p låtbekläd a "b räd g ån g en " ru n t fören till 
u n gefär m id skep p s (se bild av A bba).
1 9 80 ,  m ars, efter u n g efär 3 år i Scotlan d sål­
des hon till W alv is Bay A tlan tic  H arvesters 
Ltd, W alvis Bay, N am ibia. Fartyget ö vertog s i 
Falm ou th  på En gelska syd ku sten  efter öv er­
syn  i flytdocka.
1 9 82 ,  blev A tlantic H arvesters o f N am ibia 
(Pty .) Ltd., W alv is Bay, Sou th  A frica nya 
ägare till Fartyget. N am n och  h em ort o för­
ändrade.
1 9 8 5 ,  den 12 m ars kl. 06 .23  sjön k Sette  
M ari i pos. 2 1 .03 'S  och  13 .15 'E  efter a tt hon 
börja t ta in vatten  i sam band  m ed kollision  
m ot ett förem ål u n d er vattnet. E tt an nat fiske­
fartyg  försökte  bogsera  den s ju n kan d e Sette  
M ari m ot land, m en fartyg et sjön k  innan m an 
nåd d e fram  till W alv is  Bay. H on har in te b är­
gats.

VINGABORG GG 5 6 9  (1974 1983)

M otorfiskefartyg, byggt 1974 av Kvina verft (skro­
vet) och Flekkefjord Slipp & M askinfabrikk A/S, 
Flekkefjord, Norge. NB 115.

Reg.nr. 11434 
Huvuddata 
Längd över allt 
Längd m ellan p.p 
Bredd
Djupgående
Fart
Brt. 484

K lass: Det N orske Veritas +1A1, Deep Sea Fishing, 
Ice C
H uvudm otor: W ichm ann M otorfabrikk Diesel 7AX 
2SC SA 7 cyl. effekt 1750 hkr vid 375 varv/min. 
V äxel: Frank M ohn, (Framo)
Propeller: W ichm ann, 3-bladig, ställbar, D=2300 
mm
Sidopropellrar: för och akter, av märket Brunvoll, 
effekt 200 hkr (förut), 300 hkr (akter)
H jälpm otorer: 2 st V olvo Penta TM D  120AK på var­
dera 300 hkr
Snörpvinsch: 2 x 23 ton hydraulisk splittvinsch, låg­
tryck, av märket K arm ey mek. verksted. 
Tråltrum m a: Karmoy mek. verksted, 25 ton 
Kraftblock: Triplex nätvinsch 603/360/2A Super med
14.5 ton dragkraft
Fiskpum p: Karm oy mek. verksted, 14" 
F iskrum skapacitet: Ett isolerat rum  om 200 m ‘, 6 
RSW  tankar (Kvserners fab rik a t), -1 "C, 450 m ’
B rännoljetankar: 110 m 1
V attentankar: 20 m
Sm örjeo ljetank ar: 4 m l
Stab iliserin g stank ar: 8 t 8 m
Ballasttankar: 57 m3
1 bom  5 ton
1 bom  1.5 ton
2 notkranar: Triplex TRH -70 på vardera 1.5 ton 
(transportrulle)

F artyg et bestä lld es d en  28 augusti 1973 av 
skep p are H en ry Joh an sson  (3/19-d elar) d en ­
nes b ro r Bo Jo h an sso n  (3/19), Ing em ar E riks­
son  (1/19), och  H ans Jo h n sso n  (3/ 19), D onsö, 
sam t före detta ägarna till G G  133 N ord sjö  
U no E liasson  (3/19), H elge O lau sson  (3/19), 
och R agnar K arlsson  (3/19), O ckerö , hos 
F lek kefjord s S lip p  & M askin fabrik k  A / S m ed 
utlovad lev eran s som m aren  1974. K ontraktet 
skrevs genom  Sk ep p sm äk lare  L enn art Jo ­
h ansson , A n k erlak k en  M arin e A B, G öteborg. 
H on sjösattes i april 1974 och  lev ererad es den 
5 sep tem ber 1974 som  det andra ringn ots­
fisk efartyget i P/R  V in gab org s ägo. V in ga­
borg h ade k on stru erats av sam m a kon stru k­
tör som  A b b a och T im or n äm ligen  A n ker­
con su lt A / S i B ergen , vilken  var fartygsdesig - 
n av d eln in gen  inom  A n kerlokken  koncernen. 
A n k ercon su lt v ar vid  denna tid p u n kt en av 
d e största och  m est vä lren om m erad e skepps- 
ark itektsfirm orn a m ed sp ecialitet på att rita 
fiskefartyg. E ftersom  V in gab org  liksom  h en ­
nes e fterfö ljan d e systerfartyg  var kom bin era­
de rin gn otstrå lare  var detta kon cep t ur alla 
avseen d en  ett n ytän kan d e då V in gab org  b e­
ställd es. T id igare och  även  en kort period 
d ärefter v ar alla rin gn otsfiskefartyg  kon stru e­
rad e m ed kryssarakter och  en bart inriktad e 
på rin gnotsfiske. Idag är alla nya rin gn otsfis­
kefartyg  kom binerad e rin gn otstrå lare  och 
m ånga ä ld re rin gn otsfiskefartyg  har byggts 
om  till kom bin erad e rin gn otstrålare. D etta 
m ed för a tt fartygen  är m er flexib la för andra 
typer av  fiske. By ggk ostn ad en  för V ingaborg 
v ar u n gefär 11 m iljoner kronor.

V in gab org  var u n d er p eriod en  ap ril-m aj 
1976 inhyrd  av  d åv aran d e F isk eristy relsen  för 
a tt u tföra försöksfisk e efter kolm u le (blåvitt- 
ling) i om råd ena väster om  H ebrid erna, söder 
om  Färöarn a sam t i N ord sjön . A n led n ing en  
till detta försöksfisk e v ar a tt kolm u le var en 
potentiell fån gstresu rs som  allt fler n ationer 
u p p visat ett större in tresse för. Flera u n d er­
sökn in gar had e v isat att kolm u lebestån d en  
som  u n d er som m arh alv året och  hösten  var

■ II l l l l l iw
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utsprid da öv er stora d elar av  N orska havet, 
kon cen trerad es u n d er lektid en  (m ars-april) 
till om råd et vid och  strax u tan för kon- 
tin en talsockelk anten  v äster om  H ebrid erna 
sam t vid R ockall och  P orcupin ebanken . K ol- 
m u len  som  leker p elag isk t på ca 300-400 m 
d ju p , an sågs vid  denn a tid p u n kt vara en av 
d e största fiskresu rserna i N ord atlan ten . Be­
räk n in g ar baserad e på ek o in tegrerin g ar, v il­
ket är en ak u stisk  m ätm etod ik , h ade ind ike­
rat på en bestån d sstorlek  m o tsv aran d e 10 
m iljoner ton.

Som  en följd  av  Fisk eristy relsen s bered- 
sk ap såtg ärd er för kv oterin g sd rabbad e fisk e­
fartyg g en om förd es försöksfisk et efter kol- 
m u le i om råd et v äster om  d e Brittiska öarna, 
sö d er om  F äröarn a sam t i N ord sjön  u nd er 
tiden  april och m aj 1976. F örsöksfisk et sy fta ­
d e vid are till att, förutom  att behärska den 
speciella  fån gsttek n ik  som  krävd es, u n d ersö­
ka d e ekonom iska föru tsättn ing arn a för detta 
slag  av  fiske, sam t insam la fisk erib io log isk  in­
form ation  om  arten . Fyra försöksfisk eresor 
gen om förd es u n d er p eriod en  och den totala 
fån gstm ängd en  u p p gick  till 1333 ton, varvid 
d en  tred je resan  gav den största fångsten  (562 
ton) på 6 tråld rag  och 3 d ag ars fiske. T re  av 
fisk eresornas laster lossad es i Skagen , m ed an  
den sista (187 ton) lossades vid Ä n gh olm ens 
fisk m jölsfabrik  i R önnän g på T jörn.

Exp ed ition sled are för försöksfisk et var n u ­
varand e byråd irek tören  vid Fisk eriverket A n ­
d ers H agberg  assisterad  av  d en  kän d e Å stols- 
fisk eskep p aren  K arl-A xel Silverfjä ll (denne 
h ad e varit v erksam  som  fisk eri-in stru k tö r för 
S ID A 's räk nin g  i A lgeriet och  T u n isien , och  
d är bland an nat om bord  på ståltrålaren  Cap  
B on  u nd er några år, m en h ade nu kom m it 
hem  och  p ro jektan ställts av F isk eristy relsen). 
U n der d en  sista  fiskeresan  var Jan  A ndersson  
exp ed ition sled are istä llet för A nders H ag­
b erg , då d enn e b liv it sjuk.

Y tterligare  ett försöksfisk ep ro jekt efter kol- 
m u le gen om förd es i om råd et ifråga under 
sam m a tid speriod  1977. D enna gång deltog 
också rin gn otsfiskefartyg et T im or, sam t de 
d å n ybygg d a häck trålarna T orön  och G anthi.

T y v ärr fick  in te detta försöksfisk e n ågon 
näm nvärd  kom m ersiell u p p följn ing , som  
m an  had e h op p ats på, in te  på grund av  att 
fisket sk u lle  vara o lönsam t, utan  för att Sv eri­
g e inte erhöll tillräck lig t stora kv oter av 
d enn a fisk art i dessa  farvatten . B åd e före och

långt e fter detta försöksfisk e från  Sv eriges 
sida, har bland annat norrm än  och färöbor 
bed riv t säson gsfisk e efter kolm u le m ed 
m ycket god a resultat.
1 9 83 ,  m aj, försåld es V in gab org  för 
13 .672.500 kron or till P esqu era Iq u iq u e S.A ., 
San tiago , C h ile . F artyg et ö vertog s i H irtsh als 
e fter besik tn in g  och n am net förkortad es till 
V in ga. N y h em ort b lev  T alcah u an o  i C hile , 
v ilket sen are än d rad es till V alp araiso , C hile .

Ä nnu i red erie ts  tjänst.

ABBA UA 9 6 0  (1975-1976)

M otorfiskefartyg, byggt 1975 av Kvina verft (skro­
vet) och Flekkefjord Slipp & M askinfabrikk A/S, 
Flekkefjord, Norge. NB 117.

Reg.nr. 11521 Signal SJCI

Huvuddata
Längd över allt 49.78 m 163'5"
Längd mellan p.p 43.00 m 141'2"
Bredd 9.50 m 31 '2 "
Djupgående 4.95 m 16'3"
Fart 14 kn
Brt. 481 Nrt. 182

K lass: Det N orske Veritas +1A1, Deep Sea Fishing, 
IceC
H uvudm otor: W ichm ann M otorfabrikk Diesel 7AX 
2SC SA  7 cyl. effekt 1925 hkr vid 375 varv/min. 
V äxel: Frank M ohn, Framo
Propeller: W ichm ann, 3-bladig, vridbar propeller, 
D -2300  mm
Sidopropellrar: för och akter, av märket Brunvoll 
på vardera 300 hkr
H jälpm otorer: 3 st. Volvo Penta TM D  120AK på 
vardera 300 hkr
Snörpvinsch: 2 x 23 tons hydraulisk lågtrycksvinsch 
av m ärket Karmoy.
Tråltrum m a: Karmoy, 23 ton
K raftb lock: Triplex 603/360/2A Super med 14.5 ton 
dragkraft
Fiskpum p: Karmoy 14"
F iskrum skapacitet: Ett isolerat rum om 210 m3, 6
RSW  tankar, -1 °C, 450 m3
B rännoljetankar: 110 m3
V attentankar: 20 m3
S m örjeo ljetan k an  4 m 3
Stab iliserin g stan k an  8 + 8 m 3
B allasttankar: 57 m 3
1 bom  5 ton
1 bom  1.5 ton
2 notkranar: Triplex TRH -70 på vardera 1.5 ton 
(transport rulle)

F artyg et bestä lld es i jan u ari av  1974 av  A bba-

kon cern en  (vid denna tid p u n kt v ar d ess h u ­
vu d k ontor beläg et i S tock holm ) h os F lek k e­
fjord Slip p  & M askin fabrik k  A /S m ed u tlo ­
vad lev eran s våren  1975. K on traktet skrevs 
genom  skep p sm äklarfirm an  L ju n gsv ik  och  
C arlsson  A B , G öteborg . H on  sjösattes i n o ­
vem ber 1974 och  lev ererad es den 10 m aj 1975 
som  A bbakon cern en s första fisk efartyg m ed 
sam m a n am n  som  företag et och  K u ng sham n  
som  h em m ah am n . A b b a var för öv rig t det 
andra och  h ittills det största rin g n o tsfisk efar­
ty get som  lev ererats till K u ng sham n. K on ­
stru k tör v ar A n kercon su lt i B ergen , vilka 
också har k on stru erat T im o r och V in gab org , 
m en A b b a och systerfarty g et Isafold  (hem ­
m ahöran d e i H irtsh als, D anm ark ) sk ilje r sig  
från d e två tid igare genom  att dessa  istället 
för s tå lräck e  försetts m ed "p lå tb red g ån g " 
ru n t fören  till u n g efär m id skep p s (jäm för b il­
d er av  d e olika fartygen). B y ggk ostn ad en  var 
d rygt 12 m iljoner kronor. B esättn in gen  var 
förlagd i 2 en m an sh ytter, 6 tv åm ansh ytter, 
sam t en  kapten shytt.

A v naturliga skäl väckte  A b ba stor u p p ­
m ärksam h et bland  b efo lk n in g en  då hon på 
efterm id d agen  den 10 m aj an g jord e h em m a­
h am n en  för första gången. D et h ade ju  gått 
flera år sed an  det sen aste nybyggda fisk efar­
tyget S tella Polaris kom m it till fisk esam h ­
ället. D essutom  var A b b a m ycket större  och 
sam tid ig t m er im p onerand e. M ånga reag era­
de d o ck  em ot den nya beteckn in gen  U A  960. 
M an had e hellre sett a tt båten  erhållit regis- 
trerin gsbokstävern a LL (L ysek il) som  var 
bru k lig t i lysek ilsd istrik tet istället för UA  
(U d d ev alla). D etta h än g d e sam m an  m ed att 
varje n y reg istrerin g  av  fisk efartyg  h em m ah ö ­
ran d e i ly sek ilsd istrik tet sk u lle  från och  m ed
1974 vara U d d ev alla , d ärav  beteckn in gen  
UA.

Sk ep p are  om bord på A b b a var Jan  S an d ­
berg , H ov enäset och  V iggo Lander, Fiske- 
bäckskil. Ö v rig  besättn in g  om bord , som  u p p ­
gick  till 14 p erson er p lu s en  särskild  fisk ebas 
var till sto r del färöisk. F artyg et had e två m a­
sk in ister och  en sp eciell kock. A b b a var lik ­
som  T im o r och V in gab org  u tru stad  b åd e för 
rin gn ot- och  trålfiske.

T orsd ag en  den 15 m aj 1975 av g ick  A bba  
från h em m ah am nen  till Bergen  för a tt u tru s­
tas för rin gn otsfiske i N ord sjön . A v sik ten  var 
a tt hon sk u lle  förse k on cern ens fabrik er med 
sill och  m akrill. I vilken  u tstäckn in g  detta se­
n are sk ed d e är en an n an  h istoria.
19 7 6 ,  16 ju li, e fter bara  e tt d rygt å r i A bba­
kon cern en s tjänst såld es hon  till M artin  Saele 
m. fl. T oran gsvåg  u tan för Bergen, N orge. 
N am net änd rad es till G erda M arie och ny b e­
teck nin g  och  hem m ah am n  b lev  H -32-A V  re­
sp ektive Bergen.
1 9 87 ,  februari, efter n ästan  11 år som  G erda  
M arie såld es hon till J. D u th ie  m . fl., Fraser- 
bu rgh , Scotland. H on om d öp tes till Su nb eam  
och  Fraserbu rgh  b lev  ny hem ort. N y b eteck ­
n ing b lev  FR  484. P /R  för G erda M arie köpte 
sen are ett ännu större  fisk efartyg  (M / F H å- 
borg , 65 m eter lång t) från  Färöarna, v ilket 
också h ad e byg gts vid  Flek kefjord  S lip p  & 
M askin fabrik k  A/S.

Ä n nu i red eriets tjänst.

TIMOR GG 3 3 4  (1975-1983)

M otorfiskefartyg, byggt 1975 av Karlstadverken AB, 
NB 106 (skrovet) och M yklebust Mek. Verksted 
A/S, G urskebotn, N orge.N B 3

UA 960 A bba var och är fortfarande det största fiskefartyget som hört hemma i Sotenäs kom­
mun. Denna fina bild av A bba i hemmahamnen är tagen av Terje Fredh.
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Reg.nr. 11512 Signal SJCM Huvuddata
Huvuddata Längd över allt 55.40 m 179'9"
Längd över allt 49.98 m 164'1" Längd mellan p.p 47.00 m 154’4"
Längd m ellan p.p 43.00 m 141 '2 " Bredd 10.02 m 32'9”
Bredd 9.50 m 31 '2" Djupgående 4.48 m 12'7"
Djupgående 4.95 m 16'3" Fart 14.5 kn
Fart 14 kn Brt. 648 Nrt. 279
Brt. 483 Nrt. 180

H uvudm otor: W ichm ann M otorfabrikk Diesel 7AX 
2SC SA  7 cyl. effekt 1925 hkr vid 375 varv/min. 
V äxel: Frank M ohn, (Framo)
Propeller: W ichm ann, 3-bladig, ställbar, D=2300 
Sidopropellrar: Brunvoll fabrikat, effekt 200 hkr 
(förut), 300 hkr (akter)
H jälpm otorer: 2 st Volvo Penta TM D  120AK på var­
dera 300 hkr
Snörpvinsch: 2 x 26 ton hydraulisk splittvinsch, låg­
tryck, av märket Lidan 
Tråltrum m a: Lidan, 25 ton
K raftblock: Triplex nätvinsch 603/360/2A Super med
14.5 ton dragkraft
Fiskpum p: Karmoy mek. verksted 14" 
F iskrum skapacitet: Ett isolerat rum om 200 m , 6 
RSW  tankar (kvaerners fabrikat), -1 °C, 450 m 1 
B rännoljetankar: 110 m1
V attentankar: 20 m3
Sm örjeo ljetan k ar: 4  m3
Stab iliserin g stank ar: 8 + 8 m3
Ballasttankar: 57 m3
1 bom  5 ton
1 bom : 1.5 ton av Lidans fabrikat
2 notkranar: Triplex TRH -70 på vardera 1.5 ton 
(transportrulle)

Fartyg et bestä lld es i n ov em ber 1973 av  skep ­
p are G östa  L am bert A lexan d ersson  och  W il­
helm  A lexan d ersson , Ö ckerö , sam t R olf 
L jun gsvik , Jörgen  C arlsson , G ö teb o rg  och 
G u stav  M attsson  (M attsson företagen), U d d e­
valla, hos FE A B K arlstad v erken  m ed utlovad 
lev eran s som m aren  1975. G u stav  M attsson  
så ld e  sen are sin  and el till ing en jör H elg e 
O lofsson , G öteborg. K on traktet skrevs genom  
Sk ep p sm äk lare  L enn art Joh an sson , A nker- 
lokken M arine A B, G öteborg . A v sik ten  var 
att skrovet sku lle  by g g as vid K arlstad v erken  
(K arlstad  V arv) och  färd igu tru stas vid  H älsö 
V arv  A B , H älsö. H on  sjösattes d en  9 n ovem ­
b er 1974 vid  K arlstad v erken  och lev ererad es 
strax d ärefter till H älsö  varv för u tru stn ing . 1 
sam band m ed att H älsö varv kom  på ek ono­
m iskt obestånd , färd igu tru stad es T im or vid 
M yklebust m ek. verksted  A /S, G u rskebotn , 
u tanför Å lesu nd , N org e, d it hon an län d e den 
1 m aj 1 9 7 5 .1 m aj sam m a år såld e R o lf L ju ngs­
v ik  och  Jö rg en  C arlsson  sina an d elar i farty­
get till de tre övriga d elägarn a. T im or lev ere­
rad es från  varvet i N o rg e  den 31 o ktober 1975 
och  var m er eller m in d re en exakt kopia av 
G G  569 V in gab org  som  lev ererats till den 
v ästsven ska fisk eflo ttan  ett å r tid igare.
1 9 76 ,  m aj, förvärv ad es 5%  i fartyget 
(720.000 kronor) av  Sv erk er S jögren , G ö te­
b org . Säljare  var G östa  L am bert och  W ilhelm  
A lexan d ersson , Ö ckerö , sam t H elge O lofsson , 
G öteborg.
1 9 83 ,  m aj, försåldes hon för 13 .675.500 kro­
n or till P esquera Iqu iqu e S.A ., Santiago , 
C hile . Sam m a red eri som  även köpte V in g a­
borg. Fartyget fick  behålla  sitt nam n och ny 
h em ort b lev T alcah u an o  i Chile.

Ä n nu i red erie ts tjänst.

K lass: Det N orske Veritas 1A1, Deep Sea Fishing, 
Ice C, S
H uvudm otor: M otoren-W erke M annheim  A.G. 
(M W M ) Diesel 4 SC SA 8 cyl. effekt 2400 hkr vid 500 
varv/min
V äxel: Lohmann & Stoltertoht
Propeller: KaM eW a, 4-bladig, ställbar, D=2300,
dysa
Sidopropellrar: ställbara, 300 hkr (förut), 350 hkr 
(akter) av m ärket Brunvoll
H jälpm otorer: 5 st. Volvo Penta typ TA M D  120 AK 
på vardera 300 hkr
Snörpvinsch: 2 x 26 ton hydraulisk splittvinsch, låg­
tryck, av m ärket Karmoy
K raftb lock: Triplex nätvinsch 603/360/2A Super 
med 14.5 tons dragkraft.
F iskpum p: Karmoy m ek. verksted, 14" 
Fiskrum skapacitet: 6 RSW  tankar, -1 °C, 600 m3, 
400.000 kcal., 1 isolerat lastrum  180 m 
Brän noljetankar: 210 m 3
V attentankar: 45 nV
Sm örjeo ljetank ar: 2  m3
Stab iliserin g stank ar: saknades
2 bom m ar 3 ton vardera
2 notkranar: Triplex TRH -70 på 1.5 ton (transpor­
trulle)

F artyg et bestä lld es d en  30 d ecem b er 1974 av 
skep p are A stor B ern tsson , d ennes son  D avid 
B ern tsson  och  sv ärson  K jell-O v e Bryngelsson , 
Ö ckerö , vid T ron d erv erfte t A /S, H om m elvik , 
N org e (sam m a varv som  b yg gd e M /F Ingo) 
m ed utlovad  lev erans ett år sen are. A ffären  
g jord es up p d irekt m ed varvet. H on  sjösattes 
i april 1975 som  Stella M arina vid M an dals 
Slip  & M ek. V erksted , M an d al och  bog sera­
des d ärefter till v arvet i H om m elvik , beläget 
öster om  T ron d h eim  på sam m a sida om  
T ron d h eim sfjord en . Fartyget lev ererad es 
m ånd agen  den 7  jan u ari 1976, som  Stella C a­
rina och var då, liksom  idag , det största 
rin gn otsfiskefartyg et som  bestä llts och  byggts 
för Sverige. En im p oneran d e b å t i alla avse­
en d en, båd e vad g äller kapacitet, u tru stn ing , 
s tand ard  etc. Farty g et had e k on stru erats av 
d en  norska fartyg skon stru ktion sbyrån  Fisker- 
stran d  & Eld oy, Å lesu nd , v ilken  också v erka­

d e som  k on su lt u nd er byg gn ationen  vid 
T ren d erv erftet.

I sam band m ed lev eran sen  läm nad e Stella  
C arina m er eller m ind re om gåen d e Sv erige 
för a tt fiska u tanför D akar i Seneg al, A frika, 
g enom  ett kon trak t som  h ad e slu tits m ellan  
ett en gelsk t m od erfiskefartyg  och fisk elaget 
på Stella C arina. D etta p åg ick  i n ågra m åna­
d er och  i ap ril 1976 v ar S tella C arin a åter 
h em m a igen.
1 9 76 ,  april, så ld es hon (på grund  av  att 
Sv erige vid denna tid p u n kt had e erhållit a ll­
d eles för sm å kv oter av sill och  m akrill i 
N ord sjön , sam t att N orge och  EG -staterna 
avsåg  u töka  fisk egrän sern a till 200  nautiska 
m il) för 17 m iljoner norska kronor till A lf 
V estre, H ellan d sh avn , V atn e, N orge. N am net 
än d rad es till N ep tu ges och ny beteckn in g  
och  h em m ah am n  b lev  M -353-H  respektive 
Å lesund.

G en om  försäljn in gen  av  S tella C arina för­
lorad e d en  v ästsven ska fisk eflottan  en verklig  
god  rep resentan t som  h ade varit en  stor till­
g ån g  inom  d en  sv enska fisk erin ärin g en  åt­
sk illiga  år fram över.
1 9 7 8  byg gd es hon om  till kom binerad  ring- 
n otstrålare  vid Stein v iks M ek. V erksted  i Ul- 
steinsvik . O m bygg n ad en  had e pro jekterats 
av fartyg ets u rsp ru n g lig a k on stru ktörer Fis- 
kerstrand & E ld oy A /S, Å lesu nd .

Sam m a år by ttes d äcksbom m arn a ut m ot 
två d äck sk ran ar m ed 5 resp ektive 2 tons ly ft­
kraft och av K arm oy 's  fabrikat. Sam tid ig t p la­
cerad es storm asten  läng re förut. A rbetet u t­
fördes av  K arm oy M ek. V erksted  A /S, Ko- 
p erv ik , N orge.
1 9 8 2 ,  förlän gd es fartyg et m ed 9 m eter till 
en  längd  av 64.40 m  vid  H joru n g av aag  V erk­
sted A /S, H joru n gav åg , N orge. Brutto  och 
n etto ton nag et ök ad e till 1032 resp ektive 462 
ton. G en om  denna förlän gnin g  ök ad e farty­
get fisk ru m skap acitet till to talt 1230 m ’. T re 
nya R SW / fry stan kar på 450  m ’ installerad es. 
D essutom  b yg gd es bu lk lastru m m et på 180 m 1 
om  till ett frysru m . Frysru m m et h ar en  kap a­
citet -2 6 ‘C , 5 vert. pl. frys. x  8 ton/dygn. 
Ä v en  detta arb e te  pro jekterad es av  Fisker- 
strand & E ld ay  A/S.

Ä n nu i red erie ts tjänst och är i m ycket gott 
skick.

STELLA CARINA GG 9 2 0  (1976)

M otorfiskefartyg, byggt 1976 av Trenderverftet 
A/S, H om m elvik, N orge NB 25. Skrovet byggdes 
vid M andal Slip & Mek. Verksted A/S, M andal, 
N orge NB 49.

Reg.nr. 12053 Signal SKAO
Så här såg hon ut, GG 920 Stella Carina, Sveriges största fiskefartyg genom tiderna. Tyvärr 
blev hon inte kvar i Sverige. Foto frän tidskriften Skipsrevyen.
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Denna fina bild är tagen av B. A. Krohn fohansen och föreställer GG 920 Stella Carina av 
idag, som norska M-353-H Neptuges efter förlängning och ombyggnader.

ASTRID GG 7 6 4  (1981-1988)

M otorfiskefartyg, byggt 1981 av Karlskronavarvet 
AB, Karlskrona, NB 405.

Reg.nr. 12909 Signal SJAT

Huvuddata
Längd över allt 27.40 m 90'
Längd m ellan p.p 25.40 m 83'4"
Bredd 7.80 m 25'6"
Djupgående 3.50 m 11'5"
Fart 13.5 kn
Brt. 177 Nrt. 55

K lass: Det N orske Veritas 1A1, Deep Sea Fishing, 
IceC
H uvudm oton W ärtsilä Nohab Diesel F 28A 8 cyl. ef­
fekt 1760 hkr vid 825 varv/m in 
V äxel: Rentjes
P ro p eller J.W . Bergs, 4-bladig, ställbar, D=2200 mm 
Sidopropellrar: fasta, 175 hkr (förut), 225 hkr (akter) 
av märket J.W . Berg
H jälpm otorer: 1 st. Volvo Penta typ TAM D  121 på 
170 hkr och 1 st. Volvo Penta TA M D  100 på 110 hkr 
Snörpvinsch: 2 x 30 ton hydrauliska splittvinschar 
av Karm 0y 's  fabrikat
K raftb lock: Triplex 560/280/2A med 6.5 tons drag­
kraft
Fiskpum p: Karmoy mek. verksted, 14" 
Fiskrum skapacitet: 3 RSW  tankar, -1°C, 110 m
105.000 kcal.
Brän noljetankar: 50 m 3
V attentankar: 18 m 3
Sm örjeo ljetank ar: 2 m l
Ballasttankar: 8 m3
1 bom  3 ton
1 notkran: Triplex TRH -70 på 1.5 ton

F artyg et bestä lld es i sep tem b er 1979 av  sk ep ­
p are L eif Joh an sson , sam t d enn es sön er Börje 
och  T hom as Joh an sson , R örö, sam t Leif Jo ­
hanssons brod er Å ke Joh an sso n  och denn es 
sön er Jan -Å k e, G öte, och  R oger Johan sson, 
jäm te F lem m ing  O lsson , H yp p eln , m ed u tlo­
vad lev eran s 1981. F artyg et var by g g t i g lasfi- 
berarm erad  p last en lig t san d w ich m etod en  
och  v ar för öv rig t det an d ra fisk efartyget som  
byg gts efter denna m etod vid K arlskron avar­
vet. Fartyget lev ererad es den 18 sep tem ber 
1981, m ed n am net G G  764 A strid  och Rörö 
som  hem m aham n . A strid  var en kom binerad  
rin gn otsbåt/h äcktrålare , m en var också för­

beredd för a tt kunna tjänstgöra som  h jälpfar- 
tyg för den svenska m arinen  och  var bland 
an nat utrustad m ed "d eg au ssin g  sy stem " 
m ot m agn etiska m inor. V id are var d et förbe­
rett för att p lacera ut försvarsu tru stn in g , så 
att fartyg et vid eventuell fö rsvarstjänstgörin g 
ku nd e an v än d as som  m insvepare.

Fartyget had e k on stru erats av d en  kända 
N orska fartyg skon stru ktion sfirm an  V ik  & 
San d v ik , Fitjar, Stord , u tanför Bergen. (V ik  & 
San d v ik  h ar sp ecialiserat sig  på a tt rita fisk e­
fartyg i alla d im en sion er och har för övrigt 
k on stru erat ett flertal svenska stålfiskefartyg  
u nd er de sen aste tio åren  därib land exem p el­
vis A strid M arie, D anö, Sette M ari, Santos, 
T irana, m .fl.) A strid  var kon stru erad  och 
byggd  för a tt h u v u d sak lig en  an vän d as för

fiske m ed rin g n ot i ku stn ära vatten  och  in o m ­
skärs. In red n in gen  om fattad e byssa, m äss och 
u p p eh ållsru m  sam t 6 tv åm an sh ytter för 12 
personer.

N är A strid  lev ererad es väckte hon stor 
up p m ärksam h et då hon v ar d et första fisk e­
fartyg et som  byg gts av g lasfiberarm erad  
p last till d en  svenska fisk eflo ttan . Ä v en  om  
K arlskron avarvets en gag em an g i p lastfartyg 
pågått sed an  början  av 1960-talet, v ilket had e 
resu lterat i a tt m an b land  an nat by g g t m in ­
sv ep are och  en fisk ebåt i likn and e storlek- 
sk lasser m ed A strid  v ar detta än d å för den 
svenska fisk eflo ttan  något nytt och an n o rlu n ­
da som  introd u cerad es. M an an såg  att g lasfi­
berarm erad  p last en lig t san d w ich m etod en  
var ett läm p lig t skrovm aterial för fisk efartyg  
av  flera skäl: (1) U nd erhållsk ostn ad ern a  b lir 
låga. 1 p rin cip  kom m er skrovu n d erh ållet att 
inskränka sig  till bo tten m åln ing . (2) Eftersom  
skrovet var spantlöst, får m an ett större  a n ­
vän d bart u trym m e än  i ett m otsv aran d e k on ­
ven tion ellt byg gt fartyg . (3) A lla u trym m en  
om bord  får gen om  b y g gm etod en  en god  v är­
m eisolerin g. (4) Sk rovet h ar h ög  slitstyrka vid 
g ån g  i is. (5) Sk rov  by g g t en ligt san d w ich m e­
tod en är m ycket starkt och m otstån d skraftig t 
m ot bu cklin g . D et skad as inte lika m ycket 
som  stålsk rov  vid stötar, t.ex. vid tilläggn in g 
e ller g ru n d stö tn in g . O m  skrov et skad as, var 
det en kelt att laga. D en skad ad e delen  skärs 
u t och  ersätts m ed n y tt m aterial.

H u rvid a detta v ar fa llet g ällan d e A strid  är 
en an nan  h istoria.
1 9 86 ,  novem ber, så ld e  G öte och R oger Jo ­
h ansson, F lem m ing och  E ivor O lsson , sam tli­
ga H yp p eln , jäm te Jan -Å k e Jo h an sso n , Rörö, 
sina an d elar i A strid  till Leif, Börje och  T h o ­
m as Joh an sson , Rörö.
19 88 ,  4 jan u ari, så ld es hon  till Sv en ska m a ­
rinen , vilka d ärefter lät bygga om  hen ne till 
V ed ettfartyg  vid  G oten iu s V arv A B i G öte­
borg. N am net än d rad es till R örö vid en d op ­
cerem oni m ed riksd agsled am oten  Kerstin  
Ekm an som  gu d m or den 25 jan uari 1988.

Ä n nu i Svenska m arin en s tjänst och  i gott 
skick.

GG 764 Astrid är det hitintills första och senaste ringnotsfiskefartyget som byggts av glasfi­
berarmerad plast. Här fotograferad utanför Donsö av Göran Ohlsson.
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LL 149 Thetis byggdes ursprungligen som forskningsfartyg för Fiskeristyrelsen. 1984 bygg­
des hon om till ringnotsfiskefartyg. Här fotograferad i Sotekanalen den 13 juli 1985 av Jan 
Johansson.

THETIS LL 1 4 9  (1984-1985)

M otorfiskefartyg, byggt 1961 av Karlskrona varvet 
AB, NB 293
Reg.nr. 13271 Signal SEPM

Huvuddata
Längd över allt 30.20 m 99 '3"
Längd m ellan p.p 26.96 m 88.5"
Bredd 6.42 m 2 1 T '
Djupgående 3.60 m 11'8"
Fart 11 kn
Brt. 165 Nrt. 120

K lass: Det Norske Veritas 1A1, Deep Sea Fishing, 
Ice C
H uvudm otor: Skandia Diesel 2 SC SA 4 cyl. effekt 
420 hkr
V äxel: Hindmarch
Propeller: J.W . Berg, 3-bladig, ställbar, D =2100 mm 
Sidopropellran  Saknades
H jälpm otorer: 1 st V olvo Penta MD96 på 110 hkr, 1 
st Volvo Penta M D70 på 180 hkr 
Snörpvinsch: 8 tons hydralisk splittvinsch av Li­
dans fabrikat
K raftb lock: Rapp's fabrikat med 6.5 tons dragkraft 
F iskpum p: Karmoy 14"
Fiskrum skapacitet: 1 isolerat lastrum 60 m3
B rännoljetankar: 35 m3
V attentankar: 12 m3
Sm örjeo lje tan k an  2 m3
1 bom  3 ton
1 notkran: Triplex TRH -70 på 1.5 ton

Fartyget bestä lld es 1 9 6 0  av K ungl. F isk eristy ­
relsen , G öteborg  vid K arlskron avarvet m ed 
utlovad lev eran s som m aren  1 9 6 1 . F artyg et le ­
v ererad es i ju li 1961 som  forskn ingsfartyget 
T h e tis  och  G öteborg  som  h em m ah am n. 
U n d er de 23  å r hon var i F isk eristy relsens 
tjänst an vän d es fartyg et h u v u d sak lig en  till 
a tt göra h yd rografiska- och fiskerib io log iska 
p rov tag ningar. D et sen are m ed h jälp  av  olika 
ty p er av  trålar.
1 984 ,  sep tem ber, såld es hon till skep p are 
G u n n ar R n u tsson , K u ng sh am n . N am net för­
b lev o föränd rat m ed an  h em m ah am n  än d ra­
des till K u ngsham n . G u nn ar K n u tsson  lät 
bygga om  h en ne till rin gn otsfiskefartyg . A r­
b etet u tförd es av  SO S A B  i K u ngsham n.
1 9 85 ,  24 oktober, förliste T h e tis  u tanför So- 
teskär. H on v ar på h em väg efter ett lyckat

sk arp sillfiske då fartyg et helt p lötsligt tog in 
vatten  och  sjön k på 30  m eters djup. Besätt­
n ingen på 11 personer bärg ad es av följebåten  
Y vette.

ASTRID MARIE GG 6 4  (1986-1988)

M otorfiskefartyg, byggt 1986 av Rönnängs Svets 
AB, Rönnäng, Tjörn NB 11.

Reg.nr. 13388 Signal SLNJ

H uvuddata
Längd över allt 27.00 m 88'7"
Längd mellan p.p 23.50 m 77'2"
Bredd 8.00 m 26'3"
D jupgående 3.80 m 12'5"
Fart 12 kn
Brt. 265 Nrt. 79

K lass: Det N orske Veritas 1A1, Deep Sea Fishing, 
Ice C
H uvudm otor: W ärtsilä N ohab Diesel F 26A 6 cyl. ef­
fekt 1000 hkr vid 825 varv/min

V äxel: Rentjes
Propeller: J.W . Bergs, 4-bladig, ställbar, D=2200 mm 
Sidopropellrar: ställbara, 150 hkr (förut) 250 hkr 
(akter) av det tyska m ärket Jastram  
H jälpm otoren  2 st. Volvo Penta typ TA M D  121C på 
vardera 360 hkr
Snörpvinsch: 2  x 30 ton hydrauliska splittvinschar 
av Lidans fabrikat
K raftb lock: Triplex 504/280/2A med 6.5 tons drag­
kraft
Fiskpum p: Karmoy mek. verksted, 14" 
F iskrum skapacitet: 3 RSW  tankar, -1 °C, 200 m' 
B rän noljetank ar: 40 m ;
V attentankar: 15 m
Sm örjeo ljetan k ar: 2 m?
B allasttankar: 6  ilV
1 däckskran: 3 ton av A /S H ydraullift's fabrikat 
1 notkran: Triplex TRH /70 på 1.5 ton

Fartyget bestä lld es 1984 av  skep p are Leif Jo ­
hansson, sam t d ennes sön er Börje och T ho­
m as Joh an sson , R örö, sam t L eif Joh an sson s 
brod er Å ke Joh an sso n  och d enn es sön er Jan - 
Å ke, G öte, och  R oger Jo h an sso n , jäm te  Flem - 
m ing O lsson , H yp p eln , m ed utlovad leverans 
i början  av  1986. A ffären  g jord es up p d irekt 
m ed varvet. Farty g et lev ererad es den  1 m ars 
1986, som  A strid  M a rie  och  R örö  som  h em ­
m aham n . A strid  M a rie  var för övrig t vid le­
v eran sen  d et största  fartyg et varvet hade 
b yg gt. Fartyg et h ad e k onstru erats av  sam m a 
norska fartyg skon stru ktion sfirm a som  A strid 
näm ligen  V ik & San d v ik , Fitjar, S tord , u tan ­
för Bergen. A strid  M arie  had e konstruerats 
och byg gts för a tt hu v u d sakligen  an vän d as 
för fiske m ed rin gn ot i ku stn ära vatten  och 
inom skärs.
1 9 86 ,  n ovem ber, såld e G öte och  R oger Jo ­
h ansson , F lem m ing  och  E iv or O lsson , sam tli­
ga H yp p eln , jäm te  Jan -Å k e Joh an sson , R örö, 
sina an d elar i A strid  M arie  till Leif, B örje  och 
T h om as Joh an sson , Rörö.
1 9 88 ,  d ecem ber, såld es fartyg et till K jell- 
O v e B ryn gelsson  sam t d enn es m aka och 
sö n er Stig  och  C h rister B ryngelsson , Ö ckerö , 
varvid n am n et än d rad es till G G  435 S te lla  
N ova och  Ö ck erö  b lev  ny hem m aham n .
1 9 9 3 ,  11 jan u ari, försåld es hon till K åre och 
A rn e H olm , V estsm ola , N orge. N y tt n am n 
b lev  D y m e sv å g  (M -435-SM ) och K ristian ­
su n d  ny h em m ah am n . I skrivan d e stund har 
d e nya ägarna beslu tat att förlän ga fartyget 
m ed u n gefär 8 m. A rbetet kom m er att u tföras 
u nd er april och  m aj i å r av  K v ernh u sv iks 
S k ip sverft A / S, M elan d sjo , N orge.

GG 64 Astrid M arie på väg in till Lysekils fiskhamn med full last en aprilmorgon 1986. 
Foto: Terje Fredh.
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hkr vid 1800 varv/m in 
V äxel: GM  Twindish
Propeller: Liaaen, 3-bladig, fast, D=1700 mm 
H jälpm otorer: 1 st. Ford på 60 hkr och 1 st Lister på 
16 hkr
Snörpvinsch: 8 ton hydraulisk splittvinsch, låg­
tryck, av Norvinsch fabrikat
K raftblock: Triplex 380/225/2A  med 3 tons drag­
kraft
Fiskpum p: Karmoy mek. verksted 14" 
F iskrum skapacitet: 3 kyltankar, 100 m3 
Brän noljetankar: 10 m3
V attentankar: 6 m 3
Sm örjeo ljetank ar: 400 liter
1 bom  2 ton
1 notkran  1.5 ton

LL 149 Pater N oster ersatte Thetis efter att hon förlist utanför Soteskär i september 1985. 
Här fotograferad utanför Smögen den 18 augusti 1988 av Jan Johansson.

PATER NOSTER LL 1 4 9  (1986 )

M otorfiskefartyg, byggt 1979 av Skude verft A/S, 
Skudeneshavn, Norge. Skrovet byggdes i Greenock, 
Scotland.

Reg.nr. 13407 
H uvuddata

Signal SLO P

Längd över allt 25.96 m 85'3"
Längd mellan p.p 23.96 m 78.69
Bredd 6.97 m 22'9"
Djupgående 3.60 m 11'8"
Fart l l " k n
Brt. 140 Nrt. 42

K lass: Det N orske Veritas 1A1, Deep Sea Fishing, 
IceC
H uvudm otor: M irrless Blackstone ESL 6 cyl. effekt 
600 hkr vid 900 varv/min 
V äxel: Blackstone
Propeller: Liaaen, 4-bladig, fast, D=1800 mm 
Sidopropellrar: ställbara, 105 hkr (förut) av Brun- 
volls fabrikat, 80 hkr (akter)
H jälpm otorer: 1 st. Volvo Penta typ TM D  100 på 
220 hkr 2 st. Lister på vardera 85 hkr 
Snörpvinsch: 22 tons hydraulisk lågtrycksvinsch av 
Karm 0y 's fabrikat
K raftb iock: Triplex 504/280/2B med 6.5 tons drag­
kraft
Fiskpum p: Karm oy mek. verksted 14" 
Fiskrum skapacitet: 3 RSW  tankar, -1 °C, 80 m3, 1 iso­
lerat lastrum 50 m 3.
Brän noljetankar: 20 m 3
V attentankar: 9 m 3
Sm örjeo ljetank ar: 2 m 3
Ballasttankar: 2 m 3
1 bom  2 ton
1 notkran: H IA B på 3 ton

ett helt n ytt däck  b yg gd es från  fören  till 
däckshu set. A rbetet u tförd es av  Soten äs M ek. 
V erkstad  A B, K u ngsham n.

Ä n nu i red erie ts tjänst och  i gott skick.

TANJA SD 3 5 8  (1986-)

M otorfiskefartyg, byggt 1968 av Kystvågen Slip &

Reg.nr. 13468

H uvuddata
Längd över allt 
Längd mellan p.p 
Bredd
D jupgående
Fart
Brt. 106

K lass: Svenska fartygsinspektionen 
H uvudm otor: GM  Detroit Diesel 16 cyl. effekt 487

Fartyg et bestä lld es 1967 av  bröd ern a Ivar och  
L eif A sp aas, V eid h olm , vid K y stv ågen  S lip  & 
B åtbygg eri A / S m ed utlovad  lev erans under 
våren  1968. F artyg et lev ererad es 1968 m ed 
n am n et M -100-SM  Flid och K ristian su n d  N 
som  hem m ah am n .
1 9 79 ,  blev  P er och  K olb jorn  A sp aas nya 
ägare till fartyget.
1 9 83 ,  ersattes den gam la styrhytten  m ed en 
ny vid K y stv ågen s Slip  & B åtbygg eri A /S.
19 86 ,  oktober, in k öp tes fartyg et till Sv erige 
av skep p are Bengt E liasson  och  d ennes son 
B en g t-O lof E liasson , G rebbestad , varvid 
n am net än d rad es till SD  358 Tan ja och G reb ­
bestad  b lev  ny hem m ah am n .

Ä n nu i red erie ts tjänst.

GINNETON GG 2 0 3  (1987 )

M otorfiskefartyg, byggt 1987 av Johs. Kristensen 
Skibsbyggeri A/S, H vide Sande, Danm ark, NB 179.

Reg.nr. 13497 Signal SLUW
tal SLTP

Huvuddata
Längd över allt 40.41 m 132'7"

23.43 m 76'9" Längd mellan p.p 37.80 m 1 2 4 T '
21.43 m 70'4" Bredd 9.68 m 31'8"

6.57 m 21'6" D jupgående 4.40 m 14'4"
3.35 m 11' Fart 13 kn

10 kn Brt. 534 Nrt. 160
Nrt. 44

K lass: Det N orske Veritas 1A1, Deep Sea Fishing, 
IceC
H uvudm otor: W ärtsilä N ohab Diesel F 38A 8 cyl. ef-

F artyg et bestä lld es 1978 av D r. Francis C lark  
och Jam es Bu chan , P eterhead , Sco tlan d , vid 
ett varv i G reen ock  m ed utlovad  leverans 
1979. V arv et kom  sen are på ek on om iskt o b e­
stånd varvid  fartyg et färd igu tru stad es vid 
Sk u d e verft A /S, Sk u d enesh av n , N orge. D är­
ifrån  lev ererad es hon i ju ni 1979 som  A m a- 
ranth os (PD  274) och Peterhead som  h em m a­
ham n.
1986, februari 1986 inköp tes hon till Sv eri­
ge av  skep p are G u nn ar K n utsson  och Jan  
Franzén, K u ng sh am n , och om d öp tes till Pater  
N oster. N y hem m ah am n  b lev  K u ngsham n. 
A ffären  förm ed lad es genom  C arlsv ik  Ship- 
p in g  A B, G öteborg.
1 9 92 ,  ap ril-m aj, sh elterd äckad es hon 
g enom  att den  gam la v albacken  togs bort och

SD 358 Tattja är det hitintills enda ringnotsfiskefartyget av stål som har hört hemma i SD- 
distriktet. Foto: Tore Olsson.
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GG 203 Ginneton här pä väg in till Karlskrona med full last. Påpasslig fotograf var Tore 
Olsson.

fekt 2040 hkr vid 825 varv/m in 
Växel: Tacke
Propeller: J.W . Bergs, 3-bladig, ställbar, D=2300 mm 
Sidopropellran  ställbara, 250 hkr (förut), 250 hkr 
(akter) av m ärket Brunvoll
H jälpm otorer: 2 st. V olvo Penta typ TA M D  på var­
dera 360 hkr
Snörpvinsch: 2 x 18 ton hydrauliska splittvinschar 
av N orlau fabrikat
T råltrum m a: Dubbel, 10 ton av Norlau fabrikat 
K raftb lock: Triplex 603/360/2A Super med 14.5 
tons dragkraft
Fiskpum p: Karmoy mek. verksted 
Fiskrum skapacitet: 6 RSW  tankar, -1°C, 275 m 3, 2 
isolerade lastrum om  totalt 130 m 3
Brän noljetankar: 79 m3
V attentankar: 14 m3
Sm örjeo ljetan k ar: 2 m3
B allasttankar: 12.3 m3
1 bom  5 ton
1 notkran: Triplex TRH -70 på 1.5 ton 
1 kran: HI AB 180 Sea Crane

Fartyget bestä lld es d en  9 au g u sti 1985 av 
K arl-G u stav  C laeson  och  denn es tre sön er

K urt, Sture, och  T h or C laeson , F isk ebäck , vid 
Joh s. K ristensen  Sk ibsby ggeri A /S m ed u tlo­
vad lev eran s i början  av  1987. K on traktet 
skrevs genom  W estm arin  A B (Skep p sm äk lare  
R olf H ed lun d), G öteborg. H on s jösattes 1986 
och lev ererad es i början  av  februari 1987, som  
G G  203 G in n eton  och F isk ebäck  som  
hem m ah am n . G in n eton  v ar d et första av två 
systerfartyg  (G anth i det andra) p ro jekterad e 
av  den  norska sk ep p skon stru k tion sfirm an  
N ord w estcon su lt, A lesu nd , som  b yg gd es vid 
d et danska varvet för svenska fiskare. F arty ­
g et v ar från början  en bart byggd  som  trålare 
m ed två gen om gåend e däck och u tfalland e 
bog, m arkant bu lbstäv , sam t tvärställd  akter.

In red nin gen  om bord  är u tform ad för 12 
besättn in g sm än  förd elad e på 6 tv åm ansh ytter 
förlagda till hu v u d d äck . I d äckshu set på shel- 
terdäck är det inrett g ard erober, p rov ian t­
rum , byssa, sam t en kom binerad  m äss och  sa- 
long.
1 9 89 ,  ista llerad es 6 R SW -tank ar i fartyget

om bord  om  totalt 275 m\ A rbetet u tförd es av 
Joh s. K risten sen  Sk ibsby ggeri A / S, H vid e 
San d e. Sam tid ig t byg gd es en kort va lback  av 
sam m a m odell som  på G anthi.
1 990 ,  byg gd es fartyg et om  till kom binerad 
rin gn otstrå lare  vid  K arstensens Skibsvaerft 
A / S, Skagen. A kterskep p et förlän gd es m ed
2.61 m eter från 37 .80  m till 40.41 m för att ge 
p lats åt b land an nat en rin gn otsbin ge.

Ä nnu i red erie ts tjänst och i m ycket gott 
skick.

GANTHI GG 2 0 5  (1987 )

M otorfiskefartyg, byggt 1987 av Johs. Kristensen 
Skibsbyggeri A/S, H vide Sande, D anm ark, NB 180.

Reg. nr. 13570 Signal SLW T

H uvuddata
Längd över allt 40.41 m 132 ’7"
Längd mellan p.p 37.80 m 1 2 4 T '
Bredd 9.68 m 31'8"
D jupgående 4.40 m 14'4"
Fart 13 kn
Brt. 534 Nrt. 160

K lass: Det N orske Veritas 1A1, Deep Sea Fishing, 
Ice C
Fluvudmotor: W ärtsilä Nohab Diesel F 38A 8 cyl. ef­
fekt 2040 hkr vid 825 varv/min 
V äxel: Tacke
Propeller: J.W . Bergs, 3-bladig, ställbar, D=2300 mm 
Sidopropellrar: ställbara, 250 hkr (förut), 250 hkr 
(akter) av m ärket Brunvoll
H jälpm otorer: 2 st. Volvo Penta typ TAM D  121 på 
vardera 360 hkr
Snörpvinsch: 2 x 18 ton hydrauliska splittvinschar 
av N orlau fabrikat
Tråltrum m a: Dubbel, 10 ton av N orlau fabrikat 
K raftblock: Triplex 603/360/2A Super med 14.5 
tons dragkraft
Fiskpum p: Karmoy mek. verksted 
F iskrum skapacitet: 6 RSW  tankar, -1"C, 275m ’, 2 
isolerade lastrum  om  totalt 130 m '
Brän noljetankar: 79 m '
V attentankar: 14 m3
Sm örjeo l jetankar: 2 m ’
Ballasttankar: 12.3 m 1
1 bom  5 ton
1 notkran: Triplex TRH -70 på 1.5 ton 
1 kran: H IA B 180 Sea Crane

Fartyget bestä lld es den 9 augusti 1985 av Brö­
derna O v e och  B irger A h lström , F iskebäck , 
vid Joh s. K risten sen  Sk ibsby ggeri A /S m ed 
u tlovad lev erans som m aren  1987. A ffären  
g jord es u p p  genom  W estm arin  A B (Skep p s­
m äklare  R o lf H ed lun d). H on sjösattes vecka 9
1987 och  lev ererad es d en  27  au g u sti 1987, 
som  G G  205  G an thi och F isk eb äck  som  h em ­
m aham n. G an thi är tillika m ed systerfartyget 
G in n eton  kon stru erat av N ord w estconsu lt i 
Å lesu nd , N orge. Fartyg et v ar från början  en ­
bart byggd som  trålare m ed två g en om gåen ­
de däck, kort valback, u tfa llan d e bog m ed 
m arkan t bu lb stäv  och  tvärställd  akter.
1 989 ,  ista llerad es 6 R SW -tan k ar i fartyget 
om bord om  totalt 275 m '. A rbetet u tförd es av 
Joh s. K risten sen  Sk ibsby ggeri A /S, H vid e 
Sande.
1 990 ,  byg gd es fartyg et om  till kom binerad  
rin gn otstrå lare  vid K arstensens Skibsvserft 
A / S, Skagen. A kterskep p et förlän gd es m ed
2.61 m eter från  37 .80  m  till 40.41 m för att ge 
plats åt b land  an nat en rin gn otsbinge.

SÄRÖ GG 3 1 2 (1988-1992)

M otorfiskefartyg, byggt 1988 av Karlstadverken AB, 
Karlstad, NB. 10. Skrovet byggdes av W ermia In­
dustri AB, Åm ål, NB. 798.

Denna kraftfulla bild av GG 205 Ganthi är tagen av Tore Olsson, då hon är på väg in till 
Karlskrona vid samma tillfälle som systerfartyget Ginneton.
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Reg
nr

T
Y
P

Nam n. Versaler namn under svensk flagg. 
Små bokstäver, utländsk flagg. 

Understrukna namn finns foto som.

11501 L NICOLE I I
11502 L GRIPEN
11503 p GOLIAT £
11501 P GOLIAT 21 ex ALFRED
11505 TT Paris ex Sea Scope, SEA SCAPE
11506 L 5UNLI
11507 L CARIOCA I I
11508 L JUSTINA ex SITTING BULL
11509 F BLAFJELL
11510 F Patchbank ex HELENA BISSAU, Fenja TroscäTTOMN
11511 L v i c n w
11512' F TIM0P
11513 MS Vega ex Europa, Atlas IV , Tarek B, FALSTER. PRINCE DE BRETAGNE, FATTTTE
11514 L MAJTA I I I
11515 L VINDkULE
11516 F N0RVIK ex NORRVIK
11517 L FLISA ex FLT5A IT
11518 L CHEMY I I  ex D0LA IV , J0LANTA
11519 SS ÖSTA
11520 MS ATLAs
11521 F Sunbeam ex Gerda Marie, AbÖA
11522 B KARL-ER IK ex HEITÜF
11523 MS Prince of Scandinavia ex Tor B ritann ia , Scandinavian i t a r ,  TOR BRITANNIA
11524 MS ATHEN/1 ex VINIjbadan, SKADE, UTO SJÖ1AX1, SOFIA ALBERTINA
11525 TT Vol ans ex London Trader, SEA STRATUS
11526 MS Pegasus ex Sundancer, ¿VEA CÖRONA
11527 MT U h itstar ex Furena, FURENAS, STARDEX, Lone Hons1 1d
11528 L BABUSKA
11529 MS HAAKON
11530 L IMPULS ex VITRA I I
11531 F TORÖN
11532 L MATTAT
11533 L VIRGO I
11534 MS Sardim a Vera ex Corsica Vera, MARINE ATLANTICA, STENA ATLANTICA
11535 1 KRACKEMUT ex KRACKERNUT
11536 L POULALU
11537 MS FEEDERCHIEF ex GORT, MODO GORTHON
1153c P GOLIAT 1/ ex GULIAI 1
11539 TREAN
11540 MS FRI GG
11541 MS “ RTÑD
11542 MT Knock Ardy ex Argonaftis, In Safra, EMMA FERNSTRUn
11543 L NEREIDEN 11
11544 MS QUIBERON ex NILS DACKE
11545 L HAVCAT
11546 MT KAPRIFOL ex TARNFORS, llin.iona, Rubistream
11547 MT UNITED TIGER ex ISABELL
11548 MS EJDERN
11549 TT Dena ex B raz ilian  Pride, MALMROS MARINER
11550 L AMBIO
11551 ns Caramba ex .RANIA, BERGÖN, PALMÖN, BERGÖN, Barken
11552 L GIGEL
11553 L BACCHUS I I

ll i I . i .m  t i 11 1 ANSPilMPFN 111-): 1

Byggnadsår 
och plats

Tonnage

brutto netto

1969 Klagshamn 8 71969 Bogo 19 12 X
1975 Kiel 5610 4539
1975 Kiel 1462 1460 X
1975 Malmö 178515 144608 X1974 Fleninge 10 9
1973 Lerum 9 8
1973 Lerum 9 8
1948 Hardanger 12 3 X
1975 Karlstad 341 118 X
1970 Oacobstad 9 8
1975 Karlstad 483 182 X
1975 Trondheim 2424 929 X
1975 E l i  ös 10 8 X1974 Lidingö 7 7
1975 Vägga 9 3 X1974 Kristinehamn 6 6
1975 Nötesund 6 5
1898 Gävle 31 0 X
1919 Torskog 27 9 X1975 Flekkefjord 481 182 X
1975 Amål 302 0 X
1975 Liibeck 15656 7729 X
1965 Huddi nge 13 7
1975 Malmö 178515 144608 X
1975 Nantes 12576 6418 X
1968 Frederikshavn 499 296 X
1974 Henån 10 8
1948 Haugesund 30 10 X1974 Arvika 7 6 X
1975 Falkenberg 283 129 X
1975 Brightlingsea 23 20
1915 Lysekil 41 22
1975 Bremerhaven 5441 2759
1974 Kvistgaard 7 5
1975 Ellos 8 6
1975 Kiel 1599 675 X
1975 Kiel 5610 4539 X
1975 Henån 6 5
1975 Deggendorf 999 571 X
1975 Deggendorf 999 571 X
1975 Göteborg 74262 55965 X
1975 Oxelösund 5 5
1975 Rendsburg 7927 4230 X
1972 Canney Island 15 14
1965 Moss 1163 653 X
1975 Lödöse 7494 4568 X
1975 Djupvik 91 22 X
1975 Chiba 190400 152810 X
1975 Bromma 8 6
1966 Rendsburg 1493 974 X
1975 Henån 6 5
1975 Borlänge 6 5

F o to  finns

In reg istrerad

J A v fö rd  o ch  an led n ing

1975
1975
1975
1975
1975
1975
1975
1975
1975
1975
1975
1975
1975
1975
1975
1975
1975
1975
1975
1975
1975
1975
1975
1975
1975
1975
1975
1975
1975
1975
1975
1975
1975
1975
1975
1975
1975
1975
1975
1975
1976 
1975 
1975 
1975 
1975 
1975 
1975 
1975 
1975 
1975 
1975 
1975 
1975

1976 T i l l  bétreg
1976 T i l l  båtreg
1980 S USA
1986 S No
1985 S Pa
1976 T i l l  båtreg

1976 T i l l  båtreg. Struken 1987 SFB-4833
1981 S No
1978 S utlandet
1983 S Ch
1980 S Pa
1982 Inteckningar dödade

1988 T i l l  båtreg 
1976 T i l l  båtreg

1976
1976

1981
1978
1978
1984
1990

T i l l  båtreg
S No

S Da
T i l l  båtreg 
S Li 
S Bs 
S Pa

1985 Upphuggen
1982 T i l l  båtreg SFB-7415

1979 S Bs 
1976 T i l l  båtreg

1987 S No
1984 Inteckningar dödade

1976 S Ag

1984 S Fr
1980 Inteckningai

1978 S Li
1976 T i l l båtreg
1993 S Cl

1976 T i l l båtreg



11554
11555
11556
11557
11558
11559
11560
11561
11562
11563
11564
11565
11566
11567
11568
11569
11570
11571
11572
11573
11574
11575
11576
11577
11578
11579
11580
11581
11582
11583

11584
11585
11586

11587
11588
11589

11590
11591
11592
11593
11594
11595
11596
11597
11598
11599
11600 
11601 
11602
11603
11604
11605
11606

MS
ris
MS
L
MT
MS-B
MS-B
MS
MS
MS
L
MS
MS

fIS

DAVID
Opal ex Gopali, Maria X, STOVE OCEAN, Belocean 

FALKEN INGAR3 ex V IPAR 
jjÄ P F

üvominq ex I for1d Symphony, SEA SYMPHONY
-------------- harry 'stone

(sammanbyggda)

African Sun ex P a c if ic  Trader, Arav/a 
Tui Cakau I I I  ex Merzario Nubia, B ia , MERZARIO NUBIA, BIA

TOTT
KALMARSUND ex MERZARIO OLIMPIA, KALMARSUND
----------  BIRGITTA ex ILA.

C'EST SI BON 
PETER PAN

Pan Union ex SKEPPSBRON, Voywi 
CAMBETT 
BOUETT

rnrnn, u TOREVIK 18, JEHANDER 3
MALAGA ex DAVID-FREDRIK TOREVIK 47

NI ME ’
T O M  

SOLUGA
GOLIAT 41 ex STORMKING 425 

BLACK AND WHITE
MS-B ROLf-

EKFÜR5 
PILEN'A 

MI RAMIS
MS Star of Maria ex Maria d'Amato,

South P a c if ic .  Konitsa, Enqiadina, GUNNAR CARLSSON 
P VATTENBUFFELN ex S I ORKEK
MT Star Louisiana ex Texaco Texas, Texas Getty, MA1MR0S MONITOR
MT Jacqueline ex Chemical Voyager, Jacque line , G iu lia  Berling ien7

- ,/FIéstïake, S i lv e rk ite , CORA.
_L ATWT
L VIKTÜTO
MS Reine Astrid  ex STENA NAUTICA, STENA NORDICA, HELLAS/

/STENA NORDICA, HELLAS, STENA NORDICA 
L PIANOELLE ex SINGAPORE SLING
MT Ti Herman ex THUNTANK 2, INGA
L MÖUY
L DELFIN IV
L ELIN ex GULLMARSFJORD, NEPTUN
MS ALVAN ex VAÜJSÜND, KAVALJEREN, SJÖBUSSEN
MS DON JUAN
L -----FÏÏTUÂ
L MABICO
MS Topaz ex ASPEN
L EL TTCKE
L SUMAVI I I I
L JOMANIKA
L EMMA 2
L BIRGIT-MARIE ex TINA
L XPENSr "ex"TXPENSIVE
MT Jonquieres ex THUNTANK 6
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1971 Stackgrönnan 150 144 x 1975 1990 S Fi
1968 Fredrikstad 11343 6699 X 1 Q7Ç 1977 S Gr
1965 tJsterskär 9 6 X 1 07C
1931 Skottland 22 19 X

i y/o 
1975 1978 Inteckningar dödade

1975 Malmo 178515 144608 X 1975 1980 S Li
1975 Amål 124 37 X 19751975 Lowestoft 309 0 X 19751975 Lidingö 81 52 X 19751975 Rostock 8520 4770 X 1975 1982 S Sg
1975 Nådendal 7262 4949 X 1975 1979 S Gr
1970 Vallåkra 7 6 1975 1978 Inteckningar dödade
1975 Kiel 1599 670 X 19751938 Uolgast 26 10 1975 1975 F ö r lis t  3resund 750913
1975 Lidingö 16 14 1975196* Svendborg 17 6 1975 1980 T i l l  båtreg
1973 Hakodate 36097 21915 X 1975 1981 S No
1971 Visby 5 4 1975 1976 T i l l  båtreg
1973 Älvdalen 10 9 1975 1976 T i l l  båtreg
1963 Oskarshamn 297 282 X 1975 1989 S Co
1963 Oskarshamn 297 282 X 1975 1989 S Co
1975 Falkenberg 275 130 X 19751975 Kristinehamn 6 6 1975 1976 T i l l  båtreg SFB-5067
1973 Klagshamn 8 7 1975 1976 T i l l  båtreg
1975 Sliedrecht 1304 1285 1975 1992 S No
1967 Täby 24 15 X 1 Q7Ç1904 Torskog 34 0 X 19751975 Brake 4227 2607 X 19751975 Kristinehamn 6 6 1 Q7C
1975 Borlänge 6 5 ly/o

1975
1975 Gdynia 34298 21042 X 1 97R 1978 S Ss
1975 Karlstad 230 129 X

1 3 /J
1975 1987 S utlandet

1975 Göteborg 81273 63055 X 1975 1979 S Li

1975 Kalmar 1599 1131 X 1975 1980 S Br
1975 Singapore 17 5 X 1975
1947 Norrköping 5 5 1975 1976 T i l l  båtreg

1975 Bremerhaven 5429 2776 X 1975 1982 S Be
1974 Singapore 17 5 X 1975
1975 Lödöse 7475 4540 X 1975 1989 S Br
1975 El lös 8 6 1975
1974 Singapore 17 5 1975 1976 T i l l  båtreg
1931 Strömstad 24 10 X 1975
1950 Stora Skagene 23 18 X 1975
1975 Abo 14480 7260 X 1975 1985 S Sg
1971 Visby 5 4 1975
1975 Stege 10 6 1975
1975 Dees t  2999 1801 X 1975 1988 S At
1975 Henån 6 5 1975 1976 T i l l  båtreg
1975 Henån 9 8 1975 1976 T i l l  båtreg
1975 Henån 9 8 X 1975 1976 T i l l  båtreg
1974 H il le rs torp 7 6 1975 1982 Inteckningar dödade
1974 Faaborg 6 3 X 1975 1984 Förstörd
1974 Saltsjö-Duvnäs 7 5 1975 1976 T i l l  båtreg
1975 Falkenberg 1449 2797 X 1975 1987 S Fr



Bilaga

11551 Palm ön Foto: C. G. Nyström 11590 Piandelle Foto: Krister Bång

&  ■ ■ ■ "  r
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11513 Fal ster Foto: N-Göran Jönsson 11522 H ector

11537 Gort Foto: Krister Bång 11529 H aakon  Foto: Tomas Johannesson

Kompletteringar till 
registersidorna
Beträffande registernum- 
meravsnittet i föregående 
nummer har jag inte myck­
et att tillägga. Enligt såväl 
mina anteckningar som den 
illustrerade skeppslistan 
hette dock 1 1 4 6 8  T h u n g a s  I

under sin första svenska tid 
för att sedan bli bara 
T h u n g a s .  Och 11416 bygg­
des väl knappast för Hälsö 
Varv, så hon bör ha haft ett 
annat namn från början. 
Om hon inte var namnlös...

Olle Renck

11525 Sea Stratus
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1 notkran: Triplex TRH -70 på 1.5 ton

i' C |fi7p»ñ

GG 764 Astrid anlöper här Hanstholm med full last, fotograf var Bertil Quirin.

Fartyget b eställd es i början  av  1988 av  sk ep ­
p are L eif Joh an sson , sam t d enn es sön er Börje 
och T h om as Joh an sson , R örö, m ed utlovad 
lev eran s i s lu tet av  sam m a år. H on s jösattes i 
m aj 1988. Fartyg et lev ererad es torsd agen  den 
3 n ov em ber 1988, som  G G  764 A strid  och 
R örö som  h em m ah am n . Fartyget h ar kon ­
stru erats av  V ik & San d v ik , F itjar, Stord , 
u tanför Bergen. A strid  är inred d för en b e ­
sättn in g  om  12 p erson er förlagda i 1 fyrm ans- 
och 4 tv åm ansh ytter. T vättru m  och  toa let­
ter/ d u sch  finns på hu v u d d äck . B y ssa och 
m äss/ d agru m  är förlagda i d äcksh u set på 
sh elterd äck . T ill finesserna h ör ett litet pen try  
m ed d irekt ingång från akterd äck .
1 9 8 9 ,  m a rs-a p ril, förlän gd es A strid  m ed 4 
m eter m id skep p s och  1.10 m eter ak teru t vid 
C ity v arv et av  FE A B i U d devalla.

I red erie ts tjänst och  i m y ck et gott skick.

Reg.nr. 13741 Signal SMKH byggdes vid Poul Ree A/S, Stokkem arke, Danmark.

Huvuddata Reg.nr. 13814 Signal SM KX
Längd över allt 20.20 m 66'3"
Längd mellan p.p 16.50 m 54'2" H uvuddata
Bredd 6.40 m 21'0" Längd över allt 31.05 m 102'
Djupgående 3.40 m n ' 2" Längd mellan p.p 26.00 m 85'4"
Fart 12 kn Bredd 8.30 m 27'3"
Brt. 130 Nrt. 39 D jupgående 3.85 m 12'6"

Fart 13 kn
K lass: Det N orske Veritas 1A1, Deep Sea Fishing, Brt. 350 Nrt. 179
Ice C
H uvudm otor: Caterpillar Diesel typ 3508 12 cyl. ef­
fekt 916 hkr vid 1600 varv/min 
V äxel: Finnoy reduktionsväxel 
Propeller: J.VV. Bergs, 4-bladig, ställbar, D=2300 mm 
Sidopropellrar: ställbara, 125 hkr (förut), 125 hkr 
(akter) av märket Jastram  
H jälpm otorer: 2 st. Perkins på vardera 70 hkr 
Snörpvinsch: 2 x 12 ton hydrauliska splittvinschar 
av Aeroe H ydraulic A/S fabrikat 
K raftb lock: Triplex 504/300/2B med 6.5 tons drag­
kraft
Tråltrum m a: dubbel, 9-ton, av Aeroe H ydraulic 
A/S fabrikat
Fiskpum p: Karmoy mek. verksted 
Fiskrum skapacitet: 2 RSW  tankar, -1 °C, 32.40 m\ 1 
isolerat lastrum 50 m3 
B rännoljetankar: 13 m 3
V attentankar: 9 m3
Sm örjeo ljetank ar: 2 m3
1 däckskran: 3 ton av T ico's fabrikat 
1 notkranar: Triplex TRH -70 på 1.5 ton

K lass: Det N orske Veritas 1A1, Deep Sea Fishing, 
IceC
H uvudm otor: W ärtsilä Nohab Diesel F 38A 12 cyl. 
effekt 2150 hkr vid 825 varv/m in 
V äxel: Reintjes VAL 2452
Propeller: J.VV. Bergs, 4-bladig, ställbar, D=2600 mm 
Sidopropellrar: ställbara, 200 hkr (förut), 300 hkr 
(akter) av märket Jastram
H jälpm otorer: 2 st. Cum m ins på vardera 475 hkr 
Snörpvinsch: 2 x 20 ton hydrauliska splittvinschar 
av Lidan fabrikat
K raftblock: Triplex 603/360/2A Super med 14.5 
tons dragkraft 
F iskpum p: Rapps fabrikat 
F iskrum skapacitet: 3 RSW  tankar, -1 °C, 320 m 3 
B rän noljetankar: 50 m3
V attentankar: 10 m 3
Sm örjeo ljetank ar: 2 m3
1 däckkran: 5 ton L id ans fabrikat

Signal SBTP

42.30 m 138'9"
35.75 m 117'4"

9.60 m 31 '5"
4.50 m 14'8"
13.5 kn

Nrt. 270

POLAR GG 5 0 5  (1990 )

M otorfiskefartyg, byggt 1990 av Johs. Kristensen 
Skibsbyggeri A/S, H vide Sande, Danm ark, NB 190.

Reg.nr. 14123

H uvuddata
Längd över allt 
Längd m ellan p.p 
Bredd
D jupgående
Fart
Brt. 690

K lass: Det N orske Veritas 1A1, Deep Sea Fishing, 
Ice C,S
H uvudm otor: W ärtsilä N ohab Diesel type 12V25 
12 cyl. effekt 3480 hkr vid 900 varv/m in 
V äxel: Rentjes Val. 2742
Propeller: J.W . Bergs, 4-bladig, ställbar, D =2800 mm 
med dysa
Sidopropellrar: ställbara, 250 hkr (förut), 250 hkr 
(akter) av m ärket Brunvoll 
H jälpm otoren  Caterpillar typ 3412 Dita 600 hkr 
Snörpvinsch: 2 x 43 ton hydrauliska splittvinschar 
av K arm ey fabrikat
T råltrum m a: dubbel på 25 ton och 1 på 12 ton av 
Karmoy fabrikat
K raftb iock: Triplex 603/360/2A  Super med 14.5 
tons dragkraft

Fartyget bestä lld es 1987 av  U no Börjesson  
och  d ennes son Börje B örjesson , F iskebäck , 
vid K arlstad v erken  A B, K arlstad , m ed u tlo ­
vad lev eran s hösten  1988. K on traktet skrevs 
genom  W estm arin  A B, G öteborg. Fartyget 
som  v ar en kom binerad  rin gn otstrålare  av 
m ind re typ had e k on stru erats av V ik & San d ­
v ik  A /S, Fitjar, N orge. Fartyg et lev ererad es 
d en  15 n ovem ber 1988 som  G G  312 Särö och 
F isk ebäck som  hem m ah am n .

Särö var kon stru erat och  by g g t för att hu­
v u d sak lig en  an vän d as för fiske m ed rin gnot i 
ku stn ära vatten  och inom sk ärs, m en ku nd e 
m ycket en kelt kon verteras till van lig  häcktrå- 
lare genom  att n o tb ing en  lyftes av och en 
du bbel tråltru m m a lyftes på fartyget.
1 9 92 ,  d ecem ber, försåld es fartyg et till A rild  
R efsnes, H u sesjoen , N orge. N am n et änd rad es 
till Börjeson  och  T rond h eim  b lev ny h em m a­
ham n.

ASTRID GG 7 6 4  (1988 )

M otorfiskefartyg, byggt 1988 av Strandby Skibs- 
værft A/S, Strandby, D anm ark, NB 93. Skrovet

GG 505 P olar anlöper här hemmahamnen för första gången den 1 juni 1990. 
Foto: Erik Lindahl.

- i*  u ■  ®  a » *  a  r / i f ~ ™

a t ó  .y.iglH « iäi= Sfr B • 1 er**
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Fiskpum p: 2 st av Karm 0y m ek. verksted 
Fiskrum skapacitet: 9 RSW  tankar, -1 °C, 452 m !, 
360.000 kcal
Brän noljetankar: 96 m1
V attentankar: 15 m ’
Sm örjeo ljetank ar: 2 m 1
Ballasttankar: 30 m1
1 bom  2.5 ton
1 H IA B-kran  10 ton
1 notkran: Karmoy på 2.5 ton 
Fartyg et bestä lld es i d ecem ber 1988 av  sk ep ­
p are U no Bryn geld , d ennes sö n er Thom as 
och L ars-U no B ryn geld , sam t S taffan  S an d ­
gren  och  d enn es son P eter San d g ren , F isk e­
bäck , vid Joh s. K ristensen  Sk ibsby ggeri A /S, 
H vid e San d e, m ed utlovad lev eran s våren 
1990. A ffären  förm ed lad es genom  W estm arin  
A B, G öteborg . F artyg et sjösattes den 5 okto­
b er 1989 och  lev ererad es den 29 m aj 1990, 
som  G G  5 0 5  P o la r  och F isk ebäck  som  h em ­
m aham n . P o la r  har k on stru erats av N ord - 
w estcon su lt A / S i Å lesu nd  och är byggd m ed 
två gen om gåen d e däck, långt backd äck , u t­
fa llan d e b og  m ed bu lbstäv , sam t tvärställd  
akter. In red n in gen  är anordn ad för 12 b esä tt­
n in gsm än  förlagda till 6 tv åm an sh ytter på 
hu v u d d äck , sam t byssa, prov ian tru m , gard e­
rober och  m äss/ salon g  förlagda på sh elter- 
däck.

I red erie ts  tjänst och i m ycket gott skick.

MARTINA GG 6 4  (1992 )

M otorfiskefartyg, byggt 1992 av Strandby Skibs- 
Vcerft A/S, Strandby, Danm ark, NB 110. Skrovet 
byggdes av Colod Polish Canadian Co. Ltd., Stettin, 
Polen N B 2.

Reg.nr. 14539 Signal SEPA

Huvuddata
Längd över allt 26.27 m 86 '3"
Längd m ellan p.p 24.00 m 78 '8"
Bredd 8.20 m 26’9"
Djupgående 3.85 m 12'6"
Fart 11 kn
Brt. 200 Nrt. 80

K lass: Det N orske Veritas 1A1, Deep Sea Fishing, 
Ice C
H uvudm otor: MAN
6L23/30A DKV 6 cyl.

B&W  Alpha Diesel, typ

GG 334 Timor tar hem vaden efter ett lyckat kast i Skagerrak. Året är 1978 och fotograf var 
Mats Sjölin, då verksam vid Bohusläns Museum.

Ett speciellt tack vill jag ge skeppsm äklarna Rolf 
Ljungsvik och Lennart Johansson, sam t till den 
norska tidskriften Skipsrevyen som ställt en del 
material till mitt förfogande och givit en stor 
uppmuntran till denna artikels tillkomst. Jag vill 
också rikta ett stort tack till Anders Rylander, 
Göran Ohlsson och Christer Olausson som varit 
behjälpliga med många värdefulla uppgifter. Vi­
dare önskar jag tacka alla skeppare på de berör­
da fartygen, spec. Kjell Albertsson (Stella Pola­
ris), W ilhelm Alexandersson (Timor), Astor och 
David Berntsson (Stella Nova, Stella Carina), 
Henry Johansson (Vingaborg), Leif Johansson 
(Astrid, Martina) och Gunnar Karlsson (Ingo), 
samt ett flertal båtologer däribland spec. Terje 
Fredh, Åke Hansson, B. A. Krohn Johansen, Tore 
Olsson m fl som varit behjälpliga med fotografi­
er och övriga uppgifter. Avslutningsvis vill jag 
ge ett stort tack till Bertil Söderberg och Jan Jo ­
hansson för allt redaktionellt arbete.

GG 64 M artina är här klar för leverans från Strandby Skibsvaerft. Foto från tidningen Havs­
fiskaren, Danmark.

effekt 1308 hkr vid 925 varv/m in.
V äxel: Alpha Diesel
Propeller: J.W . Bergs, 3-bladig, ställbar, D=2300 mm 
Sidopropellrar: ställbara, 408 hkr (förut), 408 hkr 
(akter) av m ärket Jastram
H jälpm otorer: 2 st. Volvo Penta typ TA M D  123C på 
vardera 375 hkr
Snörpvinsch: 3 x 20 ton hydrauliska splittvinschar 
av Lidans fabrikat
K raftb lock: Triplex 603/360/2A Super med 14.5 
tons dragkraft 
Fiskpum p: Rapp
Fiskrum skapacitet: 3 RSW  tankar, -1 °C, 200 m 3 
Brän noljetankar: 45 m 3
V attentankar: 10 m 3
Sm örjeo ljetank ar: 2 m3
1 däckskran : 2 ton av H IA B-Foco's fabrikat 
1 notkran: Bjorshol N K-1500 på 1.5 ton

Fartyget bestä lld es 1991 av  skep p are L eif Jo ­
h ansson , sam t d ennes två sön er Börje och 
T hom as Joh an sson , R örö, h os S tran d by 
Skibsvaerft, S tran d by, D anm ark , m ed utlovad 
lev eran s h östen  19 9 2 . Fartyget lev ererad es 
m ånd agen  den 2 2  o ktober 1 9 9 2  m ed n am net

M artin a och R örö som  hem m ah am n . M artina  
h ade liksom  föregåen d e fartyg tillhörand e re­
d eriet k on stru erats av V ik  & San d v ik , Fitjar. 
F artyg et är kon stru erat och  by g g t för att h u ­
v u d sak lig en  an vän d as för fisk e m ed rin gn ot i 
ku stn ära vatten  och  inom skärs.

In red n in gen  om fattar bek v äm lig heter för 8 
personer, v ilka är förlag d a i en  4 -m an sh y tt 
och  två 2-m an sh y tter. D äru töv er finns 
b yssa/ m äss, p rov iantru m , toaletter och  tv ätt­
rum . I d äcksh u set på sh elterd äck  fin ns det en 
salon g m ed kaffebar.

I skrivan d e stund h ar red erie t beslu tat att 
förlän ga fartyg et m ed u n gefär 9 m eter.

Källor:
Sveriges Skeppslista
Svensk ill. skeppslista
Danmark, Fiskeriflåden illustreret
Norges ill. skipsliste, del II
Det Norske Ver it as register
Lloyd's Register ofShipping
Svensk Sjöfarts Tidning
Skipsrevyen 1974-1992
Tidningen Svenska Västkust fiskaren 1965-76
Tidningen Yrkesfiskaren 1977-92
Båtologen 1970-92
Göteborgs-Posten
Göteborgs Handels och Sjöfarts Tidning 
Bohusläningen
Egna anteckningar och iakttagelser
Båtologer och skeppare från de berörda fartygen, som
hjälpt till att svara på ett otal frågor.
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Ovanstående ritningar får återspegla utvecklingen av ringnotsfiskefartygen från mitten av 1960-talet fram till idag. Illustrationerna föreställer 
1) Ingo, 2) Stella Carina, 3) A bba och 4) Astrid (efter förlängningen).
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Leveransfoto av L edokol vid Lindholmens varv 1890.

Holmen VIII under isbrytning i Edeboviken 17 april 1966. 
Foto: Arne Sundström.

Lite mer om 
Holmen VIII

Att Holmen VIII gick till 
skrot 1968 var en sorglig 
historia. Skrovet, maskinen 
och pannan var i prima skick 
och hade kunnat göra tjänst 
länge än. En kostsam 
klassning med bl a krav på 
ett nytt ståldäck väntade 
dock, och Holmen VIII 
krävde en mycket större 
besättning än det nybygge 
man beställde vid Åsiverken. 
( Att detta i sin tur blev för 
dyrt och överläts på 
Neptunbolaget, anade man 
inte då.)

Visserligen har både Malmö 
stads gamla isbrytare Bore 
och Stockholms Isbrytaren 
II, senare S:t Erik, bevarats, 
men deras historia var ju inte 
så dramatisk. Nog hade 
Lindholmenbygget Holmen 
VIII varit något att visa upp 
t ex i Göteborg !

Som komplement till fotona 
i förra numret skickar jag en 
leveransbild av Ledokol.

Att hon då ansågs 
märkvärdig framgick av att 
GHT berättade om nybygget 
i flera reportage. Den 17 
december 1890 skrev man bl 
a (här i lätt moderniserad 
form):
"K l 7 i måndags morse 

lossades förtöjningarna, 
varmed ryske ångaren 
Ledokol (isbrytare) varit 
fastgjord vid Lindholmens 
verkstad, där densamma 
blivit byggd för ryska väg- 
och vattenkomunikations- 
ministeriet.

Vädret, som i början av 
resan var tämligen 
obehagligt och förenat med 
svår dyning, omöjliggjorde 
till en början alla de många 
och noggranna 
observationer, som i 
kontraktet var bestämda att 
försiggå, innan ångaren av 
de ryska besiktningsmännen, 
överste Bojarsky och kapten 
Petroff, kunde för ryska

kronans räkning godkännas 
och emottagas, men 
framemot kl 11 fm bedarrade 
vinden och sjögången blev 
sådan, att indikering och 
kolmätning kunde äga rum. 
Fartyget och maskineriet 
överträffade i allt 
fordringarna -  farten under 
forcering blev 111/4 knop 
och maskinstyrkan i det 
närmaste 800 ind. hk.

-  Fartyget, som i huvudsak 
är lika med Göteborgs 
isbrytare, -  är förmedels 
vattentäta skott och durkar 
avdelat uti inte mindre än 12 
vattentäta avdelningar -  och 
inregistrerat med högsta 
klass med stjärna i franska 
Veritas l:a  division. Det skall 
om några dagar avgå till sin 
bestämmelseort, staden 
Nicolajeff vid Bugflodens 
utlopp i Svarta havet och 
kommer att under resan gå 
under svensk flagg, med 
svensk besättning och under 
befäl av kapten Chr. Hertz."

Dagen därpå berättade 
GHT att det också hållits en 
religiös ceremoni ombord på 
ångaren. Två ryska poper 
från grekisk-ortodoxa kyrkan 
anlände hit från Stockholm, 
välsignade den nya ångaren 
och bestänkte den med 
vigselvatten.

Den 22 december 1890 
avgick hon så mot Nikolajev. 
Väl framme fick hon genast 
visa vad hon förmådde, 
eftersom hamnen var 
tillfrusen med 22 tum stark 
is, berättade GHT i ett senare 
resebrev. Det präktiga 
fartyget gjorde genast rent 
hus och sönderbråkade totalt 
isen i hamnen.

Stadens ansvariga, som 
aldrig tidigare sett något 
liknande, blev överförtjusta i 
sin nya båt och ställde till 
med storartade fester för 
såväl kaptenen som 
manskapet. Kapten Hertz 
fick ta emot dyrbara 
minnesgåvor av silver och

guld, befälet i övrigt fick 
andra minnesgåvor och hela 
besättningen ett slags 
egendomliga medaljer. Alla 
for sedan landvägen till 
Libau, vidare med ångaren 
Rurik till Västervik och 
slutligen med järnväg 
tillbaka till Göteborg.

Holmen VIII:s 
huvuduppgift som svensk, 
var att hålla farleden 
Svartklubben-Hallstavik 
öppen också stränga 
isvintrar. Ute vid 
Svartkluben tog 
statsisbrytarna vid, och jag 
tror att Holmens fick ett visst 
statligt bidrag för Holmen 
VIII:s insatser. För de

anställda på massafabriken 
och deras familjer och 
särskilt inbjudna gäster 
ordnade man också en gång 
varje vinter en särskild 
isresa.

Även nybygget Atlas 
utrustades särskilt för att på 
samma sätt kunna ta ombord 
gäster, men så blev det alltså 
aldrig. Den ersättare man 
istället köpte, Björnen, var ju 
en långt mindre och mer 
anspråkslös bogserare, så 
ångbåtsrepresentationen 
upphörde nog i och med att 
Holmen VIII såldes till 
skrot.

Arne Sundström
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S/S Sitona

Den lilla kustångaren V iktoria som nybyggd. Foto från Kristianstads museum.

Johnny Riert vill i LP 1992:3 
ha lite uppgifter om S/S 
Sitona från Uddevalla. Jag 
skall här försöka stå till tjänst 
med detta. Själv skulle jag 
vara tacksam om jag kunde 
få köpa ett foto av tavlan 
ifråga, då jag inte har något 
foto av henne.

Sitona, registreingsnummer 
1267, byggdes av järn vid 
Wigham, Richardson & Co, 
Newcastle. Hon sjösättes 18 
mars 1885 och levererades 
den 2 maj samma år. Hon var 
på 724,28 nrt och 1010,48 brt. 
Hennes ångmaskin var på 
140 ihk.

Hon byggdes för Rederi AB 
Avena i Uddevalla, med 
namnet Sitona. Den 1 mars 
1897 såldes hon till K 
Andersen i Fredrikstad, 
Norge. Ingen namnändring. 
Registrerad på A/S Sitona, 
Fredrikstad. I oktober 1916 
såldes hon till Skibs A/S 
L ionel, Kristiania. Omdöpt 
till Lionel. Hon blev 
beslagtagen år 1917 av 
engelska Shipping Controller 
i London, med J Ridley Son
& Tully i London, som 
disponent. Den 18 april 1918 
på resa mellan Rouen och 
River Tyne i ballast sjönk 
hon 4 miles från Le Havre 
efter kollision med svenska 
ångaren El Dorado.

Jan Hermansson 
Dalstigen 1 
451 34 Uddevalla

Vem har uppgifter 
om Linnea?

I senaste nummret av LP, 
läsvärt som alltid, finner jag 
på dess registersidor M/S 
Linnea,byggd i Åmål 1912.
En helt ny bekantskap för 
mig. Sådan bör man odla. 
Vore därför tacksam för de 
uppgifter, vilka går att få om 
henne. Helst med foto på den 
sköna. Rykten uppger, att 
hon gått som taxibåt i 
Göteborgs skärgård. I Åmål 
med omnejd är hon helt 
okänd.

Karl Axel Olsson

Falken II och Victor

Waldemar Johnsen efterlyste 
uppgifter om de två 
bogserbåtarna Falken II och 
Victor. Här är vad jag vet 
respektive funderat ut.

Falken II tillkom vid 
Wilhelmsbergs Mek.
Verkstad i Göteborg 1899 och 
bar detta namn redan 1901, 
enligt den då utgivna listan 
över Norske Orlogs- och 
Handelsfartöier. Man kan 
därför misstänka att hon 
alltid varit norsk.

Victor anges i norska 
skeppslistor som byggd vid 
Ljunggrens Mek. Verkstad i 
Kristianstad 1883. Även om 
jag inte hittat någon bind­
ande bevisning är jag helt 
övertygad om att hon då 
hette Viktoria och att 
beställaren var Listerkustens 
Ångbåts AB. Ett leveransfoto 
bifogas.
( Viktorias namn stavades 
ofta Victoria i annonserna, 
och liksom flera andra 
samtida ångare fick hon heta 
så efter landets nyblivna 
kronprinsessa. Jag har dock 
inte sett något foto av henne 
med denna stavning.)

Som ny hade Viktoria 70 
fots längd och 14 fots bredd. 
Detta är något mer än vad 
som angavs för Victor, men 
kan avse hennes största 
längd och bredd, till skillnad 
mot måtten i vatenlinjen. 
Maskinstyrkan var 20 hk.

Skrovet var mycket

grundgående, för att ångaren 
skulle kunna gå in en bit i 
Mörrumsån vid Elleholm. 
Hon sattes nu i 
passagerarfart Hörvik- 
Orna vik-Puka vik-Elleholm- 
Karlshamn och Jernavik- 
Matvik-Karlshamn.

Efter tre säsonger gav man 
dock upp, Viktoria såldes i 
maj 1886 till AB Kihlberg m fl 
i Lysekil, för 12750 kr. Hon 
övertogs där av det 
nybildade Lysekils Ångbåts- 
AB. Ett foto av Viktoria från 
denna tid finns med i 
Wilhelm Hanssons 
"Skärgårdstrafiken i 
Bohuslän under 100 år".
Hon fick nu gå till småorter 

längs kusten norrut.
Traderna var Åby-Lysekil via 
Vrångebäck, Stensjö,
Fågelvik och Malmön; 
Lännestad-Lysekil via 
Sandvik, Ingeröd, Hjälmedal, 
Lahälla, Norrkila,Sjöbol och 
Edsbukten; Ferlef-Lysekil via 
Torrsby, Röd, Sämstad, 
Cederslund, Gullmarsberg, 
Hällebäck, Flat och Alsbäck 
samt Örn-Lysekil via Näset, 
Smögen, Gravarne, Tången 
och Malmön.

En del av dessa bryggor 
anlöptes också av 
Bohuslänska Kustens fartyg. 
När detta rederi 1888 lät 
bygga en ny ångare (Bohus) 
för kuststräckan Lysekil- 
Strömstad, beslöt 
aktieägarna i Lysekils 
Ångbåts-AB att sälja sin lilla 
ångbåt, som haft svårt att ta

sig fram i dåligt väder.
Viktoria gick kvar på 

linjerna mellan 
Åby,Lännestad, Örn och 
huvudorten Lysekil ännu i 
januari och halva februari 
1888 men lades sedan upp 
och annonserades ut till 
försäljning. Flera annonser 
infördes under våren, också i 
stockholms- och 
göteborgstidningarna.
Någon notis om hennes 
försäljning har dock inte 
påträffats. Det kom inte ut 
någon tidning i Lysekil vid 
denna tid, och Viktorias öde 
intresserade tydligen inte 
pressen i Strömstad eller 
Göteborg.

Ångarens norska historia 
beskrivs av Kai A Köhler m fl 
i boken "Lokalbåtene på 
Telemarks-kysten". Där kan 
man bl a läsa att Victor 
under 1889 gick i trafik på 
traden Langesund-Heddal 
(Kragerö).

År 1892 var hon registrerad 
i Skien med Apenaes og 
söner som ägare, och från 
1906 till 1973 ägdes Victor av 
AS Union Co som bogserbåt. 
Då hade den lilla 
aktersalongen tagits bort, 
men i övrigt ser hon ut som 
en något avklädd Viktoria. 
Även om uppgifter om 
hennes försäljning till Norge 
alltså fortfarande saknas är 
jag helt övertygad om att det 
är samma fartyg.

Arne Sundström

+■* ■»» l i i j
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Bogserbåten S job jom  av Fredrikstad. Foto: Steinar Knoll.

B aba Yaga i Helsingfors den 24 februari 1987.1 bakgrunden 
skymtar Amazon 2000 ex Röda Bolagets Rudolf.

Bogseraren Sjöbjörn
I artikeln " En båtologs 
vardag "  i föregående 
nummer finns ett foto på 
bogseraren Ajax. Det frågas 
om hon är identisk med 
Sjöbjöm, byggd i Lödöse 
1950. Det ser så ut! 
Bogserbåten Sjöbjöm av 
Fredrikstad finns i Norske 
Veritas, byggd i Lödöse i juli 
1950, som byggnummer 106. 
Hon blev ombyggd i juni 
1980 och fick då en 1975 Mod 
W ichmann 9 cyl. på 2700 hk. 
Hon ägdes av partrederiet 
Sjöbjörn i Fredrikstad.
Redare var Johan A Scheele 
AB. Förutom Sjöbjörn 
disponerade rederiet också 
ex Norcem-bogserbåten Big 
och ett par tre mindre båtar. 
Förutom hamntjänst i 
Fredrikstad och uppdrag för 
Fredrikstad Mek. Verksted, 
blev Big och Sjöbjörn mest 
använda till bogsering av 
oljejäktare till Oslo. Bolaget 
gick i konkurs vintern 1986 - 
1987. Sjöbjörn såldes till

Finland, i januari, medan Big 
hamnade i Vest-Norge.

Steinar Knoll

□  □  □

På sidan 12 i föregående 
nummer undrar Krister Bång 
om bogseraren Ajax är ex 
Sjöbjörn? Det stämmer. Jag 
har sett varvsnumret på 
skylten då hon fanns i 
Helsingfors som Baba Vaga. 
Ett foto bifogas. K.Brzoza 
säger att namnet har att göra 
med en polsk häxa, men 
varför hon fick heta så har vi 
aldrig fått veta. Dom hade ju 
också Amazon 2000 och 
Tiger Boxer i sin flotta.

Bengt Sjöström 

Thorskogsf artyg
Med anledning av Sture 
Händels förfrågan om 
Thorskogsfartyg, har jag 
sammanställt lite uppgifter

om det han frågar om. Några 
foton har jag inte.

Fairy, (334), signal JBLP, 
byggdes 1892 vid Thorskogs 
Varv av fur på järnspant. 
Bruksägaren själv ägde 
70/85-delar. Resterande 
delades melan bokhållaren 
Mårten Larsson, handlanden 
Carl Gustaf Brulin och 
handelsbolaget Liebman & 
Brulin. De båda sistnämnda 
från Göteborg. Den 11 
november 1892 beslöts att 
bilda ett aktiebolag för 
ångaren "m en då ångaren är 
befraktad och klar för 
avgång i dagarna, valdes till 
huvudredare C G Brulin". 
Hemorten blev dock 
Thorskog och befälhavare 
blev sjökapten Erik G T 
Elzvik från Göteborg. 
Ångaren mätte 413,46 brt och
308,3 nrt och dess 
dimensioner var:42,05 x 7,2 x 
3,77 m.

I april 1893 fastställdes 
bolagsordningen för 
Angf.AB Fairy, men först 
1897 utfärdades nytt 
certifikat med bolaget som 
ägare. Då hade som 
befälhavare tillträtt sjökapten 
Algot Fredrik Börjesson från 
Göteborg.

I april 1902 såldes Fairy till 
A/S Oddbjörg i Kristiania, 
och fick samma namn som 
rederiet, Oddbjörg. Den 19 
februari 1907 avgick fartyget 
från Blyth med kol för 
Fredrikstad, och har därefter 
ej avhörts. Elva män och två 
kvinnor ingick i 
besättningen.

Carolus, som byggdes 1894 
vid Thorskogs varv, var 
däremot ett bygge i stål. Hon 
mätte 246 brt ochl76 nrt och 
hade reg.nr. 1523. Patron 
Larsson var själv 
huvudredare och ägde 
124/144-delar. Resterande 
andel innehades av sjökapten 
Johan A Nilsson i Visby. 1896 
överfördes ångaren på 
Angf.AB Wisna, vars styrelse 
då bestod av Larsson och 
Nilsson samt befälhavaren 
ombord sjökapten Carl A F 
Lönnqvist, också han 
frånVisby. Därmed kommer 
man lätt över på ångaren 
Visborg, byggd 1893 och 
som då sattes i reguljär fart

Stockholm - Visby - Stettin. I 
den ångaren var Lönnqvist 
också befälhavare från 
leveransen. Han ägde 1/10- 
del och Patron Larsson 
resten.
1906 övertogs Ångf.AB 

Wisna av C G Thulin och 
bolaget flyttade till 
Stockholm. 1908 förlängdes 
Visborg vid Finnboda varv 
och mätte då 304 brt och 203 
nrt. 1 mars 1914 såld till ett 
partrederi i Hammar, där 
glasbruket ägde 2/7-delar 
och dess disponent Olof Falk, 
blev huvudredare. Han avled 
1915 och då fick 
grosshandlaren Johannes 
Danielsson efterträda 
honom, samtidigt som 
hemorten sattes till 
Stockholm.I juni 1916 såld till 
det då nybildade Red.AB 
Cordelia i Göteborg.

Slutet kom genom 
minsprängning den 14 april 
1919 i Kattegatt, på resa 
mellan Halmstad och W 
Hartlepool med props. Två 
man, som hade vakten i 
maskin, omkom medan 
övriga, 11 män och 2 
kvinnor, i livbåten tog sig till 
Vinga, dit man anlände efter 
8 - 9  timmars rodd.

Wisna byggdes 1900 för 
Angf.AB Wisna och här 
dyker återigen kapten 
Lönnqvist upp som 
befälhavare när fartyget 
inregistreras med nr. 3758. 
Hon mäter 429 brt och 285 
nrt. Även Wisna följer med 
till C G Thulin 1906. Vid 
årsskiftet 1915 -16 såld till 
N.Röganaes i Haugesund, 
och fick behålla namnet till 
året därpå när hon såldes till 
Skibs A/S Loddings Rederi 2 
i Kristiania, och blev omdöpt 
till Thors. Enligt de uppgifter 
jag har, skulle den 1919 
återvänt till Röganaes, D/S 
A/S Thor. I LR -23 återfinns 
hon som Marie Schröder ägd 
av Schröder, Hölken och 
Fischer i Hamburg. Sedan 
har det gått fort, ty LR-25 
säger att den heter Laima, ex 
Martha Wilhelms och ägdes 
av "K aija" Latvian Shipp Co i 
Riga. 1929 är hon borta ur 
Lloyds Register.

Gunnar Stål
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Okända sjö- 
katastrofer

Okända sjökatastrofer var 
det en fråga om i förra Läns- 
pumpen. För några är de 
okända. Det beror helt på 
vilka tidningar man läser. I 
den lilla tidskriften 
Publikationen har det gått en 
lång, lång och ännu längre 
följetång om evakueringen 
av Ostpreussen under 
slutskedet av andra 
världskriget. Där fanns 
torpederingarna av Goya, 
Wilhelm Gustloff och Cap 
Arcona med. Bland många 
andra fartyg som utförde 
detta så gott som okända 
fantastiska transportarbete. 

Vad det gäller Empress Of 
Ireland så vet jag även 
besked om detta fartyg. Ett 
citat från tidningen Arbetet 
från den 25 november 1991, 
som i sin tur citerat tidningen 
Hvar Fjortonde Dag.

"En fasansfull sjöolycka 
genom sin natur och sitt 
fruktansvärda omfång 
påminnande om Titanic- 
katastrofen, inträffade den 19 
maj 1914 på St Lawrence- 
floden i Kanada, i det att 
emigrantångaren Empress 
Of Ireland då på höjden av 
Fathers Point pårändes av 
norska kolångaren Storstad 
och efter ett par minuter gick 
till botten dragande större 
delen av de ombordvarande 
med sig i djupet.

Olyckan ägde rum vid två­
tiden på natten under 
rådande snötjocka. Storstad 
träffade passagerarångaren 
midskepps och borrade sig 
djupt in i dess sida.Ryckte 
sig sedan, trots alla 
uppmaningar att icke slå 
back, våldsamt lös varefter 
vattnet strömmade in i den 
väldiga läckan fram till 
ångpannrummet, 
framkallande en våldsam 
explosion. På grund av 
olyckans snabba förlopp 
lyckades man sätta endast 
några få livbåtar i sjön, och 
det utspann sig om dem en 
fruktansvärd strid bland de 
skeppsbrutna. Många drag 
av mod och självuppoffring 
visads dock. Särskilt 
utmärkte sig den stora grupp 
av medlemmar i Frälsnings­

armén som medföljde 
ångaren.

Den från Storstads sida 
utförda räddningsinsatsen 
synes hava bedrivits utan 
synnerligen energi, i det att 
från ångaren ilandsattes 
endast några få av de 
skeppsbrutna. De 
räddningsångare som 
medelst trådlös telegrafi 
kallats till olycksplatsen 
lyckades likaledes rädda 
endast ett fåtal passagerare. 
Empress Of Ireland vars 
besättning uppgick till 432 
man, medförde 955 
passagerare. Dödsförlusten 
angives till 1030 personer 
varav 806 passagerare."

Som synes inget sabotage 
utan en vanlig sjöolycka.

Lennart Petersson

n a n

I LP 1992:4 tar Leif Bolling 
upp ett par sjökatastrofer, 
vilket föranleder mig att 
lämna följande upplysningar.

S/S Goya sänktes på 
kvällen den 16 april 1945, 
utanför Stolpe Bank på 55° 
1 3"N  -1 8 °  20"O  av två 
torpeder från sovjetiska 
minubåten L3. Fartyget sjönk 
på 4 minuter varvid 6202 
människor omkom och 183 
räddades.

M/S Wilhelm Gustloff
torpederades utanför Hela, 
natten mot 31 januari 1945 av 
sovjetiska ubåten S 13. 
Fartyget hade 6050 "bokade" 
resenärer inkl. besättning, 
men i sista stund togs 
ytterligare ca 2000 ombord. 
Det exakta antalet omkomna 
är ej känt, men tros vara ca 
7000. Överlevande bärgades 
av torpedbåten Löwe (252 
st), T 36 (550 st), S/S 
Gotenland jämte 
minsveparen M 387 (106 st), 
S/S Götingen jämte M 375 
(111st) samt torpedbärgaren 
TF 19 (7 st) och en motorbåt 
(15 st). Summa således 1041 
personer.

En tredje ubåtsinsats av 
katastrofala dimensioner var 
sänkningen av S/S General 
Steuben natten mot 10 feb­

ruari 1945, då S 13 k l . 02.50 
utanför Ustka torpederade 
fartyget som sjönk inom 7 
minuter, varvid ca 3000 
personer förolyckades och 
endast ca 300 kunde räddas 
av torpedbärgaren TF 10.

Stellan Bojerud

□  □  □  

EMPRESS OF IRELAND  
Passagerarfartyget Empress 
of Ireland på 14191 ton, 
sjösattes 27 januari 1906 vid 
Fairfield Shipbuilding and 
Engineering i Glasgow. 
Hennes
kvadrupelexpansionsmaskin 
er på 19000 hk gav via två 
propellrar en fart på 18 - 20 
knop. Antalet passagerare 
var 310 i första klass, 350 i 
andra och 800 i tredje klass. 
Fartyget ägdes av Canadian 
Pacific och sattes i trafik 
mellan Kanada och England.

På resa från Quebec till 
Liverpool kolliderade hon 
den 29 maj 1914 på St. 
Lawrencefloden med norska 
Storstad, som hade last av 
11000 ton kol. Fartygen hade 
siktat varandra i morgon­
gryningen, men båda 
missbedömde det andra 
fartygets kurs och 
fart.Situationen blev inte 
bättre av att en tät dimbank 
plötsligt uppstod på 
floden.Resultatet blev att 
Storstad rände rakt in i sidan 
på Empress of Ireland, som 
kantrade och sjönk inom 10 
minuter.

Av Empress of Irelands 
1057 passagerare omkom 
840. Fler passagerare omkom 
således här än på de 
betydligt mer omtalade 
Titanic och Lusitania. 
Besättningen klarade sig lite 
bättre med 248 överlevande 
av 420, antagligen beroende 
på att fler av dem var vakna 
vid olyckstillfället.

En av orsakerna till att 
denna händelse är så lite 
känd kan vara olycksplatsens 
läge. En tragedi av detta slag 
tycks få mycket mer 
uppmärksamhet om den sker 
på öppet hav, långt från all 
hjälp, än om den inträffar i 
kustvatten eller på floder.

GOYA
Lastfartyget Goya på 5230 
brt sjösattes 4 april 1940 vid 
Akers Mechaniske Verksted i 
Oslo för Mowinckels Rederi, 
Bergen. Dimensioner: 131,1 x
17,3 x 7,76 m. Maskineriet 
bestod av två 10-cylindriga 2- 
takt B&W dieselmotorer på 
sammanlagt 8400 hk, vilka 
gav 15,5 knops fart. Efter 
Tysklands anfall mot Norge 
beslagtogs fartyget och 
tilldelades senare 24 
ubåtsflottiljen i Memel, för 
användning vid utbildning 
av ubåtsbesätningar.

Då Memel på hösten 1944 
började utrymmas av 
tyskarna byggdes fartyget 
om för trupptransporter samt 
bestyckades.

Endast 21 dagar före den 
tyska kapitulationen, på resa 
från Hela till Tyskland, 
träffades Goya den 16 april 
1945 kl 23:45 av två torpeder 
från sovjetiska ubåten L-3. 
Ombord befann sig ca 7000 
soldater, skadade, kvinnor 
och barn på flykt undan den 
framträngande sovjetiska 
krigsmakten. Av dessa 
olyckliga människor 
överlevde endast 177, vilket 
utan tvekan gör denna 
händelse till den värsta 
fartygskatastrofen någonsin.

Eftersom den inträffade 
under krigets kaotiska slutfas 
och ungefär samtidigt med 
andra liknande händelser ( t 
ex Wilhelm Gustloff ) har 
förlusterna tydligen inte haft 
tillräckligt nyhetsvärde, utan 
glömts bort vid sidan av 
ännu värre lidanden.

För den som vill veta mer : 
Goya, Rettung über See. Die 
grösste Schiffskatastrofphe 
der Welt, Kurt Gerdau.

Vidare får jag tacka redak­
tionen för en mycket läsvärd 
och trevlig tidning.

Lars Hoverfält 
Brötesvägen 19 
SF-10600 Ekenäs 
Finland

Fler svar om okända 
sjökatastrofer i nästa 
nummer. 

Redaktionen.
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M ånfiskaren ex Vieille M ontagne I  bärgas vid Beckholmen den 15 
mars 1987. Foto: Christer Samuelsson.

Vieille M ontagne II fick sitt namn kortat till M ontagne under 
finsk flagg. Här har Olle Renck fotograferat henne i Ulvsunda i maj 
1979, efter att hon kommit åter till Sverige.

i

Nordland/Timmerman strax efter ankomsten till Stockholm. 
Foto: Olle Renck i maj 1981.

Montagnebåtarna
Jag vill kommentera det som 
skrivits om Vieille 
Montagne-båtarna i 
föregående nummer av LP. 
Inte vet jag vad herr Bolling 
har för kontroll på fartygen 
här i Stockholm, men det 
stämmer inte.

Vieille Montagne I (2779), 
byggd 1865 i Motala, hette 
under 1970-talet Sigrid och 
var logementsfartyg för SCG. 
1979 såldes hon och fick 
namnet Månfiskaren (SHNI) 
och planerades att bli 
vandrarhem vid 
Skeppsholmen. Hon sjönk 
senare vid Beckholmen, där 
hon 15 mars 1987 bärgades, 
bogserades till Gäddviken i 
Nacka, där hon åter lade sig 
till ro och ligger fortfarande 
kvar.

Vieille Montagne II
(2780), byggd 1876 i Motala. 
1964 såld till Borgå och fick 
namnet förkortat till 
Montagne. I maj 1979 kom 
hon åter till Sverige. 
1981-1982 var hon reg. i 
Sveriges Skeppslista med 
signalen SHZJ. Hon seglade 
till Västindien under namnet 
Montagne, där hon ännu 
1989-1990 gick i fraktfart 
mellan öarna.

Vieille Montagne III 
(5823), byggd 1916 i Motala. 
1960 fick hon namnet Arnö, 
1975 Vätterö och 1989 
Motalaström.

Vieille Montagne IV 
(7363), byggd 1926 i 
Thorskog. Såld 1976 till 
Borgå och omdöpt till 
Nordland. Köpt åter till 
Sverige 1980 och anlände 
under namnet Nordland till 
Söder Mälarstrand i 
Stockholm, den 30 maj 1981. 
Borgå stod fortfarande som 
hemort men svenska flaggan 
vajade i aktern. Enligt 
registret omdöpt till 
Timmerman, men det var 
väl bara på pappret. I slutet 
av 1981 omdöpt till Vieille 
Montagne och detta namn 
anbringades på 
bryggskärmen. Fartyget var 
torrsatt på Finnboda varv -90 
eller -91 för bottenmålning, 
och enligt uppgift lär skrovet 
inte ha varit i så bra skick.

Christer Samuelsson

Om VM-båtar, Wasa 
och Fram
Det är alltid intressant att 
läsa vad andra skriver om 
ämnen som man tror sig veta 
något om. Man lär sig alltid 
något nytt. Ta t ex artikeln 
"M er om sandfarten" i LP 
1992:4.

Jag trodde att Vieille 
Montagne II (2780), som i 
Borgå kallades bara 
Montagne, fick behålla det

senare namnet när hon åter 
blev svensk. På min bild från 
maj 1979, tagen vid 
Ulvsunda brygga, står det 
fortfarande Borgå som 
hemort, fast hon hade svensk 
flagg. Redan samma år 
observerades hon i Gibraltar, 
enligt rapport i Sea Breezes 
1980:8, och enligt Båtologen 
1982:3, sidan 83, fanns hon i 
september 1981 i Alimoni, 
som jag tyvärr inte hittar i 
tillgängliga kartböcker.

Båtologen 1985:1 rapport­
erade att hon under namnet 
Montagne varit på grund vid 
Martinique i november 1984 
men flottagits, och Båtologen 
1986:2 meddelade att hon 
hade iståndsatts i Guayana. 
Båtologen 1990:2 
rapporterade att hon än en 
gång varit på grund, denna 
gång vid S:t Vincent och 
under engelsk flagg men 
fortfarande med namnet 
Montagne, men även den 
gången kommit loss, 
reparerats och kommit i fart 
igen. Gamla järnskrov är ju 
sega, så helt otänkbart är det 
naturligtvis inte. Men 
Båtologen hade kanske ändå 
fel -  det har förekommit 
både förr och senare.

Jag trodde vidare att det var 
finska Nordland ex Vieille 
Montagne IV (7363) som fick 
namnet Timmerman när hon 
återkom till Sverige 1980. 
Åtminstone står det så i den 
officiella skeppslistans 
årgång 1981 - se även min 
registerrapport i Båtologen 
1980:5 sidan 275. Men det 
står så mycket konstigt i 
skeppsregistret så det ska 
man kanske inte fästa 
avseende vid. Allvarligare är 
möjligen att båten på min 
bild från maj 1981, där man 
med god vilja fortfarande 
kan läsa namnet Nordland 
på styrhusfronten, företer 
likheter, som inte är helt 
försumbara, med nuvarande 
Vieille Montagne. Fast man 
kan ju åstadkomma åtskilligt 
med en kamera...

Ta så artikeln i samma 
nummer om "W asa af 
Torekov" -  varför skrev 
förresten inte rubriksättaren 
Torekow, när han ändå 
petade dit något så dumt och 
onödigt som "a f" ?

Fartygsinspektionens i 
Helsingborg mätbrev 1905 nr 
27, daterat 17 maj, påstår att 
kvassen Wasas redare hette J 
Pålsson, men det kan 
naturligtvis vara fel.
Bröderna Sandberg torde ha 
förvärvat henne 1924 sedan 
hon reparerats och förlängts 
efter ett större haveri. I det 
mätbrev som utfärdades då 
hade Wasa (alltså inte Britta) 
nr HG-622, och O K 
Sandberg stod som redare.
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M ahla av Resö i oktober 1978. Foto: Krister Bång.

Jag har hittills, med stöd av 
diverse dokument och egna 
observationer, trott att det 
var 1947 som Carl Johan 
Kjellberg köpte Wasa. Under 
åtskilliga år kombinerade 
han det konventionella fisket 
med skrotbärgning 
sommartid längs Skåne -  och 
Hallandskusten. Inte förrän 
1960 sattes Wasa in i 
passagerarfarten Torekov -  
Hallands Väderö. Hennes 
sista säsong där blev 1988.
Jag trodde inte att Wasa hade 
trålat på många år. Vid de 
tillfällen vid olika årstider 
under de senaste 
decennierna då jag besökt 
Torekov, senast vid det 
nyligen passerade årsskiftet, 
har hon alltid varit rustad för 
passagerartrafik eller 
snurrevadsfiske. Men ok, det 
kan ju ha hänt mycket när jag 
vänt ryggen till.

Slutligen tycks det behöva 
upprepas ännu en gång : 
gamla Frams akterskepp 
skattade åt förgängelse redan 
1963. Sedan dess är det en 
betongimitation som 
härbärgerar Hoppets kajuta 
med Torekovs 
sjöfartsmuseum -  mycket 
skickligt och illusoriskt 
gjord, bl a genom att ohyvlat 
trävirke användes för 
gjutformarna så att betongen 
själv ser ut att vara trä.

Olle Renck

PS
Montagne blev faktiskt 
anmäld till inregistrering i 
Sverige 1979, enligt vad jag 
nu inhämtat ur papper hos 
skeppsregistret, men blev 
inte registrerad. Hon köptes 
den 2 maj 1979 för 45.000 kr 
av Karl Hillgren, Stockholm, 
från Ewert W Johansson och 
Johan K Johansson, Borgå 
Vålax, Finland, och det var 
Hillgren som anmälde henne 
till inregistrering. Men sedan 
hakade något upp sig. Först 
den 7 maj 1982 anmälde Kent 
Åkerstedt, Hägersten, till 
registret att Hillgren den 30 
september 1980 hade sålt 
Montagne för 100.000 kr till 
finske medborgaren Markku 
Maijala, Solna (51%) och 
Åkerstedt (49%). Fartyget

infördes sedan i finskt 
båtregister (där hamnar även 
skepp som inte används 
yrkesmässigt), och där 
angavs Maijalas hemort vara 
Kuopio. Åkerstedt uppgav 
även han att fartyget 
"num era" ägdes av 
dominikanska medborgare. 
Ärendet om inregistrering i 
Sverige avskrevs samma dag 
såsom inaktuellt.

Uppgifterna hos registret 
bestyrker ju en hel del av de 
uppgifter som tidigare 
cirkulerat. Möjligen kan 
tilläggas att Maijala numera 
tycks vara svensk 
medborgare. Han står 
nämligen bakom M M 
Skärgårdsbåtar AB, ägare till 
Kung Carl Gustaf och 
tidigare Scorpius-Rio.

Olle Renck

Mer om Fjordgubben
Fartyget på sidan 27 i LP 
1992:2 är som nämnts tid­
igare Fjordgubben ex 
Lönningdal I. Hon var 
byggd hos Skaalurens 
Skibsbyggeri i Rosendal år 
1928 med byggnadsnummer 
134. Hon var kombinerad 
passagerar- och lastbåt på 80 
fot och 96 brt. Ägare var E H 
Lönningdal OS/ Bergen.
Hon gick i många år som 
charterbåt för Det 
Midthordlandske D/S 
Selskap i turer mellan Bergen 
och Björnsfjorden söder om 
Bergen, ända in på slutet av 
50-talet. Då blev hon såld och 
satt i trafik i Hardanger som 
charterbåt för Hardanger 
Sunnhordlandske D/S fram 
till 1970. Jag såg henne till 
salu i Bergen 1972.

Arne Tvedt

OBS! 
Stoppdag för 

manus till Frågor 
och Svar 16/4

På grund av platsbrist 
har vi tyvärr måst 
spara en del material 
till nästa nummer.
Redaktionen

De okändas bild­
kavalkad
Sjöfartsmuseet i Göteborg 
undrar vad skutan med tre 
och en halv mast heter. Jag 
tror att det är Valborg från 
Mariehamn, ägd av Gustaf 
Erikson. Byggd 1919 i 
Victoria, BC, som 4-mastare 
för norsk räkning, och 
motoriserad 1933 i Nystad.

Hon var under kriget i 
norsk kustfart för tyskarna, 
och råkade ut för något 
haveri,samt kondemnerades 
1944 och såldes till ett finskt 
rederi i Björneborg.Jag har ett 
foto från 1938 och där finns 
mycket stora likheter. I 
boken "The Last Tall Ships", 
sidan 142, finns bilder av 
Valborg före och efter 
motoriseringen.

Bengt Sjöström

Den okända extrålaren som 
Lennart Karlsson fotograf­
erat utanför Käringön, är 
mycket riktigt Mary Jose­
fina. Hon ägs av Stiftelsen 
Sjömanskyrkan i Göteborg,

men är stationerad i Ellös på 
Orust.

Detta fartyg byggdes 1937 
av ek och fur i Skredsvik som 
G ullm arav Bäckevik. 1966 
såldes hon till Lysekil, och 
därifrån till Strömstad i maj 
1972. Här ändrades namnet 
till Almy II. I mars 1977 
flyttade hon ett hack söderut 
och kom i tjänst som Mahla 
av Resö.

I maj 1982 beviljades kon- 
demneringsstöd och fartyget 
fick därför inte användas 
eller säljas till fortsatt fiske. 
Skrovet överläts gratis till 
Sjömanskyrkan som för 
diverse utrustning såsom 
motor, ekolod och rostfri rigg 
erlade 40.000 kr. Namnet 
ändrades samtidigt till Mary 
Josefina. Hennes register­
nummer är 8241.

Krister Bång

Även Göran Ohlsson och 
Martin N. har hört av sig och 
bekräftat att det är Mary 
Josefina.

Redaktionen

SÄLJES
D EU T SC H E  SE E R E D E R E I, Sch iffa rt un ter h am m er und zirkel. 
Boken om  f d  Ö sttysk a sta tsred erie t D SR. D en är m ycket bra. 
Illustrerad m ed 253 b ild er och lättbegrip lig  för oss som  vald e att 
läsa en gelsk a i skolan . PR IS: 300 kr._________________________________

SC H IFFE D EU T SC H E R  R EE D E R , U N T E R  V IELE N  FL A G G E N  
En i princip  bild erbok om  den m oderna tyskägd a hand elsflottan. 
Inn eh åller ca 230 b ild er på 110 sidor. FR IS : 250 kr._________________

K U IR S FIN L A N D , V O M  D A M P F E R  Z U R  FIN N JE T.
En  ju b ileu m sb o k  för a tt fira att d et 1992 v ar 30  år sed an  d en  första 
bilfärjan  sattes i trafik . PR IS: 125 kr._________________________________

Sätt in belop p et på p ostgiro  441 7602-2, så k o m m er din be­
ställn in g till d ig  direk t från förlaget i T ysk lan d , utan några  
and ra ko stn ad er. Sista  bestä lln in g sd ag  är en  m ånad  efter d et a tt 
tid nin gen  k om m it ut. L everans sker u n g efär en m ånad senare. 
A lla p riser baserad e på a tt m arken  inte går öv er 4 .50  kr.

L ennart P etersson , Ö stergatan  178, 261 35  Landskrona.
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•  •  •  Farje- 
linj er 
i väst 
1992

Scandi Lines nytillskott Sandefjord utanför staden vars namn hon bär. Foto i juli 1992 av 
Rickard Sahlsten.Av Rickard Sahlsten

Även 1992 blev ett händelserikt år för den västsvenska färjesjöfar­
ten. Scandi Line fortsatte sin succeartade utveckling och krönte 
sina fram gångar på linjen Strömstad -  Sandefjord med insättade av 
en andra färja med intressant förflutet. Något överaskande etable­
rades en ny färjelinje M arstrand -  Skagen som kom att dominera 
rubrikerna i pressen under som m aren. Katam aranlinjen Kungs­
hamn -  Skagen återetablerades under säsongen och strax före jul 
"sjösattes" ett nytt trafikkoncept med bilförande treskrovsfartyg på 
Göteborg -  Frederikshavn. Det verkar, trots de dåliga tiderna, inte 
vara någon brist på iderikedom en i denna numera mycket väsentli­
ga del av sjöfartsnäringen.

BOHUSLÄN

Scandi Linec u

Linjen visar för 1992 ett bättre resultat en 
någonsin, berättar marknadschefen Inge- 
björg Tollnes. 470 000 passagerare reste 
under året den två och en halv timme 
långa färden mellan Strömstad och Sande­
fjord. Från den 8 maj och året ut har två 
färjor trafikerat linjen. Under den perioden 
har man haft en trafikökning på 62%. Tra­
fiken ökade sammanlagt med 55% jämfört 
med året innan. 87.520 personbilar (66164), 
7155 lastbilar och en ökning beträffande 
busstrafiken med 47% ger skäl för rederiet 
att känna sig tillfreds med det gångna året. 
Att Norge kan erbjuda attraktiva semester­
mål såväl sommar- som vintertid har rede­
riet utnyttjat för att stärka sin position. 
Hotellövernattningar omsattes för 13 mil­
joner kronor under 1992 en ökning med 
hela 50%! Under rubriken "Ta genvägen 
till Norge, ditt vinterparadis!" ger Scandi 
Line ut attraktiva vinterbroschyrer med 
många godbitar för den skidfrälste. Också 
förmedlingen av hytter går starkt framåt. 
En extra skjuts fick rederiet av att även

gränshandeln var extra livlig under som­
maren. "På parkeringsplatsen går det tre 
norska bilar på varje svensk. Och så byter 
vi hundra norska kronor mot hundra sven­
ska. Affärerna går fortsatt mycket bra". 
Detta uttalande gjordes av en förtjust 
butikschef i Strömstad i slutet av året (G-P 
3 januari 1993). Under hösten öppnades

butiker för kött på båda Scandi Lines fär­
jor. "Sju ton ribbe har sålts i ett nafs. Jul­
skinkan tog tyvärr slut allt för snabbt", 
sade Margareta Fredriksson, PR-ansvarig 
vid Scandi Line i Strömstad. Hon hävdar 
att matförsäljningen ombord kan bli en 
nisch som ersätter tax-free försäljningen 
när reglerna ändras mot slutet av 1990- 
talet.

Den 8 maj fick alltså Scandi Line sin 
efterlängtade andra färja. För de sjöfartsin- 
tresserade var det naturligtvis en glädje att 
se klassiska f d V ik in g  III anträda den 
framgångsrika linjen. I LP:s förra 
färjeöversikt (1992:1) redogjorde jag för 
hennes tidigare förehavanden i stora drag. 
Under april månad fräschades färjan upp 
vid Cityvarvet i Göteborg. Det var emeller­
tid inte något nedgånget fartyg rederiet 
hade köpt. Under tiden i Bottenhavet som 
F e n n o  S ta r  hade hon renoverats 1990 för 
närmare 25 miljoner kr, dvs flera gånger 
det belopp hon en gång kostade att bygga.

Scandi Lines färjeterminal i Strömstad. Foto: Rickard Sahlsten.
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Vad som sannolikt varit en vägverksfärja med träskrov (!) blev Skagen Lines provisoriska 
landkärningsramp 1992. Foto: Rickard Sahlsten.

N u re v s  h y tt in re d n in g e n  a k te ru t på p ro ­
m e n a d d ä ck  u t o ch  e rsa tte s  m ed  en  ta x - 
fre e sh o p  i m o d e rn a  fä rg e r , sa m tid ig t so m  
d e t b le v  n o rsk a  f la g g a n s  fä rg e r  på sk ro v e t 
o c h  o m n a m n ä n d rin g  till S a n d e fjo rd . En 
ra d  s m å a rb e te n  u tfö rd e s  d e ssu to m  fö r  a tt 
sk ic k e t sk u lle  v ara  " t ip - to p "  v id  p re m iä ­
ren .

R e d e rie t sa tsa r  h å rt på sä k e rh e te n  
o m b o rd  o ch  S a n d e fjo rd  b le v  d e n  fö rsta  
b ilfä r ja n  i v ä r ld e n  m ed  e tt n y tt e v a k u e - 
r in g ssy s te m , tillv e rk a t av  n o rsk a  S e la n tic  
In d u str ie r  A / S . S y s te m e t b e s tå r  a v  en  s k 
r ä d d n in g ss tru m p a  so m  u tv e ck la ts  på b o r r ­
p la ttfo rm a rn a  o ch  g ö r  e v a k u e r in g e n  lä tt 
från  h ö g a  fa r ty g sd ä c k . S tru m p a n  h a r  te s­
ta ts  på lan d  p å  70  m  h ö jd  o ch  i fa r ty g  på 25  
m  h ö jd . K a p a c ite te n  ä r  3 5 0  p e rso n e r  p er 
s tru m p a  o ch  h a lv tim m a . S tru m p o rn a  ä r  
fö rv a ra d e  i fy ra  c o n ta in e rs  o m b o rd  i S a n d ­
e fjo rd . D e sk a ll m ed  e tt e n k e lt  h a n d g re p p  
k u n n a  sä tta s  i a k tio n . V id  s trö m a v b ro tt 
fin n s  re se rv b a tte r ie r . R e d e r ie ts  in v e s te ­
r in g sk o stn a d  ä r  ca  3 ,2  m iljo n e r  kr. L ars 
H elg en  h a r  i en  a rtik e l i G -P  (5 ju n i 1992) 
n ä rm a re  b e s k r iv it  s y s te m e ts  fu n k tio n .

S lu tlig e n  k a n  n ä m n a s  a tt re d e r ie t h a d e  
e n  sto r  in v ig n in g s fe s t d e n  4 ju n i 19 9 2 , då 
d e  n y a  te rm in a le rn a  i a n lö p sh a m n a rn a  
to g s  i b ru k  i n ä rv a ro  av  lä n d e rn a s  a m b a s ­
sa d ö r e r  o c h  en  ra d  sä rs k ilt  in b ju d n a  g ä ster. 
T e rm in a le n  i S a n d e fjo rd  v a r  i ä r lig h e te n s  
n a m n  k la r  till s to ra  d e la r  re d a n  u n d e r  1991 
m en  m a n  v ille  sp a ra  d e n  o ffic ie lla  in v ig ­
n in g e n  tills  a rb e te n a  v a r  k la ra  ä v e n  i 
S trö m sta d . -  P la n e rn a  på s tö rre  k ry ss- 
n in g s fä r jo r  v e rk a r  e m e lle r tid  v a ra  la g d a  på 
is  tillsv id a re . R e d e r ie t ry k ta s  h a  h a ft b lick ­
arn a  på L io n  F e rry s  b å d a  f d se ss a n fä r jo r  
L ion  P rin ce  o ch  L io n  P r in ce ss , m en  ja g  
h a r  in te  få tt n å g ra  o ffic ie lla  b e k r ä fte ls e r  på 
d e tta . D e t h a llä n d sk a  re d e r ie ts  to n n a g e s i­
tu a tio n  fö re fa lle r  in te  h e lle r  v ara  b eh ä fta d  
m ed  n å g ra  o m e d e lb a ra  fö rä n d rin g a r. M an 
v e t o ck så  i b ra n sc h e n  a tt d e t i d e n  n u v a ­
ra n d e  tra fik e n  ö v e r  E n g e lsk a  k a n a le n  fin n s 
å tsk illig a  fä r jo r  so m  sk u lle  p a ssa  b ra , såv ä l 
fö r  L io n  F e rry  so m  fö r  S c a n d i L in e . F r a m ti­
d e n  få r  d ä r fö r  u tv isa  u ta n  a tt  ja g  v å g a r 
g ö ra  n å g ra  a llv a r lig a  sp e k u la tio n e r .

U n d e r  s e n h ö s te n  1991 k ö rd e  K u n g s  L in e  
tra fik  m e lla n  U d d e v a lla  o ch  S k a g e n  m ed  
e tt ry sk t p a ssa g e ra r fa r ty g , v ilk e t L än - 
s p u m p e n  b e r ä tta d e  i fö rra  fä r je ö v e rs ik te n  
(1 9 9 2 :1 ). F ö rsö k e t s lo g  in te  sä rs k ilt  v ä l u t 
o ch  tra fik e n  u p p h ö r d e  fö re  ju l. K u n g s  L in e  
A B  fö rsa tte s  i k o n k u rs  a v  U d d e v a lla  T in g s ­
rä tt d e n  2 8  fe b ru a r i 1992 . -  U n d e r  s o m m a ­
re n  199 2  g jo rd e s  e tt n y tt fö rsö k  a v  K u n g s 
L in e  R e d e r i A B , fo r tfa r a n d e  m ed  T o m a s  
L a rsso n  so m  h u v u d a k tö r . M an  c h a r tra d e  
d e n  n o rsk a  k a ta m a ra n e n  M id th o rd la n d ,

so m  v a r  a k tu e ll på lin je n  u n d e r  en  p erio d
1991 . M id th o rd la n d , so m  ta r  170  p a s s a g e ­
ra re , k o m  till K u n g sh a m n  d e n  18 ju n i o ch  
tra fik e n  in le d d e s  p å  m id so m m a ra fto n  m ed  
en  re sa  p e r  d ag . F rå n  o ch  m ed  16 ju li 
o m fa tta d e  tra fik e n  e n lig t tid ta b e lle n  tre  
tu re r  p e r  d a g . K u n g s  L in e  k ö rd e  "S k a g e n  
E x p re s s "  fra m  tills  fö rs ta  v e ck a n  i a u g u sti, 
d å  M id th o rd la n d  v ä n d e  å te r  till n o rsk a  
v a tte n . F rå n  re d e r ie ts  s id a  ä r  m a n  in te  
v id a re  n ö jd  m ed  re su lta te t. "S ju  d a g a r  i ju li 
b lå s te  b o rt fö r  o s s "  b e r ä tta r  T o m a s  L a rsso n  
so m  m e n a r  a tt tra fik e n  i fra m tid e n  m å ste  
b e d r iv a s  m ed  en  a n n a n  ty p  a v  fa r ty g , so m  
ä r  m in d re  k ä n s lig t fö r v a r ia tio n e rn a  i 
v ä d re t . H a n s  p la n e r  h a r  h e la  tid e n  v a r it en  
ren  b ilfä r je lin je  m e n  to n n a g e s itu a tio n e n  
h ar v a r it sv å r. D et fin n s  på m a rk n a d e n  en  
d e l ty sk a  p a ss a g e ra r fa r ty g  so m  g å tt i s  k  
sm ö rtra fik  m e lla n  D a n m a rk  o c h  T y sk la n d . 
D essa  fa r ty g  ä r  e m e lle r tid  fö r sm å o ch  p a s ­
sa r in te  på lin je n  m e n a r  T o m a s  L a rsso n , 
so m  a n se r  a tt  d e t i n u lä g e t v o re  m e st re a ­
lis tisk t m ed  e tt s tö rre  k o n v e n tio n e llt  p a ssa ­
g e ra rfa rty g . " A llt  ä r  m ö jlig t"  a v s lu ta r  h an , 
m en  v ill in te  u tta la  s ig  b e trä ffa n d e  en  fo r t­
sä ttn in g  av  tra fik e n  u n d e r  k o m m a n d e  
sä so n g . H an  h a r  d o ck  in te  g e tt u p p  p la n e r­
na p å  e n  v in s tg iv a n d e  tra fik  m e lla n  
K u n g sh a m n  o ch  S k a g e n .

SKAGEN LINE

D et k o m  so m  en  b lix t frå n  k lar h im m e l n är 
S k a g e n  L in e  A B  u n d e r  ju n i 19 9 2  fick  k la r ­
te ck e n  a v  T u llv e r k e t fö r  en  n y  lin je  M a r- 
s t ra n d -S k a g e n . Ju s t  G e n e ra ltu lls ty re lse n  
b ru k a r  v a ra  n å ls ö g a t fö r  m å n g a  e n tu s ia s ­
tisk a  p la n e r  fö r fä r je tra fik . N u  tv a n g s  tu l­
len  a tt  se rv a  d e n  n y a  lin je n , tr o ts  a tt  V ä stra  
tu llre g io n e n  i G ö te b o rg  in te  a n så g  s ig  ha 
k a p a c ite t d ä rtill. T u llv e r k e t h a d e  b e g ä r t  8,1 
m ilj. k r i e x tra  a n s la g  fö r  a tt  k u n n a  ta h a n d  
om  d e n  nya lin jen , v ilk e t m an  a lltså  in te

fick . K o s tn a d e n  fick  is tä lle t k la ra s  in o m  d e  
b e fin tlig a  e k o n o m isk a  ra m a rn a . " D e t  b lir  
frå g a n  o m  a tt d ra  n ed  på k o n tr o lls id a n "  
s u c k a d e  C h r is te r  A n d e r s s o n  v id  G e n e r a l­
tu lls ty r e ls e n  i S to ck h o lm .

S ta r te n  sk u lle  g å  d e n  2 5  ju n i kl 10 .00  
från  d e t f d v a r v s o m rå d e t på K o ö n . P re m i­
ä re n  k o m  e m e lle r tid  a tt fö rse n a s . F ö rs t d en
2 9  ju n i k o m  n ä m lig e n  fä r ja n , S u p e rfle x  
E ch o  till M a rs tra n d . R e d e r ie ts  V D , C h ris te r  
K r is te n sso n  s to d  s jä lv  på k a je n  o ch  to g  
e m o t tro sse n . M e n  fle r  p ro b le m  v ä n ta d e  
ru n t h ö rn et. B y g g n a d sn ä m n d e n  i K u n g ­
ä lv s  k o m m u n  h a d e  d e n  10 ju n i g e tt 
fa s t ig h e tsä g a re n , M a ttsso n fö re ta g e n  i 
U d d e v a lla , e tt tillfä lig t b y g g lo v  fö r  io rd ­
n in g s tä lla n d e  a v  e n  fä r je te rm in a l. B e s lu te t 
sk u lle  g ä lla  t o m  d e n  10 ju n i 1993 . E tt 
a n ta l b o e n d e  lä n g s  m a rs tra n d s v ä g e n  k la ­
g a d e  till L ä n ss ty re ls e n  o ch  b e g ä r d e  d e s s u t­
o m  e tt o m e d e lb a r t  v e rk s tä llig h e ts fö rb u d  
(s k in h ib itio n ) a v  b y g g lo v e t. D e  v ä n d e  s ig  
fra m fö r  a llt  m o t d e n  ö k n in g  av  d e n  tu n g a  
tra fik e n  so m  d e n  n y a  lin je n  sk u lle  k u n n a  
k o m m a  a tt  m e d fö ra . L ä n s s ty re ls e n  m e d d e ­
la d e  v e rk s tä llig h e ts fö rb u d  d e  2 6  ju n i och  
d ä rm e d  sy n te s  lin je n s  ö d e  b e s e g la t  re d an  
in n a n  d e n  h u n n it s ta rta . I A rb e te t d e n  30  
ju n i ta la d e  re d e r ie t o m  a tt m a n  re d a n  h a d e  
en  a n d ra  fär ja  på g å n g , so m  sk u lle  k u n n a  
sä tta s  in  på lin jen  in o m  en  v e ck a . M a tts ­
s o n fö re ta g e n  ö v e rk la g a d e  till K a m m a rr ä t­
ten  i G ö te b o rg  o ch  re d e r ie t k ö rd e  ig å n g  
lin je n  i ju li u ta n  b y g g lo v  fö r  s in a  k a ja n ­
lä g g n in g a r . A n d ra  d e la r  a v  o r ts b e fo lk n in g ­
en  ra sa d e  i p re sse n  ö v e r  L ä n ss ty re ls e n s  
b e s lu t o ch  ta la d e  b l a o m  "M y n d ig h e ts ra -  
seri m o t M a rs tra n d  (G -P  19 ju li) . S k r iv e r i­
ern a  u r a rta d e  till d e n  g ra d  a tt L ä n s s ty re l­
se n s  c h e fs ju r is t , C a r l-O tto  L in d b e rg  g ic k  u t 
m ed  e tt b e m ö ta n d e  so m  sa k lig t  b e sk re v , 
d e ls  d e  rä tts lig a  fö ru ts ä ttn in g a rn a  i b y g g - 
lo v sä r e n d e t , d e ls  b a k g ru n d e n  till L ä n ss ty ­
re ls e n s  b e s lu t (G -P  d e n  2 4  ju li) . K a m m a r­
rä tte n  a v s lo g  ö v e rk la g a n d e t d e n  3 0  ju li 
m en  d å  h a d e  tra fik e n  v a r it  ig å n g  e tt p a r  
v e ck o r.

SKAGEN EXPRESS
RKDKRI AB KUNGS LINK
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Någon reklampelare för sin verksamhet var hon inte, Skagen Lines Superflex Echo. Här an- 
löper hon Marstrand 27 juli. Foto: Rickard Sahlsten.

Satsningen väckte åtminstone stort 
intresse, antingen var man för eller emot 
etableringen. Rederiets starkaste argument 
var naturligtvis priset. En vuxen person 
transporterades tur och retur för 140 kr 
och en personbil med fyra pasagerare utan 
alltför stora krav klarade sig både över 
Kattegatt och tillbaka för 390 kr. För den 
som närmare vill ta del av "livet ombord" 
hänvisar jag till Peder Grells artikel "Rör­
lig bro ingen riktig höjdare" (G-P den 1 
augusti). Linjen lockade många, både 
nyfikna och vanliga resenärer och de flesta 
föreföll anse att de i vart fall fått valuta för 
sina pengar. Till de sistnämndas skara 
hörde nog framför allt de som för tillfället 
inte hade några tider att passa. För det var 
lite si och så med punktligheten ibland.

Färjan var en attraktion i sig. Superflex- 
färjorna har tidigare presenterats i L-P 
1990:1 och det handlade för Skagen Lines 
del om Superflex Echo. Eftersom Super- 
flexfärjorna ursprungligen är namnade 
efter det internationella anropsalfabetet, 
handlade det således om den femte enhe­
ten i serien. Hon hade senast varit reserv­
båt på linjen Landskrona-Tuborg för då 
danskägda Scarlett Line. Den andra färjan 
som omtalades i olika omgångar under 
sommaren var Superflex Golf. Det finns 
mycket att säga om Superflexfärjorna men 
man kan nog rent objektivt konstatera att 
det är ett på sitt sätt charmigt sätt att fär­
das en inte alltför lång sträcka till sjöss. För 
dem som i likhet med artikelförfattaren 
åkte till Norge på skidsemester på 1960- 
talet, kan man väl närmast jämföra dem 
med den tidens Bastöfärjor mellan Moss 
och Horten. Läs gärna Lennart Peterssons 
utmärkta artikel om Superflexfärjorna i 
tidskriften Publikationen 1992:3.

Den 4 augusti började Skagen Line att 
transportera lastbilar, vilket tidigare inte 
varit tillåtet. Under hösten gavs ett nytt

tillfälligt bygglov för terminalanläggning­
arna. Avsikten var att en planändring skul­
le ske för att underlätta förutsättningarna 
för annan verksamhet på det f d varvsom- 
rådet. Därmed var det mest akuta hotet 
över linjen borta. Samtidigt hårdnade 
emellertid konkurensen om frakttrafiken. 
Detta medförde att det aldrig blev någon 
andra färja på linjen såsom planerats. I G-P 
den 23 oktober uttalade sig VD:n "Vi job­
bar nu hårt för att få ekonomisk stabilitet i 
verksamheten och för att få ett större antal 
godskunder på linjen. Klarar vi detta ser vi 
optimistiskt på framtiden, men vi skall inte 
förneka att det är tufft för oss". -  Från den
7 september hade rederiet flyttat en del av 
trafiken till Frederikshavn. Samtliga turer 
måndag -  torsdag gick till Frederikshavn, 
liksom en tur per dag fredag och söndag. 
Rederiet såg emellertid konkurrensen 
övermäktig i förhållande till trafikunderla­
get och inställde trafiken den 26 oktober. 
På förfrågan svarade man att planerna var 
att trafiken skulle återupptas under april 
påföljande år. -  Den 19 januari begärdes 
Skagen Line i Marstrand AB i konkurs vid 
Stenungsunds Tingsrätt på begäran av ett 
massmediaföretag. En tidigare konkursan­
sökan under hösten hade avskrivits. Mån­
dagen den 25 januari försattes bolaget i 
konkurs. Vad som nu skall hända och om 
det blir någon rekonstruktion är oklart.

GÖTEBORG  
¡ t i k  

Stena Line
Danmarkstrafiken

För Stena Line flöt 1992 utan några 
omstörtande förändringar. "Vi har genom­
fört ett väldigt stort investeringsprogram.

Nu handlar det om konsolidering" sade 
Dan Sten Olsson i en intervju i G-P den 27 
maj. 1 Stena Line-koncernen är linjen Göte­
borg- Frederikshavn fortfarande den mest 
trafikerade vad gäller antalet passagerare, 
som under 1992 uppgick till 3.357.000, en 
minskning med knappt 50.000 jämfört med
1991. På fraktsidan kommer linjen som 
tvåa, efter Dover-Calais och ökade med 
4%. Totalt för Skandinavien minskade 
antalet resenärer med 1% och frakttrafiken 
ökade med 4%. Tonnaget är oförändrat 
och har inte genomgått några större 
ombyggnader eller reparationer under 
året. Sommarturlistan (19 juni -  9 augusti) 
omfattade sju avgångar per dygn från 
Göteborg. Den 26 juni till den 3 augusti 
tillkom en nattavgång kl 03.30.

En mindre fadäs inträffade under som­
maren. Tysklandsfärjan Stena Germanica 
(II), som sommartid gör en tur varannan 
dag till Frederikshavn, stötte den 20 juli till 
kajen i Frederikshavn och fick en skada 
över vattenlinjen. På kajen väntade ett par 
tusen resenärer, varav ca 700 bilpassagera­
re. Dessa erbjöds övernattning på hotell. 
Ca 1500 passagerare bereddes plats på 
andra färjor. En kvällstur till Kiel samma 
dag fick inställas men Stena Germanica 
(II) var åter i trafik efter cirka ett dygn. -  
Den 2 november övade ca 240 personer 
katastrofberedskap i hamnen. En fingerad 
brand utbröt på Stena Danicas (IV) bild­
äck strax före ankomsten till kaj. Ett fem­
tiotal av de 200 pasagerarna fördes 
"omplåstrade" iland. Stena Lines fartyg är 
sedan tidigare säkerhetsklassade i teknisk 
konstruktion. Nu är också besättningens 
förmåga att hantera en katastrof bedömd 
och dokumenterad. En mycket realistisk 
övning som gick över förväntan bra, var 
det samlade omdömet av Stena Danicas 
(IV) befälhavare.

Tysklandstrafiken
Trafiken har under året gått som tidigare 
med två bilfärjor, Stena Germanica (II) 
och Stena Scandinavica (III) samt de två 
fraktfärjorna Stena Freighter och Stena 
Carrier på Göteborg-Kiel respektive Göte- 
borg-Travemunde. Inga större ombyggna­
der eller reparationer har gjorts under året. 
Däremot beslöts att genom påbyggnad på 
soldäck under våren 1993 utöka bilfärjor­
nas hyttkapacitet, som tidigare varit en 
flaskhals. De 45 nya hytterna, 24 utsides 
och 21 insides, får god standard. Härige­
nom ökar övernattningskapaciteten med
50.000 nätter per år.

Passagerartrafiken minskade något 
under året (897.000) i jämförelse med 1991 
(905.000). Däremot ökade antalet frakten­
heter på Kiel (29.600 mot 28.300).

Det tidigare omtalade haveriet på Stena 
Germanica (II) hade sin grund i ett kon- 
taktfel i det centralstativ som styr propell­
rarna. Detta fastslog Sjöfartsinspektionen i 
en utredning som presenterades i novem­
ber.
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Sea Cat Danmark är världens största katamaran för bilar och passagerare. Resan till 
Frederikshavn tar 1 tim 45 min. Foto frän rederiet.

Lucullus Line/

Rederiet blev aktuellt i pressen redan 
tidigt 1992 då planer på trafik 
Göteborg-Frederikshavn i någon form 
kom ut. Flera olika tonnagealternativ har 
varit i ryktesomlopp, bl a vid något tillfälle 
t o m  välkända Black Prince men några 
definitiva planer har inte visats. I början av 
december framkom att rederiet förhandla­
de med Göteborgs Hamn om kajplats för 
katamaraner och att tillstånd redan erhål­
lits av Frederikshavns hamn. Förhandling­
arna var inriktade på att erhålla kajplats 
vid Betongskjulet. Strax efter det Lucullus 
Lines/Sea Cats planer presenterats, fram­
kom att det numera är den stora brittiska 
Sea Containerkoncernen som står bakom 
rederiet. Den fartygstyp som är aktuell för 
trafiken är en s k Sea Cat, ett flerskrovsfar- 
tyg med plats för 600 passagerare och ett 
80 tal bilar. Fartygstypen har utvecklats 
främst för att ersätta de upp till 25 år 
gamla svävarna i Hooverspeeds trafik 
Calais-Tilbury, som en gång startades av 
Hooverlloyd, då ägt av Svenska Amerika 
Linien och Svenska Lloyd. Sea Cats som 
byggs i Australien, har visat sig vara 
mycket lämpade för snabb medeldistans- 
trafik. Sea Containers har även etablerat 
trafik över Irländska sjön med Sea Cats. 
Med en fart på över 30 knop kommer över­
farten till Frederikshavn att ta ca 1 timma 
och 45 minuter.

Linjen har rönt mycket stort intresse och 
en annons i pressen om arbetstillfällen 
ombord, sammanlagt ett 100-tal, renderade 
hela 3676 intresseansökningar. -  All perso­
nal ombord på båten skall vara svensk. 
Dessutom behöver man personal i ham­
nen. Det kan bli frågan om ca 120 jobb i 
Göteborg och ett 30-tal i Frederikshavn. En 
båt skall klara fem turer per dag under 
högsäsong och tre turer per dag under låg­
säsong. Ännu återstår dock vissa tillstånd 
och beslut som krävs för att vägen skall 
vara helt öppen. Rederiet har redan köpt 
en terminal i Frederikshavn som skall byg­
gas om för trafiken.

©SCANDINAVIAN 
SEAWAYS

Köpenhamnstrafiken
Minikryssningar till Köpenhamn som 
dåvarande DFDS startade inför julen 1987 
blev en stor framgång och har utvecklats 
år för år med fler turer och längre säsong. 
Under 1992 har kryssningsprogrammet 
omfattat såväl vår som höst. Under våren 
genomfördes fyra 24-timmarskryssningar i 
vardera februari och mars. Under hösten 
(november-december) gick man fem turer

i veckan till och med nyår, varav tre 24- 
timmars och två 36-timmars. Säsongen 
1993 börjar den 9 februari. De båda f d Tor 
Line-båtarna Princess of Scandinavia och 
Prince of Scandinavia har då legat för 
översyn i Göteborgs Frihamn stora delar 
av januari 1993. 25.000 passagerare utnytt­
jade möjligheten att kryssa till Köpenhamn 
under 1992.

England / Hollandstrafiken
Den danskkontrollerade passagerartrafi- 
ken på England och Holland marknadsförs 
sedan 1988 under namnet Scandinavian 
Seaways. 1 avgångarna från Göteborg 
används Prince of Scandinavia och sys­
tern Princess of Scandinavia i ett rullande 
schema. Linjen på Newcastle drivs tradi­
tionsenligt under sommarsäsongen. Denna 
trafik sköts med det ordinarie tonnaget

och något extratonnage hyrs således inte 
in. Sedan ett par år tillbaka har man åter­
upptagit trafiken på Amsterdam, med tre 
avgångar per vecka under säsongen som 
inleds i mitten av mars och varar till slutet 
av oktober. 30.000 resenärer hade man 
under 1992 i denna trafik.

HALLAND

Rederiets färjetrafik bedrivs sedan oktober 
1989 på två linjer; Varberg-Grenå och 
Halmstad-Grenå. På linjerna går de båda 
färjorna Lion Prince och Lion Princess 
som en gång i tiden var Sessanlinjens Prin-

Scandinavian Seaways båda färjor i Göteborgs Frihamn. Foto: Bertil Söderberg. 29/1 1993.
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sessan Christina och Prinsessan Desirée.
Man kan säga att Lion Prince är huvudbåt 
på Varberg medan systern har samma 
funktion i Halmstad. -  Helt lika är de nu 
inte. De var inte helt lika ens när de bygg­
des i Ålborg för mer än 20 år sedan. Prin­
sessan Christina, som var först ut och klar
1969, blev dock mer anpassad till systerns 
något modernare utseende i samband med 
en första större ombyggnad under våren
1976. Dock genomgick hon under sin tid 
som Stena Nordica (IV) på "triangellinjen" 
Göteborg-Frederikshavn-Moss-Frederiks- 
havn, en ombyggnad för att få en något 
högre kapacitet. Det var båtdäcket som 
förlängdes föröver. Ombyggnaden förbätt­
rade inte precis utseendet och föranledde 
att den typiska "Sessanlooken" delvis för­
svann. Någon motsvarande ombyggnad 
har inte skett på nuvarande Lion Princess. 
Däremot har färgsättningen ändrats vid 
flera tillfällen, senast inför säsongen 1992. 
Detta har dock i mångas ögon endast varit

till fördel för utseendet och bidragit till att 
förstärka det tidlösa utseendet hos färjor­
na. Designen på fartygen är mer än 30 år 
gammal men var ett koncept som utveck­
lades helt av GFL/Sessanlinjen själva och 
därför inte följde de modeströmningar 
som vid denna tid präglade skeppsbygg- 
nadsarkitekturen på bilfärjor, och som 
idag gör att man kan datera dem ganska 
exakt. Faktum är att det idag byggs mindre 
kryssningsfartyg i storlek som de båda 
gamla sessanbåtarna med klara drag av 
deras design.

I serien "Sjöslaget" hade G-P den 3 
augusti en artikel "Familjärt på trång upp- 
stickare" som handlade om erfarenheter 
från en resa med Lion Prince. Bedömning­
en blev överlag mycket positiv. "Servicen 
på Lion Ferrys båtar är utmärkt, priserna i 
cafeterian och restaurangen är konkurrens­
kraftiga". Vidare skrevs att "Den familjära 
andan på Lion Prince är märkbar så snart 
man sätter foten på däck".

Det konstateras i artikeln att färjorna har 
fräschats upp för ca 30 miljoner kr sedan 
de kom till Lion Ferry i mitten av 1980- 
talet. De är trånga men trivsamma. Större 
och modernare båtar är dock en nödvän­
dighet om rederiet skall klara den växande 
trafiken. Sommartid har taket nåtts för 
länge sedan.

Om man skall tala i statistiska termer, 
kan man konstatera att rederiet, sedan 
man lade ned trafiken Helsingborg-Grenå
1989, idag har lika stor beläggning på två 
linjer som man tidigare hade på tre. Under 
juni och juli har färjorna varit fullsatta 
nästan varje tur och transporterat 348.000 
passagerare och 85.000 bilar över Katte­
gatt. Antalet befordrade passagerare ökade 
under 1992 på Varberg-Grenå (436.000 
mot 426.000 under 1991). En viss minsk­
ning noterades på Halmstad-Grenå 
(359.000 passagerare mot 377.000 under 
1991). ■

UTSTILLING FOR DAMPSKIPSENTUSIASTER OG ANDRE

Den 4 februar åpner Norsk Sjöfartsmuseum på Bygdöy en helt spesiell utstilling. Fyra lokala museer og privat­
personer har gått sammen om å presentere innsjöfart på Ostlandet. Temaene vil vaere Haldenvassdraget, Glom- 
mavassdraget, Öyeren, Vorma, Mjösa och Telemarkvassdraget. Det blir vist modeller av bl a Turisten, Krabben, 
Vormen, Skibladner,Löveid og Henrik Ibsen. Av gjenstander vil gallionsfiguren til Mjösas förste skip Jernbar- 
den også bli presentert.

Innsjöfarten i Norge har aldri blitt presentert på en så samlet måte tidligere, og samtidigt får de lokale museene 
vist frem endel av det materiell de viser till daglig. Her vil historien om Engebret Soot komme, både personen og 
båten som har fått hans navn og som er under restaurering. Her vil Fetsund lensemuseum vise tömmerdriftens 
store betydning og et lense anleggs virke. Mjösa vår störste innsjö dokumenterer det mangfold av skip som opp 
gjennom årene har trafikkert. Telemark satser på mottoet "Fra fjord til fell" og viser bl a turistenes og slusenes 
betydning. Hver helg utstillingen varer ( fram till 13 a p ril) vil representanter for et av museene, eller andre vaere 
tilstede og fortelle om sitt distrikt, og vise videofilm. Torsdagen den 3 mars kl 19.30 vil lokalhistorikeren Harald 
Lorentzen holde lysebildekåseri om innsjöfarten på Ostlandet.

Ta turen til Norsk Sjöfartsm useum  denne våren !

H arald Lorentzen

DIKT BABORD -  BERÄTTELSER UR SJÖMANNEN

Boken är en sjöfolkets egen skildring av sjölivet, från seklets början fram till nuet. Om arbete och frivakt, storm 
och stiltje, isvintrar och tropisk hetta, krig och fred och sjöfolkets yrkeserfarenheter. Den är skriven av sjömän och 
f d sjömän. Boken är rikt illustrerad med teckningar, laveringar och träsnitt av kända och okända konstnärer vil­
ket gör Dikt Babord till en rik och tankeväckande odysse', till både sjöresa och i tiden. Redaktör: Ove Allansson.

PRIS INKLUSIVE PORTO: 290 kr
(Hämtpris i klubblokalen Nakterhuset, Göteborg: 235 kr)

Sätt in beloppet på Pg 439 50 28 - 6 
Klubb Maritim Västra Kretsen, 
så skickar vi Dikt Babord.

V__________
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Jag var svensk en gång för längesen...
Nog känner man igen White Stone som en gammal Gorthon-båt. Hon byggdes i 
Raumo i Finland som Maria Gorthon. År 1981 blev hon Canadia av Helsingborg, 
1984 grekiska M adeleine och 1989 White Stone. Numera har hon Bahamas - flagg, 
ägs av israeler och dirigeras från Åhus.

Krister Bång

TILL SALU

LONGITUDE -  Tidskrift från 
de sju haven.

Samtliga nummer t.o.m. 24 
Brevsvar till: Alf Strömbäck, 

Snapa 6485, 545 90 TÖREBODA

Pris: 1 9 5 :-

Svensk Illustrerad  
Skeppslista  

1993
Över 4 5 0  sidor

Svenska handelsfartyg över 1 4 9  br.ton 
Svenska fiskefartyg över 9 0  br.ton 
Sveriges Segelfartygsförening 
Huvudord och förkortningar 
Signalbokstäver 
Ex-svenska fartygsöden 
Adresser till svenska rederier

Sätt in 1 9 5 :-  på Pg 439  50  2 8 -6  Klubb Maritim Västra Kretsen så skickar vi Skeppslistan -93

Leverans i slutet av mars.
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Styrsö vid gamla färjeläget pä Öckerö i Göteborgs norra skärgård. Foto: Ragnar Magnander i 
augusti 1992.

Farväl till Styrsö
Av Ragnar Magnander

Som väl inte kunnat undgå den 
båtintresserade, så har alltså skär­
gårdsbåten Styrsö nu sålts för tra­

fik i Norge. I mitten av november läm­
nade hon Göteborg för sin nya hemma­
hamn.

Det var verkligen vemodigt att se Styr­
sö backa ut från sin gamla kajplats vid 
Skeppsbron denna gråmulna novem­
berdag, torsdagen den 12 närmare 
bestämt. På bryggskärmen hade ett 
skynke hängts över det gamla namnet. 
Istället visades hennes nya norska 
namn, Henrik Ibsen. I aktern vajade en 
stor norsk flagga. Enda "uppvaktning­
en" inför hennes avsked var underteck­
nad och en representant från båtens 
gamla redare, Styrsöbolaget. Jag kunde 
inte låta bli att även åka ut till Lilla Var- 
holmen, för att få en allra sista skymt av 
Göteborgs enda kvarvarande "riktiga" 
skärgårdsbåt. När hon passerade Väg­
verkets båda bilfärjor, de till Hönö och 
Björkö, gav dessa hälsningssignaler till 
Styrsö.

Man kan inte låta bli att känna besvi­
kelse och bitterhet mot de styrande här i 
Göteborg, inför det totala ointresse, som 
tydligen visats för att behålla Styrsö i 
Göteborg. Här fanns ju en gammal 
hederlig skärgårdsbåt, byggd 1907 på 
Eriksbergs Varv, och den allra sista skär­

gårdsbåt av denna typ i Göteborg. Med 
sin vackert klassiska exteriör och gamla 
fina inredning, torde väl Styrsö om 
något ha representerat väl värda kultur - 
och trafikhistoriska intressen. Har inte 
de musei -  och turistansvariga här i sta­
den haft en tanke på detta? Förmodligen 
inte, men som sagt, nu är det för sent.

En liten tröst i bedrövelsen, är väl ändå 
att Styrsö får leva vidare, om än i främ­

mande land. Men än en gång, det är stor 
synd och skam att hon inte kunde få 
vara kvar här i göteborgsskärgården, för 
här borde hon kunnat vara en minst lika 
kulturhistoriskt intressant turistattrak­
tion som de gamla spårvagnarna i sta­
den.

Med anledning av att Styrsö nu kom­
mer att trafikera den s k Telemarkskana- 
len i södra Norge, kunde det väl vara på 
sin plats att erinra om det båtutbyte mel­
lan Sverige och Norge, vad gäller pasa- 
gerarbåtar på just Telemarkens sjötrafik­
led, som förekommit under årens lopp.

Till att börja med såldes den vid Lind­
holmens Varv 1876 byggda ångaren 
Inland och tillhörig Marstrands Nya 
Ångfartygs AB, redan 1882 till Tele- 
markskanalen. Här gick hon sedan ända 
fram till 1956 som passagerarbåt, då hon 
ombyggdes till lastbåt, varvid nytt namn 
och verksamhetsområde tillkom.Detta 
gamla fartyg lär fortfarande finnas kvar 
i trafik någonstans uppe i Norge.

1921 hamnade två telemarkskanalånga- 
re i svensk passagerartrafik. Nämligen 
Aasmund Vinje och Henrik Ibsen, där 
den förstnämnda blev Bohuslänska Kus­
tens sedermera välkända turistångare 
Borgila. Henrik Ibsen hade visserligen 
redan 1918 lämnat Telemarken, då hon 
som Horten hamnade i denna stad. 1921 
såldes hon alltså vidare till Sverige, för 
trafik i södra Vättern. Det var ett nybil­
dat rederi på Visingsö, Visingsö Ång­
båts AB, som då började konkurrens 
med det gamla Ångbåts AB Vista och 
dess båda passagerarångare Motala 
Express och Södra Wettern. Ett smärre 
ångbåtskrig utbröt mellan Wisingsborg, 
som Horten ex Henrik Ibsen omdöpts 
till och Vistabolagets fartyg på traden 
Jönköping -  Visingsö -  Gränna. Kampen 
fick så småningom nedläggas, då det 
inte fanns trafikunderlag för två så stora

En gammal bild på Styrsö i ursprungligt skick utanför Stenpiren i Göteborgs hamn ca 
1910-1920. Foto i författarens samling.
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och kostnadskrävande ångare som Mo­
tala Express och Wisingsborg på traden.

Visingsöbolaget gick i konkurs med 
flera trassligt ekonomiska turer som 
följd. 1928 såldes dock Wisingsborg till­
baka till Norge, där hon efter att ha seg­
lat något år mellan Moss och Horten 
som Beta II, vidaresåldes till Bergen. 
Där gick hon sedan i skärgårdstrafik 
som Radöy fram till 1940, då hon enligt 
uppgift skall ha använts av tyska ocku­
pationsmakten. I oktober 1944 blev hon

SKEPPSBROTT
R ein ers Sörensson
Förlag : B ild  & P ed ag og ik , K alvö.

F örfattaren  är föd d och  u p p v äxt på K alvö 
u tan för H avsten su nd  och  h örd e som  liten 
p o jke d e väld iga berätte lsern a  när de gam le 
sam lad es i sky m n in gen , för att tala om  h än ­
d elser från havet. R ein ers tog till sig  h ö rse l­
in try ck en  och  som  p en sion är kan  han nu p re­
sentera boken  Sk ep p sbrott, som  tar upp 
h averier som  skett inom  syn h åll söd er och 
n orru t från  K alvö.

A rk ivm aterial och  tid n in gsartik lar h ar b ear­
betats av  k on stn ären  och  författaren  H ans 
D ahlgren  som  bor på K alvö. Fakta från 
offentliga  h and lingar h ar bearbetats  till ett 
m od ernt sp råk , och  detta tillsam m ans m ed 
boken s layou t g ö r den  m y ck et u n d erh ållan ­
de.

K lart ä r att d et i de flesta fall var de ob eräk ­
neliga ström m arna som  g jord e a tt fartygen 
h avererad e vid  Bohuskusten .

H eroiska in satser av  s jö fo lk  och ku stbor 
väx las m ed kom iska ep isod er när törstiga 
öbor lu rad e land sfisk alen  i G rebbestad  på 
fynd av  sp irituösa.

För sp ortd y karn a fin ns det in te m ycket att 
häm ta. V rak en  är borta  från se tt en last m ed 
glaserat tegel som  ligger och  v än tar på b ärg ­
n in g efter 100 år.

T erje Fredh

UDDEVALLA VARVETS FARTYG
R olf Sköld
Förlag : B ohu slän  5 (H allm ans Bokhandel, 
U d devalla)

K lu bb M aritim s m ed lem m ar är flitiga att p ro ­
ducera sig  i bokform . T ill den gru p p en  sällar 
sig  nu f d land skronabon  R olf Sköld , som  
n um era arbetar för s jöm an sky rkan  i U d d e­
valla.

M ånga års arbete  har nu resu lterat i en  bok 
om  båtarna från  varvet i U d devalla. 221 far­
tyg lev ererad es och de första tio årens fartyg 
h örd e till de v ackraste  som  byg g ts i Sverige.

M ånga av fartyg en  visad e sig  vara sega och 
m ånga av  de först byggda tan kbåtarn a b lev
30 år och  lastfarty gen  höll ofta lika länge och

träffad vid ett allierat bombanfall och 
sjönk till botten. Efter krigsslutet bärga­
des båten men iståndsattes aldrig utan 
skrotades.

Den gamla Henrik Ibsen fick sålunda 
ett ganska händelserikt leverne. Man får 
väl hoppas att den nya Henrik Ibsen ex 
Styrsö får en lugnare och tryggare tillva­
ro uppe i vårt västra grannland. Tyvärr 
kommer dock Styrsö knappast att kän­
nas igen efter vinterns ombyggnad. Mel- 
landäckets ventiler försvinner och

m er därtill, tills deras fortsatta seg lats stop p a­
des av  o lyckor.

V arje b åt får sin  h istorik  m ed b ild , nam n- 
och ägarbyten . En sn abbläsn in g  av  boken  
v isar också att en  rad K lu bb  M aritim m ed lem ­
m ar m ed v erkar m ed bilder. Boken inn eh åller 
också en förteckn ing öv er byg gn ad ern as p la­
cerin g inom  v arvsom råd et, sam t ett ind ex på 
alla n am n som  fartygen  haft.

Boken torde vara ett m åste  för den som  vill 
veta m er om  sv ensk  varvsh istoria .

Terje Fredh

KUTTEREPOKEN I SVERIGE
Eric D am bert
Förlag : E D am bert och  E G u stafsson , M u n ke- 
dal

K lubb M aritim m ed lem m en  Eric D am bert i 
G ru nd su nd  gav förra året u t d en  första delen  
av K u tterep oken  i Sverige. Sedan d ess har 
han arbetat id og t och  för en tid sed an  v ar det 
dags för a tt presentera den  andra delen  av 
kutterh istorien.

D el 2 om fattar alla o fficiella  h and lin gar av 
sv en skreg istrerad e ku ttrar, m en Eric har 
också gett sig  på den svåra u p p giften  att för­
söka få fram  data på ku ttrar som  ald rig  b lev  
registrerad e.

Boken b ö rjar m ed register nr 5001 A rgo från 
G u llh o lm en  och  slu tar m ed n r 8829 
Prolific från H ällev ik sstrand . D et fin ns ett 
kort su p p lem en t till del 1. A n talet oreg istre­
rad e som  Eric fått fram  är 43, flera m ed 
m ycket kn ap p h än d iga u p p gifter, d är förfa tta ­
ren gärna tar em ot tips från  läsarna.

B y ggn ad sorter för ku ttrar sålda till Sv erige 
sam t en m ycket läsvärd sek tion  av  engelska 
k u tterkän n aren  S u n e Joh an sso n  på G u llh o l­
m en, är andra viktiga länk ar i den första 
övergrip an d e k u tterh istorik en  som  getts u t i 
N orden.

D agböck er sam t artik lar om  ku ttrar från  i 
första hand G -P  och B oh u slän in gen , kom p let­
terar boken  som  p rod u cerats m ed h järtat och 
en stor insats av  eget kapital. N ågra stifte lser 
har stött p ro jektet m ed an  ku ltu rm y nd igh eter­
na varit kallsinniga.

Terje Fredh

ersätts av stora fyrkantiga fönster. Den 
öppna kommandobryggan kommer 
även den att försvinna, då en styrhytt 
placeras uppe på livbåtsdäcket. Inte 
mycket kommer därför att bli kvar av 
den gamla , fina göteborgsskärgårdsbå- 
ten Styrsö.

Avslutningsvis kan noteras att Henrik 
Ibsen på Telemarkskanalen kommer att 
få sällskap av den tidigare rederikolle­
gan Fröja, byggd 1951 , som sedan 1988 
trafikerar dessa farvatten. ■

T eckninv: A rn e G add
DIKT BABORD *
-  B e r ä t t e l s e r  nr S jö m a n n en  
R ed aktör: O v e A llansson  
R ikt illu strerad , 271 sidor, stort form at 
Förlag : T re  Böcker, G öteborg  
Pris: S e  an non s sid an  32

F örfattaren  O v e A llansson  har g ått igenom  
S jö fo lksförbu n d ets tid n in g  Sjöm annen  (från 
1914-92 ) och  Sv en ska E ld are-U nion en s E lda­
ren  (1914 till 1932). Från  om krin g  850  berätte l­
ser och  ca 2100 d ik ter h ar u rvalet fram tagits 
från. O v e A llansson: "  U rv alet h ar varit sv årt 
och ställt till m ycken  vån d a; d et är m ed sorg  i 
h järta t jag  har tv ingats u teläm na m ånga goda 
texter. H u r som  h elst är jag  h edrad ö ver u p p ­
d raget, glad att S jö fo lk sfö rb u n d et och  Tre 
B öck er h ar satsat på denna bok. D ikt B abord  
ger d ig , som  old sa lt e ller yngre sjöm an  eller 
sjö liv sin tresserad , tillfälle til sm akbitar ur S jö ­
m ann en s skön litterära  in n eh åll."

A lster från såväl kända som  okän d a förfa t­
tare ger boken  en  skön  b lan d n in g  av  d ik ter 
och  berättelser. N am n som : H arry M artin s­
son , Jo se f K jellgren , Jö sse  Sk ån in g  m fl borg ar 
för god a verk . D en fackliga kam p en  lyser ige­
n om  m ånga g ån ger i båd e b erätte lsern a och 
d ik terna vilka har illu strerats m ed en m ängd 
fina, sk u lle  vilja säga h ärliga, teck n in gar av 
kon stn ärer som  T orsten  Billm an, Bengt D im ­
m ing, A rne G ad d , Lars M elan d er m  fl.

En sjöfo lkets sk ild rin g  av  d eras arbete, fri­
tid om bord  och i ham n. Län gtan  ut och  län g­
tan h em , krigens fasor för den värn löse sjö ­
m annen , kam pen  för jobben  m ot utflagg- 
ning... Ja ,lis tan  kan  b li h u r lång som  helst. 
D et bästa är att köpa boken  och u p p leva tan ­
kars n ed sk rivan d e i s jöm an n ens eg en  tid- 
ning.

Bertil Söderberg

Böcker på frivakten
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