VASTRA KRETSEN



Utgiven av Vistra Kretsen av
Klubb Maritim
Foreningen for fartygshistorisk forskning

Utkommer med fyra nummer per ar.

Huvudredaktor och ansvarig utgivare:
Krister Bang, tel. 031-26 38 38

Ovriga i redaktionen:
Jan Johansson, tel. 031-12 26 14
Bertil Soderberg, tel. 031-45 91 98

Redaktionens adress:
Lanspumpen

Box 421

401 26 GOTEBORG

Arsavgift 1986: 60 kr é

A\

Postgiro 81 57 68-7
Losnummerpris: 17 kr

Argang 15. Nummer 55 fran starten.
ISSN 0281-4242

Tryckt hos Struves, Goteborg i 1500 ex.
Lay-out: Jan Johansson, Bertil Soderberg

L
Omslagsbilden: =
Sjotorpsbygget Ingo da hon horde hemma
pa Kallandso. Idag har Ingo aterfatt sitt ur-
sprungliga utseende och vardas av Sko-
naren Ingos Vanner i Goteborg. Foto: Tore
Granath.

ALATTLIITER 3L E T R u s R RN R T u g
Redaktionellt

Vi tackar for alla bidrag till Tidningen. Vi har fatt sa manga
svar att vi inte kan publicera alla. Men giv inte upp for det.
Nya fragor dyker upp hela tiden.

Det ar nastan som man onskar att man skulle gora en tid-
ning med bara fragor och svar. Det maritima omradet ar
enormt och vetgirigheten obegrinsad.

Om Du inte finner Ditt manus publicerat i detta nummer
sa var fortrostansfull. Vi kommer tillbaka efter sommaren!
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Bogserbaten Herkules

Arbetena pa Herkules har nu kommit igang pa allvar efter
vinterupplaggningen. I maskin har hjalpmotorn genomgatts
och nu ar maskinkillarna fullt sysselsatta med huvudmaski-
nen.

Daécksgédngen har fattat skrapa och pensel vilket den nyma-
lade skorstenen dr ett synbart bevis pa. Teaken pa styrhytten
och bryggdicket haller pa att bearbetas och ser riktigt fin ut
nar lacken strykes pa. Den ovriga diacksbyggnaden skall snart
aterfa sin gamla bruna firg och skeppsklockan ir pa plats i
masten, nypolerad och fin.

Den lilla skaran av idogt arbetande medlemmar har gjort
ett fantastiskt arbete ombord. I manadsskiftet slet de med de
luftdrivna rostknackningsverktygen och hann med mycket
arbete. For att kunna utfora jobbet forhalades Herkules till
nocken pa Gullbergskajen.

Den gamla livbaten ligger pa kajen och vintar pa att malas.
Vem kan ataga sig det? Det finns mycket arbete ombord och
for den som ar intresserad sa jobbas det pa torsdagskvillar
och lordagar.

Vi planerar att fa igang Herkules till augusti och kunna ga
ut vid den stora finalen 1 Tall Ship’s Race.

For den som ar intresserad att stodja Herkules ekonomiskt
kan man gora det genom att bli medlem i Féreningen Bogser-
baten Herkules, vilket kostar 100 kr per ar.

For den intresserade kan upplysningar fas av Bo Lindqvist
pa tel: 031-15 80 86.

Bertil Soderberg

Divertarna till livbaten sittes pa plats. Foto: B. Lindgvist.
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Utdockning av vinterliggare pa varen 1938. Pa sidorna av dockan syns fartyg under bvggnad. Foto fran Ingvar Thorn.

Nagot om Sj

Om Sjotorps Varv kan sakert skrivas en
hel bok. jag oOverlater detta till nagon
som bittre kan styra pennan och nojer
mej med nagra rader om det jag minns
och som berattats mej om varvet.

Det gamla anrika Sjotorps Varv anla-
des 1 samband med Gota Kanals bygg-
nad. Pa platsen byggdes forst en smedja
vilken betjanade kanalbyggarna, pa den
gamla villingklockans vindflojel som dn-
nu star kvar, star artalet 1811, torrdock-
an byggdes aren 1820-1823 och forliang-
des ar 1907 for att efter utbyggnaden
kunna ta emot sju kanalbatar samtidigt.

Dockan var i forsta hand avsedd for
reparationer av trafikanter pa Gota Ka-
nal och drevs de forsta aren i Gota Ka-
nalbolagets regi.

Ar 1831 utarrenderades torrdockan
till Johannes Larsson, Naset. Sjotorp.
Detta var en man med manga jarn i el-
den, forutom jordbruk drev han dvenett
olbryggeri och olutskankning, det berit-
tas att 6l ocksa ingick i varvsarbetarnas
loneformaner. om nu detta kan kallas
forman.

Nu borjade byggandet av fartyg vid
Sjotorps Varv, dock lar fartyg ha byggts
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av Ingvar Thérn

1 Sjotorp fore Gota Kanals tillkomst. da
ju sjofarten pa Vianern har urgamla anor
och Sjotorp som boplats ar namnt redan
ar 1586. Till en borjan byggdes enklare
pramar, sedan mindre slupar, men var-
efter efterfragan pa lampligt tonnage for
kanalen Okade byggdes storre segelfar-

otorps Varv

tyg, bl.a. de for Vidnern sa karakteristis-
ka galeaserna. Ar 1852 byggdes det for-
sta angfartyget vid varvet och ar 1866 det
forsta kompositbygget.

Ar 1874 upprattades ett arrendekon-
trakt for varvet mellan Gota Kanalbolag
och Kapten P. L. Andersson. kontraktet

e~

I Sjotorp anvandes en ovanlig metod for sjoséttning av nybyggena, niamligen sidle-
des. Har gar galeascn Peter i sjon ar 1949. Foto fran Ingvar Thorn.



var avsett att gélla i tio ar men overfor-
des ar 1877 pa Sixten Groth. Nu fick var-
vet ett valdigt uppsving och fartygsbyg-
gandet okade, dar kunde vara fem a sex p
nybyggen pa gang samtidigt. Under de ==
foljande trettio aren byggdes mer an 150
fartyg. De fartyg sominte byggdes pa be-
stallning eller saldes pa stapelbadden,
drevs av Sixten Groth i fraktfart nagra ar
tills dess att de kunde saljas, Groth gick
dven in som delagare i partrederier for
att pa sa satt halla en hog produktion vid
varvet. Fartygen byggdes pa kanten av
torrdockan, eller da inte dessa platser
rackte till, pa kanten av Gota Kanal, var-
efter fartygen sjosattes sidledes, ett for-
faringssatt som alltid tillampats vid Sj6-
torps Varv.

Nagon form av ritningar i egentlig me-

— o,

Kanalangfartyget Wilhelmsberg fran Siffle byggdes 1891 i Sjotorp. Hér ligger hon i
Lilla Bommens hamn i Goteborg. Foto fran Vastra Kretsens arkiv.

ning forekom ej vid varvet till en borjan.
Laser man 1 gamla varvshandlingar ser
man att en fartygsbestallning, kanske
. fran ett av handelshusen i Goteborg,
’q kunde vara av mycket enkel beskaffen-
iy het. Dar bestalldes kanske en skonare,
liknande nagon namngiven forut byggd,
men med den onskade lastformagan an-
given, sedan var det skeppsbyggmasta-
rens kunnighet som fick avgora former-
na, daremot kunde andra detaljer som
horde till utrustningen vara mycket noga
angivna, fran antalet salthyllor. den ti-
dens impregneringsmedel, till antalet
snapsglas 1 skepparens kajuta.

Pa spantplanen fick nu skeppsbygg-
madstaren rita ut spanten i full skala var-
efter det gjordes mallar, han gjorde dven
mallar for skevar och vinklar pa spant
och knan som timmermannen hade att
arbeta efter, och efter fullbordat arbete
samlades dessa mallar ater in av skepps-
byggmastaren, skrevs pa och arkivera-
des, for att ater komma till anviandning
da ett liknande fartyg nidsta gang kom
under byggnad. Master och rundhult till-
verkades 1 Mastskjulet som lag 1 anslut-
ning till varvet, da ett fartyg skulle mas-
tas pa samlades 15-20 man, sedan var
det “alle mans sj)a™ da masten skulle ba-
ras till mastkranen vid varvskajen, na-
gon annan form av transportmedel fore-
kom ej. och efter att den sedvanliga
“lyckoslanten™ lagts 1 mastskon lyftes
masten med kranens hjalp pa plats.

Da angan pa 1870-talet borjade sla ut
seglen som framdrivning var dven Sj6-
torps Varv med, och under arens lopp
byggdes dar ett 70-tal kanalangare.

. Dessa var mestadels kompositbyggen
Galeasen Gerda av Brandstorp dr en representant for den klassiska sjotorpstvpen  d.v.s. trd pa jarnspant, oftast var de kraf-
med fallande stdav och “rodret pa ryggen”. Foto: C-G Nystrom. tigt byggda med dubbla bordgangar och

4 Lanspumpen 1986:2



S/s Triton var en av manga kanalpesar som byggdes pa Sjotorps Varv. Foto fran Klubb Maritim Vastra Kretsens arkiv.

i storlek maximalt byggda for att utnyttja
slussarnas matt. Da skrovet var fardigt
bogserades detta oftast till Goteborg el-
ler Karlstad for att fa maskin och panna
insatt, manga sjotorpsbyggen hade
Lundby- eller Wennbergsmaskiner, nar
maskininstallationen var klar kom farty-
gen ater till Sjotorp for att fardigutrus-
tas. Som en foljd av angmaskinens ge-
nombrott kom ocksa efterfragan pa

pramtonnage fran industrierna runt Va-
nern och ett 80-tal pramar byggdes vid
Sjotorps Varv, nagra av dessa forsags se-
nare med motor eller angmaskin.

[ borjan av 1900-talet byggdes dven ett
10-tal storre tremastskonerter for olika
skanerederier bl.a. 5152 Lennart. 5466
Svanhild och 5654 Hildegard for att
namna nagra av dem som hingde med
langst. En ny typ av angfartyg sag ocksa

Hildegard var en av de stora skutor som byggdes i borjan av 1900-talet. Hon ar nume-
ra upplagd vid Séder Malarstrand. Foto fran Tomas Johannesson.
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dagens ljus da 3891 Alf pa ca. 300 DW
byggdes ar 1901.

Allt arbete vid byggandet skedde for
hand med yxan och sagens hjilp, yrket
gick ofta i arv fran far till son varfor yr-
kesskickligheten var hogt utvecklad och
ett sjotorpsbygge var kint for hog kvali-
té. dessutom hade varvet tillgang till pri-
ma virke fran eget sagverk. Aven sysslan
som skeppsbyggmaistare gick 1 arv i tre
generationer.

Ar 1905 byggdes en ny smedja och
snickeriverkstad. da borjade aven en
viss mekanisering dar drivkallan till en
borjan var en anglokomobil, fran ar 1912
davarvet fick elektricitet fran egen gene-
rator kunde arbetsdagen till fullo utnytt-
jas aven vintertid.

Sixten Groth avled ar 1910, han efter-
traddes av sonen Gustav Groth som fort-
satte 1 sin faders fotspar. Nu borjade se-
gelskutorna utrustas med hjdlpmotorer
vilket skapade en ny yrkeskategori vid
varvet da ju bade maskininstallationer
och motorreparationer forekom. Samti-
digt fortsatte mekaniseringen och nya
hjalpmedel togs i bruk, mycket blev
dock vid det gamla och varvsarbetarna
fick ofta ersitta hasten da transporter
forekom.



Depressionen efter forsta virldskriget
satte sina spar dven vid Sjotorps Varv,
det sista angfartyget, 6511 Nerike bygg-
des ar 1921, darefter blev det glest mel-
lan fartygsbyggena, reparationer och
ombyggnader forekom dock och sa sma-
ningom skulle de flesta skutor forses
med styrhytt vilket gav en del arbete. Ar
1928 byggdes som experiment 7484 In-
gan, en jarnskuta, den fick dock inga ef-
terfoljare.

I stutet av 1930-talet tog skeppsbygge-
riet ater fart, ar 1936 byggdes 8091 Ham-
let pa 200 DW, en ny typ av motorsegla-
re ritad av Gustav Groth, den féljdes i
rask takt av 8154 Lidan. 8239 Tidan,
8331 Arands m.fl.

Ar 1943 avled Gustav Groth och le-
darskapet for varvet 6vertogs av tredje
generationen namligen Ake Groth. Byg-
gandet av motorseglare fortsatte och den
sista 1 serien, 9069 Peter. byggdes ar
1949. Under krigsaren 1942-1944 bygg-
des aven fiskefartyg for Tyskland, dessa
fick dock tjanstgora som patrulibatar vid
minfalten.

I slutet av 1940-talet hade landsvags-
transporterna allt mer Overtagit smaton-
nagets roll och traskutorna var démda
att forsvinna, varvet fick dock bestall-
ningar pa fiskefartyg fran Island och
Ryssland sa produktionen av trifartyg
kunde hallas igang till ar 1952 da det sista
fartyget levererades till Ryssland. Som
trabatsvarv hade nu Sjétorps Varv spelat
ut sin roll och varvet forde en allt mer ty-
nande tillvaro. Ar 1957 fick emellertid
varvet bestallningar fran Sjofartsverket
och produktionen lades nu om fran tra-
till jarnbatar, fram till ar 1965 byggdes
vid varvet ett 30-tal lotsbatar for Sjo-

Galeasen Ek

en var en av de skutor i den serie av kompositbyggen som inleddes av
Hamlet 1936. Eken 4r numera i norsk dgo. Foto Krister Bang i juli 1975.

fartsverkets rakning, men darmed var
det slut pa batbyggandet under sliakten
Groths ledning. Under arens lopp har
narmare 500 fartyg byggts vid Sjotorps
Varv.

Da Ake Groth ar 1976 med alderns
ratt drog sig tillbaka, 6vertogs varvet av
Gota Kanalbolag. Varvet fick nu en val-
behovlig injektion av nytt kapital och
byggnader och utrustning modernisera-
des, en skrovhall byggdes dar ett par
arbetsbatar i jarn, bl.a. en for Vanerns
Seglationsstyrelse byggts de senaste
aren, varvet ar dock avsett att gora tjanst
som servicevarv for den alltmer 6kande
nojesseglationen, och férutom 1 torr-
dockan finns ett stort antal platser for
vinterforvaring av néjesbatar.

Sa annu lever Sjotorps Varv trots sina
165 ar.
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Vykortshornan

av Robin Holmstedt

Vykortshornan har i dagarna fatt ett
trevligt brev med bifogat vykort av Rag-
nar Magnander. Han ar kand for sin spe-
cialité pa Vitterns fange, passagerarang-
aren Motala Express och dger en for-
namlig samling av vykort med angbatar.
Jag citerar hans brev:

“Da jag liksom vykortshorneredakto-
ren Robin Holmstedt &r en ivrig samlare
av vykort med passagerarbatar pa, stu-
derar man ju artiklarna pa denna sida
med extra stort intresse.

Jag har nuinara 20 ars tid samlat ang-
batsvykort och fortfarande ar det likaro-
ligt och spannande att jaga vykort fastan
priserna manga ganger tenderar att na
en smartgrans till vad som kan anses na-
gorlunda nmligt.

Ur mina gobmmor ber jag att fa visa ett
vykort som i mina dgon ar lite "utdver
det vanliga™. Helst skulle jag val ha velat
visa nagot bra vykort pa min favoritang-
are Motala Express men hon har ju re-
dan féorekommit pa kort i denna tidning,
sa darfor far det bli det gamla vykortet
pa den tyska passagerarangaren Berlin
denna gang.

Schnelldampfer ,,Berlin (1250 Personen fassend)
der Swinemiinder Dampiachitfahris-Rktien-Genellachatt
Oukomomis Heinrich Behifer
Benitzar das Hétel ,Prins Helnrlen”, Swinemiinde-Kad

bt
»h

Forutom att jag tycker Berlin ar en
fantastiskt vacker passagerarbat med hér-
liga linjer, anser jag att vykortet ocksa ar
ett riktigt paradkort med fart och flakt.
Vykortet ar poststamplat i Tyskland 1934
men torde datera sig till omkring 1915 da
det ari s.k. litografiskt utférande.

Nagra ord om fartyget ifraga ar val
ocksa pakallat. Hon ar av typen “sa-
lonschnelldampfer”, alltsa salongsex-
pressangare som trafikerade tyska oster-
sjokusten 1 omradet utanfor Svinemun-
de och Stettin. Ofta gjorde angaren lust-

turer till de olika badorterna sasom Her-
ningsdorf och Sassnitz. Berlin var byggd
1906 och Gverlimnades som sa manga
andra tyska handelsfartyg 1 krigsskade-
stand till Sovjet 1946. Enligt Lloyds Re-
gister fick fartyget dir namnet Pestel och
aterfanns darvid under "Black Sea Sect”
varfor man kan formoda att hon gick ne-
re 1 Svarta havet nagonstans. 1960/1961
forsvinner emellertid den gamla f.d. tys-
ka kustangaren ur registren, sa antagli-
gen skrotades hon darmed.”
Sa langt Ragnar Magnander.

Detta vackra och kraftiga vykort med
adressida fick jag byta till mig av en sam-
larkollega for tva ar sedan. Batens namn
saknas pa kortet men det visade sig snart
att identifieringen inte blev sa svar. Man
kunde lokalisera kallan eftersom liknan-
de kort finns publicerade i Gotaverkens
jubileumsbdcker ar 1941 och 1966 dven
om motiven i bockerna och pa vykortet
ar lite olika. Fotografen hette A Clason
och tog flera olika motiv under batens
provtur.

P& kortet kanner man igen att 6n till
vanster i bild dr Gaveskar som inte dr att
ta fel pa. Baten visade sig varaisbrytaren
Piotr Weliki och bestélld av Riga Borsen
Kommitté. Namnet 6versatt pa svenska
blir Peter den Store d.v.s. tsaren Peter I,
var kung Karl XI:s besegrare.

Ernst Heden var sjalv i Riga och gjor-
de upp kontraktet. Det var en raddning
for Gotaverken som pa den tiden befann
sig i svarigheter p.g.a. en flyttning over
alven vilket gjorde ett stort hal i budge-
ten. Baten gick av stapeln den 21 novem-
ber 1911 och doptes av froken Aina
Almquist. Hon var varvets forsta dam
att dopa fartyg. Baten gick pa provtur
den 4 januari 1912 da fotografen (for
varvets riakning?) tog flera bilder. Hon
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avgick till hemorten den 8 januari sam-
ma ar for att tjanstgora i Rigabukten.

Pa en annan isbrytare, Ermack.
ordnade man en tavling i isbrytning och
manovrering med nylevererade isbryta-
re. Piotr Weliki visade sig i alla avseen-
den Overldgsen och kunde faktiskt ga
runt Ermack da de lag och arbetade i ett
packisband. En befdlhavare forklarade
henne vara akrobat och det dr vad en is-
brytare egentligen skall vara: muskler
och kraft.

Vykortet ar férsett med adressida men

ar obegagnat. Korten delades troligen ut
till besattningsman, anstéllda och annat
folk som hade med henne att gora. Gota-
verken gav ut flera reklamvykort for ny-
levererade fartyg. Isbrytarens data var
1274 brutto reg. ton och hon hade 2 st.
trippelangmaskiner om tillsammans
4000 THK vilka gav henne en fart av 14,5
knop. Lingd: 102.1 fot, bredd: 50.1 fot,
djup: 27.4 fot.

Hennes vidare 6de och existens dr inte
kant. Kan nagon ldsare beritta vidare
om henne?




Fragor — Svar — Kompletteringar

Sven-bogserare

Herr redaktor, tack for en intressant ar-
tikel om Sven-bolagets alla sma bogsera-
re. Som gammal Ahus-bo kdnner man ju
en viss stolthet, da den vilkanda Ahus-
bogseraren Bjérn vid kopet 1963 fick ba-
ra rederinamnet Sven. Men nog var hon
grannare som Bjérn'

I slutet av 60-talet bodde jag 1 Bohus-
lan och vid ett tillfdlle studerade jag sjo-
farten genom Trollhdtte kanal, varvid
ett ganska markligt folje passerade. Det
var just Sven, som da kom sldpande pa
ett antal reaktortankar av nagot slag pa
vig nerfor fran Vanern. Som broms och
styrare i slapets akterande lag Sigge. Ett
foto av det markliga ekipaget bifogas.

Vad giller Sven-bolagets fleetlist, sa
har man nog kommit ut pa litet for djupt
vatten vad giller no 16 Svante. [ sista
stycket star att hon lar ha sjunkit i Va-
nern 1978, men i nista andetag pastas
hon idag vara Max av Skoghall! Enligt
alla tillgdngliga killor (och dven vid en
titt pa fartyget ifraga) sa ar Max av Skog-
hall identisk med angaren Skutskir,
byggd 1904i Motala (RN 4342) och sena-
re agd av Neptunbolaget som Castor och
direfter som Oxen av Mariestads hamn,
innan hon 1982 blev Max av Skoghall.
Detta fartyg har signalen SGID och mi-

ter 66 brt, men dim. ar 19,83 x 5,30 x
2,70 m.

En annan sak som jag skulle vilja ta
upp giller no 13 Sune. I fleetlisten anges
hon byggd som Christopher Kramm.
men detta ar en sanning med viss modifi-
kation. Officiellt star det i registren Cris-
topher Kramm vilket dven framgar av
foton av fartyget. Nir detta dndrades till
Chr framgar aldrig 1 nagon “omdop-
ning”. Men sa kommer det intressanta i
fallet. Paleveransfoto (hon visar da styr-
bords bog) dr namnet tydligt lasbart som
Christohper Kramm. Kan nagon ldsare
tala om ifall detta bara ér en felstavning
som snabbt ddnrades, eller om namnet
verkligen stavades sa?

Tomas Johannesson

Det dr alldeles riktigt som Tomas Johan-
nesson papekar angaende Max av Skog-
hall. Uppgiften kom oss tillhanda just
vid pressldggningen och en icke nog-
grann kontroll av uppgifterna 1 fraga
medforde en forvaxling av de bada bog-
serbatarna. Saledes ar bade signalen och
Max av Skoghall inte identiska med bat
nr 16 Svante. Vi beklagar misstaget och
undrar om nagon kan tala om var Svante
ligger sjunken i Vinern.

Ingemar Simonsson,
Bertil Soderberg

Ettovanligt bogserslap med reaktortankar som sjésatts och sammankopplats for transporten. Foto: T. Johannesson 7 juni 1969.

Amals skeppsvarv

Det var en vacker bild fran gamla ham-
nen i Amal som Lanspumpen i nr 1 1986
prescnterade som Amals skeppsvarv.
Tyvarr fick jag den kdrkomna utgavan
efter den 1 april. Annars kunde pastaen-
det ha gillt som ett narri.

Bilden ir fran 20-talet, da Amals
skeppsvarv under tre hektiska krigskon-
junkturar byggde tre angfartyg av tra for
Nordsjofart pa spekulation. Ett av dem
ses har indraget i hamnen efter sjdsatt-
ningen pa Ornis, dir varvet var beliget.
Skrovet bogserades sedan till Goteborg,
dar det vid varv dar fick maskineriet in-
stallerat. Fartygen namnades till Ettan,
Tvaan och Trean for lattvindighetens
skull. Det var fritt fram for ev. kopare
hitta pa battre namn.

Den gamla hamnen ar numer om-
byggd till marina men Seglationsstyrel-
sen for Vanern har alltfort sina fartyg
och forrad dar. Det ger en extra farg at
hamnen. Jeans holme som ses t.v. pa bil-
den har skattat at forgangelsen. Den var
en rest efter hamnbassingen som grav-
des pa 1860-talet. De tva vanerangare,
som ses bakom nybygget, representerar
en typ. som forsvann for gott pa S0-talet.

Karl-Axel Olson
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S/S Mexicano
blev GG 324!

Sjalvaste Sjofartsmuseet, som vi batolo-
ger har ett angendmt samarbete med, ef-
terlyseri LP nr 1/86 uppgifter om en stat-
lig angare, som bar namnet Mexicano.

Man bor kanske, som jag, vara litet till
aren kommen for att omedelbart erinra
sig detta fartyg, som i mitten av 30-talet
lange lag vid Lindholmens varv i vintan
pa skrotningsdoden. Under den datida
depressionstiden med stor arbetsloshet.,
kreugerkrasch och annat elinde, hade
Lindholmen specialicerat sig pa skrot-
ning av aldre fartyg, bade svenska och
utlandska. Under aren 1932-1936 hann
varvet skrota 18 fartyg om sammanlagt
49.000 ton d.w.. varav 16 svenska.

En dagiapril 1934 anlande ocksa Wil-
helmsens gamla angare Mexicano till
Lindholmen — ett vackert och valhallet
fartyg. som lastade ca. 5700 ton. Hon
byggdes 1 Sunderland 1912 for bolagets
trafik pa Mexicanska Gulfen. Men det
blev ingen skrotning av. Da hon, som
namnts, var i gott skick. chartrades hon
namligen av ett forctag, som bildats av
fisk grossisterna for att tjanstgora som
moderfartyg f6r de svenska sillfiskarna
vid Island. Angaren, som fortfarande
bar namnet Mexicano, registrerades
som GG 324, och blev dirmed utan jam-
forelse landets storsta fiskefartyg.

Den 1 juli 1934 gav hon sig av mot
nordligare farvatten lastad med tomtun-
nor och specialinredd for att kunna ta
emot en arbetsstyrka pa ca 100 man, som
hade till uppgift att sortera och salta sil-
len. Pa hostkanten aterkom Mexicano
till Lindholmen efter lossning och av-
rustning och ny vantan pa upphuggning.
Men an en gang raddades hon undan
skarbrannarnas destruktiva verk. Hon
koptes namligen i januari 1935 av skrot-

handlare Leopold Glicksman, som pa
den tiden hade manga affirer ihop med
Lindholmens varv. Angaren rustades
upp och klassades 1 Det Norska Veritas
for oceanfart omdopt till Ruth med he-
mort i Goteborg. Sedan bildades ocksa
ett sdrskilt bolag, som fick namnet Rede-
ri AB Ruth med dir. Glucksman som an-
svarig redare.

AVENTYR UNDER KRIGET

Sabrot varldskriget ut 1939, och angaren
Ruth undgick inte sitt dde, utan horde
till de manga svenska fartyg som krigs-
forliste. Fartyget fordes da av kapten
Tord E. Eiserman. som manga av oss
tarde kanna som trafikchef och befilha-
vare i Trafik AB Ockero Skirgard. Han
hade udigare gatt i langfart och var bl.a.
befilhavare i de sandstromska rederier-
na, som upphorde i borjan av 30-talet.
Kanske ldngtade han ater ut pa de stora
haven, eller var det mahanda de goda
fortjansterna, som lockade kapten Ei-
serman att monstra som befalhavare pa
s/s Ruth mitt under brinnande krig? Pa
nara hall fick han uppleva sjokrigets fa-
sor.

Forsta incidenten intraffade 1 juli
1941, da angaren pa utgaende fran Rot-
terdam 1 konvoj anfolls av allierade tlyg-
plan och skadades av bade bomber och
kulspruteeld.  Besdttningen undkom
emellertid oskadad. och Ruth kunde
fortsatta sin resa till Goteborg med en
vialkommen last av kol.

Samre gick det emellertid den 7 maj
1942, nar angaren édven da gick 1 konvoj
fran Rotterdam med kollast for
Goteborg. Hon anfolls utanfor Hollands
kust av allierade plan och skadades svart
av bomber, varav en foll ned genom
skorstenen. Fartyget Overgavs, men be-
sittningen atervande ombord. da hon
sag ut att halla sig flytande. En tillkallad

S/s Mexicano vid Lindholmens Varv i vintan pa upphuggning. Foto fran D. Almén.
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bogserbat tog den skadade angaren pa
slap. men efter 16 timmars bogsering
s)onk Ruth allt djupare och sattes diarfor
pa grund utanfér Den Helder i Holland.
Besdttningen overgav nu angaren for
gott och atervande valbchallen till
Goteborg, sedan storm och sjo brutit
ned fartyget, och en bargning ansags lon-
16s. Gamla Mexicanos 0de var beseglat,
men inte pa det sitt, som ursprungligen
planerats.

Sjofartsmuscet i Goteborg efterfragar
fler fartyg, insorterade bland okinda.
Kanske kan denna fragvishet ytterligare
forstarka samarbetet med Klubb Mari-
tim, vars medlemmar sikert med noje
bidrar ull att vidga kunskaperna om ba-
tar och sjofart. Har kommer min lilla
pusselbit att foras in 1 museets digra kort-
register. Men se under namnet Ruth och
inte Mexicano.

Dag Almén

[

Herr redaktor. Hils Syofartsmuseet i
Goteborg fra mig og takk for foto av d/s
Mexicano.

Jeg ble gledelig overrasket da jeg mot-
tok siste nr. av Lanspumpen 1/86 og fant
dette bildet, eftersom jeg nettop i disse
dager var pa jakt etter et foto av dette
skip, knipset akkurat fra den rette vin-
kel. nemlig litt “forenom tvers™.

Da jeg spurte ctter fotos av Mexicano
pa Norsk Sjofartsmuseum, "bladde™ de
opp med en rikke praktfulle fotos av ski-
pet signert Wilse & Co. (kjent Norsk fo-
tograf). Jeg hadde selvfolgelig god lyst
pa flere av dem. men eftersom hvert bil-
de ville koste omtrent et arsabonnement
pa Lanspumpen, matte jeg bare resigne-
re. Bildene viste forovrig Mexicano un-
der Brydes flagg og farger.

Wilh. Wilhemsen overtok Mexicano
sammen med sostern Norwega 1 1914
som begge tilhérte Den Norske Mexico
Gulf Linjen, disponert av G. M. Bryde.
I virkeligheten overtok W. W. hele
linjen og bade linjen og skipene beholdt
sine navn.

Her er Mexicanos data: Tonnasje:
3695 brt. 5824 dw. Dim.: 364 x 46.8 %
24.8 fot. Maskineri: 3-syl. triple exp.
dampmaskin pa 2030 IHK. (Dickinson
& Sons Ltd.. Sunderland). 11 knop.

Mexicano ble levert i februar 1912 fra
Sir James Laing & Sons Ltd.. Sunder-
land. som Mexicano for Den Norske
Mexico Gulf Linjen (G. M. Bryde) og
registrert i Kristiania (Oslo). | januar
1914 overtatt av Wilh. Wilhelmsen (som



altsa overtok hele linjen med sosterski-
pet d/s Norwega). Helt identisk var imid-
lertid ikke disse to skip. Norwega hadde
folgende data: Tonnasje: 3460 brt, 5800
dw. Dim.: 330.9 X 46.1 x 15,2 fot. Ma-
skinen var pa 1850 ITHK og farten 10
knop og skipct ble bygget av Fevigs Jern-
skibsbyggeri, Fevig ved Arendal i Norge
1 1909. Men exteridrmessig var skipene
ganska like og uttrykket sosterskip kan
forsvares.

Mexicanos vidare skjebne som W.
Wilhelmsen skip og nu registrert 1 Tons-
berg er folgende: Seilte i1 W.W.s linje pa
Gulfen i 20 ar. Solgt til AB Lindholmen-
Motala, Goteborg, den 11 april 1934 til
opphogning. Skipet ble imidlertid solgt
til Glucksmans Metallaffar. Goteborg
(Leopold Glicksman). Senare registrert
pa Rederi AB Ruth (L. Glicksman).

Den 5 juli 1942 utsatt for alliert luft-
angrep utanfor Vlieland mens underveis
fra Rotterdam til Goteborg. Skipet ble
sa hardt skadet at det skulle synke. Sena-
re kondemnert da reparasjon ikke ville
lonne seg.

Jan Hafslund

[

Linspumpen ser man ju alltid framemot
med stora forvantningar att fa ta del av.
Inte utan skl for detta dr ju en synnerli-
gen ldsvard publikation for oss med in-
tresse for sjofart fran forr och nu.

I nummer 1/1986 finns det avbildat en
angare med namnet Mexicano och fra-
gan stdlles om nagon kan beratta om
henne. Jag ar litc misstanksam mot fra-
gan. Kan mgjligen den bekanta hunden
finnas begraven nanstans?

Hur som helst med detta. Attdetaren
norrman ar ju helt klart och att det dr en
av Wilhelmsons 10-tals steamer ar val
ganska sikert.

Efter idogt arbete 1 Sunderland av Sir
James Laing och hans séner, kunde man
1912 i februari manad 6verldmna detta
nybvgge till bestillaren 1 detta fall Nor-
ska Mexico Gulf Linie (G.M. Bryde) uti
Kristiania stad.

| januari manad 1914 overtogs farty-
get av W. Wilhelmsen nar linjen forvar-
vades av denne, och registrerades som
vanligt 1 Tonsberg. Han fick punga ut
med noga riaknat 892.971 kronor och 52
Ore. man var noga med orena pa den ti-
den, var man riktigt sparsam kunde man
sa smaningom bli storredare.

Kopet var tvdligen lyckat for baten be-
holls till i april 1934. da hon saldes till
Lindholmens varv i Géteborg  for
skrotning.

10

Men alls icke sa. En smart man i
niamnda stad vid namn Leopold Gliicks-
man tankte att doper man om den gamla
damen ull Ruth och priset dr det ratta sa
skall man val kunna plaga ur henne na-
gra hundratusen till. Sagt och gjort.
Glicksman oppnade borsen och baten
var hans.

Ruth blev namnet och for enkelhetens
skull dven rederiets. Under dessa forut-
sattningar fortsatte hon att knega fram
Over haven mer eller mindre lyckosamt
till den 7 maj 1942 da lyckan tog slut. Ef-

ter en alltfor nargangen uppvaktning av

nagra allierade flygare, fick hon sittas pa

land for att inte sjunka. Skadorna visade

sig vara sa omfattande att reparation an-

sags 10nlost sa hon kondemnerades.
Data: 346 x 46.8 x 24.8 fot.

Med en triplemaskin pa 2030 histar
luffade hon fram med 11 knop i gott va-
der och med goda kol. Pa sina resor kun-
de hon som mest slipa med sig gott 5800
ton.

Hans Inge Jonsson

Gamla angares 6den

S/s Murjek forliste den 11 april 1916 1 No

Ee—

rdatlanten pa resa Filadelfia-Narvik. med

last av stenkol och maskingods. Redare var Red. AB Lulea—Ofoten.

Herr redaktor. Tack for Lanspumpen.
Ser i det senaste numret att det funnits
en s/s Murjek. som forsvann vid Fair Is-
land under kriget. Jag visste inte att det
fanns en steambat med det namnet och
vad var det for rederi? Sjalv var jag mo-
torman 1 m/s Murjek i mitten av trettio-
talet. hon och systerbaten Erik Frisell
var de sista som Gringes byggde i slutet
av tjugotalet. Erik Frisells ode vet jagin-
get om, men Murjek forsvann 1 Nordat-
lanten under en lejdbatsresa, men nu var
det fraga om s/s Murjek, vem var det?

Krister Gabrielsson

L]

Jan A. Erikssons s/slra1 Lanspumpen nr
4/85 vallade mig och sakert manga andra
batologer timmar av sOkande i div. regis-
terbocker.

Sjalv kande jag genast igen baten,
men kunde inte placera den och nagon

Ira som passade fanns inte 1 nagot regis-
ter. Efter nagra timmar kom bilden av
9381 Baltic av Stockholm fram i minnet,
den baten hade jag fotograferat 1 Kop-
parverkshamnen 1 ungefar samma vin-
kel. och da var gatan 16st. Hon saldes av
skeppsredare A. Wanander, Stockholm.
1957 till Zenith Shipping Corp., Liberia
och omdoptes till Evelyn Hope med
Monrovia, som hemort - en kort tid dar-
efter seglar hon som Iri av Monrovia,
agd av Cia. In de Vapores S.A.. Monro-
via. Bagge namnandringarna skedde un-
der 1957. Den 7 november 1960 avgick
Iri fran Fowey och har sedan dess aldrig
avhorts. Antingen har Jan fatt fel nam-
nuppgift eller har gamle Tryckfelsnisse
varit farten.

I nr 1/86 6nskar Jan aven uppgifter om
s/s Woodfield. Denna angare leverera-
desifebruari 1917 fran Northumberland
S.B. Co. Ltd., Newcastle, till Woodfield
S.S. Co. Ltd.. London. Tonnage: 2681
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NRT, 4300 GRT, 8170 DW. Sald 1933
till C. Malamos, Andros, Grekland och
omdoptes da till Souliotis, senare sald till
Hellenic Shipping Co Triton S.A., And-
ros, samma namn/hemort. Lloyds note-
rar 1951, att baten salts till A.G. Potami-
anos & Bros och blivitomdopt till Heleni
med Caphalonia som hemort, samt att
hon genomgatt klassning i jan. -51. De
nya agarna hade formodligen ingen stor-
re fortjanst med sin nyklassade men
gamla bat eftersom hon strandade redan
1 december samma ar, var/hur har jag ej
kunnat fa fram.

Vem kan sta till tjanst med en bra bild
av Ruth, helst 1 vykortsformat?.

Sjalv har jag ocksa ett par nétter, som
jag garna vill ha knickta: S/S Zabalari
fotograferad antagligen pa Garonne
samt cn tysk angare fotograferad fore
1933 antagligen pa Elbe. Forsta boksta-
ven 1 namnet ar antagligen I eller J. Spe-
ciellt for baten ar de bagge sma kranarna
pa fordéck.

C. G. Nystrom

[

Vi tackar aven for uppgifter om Mexica-
no som senare blev Ruth av Goteborg
och hoppas pa en bild av angaren som
Ruth. vilket C. G. Nystrom efterlyser.

Angaende Iri/Irasa far vinog skylla pa
Tryckfelsnisse.

Redaktionen

Efterfragad skuta

Fran Jan Davidsson har inkommit tips
om att Mats Gustavssons oidentifierade
skuta 1 forra numret torde vara en slup
med namnet Svan. Kanske kan det da
vara den Svan som bl.a. horde hemma
pa Stora Asko? Reg. nr. 2304, okant
byggar och -ort men forbyggd 1902. Kan
nagon bekrafta eller dementera?

Redaktionen

Kuttern John

Pa 50-talet asade sig John ifran Tegel-
strand runt vara kuster och var flitig gast
vid Kvarnen Tre Kronor vid Eriksberg.
Vid Subbeberget gick hon sitt ode till
motes och sjonk. Tror det var ar 1955 ev.
1956. Undrar om nagon har hennes ante-
cedentia samt tonnage och motorinstal-
lation. En bild vore fortraffligt.

Gubbenoak
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Vem kan hjilpa C.G. Nystrom med uppgifter om dessa tva gamla steambatar?

Bocker
pa frivakten

SN

FAIR WIND, Jan Davidsson, Goteborg
1986. Boken dr en samproduktion av Jan
Davidsson. Stadskanslieti Goteborg och
Esselte Weziita.

Boken har skrivits med anledning av
Tall Ship’s race 1 Goteborg denna som-
mar. Malet for den stora kappseglingen
med skolskepp ar forlagd till Goteborg.
dar festligheterna far sin final den 14 au-
gusti da alla skeppen lamnar staden.

Tva ganger tidigare har Goteborg statt
vard for Sail Training Associations seg-
lingsevenemang, vilka varit stora festlig-
heter for deltagare och alla askadare
som kantat hamninloppets strinder for
att se pa de sma och stora skeppen. I ar
lar mangden av seglande skepp sla re-
kord och turister och goteborgare far en
extra attraktion att se pa.

Jan Davidsson har skrivit boken infor-
mativt inte bara om segelfartygen utan
aven om hamnstaden Goteborg och dess

utveckling fran tiden da segelskeppen
dominerade hamnbilden till dagens sjo-
fart. Givetvis har stadens pirla bark-
skeppet Viking sitt eget kapitel. likasa
nagra av stadens tidigare storseglare.
Liksom i tidigare utgavor av Jan Da-
vidsson 1 denna intressanta genre, ar
bildkvaliteten av hog klass vilket ger bo-
kens lasare en kansla av deltagande.

For segelfartygsilskaren likaval som
for den allmant intresserade rekommen-
deras boken och speciellt de som beska-
dar evenemanget den I4 augusti i
Goteborg.

Boken ar pa 96 sidor. inbunden och
mycket rikt illustrerad i farg och svart-
vitt.

Pris: 105 kr.

Boken kan kopas genom insittande av
beloppet 105 kr. vilket inkluderar porto
och emballage. Postgiro 439 50 28-6
KLUBB MARITIM VASTRA KRET-
SEN.

Bertil Soderberg



Bogserangaren
Bjornsundet

Malet for kronprinsparets besok i Ellos
12 oktober 1941 har diskuterats de tva
senaste numren av Linspumpen och
Egon Haglund och sign. Dag har berit-
tat om Maloleden genom Bjornsundet.
Tyvirr haringen berittat mer om bog-
serbaten Bjornsundet pa vykortet ian att
den var sysselsatt dir under farledsbyg-
get 1935-43, da den ullhorde Vig- och
Vattenbyggnadsstyrelsen.

Bjérnsundet vid Agnesberg i Gota Alv
den 20 januari 1948. Foto: Curt S. Ohls-
son/Bildgrupp ETT, Goteborg.

Jag triffade pa Bjornsundet i Karls-
krona 1961, dahon tillhorde skeppsmak-
laren Johannisson och lag upplagd 1 be-
drovligt skick pa dennes Hastovarv till-
sammans med resterna av Karlskrona
Angslups AB:s slupflotta. Nagot ar dar-
cfter blev det en stor upprensning pa
Histovarvet. Bjornsundet byggdes om
till oigenkiannlighet och blev fritidsbat,
som senare fick namnet Kuling. Sedan

Efter ombyggnad till fritidsbat déptes
Bjornsundet om till Kuling. Har fotogra-
ferad av Krister Bang 19 november 1978.

flera ar tillbaka ligger den vid norra Rid-
darholmskajen 1 Stockholm, nirmast
jarnvagsbron.

Bjornsundet var byged i Thorskog
1900 och var av "Isbjorn”-typ. Vad hon
hette fran borjan vet jaginte — kan nagon
ge ctt svar? De som finns i Thorskogs
varvs tillverkningslista detta ar ar Her-
man. scnare Arne samt Isbjorn I'V och
Isbjorn V., de tva sista byggda for An-
dersson och Lindbergs bogserbatsflotta.

Arne Sundstrom

Tryckfelsnisses
bravader

Ar det mojligen den nva tekniken, som
astadkommit foljande obegripliga me-
ning i min artikel om Maloleden, som pa
ett stille f.0. kallas "Malmoleden™? Sa
hir star det pa sid. 31: "Okad fart och
hart babords ankare.” Mina vanner
bland batologerna stiller sig sikert und-
rande till mina marittima kunskaper? Sa
har skall de lyda enl. min manuskopia:
“Okad fart och hart babords roder upp-
hivde inte giren. Det hjilpte inte heller
att tialla babords ankare.™

Tacksam for rittelse i den f.6. snygga
och intressanta tidskriften.

Dag Almeén

- ‘-.-_-,-—-

Bogserangaren Bjérnsundet. i ett bedrovligt skick, upplagd vid Héstovarvet i Karls-

krona den 17 juli 1961. Bakom syns slupen Orddd. Foto: Arne Sundstrém.

Vem intresserar sig for
oregistrerade pramar?

Gunnar Hedman hade ett trevligt inlagg
i LP 1-86 om bogserbaten Curry och and-
ra gamla angare. men det framgar inte,
att det ror sig om oregistrerade pramar,
vilket ju i allménhet innebir en partiell
skrotning. Fartygen har forvandlats till
ett anonymt skrov, oformaoget att ta sig
fram pa egen hand. Manga pramar med
ett intressant forflutet ligger kanske
halvsjunkna 1 nagon undangémd vra i
hamnarnas bakgardar - men dock e¢j
skrotade, om man nu skall harddra inne-
borden av detta ord.

Vad skrotning innebdr rent juridiskt.
vet jag inte, men chefen for ldeals varv
hade val inte alldeles fel. nar han rappor-
terade ett fartyg som skrotat, da det be-
rovats overbyggnad. inredning och ma-
skin.

Det var egentligen bara en liten
brandfackla jag kastade ut, nidr jag
skrev. att bogserbaten Curry kanske —
som sa manga andra — slutade sina dagar
som oregistrerad pram. Den mera kate-
goriska bildtexten pasid. 271 LP 4-85 har
inte jag forfattat, da det hela bara varen
gissning — tydligen en berittigad sadan.

Vad som doljer sig bakom gamla pra-
mar och vrak runt vara kuster. kan ma-
handa bli ett nytt. intressant amne 1 LP.
Sjilv ar jag inte kapabel for uppgiften,
men kanske pramspecialisten Gunnar
Hedman ir villig att forsoka fylla denna
lucka i batologins mangskiftande verk-
samhetsomraden?

Dag

[]

Namnet Curry
in en gang

Till Dag Alméns och Gunnar Hedmans
funderingar betr. namnet Curry vill jag
garna erinra om att den gode landshov-
dingen tllhorde slikten Tretfenberg ad-
lad av Karl XI redan 1687.

Det var tva broder med efternamnet.
Curry. som hirstammade fran Polen och
vilka belonades av kungen.

En och annan dttling har sedan fatt
fornamnet som en liten hagkomst har-
om.

Sven Mollestad
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S/s Smaland av Goteborg vid Lilla Bommen den 7 november
1948. I bakgrunden skonarna Valborg och Zeus (skvmd) fran
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JOHN ex Noe

Kaja ex YNES

KONUNG GUSTAF V

THEA

Rut ex BOFORS, SMALAND

VICTOR ex Nicolas Victor

SPERO ex Pink

ALFHILD ex Alfred

OLGA

MORGANA

MASCOTTE ex Bjarne

SNOVIT ex SNOWWHITE, SOFIA, Rescue
LOUIS

GOTLAND ex Bonden

Valun ex Martin Krpan, Sirob, RINGH, FALKEN
NORRSKAR ex SANDHAMNS EXPRESS
FLORENCE ex Florence Heneage
TARNAN

GUNNAR

NYTTIG

Tienhaara ex ALMA, Freya

EDITH ex Samaritan

ELLY ex Wally, AVANCE NO 17
CETONIA

WALEN ex HVALEN

Inkeri Nurminen ex MARIE

GALEON ex GALION, HAFSTEN, Alassio
T T PRISCILLA
OCEAN ex Forsidget

HASTING

AINA

KANHOLMEN ex TOR I

NOBEL ex RESCUE

THERMUTIS

AGRA

SVANEN ex Kurits, Courage

ATLAND

Otto ex NIL DESPERANDUM

MINNIE

Adine ex Blus, FAMA, Stalheim
Sandvik ex ELFSBORG

LISA

0SSIAN ex VALPEN, HARALD, Brunsnis, Mediterraneo
Styrbjdrn ex Atlet, STYRBJORN

ALFA

ARCGUS

GRASO ex VIKING

SIR ERNEST CASSEL ex Ernest, SIR ERNEST CASSEL
Vaika ex GULLBORG

BROFJORD ex SVEN STURE, IRMA, Beamish
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1888
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1887
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1904
1900
1876
1886
1909
1881
1907
1892
1883
1890
1889
1910
1910
1910
1894
1888
1877
1887
1910
1883
1892

1890
1910

1910
1892
1910
1907
1894
1910
1910
1910
1883

Bideford
Sa Garn
Gdteborg
Timmernabben
Sjétorp
Bologne
England
Assens
Anklam
S&bben
Galmpton
Devonshire
Viken
Grimstad
Goteborg
Géteborg
Grimsby
Varaldsé
Bergen
Bondssund
Svaneke
Brixham
Ljusne

Rye
Stromstad
W Hartlepool
Sunderland
Galmpton
Brixham
Helsingborg
Sjdtorp
Gdteborg
Brixham
Brixham
Grimsby
Brixham
Sunderland
Rye
Galmpton

Sunderland
Kristiania

L&dose
Sunderland
Giteborg
Mandal
Grimstad
Stockholm
Hebburn
Kristiania

167
66
575
251
7711
671

South Shields 1244
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1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910

5.29
10.58
1971
6.54
1962
1916
1917
1930
1911
1937
1922
1.60
1964
1912
2.53

1924
1925
1914
1920
1.41
1924
1916
1921
1942
1935
12.53
5.29
1934
1917

11.52

1911
9.29
1919
1943
1916
1930
12.15
1915
1912
1941
9.63
1916
1916
1984
1941
1.48
9.52

Strandad Hivringe.

S Da. Sjénk Ahus 771205

Upphuggen Ystad

Prdm Karlshamn

S Fi. Ej lidngre handelsfartyg 1975
S utlandet

Brann 31/5 Nordnorge. Kondemnerad.
S utlandet

Fdrlist 4/4 vid Hela

Strandad 3/3 vid Hittarp

Strandad 28/10 vid Trave

Upphuggen Bovallstrand

Brind utanfdr Trelleborg

Férlist 26/11 vid Sturkd

S CR. Upphuggen 1973 i Jugoslavien

Sjbnk 19/10 Gudvik. Upphuggen 1925

S No (Stavanger)

S No

Slopad

S Fi. Férlist 29/9-41 vid Landskrona
Strandad 11/9 vid Lettland

S@nkt 23/10 vid Rdfsd

Grundstdtt 25/10 Jacobstad

Sj6nk 16/11 SO Marstrand

S Fi. Anl Grays 21/3-53 f8r upphuggning
Upphuggen Gateshead

Férlist pr Stettin-K&penhamn

Férlist 5/3 utanfdr Varberg

Sdnkt 14/6 utanfdr Brest

S England fdr upphuggning

Strandad Oslofjorden

Strandad 1/1 vid Vinga

S No

S Ic. Férlist pd vigen dit

Sj6nk 25/3 utanfdr Skottland

S No (Trondheim)

S No

S No. Torp 13/3-18 engelska ostkusten
S No. Sinkt 27/3-17 i Nordsjén
Avgick Danzig 28/1. Ej avhdrd
Flygtorp 15/4 tyska nordsjdkusten

S No

S No

Strandad 19/11 Peterhead, Skottland
Forlist 3/8 Biscaya

Sinkt 16/4 Azorerna

S CR. Upphuggen Briigge 1953

S Belgien f&r upphuggning



5151
5152
5153
5154
5155
5156
5157
5158
5159
5160
5161
5162
5163
5164
5165
5166
5167
5168
5169
5170
5171
5172
5173
5174
5175
5176
5177
5178
5179
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5181
5182
5183
5184
5185
5186
5187
5188
5189
5190
5191
5192
5193
5194
5195
5196
5197
5198
5199
5200
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HELGE ex Ane Cathrine

LENNART

FRIDLAND

OCEAN

EDDA

CONSTANZA ex FREDRIKSHOLM, KAJA, Garnet
OLGA ex Kolgata

FLID ex H Grohmann

ASEA N:0 12 ex CGN N:0 1, TB 14 BENGT
ANNE MON ex ROALD, BRIS

Juni 3 ex Runa II, RUNA, Search

ALLY

REX ex GRIMSBY

SOKRATES

Skandia ex SCANDIA I, Viking

KRONAN

Mardu ex BORE

ELNA
IDA ex Mathilde, Rensina
ANNA GRETA ex Holmlea
GERDA

Aragonia ex Hilde Hugo Stinnes, AXEL JOHNSON

POLMA ex Enigheden
REGULUS
DAGMAR ex Sleipner

ESTER ex Fri

MAYFLOWER

JONKOPING

FRED

Egle Z ex LONA, Therese, Torridon
MATCHLESS

HAVTOR

LAURA

ALPHA ex Appleby

Carlton ex Marina, GUSTAVSBERG, GUSTAFSBERG
LANCASTER

TB 231 ex TB 331 LOSING, LOSING, OLLE
MAURITZIA ex Caroline

BLIDOSUND ex EXPRESS IT, BLIDOSUND

GERDA ex Pearl

BOY ERNEST

BRAGE ex Tanke

FRIDHEM ex Peder Lund

MAORILANDS ex Fulda

Arkadia ex Marja-Liisa Nurminen, Liisa, Juliette, Camden, EDENOR
ASTA ex LARNACA, FINGAL, Forest, Allende
SVEA ex Karen

DAGA

VERA ex Victoria

TRIO ex TjBrve III

1889
1910
1910
1895
1910
1890
1904
1893
1875
1910
1878
1910
1868
1891
1906
1910
1910
1910
1898
1891
1910
1910
?

1897
1868
1858
1893
1910
1886
1889
1885
1905
1887
1886
1911
1883
1910
1871
1911
1875
1886
1902
1889
1876
1911
1883
1909
1911
1868
1903

Kolboda
Sjdtorp

W Hartlepool
Risdr
Goteborg
Dundee
Gutmansbach
Oskarshamn
Ekensberg
Stromstad
Rye

Viken
Klostersande
Varaldso
Fevig
Stromstad
Campbeltown
Sddra Garn
Waterhuizen
W Hartlepool

Crafoords Slip

Géteborg
Marstal
Hainasch
Fjeldberg

Hull
Galmpton
GSteborg
Risdr
Sunderland
Sussex
Varaldsd
Asker
Grimsby
Oskarshamn
Grimsby
Norrkdping
Marstal
Gdteborg
Rye
Lowestoft
Hoboken
Vestnes
Glasgow
Sunderland
Yarrow
Lindst8l
Landskrona
Nysted
Fevig
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1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1910
1911
1911
1911
1911
1911
1911
1911
1911
1911
1911
1911
1911
1911
1911
1911
1911
1911
1911

1926
1971
1918
1914
1917
1919
1913
1915
2

1917
1934
1917
1916
1910
1920
3.54
1916
1931
1914
1.47
1921
1914
1920
1921
1921
1917
10.56
6.35
1.50
3.17
1920
1912
1926
1935
1917

1914

1955
9.42
1946
1938
1920
1.15
1927
1943
1919
1917
1919

Strandad 23/7 Késehuvud
Férstdrd Venezuela genom kriget
Torp 7/2 Doggers Bank

Strandad 19/9 Vlieland

Sinkt 28/1 Nordsjén

Minsprdngd 19/10 Kattegatt
Strandad 17/1 Casablanca

S Da (Kdpenhamn)

No

No (Alesund)

No (Trondheim)

utl

S No (Tromsd)

Strandad 19/12 Morups Tange

S CR. Anl Rotterdam 3/2-61 f8r upphuggning
S Da. Férlist30/8-19 vid Rdnnskir
Fdrlist 4/12 Nyndshamn med man o allt
Avgick Hull 16/12. Ej avhord

S No

S Ty. Upphuggen Hamburg 1/32
Upphuggen

S utlandet

Prém

Forlist 5/11 utanfdr Oxeldsund

Sinkt 2/7 Nordsjdn

Skrotad Kallandsd

Kondemnerad

S It. Upphuggen 1954 i Savona

S41d utlandet

S No

S Da (Thisted)

Sjonk 6/11 Middelgrundsfortet

S Fi. Anl Hemixen 23/12-59 f£8r upphuggning
Sinkt 30/6 pd Nordsjdn

nunonmwm

Strandad 10/9 Olands norra udde

Sjénk 26/10 utanfdr Tyldn

S No

Strandad 23/2 Gardby, Oland
Sjonk 11/7 Pigbadan

S Br f&r upphuggning

S Br. Struken ca 1956 i Finland
Sjonk 15/12 vid May Island
Sjénk 15/8 i storm i Ostersjdn
Kantrad i Ostersjén

Sprang l#ck 23/11 Kalmarsund. Kondemnerad
Férlist 1/5 Kalmarsund



Bilaga

Kompletteringar till registersidorna

Nagra sma kompletteringar till de senas-
te registersidorna:

5206 hette ursprungligen Sunbeam,
och fick namnet Charles-Yvonne vid for-
sdljning till Belgien. Som norsk fick hon
namnet Skarholm 1 och fanns kvar
atminstone 1947.

5208 Kiristine
Estland.

5210 Viken blev svensk redan 1910
och seglade forsta aret som Audax av
Grundsund.

5225
Cairndhu.

5226 Benefaktor hette Benefactor tills
bade skutan och namnet forsvenskades
1911. I Norge blev hon 1938 Arktur av
Molde, 1948 Verge av Alesund, och
1966 doptes hon om till Odd Radi. 1977
saldes hon till Vasttyskland.

5232 Flora hette
Tolfvan.

saldes till Runo,

Orsas exnamn  stavades

till. en bdrjan

5250 Advena var ett skonarskepp pa
473 brt, 424 nrt. byggt av trd 18881 Aren-
dal, och inkoptes av ett partrederi i Kal-
mar.

5261 Puck inregistrerades som pram,
83 brt, 76 nrt. 1913 blev hon motorise-
rad.

5287 Florabell fick namnet omstavat
och omstuvat tva ganger utan att nagon
egentlig forandring skedde: Som engelsk

hette hon Florabell, som svensk alltsa
Florabell och som norsk Flora Bell.

Olle Renck

L]

5223 Klaran avfordes 1 januari 1939
som upphuggen.

5228 Gota blev pram omkring 1915. 1
sistnimnda ars skeppslista finns hon in-
te. K.O. Matson har berittat for mig att
han hittat henne i Vasteras hamnjourna-
ler fran och med 1915 som pramen
T.M.A.B. No 3. Forkortningen skulle
uttydas Vasteras Tegel & Murbruks AB.
Hon aterkommer sedan i hamnjourna-
lerna till och med 1921, men ar sedan
borta.

5253 pramen Erik forlorades inte 1924
utan det var da man anmalde till fartygs-
registret att den forlorats, vilket skulle
skett omkring 1914 utanfér Oxelosund.
Vid samma tillfalle férlorades aven pra-
men Herman.

5255 Herman. Se ovanstaende.

5256 Elin saldes i november 1924 for
15.000 kronor till skibsreder Nicolay
Volckmar i Kristiansund, Norge.

Tack for den tjusiga bilden pa Senja!
Hoppas pa fler sadana.

Old ship

§231 Bill ex Biggan har aven hetat
Immanuel.

5232 Flora har dven haft namnet
Tolfvan.

5250 Advena var ett skonertskepp
byggt 1888 1 Arendal av A.H. Friiso.
Hon matte 473 brt, 420 nt och var byggd
av ek och fur. Vid férlisningen vid Shet-
landsdarna i januari 1912 gjorde hon sin
forsta resa med Kalmar som hemort.
Kaptenen hette Fredriksson. Endast tva
man raddades vid forlisningen. — Jag
saknar bild av henne, kan nagon bidraga
med foto?

5291 Dorkas ex Wega ex Wega I har
dven hetat Hanne ex Inga ex Ornen ex
Elise Marie.

5295 Enligt mina anteckningar ar An-
na ex Leon byggd 1894 i Ribnitz. Dar-
emot finns det en Anna ex Anna
Onarheim som ar byggd 1875 1
Onarheim, Norge. Kan en forvixling ha
skett?

Jag passar pa att ge en eloge till arti-
kelforfattarna 6ver Bogserbolaget Svens
bogserbatar. Registreringsnumren &ar
har fortjanstfullt angivna. Enligt min
mening vore det onskvart att alla artiklar
och bilder dver svenska fartyg alltid for-
sags med registreringsnummer.

Holger Magnusson

5179 Skonertskeppet Fred.

5189 s/s Blidéosund. Foto: Ragnar Magnander.

=" =i o
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Gustaf af
Fiskebackskil

Vem vet ddet med skonerten Gustaf af
Fiskebackskil. Lag de forsta krigsaren
upplagd i Gullmarsfjorden. Byggd ar
18741 Bjorneborg. Reg. ton 178.72.

Fran och med 1903 var hemorten
Skaftd med J. E. Franke. Stockholm,
Amandus Odman. Evensas och Johan
August Odman, Skafto som redare. Be-
falhavare var sjokapten Julius Johans-
son. Ostersidan och Johan Oskar An-
dersson. Salvik.

Saldes pa aktion 8/2 1905 ull Viktor
Johansson. Gullholmen. Saldes 1906 till
Ole Marinius Nilsen. Drammen. Vad
hinde sedan?

Terje Fredh

Skonheter i Sundsvall pa 30-talet

Fran Lasse Pettersson har vi fatt nedan-
stacnde tva granna foton pa barkskep-
pen C. B. Pedersen och Lawhill, som ar
tagna i1 Sundsvalls distriktet pa 30-talet.

C. B. Pedersen var nog sista gangen i
Sundsvall da fotot togs ar 1937 och Law-
hill var det sista segelfartyget som bogse-
rades 1 sundet.

I

Hjalparen Il bogserar barken

Lawhill genom Alnésundet. Foto fran L. Pettersson.

-

pc T i

——

Goteborgsbarken C.B. Pedersen ligger och lastar virke vid Myrnas Sagverk pa Ainé. Hon hade forst lastat vid Mofvids Sagverk

langre upp pa Alno. Efter att ha lastat klart sattes seglen och sakta gled hon ivag och forsvann. En grann syn att beskada.

Linspumpen 1986:2
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BILD 1.

En hamnpromenad for 40 ar sedan

Den. som under kriget fotograferade i
den avspidrrade och val bevakade ham-
nen, betraktades som en synnerligen
suspekt figur. Det var darfor sdkrast att
lata bli. F.6. 4gde jag pa den tiden endast
en billig ladkamera, som jag snart trott-
nade pa. Nagon ny blev det inte forrian
1946. da jag kopte en Ikoflex med No-
varobjektiv. Pa 50-talet bytte jag ut den
mot en liknande, men med det bittre
Tessarobjektivet — en kamera, som jag
har kvar an i dag.

I mitt gamla fotoalbum hittade jag na-
gra sidor hamnbilder, som nu ar drygt 40
ar gamla. De ar smatt historiska. da de
speglar en epok, som aldrig kommer till-
baka. Ingenting ar sig likt i dag, utom
mojligen alvens lortiga vatten. Ju mer
jag  studerar fotona, desto in-

14

Text och foto Dag Almén

tressantare blir de. Samtliga togs sonda-
gen den 24 mars 1946, da hamnen till
trangsel var fylld av fartyg av olika typer
och storlekar. Alla fick inte ens plats vid
kaj. utan maste lasta och lossa vid bojar-
na pa alven eller avvakta sin tur pa red-
den. Mandagen den 25 mars. som be-
namnes Marie Bebadelsedag, var helg-
dag pa den tiden, varfér manga fartyg
maste tillbringa dubbelhelgen i hamn.
Sverige var naturligtvis i hog grad be-
roende av kol, som 1 huvudsak kom fran
England. Da bade Polen och Tyskland
annu var lamslagna av kriget, hamtade vi
en stor del av denna viktiga vara dnda
fran Virginia 1 U.S.A. Hit skickade man
naturligtvis inte sma nordsjdangare av
den traditionella typen. I Sannegards-
hamnen lag salunda just da Ostasiats

Travancore om 7350 tdw samt Bro-
stroms Holmialand om 9200 tdw och los-
sade amerikanska kol. Holmialand, som
levererades fran Kockums i februari
1946, aterkom nu fran sin jungfruresa.
Besattningen hade sikert ett hart jobb
med att vaska vitfarg efter sadana laster
som de vackra fartygen egentligen inte
var avsedda for.

Men lat mig fa presentera de atta
hamnbilderna med borjan vid Trépiren:

BILD 1. Rexbolagets Runmaré har
fortojt vid bojarna omgiven av skutor,
som ser ut att fylla angarens lastrum med
diverse obestambara varor. Vid Mast-
huggskajen 1 bakgrunden ligger rader av
fartyg — de flesta angdrivna. Runmaré
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flankeras av skirgardsbatarna Arlan t.h.
och Styrsé II t.v.. bada vinterupplagda
vid Trapiren.

BILD 2. Ar tagen vid Skeppsbron.
nar fraktskutorna dnnu var i farten. |
bakgrunden de upplagda skadrgardsba-
tarna Arlan, Styrsé II och Danafjord.
Vad den s.k. “stankan™ heter. vet jag ty-
varr inte. De var sparvar 1 tranedans
bland alla gamla fina angbatar och in-
tresserade mig foga pa den tiden.

BILD 3. Utanfor Masthuggskajen lag
Isbrytarna med nr. Il och I med pampi-
ga Gota Lejon 1 mitten. | bakgrunden
Svenska Amerika Mexiko Liniens m/s
Tidaholm. som kommit fran Florida
med bl.a. apelsinerilasten. Hon fick for-
toja vid Flackets bojar av brist pa kaj-
plats. Pa tisdagen den 26 forhalade hon
till Stigbergskajen. nir Drottningholm
avgatt. Fartyget ovanfor Gota Lejons
akter ar sannolikt Transatlantics Ka-
nangoora, som just da reparerade vid
Gotaverken. Vad den nagot sjabbiga
angaren 1 forgrunden heter. har jag dar-
emot ingen aning om.

-BILD 3
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BILD 5

16

BILD 4. Svenska Lloyds Hispania
och en pram av den dppna modellen far
utgora forgrund till  Transatlantics
Mangarella, som kommit fran Baltimore
med 6600 ton koks for Oxelosund. P.g.a.
minfaran var man hénvisad till Falster-
bokanalen. Mangarella lag cmellertid
for djupt for denna led, varfor 1000 ton
av lasten maste lossas. Det dr det man
haller pa med hir med hjalp av en pon-
tonkran och ett antal pramar av samma
sort, som ses i nédrbild 1 forgrunden.

BILD 5. Sa har vi hunnit fram till det
s.k. Haket, dar Masthuggskajen Overgar
i Stigbergskajen. Mangarella utgor hu-
vudmotivet med sin fullastade kokspram
vid sidan. Om det varit kol, hade den sa-
kert sjunkit. Vid fallrepstrappan ligger
en liten kombinerad bogser- och trans-
portbat, pa vilken det star Eriksberg.
Skutan vid Haket ar mig obekant. med-
an den stora angaren vid Lindholmen ar
desto mer kind. Det dr Norska Ameri-
kalinjens 28 ar gamla passagerarangare
Stavangerfjord, som far sig en vilbehov-
lig renovering efter krigsarens tjanstsom
logementsfartyg for tyskarna i Oslo och
Trondheim. Hon anlande till Goteborg
den 10 febr. och avgick inte forrin den
25 maj till Oslo for att den 31 maj gora
sin forsta fredsresa till New York.

BILD 6. Ett par sjoman battrar pa
den svarta kryssaraktern pa Wilhelm-
sens gamla motorfartyg Tiradentes av
argang 1922. I bakgrunden Mangarellas
mera valformade kryssarakter och vid
Lindholmen har man nyligen sjosatt
angaren Unden for Ahlmarks.

BILD 7. Innehaller mycket av intres-
se. Drottningholm gor sig beredd att av-
ga till New York den 26 mars pa sin for-
sta ordinarie resa till New York efter kri-
get. Hon var absolut fullbokad. Manga
judiska flvktingar fran Tyskland, som
fatt en fristad 1 Sverige. fortsatte till
U.S.A . foratt borja ett nyttlividet stora
landet 1 vaster.

Fran Sjomanstornet har man en fin ut-
sikt Over hamnen. Stavangerfjords ka-
rakteristiska akter tar man inte fel pa.
och 1 torrdockan ligger Tore Ulffs nybyg-
ge Diana for bottenmalning innan leve-
ransen den 29 mars. Firjan 7 ar sanno-
likt pa vag att borja sin tjanst vid Fisk-
hamnen. och m/s Kronprinsessan Ingrid
i sitt ursprungliga skick har dnnu inte
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borjat sin ordinarie trafik pa Frederiks-
havn. Efterkrigspremiaren skedde forst
den 23 maj, da danskarna motte upp i
stora skaror for att fira det populira far-
tygets aterkomst till broderlandet.

<R
-

T.v.ser manrader av gamla kolangare
i Sannegardshamnen. De dr svara att
identifiera, men ytterst ligger i varje fall
Ahlmarks Visten. Langst in reser sig
over berget en ljus mast, som sannolikt
tilthor nagon av de i1 inledningen om-
namnda “kolbatarna” Holmialand eller
Travancore.
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BILD 8. Vid fiskhamnspiren ligger
motorseglaren Donia av Donso levere-
rad av Karlstads Varv i juli 1938. Det ar
en numera utdod fartygstyp, som under
narmare 40 ar hade en separat avdelning
i Sveriges Skeppslista — Segelfartyg med

hjalpmaskin. Ar 1961 saldes hon till
Skarhamn. riggades om och klassificera-
des som motorfartyg. Skutan bredvid ar
vil ocksa en motorseglare av aldre mo-
dell. vars namn jag inte kan tyda. Hur
manga master har hon? Det arinte sa latt

att avgora. Vem kan hjalpa mig attiden-
tifiera henne?

Pa dlven kilar den lilla angslupen Hil-
da och vid Lindholmen skymtar man tva
tartyg. som presenterats pa foregaende
foton.

Vem kommer ihag Brandsfjord?

Brandsfjord var en liten tankbat som
gick pa Gota Alv aren 1952-1966. Hi-
storien om henne borjar for ganska
linge sedan och ganska langt bort.

Lat oss till en borjan forflytta oss till
norska Sorlandet. Dar ligger. mellan Ri-
sOr och Arendal, en liten plats som heter
Lyngor. Forr fanns dar manga segelfar-
tyg. men numera lever orten framst pa

av Olle Renck

sommargaster och turister.

Lyngors kontakter med omvarlden
skedde i gamla dagar sjovagen. For an-
damalet byggdes 1884 vid Kristiansands
Mek. Verksted en liten angare som fick
det passande namnet Lynger. Hon mit-
te drygt 70 brt.

Lyngear knegade trofast pa rutten mel-
lan Arendal och Risor anda fram till and-

ra varldskrigets utbrott. Da saldes hon
till Bergen och fick ett nytt namn, lokalt
praglat liksom det tidigare: @yarodden.
Overbyggnaden utvidgades, si att brut-
totonnaget kom att ligga strax dver 100.

1946 var det slut pa fartygets passage-
rarfart. Det saldes av sitt rederi, A/S As-
koy Bilfergeselskap i Bergen, till fru
Ruth Nygaard i1 Oslo. Efter nagot ar
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dopte hon om sitt forvirv till Runy. nam-
net formodligen bildat av begynnelse-
bokstaverna i hennes eget namn.

Efter dnnu nagot ar. 1948, lat fru Ny-
gaard bygga om sin gamla passagerar-
angare vid Bohus Varv till tankmotor-
fartyg. Bruttotonnaget reducerades i
samband darmed till ungefir det ur-
sprungliga. drygt 70. Utseendet var dar-
emot radikalt forandrat, sasom framgar
av bifogade foton. Runys dodvikt torde
ha legat nagonstans mellan 80 och 100
ton.

Jag vet inte mycket om fartygets tid
som norsk tanker. En sagesman siger sig
minnas att hon gick pa Géta Alv redan
som norsk. vilket hon inte borde ha gjort
eftersom inre fart ar reserverad for sven-
ska fartyg. Resultatet tycks dock inte ha
varit sa bra. 1952 gjorde namligen fru
Nygaard konkurs, och Runy saldes till
Sverige.

Runys svenske kopare yar flyg- (trafik-)
ledaren Gosta Bergelin vid Vistgota flyg-
flottilj pa Satenas. Han gav henne nam-
net Brandsfjord. och hemort blev Tun vid
sodra delen av Vanern. Hennes huvud-
sakliga sysselsdttning kom att bli att trans-
portera flygbensin tll flygflottiljen.

Om jag inte minns fel, var det Brands-
fjord som pa sin tid viackte en del uppse-
ende och rabalder, sedan myndigheter-
na upptackt att hon den forsta svenska ti-
den gatt i trafik utan att ha svenskt certi-
fikat eller nagra andra officiella papper.
Men detta rittades naturligtvis till.

1955 saldes Brandsfjord till ctt partre-
deri 1 Goteborg med skepparen Arnold
Helmer Olsson som huvudredare och
aven befalhavare ombord. Han beholl
henne i ett decennium och salde henne

Till salu

Batologen: Lanspumpen:
1960: 1 1973: 4
1965: 3 1976: 3
1969: 7 1977: 1,2.3
1970: 1.3,4 1978: 2.3
1971: 3.4.5.6 1979: 12,34
1972: 1,2,3,4,5,6 1980: 13
1973: 1,2,3.4

1974: 1.2

1978: 4.5,6

1979: 1.2

1980: 6

1981: 1,2,3.4,5.6

Nagra ex. lite def.

Siljes 1 klump till hogstbjudande.
Terje Fredh.

Grinsgatan 16

453 00 Lysckil
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darefter, d.v.s. 1965, till Torsten Johan-
nisson pa Ringon, som 1966 anmalde att
hon var upphuggen.

Borta pa Lyngoér har man nu bildat
“"Lyngor-klubben™, som égnar sig at
hembygdsforskning over ett vidstrackt
falt. Sjalvklart ar darvid angbaten Lyng-
or av stort intresse, sedan hon 1 mer dn
ett halvt sekel ombesorjt ortens regulja-
ra forbindelser med stora varlden. Sedan
man fatt klart for sig att baten hamnade
i Sverige pa gamla dagar, har man kon-
taktat Klubb Maritim for att fa hjalp.

Lyngor-klubben soker foremal fran
Lynger/Brandsfjord som kan ha tagits
till vara och som kan harledas till just

detta fartyg: skeppsklocka, kompass,
ratt, namnbrida, varvsskylt eller annat.
Man soker vidare ritningar pa fartyget.
foton ctc. Sist men inte minst vill man ha
uppgifter om hennes tid som tankfartyg
under bade norsk och svensk flagg: hen-
nes trader och laster, besattningen och
livet ombord. eventuella havernier, trub-
bel med olika myndigheter, etc. etc.

Har Du nagot att bidra med sa kontak-
ta Lanspumpens redaktion. Det dr inte
bara borta pa Lyngor som man vill veta
mer om denna lilla tanker. Men Du kan
ocksa vanda Dig direkt till Lyngorklub-
bens kontaktman Peter B Oeding, Je-
gerveien 8 C. N-(0386 Oslo 3.

Som svensk kusttanker gick gamla Lyngor fram till 1965 da hon saldes till skrot. Foto
i Géta Alv i borjan av 1960-talet av Bo Malmbrink .
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Varvsbolag i Landskrona (del 5)

av Lennart Pettersson

Med detta nummer borjar vi genomgangen av Gustafsson och Soners Varv i Landskrona. Varvet byggde mest fiskebatar och vi
kommer att presentera dem i nybyggnadsordning. Som bestillare anges den person som enligt Olof Hasslofs uppteckningar anges
i varvets nybyggnadsjournal. Ofta anges en av personerna i ett partrederi som bestillare medan en annan officiellt utsags till

huvudredare.

-

Beltana fran Honé var forst med kryssa

Nybygge nr 1.

Detta var en livbat for 30 man. Den
levererades 1923 till Hugo Persson for
ett av hans rederier.

Nybygge nr 2.
Detta ar hittills okdnt.

Nybygge nr 3.

7082 Beltana var ett fiskefartyg om 58
fot. Hon sjosattes den 4/2 1924 och
byggdes pa bestallning av Albert Johans-
son-Lisborg pd Hono. Beltana séldes i
december 1929 till Mr. M Baker bosatt i
Grimsby uti England. Kopeskillingen var
1.650 pund vilket d& motsvarade 29.700
kronor. Normalt var Grimsby leverantor
till Sverige av f.d. fiskefartyg.

Nybygge nr 4.

Det galeasriggade fiskefartyget Salonia
om 60 fot och pa 51 brutto respektive
25 nettoton sjosattes den 17 maj 1924
och fick vid leveransen till James Johans-
son pd Hono reg.nr 7174. Huvudredare
i partrederiet var Karl Gustaf Johansson.
1935 flyttade hon till narbelagna Foto
dar Martin Sigfrid Abrahamsson tog
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rakter. Foto genbm bag Edvardsson

hand om henne. Hand om henne tog
ocksd 1941 Jonkopings Motorfabnk,
Berg & Johanssons mek Verkstad, Ho-
no m.l. Liter som fordringsigare i far-
tyget. 1 maj lyckades man silja faryget
till O. Tovsen i Kragero, Norge. Finns
det nagon lasare som kanner hennes vi-
dare ode?

Zentora utrustas vid Gustafsson & Soéners Skeppsvarv 1924. Foto fran varvet,

Nybygge nr 5.

Den tredje trdlaren som sjosattes 1924
var 7170 Zentora. Hon sjosattes den 13
september och var pid 48 brtto, 19
netto och mattes till 60 fot. Bestallare
var Karl Johannesson pa — gissa var?
jo Hono. Under sin fanga tid pa Hono
dndrade huvudredarna namn nigra
ginger. I maj 1930 kom Karl Alexander
Karlsson. 1936 August Hansson och
1951 blev Olof Sorensson huvudredare
sedan August avlidit. 1 januari 1953
kom hon till Smogen dar hon bland and-
ra agdes av Karl Olof Rodstrom. I no-
vember 1964 sildes hon till Glommen
dar Yngve Willy Johansson m.fl blev
nya lyckliga dgare. | oktober 1966 fick
Zentora sin sista fiskande agare da Bengt
Arne Kjellberg m.fl. pa Styrso tog hand
om henne.

Véaren 1970 blev hon Hono-bat pa
nytt dd Kent Owe Andersson i Gote-
borg lat registrera sitt nyinkopta fritids-
fartyg dar. I december 1977 blev Sven-
Erik Thalinssoni Goteborglagfaren agare
och namnet dndrades i samma veva till
Zentora at Goteborg. 1 november 1985
limnade hon Sverige sild for SEK. .
120. 000 till Vestfold Froskemannsen-
ter i norska Tonsberg.
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Nybygge nr 6.

Detta var en livbat 4t okand bestillare.
Efter denna bestillning noteras inte
smarre batar i nybyggnadsjournalen.

Nybygge nr 7.

James Johansson pd Hono stod som be-
stallare aven for detta fartyg (jfr Salonia
nybygge 4) som sjosattes den 13 juni
1925 da givandes namnet Tallona. Hon
var pa 63 fot, 47 brutto — och 15 netto-
ton. Detta fartyg registrerades inte for-
ran 1933 da hon efter drvning och
motorbyte fick ett partrederi med
Georg Konstantin Johansson, Hono som
officiell agare. I februari 1950 overtogs
hon av Folke Nilsson m.fl. pa Styrso-
Tange. Sedan oktober 1961 hor Tallona
hemma pa Sturko forst med Per Helge
Ingvar Fredriksson som huvudredare
och frdn 1978 Karl-Gustav Fredriksson.  Zentora var vilhallen dven som fritidsbat. Foto Krister Bang 7 juli 1976.

Nybygge nr 9.

Nian var ocksid en dam. 7246 Brittana.
Hon sjosattes 12 december 1925 och var
pa 58 fot. Bestallare var R. Karlsson pé
Ockero. Officiell redare var Birger Olin-
der Olsson. I augusti 1943 flyttade hon
over sundet till Bohus-Bjorko dar Karl
Ragnar Efraim Eliasson m.fl. kairleks-
fullt omhuldade sin inkomstkalla. I no-
vember 1947 kom hon for ett kort gast-
spel tll Carl Lennart Nilsson pa Eds-
hultshall pa Orust innan hon ett ar sena-
re togs omhand av Hiakan Mauritz Karls-

Fran provturen med Tallona 1925. Foto fran Gustafsson & Soners Skeppsvarv. son m.fl. pd Hasslo. Ny huvudredare
blev i januari 1955 Sven Algot Karl

Hon fiskar alltjamt och har fiskenum-
mer KA 15.

Nybygge nr 8.

Bertha, ett 50 fots fiskefartyg pa 31
brutto- och 19 nettoton sjosattes den
17 september 1925. Staten forarade
henne reg.nr 7244 i dopgava. Berthas
bestillare var Andreas Lorentsson m.fl.
pd Donso. | augusti 1942 saldes hon till
Ernst Ivar Bengtsson i Traslovslage som
eftertriddes aret darpa av J.L. Ludvigs-
son som huvudredare. Som hallandsbat
fick hon namnet Liana. 1948 tog Svan-
te Nilsson i Hallo vid Karlshamn oOver.
Man beholl sitt fartyg tills i november
1972 da hon blev lustfartyg hos Bengt
Lindén i Kalmar men hon saldes redan
1974/75 till Sideby i Finland dar hon e L a e e e

dnyo blev fiskefartyg med nummer  Tallona av Sturké ar d4nnu i fiske med samma dgare sedan 1961. Hon blir dock snart
SF 447. Nagot ar senare blev hon stru-  till salu da d4garna har ett nybygge pa gang vid Smégens Plat och Svets. Har har Ro-
ken ur de finska listorna. bert Johannesson fangat henne vid Ekenabben den 30 juli 1974.

B
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Nybygge nr 11.

Det av Hjalmar Johansson i Fisketingen
bestallda fiskefartyget Aina pa 64 fot.
50 brutto och 23 nettoton sjosattes den
24/7 1926. 7291 Aina forliste i mars
1933 under snurrevadsfiske i Nord-
sjon. Hela besdttningen, 6 man. omkom.

i Nybygge nr 12.

Tolvan var en lotsbit som ar 1926 leve-
rerades till Hoganas.

Nybygge nr 13.

Wasa sjosattes den 22,10 1926. Bestalla-
re var Mauritz Olsson pa Donso. Officiell
redare var Emil Karlsson. Olsson, som
var skeppare, oOvertog sedermera aven
officiellt redarskapet. [ juli 1947 blev
Karl Evald Andersson i Glommen reda-

, . re for att i juli 1951 eftertradas av Gos-
Brittana av Ockerd var ocksa byggd 1925. Foto genom Dag Edvardsson. ta Erland Mattsson. Wasa sildes i maj

Gustavsson. [ juli 1959 forsaljs Britta-
na till AB Tral OY, Oja, Finland men
blir ater svensk 1965 nar Eric Lindfors i
Enanger borjar fiska med henne. 1969
gir hon in i lustdldern i samband med S
att Carl-Olof Andersson i Norberg tar {
over. 1970 saljs hon tva ganger. Forst
till AB Sturea pi Lidingo och sedan till
Lars Yngve Nilsson i Stockholm. 1
mitten av 70-talet tar Per Thomas
Stovling i Stockholm over for att i
november 1978 silja fartyget till den
nuvarande registrerade agaren Rolf
Wahlberg i Saltsjobaden. Hon heter
sedan dess officiellt Brittana af Saltsjo-
baden.

Nybygge nr 10.

Den forsta motorseglaren sjosattes den
22/4 1926. Hon doptes till Maj och var
pd 58 brutto. 39 netto samt lastade ca
95 ton. Stavningen May forekommer
ocksd. Varvet anger S. Goransson pi
R34 som bestillare och skutbibeln Carl
Albert Andersson. Sakert ar att hon
registrerades som nr 7274 och att sku-
tan skatteskrevs i Alabodarna. 1942 sal-
des May till ett partrederi Anders Theo-
dor Jonasson pd Raa. Omdopt ll Li-
bertas. Jonassons silde sin frihet 1945
tillbaka till Alabodarna. Johan Arvid
Theodor Truedsson blev ny huvud-
redare for Majvi till ar 1952 da Gustaf
Axel Wikstrom i Hunnebostrand kopte
henne. Efter att ha fatt maskinhaveri
sjonk Majvi utanfor Ugglarp den 28/4 : - -
1955. GG 61 Vasa av Donso gar i sjon den 22 oktober 1926. Foto fran varvet.
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1955 till Jarl Alexius Johansson pa Re-
s0. Johansson dopte om sitt fartyg till
Gota 1. I maj 1959 blev hemorten Styr-
s0-Tangen d& Johan Herbert Kjellberg
kopte Gota 1. Han tyckte att Reso var
ett passande namn. Sista agaren var
Hans Olov Love Wahlberg i Skatan som
kopte i april 1962. 1964 rapporterades
Res6 vara forstord. 7308 Wasa var pa
52 fot.

L]

[ artikeln om Varvsbolag i Landskrona i
LP nr 4-1985 behandlades bl.a. tremast-
skonaren Gunborg. Eftersom fartyget
under en tid horde hemma i "mina trak-
ter” vill jag garna fylla ut historiken
om Gunborg lite.

1944 sialdes Gunborg till Alsviken
star det. Med denna ort menas Alsvik pa
Yxlan som stavar sitt namn i obestimd
form. Namnet 4ar f.0. kant redan pd
1200-talet under namnet Alinsvik.

C.E. Johansson var befilhavare upp-
ger man. Han hette i sjalva verket Carl-
Emil Andersson och var bordig fran Ble-
ket pa Tjorn. Han hade seglat runt kus-
terna och till slut hittat sin hustru. Ast-
rid Linnéa, i Roslagen. Darav kom det
sig att Carl Emil slog sig ner i Roslagen.

Hustrun var forresten syster till Ber-
til J. Osterman som gick under namnet
“Tavastprinsen”. Han hade vissa “affa-
rer’” ithop med Bremer pd Vastkusten
f.0.

Carl Emil hade flera broder som ock-
s4 hade skutor. Broderna och fademn
bodde kvar pa Tjorn och de var till des-
sa som Gunborg overlats 1945.

Broderna Andersson hade delar i
manga skutor med olika hemorter. Vad
jag har kunnat finna var det 4308 Bea-
trice, 2866 Borgo, 7426 Elisabeth, 5324
Fride, 7767 Marie, 6651 Najaden, 5466
Svanhild, 5694 Svithiod, 8168 Ulla och
5737 Veritas. Agarforhillandet i dessa
skutor var manga ginger ganska kréng-
ligt.

Sa till sist en fraga. Flera av broderna
Anderssons skutor kom sedermera att
hamna hos Axel Fredrik Andersson i
Harosand. P4 nagot satt hor tjornbro-
dema ihop med denne norrlandske
storredare. Finns det ndgon som kan
reda ut om det fanns nigot slaktforhal-
lande?

Bo Wiklund

Lanspumpen 1986:2

Vasam

RN 3734 Emma, galeas, byggd 1900 pa
Gustafssons Varv i Landskrona. Hade
Karlshamn som hemort négra ar och for
ca 10 4r sedan var agaren Eva Loberg,
Karlshamn, i Halmstad och fick foto av
en tavla och beskrivning for att rigga
upp sin skuta i ursprungligt skick. Jag
sdg aldrig Emma under den tiden hon
horde hemma har i Sardal. Darfor akte
jag till Karlshamn for fem &r sedan. bara
for att motas av beskedet att man var pd

Galeasen Emma fran Farjestaden i Uppsala nar hon dnnu var i fraktfart.

ed nationalitetsbeteckningar i Falkenberg. Detalj ur ett v.

=t _
kort.

semesterresa i Vastervikstrakten. [ fjol
hade jag ater tillfalle att besoka Karls-
hamn, ringde for sakerhets skulle Eva
Loberg som di sade, att man inte hade
orkat med den gamla skutan och salt
henne till Kalmar pd viren. Till nya
agare, som bedomdes ta vdl hand om
84-aringen och dar hoppas jag antligen
fa se henne till sommaren.

Sperling Bengtsson

I o=
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Box 421
401 26 Goteborg
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Transatlantics m/s Mangarella lossar koks pa redden utanfér Lindholmens Varv i Géteborg, den 24 mars 1946.
Foto: Dag Almén.

Visst finner man en skon blandning av nostalgi och historia i
Lanspumpen. Men nar Du sOker senaste nytt om fartyg och sjofart
sa finns det inga alternativ. Det finns bara en

dar Du dven finner den populira avdelningen "Kring Kajutlampan™.



