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Stellan Bojerud

Redaktionellt

Vi vill tacka var trogna ldsarskara for ett trevligt 1983. Har
Du som last Lanspumpen haft lika stor gladje av den som vi
som har gjort den, har vi lyckats dver forvantan.

Det ar namligen mycket roligt att gora tidning. Fyra vil-
jor skall jamkas samman sz att resultatet skall bli det allra
bista. Efter varje nummer sitter redaktionen och noga gar
igenom Lianspumpen sida for sida. Markerar det som vi
tycker bor dndras till kommande nummer. Det kan vara en
rubrik som kanske inte ar riktigt ritt centrerad eller ett
tryckfel som vi inte sett da vi korrekturlaste. Vi tycker vi
lar oss nagot varje gang.

En lirdom som vi gjort under aret ar att vi nog var lite
for sndlla ndr vi beholl 40 kr som prenumerationspris aven
for 1983. Trots frivilliga bidrag maéste vi dock hoja avgiften
nagot till 55 kr eftersom bade postavgifter och tryckkost-
nader stigit. Lika vilkommet som tidigare dr Ditt frivilliga
bidrag utover avgiften. Man skall aldrig andra pa tva saker
samtidigt!

Har Du nagonsin funderat 6ver hur mycket en prenume-
rationsavgift om 40 kr riacker till? Givetvis inte. Det ar ju
vart jobb. Det gar at nistan 12 avgifter for att producera en
enda sida. Och vi som gor 96 om aret!

Vi péd redaktionen onskar lasekretsen en GOD JUL och
ETT GOTT NYTT AR. Och kom ihag att arets favoritjul-
klapp ar en prenumeration pa Lanspumpen! P4 aterseende!

Redaktorerma

Ny Donsotanker

Nyligen inkoptes till Donso de bada norska tankmotor-~
fartygen Lido och Lotos pa vardera runt 10.000 ton dw.
Fartygen ar byggda 1975-76 vid Ankerlokken i Fredrik-
stad. Lotos, bilden, hette forst Joaker och fran 1976 Lo-
tos. Det andra fartyget, Lido hette forst Joravn och frin
1979 Lido. Det 4r Hans Yngve Johnsson som kopt fartygen.
Nagra nya namn pa fartygen har skeppsredare Johnsson
inte hunnit meddela redaktionen.
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M/T Gusraf Reuter vid leveransen fran Ekensbergs Varv 1948. Foto: Svensk Sjofarts Tidning.

Gustaf Reuters explosion i Goteborgs oljehamn

— Ett tragiskt 30-ars minne —

av Bertil Soderberg

Ombord pa kusttankern Gustaf Reuter intriffade en valdsam explosion pa juldagen 1953, da fartyget lag i
Ryahamnen i Goteborg. Lossningen av raolja var avslutad och man hade borjat rengora tankarna, da explo-
sionen intriffade varvid en man omkom, fartyget eldhirjades, kantrade och sjonk i hamnbassingen. Efter
en besvirlig birgning kom omsider tankerns for och akterskepp att aterforenas till ett nytt fartyg genom en
ny mittsektion. Drygt tva ar efter olyckan aterlevererades Gustaf Reuter till sitt gamla rederi. Nu med
namnet Ingegerd Reuter. Nagra ar senare saldes fartyget till Bulgarien, dar hon slutade sina dagar i slutet av

1970-talet.

Julbordets lackerheter var framdukade
och vi var just pa vag att satta oss till
bords da en kraftig explosion fick fon-
sterrutorna, som vitte mot hamnen,
att kraftigt vibrera. De glada miner som
utstralats fran det forvintansfulla bords-
sillskapet byttes snabbt till allvarliga
ansiktsuttryck. “Har kriget brutit ut?”
sade nagon.

Andra sprang fram till fonstren for
att se vad som hant. I riktning mot olje-
hamnen syntes ett starkt eldsken, som
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fick igang en diskussion om vad som in-
traffat.

Jag minns an idag uppstandelsen och
allvaret bland de vuxna i sallskapet. Vad
som hade hant var att motortankern
Gustaf Reuter exploderat i Ryahamnen,
och nar vissheten om detta var ett fak-
tum lade sig oron bland gidsterna som
atergick till att avnjuta julbordetslicker-
heter.

Pafoljande dag blev den sedvanliga
hamnpromenaden f{orlagd ut till Roda

Sten, mitt emot Ryahamnen, for att
beskada forodelsen. Mycket folk hade
samlats ddrute men det var inte mycket
de kunde se av haveristen. Endast en li-
ten del stack upp Over ytan. Det var
spannande att se men samtidigt sig det
skrammande ut minns jag.

Storsta oljelasten

Omedelbart fore julhelgen 1953 var den
norska tankern Credo om 25.000 ton



pa vig in till Goteborg. Tankern hade
full last av crude-oil till Koppartrans
oljeraffinaderi, men kunde inte anlopa
pir 151 i Ryahamnen pa grund av sitt
stora djupgiende. Dirfor ankrade Credo
upp pa Rivofjorden, i vintan pa att lakt-
ra over olja till en kusttanker, for att
dérefter ga in till piren i oljehamnen.

Rederi AB Reuts motortanker Gustaf
Reuter dirigerades ut till Credo for att
latta henne pi 1.600 ton raolja. Last-
ningen var klar tid tretiden pa julaftons
eftermiddag och darefter avgick Gustaf
Reuter och ankrade pa Rivofjorden, i
avvaktan pa att Credo skulle ga in till
pir 151. Nir Credo fortojt i oljehamnen
lade sig Gustaf Reuter pa hennes styr-
bordssida for att pumpa 6ver oljan till
Credo igen. Pa juldagens morgon borja-
de man pumpa oOver oljan, vilket var
klart omkring kl 17.00.

Vid pir 152, beldgen ca 100 m oster
om pir 151 lag de bada tankfartygen
Kratos om 12.760 ton, och Balaklava
om 12.000 ton fortojda och under loss-
ning av olja.

Skiss oOver tankfartygens ligen i Rya-
hamnen den 25 december 1953. Skissen
fran Tidningen Brandskydd.

Gustaf Reuters kapten och Overstyr-
man hade lamnat fartyget pa julaftons
kvill, och dven de av besittningen som
inte erfordrades for arbetet ombord hade
likaledes gatt iland. Befalet ombord
fordes av andre styrmannen. Kaptenen
hade vid flera tillfallen klargjort for be-
sittningen att det rorde sig om mycket
eldfarlig last, och att storsta forsiktig-
het maste iakttagas. Kaptenen fick aven
underrdttelse per telefon om utveck-
lingen under lossningens gang.

Explosionen

Omkring kl 17.30 pa juldagen borade
besattningen med att gora rent i Gustaf
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Dagen efter olyckan. Gustaf Reuter ligger sjunken och blockerar hamnbassingen.
Léngst in i bassangen ligger bolagsbdten Maud Reuter. Foto frin Roda Bolaget.

Reuters tankar. Det gick sa till att man
spolade tanken med vatten fran fartygets
brandposter. Det oljeblandade vattnet
som samlades pa botten i tanken, pum-
pades over till en annan tank med far-
tygets oljepumpar. Oljepumpens kapaci-
tet var storre @n mingden som pumpa-
des, darfor skedde ocksa en utsugning av
gas fran tankbotten.

Fran uppsamlingstanken skulle sedan
det oljeblandade vattnet pumpas over
till Credo, som ute till havs i samband
med sin egen tankrengoring skulle pum-
pa ut det fororenade vattnet.

Som belysning i tanken anvandes
en s.k. sol, en vanlig sladdlampa med
en storre skarm, inom vilken 5 lampor
fanns monterade. Vid detta tillfille
saknades emellertid 2 lampor. Solen var
inte forsedd med gastatt skydd. Lampan
sinktes ned i tanken en bit och fastgjor-
des. Ddrpa borade spolningen av tan-
ken. Detta arbete utfordes av matrosen
Georg Norin som hade hjilp av jung-
mannen Jarl Eriksson.

Andre styrman Albert Nilsson var an-
svarig for arbetet med rengoringen och
Nilsson berittade vid sjoforklaringen

Det forsta man bargade var forskeppet, som drogs over dlven till Roda Sten, dir det

lades pd botten. Foto fran Roda Bolaget.
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foljande:

“Efter det jag anbringat sollampan,
gick jag till pumphuset for att gora i ord-
ning pumparna. Jag gick darefter tva
ganger och inspekterade spolningen. Vid
bada dessa tillfillen var allti sin ordning.
Da jag sista gangen var framme vid
luckan, talade jag med Norin om hur ar-
betet fortlopte. Norin stod strax bred-
vid mig. Aven Eriksson stod pd min and-
ra sida. Jag tittade ner i tanken och sag,
att lampan brann och pumparna sog or-
dentligt.

Direfter gick jag akterover och iakt-
tog, att sediment, blandat med vatten,
borjade komma in i 2: ans tankar. No-
rins och Erikssons vakt hade borat ki
17.00. Sedan fortsatte jag akterover for
att kontrollera tiden. Nir jag befann mig
mellan Credos och Gustaf Reuters dicks-
hus, skedde explosionen. Det verkade
som en minsprangning. Lufttrycket var
sa kraftigt, att min mdssa for av mig.
Klockan var da ungefar 17.45. Jag sag
inte nagra lagor. Omedelbart efter ex-
plosionen varskodde jag manskapet. Jag
sag att nagot vid explosionen virvlade
ner pa Credos akterdick fran Gustaf
Reuter. Ungefar sju man samt en Kvinna
av besdttningen var ombord. Dessutom
var en utomstiaende kvinna ombord vid
tillfallet.

Sedan jag varskott manskapet, bor-
jade fartyget ligga sig over ungefir 20°
pa styrbords sida. Fartyget vande sig
darpa och lade sig over at babord mot
Credo. Enda mojligheten for de om-
bordvarande att komma ifran fartyget
var att forsoka komma Gver pa Credo.
Nagon mojlighet att ta mig forover till
Norin och Eriksson fanns inte.”

Jungman Eriksson hade fore explo-
sionen sett en eldslaga sld upp ur tank-
luckan, och att han da omedelbart for-
svunnit fran platsen. Han overraskades
emellertid av explosionen som vrikte
honom i diacket sa hart att han svimma-
de. Nir han vaknade krop han upp pa
backen, varifrain han kastade sig i vatt-
net och sedan sjdlv tog sig upp pa kajen,
varifran han fordes till Sahlgrenska
sjukhuset for vard. Georg Norin hade
vid explosionen kastats overbord och
drunknat. Hans kropp aterfanns den
30 maj 1954. Obduktionen visade att
Norin avlidit av kvdvning genom drunk-
ning.

Gustaf Reuters befdlhavare sjokapten
Erik Andersson, domdes till dagsboter
for allmanfarlig vardsloshet och vallande
till annans dod.
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Akterskeppet har rdtats och lyfts fran botten. Foto fran Roda Bolaget.

Larmet gar

Till Brandkarens larmcentral kom larm
in kl 17.45 om explosion i Ryahamnen.
Utryckning skedde omedelbart fran tva
stationer samt den stora flodsprutan
Flodsprutan II. Skeppare pa flodsprutan
var Henry Persson som berattar:

— Jag stod och pratade med min fru
i telefon. Vi bodde pd Camegiegatan 7 i
Majorna, vilken ligger ca 1,5 km fagel-
vagen fran Ryahamnen. Ett fonster stod
oppet i kammaren och ritt som det var
under telefonsamtalet sa min fru: ”0Oj!
Vad var det som small?”

”Det var vdl nagra ungar som skot
ute pa girden”, sa jag. Men det var det

i I

inte for nar vi hade pratat ytterligare ca
en halv minut sa hon:

”0j! Nu blaste gardinen in hér.”

— Da ar det nagot som har hant, och
vi far sakert larm om en liten stund. Vi
fortsatte att prata och si gick larmet.
Nu visste jag iallafall it vilket hall
olyckan skett. Jag trodde forst att det
var pa Orlogsvarvet Nya Varvet, och att
ndgon ammunition exploderat. Jag gick
ut i korridoren och da kom en man fran
alarmcentralen och meddelade att det
skett en explosion nagonstans visterut i
hamnen. Vi sprang ner i stationshallen
och batbesdttningen samt slickningsstyr-
kan kordes ned till Flodsprutan II.

Ombord pa flodsprutan hade maskin-
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Den ddliga stabiliteten pd akterskeppet gjorde birgningen besvarlig. FotoiRoda Bolaget.



folket, som lig ombord, redan startat
upp de tvd Nohab-maskinerna. Vi lade
loss och satte kurs visterut. Redan nu
sdg vi ett eldsken visterut. Eftersom
dlven svinger kunde vi inte se var det
brann nagonstans. Pa vidg ut gick giss-
ningarna: Ar det pa Nya Varvet eller i
oljehamnen? Nir vi kommit en bit ner
for dlven i hojd med Majnabbehamnen,
sdg vi att det var i Ryahamnen. D3 vi
kom fram sag vi att dar lag en bat kant-
rad, hon flot fortfarande delvis men
brann intensivt. Det var motortankern
Gustaf Reuter.

Vi gick upp akter om styrbord pi
den norska tankern Credo mot vraket av
Gustaf Reuter och fortojde dar. De tva
forliga kanonerna kérdes igang och med
dessa bekidmpades elden som dven fatt
fiste i fargen pa Credos bordliggning.
Nir branden var bekdmpad sa hade Gus-
taf Reuter sjunkit. Déackshuset pa hen-
nes styrbordssida lag strax under ytan,
och det lyste fortfarande fran ett par
ventiler som dock snabbt slocknade. |
detta laget visste vi inte om det fanns
folk innestingda kvar ombord i vraket.
Dessbittre visade det sig senare att sa
inte var fallet. Den ende som saknades
var matrosen Norin som holl pa att
spola tanken da explosionen intriffade.

Vi kunde nu forhala oss narmare vra-
ket sa vi nidstan lag en bit over det. Ste-
gen restes upp mot Credo och vi kunde
komma ombord pa henne och fullbor-
da jobbet tillsammans med styrkoma
fran land. Efter nagra timmar var arbe-
tet for var del slutfort och vi atervinde
med Flodsprutan II till laget vid Rosen-
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Resterna av Gustaf Reuter hdnger sa-
kert i Wajrarna frdn Hamnens bdda
pontonkranar. Foto fran Rdda Bolaget.

Akterskeppet sedan det lyfts och bogserats till Roda Bolagets pir vid Kusten. Foto

frdan Fatygsinspektionen.
lundskanalen.

Birgningen
Vraket av Gustaf Reuter blockerade helt
pir 151, och fartyg till kajplats 152 kun-
de inte manovreras in eller ut under den
morka tiden pa dygnet. Eftersom Kop-
partrans just under januari och februari
vintade en mangd tankfartyg for loss-
ning, blev situationen utomordenlig be-
svirlig. och det var ytterst angeliget
att fa bort vraket sa fort som mojligt.
Hamnmyndigheterna gav bargnings-
uppdraget till Roda Bolaget som lovade
att vraket skulle vara borta senast till

omkring den 8 feb. 1954. En tvist upp-
stod eftersom rederiet och forsakrings-

bolaget skrivet kontrakt med firman
Intermarin i Malmo6, om bargningen.
Det blev dock Roda Bolaget som ut-
forde bargningen.

Bargningen blev besvarlig och man
fick skara isar fartyget i tre delar. For-
skeppet lyftes med pontonkranen Chap-
man och drogs 6ver dlven till Roda Sten.
Strax innan man var framme brast waj-
rarna och forskeppet lade sig pa botten
lite ldngre ut 4n man hade raknat med.
Vraket storde dock inte trafiken pa il-
ven. Aven mittpartiet lyftes men med
hjalp av pontoner och drogs over il-
ven och fortojdes nara forskeppet. Se-
nare skrotades denna del av Gustaf
Reuter.

Den 25 januari 1954 lyckades bargar-
na att fa akterskeppet pa ratt kol med
hjalp av pontoner och Hamnens bida
pontonkranar. Darefter bogserades det
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virdefulla akterskeppet med motorerna
till Roda Bolagets hamn vid Kusten, dir
akterskeppet fortojdes lingt ut vid pi-
ren.

Roda Bolaget hade lyckats att slut-
fora bargningen en vecka fore utlovad
tid. Resterna av motortankern Gustaf
Reuter sig inte ut mycket for virlden.
Sonderbrutna och forvridna platbitar
giorde anblicken av vrakresterna utom-
ordentligt dyster. Inte trodde man att
det skulle kunna bli ett fartyg av dem
igen.

Ombyggnaden
Nistan pa dagen ett ar efter olyckan

Kommandobryggan blev utbldst vid ex-
plosionen och svdrt skadad vid den efter-
foljande branden. Foto:Roda Bolaget.
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aterkopte Rederi AB Reut vraket fran
Roda Bolaget. Avtal hade triffats med
Eriksbergs Mek. Verkstad och Gote-
borgs Varv om istandsattande av farty-
get.

Arbetet paborjades omedelbart. For-
skeppet som lag ute vid Roda Sten,bog-
serades av pontonkranen Chapman till
Goteborgs Varv, som da hade fatt en
ny biadd firdig. Pa bidden byggdes en
ny mittsektion pa ca 55 m som samman-
fogades med det gamla forskeppet. Den
nya sektionen blev 9 meter lingre in
den som gick forlorad vid olyckan. Far-
tygets lastformaga okade darfor med ca
500 ton.

Inte forran den 15 feb. 1956 var det
dags for sjosdttning vid Goteborgs
Varv. KI 14 pa dagen startade man ar-
betet med tjugo man och tva bogser-
batar, och forst sent pa natten hade
forskeppet kommit i sitt ritta element.
Bogserbatarna holl dlven ren fran is,
samtidigt som de hjalpte till och drog,
medan man holl igen med slipspelet.

Nagra dagar senare bogserades for-
skeppet till Eriksberg, dar akterskeppet
vintade , nyrenoverat och fint, pa att
svetsas samman med forskeppet. Eriks-
berg var klar med operationen den 10
april da fartyget gick pa sin andra prov-
och leveranstur. Denna gang med nam-
net Ingegerd Reuter.

Dagen efter provturen skrev Ny Tid

om leveransen av Ingegerd Reuter:
— Ett panyttfott tankmotorfartyg kan
man pa goda grunder kalla f.d. Gustaf
Reuter, som pa tisdagen gick ut fran
Eriksberg pa provtur. Med nytt namn
Ingegerd Reuter, och med nybyggt for-
langt tankparti samt helt genomrenove-
rat fran for till akter i maskin och in-
redning gav fartyget provtursgasterna
kanslan av, att det var ett nybygge.

Vid leveransen hade tankern inte
Reuters skorstensmirke utan Svenska
Essos, vilket bolag di Ingegerd Reuter
gick in i timecharter for.

Det kan tyckas att tiden for repara-
tionsarbetet blev ovanligt lang, nistan
14 méanader. Det var emellertid flera oli-
ka orsaker som spelade in: en ovanligt
string vinter, GOteborgs Varv hade inte
resurser att klara av ett sa stort arbete,
vilket medforde att Reuters fick ga in
med pengar for att fa fart pa jobbet.

Fartygets historia

Motortankern bestilldes av ett Norskt
rederi hos Ekensbergs Varv i Stockholm.
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Gustaf Reuter har fitt en ny mittsektion pd Eriksbergs Varv. Fore operationen sade

man att hon var virldens lingsta fartyg: Forskeppet lig vid Gotebogs Varv och ak-
terskeopet vid Eriksberg. Foto: Varvsmuseet.

Emellertid overtogs kontraktet av Red.
AB Reut i Kungsbacka, som dopte far-
tyget till Gustaf Reuter vid sjosdttningen
den 18 juni 1948. Tankern var av sam-
ma typ och storlek som den i februari
samma ar till Red. AB Rex levererade
motortankemn Lové.

Fartyget hade foljande data: (efter om-
byggnad)

Reg.nr 9011
Signalbokstaver SFKT
Langd (76,55) 69,17 m
Bredd 10,83 m
Djup 4,88 m
Bruttodriktighet (1474) 1296,87 ton
Nettodriktighet (820) 836,75 ton
Fart (11) 11,6 knop

Den 12 oktober 1948 levererades Gus-
taf Reuter till Red. AB Reut i Kungs-
backa, som omgaende satte in henne i
oljetrafiken.

Gustaf Reuter var inte precis ett
lyckosamt fartyg. Under den svenska
tiden var hon ute for flera olyckor och
tillbud.

Den 15 dec. 1951 kolliderade hon
med ett mudderverk som var under bog-
sering i Gota dlv vid Lilla Edet. Bog-
serslapet gick av nagon anledning pa fel
sida av alven och en kollision blev ound-
viklig. Sammanstotningen var sa kraftig
att mudderverket tog in vatten och
sjonk.

Pé juldagen 1953 intriffade den svara
explosionsolyckan som redan beskrivits.

Pa olycksbaten Gustaf Reuter bytte
man namn efter ombyggnaden 1956 till
Ingegerd Reuter. Den 16 augusti 1957
var olyckan framme igen. Fartyget hade
anlopt Ornskoldsviks nya oljehamn da
en tank sprang lick och bade pumprum-
men och maskinrummet fylldes av
10.000 liter bensin. Lasten bestod av
ca 2 miljoner liter bensin. Explosions-
risken var overhangande.

Brandkaren lyckades dock att lins-
pumpa rummen och genom den insatsen
eliminerade man explosionsrisken. En
explosion kunde ha fatt oanade foljder.

Konkurrensen fran de alltfler bildade

Pd namnvimpeln stir Ingegerd Reuter.
Tankern doptes om och syns hir vid
dterkomsten till varvet efter leveranstu-
ren. Foto: Varvsmuseet.



partrederierna for oljetrafiken fick sa
kdnnbara foljder for bolaget att man sal-
de Ingegerd Reuter till Bulgarien pa hos-
ten 1959. Den svenska tankern blev
det forsta fartyget i den nya tankflotta
som Bulgariska regeringen beslutat om.
Dittills hade oljetransporterna ombe-
sOrjts av utlandska tankbatar. Fartyget
skulle ga i oljefart mellan rumanska,
sovjetiska och bulgariska hamnar. For
att kunna maéla namnet Komsomoletz
pa nyforviarvet fick bulgarema punga ut
med 2,5 miljoner kronor.

Den 21 oktober 1959 avfordes sale-
des Ingegerd Reuter frin det svenska
fartygsregistret som icke langre varande
svenskt. Tankern registrerades pa Nav.
Maritime Bulgare, Varna. At 1970 6ver-
fordes Komsomoletz pa Bulgarian Tan-
ker Fleet, Bourgas.

Den 3 oktober 1971 grundstotte
Komsomoletz utanfor Mornos fyr pa

Mera om . ..
GG 423 Cilla

Cilla bogserades som ett tomt skrov till
Karlstad. 1 Karlstad lag Daisy, byggd
1920 med en 75 hk J-M. Daisy var lust-
bat. Hon hade haft bottenkdnning och
lyftes upp pa kajen mitt emot Karlstads
Varv. Samtidigt lyftes Cilla upp.

Daisy forlorade nu sin J-M. Cilla sag
bra ut nir hon kom upp. Amatorarbe-
ten utfordes men nagot bordbyte kom
aldrig till stand. Skrovet stod helt dppet
och borjade torka isdr. Agaren var utrus-
tad med fastmd och intresset for Cilla
var ej vad det varit. Enligt rykte sildes
Cilla en gang staende pa kajen.

Daisy kom i sjon men Cilla stod kvar.
Karlstad Kommun ledsnade pa vraket
som stod kvar pa kajen och en host, tro-
ligen 1978, i borjan av september brot
en gravskopa ned Cilla och virket ham-
nade pa soptippen.

Staffan Myrenberg

Svea - GULLHOLMEN

Olle Renck skriver om “udda fiskefar-
tyg” i nummer 3 och det kan jag hilla
med om. Min far talade ibland om den
amerikanska skonaren som fanns pi
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Ingegerd Reuter vid leveransturen. Hemorten hade dndrats till Onsala. Som synes

gick hon in i charter for Esso. Foto: Varvsmuseet.

resa Jugoslavien — Bulgarien i ballast.
Tankern kom flott pafoljande dag.

I mitten av juni 1976 var det slutseg-
lat for gamla Gustaf Reuter som saldes

Gullholmen. Jag kan inte minnas hur
han bedomde den som passande till
dor- eller langafiske, men den var en
hejare att segla.

En ging tog makrillen, som anvindes
till agn, slut for nagra kuttrar och Svea
dd man befanns sig pa fiske utanfor
Shetland. Vi skall snart segla till Norge
och skaffa agn™ sade man pa Svea och
gav sig ivdg. Efter nagra dygn var man
tillbaka pa fiskevattnen vid Shetland
och da hade man dnda legat pa kryssen

till inhemska upphuggare i Shabla.
Innan dess lar hon dock ha gjort en resa
till Ovre sjoarna, vilket jag dock inte har
fatt bekraftat.

en vag.

Hon var nog en bankskonare for svir-
for talade om hur stor segelféring hon
hade, speciellt da det stora storseglet.
Hon var kanske som pa fotot, en mindre
bankskonare av ildre typ.

Minns jag rdtt gick skepparen over-
bord och omkom under fiske pd Nord-
sjon. Kanske var det darfor Svea saldes
fran Gullholmen.

Sterner Johannesson

Forot pd den vackra skonaren Svea dr insint av Tomas Johannesson.
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Skutsidan — fragor och svar

Det var en “grann” bild Ni hade letat
upp till Mittuppslaget till Lanspumpen
No 3.

Jo den skutan kinde jag allt igen med
en gang, for det ar 1325 Ingeborg, som
byggdes 1878 i Timmernabben for Hans
Jonsson Fex i Lerhamn, mellan Hoganis
och Molle.

Hon var pa 324 brt. och bor ha lastat
ca 500 ton.

Saldes 1907 till A Nilsson i Helsing-
borg, varvid Janne Bruce frin Ri4i blev
befilhavare.

Den 25 okt 1912 bar det sig inte
battre an att Ingeborg strandade pa
Lildstrom vidJylland och blev svart ska-
dad. Kondemnerades och togs till Gote-
borg ddr hon sedan saldes pa auktion till
travarufirman Virke for 13.100 kr. Tyd-
ligen var priset med trilasten, och sku-
tan sildes kort dirpa till Joh. Alfred
Norberg i Tjocko, Roslagen, for att se-
dan repareras. Saldes i april 1919 till
J W Pettersson i Lanna.

Pa resa fran Omskoldsvik till Stock-
hom med ved, var hon den 25 nov 1919
under bogsering av bogserangaren Prins
Bernadotte, varvid bogserangaren av na-
gon anledning styrde upp pa land vid
Orskdr och den stackars Ingeborg som
hade sina ankarkittingar stuckna till
bogserbaten hade bara att folja efter.
Skutan som tydligen pa alderns host
blivit degraderad till sméafart, och
kanske borjade bli slutseglad, borjade ge
sig i alla fogningar, och Gvergavs som

vrak.
Var gamle klubbmedlem Gosta Jans-

son i Stockholm berdttade for mig for
manga ar sedan om att han som pojke
kom ihag att hon stod kvar hela 1920,
och att strandningen hade varit sa vald-
sam att masterna hade hoppat ur kolsvi-
net.

Den okanda skutan i No 2 4r nog
trots allt 4047 Gerd som sedan blev
Valborg. Jag har nagra foton att jamfora
med, som staimmer helt med det inforda
i tidningen.

Jag retar mig Over att jag inte kan
identifiera de ovriga skutorna i No 3.
Jag kdnner si val igen de tva oversta pa
sidan 11, och dar overtygad om att jag
skall ha samma foto som skonertskep-
pet underst.
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Jagborar dock bli "ringrostig” och
har ju trots allt 6ver 10.000 foton av
skutor att “’bldddra” i, sa jag far vil lata
nagon med battre minne svara. Ja detta
far vara allt for denna gingen.

Orjan Kronvall
O

Skutan pa mittuppslaget i nr 3 dr Inge-
borg av Lerberget byggd 1878 i Timmer-
nabben. Hon var en mycket vilkdnd
skaneskuta och hade en skiftesrik lev-
nad.

Ingeborg horde hemma i Lerhamn
fram till 1907, sedan Helsingborg till
1913, Tjocko till 1919 och samma ar
dven Hogmarsd och Blido. Fartyget for-
liste 1919 bogserad av en bogserbat.

Bror Malmsten
O

Nu maste jag lagga mig i skutdiskutio-
nen angaende skutan i nummer 2. Jag
lagger en 10st for Arne Persson att det
ar Gerd fran Vinersborg som jag minns
henne di hon “seglade ute,”.

Valkyrian var snarare nedriggad un-
der kriget. Da hon horde hemma i Os-
karshamn var toppstingerna borta och
bara undermasterna kvar.

Betraffande tremastskonaren i num-
mer 3 tror jag det dr reg-nr 7746 Erland
av Kyrkesund. Mojligen ar hon omdopt
till Gullskar av Gullholmen for jag tror
hon blev sild 1946.

Evert Johannisson
]

Tremastskonaren i nummer 3 ar Erland
fran Kyrkesund.

Stemer Johannesson

Vrakeka

Sten Andersson i Kivik efterlyser ritning
till en vrakeka eftersom man i en lokal
forening i Kivik skall bygga en ny sidan
i naturlig storlek. Vrakekan var vanligt
forekommande i Hanobukten for ca 100
ar sedan. Har Du négra tips, limna dem
till Sten Andersson, Vistanvigen 22,
270 57 i Kivik. Telefon 0414-701 80.

i e

Ovanstiende skuta dr fotograferad in-
gdende till Jonkopings hamn pd 1890-
talet. Bilden dr en del frdn ett vykort
utgiven av Jonkopings Ldns museum.
Nu har vi fitt forfragan om vilken sku-
ta detta kan vara. Ar det ndgon som
kinner igen henne si hor av Er till
redaktionen.

O

Vem vet om Agda

Vem vet nagot om Agda som ligger sjun-
ken vid Kopmannebro? Hon var byggd
1809 i Svendborg i Danmark. Siste 4ga-
ren var G A Flygt. Forlisningen dgde rum
den 25 september 1935 och hon skulle
ha varit Sveriges nist ildsta bat vid
olyckstillfillet.

Eftersom jag ar intresserad av vrak-
dykning har jag varit ddr och dykt efter
henne. Agda ar forvdnansvirt vil bibe-
hallen.

Det skulle vara roligt om nigon hade
lite mer uppgifter att komma med.

Bjorm Andersson



Till rors pa Vitterns finge

av Ragnar Magnander

Mitt stora intresse for angbatstrafiken
pa Vittern, och da speciellt pa den sod-
ra delen av sjon, grundlades nog den
gangen, da jag som skolgrabb fick aka
till Granna och Visingso. Passageraranga-
ren Motala Express, som ju mer 4n 60 ar
var denna del av sjon trogen, sag jag
visserligen inte vid Visingso den gangen.
Det skulle droja till sommaren 1965 da
jag for forsta gangen sag denna bat i
verkligheten.

Ett av de allra forsta vykorten i mi-
na samlingar var ett kort fran hamnen
i Jonkoping med Motala Express pa.
Denna Vitterns fange” har alltid varit
nagot extra i mina Ogon. En pampig
grann angare, som blivit den verkliga
favoriten bland batar.

Den gangna sommaren var ju varm
och vacker, vilket ju for de batintresse-
rade inbjuder till sjoresor. Da “Expres-
sen” under juli manad pa onsdagar gjor-
de turer mellan Askersund och Vadste-
na, beslutade jag mig att aka upp till
Vadstena en sidan dag. Nir jag satte mig
i bilen denna onsdagsmorgon hade som-
maren plotsligt fatt nog. Morka moln
tackte himlen och regnet hangde hela ti-
den i luften. Men nar jag fram mot 12-
tiden korde ner till slottet och hamnen
i Vadstena, hade &dnnu inga droppar
fallit.

En stunds vintan pa den annalkande
angaren foljde, samtidigt som ett fin-
strilande sommarregn bérjade. Vid hori-
sonten kunde skonjas en tunn rokstrim-
ma, vilken jag forstod maste komma
fran "Expressen”.

Mycket riktigt. En stund senare kom-
mer hon glidande med en aning slagsida
och di och di med kraftig kolrok ur
skorstenen. Hon ar nu si ndra att det
borjar bli dags att ladda kameran. Ja,
det ar en verkligt grann syn att se biten
sd hdr. Nog dar hon Vitterns Drottning
alltid!

Regnet har nu upphort och solen
bryter igenom varfor det av det gratris-
ta nu blivit en riktig sommardag igen.
Glddjande nog har hon gott om passa-
gerare med sig vilka slipps iland, sedan
man efter nagon stund fortojt inne vid
slottet.

10

Baten gor i staden nagon timmes
uppehall under vilken tid resenarerna
kan strova omkring i den pittoreska me-
deltidsstaden.

Jag passar pa att kila ombord for att
fa en liten pratstund med batens befil-
havare Bertil Bergman, vilken ju édven ar
fartygets redare. Han tycks vara ganska
nojd med dagens tur med lagom antal
passagerare.

Innan det dr dags for avfird har Gota

Kanalrederiets Diana och Wilhelm Tham
hunnit bade anldnda och avga. Det kan
saledes vara ratt livligt i hamnen i Vad-
stena. Nistan som i gamla tider.

Ja, sa dr det da dags att starta hem-
fairden mot Askersund. Man har inlett
samtrafik mellan buss och bat, vilket
innebdr att man kan aka bat i en rikt-
ning och buss i den andra eller tvirtom.
Detta gor, att jag kan lamna min bil i
Vadstena och sedan taga bussen tillba-
ka.

“Express” dr ju sedan 1980 ater kol-
eldad, varfor hon lamnar staden med ett
stort rokmoln efter sig. Trots att det ar
lugnt och fint vader kan man inte lata
bli att titta ner i maskinrummet. Har far
jag svar pa alla dumma fragor som all-

Angaren Motala Express pd vig in i hamnen i Vadstena. Foto: Ragnar Magnander,

-

Angaren dr sedan 1980 dter koleldad. Foto: Ragnar Magnander.
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Med maskintelegrafen pa “"mycket sakta’

e [ "I

" limnar baten for aterfird. Kapten, tillika

redare, Bertil Bergman pa kommandobryggan. Foto: Ragnar Magnander, juli 1983.

tid kommer fran en intresserad men tek-
niskt okunnig angbatsfantast, av den
trevliga maskinisten.

Nar jag ater vdnder upp till bryggan
ber rorgingaren kapten Bergman om att
fa ga ner i massen. Jag tillfragas da om
jag kan ta Over en stund”. Jag blir forst
lite overrrumplad da detta ar nagot helt
nytt for mig. Aldrig har jag fatt tillfille

Slutseglat

av Krister Bang

I Goteborgs Posten kunde man tisdagen
den 13 september i ar ldsa:

“En norsk kvinna och sju andra per-
soner saknas sedan segelfartyget Osprey
sjunkit i en kraftig tyfon natten till fre-
dagen™. (9 september. Red. anm). "'Ha-
veriet blev kant forst nédr en japansk be-
sattningsman raddades pa sondagen”.

Att denna Osprey var en gammal
svensk Kkustfarare kanske man inte ref-
lekterade sa mycket over, men icke for-
ty hade hon lingt forflutet i svenska
farvatten.

Hennes vagga stod i Blekinge dar hon
i oktober 1937 sjosattes hos Solvesborgs
Varvs- och Rederi AB. Bestillare var
kapten Sven Bogesson i Solvesborg.
Namnet pa denna tremastskonare blev
Gullan och leveransen agde rum den 27
november.

I leveransbeskrivningen hette det:
“Gullan dr en tremastskonare byggd av
jarn, 33,3 meter ling, 7 meter bred och
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att styra en sa stor bat, men det sags ju,
att man aldrig skall vara radd att prova
nya saker. Darfor svarar jag hurtigt
“Visst, jag kan ta rodret ett tag”.

Ja, sa star man da i den lilla styrhyt-
ten med den stora ratten framfor sig.
“Express” har direktstyrmning, ingen
styrmaskin dar alltsa. Hon visar sig
emellertid vara ganska ldttstyrd men da

Den nyligen forlista Osprey som Gullan fotograferad av Carl-Gustaf Nystrom
i Helsingborg den 21 mars 1953.

det giller storre girar eller mandvrar
under backning giller det minsann att
ha must i armarna. Detta allt enligt den
ordinarie rorgingaren, vilken kommer in
i styrthytten efter en stund. Men som
han och kapten Bergman siger: ”Du
som dr sa intresserad av baten och som
till och med skall skriva en bok om hen-
ne kan vil styra en stund till”. Nir den
forsta pirrigheten nu lagt sig tackar jag
givetvis for erbjudandet. Sa dar star jag
alltsd i mer 4n en halvtimme, kanske var
det en hel timme, bakom ratten pa "Vat-
terns fange™.

Den kicke vanlige” rorsmannen
Overtar ratten da vi ndrmar oss skargar-
den i norra Vittern. Passagen genom
Hammar med dess svingbara landsvigs-
bro ger inte tillfalle till tveksamhet for
rorsmannen. Marginalerna ar ganska be-
gransade. men for den vane rorgingaren
ar detta sikert inget markvardigt.

Vi glider nu in i den del av Vittern
som inte alls liknar den Ovriga delen av
sjon. Man skulle tvartom kunna tro sig
vara i Stockholms skargard.

Vid sjutiden pa kvillen har vi natt
hemmahamnen Askersund och det blir
dags for mig att taga farvil av besattning
och fartyg. P4 kajen stir bussen och vin-
tar med vilken jag atervdander till Vad-
stena.
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3,1 meter djup. Den lastar 240 ton in-
klusive briannoljor o.d. I fartyget har in-
stallerats en 150 hastkrafters 2 cyl June-
Munktell-motor av semidieseltyp for-
sedd med centrifugalregulator, igangsatt-
ningsanordning medelst tryckluft samt
uppvdarmning med snabbstartlampor. Mo-
torn dr utrustad med backapparat, har
SKF: s nallager i kolvtappslagret, rulla-
ger i samtliga ramlager for vevaxeln och
propellertrycklagret. Mandvreringen av
savdl motor som propeller sker fran styr-
huset pd dack.

Lastrummen dro rymliga och bekvi-
ma for stuvning, lossning och lastning.
Styrrummet, liksom hytter och annat
dyligt, dr forlagt till akterskeppet. In-
redningen ar proper och trevlig och allt
ar gjort for att ge fartyget ett tilltalande
utseende. Elektriskt ljus 4r inmonterat
med en ASEA-generator kopplad med
rem till huvudmotom.”

Efter 10 4r med Solvesborg som hem-
ort flyttade Gullan i oktober 1947 till
Karlshamn och Overtogs samtidigt av
Borjessons Rederi AB. Priset var da
28.250 kr men det rorde sig alltsa bara
om en intern affir.

Den 18 augusti 1949 sjonk fartyget
for forsta gingen. Hon befann sig di i
narheten av Kullagrundet utanfor Trelle-
borg d& hon blev piseglad av danska
angaren Cyril av Esbjerg. Gullan gick till
botten pd nigra minuter. Lyckligtvis
kunde hela besittningen raddas.

De danska birgningsfartygen Ole och
Anne-Mette av Hirtshals kom igang med
birgningsarbetet under november ma-
nad. Birgningen blev mycket besvarlig
och tidsddande och forst i april 1950
kunde Gullan torrsattas hos Kockums.
Skadorna var omfattande och ett tiotal
varv riknade pd istandsattningskostna-
dema. Det blev Falkenbergs Varv som
fick utfora arbetet och i juni 1950 bog-
serades hon dit.

I samband med restaurationen for-
langdes fartyget med 6,85 meter och
omindrades till motorfartyg. Vid ater-
leveransen i oktober 1950 kunde hon ta
med sig 315 ton at gangen.

Efter 23 ar hos samme dgare saldes
fartyget i mars 1960 for 250.000 kronor
till ett partrederi pA Donso med Carl
Olof Fhager som huvudredare. Namnet
andrades samtidigt till Donia.

I februari 1965 limnade hon Vist-
kusten. For 225.000 kronor hade hon
inkopts av Sonny Adolfsson m fl i
smalandska Bergkvara. Janet blev det
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1967 i Kalmarsund.

nya tilltalsnamnet och hemorten sattes
till Kalmar.

Sonny loste varen 1969 ut ovrig del-
dgare och blev pa sa vis ensam &gare till
Janet.

I maj 1972 saldes hon av Adolfssons
konkursbo for 120.000 kr till skepparen
Christer Svensson i Kalmar som gav ny-
forvarvet namnet Mia.

I maj 1974 saldes si fartyget fran
Sverige till brittiska Turk Islands. Dar
horde naste &dgare hemma namligen
Trade Winds Ocean Academy Ltd.

Fartyget fordes nu till Korsor i Dan-
mark dar hon genomgick stor ombygg-
nad till tremastad motorseglare.

1975 startade hon en virldsomseg-
ling och bar da namnet Osprey (engelska
for fiskgjuse). 1977 eller 1978 hamnade
hon i Hongkong men rederiet gjorde
konkurs.

Hon registrerades i stillet den 16
augusti 1978 pa Axelson Co Ltd i Hong-
kong vilket bolag i sin tur avyttrade
Osprey i november 1981 for US $77.000
till hennes siste dgare Sumitoma Heavy
Industries. Fortfarande med Hongkong
som hemvist.

Det var slutligen tyfonen Ellen som
sankte Gullan for gott. Till hennes sys-
terfartyg kanske vi fir anledning att
aterkomma till sa smaningom.

Svaneholm under kriget

av old ship

Vad gick 7679 Svaneholm i for fart un-
der kriget fragas i senaste Lanspumpen.
Mina anteckningar ur datida SST ger
foljande uppgifter: anlint 25 maj 1943
till Goteborg med fodervaror, oljefroer
och diverse industriravaror (samtidigt
anlande Nagara och Boreland). De hade
avgitt frin Buenos Aires den 25 dec
1942 och anldnt Azorerna den 18 jan.
Dir fick de sedan ligga till 22 mars
eftersom det blev stopp i lejdtrafiken.
Den 5 februari 1944 anldnde Svaneholm
ater till Goteborg ocksd denna gang fran
Buenos Aires, varifrin hon och Vasa-
holm avgatt den 29 dec. Denna ging be-
stod lasten av vete, foderkakor och

animaliska fettimnen till storsta delen.

Det var vad anteckningar jag hade
och det kan vil antagas att Svaneholm
gitt utanfor spirren fore 1942,

Det sista av de fartyg som gick i lejd-
trafiken forsvann val i och med att
Antigoni ex Innaren (8659) hoggs upp
i slutet av 1979. Som alltid far jag vil
komma med en liten reservation om
mojligen kineserna har kvar Suecia i
kusttrafik, trots ryktena om hennes
upphuggning ar 1971. Men nu har det
ju gatt ytterligare tio ar sedan nagon
hade observerat henne i kinesiska far-
vatten, sa dven hennes saga ar val all.
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P SCG 77 ex SM 7 OREGRUND
Ms Changshu ex Chiang Kiang, G D KENNEDY
F ARCONA ex ARKO
Mt VERITAS III
Ms Ares I ex BUENOS AIRES
Ms Mariaelena T ex Costas Methenitis, San Miguel, Flores, MERCIA, SILKEN
Ms Ingse ex CARLO
Ms Skopelos Star ex Martina, WANJA, EVA JEANETTE
Mt Lezina ex Melissa, Angie, Sangara, STORA
Ms OFELIA
Ms Issa ex CARLTON, TOFTEN
Ms Yasnogorsk ex ARVIDSJAUR
Ms FENIX ex ROYAL PULP
Mt Ionio ex Bitterfeld, SOUTHERN CLIPPER

F SAVONA ex HANOSUND, MOLPE, ARAN, SILJAN
Ms Marie ex BEGONIA
Ms Dims ex Movingui, Limbali, MADZY,KALMARSUND X
F T SOYLAND
Ms Pandanassa ex Fulmar Wish, Nissos Serifos, Aleppo, ALEGRITA, Escaut, Almeria

Ms Epaphus ex Io, KUNGSHAMN, MARGARETA BRODIN, RHODOS, OTTO BANCK
Ms Ifafa ex Congella, Congella Too, LECKO, VISBORG, REWIND
Ms ZB-0Owl No 7 ex Owl No 7, Arcadia, SKELDERVIK
Ms Arctic Tide ex TUNDRALAND
Ms Ioannis ex Oder, CECILIA FALKLAND
Mt-Bogs KINNEVIK ex LIDKOPING, PULL, Thor
Mt Da Qing 39 ex Anja, CARL GORTHON
F Laura Dam ex SVANESUND
F THEMIS ex KELLY, YMER
Ms Axios ex EEEE
Ms Elde ex Kasem Samut, TUMLAREN
Ms Homerus ex TRELLEBORG
Ms FFM-VIRIHAURE ex VIRIHAURE
F RIMMON ex TUMLAREN, VERONA I, TUMLAREN
Ms Bagus ex Sigrid Adele, CHIQUITA
F LAGUN
Ms EKSUND ex OLANDSSUND II, Jaba
F MASEN AV ONNERED ex TABOR, CAPELLA
Ms Island Sun ex ATHOS, VALERIA
Ms Maro ex CAPELLA, Saar
Mt Gallini ex Capetan Stathes, ERATO
Mt Stolt Condor ex MARY BILLNER
F MONSUN
Ms Cato ex VALKYR, Walkiire, Goede Hoop 1L
F CAPRANY ex REX
Sm-L ANIARA ex BISCAYA II
F Windd ex VINDO
Ms RAMDAL ex SIBA, SORNA, Lorna, West Vlaanderen
F DROTT ex RING, DROTT
Mt Thassos ex Pacifica, Stolt Pacific, Stolt Sildra, Sildra, SIGNE INGELSSON
Ms Dhofar ex Resurgence, SINGORITA, BERMUDIANA, SINGORITA
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1955
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1950
1958
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1958
1915
1958
1958
1957
1958
1958
1958
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1958
1958
1958
1937
1958
1958
1923
1958
1958
1956
1916
1958
1893
1958
1927
1912
1958
1958

Nederldnderna 425
Goteborg 7122
Hdlleviksstrand 92
Amil 45
GSteborg 8494
Kiel 9079
Husum 499
Stockholm 2760
Uddevalla 21992
Sélvesborg 499
Karlstad 299
Gdteborg 10677
Givle 499
Malmd 13069
Kalvsund 36
Goteborg 4219
Kalmar 499
Ekends 91
Tamise 1849
Landskrona 4734
Marstrand 499
Landskrona 4133
Bremen 3714
Norrkdping 3210
Groningen 68
Uddevalla 12415
Marstrand 109
Skredsvik 99
Helsingborg 2411
Hamburg 3692
Helsingdr 6475
Malmd 16097
Landskrona 99
Kalmar 499
Hdlleviksstrand 37
Groningen 199
Karlshamn 25
Solvesborg 499
Hamburg 141
Kiel 16326
Malm$ 13005
Flekkefjord 35
Woubrugge 199
Skredsvik 99
Goteborg 16
ROnnang 96
Bolnes 353
Marstrand 31
Giteborg 12614
Neapel 499
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3.83
1969
1.65
1973
1967
1962
9.74
6,76
1974
11.62

11.69
6.74
1960
1958
7.76

12.63
1972
7.73
8.62

10.67
1959

10.76
1969
10.77
5.78

3.67
6.76
1967
1965

5.66
1964
1971
1968

1971
1964
1962

S Br

S Pa

S Li Upphuggen Karachi 1983

S No Grundstdtt 651026 Stavangerfjorden. Vrak
S Ge

S No Anl Kaohsiung 780206 f&r upphuggning
Strandad 30/1 vid Fladdachuain, Skottland. Vrak
S Le

S Ru

S It

S DD

S Gr Upphuggen Eleusis januari 1982

S Iv Strandad 820325 Chafarinas Island. Vrak
Kolliderade och sjdnk 31 oktober i Nordsjdn
S Ge

S Gr Anl Kaohsiung 820420 f&r upphuggning

S SA Upphuggen Las Palmas 1983

S Cy

S Ca Anl Karachi 830801 fdr upphuggning

S DD

S No

S Da

S Ge

S Th Anl Chittagong 820119 f8r upphuggning
S Gr

S Li Upphuggen Kaohsiung 8/83

S NO

S Cy Grundstdtt Bahamas 681003. Vrak

S Cy Sjunken Beirut 3/81

S Gr Anl Kaohsinung 770602 f&r upphuggning
S No Upphuggen Kaohsiung 5/77

S Da

Sjonk 7 oktober under fiske i Nordsjdn
Upphuggen

S Fi

Upphuggen

S No

S Br
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F SUNNAREN ex GANTHI IIT
Ms-B Torvik ex TOR
Ms SIWA ex ROTE
F NEPTUN ex HALLAND
Mt Margareta ex Stolt Margareta, Anniken, MARGARETA
F BOKOLAND ex KALIX, RANDI, SILVERVAG
Mt Georgios M IT ex KRONOHOLM
Ms Nhut-Le ex LASPEED
Ms Skyrocket ex Island Sea, RHODOS, OCTAVIA
Ms Vevosa ex Godfjord, Kirsten, FJORDSKAR, Trysfijord
Ms Agel ex Giota, Litsa, Triton, Katarina, SALOFJORD, Berkelstroom
Mt Cabo Corrientes I ex SVEN SALEN
Ms Singha Fortune ex PIONIER, KALMARSUND XI

Ms Anastasia G ex Concordia Gleam, Fanafjell,/
/Concordia Fana, Arawatta, CHARLOTTE, ANNE-MARIE THORDEN

Mt Athenian Victorv II ex Tramontana. HONG KONG
Ms Fatema ex GOLDEN SKY, BEWE
Ms Parnon ex Titan I, SKANEVIK I, SKANEVIK, SYDVIK, TINY TIM
Ms Panky ex NOREN
Ms Bris ex VIMMAN ITII
F LISTER
Ms-B Henric ex Cement 9, BULL
Ms Lefteris IT ex Kerman, Gertrud Therese, WASABORG
F CARMONA ex ZENITH, SUNNANLAND II, PORTLAND
F BORE
Mt Ioanna ex Bj&rghav, LEOBORG, Bjérgheim
Ms Rock ex MONTEVIDEO
Ms Kaihua ex Gaoyan, Aristanax, W R LUNDGREN
Tt Delesea ex My Era, Ilkon Aya, Naess Seafarer, SOYA-ELISABETH
Ms-B ISBJORN

Mt Elpis ex Elias, Anco Elias, Carbo Cougar/
/Anco Gunvor, SEA SPRING, ANCO SPRING, DODONA

Mt Eastland Trader ex Crown I, St Andrew, SIGRID REUTER, Marie Maersk
Mt Athenian Horizon ex Horizon, ORION, FRANS SUELL
Mt Okeania ex Elin Naftikos, FRITHIOD
Mt Theodoros C ex SEA SAGA
F SUECIA ex GLITTVAG, HOLMON I, SAVONA
Ms-B RENG ex ERIK, OBBOLA, HOLMSUND
Ms o o DISTANS
Ms Zwickau ex VITAFORS
Ms Gallant Express ex Akbar, Georgia, CARINA
F ALDEBARAN
Mt Glorius Colocotronis ex Polycrusader, GUSTAF BRODIN
Ms-B AXEL ENSTROM
Ms Mansco ex KOLGA, RIGEL
Ms Lucky Star ex Yusra, Ghassan, Rafia, BLEKING
F BURO
Ms Pliska ex FIDELIO
Mt Montan ex Montana, Tramontana, Mistral, OKEANOS
Ms Tilemachos ex STAR BELLATRIX, Capetan Cardamilitis
Mt Finatagg ex OLJAREN
Ms Iman ex Arroi, Erria, DELFIN, SUNNANHAV
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Sjonk vid Pylos 750218

Rapporterad skrotad 1983

Anl Karachi 800806 f&r upphuggning
Anl Kaohsiung 790615 f&r upphuggning
Sjunken utanfdr Libanon juli 1981

Grundstdtt 750216 utanfdr Split. Vrak

Upphuggen Taiwan juli 1978

Anl Kachsiung 830808 f&r upphuggning
Sjonk 680103 vis Shikda

Anl Gadani Beach 820305 f&r upphuggning
Upphuggen 7/71 i Santander efter haveri
Anl Kaohsiung 781212 f8r upphuggning

Anl Gadani Beach 820228 fdr upphuggning

Upphuggen Spanien 1972

Upphuggen Karachi maj 1981



Bogsersbatstoton

Vidstaende bogserbitsfoton har sints in
av Alf Strombick.

Bilderna pa Ornen visar henne under
tre olika tidsperioder med lika ménga
olika skorstensmirken. Ornen byggdes
1903 pa AB Lundby Mekaniska Verk-
stad i Goteborg, for Seffle Kanalbolag,
Seffle. Ornen ir idag fritidsfartyg med
hemort Stockholm. Hon &r fortfarande
angdriven och vardas mycket vil av dga-
ren Ulf Andersson. Baten syns oftast
vid de angbatsméten som arrangeras
sommartid av angbatsféreningarna i vart
land.

Bogseraren Tug vet jag ingenting om.
Likasa Trelleborg S.J. Jag dr tacksam
for vidare information om bogserarna.

Gustafsson) son till forre dgaren.

AR
Denna bild dr tagen pa 1970-taltet vid
Fittja. Nu har skorstensmdrket bytts
till en orn i mdssing pa morkbla bot-
ten. Agare till bdten dr Ulf Andersson,
Stockholm.
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Ornen vid Fittja Bro, Milaren pa 1960-
talet. O B S skorstensmdarket G (Lars

Jehanders bogserbat Draga bunkrar ved ndgon gdng under krigsdiren. Skeppare dr

Gunnar Gustafsson, senare dgare till Ornen. Gustafsson stdr lutad dver skottkirran
ldngst till vinster.

Ornen, nigonstans i Milaren, pa 1950-talet. OBS skorstensmarket GG (Gunnar Gus-

tafsson), vilken kopte bdten fran Marinen efter 2:a virldskriget.

Tug vid Sodertdlje Uthamn pa 1960-
talet. Skepparen hette Svensson, tidigare
pramskeppare pd praimen Ornen II1.

Angbogseraren Trelleborg S.J. i Trelle-
borgs hamn i juni 1965. O B S den opp-
na bryggan. Bogseraren hette tidigare
Unterweser 15 och var byggd 1899 i
Southampton.
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Knipplabyggda Roxen. Foto fran Eskil Magnusson.

Familjen Magnusson och deras batar

Vistra Frolunda har sedan urminnes ti-
der varit en utpriglad fiske- och jord-
bruksbygd. ldag finner man dir angs
och dkermark tidigare fanns hoghus- och
radhusomraden. Under nagra fa dece-
nnier har siledes en kulturbygd helt for-
svunnit.

Fisket som utgjorde en stor del av
den utkomst som befolkningen hade
i Vistra Frolunda finns trots allt fort-
farande kvar. Manga ar ju de fiskelagen
dar niringen helt forsvunnit men i Fiske-
biack och Onnered ar den blomstrande
som aldrig forr. Faktum ar att utveck-
lingen har gatt sa langt att fiskeflottan
nu tillhor den storsta och modernaste
i Sverige.

Jordbruk och fiske

Ett typiskt exempel pa den utveckling
som skett i Vastra Frolunda ar familjen
Magnusson som tidigare brukade den
lilla garden Dyrsten. Johannes Magnus-

14

av Goran Ohlsson

son brukade garden som binaring till
fisket och de klarade sig bra pa detta.
Hans bade soner Eskil och Stefan Mag-
nusson blev enbart fiskare och brot sa-
ledes en tradition som familjen haft se-
dan generationer tillbaka. Orsaken till
detta var att nya tider hade kommit sa
att den kombinerade sysslan jordbruk-
are-fiskare inte langre kunde foda fler
personer i denna kustbygd.

Johannes Magnusson fiskade med
flera batar som horde hemma i Onne-
red. Han hade dock inte del i nagon bat
under sitt aktiva liv som fiskare. Stefan
Magnusson hade del i fiskebaten Volma
fran 1930 och Eskil Magnusson fick
forst del i en fiskebat niar de kopte
Ganler 1936. Dessforinnan hade Eskil
Magnusson sysslat med lite av varje for-
utom fiske. Han hade bland annat varit
i tullen samt fiskat med angtralare innan
han monstrade p4 jakten Aldo som gick
med fotogen och bensin mellan Goteborg

och Halmstad. Nar denna trafik upphor-
de borjade intresset vakna for att ater
borja fiska och de bada broderna beslot
att anskaffa en egen bat.

Den forsta egna baten

Att under de daliga aren under 1930-
talet bestalla en bat kanske var ett vag-
spel. Men den svenska fiskeflottan be-
stod till stor del av aldre maskinsvaga
batar sa en fornyelse var tvungen. De
moderna fiskebdtarna med kryssarakter
och starka motorer hade snabbt vunnit
terrang och en siadan bat bestalldes vid
Skredsviks varv.

De var och skrev kontrakt pa biten
under vintern 1936 for leverans samma
sommar. Att komma till Skredsvik mitt
i vintern var inte latt och den sista biten
fick de aka taxi vilket kostade 25 kro-
nor som var mycket pengar pa den tiden.
Till raga pa allt fick de skotta fram taxin
genom sndédrivorna som ibland sparrade
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vagen. Pa sommaren fick de i alla fall sin
bat som kostade 36.000 kronor. Det var
Stefan och Eskil Magnusson samt sva-
gern Borje Johansson som stod som
dgare till den nya fiskebaten.

Namnet pa baten var linge en hemlig-
het och det var annu inte riktigt bestdmt
nar baten hamtades vid varvet. Man pra-
tade om att ge baten namnet Ganlet
efter en havsvik soder om Onnered men
till slut sa fastnade man for Ganler.

Den forsta resan som Ganler gjorde
gick nu inte sa bra utan de fick endast
10 kronor i fortjanst per man.

F
Eskil Magnusson i mdssen pd Roxen
(3). Han avled 1981 i en dlder av 77
ar.

Ganler i kronans tjanst

Nir andra varldskriget brot ut hade den
svenska marinen inte tillrackligt med
fartyg for att skydda vara kuster. Det-
ta var man vdl medveten om och hade
sedan lang tid planerat att mobilisera

ett antal civila fartyg. Bland dessa fanns
ett 60-tal fiskebatar och Ganler kom att
tillhora de batar som mobiliserade. Fis-
kebatarna kallades for Hjilpvedettbat
typ Il och kom att spelaen nagot undan-
skymd men viktig roll under andra
virldskriget.

Ganler mobiliserades den 10 maj
1940 och installelseort var Ekensbergs
varv utanfér Stockholm. Den leverera-
des av dgarna sjalva for ombyggnad till

hjalpvedettbat.
Lastrummet byggdes om till bosti-

der i och med att besittningen utoka-
des. Den bestod av fartygschef, minstyr-
man, tva svepformin, fyra svepmatro-
ser och tvd motormin. Sjilva den mili-
tira utrustningen bestod av en luft-
virnskanon, en luftvirnskuispruta samt
tva sjukbombsfillare. Dessutom byggdes
akterskeppet om for minsvepning och
det fanns sveputrustning och dimbilda-
re ombord.

Ganler kom att tillsammans med
fem andra fiskebatar tillhora 24 vedett-
batsdivisionen inom Stockholmseska-
dern och hade nummer 244. Den ersatt-
ning som igarna fick var 500 kronor i
veckan under de forsta aren.

Mot slutet av kriget blev Ganler min-
sprangd och sjonk. Olyckan betraktades
som ett totalhaveri men baten blev
bargad och inford till Ekensbergs varv.
Den aterlimnades dar i havererat till-
stand till dgarna den 26 september
1945,

Den forsta Roxen

D4 Ganler gjorde tjanst som vedettbat

Ganler som vedettbdt under kriget. Akterskeppet dr ombyggt for minsvepning.
Foto fran Eskil Magnusson.
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forfogade familjen Magnusson inte Gver
nagon bat. Det var naturligtvis besvir-
ligt for manga fiskare vars batar blivit
mobiliserade men en del av dem fick
gora sin beredskap ombord pa den egna
baten. Andra var anstillda av marinen
kriget igenom och da vanligtvis som mo-
tormén for de var ju vil kinda med den
egna batens maskin. Sa var dven fallet
med Eskil Magnusson och han fick géra
sin beredskap ombord i Ganler. For 6v-
rigt var Ganler den enda baten fran
Onnered som blev mobiliserad.

Under de forsta krigsiren var man

Stefan Magusson

utan bat och eftersom kriget sag ut att
dra ut pa tiden beslot man sig for att
skaffa en annan bat. Man bestillde sa-
ledes en ny bat hos Peter Peterssons varv
pa Hilso. Den levererades pa nyaret
1943 och fick namnet Roxen. Det var
Eskil och Stefan Magnusson som agde
baten tillsammans med fadern. Johannes
Magnusson var inte med och fiskade
utan var passiv deldgare i baten pa grund
av att det maste vara minst tre deldgare

for att erhalla fiskerilan.
Just namnet Roxen har ocksa sin

egen historia. Nar Ganler blev mobilise-
rad och skulle lamnas over till kronan
valde man att ga genom Gota Kanal
till Stockholm. Under resan genom
kanalen passerade man sjon Roxen och
de tyckte att det var sa vackert dar att
de beslot sig for att om de i framtiden
skulle ha nagon ny bét sa skulle den fa
namnet Roxen.

Aven distriktsbeteckningen som Ro-
xen fick har sin egen historia. Den forsta
baten i Onnered som hade GG 564 var
fiskebaten Thage och den fick detta re-
dan 1913. Sedan den forsta Roxen fick
Overtaga det numret har dven de andra
batarna haft det. GG 564 finns saledes
fortfarande kvar i Onnered.
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Tva batar

Da kriget tog slut fick de tillbaka Gan-
ler frdn kronan. Baten var i ett mycket
daligt skick och kunde betraktas som
vrak. De fick saledes full ersdttning for
baten fran kronan och vid demobilise-
ringen bogserades Ganler till vdstkusten
av nagra andra batar frdn samma divi-
sion. Man lit nu reparera Ganler vid
Svenningssons varv pa Ockeré och fick
tillbaka henne i skick som ny.

Man hade nu tva batar och eftersom
familjen var stor med manga slaktingar
beholls tva batar. Stefan och Eskil
Magnusson fiskade nu med var sin bat
men agde dem gemensamt.

D4 Ganler var nagot mindre dn Ro-

Staltrdlaen Roxen (3) i Goteborgs fiskhamn i borjan av 1960-talet. Foto fran Goran

Ohlsson.
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xen beslot man sig efter nagra ar att
skaffa en nagot storre bat. De kopte en
aldre fiskebat fran Hono som hette
Nordic. Det var da som Eskil Magnus-
sons tva idldsta soner Bertil och Kurt
kom med pa allvar. De hade da varit
med och fiskat under nagra ar. Bertil
Magnusson boérjade redan 1941 pa Tar-
no fran Onnered under de ar som famil-
jen inte hade nagon bat.

Nu fiskade Eskil Magnusson tillsam-
mans med sonen Bertil pi Roxen och
Stefan Magnusson med brorsonen Kurt
pa Nordic. Si var det under manga ar
och pa flera olika batar.

Nordic var byggd redan 1933 och
saledes 10 ar aldre 4an Roxen. Hon var

-
P

en mycket bra bat, lattdriven och fin i
sjon. Baten hade kunnat sta som proto-
typ for framtida fiskefartyg. Hon var
snabbare an Roxen trots att de hade
samma maskin och var ungefir lika
stora.

Formyelse

Efter att ha haft Roxen i nagra ar beslot
man sig for att skaffa en ersattare. Det
blev en betydligt storre bat som byggdes
vid Knippla Skeppsvarv. Den fick over-
taga namnet Roxen.

Aven Nordic ansags vara for liten och
ersattes nagot senare av den fem ar gam-
la Sunnanland som inkoptes fran Astol.

Nir 1950-talet gjorde sitt intrade
stod familjen Magnusson val forberedd
med tva moderna fiskebatar. Fisket
bedrevs i stor utstrackning pa Nordsjon
och de kunde vara borta i flera veckor
i strick. Man landade fisken i Hull och
Aberdeen samt i tyska hamnar. Det var
mycket besvirligt att ligga ute pa Nord-
sjon och ofta fick de ligga inblasta
manga dagar i strick pa vintrarna. Trots
de langa resoma forsokte de i alla fall
landa fisken i Goteborg var tredje vecka
for att komma hem.

Mot mitten av 1950-talet bytte ba-
de Roxen och Sunnanland styrhytt vid
Onnereds varv. 1957 bytte man maskin
i Roxen vid Svenningssons varv pa Ocke-
16 just hemkomna fran torskfiske i Os-
tersjon. Efter maskinbytet satte man
igang med att fiska sill och det har man
hallit pa med sedan dess.

Mot slutet av 1950-talet lag Sunnan-
land vid Nya Varvet och var inhyrd av
Marinen. Man hade nu endast en bt och
den var ganska gammal varfor man be-
slot sig for att skaffa en ny bat.

Staltralare

Nu nar de skulle ha en ny bat sa hade det
kommit négra staltralare till den svenska
fiskeflottan. Erfarenheterna av dessa var
ringa sa det var ett vagspel att ge sig in
pa staltralare. Soren Pettersson i Skir-
hamn hade bestallt ett par staltralare vid
Goteborgs varv och man beslot sig for
att inkopa en av dem. Det skulle visa sig
vara ritt trots allt prat om hur odugliga
de var och hur daliga sjobatar de skulle

vara.
De fick sin nya Roxen levererad

1960 och hade dessforinnan salt sina
tva andra batar. Fran och med nu skulle
familjen Magnusson endast ha en bat
efter att ha haft tvd batar i 15 ar. Detta
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berodde pa en generationsvaxling och att
Stefan Magnusson inte hadenagra soner
som tog over. Eskil Magnussons bida
andra soner Gote och Sture var nu med
som delagare. 1967 gick Stefan Magnus-
son iland och hade redan pa ett tidigt
stadium salt sin del till de 6vriga. Nu var
det endast Eskil Magnusson och hans
soner som agde Roxen. Eskil Magnusson
gick iland négra ar in pa 1970-talet men
foljde med intresse sina soners varv.

1968 limnade man Nordsjon for gott
och borjade fiska i Kattegatt. Detta
hade nagra fiskebicksbatar borjat med
nagra ar tidigare och det skulle visa sig
vara ritt. Nordsjofisket forsvann nu nag-
ra ar senare helt och hallet. Fisket efter
sill forekommer numera langs svenska
vistkusten samt i Ostersjon.

Man lat ocksa gora stora forandringar
pa sin bat under arens lopp. 1968 for-
lingdes den och bytte maskin vid Halm-
stads varv. 1974 satte man pa en helt ny
overbyggnad och styrhytt pa Kallandso.
Man hade nu en fin bat men mot slutet
av 1970-talet tinkte man pa fornyelse.

Den nuvarande Roxen

Under manga ar var de sa kallade Nep-
tunustralaren eller ”osttyskarna” som
de ocksa kallades mycket vanliga. Fa-
miljen Magnusson holl 6gonen Oppna
efter nagot stort och de bestamde sig for
120 fotaren Susi Ann fran Bornholm
som var av den storre typen som bygg-
des for Handelsagenturen Neptunus.

Den var ett tiotal ar gammal och
hade fiskat rika vid Gronland som
dansk. Baten var bra med en maskin pa
1200 histkrafter. Dess yttre var dock
minst sagt vanvardat och den sig an-
skramlig ut nidr den uppenbarade sig
pa Donso varv i oktober 1978. Det var
till och med en Donsobo som yttrade
foljande till de nyblivna dgarna:

— Den har Ni vil gett en miljon for
ocksa....

Efter en del arbeten pa varvet bor-
jade de fiska pa arsskiftet 78-79. Under
sommaren lat de sedan sandblastra och
mala baten som nu visade sitt ratta ut-
seende. Baten har moderniserats ytterli-
gare under aren och det finns sillsorte-
ringsmaskin pa dack samt ett transport-
band i lastrummet for fiskelador sa att
de slipper tunga lyft. Sommaren 1983
lit man gora lastluckan storre samt
satte pa en hydraulkran for att under-
latta lossning. Roxen ar nu en fin re-
presentant for den svenska silltralar-
flottan.
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[ oktober 1978.

Onnered

Onnered ir beldget nagon kilometer om
den stora fiskhamnen Fiskebdck. Innan
Fiskeback fick sin nuvarande hamn
fanns det tva bryggor. Dessforinnan lag
batarna till ankars i den oskyddade vi-
ken. Onnered ar diremot en gammal
naturhamn med skyddat lige. Pa grund
av det begransade utrymmet blev det
aldrig mer an en brygga. Eskil Magnus-
son var mycket intresserad av att fa be-
halla hamnen i Onnered trots hot om
flyttning. Han var en av drivkrafterna
att fa en ny kaj i hamnen som byggdes
om for nagra ar sedan.

Som mest fanns det 14 batar i Onne-
red men det avtog under aren. Under
1950-talet lag dar 5-6 batar men nar
storleken pa batarna okade minskade
antalet pi grund av utrymmesbrist.
Familjen Magnusson hade alltid sina ba-
tar i Onnered, ocksa de som horde hem-
ma i Fiskeback.

Vid Onnereds brygga ligger nu en-
dast Roxen och Nordic. Nordic ir en
staltralare och en sentida attling till den
Nordic som familjen Magnusson dgde.
Ytterligare en bat hor hemma i Onne-
red och det ar Ganler. Denna Ganler igs
av Kurt Magnusson tillsammans med so-
nen Levi Magnusson och Hans Fhager.
Ganler iridentisk med Roxen fran 1960.
Aven namnet Sunnanland finns i Fiske-
back och det ar en modern staltrilare
som ocksa fitt arva namnet efter den
forsta Sunnanland.

Den nuvarande Roxen vid Donso varv just efter dvertagandet. Foto Goran Ohlsson

Det later nistan som mer 4n en till-
fillighet att de batnamn som familjen
Magnusson haft fortfarande finns kvar i
Vistra Frolunda.

1. Ganler 1936 - 1947

Registreringsnummer: 8142
Signalbokstaver: SEXP

Maskin: 2 cyl June-Munktell
diesel pa 120 HK.

Brutto: 40,44 Netto: 13,52
Liangd: 16,40 Bredd: 5,77 Djup: 2,28
Byggd 1936 av Broderna Olssons varv i
Skredsvik av ek och fur pi uppdrag av
Stefan Magnusson (hr), Eskil Magnus-
son och Borje Johansson i Onnered.
Agarna hade lika delar i baten som fick
namnet Ganler (GG 495)

1947 den 20 juli. Sald for 69.000 kro-
nor till Oskar Svensson (hr), Karl
Svensson, Olof Karlsson och Albert
Svensson pad Hasslo med 1/4 var.
Namnet Ganler beholls (KA 343).

1950 den 5 maj. Sald for 68.000 kro-
nor till Gustaf Svahn (hr), Allan
Svahn och Victor Svahn i Bua i
Halland. De hade lika del i baten
och namnet beholls dven denna
gangen och ny distriktsbeteckning
blev VG 37.

1961 den 15 mars ombildades partre-
deriet enligt foljande. Allan Svahn
avstar sin del i Ganler till Gustaf
Svahn genom byte med Gustaf
Svahns tredjedel i fiskebaten Van-

semi-
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ja. Direfter overlaimnar Gustaf
Svahn en av sina 1/3 i Ganler till
sina soner. Sonerna koper samti-
digit framlidne Victor Svahns del i
baten. Partrederiet fick nu foljan-
de sammansittning. Gustaf Svahn
5/15 delar och sonerna Stig, Bertil,
Ingemar, Ame och Kjell Svahn
2/15 delar var i baten.

1962 den 23 januar siljes Ganler till
Kalvsund som bytesbat. Kopare
var Gosta Olsson, Morgan Olsson
och Reinhold Samuelsson. Kalv-
sundsfiskarna salde da sin bat
Eksjo till familjen Svahn i Bua da
de vantade leverans av trilaren
Brandenburg. Samma dag och for
samma kopesumma 125.000 kro-
nor salde de Ganler vidare till Ki-
ringon. Kopare dar var Harry Sjo-
berg (hr), Karl-Amme Grunden,
och Morgan Melin med en tredje-
del var. Nytt namn blev Ranis
(LL 340).

1977 juni. Sald till Sigvard Carlsson pa
Kallo-Knippla som i sin tur salde
baten till finska kopare.

Stor oklarhet rader vad som har hint
med Rands efter forsiljningen. Vissa
uppgifter tyder pa att hon sjén i Os-
tersjon 1977. Hon blev inte inford i det
finska registret och ir ej heller avford
ur det svenska registret. Uppgifter om
vad som har hiant med Ranis ex Ganler
onskas.

2. Roxen(l) 1942 -1948

Registreringsnummer: 8563
Signalbokstaver: SMJR

Maskin: 2 cyl June-Munktell semi-
diesel pa 150 HK.

Brutto: 57,43 Netto: 23,61

Langd: 19,19 Bredd: 5,86 Djup:2,76
Byggd 1942 pa Peter Peterssons varv
pa Hailso av ek och fur for fiskarna Ste-
fan Magnusson (hr), 1/3, Eskil Magnus-
son 1/3, och Johannes Magnusson 1/3
i Onnered. Fiskebaten fick namnet Ro-
xen (GG 564).

1945 den 30 oktober. Johannes Mag-
nusson skidnker sin del i Roxen till
sina sOner, Stefan och Eskil Mag-
nusson, som nu blir hilftendelaga-
re.

1948 den 16 november. Roxen siljes via
Sigvard Carlsson pa Kallo-Knippla
till ett fiskelag i Fiskebick med
foljande sammansittning. David
Josefsson (hr), Allan Josefsson,
Arthur Emanuelsson, Josef Johans-

18

mycket vanligt forr. Foto fran Stefan Magnusson.

son och Borje Johansson alla med
en femtedel var i baten. Kope-
skillingen var 110.000 kronor och
nytt namn blev Rossvik (GG 584).

1955 den 12 juli. Skiftas partrederiet i
och med att Josef Johannson och
ankefru Betty Johansson siljer
sina andelar i Rossvik till de tre
ovriga for 10.500 kronor styck.
Allan Johansson dog den 7 april
1953. De Ovriga har nu lika delar i
béiten.

1960 den 17 november siljes Rossvik
for 125.000 kronor till fiskaren
Karl Haikan Holmstrom, Pemnai,
Altaskar, Finland. Baten fick be-

- f‘. i

S

halla sitt namn och den finska
distriktsbeteckningen blev Soumi-
218. Huvudredaresysslan vanerar
mellan olika personer inom famil-
jen Homstrom som bestod av far
och 4 soner. 1960 star lvar och
Goran Holmstrom som dgare.

1962-1966 var Ivar Holmstrom
redare. 1967-1969 innehade Ha-
kan Holmstrom sysslan. Hela

tiden med Altaskir som hemort.

1969 koper Sauli Lillberg, Pyttis, Kouk-
kusaari (Kroko) Rossvik och be-
haller namn och fiskerinummer.
1973 blev dock numret dndrat till
SE-77.
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Roxen (1) vid Onnereds brygga ndgon ging under krigsiren. Foto frdn Eskil Mag-

nusson.

Linspumpen 1983:4




1975 Grundade Sauli Lillberg tillsam-
mans med sina tvd aldsta soner
Veikko och Taisto Lillberg Kouk-
kusaaren Kalastus Oy (Kroko Fis-
keri AB) vilket overtog redarsyss-
lan. Samma ar blev Rossvik plas-
tad och fick en ny maskin pi 400
HK.

1983 januari koper Sauli Lillbergs tva
yngsta soner Ari och Pekka Lill-
berg Rossvik och registrerar henne
pa bolaget Lillbergin Troolipojat
Ky (Lillbergs Tralpojkars Kom-
manditbolag). Namnet #ndrades
nu till Rossvik Senior.

3. Nordic 1947 - 1950

Registreringsnummer: 7944
Signalbokstiver: SEWL

Maskin: 2 cyl Munktell semi-diesel pa
150 HK

Brutto: 56.40 Netto:23,61

Liangd: 19,20 Bredd: 6,12 Djup: 2,60
Byggd av AB Gustafsson & Soéners Varv
i Landskrona av ek och fur. Fiskebiten
bestalldes den 31 oktober 1932 for leve-
rans den 15 april 1933. Kopare var
Rickard Olofsson (hr) och Astor Olofs-
son pa Hono med hilften var. Kopesum-
man var 16.000 kronor och fartyget fick
namnet Nordic (GG 270).

1947 den 20 oktober saldes fartyget for
84.000 kronor till Stefan Magnus-
son (hr) och Eskil Magnusson med
hilften var. Ny hemort blev Fiske-
bick men namnet beholls (GG
270).

1950 den 30 juli saldes Nordic till Styrs-
6. Kopare var Ingvald Kjellberg
(hr), Fritz Kjellberg och Wilhelm
Kjellberg som tecknade sig for var
sin fjardedel medan Rolf Kjellberg
och Harry Kjellberg stod for var
sin attondel. Priset vid forsilj-
ningen var 90.000 kronor. Nam-
net pa baten var fortfarande Nor-
dic (GG 270).

1961 den 4 januari meddelas att huvud-
redaren salt sin fjirdedel for25.000
kronor till Karl Zander Kjellberg
som dirvid overtog huvudredar-
sysslan. Redan den 1 augusti sam-
ma ar sdldes dock Nordic for 120.
000 kronor till Bennet Bengtsson
(hr) och Thure Bengtsson i Horvi-
ken. Nytt namn blev Nordia I.

1963 den 11 juli saldes hon for 100.000
kronor till Ture Henriksson (hr),
och Bjame Olsson pa Smdégen vil-
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Ohlsson.

ka andrade namnet till Hasselon
(LL 278).

1964 den 1 januari overenskoms med
Bengt Akervall (hr) och Henry
Karlsson i Hamburgsund om en
forsiljning. Priset hade nu stigit
till 135.000 kronor, vari ingick
fiskeriredskap for 1000 kronor.
Batens namn 4ndrades nu till
Stjamo (SD 872).

1971 den 16 juni befann sig fartyget
under riktralning NV Skagen da
hon kI 12.15 fick motorstopp ef-
ter en kraftig small. Man lyckades
inte starta motorn igen och de tre
ombordvarande kunde hora hur

Nordics forlisning. Ett unikt foto tagit
av Jan-Ake Johansson pd Oberon di
Stjarno sjunker.

vattnet strommade in utan att
kunna se nagon lacka. Man begir-
de assistans och redan kl 13 var
tralaren Ornen av Hamburgsund
och Oberon frin Heestrand pa
plats. Man borjade bogsera Stjarné
mot Skagen och man begirde hjalp
med ytterligare pumpar via radio.
Kl 14 kom en dansk helikopter till
undsittning med tvi bensindrivna
pumpar. Den ena fungerade dock
bara nigra minuter innan den
stoppade och inte kunde igangsat-
tas igen, medan den andra 6verhu-
vud inte gick att starta, da start-
snoret var ur funktion. K1 15.30
Overgav besdttningen Stjarné och
gick ombord pi Ornen och lag
kvar tills Stjarné omkring kl 16.30
sjonk ca 25 nautiska mil NV Ska-
gen.

4. Roxen(2) 1948 - 1960

Registreringsnummer: 9024
Signalbokstaver: SEXZ

Maskin: 2 cyl Skandia semi-diesel pa
210 HK 6 cyl June-Munktell diesel pa
360 HK (efter 1957)

Brutto: 76,44 Netto: 33,13

Brutto: 78 Netto: 36 (efter 1955)
Lingd: 22,08 Bredd: 6,13 Djup: 2,69
Byggd 1948 av Sigvard Carisson pi
Kallo-Knippla av ek for Eskil Magnusson
(hr) 3/8, Stefan Magnusson 3/8 och Ber-
til Magnusson 2/8 i Onnered och fick
namnet Roxen (GG 564).

1960 den 12 juli. Séld via Sigvard Carls-
son till Uno Korneliusson (hr)
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5/12, Nils Johansson 5/12 och
Anders Johansson 2/12 pd Hond
Rod for 350.000 kronor. Nytt
namn blev Klondyke och distrikts-
beteckningen blev GG 305.

1963 den 8 maj. Inkopt av Sigvard Carls-
son, Kaillo-Knippla for 300.000
kronor. Vidaresild den 5 okto-
ber for 330.000 till ett partrederi
i Bleket pd Tjorn med Albert
Sandberg (hr) ach John Sandberg
som hade hilften var i biten. Nytt
namn blev Oregon (LL 479).

1965 den 27 januari. Sald pa exekutiv

auktion for 241.000 kronor till
Vilgot Johansson 1/3, Knut Ver-
ner Henry Vernham 1/3 och Erik
Adolf Edstrom 1/3. Ny hemort
blev Skarhamn.
Den 31 december 1965 sald for
235.000 kronor till Torild Olsson
(hr), Raymond Olsson och Gilbert
Olsson med en tredjedel var i ba-
ten. Nolso (LL 635) blev det nya
namnet med hemort Vijern.

1968 den 1 september. Torild Olsson
siljer sin del till de tva 6vriga for
60.000 kronor. Ny huvudredare
blev Gilbert Olsson.

1978 maj. Raymond Olsson saljer sin
del till brodema Stefan och Ro-
land Olsson som far 1/4 var.

1982 i augusti. Stefan Olsson saljer sin
1/4 i Nolso till Roland Olsson for
55.000 kronor.

S. Sunnanland 1950 - 1959

Registreringsnummer: 8737
Signalbokstédver: SMQI

Maskin: 2 cyl Skandia semi-diesel pé
180 HK

Brutto: 61,64 Netto: 20,20

Langd: 19,77 Bredd: 6,07 Djup: 2,66
Byggd 1945 i Halleviksstrand av Oskar
Augustssons Sonder av ek och fur till ett
pris av 93.000 kronor. Koépare var ett
partrederi pa Astol med foljande sam-
mansittning. Oskar Mattsson (hr), Knut
Mattsson, Torsten Mattsson och Char-
les Mattsson med en fjiardedel var i ba-
baten. Nybygget fick namnet Sunnan-
land (LL 733).

1946 den 7 december. Partrederiet and-
rar sammansittning d& Torsten
Mattsson saljer sin del for 25.000
kronor till Lars Anders Larsson
pa Astol.

1950 den 4 augusti inkoper Stefan
Magnusson i Fiskebiack Sunnan-
land till ett under bildande part-
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Roxen (2) just levererad fran varvet. Fotograferad i Goteborgs hamn. Foto fran

Skandiaverken.

rederis rikning for 142.000 kro-
nor. Den 18 november 1950 an-
maldes rederiets sammansittning
vara foljande. Stefan Magnusson
(hr) 3/8, Eskil Magnusson 3/8,
Bertil Magnusson 1/8 och Kurt
Magnusson 1/8. Som Fiskebicks-
bat fick hon behalla namnet Sun-
nanland (GG 733).

1959 den 17 januari saldes béten till
ett annat fiskelag i Fiskeback
for 188.500 kronor. Kopare var
Daniel Axelsson (hr), Ake Johans-
son och Bengt Svensson som alla
hade en tredjedel var i baten som

ocksa fick behallanamnet Sunnan-
land (GG 733).

1960 den 28 april avyttrad till ett re-
deri pa Klddesholmen med Karl
Bernhard Axelsson (hr) 1/4, Al-
bin Theodor Lundberg 1/4, Bror
Oskar Pettersson 1/4 och Ivan
Leander Lundberg 1/4 som del-
agare. Kopeskillingen var denna
gangen 215.000 kronor och nytt
namn blev Bratto (LL 397).

1965 den 22 april. Sald till Sigvard
Carlsson pa Kaillo-Knippla for
148.500 kronor som i sin tur ge-
nast sdljer baten vidare till ett

Sunnanland fotograferad i Géteborgs hamn mot slutet av 1950-talet. Foto frin
Goran Ohlsson.
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fiskelag pa Smogen for 200.000
kronor. Kopare pa Smogen var
Ake Carlsson (hr), Gunne Olsson
och Loyd Stranne med en tredje-
del var i baten. Bratto fick behalla
namnet och distriktsbeteckningen
var ocksa LL 397 som Smogen-
tralare.

1967 den 9 oktober limnade Bratto
Smogen vid 7-tiden pd morgo-
nen for att fiska raka pa Eger-
sundsbanken. Efter sex timmars
gang uppticktes rok fran maskin-
rummet och innan man hann vid-
taga slickningsitgirder var hela
maskinrummet Overtant. De tre
ombordvarande limnade da farty-
get med tanke pa explosionsris-
ken. Efter ungefar en timma blev
de nodstallda i livbaten upplocka-
de av en annan fiskebat. Nagot
senare intriffade tva kraftiga ex-
plosioner och vid halv 4tta tiden
pa kvillen sjonk Bratto. Olyckan
intriffade 50 distansminuter vést

Hallo.
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Roxen (3) efter forlingningen. Numera har hon en annan overbyggnad och dr
schelterdickad. Foto Tomas Johannesson.

1960 -

Registreringsnummer: 10058
Signalbokstaver: SICP

Maskin: 7 cyl Skandia diesel pa 540 HK
8 cyl Hedemora diesel pa 920 HK

(efter 1967)

Brutto: 113 Netto: 40

Brutto: 144 Netto: 58 (efter 1967)
Langd: 24,79 Bredd: 6,42 Djup: 3,32
Langd: 29,79 (efter 1967)

6. Roxen (3) 1978
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Byged av Nya AB Goteborgs Varv i
Goteborg av stal och levererad i augusti
1960. Bestillare var Eskil Magnusson
(hr), Stefan Magnusson, Bertil Magnus-
son, Kurt Magnusson och Gote Magnus-
son med en femtedel var i baten. Nam-
net blev Roxen (GG 564) och hemor-
ten sattes denna gangen till Goteborg
fast hemmahamnen var Onnered. Den
21 december 1960 siljer Stefan Magnus-
son sin del i Roxen till de fyra Gvriga
for 106.72S kronor.

1967 den 10 mars koper Sture Magnus-
son en femtedel i Roxen for
105.336 kronor.

1977 6verlater Eskil Magnusson sin del
till de ovriga och Sture Magnusson
blir huvudredare.

1978 i oktober. Sald for 1.350.000 kro-
nor till Levi Magnusson (hr) och
Hans Fhager med hilften var.
Hemorten blev nu Onnered och
nytt namn blev Ganler (GG 464).

1981 i december koper Kurt Magnusson
2/6 i Ganler for 322.000 kronor.

7. Roxen(4) 1978—

Registreringsnummer: 11065
Signalbokstaver: SHGC

Maskin: 8 cyl NOHAB Diesel pa 1200HK
Brutto: 183 Netto: 72

Langd: 35.41 Bredd: 7.38 Djup: 3,19
Fartyget bestidlldes den 12 mars 1966 av
Handelsagenturen Neptunus AB (Frank
Barlind) i Goteborg pa det Gsttyska var-
vet VEB Rosslauer Schiffswerft i Ross-

lau. Hade varvets byggnadsnummer
3226 och var en av de sista tridlarna
som Handelsagenturen Neptunus lit
bygga pa spekulation for svenska fis-
kare. Vid overtagandet den 18 april
1969 fick fartyget namnet Desiree och
inkopspriset var 722.500 kronor.

1969 den 14 augusti siljer Handelsagen-
turen Neptunus Desiree for 1.832.
268: 50 kronor till Bornholm. Ké-
pare var fiskeskipper Birger Kris-
tian Pedersen i Nexo. Nytt namn
blev Susi Ann (SE 14). Under den
korta svenska tiden lig Desiree
upplagd pa Bjorkd i viantan pi for-
saljningen.

1978 1 oktober blev fartyget ater igen
svenskt. Det var Gote Magnusson
(hr), Sture Magnusson, Kurt Mag-
nusson, Bertil Magnusson och
Sven Magnusson som inkdpte hen-
ne for 2,1 miljoner kronor. Nytt
namn blev Roxen (GG 564) och
hemorten Onnered.

1981 i december saljer Kurt Magnusson
sin del i Roxen for 624.500 kro-
nor till de fyra dvriga.

Veritas VII ex Nero

Jag ager numera Veritas VII. Under sista
kriget var Veritas VII rekvirerad av kro-
nan och var stationerad i Klagshamn och
gick pa bevakning upp till Fintrinnan.
Veritas VII var inie utrustad med “ka-
noner” men besittningen hade k-pistar.
Nu ar fragan hur lange Veritas VII var
inmonstrad och vilka andra fartyg som
ingick i eskadern?

Finns det nigra fotografier pa farty-
get med krigsmalning? Jag ar intresserad
av kopior.

Veritas VII ingick i Veritas-flottan
som silde oljor for Alfred Olsen i Ko-
penhamn. Veritas VII var stationerad i
Kalmar, Veritas IX var pa Koster men
var holl ovriga till och vilka batar dolde
sig bakom Veritas-numren? Vem kan be-
ritta mer historia kring dessa fartyg?

Till sist. Jag letar efter ett foto av
GG 674 Nero av Hond (1916 oktober -
1920 maj). Det finns vil ingen av Lins-
pumpens lasare som har ett dylikt? Jag
hoppas att en dag kunna skriva ihop
Veritas VII:s hela historia.

Staffan Myrenberg
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Flottans inspektionsfartyg Fujivama. Foto ur Stellan Bjoeruds samlingar.

Sveriges vackraste orlogsfartyg

Den 7 oktober 1939 utkom generalor-
der nr 631, som 16d: “Angjakten Fuji-
yama, som jml Kgl. Maj: ts bemyndigan-
de mottagits av KMF sasom gava skall
sdsom orlogsfartyg bendmnas inspek-
tionsfartyg och bibehalla namnet....”.
Samma dag tilldelades fartyget MDO
(Ostkustens Marindistrikt).

Den 1 juni 1939 hade bankdirekto-
ren m m K.A. Wallenberg avlidit i en &l-
der av 85 ar. Ankan, fru Alice Wallen-
berg, donerade makens anglustjakt till
forsvaret.

K.A. Wallenberg hade ar 1898 in-
kopt fartyget, som var byggt 1895
av J. Reid & Co, Glasgow, Skottland.
Fujiyama var inregistrerad i KSSS som
nr 148 och hade ofta anvints som stabs-
fartyg vid bl a Sandhamnsregattorna.
Hon hade dimensionerna 35,50 x 5,54x
3,00 meter samt framdrevs av en angma-
skin, som uppgavs prestera forvanande
futtiga 44 IHK. Hon uppges matt 171
metriska ton.

I orlogstjanst utrustades Fujiyama
med en 37 mm kanon M/98 B pa for-
dick och en 8 mm luftvarnskulspruta
M/36 pa styrhyttstaket. Av fotografier
att doma hade hon aven en militar stral-
kastare, sannolikt en 40 cm parabolstral-
kastare typ Schuckert G/40, vilket i sa
fall 4ven innebar att hon maste haft en
generator ombord. Man far val gissa att
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en anglanspump aven ingick bland hjalp-
maskinerna.

Nagot kraftfullare tillskott till folk-
forsvaret var nu knappast Fujiyama och
hon hade fa gangtimmar under bered-
skapsaren. Nar den forstirkta forsvars-
beredskapen avblastes varen 1945 blev
hennes lott inaktiv viantan pa den ut-
rangering, som skedde den 13 juni
1947. Da hade hon trots allt tjinat
Kungl. Flottan i ndra atta ar.

Men vad blev det sedan av detta
vackra fartyg? Och kinner nagon till
mer detaljer om hennes karriar fore hos-
ten 19397 Kanske finns det mer teknis-
ka uppgifter om henne?

Sjdlv tycker jag i alla fall att Fujiya-
ma tillhor de vackraste orlogsfarygen —
varfor inte Sveriges vackraste?

Stellan Bojerud

TILLAGG

Pa grund av korrekturfel har i min ar-
tikel i LP 2/1983 sidan 11 bortfallit:
313 Norman (GG 56) (ex The Norman),
231 brt, 450 [HK, 1908 North Shields.

Stellan Bojerud

Medelpads sjohis-
toriska forening

ar en forening som verkar lokalt i Sunds-
vallsomradet sedan den 6 november
1982. Foreningen verkar for att bevara
Sundsvall/ Timraomradets maritima his-
toria.

Foreningen har sitt ordinarie mote
forsta mandagen i varje manad. Nista
klubbmote blir i klubbstugan vid Fa-
gerviks bathamn. Da kommer batologer-
na Bengt Westin och Jan Higgstrom
fran Adalen att redogora for sitt forsk-
ningsarbete. Direfter foljer en battur
med ms Olofsfors.

Foreningen har ocksa offentliga mo-
ten pa Sundsvalls museum. Vid de se-
naste holl Bo G Hall fran Stockholm
ett bildforedrag oOver amnet “angba-
tarnas Adalen”. Cirka 75 personer del-
tog och Hall salde atskilliga exemplar
av sin bok om passagerarbatarna efter
Angermanlands och Medelpads kuster.

De som vill veta mer om var forening
kan skriva till Medelpads Sjohistoriska
Forening, Box 821, 851 23 Sundsvall.

O

RATTELSE

I forra numret av denna tidning skrev
jag en artikel om tankbiten Ekero. Ty-
varr visade det sig, att den inneholl en
felaktighet, vilken jag girna skulle vilja
ha tillrittalagd. Jag skrev nimligen, att
Rederi AB Ockerdtank sommaren 1978
forsattes i konkurs. Detta var icke kor-
rekt. Bolaget sildes i december 1975
till Novator (Staffan Persson), vilket i
sin tur salde bolaget vidare till Nils Ove
Senor. Det var med denne sistnimnde
som dgare, som bolaget gick i konkurs.
De forna tankbitsredarna hade saledes
inget med denna konkurs att skaffa.
1978 hamnade Ekero hos Rederi AB
My, vilket sedan oOverlit fartyget till
partrederiet A Stalby och B Carlsson,
med Stilby som huvudredare.

Jag far saledes passa pa, att be tank-
bitsredarna Eliasson, Martinsson och
Alexandersson ute pa Ockerd om ur-
sakt for denna min felaktiga beskrivning
av forhallandena, vilket alltsa hirmed
tillrattalagges.

Ragnar Magnander
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Svar till
Alf Dyne

Da undertecknad ocksa haller piz med
sliktforskning (mycket intressant) sa
kanner jag mig kallad att svara pa din
fraga.

Libau

Angfartyg, byggd 1890 av Goteborgs
Mek Verkstad, Goteborg for Angfar-
tygs AB Tirfing, Goteborg.

Tonnage: 331 brt, 224 net, 450 tdw.
Reg.nr. 1895

1906, 12 december, sald till Svenska
Cementforsaljnings AB, Malmo.

1921, 25 oktober, sald for 45.000 kro-
nor till Rederi AB Egon, Malmo.

1944, 29 juni, kI 22.55 minspringd
utanfor Sassnits pa resa Goteborg - Stet-
tin.

Freja ex. Elisabeth

Angfartyg, byggd 1884 av Eriksbergs
Mek Verkstad, Goteborg for G A Philip-
sen, Kopenhamn.

Tonnage: 450 brt, 277 net.

Reg.nr. 2816

1895, 21 september, inkopt pa auktion
i Kopenhamn for 34,750 kronor av Ang-
bats AB Ferm, Kristinehamn, omdépt
Freja.

1914, 28 januari, sald till A ngfartygs AB
Pallas, Goteborg, omdopt Capella.

1915, 12 juli, anm. inkopt av Rederi AB
Capella, Stockholm,

1915, 25 oktober, ca kI 12.30 prejades
av en Tysk torpedbat, som satte prisbe-
sattning ombord, varefter fartyget infor-
des till Swinemunde. Var pa resa Képen-
hamn — Raumo.

Karl Osterman

TILL SALU

BATOLOGEN

Komplett frin starten 1963 till
och med 1982 siljes till hogst-
bjudande dock lagst 1100:— kr.
Svar senast den 15 januari 1984
till Klubb Maritim Vastra Kret-
sen, Orjan Hellertz, Box 12322
402 43 Goteborg.

ol
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S/S  Libau vid Gullbergskajen i Goteborg, troligen pd 1930-talet. Fo

Vistra Kretsens fotoarkiv.

to ur

Sd har sdg den efterfragade angaren Freja ut. Foto ur Krister Bings samlingar.

Varven vid Skredsvik, Studserod,
Klingerod och Olofsborg

For en del &r sedan hade vi i Lanspum-
pen en artikelserie om Djupviks varv pa
Tjérn. Nu planerar vi att avhandla
varven vid Skredsvik, Studserod, Klinge-
1od och Olofsborg.

Betriffande artikelserien om Djup-
viks varv sa hade vi tillgang till en stor
mingd kontrakt. Sa forhaller det sig
tyvirr inte med varven vid Skredsvik.
Vi ber dirfor lasekretsen om hjilp med
uppgifter om batar byggda vid ovan
nimnda varv. De byggde batar dar fran
slutet av 1800-talet fram till 1960-talet
och vi vill forsoka gora en sa komplett
historik som mojligt. Vi ar sdrskilt in-

tresserade om uppgifter pa batar byggda
dir i borjan pi seklet samt de batar som
byggdes for Island och Sovjet. Dess-
utom ir vi intresserade av vilka som be-
stillde batarna och vilka maskiner de
var utrustade med. Skulle nagon ha full
historik 6ver nidgon bat tar vi tacksamt
emot det.

Hor av Er till:
Edmond Back
Herman Janssongatan 7

415 07 Goteborg
Tel. 031-2671 06
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Lanspumpen
Box 421
401 26 GOTEBORG

Visst finner man en skon blandning av nostalgi och historia i
Lanspumpen. Men niar Du sOker senaste nytt om fartyg och sjofart
sa finns det inga alternativ. Det finns bara en

SVENSK SJOFARTS TIDNING

dér Du adven finner den populira avdelningen ’’Kring Kajutlampan”’.




