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Redaktionellt

Under en ldngre tid har vi
planerat att &ndra lay-outen
péd Linspumpen. Nu far vi pre-
sentera resultatet av vdra an-
strdngningar.

Avsikten &dr att gdra L&ns-
pumpen till en "riktig" tidning
hdftad i ryggen och inte som
hittills med "18sbladssystem".

Detta innebdr bl a att de
populédra registersidorna inte
kunnat beredas plats i sijalva
tidningen, eftersom mdnga pre-
numeranter vill ha dem i en
sdrskild pdrm. Vi bifogar d&r-
f6r registerbladen som en bi-
laga och hoppas att alla skall
bli ndjda ddrmed.

Naturligvis &dr den nya tek-

Sju OV-bogserare
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niken ett vagspel eftersom
framstdllningskostnaden f&r
tidningeni det ndrmaste for-
dubblats. Lanspumpen har dock
under aret haft vind i seglen
och prenumerationsskaran har
dkat kraftigt. Under 1981, da
vi firar 10-arsjubileum, r&knar
vi med att kunna hdja antalet
prenumeranter med ytterligare
20%.

Trots den vdsentligt &kade
framstdllningskostnaden, har
redaktionen beslutat, att dven
f6r 1981 erbjuda ofdrédndrad av-
gift 32:- kr. vi hoppas dock
att dven i &r kunna fa en del
"frivilliga" bidrag i samband
med inbetalningen (se den sdr-

RAN i fart i Kalmarsund. Foto:

Under &ren 1947-56 byggdes
vid Oresundsvarvet i Landskrona
sju motorbogserare: BRIO, FU-
ERZA, BROT-ANUND, HANDIG, RAN,
HARDIG och JARVEN. Dessa var,
kan man sdga, med en del diffe-
renser i dimensioner och ddcks-
byggnader, systerfartyg. Se-
rien hade sina f&regdngare i de
tidigare vid varvet byggda mo-
torbogserarna av vilka kan
ndmnas HILMER ex NORDEN, VICTOR
CAMP och HERKULES. Dessa tidi-
gare byggda bogserare visade
sig vara goda isbrytare samt
hdndiga och ldttman®vrerade
hamnbogserare. Man modifierade
sdledes typen och de tva fdrsta
i serien blev BRIO och FUERZA.
om bestdlldes av Rederi AB
Nordstjernan i Stockholm. Ba-
tarnas dimensioner var: ldngd
23,48 m, bredd 6,24 m, djup
2,97 och djupgdende ca 2,65 m.
Tonnage: 103 brutto och 14 net-
to. Maskineri var av Atlas
Diesels tillverkning typ +SA 7
cy 250x420 mm om 665 EHK. Far-
ten var ca 1l knop och bogser-
kraften 10 ton.

J C Lund

F6rst i raden kom, som tidi-
gare ndmnts, BRIO och FUERZA.
De bada bogserarna levererades
till Rederi AB Nordstjernan i
Stockholm den 20 maj 1947. B&-
tarna var avsedda att sd&dttas
in i Buenos Aires dar de skulle
ta hand om Johnsonlinjens last-
fartyg. Av ndgon anledning, av
mig okdnd, kom aldrig boserarna
att hamn i Sydamerika. Troligen
var det myndigheterna som stop-
pade det hela. Om ndgon k&nner
till varfdr bdtarna inte kom
ivdg, dr undertecknad tacksam
att fa vetskap didrom. Att bog-
sernarna skulle s&derdver vitt-
nar en del skyltar pd spanska
ombord i en av dem. D& man inte
kunde fa batarna till Buenos
Aires sdlde man dem till C L
Hanssons Stuveri AB i G&teborg.
BRIO kom troget att tjdna sin
redare dnda fram till foérsdli-
ningen den 23 september 1980
dad hon fick ny hemort i Stock-
holm och redare blev Arne Ave-
lins Bogser AB. Priset f&r 33-
dringen var 312500 kr. Nagot
nytt namn har inte meddelats

skilda raden p& inbetalnings-
kortet). Varje krona investe-
ras i Ldnspumpen. Ingen ersitt-
ning utgdr vare sig till redak-
tionen eller ndgon annan.

Detta nummer hoppas vi skall
vara vdl varierat. Det skall
finnas korn till var och en.
Vem som helst &r vdlkommen med
manus. Stoppdag till nista
nummer, som utkommer i mitten
av mars, dr den 1 februari.

Och gldm nu inte att betala
in prenumerationsavgiften 32:-
kr. Anvédnd bifogade inbetal-
ningskort. Vil métt under 1981!

Redaktionen

FUERZA kom dven hon att ha
GB8teborg som hemort i manga &r.
P24 eftermiddagen den 30 septem-—
ber 1954 var FUERZA i arbete
med att fdrhala Johnsons tank-
fartyg OCEANUS i GO6teborgs hamn.
FUERZA 13g efter OCEANUS som
styrande bogserbdt med aktern
fére i kursriktningen. P18ts-
ligt slogs fram i maskin pa
OCEANUS. FUERZA kastades tvdars
av propellervattnet fran tank-
ern och fick stark slagsida,
som slutade i att FUERZA kant-
rade. De fyra ombordvarande
rdddades. Befdlhavaren instédng-
des i styrhytten, men efter ett
radigt och modigt ingripande av
maskinisten undkom bef&lhavaren
att folja bogseraren till bot-
ten. F8ljande dag bdrgades FU-
ERZA av hamnens pontonkran.

I slutet av 70-talet hade
man inte l&ngre anvdndning av
FUERZA. K&pare blev Ringd Marin
i Gbteborg som kom Sver henne
f6r 290000 kronor. Man dodpte
om henne till OREGON. Aff&ren
gjordes upp den 13 december
1979. D& man inte hade bruk
fér OREGON avyttrade man henne
i april 1980 till T S A Tugs
Ltd, Essex, England fdr 350000
kr. Engelsmédnnen ddpte om sitt
nyférvarv till ARGUS-T.

Védsterds Stads Hamnstyrelse
tog emot nummer tre i serien
den 8 december 1948. I dopet
erh6ll bogseraren namnet BROT-
ANUND. Fartyget byggdes till
Fartygsinspektionens bestdmmel-
ser f6r kustfart och fick dess-—
utom passagerarcertifikat for
140 personer i fart pd M&laren.
1980 sdlde man BROT-ANUND f8r
600000 kronor till Fr&lsnings-
arméns FOrlags AB i Stockholm.
Fartyget skall anvdndas i tra-
fiken till Kurd i Mdlaren dar
Frdlsningsarmén driver en kur-
anstalt.Ingen namndndring, men
hemorten dr nu Kurdn.

I bbrjan av 1947 bestdllde
det stadsdgda Hdlsningborgs
Angslups AB en bogserare vid
Oresundsvarvet. Denna bestdll-
ning blev nummer fyra i serien
och sjtsattes med varvets stora
kran den 25 oktober 1949 som
HANDIG. . Leveransen skedde den



19 december 1949 och HANDIG var
dd med sina 665 EHK en av de
starkaste bogserarna i Oresund.
Extridrt sett skiljde hon sig
fran de tidigare bogserarna med
att styrhytten var mindre med
tillhorande bryggvingar, vilka
saknats pd de tidigare batarna.

1975 var det slutseglat i Ore-
sund f&r HANDIG, d& hon sdldes
den 28 januari till Billeruds
AB i S&ffle. Hemorten blev
Grums, d&r hon fortfarande hor
hemma .

Den 27 augusti 1953 var det
RANs tur att kdnna pd Uresunds
b8ljor, efter att ha lyfts frén
sin specialutrustade bidd pa ut-
rustningskajen. Landskrona stad
fick sdleds en ny bogserare.
Fartyget var kraftigt isfér-
stdrkt fOr att klara sig i kamp
med isen.

I februari 1967 s8ldes RAN
till Hamnstyrelsen 1 Halmstad,
som blev ny hemort. Redan den
28 januari 1971 avyttrades RAN,
som fdtt behdlla namnet, till
Kalmars Hamndirektion fo&r
450000 kronor. Aven nu fick
hon beh8lla sitt dopnamn, vil-
ket hon fortfarnade seglar un-
der.

Den 16 juni 1955 levererade
Oresundsvarvet bogseraren HAR-
DIG till Hamndirektionen i Hel-
singborg. Det var syster nummer
sex och hon kom att stanna i
Helsingborg i 21 4r. Hon Sver-
togs av S&lvesborgs Kommun den
5 juli 1976 i SOlvesborg. Nytt
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Den sist levererade bogserbiten var JARVEN, som skiljde sig ndgot frin

de Svriga. Foto: Jan-Crister Hall

namn blev HAFNIA. Fortfande i
tjdnst i Solvesborg.

Sist i raden av de sju blev
s8ledes JARVEN som sjdsattes
den 10 januari 1956 pa& Uresunds-
varvet. Bestdllaren, Malm® Bog-
ser AB fick ta emot sin nya
bogserbat den 9 april. JARVEN
gjorde god tjdnst &nda fram
till 1970 44 man sdlde henne
till Nyk&bing F Byrdd i Dan~
mark. Under den rédvita flag-

Gamla tidningar berattar

GARNBATEN TRE BRODERS FORLIS-—
NING

Bohusldningen 8.7 1890 tisdag

Bohusldnsk fiskebdt f&rlorad
med man och allt.

Natten mellan sistlidne ons-
dag och torsdag férolyckades
under den d& rddande svara stor-
men fiskebdten TRE BRODER med 5
man i nadrheten af Halld fyr. De
omkomna voro skepparen Karl Elis
Olsson (ogift), Benjamin Johans-
son och dennes son Adolf samt
fiskaren Karl Christensson, alla
fran Grafvarne, samt fiskaren
Franz Lorentzon, hemma i Sten-
sjo, Tossene socken.. Hvarken
de férolyckade eller baten haf-
va dnnu, meddelas oss, blifvit
antrdffade. Af de omkomne efter-
lemnar Johansson fyra barn, af
hvilka tvd dro minderdriga.
Christensson gick ifrdn enka och
fem barn, hvaraf det &ldsta
blott uppndtt 16 &rs &lder. Fa-
miljen befinner sig i mycket
fattiga omstdndigheter. Hir ett
verksamhetsf&dlt for den vdlgs-
rande allmd@nheten!

Lysekils Tidning 12.7 1890
(sommarbilaga till Bohusldningen)

Den under natten mellan ons-
dagen och torsdagen fdrra vec-
kan under svar storm fdrolycka-
de garnbdten TRE BRUDER obser-
verades strax fdre olyckan,

innan en vidldig svallvdg brusa-
de fram och bortsopade farkos-
ten, af en fdrut gidende bat.
Men intet kunde g8ras f&r de
nodstdlldas rdddning. Det var
med knapp ndd de batarna hun-
no radda sig sjelfva...

STORSJUFISKEBATEN BOHUSLANS
FORLISNING

Bohusldningen 3.6 1890

Sndllseglande och i godt
stédnd varande fiskebaten BOHUS-
LEN byggd af ek pd klink 1882,
mdtande 44 fot Ofver stdv, 17
fot bred samt djup i rummet 6
fot, passande till fraktfart
eller fiske, sdljes billigt.
Tilltrdde efter fiskets slut.
Aftal kan ske dagligen, och
baten beses genom hinvindelse
till

Anton Hansson, Smdgen

Bohuslidningen 21.8 1890

Omkomne bohusldnske makrill-
fiskare.

Fradn Egersund meddelas 18
att doérjbdten BOHUSLAN fran
Sm&gen kantrat i ndrheten i
dags kl 3 pa morgonen under en
svadr sydvestlig storm. Hela be-
sdttningen 8 man omkom. Biten
innehade en fangst af 50 tunnor
makrill.

ds,

son-

gan blev namnet MESTER. Dans-
karna fick punga ut med 550000
svenska kronor f&r att bli
dgare av henne.

Ndmnas kan att samtliga, utom
BRIO och FUERZA, var byggda fodr
gédng i is. Av f8rklarliga skil
hade BRIO och FUERZA ingen is-
klass.

Bertil S&derberg

Bohusldningen 23.8 1890

Fiskebdten BOHUSLAN f&ro-
lyckad.

F8ljande fiskare gingo vid
denna af oss foérutomndmnda,
sorgliga tilldragelse férlora-
de: Carl Mattsson, Martin Lars-
son, Joh Edv Olsson, Amandus
Olsson, Carl Hultin, Joh Jol
Carlsson och Carl Edvin Alex-
andersson. Samtliga voro bo-
satte & fiskeldget Smdgen,
gifta och i smd omstdndigheter.
Deras dlder vwxlade mellan 25
och 42 &r. BOHUSLAN, som fdérut
begagnats sdsom bankfiskefar-
tyg, eges af Martin Larsson,
hvilken strax innan olyckshédn-
delsen kOpt de andres andelar.
Han hade &mnat anvinda bdten
till d6rjning och fraktfart.
Att en fisekbdt fran Smbgen
gatt foérlorad, har icke hdndt
i mannaminne.

Bohusldningen 4.9 1890

Fiskebdten BOHUSLANs f&ro-
lyckande.

Det idoga fiskel&dget Smdgen
i vart ldn har, som tidningen
redan i korthet omtalat, drab-
bats af en olycka, som sdnkt
hela samhdllet i djup sorg. En
stor, prdktig fiskebdt, BOHUS-
LAN, har gatt fé6rlorad med man
och allt. Desse modige "hafvets
arbetare", hade varit ute pa
makrillfiske utanfdr Norges



vestkust. Fredagen den 15.8
voro de pd vdg till norsk hamn,
dad det bléste upp till full
storm med regnbyar, hvilket pa
gvdllen 6fvergick till orkan.
P16tsligt upptédckte rors-
mannen pd fiskejakten ELLIDA,
som fran och med torsdagen va-
rit i BOHUSLANs sdllskap, att
den senare antog en besynner-
lig stdllning, med seglen i
vattnet och endast lovarts bog
synlig. Han lade strax rodret
i 14 och gjorde f&rstk att vdn-
da, men bdten gick ej pd grund
af den svdra stormen och hdga
sjén &fver stag. Man f&11 af
och drejade rundt, men f&r sent.
BOHUSLAN hade redan fdrsvunnit
i djupet utan att lemna ndgot
spar efter sig.
Olyckshdndelsen, sorglig i
och f6r sig, &r sd mycket mer
upprérande, som genom denamme
gick forloradt det enda stdéd,
4tta familjer hade. 34 barn, af
hvilka endast 3 konfirmerade,
hade i ett hu blifvit faders-
l6sa. De omkomne 8 fiskarne
voro mdn ansedda och omtyckta
af alla. Tvd af dem efterlem-

Angtralare
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nade hustru och barn i sa pass
goda omstdndigheter, att de
utan bekymmer £&r bréd kunna
motse atminstone den ndrmaste
framtiden, men hos de andra
sex familjerna, stdr ndden foér
ddérren. Hir fordras hj&dlp - och
snar hjdlp &ar dubbel hjdlp.
Listor f&r antecknandet af
bidrag, tillhandahdlles af
handlanden P A Berndtsson,
gen

Smé-

Bohusldningen 18.9 1890

Fiskebdten BOHUSLANs f&ro-
lyckande.

A lista, utlagd i Hallmans
bokhandel hdrstddes, ha fd6r en-
korna och barnen efter de fis-
kare, som omkommo med fiske-
b&ten BOHUSLAN fran Smdgen,
tecknats 75 kronor och 75 &re.

Forut har herrar C James An-
dersson och C A Hdller fran
Smégen pad annan lista hdr i
staden insamlat 600 kronor for
samma dndamal.

GG 22 VESPER av G6t$borg liggandes vid Eriksbergs Varv den 19/7 1928
I bakgrunden syns ménga &ngtridlare i Fiskhamnen. Foto: Leo Bonsdorff

Under nagra ars tid har jag int-
resserat mig f6r de svenska
&ngtrdlarna. Att leta fram upp-
gifter om trdlarna &r ganska
besvirligt i och med att mdnga
av dem var oregistrerade och
ibland dr &dven uppgiterna i
registerbdckerna otillfdrlit-
liga. De som seglade ombord i
dem har inte ldmnat s& vidrst
mdnga spdr efter sig och lika-
dant dr det med rederierna som
dgde dem. Fotografier pd tra-
larna dr ganska sdllsynta men
man lyckas ibland komma &ver

ett d& och d&. Tydligen ar det
s& att denna grenen inom bato-
login dr ganska svar att for-
cera och man far mer eller mind-

re vdnta tills nagot dyker upp.
Denna gangen har jag valt att
skriva nigra rader om &ngtra-
laren VESPER eller MATS som den
senare hette.

Trdlaren levererades i juli
1906 till rederiet White & Wil-
lows i Grimsby och fick namnet
VESPER. Den seglade f&r detta
rederiet under hela sin engels-
ka tid och sdldes till Sverige
pa hdsten 1925. Den ink®ptes
f6r 65.000 kronor av Nils Ahn-
ler i G&teborg som tidigare &gt
flera mindre &ngtralare. Den
fick behdlla sitt namn men fick
GG 22 mdlat pa bogarna. 1927
bildades ett fiskeribolag i
Gbteborg som fick namnet Fis-

Bohusldningen 13.9 1890

Fiskebdten GRANATEN (storsjd-
fiskebat) om 20,67 tons, byggd
pd kravell af ek och furu, ca
28 fot i k&len, forsdljes bil-
ligt med tillh6rande segel och
inventarier. Baten dr till pa-
seende fr o m 1 oktober.

Hunnebostrand, Tossene 8.9.1
Hunnebostrand, Tossene 8.9 1890
Emanuel Olsson

Bohusldningen 19.6 1890

Frdn sjbn.

Skonerten OLGA, kapten Otto
Nilsson, hemmahdrande i Jerna-
vik och tillh&rig herr G Th Sj6-
lin, har pd vdg fran Hartlepool
till Helsingborg med last af
stenkol strandat och sjunkit
vid Lyngvik p& Jutlands nord-
vestkust. Besdttningen &dr rad-
dad. Fartyget var assureradt i
Sveriges Allmdnna Sj6fdrsdk-
ringsaktiebolag f6r 10000:- Kkr
och frakten i Stockholms Sjo-
assuranskompani £f6r 1800:- kr

Edmond Bidck, Malm&n-G&teborg

keri AB Vesper och detta bolag
bvertog angaren f8r 60.000 kr.
Bolaget hade ett minimikapital
pd 60.000 kr i aktier om 500 kr.
Stiftare till Fiskeri AB Vesper
var Nils Ahnler, Carl Samuels-
son, Thure Blom, Judit Blom och
AB Jacobson & Gerle. Huvudreda-
re var Nils Ahnler. Fartyget
som tidigare var oregistrerat
inredistrerades i fartygsregist-
ret ar 1928.

Troligtvis saldes VESPER 1929
till Norge. Vissa svarigheter
dr att fa detta bekr&dftat. Den
avidrdes i alla fall ur de
svenska registren i mars 1930.
K&pare i Norge var Trawlkom-—
pagni A/S (Finn Kaas) i Oslo
och den fick behdlla sitt namn
men norrmédnnen satte det en
etta ocksd och hon hette sa-
ledes VESPER I.

Den norska tiden var vdldigt
kort och VESPER I sdldes tro-
ligtvis i slutet av 1930 till
C A Berglund i G&teborg som var
&ngtrdlarredare av stora matt.
Man kan i alla fall l&dsa i Nors-
ker Veritas register f&r 1930
att hon dgdes av C A Berglund
i G8teborg med namnet VESPER I.

Ett sdrskilt rederi, Tral AB
Mats, bildades 1930 av C A Berg-
lund f6r att reda den nyinkdpta
dngaren. Den blev i alla fall
dter infdrd i de svenska regist-
ren i januari 1931 som MATS av
Gdteborg med Trdl AB Mats som
dgare. Som GG 22 MATS &dgdes hon
av detta rederiet dnda fram till
juni 1946 d3 hon saldes till
Fardarna.

Kbpare ddr var
berg som f&r A/S
i Tveraa ink&pte fartyget. Det
nyga namnet blev FOSSUR och i
registren &ret efter dyker FOS-
SUR dock upp med en annan &gare.
Nu dr det Tvoroyrar Trolarate-

Steinhor Nord-
Trédlarfelaigd



lag A/S (joen Nols®e) i Trang-
isvaag som #ger fartyget. Aven
Tvoroyri anges som hemort i en
del register. FOSSUR &dr dock
f8rsvunnen ur registren 1953
och dirmed f&r man val sdtta
punkt f&r dess historia tills
ndgon annan kan berdtta om det
slutliga 6det f6r VESPER. Tro-
ligtvis var det ndgon skrot-
handlare som tog hand om henne.

VESPER, senare VESPER I,
MATS, FOSSUR

Dalslands Kanal (2)

ANGFARTYGS AB BENGTSFORS-
NORDMARKEN

1895 hyrde brukspatron Elof Bie-
sért fr&n Lennartsfors FLORA,
byggd pd& Torskogs Varv, efter
det att hon med namnet BJHRK?
trafikerat Goteborgs norra
skdrgdrd endast en sommar. Kon-
kursen var ett faktum f8rr Nor-
ra Skdrgardens &ngbats AB detta
ar.

Efter en lyckad provtur be-
s1ldt Elof Biesért, disponent
Wilhelm Hesslin, Skapafors,
képman A F Hammar, Arjdng vil-
ka alla var kapitalstarka, att
ihop med folk p& landsbygden
teckna aktier och bilda ett
nytt rederi.

Detta skedde efter sommaren
och samtidigt Sppnades en ny
jdrnvédgslinje mellan Uddevalla
och Bengtsfors, en jdrnvdg som
var smalsparig och kallades Le-
ldngenbanan.

Samtrafik upprdttades mellan
rederiet och jdrnvdgen i stdl-
let f6r att det skulle bli kon-
kurrens dem emellan. Befolk-
ningen runt sjfarna fann att
korrmunikationerna avsevirts
férbattrats, camt att tidigare
isolering brutits.

Aktiedgarna hade inte satsat
pengar f6r vinnings skull, u-
tan snarare f6r att fdrb&ttra
trafiken, och kunde faktiskt sé
smdningom fd utdelning pd sitt
satsade kapital.

Efter hand utvidgades trafi-
ken alltmer. Rederiets trafik-
omrdde omfattade sjdarna Le-
ldngen, Stora Lee med Foxen
samt Vdstra och Ostra Silen.

Efter jdrnvdgens tillkomst
vidxte vissa samhdllen, t ex
Bengtsfors. Samtrafiken mellan
Leldngenbanan och rederiet va-
rade i 30 &r. Eftersom trafi-
ken dkade f&r varje ar utdkades
flottan 1902 med NORDMARKEN.

N&4r IDUN levererades 1907
fran Ljunggrens Mek Verkstad
férbdttrades trafiken med t&dta-
re turer. Trafiken brukade hal-
la pad till isl&ggningen och
vanligtvis 14g fartygen i négon
av slussarna i Lennartsfors
under vintrarna, vilken plats
var rederiets hemort.

Konkurrensen fr&n den fram-
vidxande bilismen och den &kan-
de busstrafiken var kdnnbar och
man kan sdga att dddsstéten kom
1928 d& tva nya jdrnvigslinjer
genom Dalsland togs i bruk.
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Registreringsnummer: 7470
Signalbokstdver: KGPQ och SFLO

Byggd 1906 av Cochrane & Sons
i Selby av stal

Maskin: T 3 ¢y 12,5", 22" &
35" 24" tillverkad av C D
Holmes i Hull pa 450 hk.

Brutto: 254,91 Netto: 92,85
Lédngd: 38,36 Bredd: 6,70
Djupgdende: 3,71

G&6ran Ohlsson

Rederiets fartyg skingrades,
varvid kapten Oscar Persson,
som tidigare f&rt IDUN, ko&pte
henne i avsikt att k&ra turis-
ter, samt att gdra bestdllnings-
trafik. Tidigare hade det fun-
nits ndgra smid enskilda redare,
som drivit passagerartrafik pa
de olika sjdarna och kanalen.
(£6r ytterligare uppgifter hdn-
visas till Ingvar Kronhamns ut-
mdrkta artikel i Angbdten 1976/
12)

Oscar Persson fran Lennarts-—
fors kom som en rdddande &ngel
fo6r turismen i kanalen genom
att kSpa IDUN. Han drev dven
reqguljdr trafik med henne. Han
hade varit kapten ombord redan
dd hon var ny. Genom sin drif-
tighet och blick fOr turismen
lyckades han driva upp sin tra-
fik betydligt och blev v&dlkidnd
Odver hela landet.

Han utstrédckte trafiken &ver
hela kanalen och hade &ven tra-
fik mellan Arvika och S&dffle.
944~-45 med ESAIAS TEGNER.

IDUN fortsatte att trafikera

NORDMARKENs och FLORAs gamla far-

vatten.

1934 kopte han TARNAN och
1947 utdkades flottan dven med
STORHOLMEN. B&da dessa fartyg
fanns redan i kanalen. Den se-
nare hade gatt i trafik mellan
Képmannebro och Ed. Ba&de STOR-
HOLMEN och TARNAN var v&dlk&nda
fradn turistbroschyrer.

Oscar Persson redade &ven
EJDERN fradn 1935 och NAS fréan
1943. Han avled 1955, men hans
trafik lever kvar genom dottern
Gertrud, gift med STORHOLMENS
skeppare Kjell Andersson, vil-
ken roat turister med att spela
dragspel ombord pad somrarna.

FARTYGEN

NORDMARKEN

Reg-nr 4002 (20,97 m lang, 4,05
m bred, 1,70 m djup, 55 brt).

Hon byggdes 1902 pd Torskogs
Varv av stdl fér Angfartygs AB
Bengtsfors-Nordmarken. I jam-
férelse med FLORA visade hon
sig ha stdrre utrymmen och hon
var inte sd rank heller. Hen-
nes sjdegenskaper var &ver hu-
vud taget bdttre &n FLORAS.
NORDMARKENs huvudtrad var
mellan Arjdng och Bengtsfors
Sver Gustafsfors och hon hade
férbindelse med Leldngenbanan.
Kapten var Adolf Andersson och

Annons

SVENSK SJOFART UNDER 2:A
VARLDSKRIGET

Del 7, "Dagbok fran havet"
d4r utkommen. Ovriga sex delar
finns i enstaka ex hos Frank
Stenvall, Malmgatan 3, 21132
Malmd, Hyrrokkin, Storgatan
72, 440 60 Skdrhamn eller
direkt frdn férfattaren Ter-
je Fredh, Grédnsgatan 16,

453 00 Lysekil.

fré&n 1918 J I Johansson. Béaten
saknade styrhytt i bdrjan lik-
som de flesta vid den tiden.
NORDMARKEN var lite speciell i
och med att livbdten lag uppe
vid kommandobryggan.

Nir baten sdldes till Rederi
AB Rings® fick hon sitt nya
namn RINGS8. Hon sattes in i en
gldmd trad till just Ringsé,
men det slog inte vidare val
ut, varfdr hon sdldes vidare
till olika intressenter. Som
skrotprdm slutade hon, den en
gdng sd vackra och stolta
NORDMARKEN. Hon slutade sina
dagar vid skrotkajen i Viaster-
4s ar 1961.

N&mnas kan ocksa att NORD-
MARKEN deltog som vdrd vid in-
vigningen av kanalen Stora
Lee-Ustern ar 1915.

IDUN
Reg-nr 7158 (20,64 m lang, 3,84
m bred, 1,74 m djup, 33 brt, 62

IHK). Hon byggdes i jdrn vid
Ljunggrens Mekaniska Verkstad i
Kristianstad 1907 f8r Angfar-
tygs AB Bengtsfors—-Nordmarken.
IDUN sattes in f&r att minska
arbetsbelastningen fdr NORD-
MARKEN och FLORA, samt att ta
upp icke tidigare omra&den. Tva
olika turer gick hon, ndmligen
Bengtsfors-Sil och Bengtsfors-
Lennartsfors-F&lsbyn. Oscar
Persson styrde IDUN perfekt
utan missdde, fran det att han
ménstrade pa den splitternya
IDUN ndr hon var mdlad i sin
svarta fdrg. Han kdpte sjdlv
IDUN 1928 och fortsatte ddref-
ter i rederiets fotspdr ndr
dngfartygsbolaget upphdrde.
Emil Olsson som varit rorgdng-
are i flera &r inkdpte STOR-
HOLMEN och ndr den reguljédra
trafiken bdrjde avta sdldes
IDUN till Anders Botvid Karls-
son i Hovendset. Hon sattes in
pd linjen Gravarne-Lysekil. Tio
ar senare gick IDUN vidare till
Gullholmen. Hon moderniserades
och fick en ny motor pa 90 hk.
S& sma&ningom hamnade hon péa
Kiringdn och gick i trafik d&r-
ifrédn till Hdlleviksstrand.
1962 kunde man ge henne beteck-
ningen passbat. Denna gang ha-
de Lars Gunnar Gunnarsson pa
Kdringdn kopt henne. IDUNs sis-
ta &r i trafik var 1969, da

ett maskinhaveri satte stopp
for vidare verksamhet. I flera
dr utannonserades hon utan re-
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SiHcrud,iVﬁrﬁHund.

Dalslands Kanalingaren IDUN vid Sillerud i Virmland 13ngt innan hon kom till

Vdstkusten. Foto genom Robin Holmstedt

sultat och slutligen hamnade
hon i Tingstadshamnen ddr hon
gradvis fOrfoll.

Tillsammans med henne 1l4g en
del andra férdallna fartyg frén
kanalen. Det var JOHN, IDOG och
LELANG, vilka kommer att be-—
handlas ldngre fram.

GRETA

Reg-nr 2066 (20,36 m lang, 3,96
m bred, 1,60 m djup, 27 brt, 64
IHK) . Denna dam byggdes pd Sol-
vik av ek och furu pad jdrnspant
och kdpare var C Nilsson, Sol-
vik. Nilsson bedrev egen sag-
verksr&relse och byggde sjdlv
bade GRETA och nigra prdmar
hemma. Det var vanligt att man
byggde egna fartyg pd ett pri-
mitivt s&dtt pd en plats ndra
kanalen. GRETA brukade bogsera
pramar, troligen till G&teborg.
A Jerdén i Kopmannebro k&pte
GRETA 1913 och hon ombyggdes
till passagerarfartyg med gods-
rum. GRETA uppr&dttholl trafik
f6r passagerare och gods mellan
Bengtsfors och K&pmannebro un-
der flera ar. Liksom flera av
Angfartygs AB Bengtsfors-Nord-
markens fartyg var GRETA k&and
for sin utmdrkta restauration.
GRETA hade fatt sitt namn av
Carl Nilssons hustru Lisa Greta
fran Solvik. Under kapten Peter
Stombergs ledning holls farty-
get som en verklig prydnad for
kanalen. Eftersom GRETA hade
férbindelse med t&get pa Kop-
mannebros jdrnvdgsstation, hade
GRETA tillst&nd att g& fére al-
la batar vid slussningarna,
vilket ibland vickte irrita-
tion hos de andra skepparna.
GRETA gick ett dystert &de till
mdtes. Hon ruttnade bort vid
de ddda skeppens vik.

FLORA
Reg-nr 2799 (20,58 m la&ng, 4,0
m bred, 1,79 m djup, tonnage 38

ton, 80 IHK).

Hon byggdes 1893 pa Torskogs
Varv i jarn f6r Norra Skdrgar-
dens Angbdts AB med namnet BJJR-

KO. Hon var ersittning £8r NOR-
RA SKARGARDEN (ex VARKYRIAN ex
BRSUNDSBRO ex GRIPSHOLM) .

BJURKO atervande till varvet
endast efter en sdsong di tra-
fiken inte varit direkt lysande.

Angfartygs AB Bengtsfors-
Nordmarken bildades 1895 och
BJORKY hyrdes pd prov. Nir det
visade sig att trafiken p& So-
ra Lee var en bra affdr, k&ptes
b&ten och omddptes till FLORA.

Vdlkande Andrew Macfie, som
gjort sig namnkunnig som befdl-
havare i Bohusldnska Kustens
passagerarfartyg, fdrde befi-
let fram till 1902, d& rorging-
aren Johan A Pettersson Overtog
uppgiften. Innan han kom till
FLORA hade han varit ombord i
BALDERSNAS. Han kvarstannade
tills rederiet upplOstes.

FLORAs trafikomrdde var frén
bérjan Técksfors Sver Bengts-
fors till Arj&dng, men &ndrades
sedan fran Técksfors till Ed.
Detta senare frén det att NORD-
MARKEN sattes in i sin trafik.

Ankomst- och avgangstider
var alltid beroende av Leldngen-
banan och den normalspdriga
jdrnvdgens i Ed ankomster.

Alla rederiets bdtar var i
bS8rjan madlade med svarta skrov
och gré och vita 8verbyggnader.
1909 tycks skroven ha grama-
lats. Efter 1920 dndrades fir-
gen till vit.

FLORA ansags ha slagit alla
rekord ndr det g&dllde raskhet.
Man s&g en meter av den réda
bottnen dia hon vdnde vid Klinte-
bryggan och tycktes ndra kantra.
Vid unionskrisen tvingade sig
ett hundratal fullt utrustade
soldater med en ¢fficer i spet-
sen ombord mot kapten J A Pet-
terssons vilja. Vid vdstanholms-
sundet girade hon och lade &ver
sd kraftigt att alla som sdg
det var oSvertygade att hon skul-
le g8 runt. Bitens stabilitet
S6vervanns ndr utrustning och
packning stuvades ned i last-
rummet.

Kapten var mycket omtyckt av
folket runt sjdn och han bruka-
de kallas "klockarfar". Han tog

emot ldkarrecept och kdpte me-
dicin vid apoteket i Ed och han
handlade ocksd annat livsndd-
vidndigt a8t folk.

Gods var en viktig inkomst-
kdlla for rederiet och ofta
medf&rdes boskap f6r slakt i
Bengtsfors.

P4 bryggorna som ofta bestod
av en stenkista med bildack ut-
spelades farvdlscener f&r ame-
rikafarare. Trafiken brukade
vara till isl&dggningen och Len-
nartsforsbolagets bogserdngare
HERBERT och HELLE h&ll rdnnan
uppe tills det var dags att
ldgga upp bdtarna f8r sdsongen.

FLORA sdldes till A/S Svine-
sund i Halden och omnamnades
till OLAVA. Hon ombyggdes och
forldngdes och fdrlorade tack
vare detta en stor del av sin
tidigare rankhet.

Hon gick i trafik i ské&r-
gdrden utanfdr Halden. Ar 1954
hamnade OLAVA i ett partrederi
i Stavanger med Harald Paulsen
som huvudredare. Man pastod att
hon gick med fiskavfall pd sin
dlders hést fran konservfabri-
ker pd Vestlandet. Det kan té&n-
kas att hon fortfarande &dr kvar
som halvsjunken eller f&rfallen
prédm. OLAVA strdks ur den nors-
ka skeppslistan 1956.

Oskar Karlsson och Birger Pet-
tersson byggde tva modeller i
skala 1:40 ar 1925. Modellerna
drevs med urverk och kunde be-
skddas i Hotell Turisten i
TOcksfors vid Dalslands Kanals
100 &rs jubileum.

TARNAN

Reg-nr 2141 (20,63 m lang, 3,62
m bred, 1,74 m djup, 26 brt, 50
IHK) .

Hon byggdes 1872 i Motala av
jdrn for det da& nybildade G&te-
borgs Nya Angslups AB. 1881
férldngdes hon. 1916 inkdptes
hon av Peter Stomberg for att
gd& i trafik mellan Bengtsfors
och K6pmannebro. Att kanalen
fick ett uppsving bidrog Emil
Olsson, Oscar Persson och just
Peter Stomberg till.

FOr att mdta turismens krav
ombyggdes TARNAN och fick ny
matsalong, och ett Ovre dack
med styrhytt och soffor. Allt
f6r att passagerarna skulle
kunna sitta mjukt och njuta av
kanalens fdrtjusande miljo.

1934 Svertogs bdten av Oscar
Persson och fortsatte i turist-
trafik. Den reguljdra trafiken
avtog alltmer allteftersom bi-
lismen 8kade. Under en period
hade hon namnet TARNAN mdlat
pad bryggans fdrkant.

Ndr Oscar Persson slutade
sin mdngdriga rederirdrelse
p8 1950-talet fortsatte hon i
den nye &dgarens, G A Karlsson,
regi i fortsatt trafik.

Ndste dgare, Eric Mailert
frdn Mellerud, hade for avsikt
att sdtta in motor i henne.
Men d& hon var i daligt skick
fértdjdes hon vid Jonssons Varv
pd Kéllandsd och férfallet for
TERNAN fick sitt slut 1955.



STORHOLMEN

Reg-nr 3829 (21,59 m lé&ng, 3,85
m bred, 1,75 m djup, 40 brt, 52
IHK) .

Detta var ett bygge fdr dansk
rdkning 1896 och hon byggdes i
jdrn. Hon gick i danska far-
vatten med namnet FURUSZEN
f6rst. Men hon bytte bdde namn
och hemort flera ganger till
1937, d& Emil Olsson kdpte hen-
ne i Marstrand.

1896 FURUS@PEN danskt rederi

1903 BOMHUS II Angbdts AB Bom-
hus, Gavle

1915 FAGERUDD K H Lundvall,
Enkdping

1925 DUBELN B A Johansson,
Holmsund

1933 STORHOLMEN S F Edman,
Ljungskile (trafik Mar-
strand-Goteborg)

1937 STORHOLMEN Emil Olsson,
Ramserud

1947 STORHOLMEN Oscar Persson,
Lennartsfors

1955 STORHOLMEN Kjell Anders-
son, Bengtsfors

STORHOLMEN &r ett vanligt vy-
kortsmotiv i kiosker och runt
kanalen.

Hon sattes in i trafik av
Emil Olsson pa& Bengtsfors, Ed
och Técksfors. P& grund av den
Bkande turiststrdmmen f&rldng-
des hon av Kjell Andersson.

STORHOLMEN &dr den sista av de
gamla &ngbdtarna som till alla
turisters glddje gér kvar i ka-
nalen. P& 1950-talet fick hon
en ny motor pd 150 hk. Idag gar
hon pd den klassiska turistle-
den mellan Bengtsfors och Kop-
mannebro. Vi f&r hoppas att hon
h&lls i 6m omv&rdnad och far g&
i mdnga &r &dnnu till turister-
nas fromma.

SVEA
Reg-nr 7314 (16,4 m lang, 3,6
m bred, 1,9 m djup, 36 brt, 36
hk) .

Byggnadsplatsen var S&dra
Garn och hon byggdes i ek och

Slutseglat

For inte sd l&nge sedan
ndddes undertecknad av upp-
giften om att det grekiska
lastmotorfartyget ANASTASIA
G kommit till Gadani Beach
utanfdr Karachi i Pakistan
f6r att huggas upp. Dirmed
avslutades en hdndelserik
seglats.

Det hela bdrjade den 30
oktober 1956. D& kom Thordén
Lines AB i Uddevalla &verens
med det finska varvet Crich-
ton-Vulcan i Abo om byggan-
det av tva motorfartyg om ca
8400 ton f&r leverans i maj
1958. Endast det ena av des-
sa fartyg blev levererat for
Thordén Lines.

Den 12 december 1957 var
man samlade till sj&sdttning
i Abo. Fru Anne-Marie Furu-
hjelm gav hdégtidligt farty-
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Kompositbygget GRETA av Solvik. Foto genom Robin Holmstedt

furu.

F6r dren 1912-27 saknas upp-
gifter, men i en annons i en
turisthandbok i Ed, som ut-
gavs 1921, kan man ldsa att
SVEA trafikerade Ed och Oster-
vallskog &ver Stora Lee-Osten-
kanalen.

Baten avgick fran Ed klockan
0800 till Ostervallskog kloc-
kan 1900 med anlopande av mel-
lanliggande bryggor vid flagg-
ning.

Trots SVEAs ringa dimensioner
red hon genom Stora Lees oro-
liga bdljor under resans manga
timmar. Man tog emot gods och
det fanns restauration ombord.
Det 4r en gata f6r mig hur en
s& liten b&t kunde upprédtthdl-
la trafik, men naturligtvis
gillde det endast sommartrafik.
Det tycks inte ha fdrekommit
ndgot samarbete med Angfartygs
AB Bengtsfors-Nordmarken.

SVEA redades av Fartygs AB
Usten-Lee, fHstervallskog fdrst
och 1939 k&ptes hon av Gustav
Harald Gustavsson, Lennartsfors.
Han byggde om henne till last-
fartyg.

Oscar Persson kOpte SVEA 1943,
men d& var hon redan sjunken
och han satte henne aldrig i
stdnd, utan l&dt henne ligga
kvar p& botten.

DALSLANDIA

Reg-nr 11340
3,91 m bred,
brt, 163 hk)

Hon byggdes i Tr&dsldvslige
av stdl.

Bidten dr det sista stdrre ny-
bygge som gdr pad kanalen och
tyvdrr 8r hon ingen vacker syn
och man jd@mfdr med STORHOLMEN.

Bidten redades av Leif Carls-
son fran K&dll6-Knippla och
gick i STORHOLMENs farvatten.
Ombord finns kiosk samt matsal
f8r 40 matgdster. Hon gar fort-
farande tillsammans med STOR-
HOLMEN varje sommar.

(21,38 m lang,
2,25 m djup, 49

I ett kommande nummer skall
anglastfartygen behandlas.

Robin Holmstedt

ANNE-MARIE THORDEN var Thordéns sista nybygge. Foto genom T Johannesson



get namnet ANNE-MARIE THORDEN.
Detta fartg blev det sista
som kom att byggas f&r Thor-
dénrederierna.

Det var dock inte utan van-
da som ANNE-MARIE THORDEN
tillfdrdes Uddevallaflottan.
Varv och bestdllare blev o-
eniga och slutlikviden, som
skulle erldggas vid leveran-
sen i maj 1958, betalades al-
drig in. F6ljden blev att
fartyget inte levererades u-—
tan blev liggande vid varvet.

Under augusti 1958 lat var-
vet meddela att man den 6
september 1958 dmnade sdlja
fartyget pd auktion f&r Thor-
déns rdkning. Finnline bl a
kastade lystna blickar pa
fartyget.

Emellertid 1ldstes tvisten
mellan varv och rederi och
ANNE~-MARIE THORDEN kunde &-
verldmnas till svenskarna.
Fran Abo gick fartyget direkt
hem till Uddevalla ddr hon
lades upp.

Allt det juridiska kring
fartyget var tydligen inte
18st ty ANNE-MARIE THORDEN
sdldes i oktober 1958 f6r 17
milj kronor till AB Anne-
Marie i G&teborg vars styrel-
se bestod av de bdda advoka-
terna Hans och Karl Axel Vin-
ge.

I januari 1959 sdldes sa
fartyget till AB Bonnierfdre-
tagen i Stockholm som darvid
utdkade sin flotta med 50%.
Priset hade nu sjunkit till
11.547.500 kronor. Vid udde-
vallavarvet malades det nya
namnet CHARLOTTE pd och far-
tyget kunde efter en provtur
den 2 februari avgd till Bos-
ton via London med kapten
Erik Billmark som bef&dlhavare.

CHARLOTTE seglade mycket i
trafik p& USA. Hon var ocksa
utchartrad, bl a till Kulukun-
dis Lines.

Bonnierfdretagen var vid
denna tid mycket aktivt pa
sjofartens omrédde. Man satsa-
de hart, kdpte, sdlde och be-
stdllde fartyg. Ett av de om-—
raden man kom in pa var far-
jetrafiken och 1960 kunde man
ta leverans av fdrjan PRINS
BERTIL som sattes in i trafik
mellan Halmstad och Aarhus.

Tidigt fdrstod man inom
Bonniers att fdrjetrafiken
(f & den enda av bolagets
verksamhetsgrenar som finns
var idag) var ndgot att satsa
pa. Man besldt helt sonika
att flytta rederikontoret
till Halmstad varifran PRINS
BERTIL ju utgick. Den 1 sep-
tember 1961 flyttade rederi-
et dit och som ett extra PR-
nummer anl®pte CHARLOTTE
Hallandsmetropolen den 10
september varvid hemorten vid
en ceremoni officiellt &ndra-
des till Halmstad.

Fastdn CHARLOTTE var ett
fint fartyg saldes hon i de-
cember 1962. Rederiet Onskade
koncentrera sig pd firjetra-
fiken. Kopare var ett schweiz-
iskt foretag, Pavan Trade &
Finance SA i Panama. Priset
var 8.550.000 kr.
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CHARLOTTE hade hemort bidde i Stockholm och Halmstad. Foto: Per-Erik Johnsen

CONCORDIA GLEAM anlinder till Piraeus redd i september 1977. Foto: H Dein

Innan fartyget hann levere-
ras till sin nye dgare séldes
hon emellertid vidare. Nu var
priset uppe i mellan 650.000
och 700.000 pund sterling.
Kbpare var Eastern & Austra-
lian Steam Ship Co Ltd i Lon-
don, ett dotterbolag till
P & O. CHARLOTTE &verl&mnades
i Hongkong omkring den 20
april 1963 varvid britterna
dépte om sitt fartyg till
ARAWATTA.

Fartyget sattes in pa bola-
gets linje Australien-Japan/
Hongkong i konkurrans med bl
a Hillerstrdms i Helsingborg.
Ddr gick sedan fartyget i
ugn och ro i sju ar.

Det var i oktober 1970 man
héjde &gonbrynen en smula.
Det 12 ar gamla fartyget hade
ink&pts av det norska rederiet
A/S Ocean Transport i Bergen.
Norrmdnnen tog Over sitt far-
tyg i1 Hongkong och avseglade
ddrifrén den 20 oktober till
Bombay under namnet CONCORDIA

FANA.

Hon var under ett ars tid
chartrad av Christian Haaland
i Haugesund och gick i trafik
mellan Mexican Gulf och Per-
sian Gulf.

Efter chartertidens slut i
oktober 1971 doptes det 8485
ton stora fartyget om till
FANAFJELL och sattes in i tra-
fik mellan i huvudsak Kina
och Europa. Vid ett tillfédlle
esbkte fartyget t o m Gdte-
borg varvid kunde konstateras
att hon var i gott skick.

Trots detta avyttrades hon
i november 1973 till det som
skulle bli hennes siste dgare.
Hon 8vertogs d& av greker med
det pampiga namnet North &
South Pacific Steam Ship Co
Ltd i Piraeus. Baten chart-
rades anyo av Christian Haa-
land i Haugesund och fick nu
namnet CONCORDIA GLEAM.

Hon sysselsattes frdmst i
trafik mellan USA och Medel-
havet/Persiska Viken.



Efter chartertidens slut i
april 1979 antog fartygets
dgare namnet ANASTASIA G it
henne. Hon seglade dadrefter
i world-wide trading och be-
stGkte bl a Sydafrika och
Chile. I slutet av maj i ar
kom hon till Constanza for
lastning. Hon passerade Suez
den 10 juni och kom alltsa
till Karachi f&rst den 6 au-
gusti 1980 £8r upphuggning.
Fartyget torde ha f&rtdjt
ndgonstans mellan Suez och
Karachi.

Detta var en redogdrelse
om ett linjefartyg som vis-
serligen var avsett fo&r
Thordéns USA-linje, men som
mestadels gick & andra bolags
linjer. Nagra allvarligare
haverier har inte kommit un-
dertecknad till ké&nnedom.

Krister Bang

En veteran

SYLVAN levererades 1918 som
OOSTERSCHELDE av det holl&dnds-
ka varvet H Appelo & Zonen i
Zwartsluis. Denna plats ligger
langt inne i landet ostnordost
om Amsterdam inte s& langt fréan
Meppel, dar ju MISSOURI &r
byggd.

OOSTERSCHELDE var utrustad
med en 2 cy motor om 25 nhk av
Motorenfabriek Industries i Alp-
hen a/Rijn fabrikat. Bestdllare
var NV Hollandsche Allgemeene
Atlantische Scheepvaart Maats i
Amsterdam. Detta bolag jamte
systerbolag hade vid denna tid
nio fartyg, fem &ngare av bety-
dande storlek, samt fyra motor-
seglare varav OOSTERSCHELDE var
den minsta.

Provtursskeppare var kapten
Boninga, som dock redan efter
ett ar ldmnade Sver befidlet
till kapten Jan van der Lip.

Omkring 1922 sdldes motor-
seglaren till W Kramer i Rot-
terdam. Denna man flyttade i
bdrjan av 30-talet till Gro-
ningen och d@ndrade &ven skutans
hemort dit.

I slutet av 30-talet bdrjade
hollédndarna bygga en ny typ av
moderna kustfartyg. Manga av
dessa hamnade f & langt senare
i Sverige.

Ett av dessa fartyg byggdes
f6r Mr Kramer av ett varv i
Foxhol. Nmanet pa detta far-
tyg var SUMATRA, vilket genast
leder tankarna till en annan &
i den indonesiska &védrlden,
Borneo. SUMATRA, som leverera-
des 1938, var systerfartyg med
BORNEO, som senare hamnade i
Skdrhamn som MARINA, i Edshults-
hall som BORNELAND och i Bovall-
strand som BRIO.

Eftersom nu OOSTERSCHELDE
blivit Sverflddig sdldes hon
pd& vdren 1939 till Rederi A/S
Fuglen (A M Espensen) i Aerd-
kobing, Danmark ddr hon omnam-—
nades till FUGLEN II.

1942 ré&kade skutan ut fOr en
minsprdngning. Hon bdrgades och
genomgick en fullstdndig ombygg-
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Tack f&r alla bidrag till
biblioteket som har kommit.
Pengarna skall anvdndas till
inbindning av Sveriges Flotta
samt inkdp av Lloyd”s Register
fradn England.

Vi har just nu TILL SALU
SST fré&n 1973 till idag kom-
plett samt massor av lOsnummer
(stronummer) frén 60-talet.
Norske Veritas fran 1962 och
1977. vidare Lloyd”s Register
1963-64, 1965-66, 1966-67 och
sd vidare till och med 1975-76.
Maskinbefdlet och Sjdmannen
inbundna fr&n 1950-60.

Vad vi saknar som mest nu &dr
Sveriges Skeppslista 1921, 1923,
1929, 1933, 1937 och 1945 samt
SST fore 1948. HOr av Dig om
Du har nagot att sdlja eller
byta.

nad. Den gamla motorn ersattes
av en 4 cy tillverkad av A/S
Frederikshavn Jernst8beri & Mas-
kinfabrikk. 1943 var hon klar
att dteruppta seglationen.

Omkring 1950 &vertogs kon-
trollen av Rederi A/S Fuglen,
vars enda fartyg var FUGLEN II,
av N M Laurtzen.

1951 utrustades fartyget &nyo
av samma fabrikat som den fran
1942. I samband med denna opera-
tion ddptes skutan om till
FUGLEN.

I februari 1954 ansdkte kap-
ten Sam Pettersson i Skdrhamn
om att f4 infdra den danska
tvamastskonaren FUGLEN till
Sverige. Fartyget, som ansags
lampligt sdvdl till fraktfart
som till Islandsfiske, hade
besiktigats av kapten Petters-
son och befunnits vara i gott
skick.

Ansdkan bifdlls och i mars

Vi hjédlper gdrna till med
uppgifter ur register och tid-
skrifter om Du ringer eller
skriver. Vi har skeppslistor
fran 1910 fram till idag.
Lloyd”™s Register fran 1912-13
tills idag utom fyra &rgdngar,
samt 1888-89 och 1902-03.

Vart telefonnummer &r 031-
246515.

Bibliotekarien Vdstra Kretsen

1954 blev hon svensk med namnet
SYLVAN och med Skdrhamn mdlat
i aktern. Hon har alltsedan
dess haft Skdrhamn som hemort.

I december 1955 meddelades
att SYLVAN numera var rent
motorfartyg.

1962 var det ater dags £foér
en ny ombyggnad. Marstrands
mek Verkstad utforde uppdraget
vilket bl a innebar att far-
tyget fick ett nytt fbrskepp
med soft nose.

I mars 1963 inkoptes farty-
get av ett partrederi i Skar-
hamn med fru Judith Inberg i
spetsen. Sedan 1965 &r dock
Denis Folke Werner Inberg en-
sam dgare till detta lilla
vackra fartyg. Vi far hoppas
att vi f&r se henne lidnge &n
runt vira kuster.

Magnus Drev

SYLVAN-Skirhamn pd vdg in i Sotenkanalen. Foto: Krister Bang
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Kuna Bore regerar i de svenska farvattnen. En k&ldmeriod utan motstycke i

mannaminne har de sista m&naderna isbelagt Hstersjdn. I Kattegatt och Skagerack &r issitua-

tionen mycket besvidrlig
upp att gdra och hir pa

f6r sjbfarten. Man kan tala om polarvinter. Statsisbrytarna har fullt
vidstkusten har GBteborgs Stads isbrytare GYTA LEJON inkallats under

den blégula tretungade &rlogsflaggan f&r att gd i nirkamp med ismassorna. Den viktiga lejdbats-
trafiken till och frén Sverige mdste h&llas igéna.

Alf Johannesson fran Skirhamn var inkallad i flottan och sj&kommenderad p& GHTA LEJON. Han
férde da& dagboksanteckningar under perioden 17 februari och till den 13 mars 1942, Dessa anteck-
ningar har undertecknad fa&tt taga del av vilket agivit stoff till denna artikel.

ANTECKNINGAR OMBORD PA ISBRYTA-
REN GOTA LEJON FEB-MARS 1942

Tisdagen den 17 februari blev
jag sjdkommenderad ombord pé&
isbrytaren GUOTA LEJON, som
1l4g vid Stigbergskajen i GOte-
borg. K1 1400 avgick hon £fo&r
att bryta en rdnna till Udde-
valla. Tvad fartyg lastade med
med kol frdn Tyskalnd var des-
tinerade dit, vilka vi hjdlpte
in. Det var isfritt frén Vinga
till Marstrandsfjorden, men se-
dan var det kraftig is &nda upp
till Uddevalla. Vi stoppade i
isen kl 1900 tvdrs HOviksnds
f6r att invédnta morgondagen.

Onsdagen den 18 februari

K1 0700 purras styrbords vakt
ut och resan fortsdtter upp
genom Hakefjorden. Uddevalla
anldptes k1l 1300 ddr kajen var

full av folk som beskadade se-
vdrdheten., Ddrefter bdrjade vi
bryta loss Transatlantics ms
HALLAREN, som 18g infrusen pé&
redden. Efter en stunds arbete
var HALLAREN fri, varvid kurs
sattes mot G&6teborg dd&r HALLA-
REN skulle lasta livsmedel fo&r
Grekland. Resan gick utan be-
svdrligheter tills vi kom utan-
f6r Stora PSlsans fyr, d& det
blev tjocka. Med sakta fart
gick f&drden vidare till strax
vdst om Vinga Ungar. Fartygen
ankrades upp pa 30 famnars
djup fOr att invdnta morgon-
dagen. Fria vakten till kojs,
och vakten ankarvakt.

Torsdagen den 19 februari

K1 0530 l&ttades ankar och re-
san fortsatte in mot G&teborg,
ddr vi fortéjde vid Stigbergs-
kajen en dryg timma senare. P&

férmiddagen fick fria vakten
landpermissiocn.

-Iland ligger vi alltid med
fyra timmars gdngberedskap. D
v s att vi skall vara klara att
avgd senast inom fyra timmar
efter det vi fatt order. DArfdr
fdr besdttningen som dr i land
ge sig till k&nna antingen per-
sonligen eller geom telefon
var fjdrde timma.

Fredagen den 20 februari

Alle man purras ut kl 0730 var-
efter en halvtimma det serveras
frukost. Sedan utfdres diverse
arbeten ombord fram till kl
1200. Tvad timmar senare avgar
vi till Rivéfjorden. Ddr bry-
ter vi en rdnna for Svenska
Amerika Liniens ms STEGEHOLM,
som haller pa med att justera
kompassen. K1 1600 d&r denna
assistans klar och vi gat till



Ryands for att bunkra 450 ton
olja. Efter bunkringen gar vi
upp i hamnen till Stigbergs-
kajen och fdrtdjer langsides
Roda Bolagets bdrgningsfartyg
FRITHIOF. Direfter fadr fria
vakten landpermission.

Lordagen den 21 februari

K1 0630 purras alle man ut for
att gbra klart f&r omedelbar
avgang. Vi skall ndmligen av-
ga till Kristiansand i Norge
med ms STEGEHOLM och ms TEMNA-
REN fran GSteborg, som skall ha
isbrytarhjdlp dit, for att sedan
fortsdtta till Sydamerika. Vi
avgick till Riv&fjorden d&ar
STEGEHOLM lag f&r ankar. Vi la-
de oss i ndrheten for att in-
vadnta TEMNAREN som kom inne
fran hamnen. D& TEMNAREN an-
ldnt k1 1130 gick resan forbi
Vinga la&ngs den svenska kusten
tills vi var tvdrs Vdderdbods
fyr, ddr konvojen gick till an-
kars. Resan hit hade gatt utan
problem da det var isfritt.

Sdndagen den 22 februari

Pa natten k1 0100 littades an-
kar och resan fortsattes med
kurs pa Torungens fyr utanfdr
Arendal. Tidigt pa morgonen
siktades det norska landet. Nu
fick vi kd3nning av ett starkt
isbdlte som 1ldg ldngs den nors-
ka kusten dnda till Kristian-
sand. Vi hade mycket besvir

med TEMNAREN och STEGEHOLM, da
de gang pa& gé&ng fastnade i isen.

Strémmen och vinden satte starkt

mot land, varvid isrdnnan gick
snabbt igen och skruvade fast
fartygen. Ideligen fick vi vén-
da f&r att btyta loss dem.
Slutligen efter mycket mdda

och besvdr anldnde vi till Kris-
tiansand k1l 1705 och fdrt&jde
vid anvisad plats. Det vdckte
mycket uppstdndelse ndr norr-
médnnen fick se att ett svenskt
orlogsfartyg anldpte hamnen. Vi
blev utfrdgade hur det stod
till ute i vadrlden, f&6r de hade
ju inte ndgot annat att ldsa &n
det tyskarna sldppte genom cen-
suren, och det trodde man ju
inte pa av fdrklarliga skil.
Alla ville ha svenska tidningar
sd man skulle fi reda pd vad
som hédnde.

K1 1900 fick fria vakten
landpermission till k1l 2100 d&
alle man skulle vara ombord
igen.

Ma&ndagen den 23 februari

Badda vakterna purras ut k1l 0530
for att gdra klart fér avgang,
vilket sker en halvtimma senare.
Ute pa Kristiansands redd vin-
tade 14 svenska adngare som satt
fast i ismassorna. Vi brét loss
angarna men fick kl 0715 order
att ga till sjdss f&r att as-
sistera en tysk angare som fast-
nat i packisen utanfdr Okso.
Efter att vi fatt loss &ngaren
féljde den efter in till Kris-
tiansand. K1 1100 l&dttade samt-
liga svenska fartyg och en tysk
angare ankar och f6ljde efter
GOTA LEJON ut genom fjorden. En

83

dryg timma senare passerades
Oksd fyr och kurs sattes Oster-
6ver. En efter en f&ljde angar-
na efter i vart kdlvatten, s&
det sdg ut som ett ladngt slidp-
tdg. Isen dr ganska ldtt att
forcera, f&r det dr bi&de strém
och vindstilla, och d& skruvar
inte isen ihop sig.

K1 1800 dr vi tvdrs Lillesand
varifrdn vi satte kurs pd HAlld
fyr. Har &r bara tunn nattis sé
den hindrar oss inte. Nu &dr kl
2000 och jag har frivakt. "Det
kdnns riktigt ovanligt att sit-
ta i hytten och inte héra isen
sla mot bogarna. Fdrsta natten
jag 1ladg ombord, d& vi gick i
isen var det omdjligt att sova.
Det danade som pa ett skepps-
varv ndr alla nithamrarna &r
igdng. Men nu 4r jag van vid
detta ovdsen, sd nu dr det mest
ovant ndr det dr tyst och stil-
la.

Tisdagen den 24 februari

Tagit rortdrn k1 0500 da vi &r
tvdrs H&116 fyr. Isen bérjar
bli mer besvdrlig ju ndrmare
and vi kommer. Nu bdrjar arbe-
tet med att samla ihop farty-
gen som skingrats under nattens
lopp. Senare bdrjar isen skruva
ordentligt, sa vi far ideligen
vidnda om fdr att bryta loss de
fyra sista angarna i konvojen.
Dessa angare &dr: SIRIUS, DEL-
PHINUS och MERCURIUS frdn Karl-
stad samt BRATTFORS fran Udde-
holm. K1 1400 passerades Mise-
skdrs fyr med sakta fart £or
att konvojen skall hinna med.

-"Ndr vi passerade utanfér
Skdrhamn k&nde jag ldngtan i
mitt hjdrta till mina k&ra dir
hemma, och &nskade att jag hade
varit ddr. Men det var bara att
fortsdtta forbi och se hembyg-
den forsvinna i aftondiset".

D& vi passerade Hamneskirs
fyr k1 1630 g&r hela konvojen
god fart eftersom det bara gdl-
ler nattis, som dr lidtt att
forcera. Tvd timmar senare la-
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GSteborgs Hamn 1942,

de vi stopp vdster om Vinga.
ISBRYTAREN III fran Goteborg
kom upp langsides for att taga
ombord fdrdledaren, kapten
Strém. ISBRYTAREN III tog nu
Sver de fartyg som skulle in
till Goteborg. Vi fortsatte
resan sdderdver med fyra anga-
re. Tva var destinerade till
Halmstad och tva till H&dlsing-
borg.

onsdagden den 25 februari

Jag har haft rortdrn mellan kl
0100 och 0200. Under denna tid
fastnade samtliga &ngare i ett
packisbdlte. Vi mdste bryta
loss dem flera gdnger innan vi
kom genom. Efter packisbdltet
finns bara nattis som dr l&dtt
att forcera. Fdrst passeras Kl&-
back och sedan Varberg, och s
dr vi pa isfritt vatten. Vakten
dr f6r min del slut, och det
kdnns sk®nt att fa g& till kojs.
Babordsvakten purras kl 0730
och ddrefter frukost samt sed-
vanligt rengdringsarbete. N&r
vi passerar Falkenberg styr vi
lings med ett isbdlte som f&l1-
jer hallandskusten och ligger
ca fyra sjomil ut till havs.

K1l 0945 slogs stopp i maskin,
dd vi hunnit SW Tyldn och dar
vi mottes av Sveabolagets is-
brytande lastfartyg WIROS. De
fartyg som skulle till H&lsing-
borg far nu assistans av WIROS
f8r den &terstdende firden. De
dr: TRITON av H&dlsingborg, SI-
RIUS av Karlstad och LJUSTERO
av Stockholm. Ddrefter fortsat-
te vi med den dterstdende Aanga-
ren, som dr HUGIN fran Stock-
holm, in till Halmstad. Nu

fick vi besvdr med isen. Ett
tjockt packisbdlte strédckte sig
tvd sjdmil ut frédn land. Gang
pa gdng far vi satsa for att
komma i genom isvallarna, som
pd sina stdllen ar &dnda upp
till 1,5 m tjocka. Nu blir fram-
farten endast ca 8 till 10 m
per satsning. Annars gar GOTA
LEJON obehindrat i 1 m tjock is.

ISBRYTAREN II och BIRGER drar FRITHIOF som i sin

tur drar BORELAND. Foto fran R&da Bolaget.










































