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Redaktionellt

Till vdr stora gliddje har det ekonomiska gen-

svaret hos vdra ldsare ater varit mycket stort.

Penningar har influtit till ndstan hela bud-
geten for 1980. Vi tackar omsorgsfullt och
lovar att stdlla upp som f&rut.

En liten nyhet har vi kostat pa oss i &r.

Vi har utdkat antalet fotosidor frdn sex till
atta. Vi tror att illustrationer av olika
slag ldttar upp texter och ger stdrre utrymme
&t egna funderingar.

Vi anstrdnger oss stdndigt att f&rbdttra
Lianspumpen. Varje felslag pd skrivmaskinen,

| drivisen...

MELLAN TORUNGEN OCH VINGA I FEBRUARI 1947

Havet var stdngt av drivis. S& langt blicken
kunde na 1l4g Kung Bores miktiga rike i sin
vita festskrud i den nordiska vinternatten.
Norrskenet flammade muntert under Karlavag-
nens tistelstang likt en belysningsaffekt i
ett regisserat drama av Knut Strdm pd GSte-
borgs Stadsteater. Manens nyvaknade anlete
lyste upp det stdmningsfulla maritima sce-
neriet som varken en pensel eller kamera
kunnat fanga. Det midste upplevas av en sjidlv.
Mot den gnistrande stjdrnhimmelens bakgrund
avtecknade sig Skagens taktfasta fyrblinkar.
Borta i &ster gdspade Pater Noster sivligt
vid ett slumrande Marstrand. Kring Skagens
Rev lyste en lang rad av vita, grdna och roé-
da ljussken frdn fastfrusna fartygs lanter-
nor. I flera dygn hade de maktldsa bitarna
férgdves f6rs&kt att kdmpa sig fram genom
ismassorna. De hade i vdntan pa isbrytarhjidlp
lyckats att halla sig samlade till en liten
konvoj innanfdr Skagens fyrs ljusvidd. D&r
13g svenskar, danskar, hollidndare, fransmin
och spanjorer och morsade om kvdllarna och
sbkte rad av varandra. Dagar och timmar krép
fram midtta av skeppsklockornas klagande me-
tallklang och pinglande maskintelegrafers
eviga mandversignaler till ingen nytta f&r
framfarten.

Kung Bore dr inte att leka med i de antark-
tiska farvattnen mellan Skagen och Vinga fér
sm& fartyg med liten maskinstyrka. Vinden i
den starka kylan bet i skinnet och rykande
kaffe och nikotingiftet h&ll frusna mdn pé&
bryggan och svettiga eldare pd durkarna vak-
na och pigga trots allt.

Samtliga utl&ndska bd&tar hade vilombonade
bryggor med prdktiga styrhytter, vilket man
tyvdrr inte kunde sdga om alla svenskarna -
vad det nu kunde bero pa?

Det blev en ldng vintan mellan rundradio-
kommuniké&erna, da man hoppades att £3 héra
nédgot nytt utdver de sedvanliga rapporterna

Fotona foregdende sida

Overst: GUTA LEJON i isen.
Foto ur Bertil S&derbergs
samlingar

Mellan: Isbild frédn isvintern 1939/40
med sex Sveabdtar.
Foto fra&n Sveabolaget

Nederst: GAPERN av Karlstad i Skoghall
den 13 juli 1953.
Foto: Tore Granath

liksom rena felstavningar smédrtar oss. Vi
férsdker rdtta till, men tiden &r inte alltid
oss gunstig. Trots allt dr ju Linspumpen en
produkt av idealister som ldgger ner mycken
fritid 4t varje utgdva.

Ytterligare f8rbdttringar planeras pa det
tekniska planet. Ndr detta kommer att genom-
féras f&r bli en &verraskning at ldsaren.

Vdl mdtt i spalterna under 1980:

Redaktionen

om vider och vind. Men Kattegatt lag ddr Sde
och 6vergivet dven i radionyheterna, medan
isbrytarna ATLE och YMER beh&vdes bittre péa
annat hdll i Ustersjons svara packisar.

En natt stdrdes den spdklika tystnaden ddr
ute i vintermérkret av ett brak och ljudet
frdn en grov angvissla och en skarp stralkas-
tares kvarnvingar svepte &ver isen och fartyg
med rusdngans dekorativa andedrdkt. Det var
den danska statsisbrytaren STOREBJZRN som
kom mdktigt vdltrande fram genom packisen
likt en tysk mekaniserad invasionsarmé i
bdrjan av Herr Hitlers segertag. Som vid Ba-
bels torn h&rdes sprdkférbistringen fran
dngaren CHATEAU LATOUR av Le Havre, lilla
"ATT-S" av Rotterdam, en barlastad spansk
&ngare, ndgra karlstadsbdtar, hidlsingborgare,
stockholmare och vi frdn G&teborg. STORE-
BJPRN svepte forbi som en skugga med ett
litet danskt fartyg SAGA pa sldp och snappa-
de upp positionsmeddelande till b&tarnas oro-
liga redare och anhdriga, som ldnge vdntat

pd ett livstecken. D& fanns det &nnu fartyg
utan radio och VHF-telefon ombord. STOREBJ@RN
gjorde en djdrv gir in mellan de nedisade
fartygen och i h&gtalaren pd bryggan hdrdes
befdlhavarens kapten Gottfrid Stallknechts
gemytliga danska rost: FO6lj mej i rennen...

I ett nafs var hela konvojen samlad i en
lidng rad och man styrde med glatt mod mot
den svenska kusten och m&tte den klara sol-
uppgéngen &ver Bohusldn. De fdrsta solstra-
larna flddade i regnbidgens alla fdrger Sver
de odndliga isvidderna med en stilla bort-
tonande stjidrnhimmel och blek manskidra.

Isen knakade kring bogen medan maskinen dun-
kade beldtet och eldarnas skyfflar klingade
glatt didr nere p& durken. Styrledningens
kdttingar rasslade i sina grova block pa poo-
pen. Emellandt tj&t ndgon &ngvissla en gdll
signal som varning 3t en ndrgangen granne i
konvojen. Man kdnde sig 8ter glad och trygg
under ledning av en dansk isbrytarchef, dar
han stod belidtet pd bryggan och gav sina kor-
ta, bestdmda order i sin hdgtalare, som hdr-
des visa dver havet. Det var lika njutbart
som att lyssna till G8sta Nystroems Sinfonia
del mare eller hdra Tore Lindwall deklamera
Hjdltarna av Karl Asplund.

STOREBJPRN lotsade konvojen genom den grova
drivisen i sikte av Pater Nosters fyr, dar
man mdste ldmna oss f&r nya uppgifter i dans-
ka farvatten, ddr en liten kustbdt radkat i
sjéndd. Nu bdrjade &ter kampen mot isen som
hdr tonade upp sig mot kusten. Utan isbrytar-



hjdlp var det 1l6nl8st. Ndsta dag hade drivisen
med den starka strdmmen f&rt hela konvojen
vastvart forbi bade Skagens och H&jens fyrar
pd vdg ut till havs i Skagerack. Vid middags-
tiden siktades ett svenskt flygplan och man
bdrjade s& smdtt att hoppas pa att radion
skulle ndmna nagot om snar hidlp. Liget bdr-
jade att bli allvarligt £38r dem som l&g i
skruvisen nidra den svenska kusten. P& efter-
middagen kom det glddjande budskapet i radion
att Svenska Lloyds isbrytande lastbat BOTHNIA
som var pa& vdg frdn Bremen till G&teborg skul-
le assistera en bolagsbat som 1&g bland de
nddstdllda i ndrheten av Pater Noster.

F8ljande morgon siktades ss BOTHNIA med kap-
ten Einar Dahlstrdm frdn konvojen ute vid
Hirtshals, 35 sjomil bortdrivna fran den upp-
givna positionen, som man hade r&knat med pa
Svenska Llyds kontor.

BOTHNIA, som var fd Sveabolagets isbrytarve-
teran WIRGO, kdmpade sig fram genom isen med
kurs mot Pater Noster. Ddr ombord hade man
ingen tanke pd att finna den eftersdkta bo-
lagsbiten vid Hirtshals. Vid horisonten sik-
tades samtidigt Johnsonlinjens stora motor-
fartyg SAN FRANSISCO p& vdg till G&teborg.
Fran BOTHNIA observerades signalflaggarna om
hjdlp p& bolagsbdten SCOTIA och efter négon
timma var den uppe vid konvojen. Genom BOTH-
NIAs VHF-telefon meddelades var position till
G8teborg och ndgra timmar senare siktades
stadsisbrytaren GUTA LEJON, som varit pd vidg
hela natten. Med assistans av BOTHNIA kom vi
loss och snart hade GUTA LEJON ordnat konvo-
jen och satte kurs mot Vinga med sitt brokiga
f6lje av ett dussintal mindre batar.

Drivisen blev allt besvdrligare i den starka
strémmen och ridnnan fl&t omedelbart igen, da
den l&nga raden av smdbdtar inte orkade halla
takten med de bredare med st&rre maskinstyrka.
Innan midnatt var det stopp f&8r de mindre.

Men det rytande "Lejonet" gav inte upp utan
fortsatte sin besvidrliga fdrd genom skruvisen
med de kraftigaste batarna under isbrytarche-
fen Evald Stdhlbergs skickliga befdl. Att
hdlla hela konvojen samlad i r&nnan var om&j-
ligt under rddande fdrhdllanden varfdr fyra
bidtar mdste l&mnas kvar &t sitt ovissa &de.
Och s& drev resten av konvojen dater till sjdss
i Skageracks drivis. Nu dterstod fdrutom vi,
en stockholmare, en holldndare och en finsk
trdlare.

Dagarna gick och isen skruvade och knakade
sin monotona melodi och man kdnde sig som om-
bord pa Amundsens FRAM pd vdg mot Nordpolen.
Is och &ter is sd langt man kunde se i hdrlig
sol eller mdnsken med hdg barometer. =8 gr
och ndstan stillt. Men trots vddrets gynn-
samma makter blev tiden langsam utan ndgon
kontakt med yttervdrlden. Vi hade ndmligen
ingen VHF-telefon ombord, utan kunde endast
lyssna p& rundradions rapporter. Det blev ont
om mat och vatten pd en del av bdtarna. Den
finske trdlaren VIENA blev kort pa kol, men
tog sig bort till en kollastad stockholmare
och fick ndgra ton. Trdlaren delade med sig
av sin sillast till samtliga och genom dennes
VHF-telefon fick man fdrbindelse med rederiet
och oroliga anhdriga.

Efter en veckas drivande i isen fran Vingas
ljusvidd siktades en kvdll Torungens fyr utan-
fér Arendal i Norge. Rapporterna i den norska
radion ingav f&ga hopp, utan ndmnde att ndstan
all kusttrafik var stopp och endast fartyg

med mycket stark maskinkraft kunde forcera
isen. P& natten bdrjade isen att rdmna och
packade ihop sig till skruvis som tryckte

hdrt mot fartygssidorna. D& lag konvojen 7
distansminuter SO om Arendal. Pa fdrmiddagen
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siktades ett svenskt flygplan och i radion
meddelades att bdrgningsingaren HARALD var
pé& vdg fradn Goteborg f6r att assistera.

Den lilla konvojen hade blivit skingrad och
nya fartyg hade dykt upp vid horisonten. Ge-
nom kikare kunde man konstatera att det var
en isbrytare som assisterade tva hemgdende
stora fartyg. Kanske kommer de denna vdgen,
hoppades man pa.

FSr en stund gldmdes isbrytaren, da ett
svenskt flygplan kom svepande Sver oss pd 1&g
héjd. Till va&r gliddje sdg vi det slédppa ned
fallskdrmar med proviantbehdllare till de
nédstdllda fartygen. Nu blev det fart pa
djdrva sjdmdn ute i drivisen med livlinan

om midjan och batshake i ndven. Sedan behal-
larna tagits ombord tdmdes de genast pd& sitt
efterlidngtade innehdll av fdrskt brdéd, smér,
ost och allehanda specerier och potatis mm.

Innan alla behdllarna kommit ombord hade den
danske statsisbrytaren STOREBJ@PRN hunnit
fram till oss och fick tillfdlle att bidrga
den sista fallskd3rmen ur en vak. Ndr behal-
laren med potatis Overldmnats hdlsade Danne-
brogens tvatungade &rlogsflagg oss védlkomna
till konvojen och den dlskvdrde isbrytar-
chefen Stallknecht bad om ursdkt att plikten
tvingat honom att &verge oss en vecka tidi-
gare. Nu sattes kurs mot Skagen och Torungens
fyr fdrsvann i soldiset.

P& natten blev det tjocka och konvojen maste
stoppa och vdnta p& bdttre sikt. i dagningen
littade det nagot och firden fortsatte med
oss under bogsering, d& vi hade fa&tt roder-
haveri i skruvisen. P& vdgen mot den svenska
kusten blev det dter tjocka men STOREBJ@EN
navigerade med hj&lp av en radiobdring frén
Skdrhamns radiofyr. Tva mil fran Dynan sat-
tes kursen med mot Vinga, och isbrytarchefen
fragade i hdgtalaren: Vilken radiofyr ar
bdst att pejla vid angdring av G&teborg?

Som g&teborgare kdnde man sig skamsen d& man
mdste svara: Sedan Vinga fyrskepp dr intaget
finns det ingen radiofyr.

-"Det var satan", tyckte jag mig hdéra en rdést
frdn STOREBJ@RNs hdgtalare, och kapten Stall-
knecht svarade lugnt: ~"D& f&r vi vdl loda
oss fram".

Och sd lodade sig den danska Statsisbrytaren
STOREBJ@RN fram genom den tdta dimman tills
mistluren p& Vinga hdrdes. Det var sa_ sent
som &r 1947.

Till min beldtenhet skrev GP ndgra dagar
senare: Den frdn sjdbefdlshall i Goteborgs-
Posten framfSrda kritiken mot att en radio-
fyr inte finns f&6r inloppet till G&teborg
under vintertid sedan Vinga fyr intagits

har redan resulterat i att en tillfallig ra-
diofyr uppsatts pd Onsalahalvdn vid Vallda.
Fyren berdknas komma i funktion idag.

Berdttelsen hdrrér sig fran angaren SCOTIA,
som var pd resa fran Leith i Skottland till
Gbteborg d& hon fastnade i isen. Befdlhavare
var kapten Gustav A Persson, l:e styrman
Ernst Schale.

Utdrag av artikel i G-P den 13 februari 1947.

Ernst Schale



Batologer i vasterled

I férvdntansfull stdmning hade 15
bdtologer samlats i TOR-Terminalen
séndagen den 9 september f&dr avresa
mot London. S& hir efterdt kan man
konstatera att resan blev mer &n man
kunnat hoppats pa.

Precis som vid mdnga resor fdrsena-
des avgingen, i vdrt fall med tva
timmar. Den ndgot underliga fdrkla-
ringen var att passagerare fran
WINSTON CHURCHILL vidntades fram till
17.00. Till saken hér att WINSTON
CHURCHHILL satt sig p& Vinga mer &n
en vecka tidigare.

viadret var strdlande. Havet 1&g
blankt. Det var med andra ord ide-
aliskt fotovdder. Ett par fartygs-
mdten och kamerorna gick varma, sam-
tidigt som diskussionens vagor gick
héga om vilken sida av Vinga vi skul-
le f3rsdka oss pa. Efter att ha kon-
staterat att vi gick den minst ste-
ninga vidgen sbder om Vinga kunde vi
lugnade sdtta oss i matsalen till

en delikat mdltid, allt medan stdm-
ningen bara steg och steg. Framat
aftonen blev det som ndr batologer
triffas, en del (bat)sludder.

Stidrkta av sémn i vira tvamanshytter
pd ddck nummer 5 vaknade vi upp i
ett vdder som blev alltmer disigt

ju ldngre dagen led och ju nédrmare
England vi kom. Tidvattnet gjorde
vattnet runt om oss grumligt, precis
som vi varit utanfér en flodmynning
och var vdg kantades av oljeriggar.

Sjdtrafiken bdrjade tdtna ju ndrmare
kusten vi kom och pldtsligt steg ett
18gt kustomrdde fram, ungefdr sam-
tidigt som det bdérjade dyka upp far-
ledsbojar. Pl6tsligt ladg bara lots-
b&ten ddr och nagot senare passera-
de vi tyska HOLSTENSAILOR liggande
till ankars (hon 1&g kvar ndr vi for
hem ocksd). P4 vdg in i hamnen motte
vi en och annan kustb&t och vid kaj
1&g ndgra stérre lastbdtar. Precis
ndr TOR SCANDINAVIA slog back, sa
hela b&ten skakade, passerade PRINZ
OBERON ex PRINS OBERON (Sw). Bidst
att ta pd en 250-del f&r att f& bort
skakningarna.

Som alltid var de engelska emigra-
tionsofficerarna mycket grundliga,
varvid ilandstigningen gick med sni-
gelfart. Givetvis var vi bland de
sista in genom terminalen. Efter de
obligatoriska fragorna om hur l&nge
vi skulle stanna och varfdr vi kom-
mit, tog vi bussen i besittning.
Kanske nd&got hdgljuddamen inte arro-
ganta fdrdades vi in mot vdrldsme-
tropolen med sitt gytter av fdrsta-
der. Efter ca 3 timmar i bussen
bdrjade vi kdnna igen byggnader som
Towern, Parliamentet, St Pauls-
katedralen mm.

Ett ndgot slaget gdng checkade in
pd Kensington Palace Hotel. Efter
engelska matt var det sdkert ett

hotell av hdg klass i ett férndmt
kvarter, men man ljuger inte om

man pdstdr att det var nagot skam-
filat. "Entregossen" hade nog sett
bittre dagar i sin vinr&da uniform

och héga hatt. Det si&g faktiskt ut
som om han hade skotthdl i baken,
men det kan ju ha varit mal.

Emellertid ladg hotellet centralt
och endast ett par tunnelbanesta-
tioner fran City.

Den fdrsta heldagen i England &dgna-
des &t Lloyd~s Register, vilket vi
fick lidra oss var nagot annat &n
Lloyd”s Insuarnce Co. Givetvis gick
vi fel och hamnade pd det sistndmnda
stdllet, men engelsk vadnlighet visa-
de oss snart till ré&dtta ett par kvar-
ter l&dngre bort. Vi togs emot av Mr
J Friedmann, fdrresten sjdlv batolcg
i World Ship Society. I en liten
konferenslokal hdll han ett mycket
givande och ldttfattligt anfdrande
om allt som dr vdrt att veta om
Lloyd~”s, varefter vi gjorde rund-
vandringen i en blandning av kon-
torslandskap och gamla stilfulla
sekelskiftesrum som undgdtt kriget.

Vet du fdrresten bakgrunden till

100 Al, eller att det finns rappor-
t8rer vid strategiska sjdleder som
Oresund, Malaccasundet och Bosporen,
som rapporterar fartygsrdrelser till
Lloyd”s List? Sjdlv hade jag ingen
aning om att bakgrunden till Lloyd~s
List var att pd den tiden, ndr man
mest dgnade sig &t kaffehandel, det
fanns en anslagstavla pa kaffefirman,
ddr man brukade skriva upp ifall de
hemvidndande kaffekaptenerna hade
mbétt nadgra fartyg. Efter ett tag kom
andra kaptener och ocksd rapportera-
de vilka fartyg man métt, var och
ndr. Sedan kom verksamheten att mer
och mer utvidga sig.

Under sjdlva rundvandringen hade vi
m&jlighet att frdga manga medarbeta-
re om deras arbete och med typisk
engelsk vidnlighet fick vi svar pa
vara frédgor. Det fanns bl a en spe-
ciell avdelning som svarade p& fdr-
frdgningar fran privatpersoner med
sj8fartsfragor. Till sitt férfogande
hade man en ganska imponerande sam-
ling register frdn 1764 till nu.

Roberto, en av deltagrna pd resan,
fick vid ett tillfdlle m&jlighet

att stdlla sin frdga han stdllt till
SST om SVEALAND, men jag undrar om
inte ndgon av oss ndrvarande bato-
loger hade bdttre uppgifter om henne
dn Lloyd~s.

Vid lunchtid erbjdd sig mr Friedmann
att ta oss med till ett stédlle av
stort sj6fartsintresse. Efter 10
minuters promenad var vi framme vid
St Katherines Docks i ndrheten av
Towern. Detta vore ndgot f8r herrar
styrande i G8teborg att besdka och
hdmta uppslag fr&n. Man hade helt
enkelt bevarat nagra olika fartygs-~
typer till eftervidrlden och med m&j-
lighet f&8r allmdnheten att gd om-
bord. Nadgra hade gjorts om till smé
muséer, med fotografier och redskap
bevarade. Andra var precis som de
slutade sina aktiva dagar. Urvalet
fartyg var vdl gjort och vi fick se
angbogserare, Aangtrawlare, segelfar-
tyg, fyrskepp och p& avstand lag en



brandbdt. Puben Dickens Inn stod
f8r en omgdng lager &t oss ddr vi
satt i skuggan av en gammal bat med
propeller i bada &ndar.

Senare p& eftermiddagen var det tidnkt
att vi skulle g&ra en runda i bok=-
antikvariatskvarteren, men genom
féretagsamhet och ofdretagsamhet
splittrades gruppen och vi blev tva
som pléjde genom bokhyllor. Men ty-
vdrr inget av intresse sdvida man
inte var intresserad av krigsfartyg.
De bdda krigen omhuldas alltjémt.

Hotellet blev sedan en oas f&r trdt-
ta ben.

Dag nr tvd i London var vikt £&r
CUTTY SARK, Maritime Museum samt
observatoriet i Greewich. Efter att
ha dkt "tuben" till Westminster
Bridge tog vi en bdt (byggnadsnimn-
den i Sverige skulle aldrig ha god-
kdnt hennes utseende) l&ngs Themsen.
Under var 50-minuters guidade tur
kunde vi se f&rfallna lagerhus och
ndgon egentlig sjdfart fdrekom inte
trots att det bara f&r ndgot 1l0-tal
&r sedan legat fartyg ndstan &dnda
upp till Parliamentet.

Vil framme delade vi upp oss si att
nagra valde att bdrja med CUTTY SARK,
medan ndgra tog muséet fdrst. Efter
att vid ingdngen ha blivit undersék-
ta av speciella bombvakter £&ljde

en hdgtidsstund pd muséet. Det efter-
féljande besdket pd ett maritimt
bokantikvariat var en extra krydda.
Det fanns Lloyd”™s Register att k&pa.

Ndgra av oss orkade upp till observa-
toriekullen med observatoriet, dar
man kunde balansera pd O-meridianen
och se en mdngfald stjidrnkikare och
astrolabier.

Rvdllen skulle bjuda pd ytterligare
en héjdpunkt nir vi gjorde besdk pa
World Ship Societys manadsmdte. Lon-
donavdelningen &dr av samma storlek
som Vdstra Kretsen ungefdr. Taxi,
som var ett billigt fdrflyttnings-
medel, anvidndes och efter mycket
letande av de tre bilarna hittade
vi en lokal som inte pd ndgot sidtt
kunde jdmfdras med var. P& pro-
grammet stod filmvisning. Dessutom
fanns det b&cker till salu. Manga
nya och intressanta kontakter gjor-
des. Det efterfdljande snacket pé
puben var kvidllens verkliga behdll-
ning.

Tredje dagen var lagd sd& att vi
skulle bdrja p& Svenska SjSmans-
kyrkan och i god tid tog vi tunnel-
banan, men storstadens avstdnd &r

sd stora att vi med ndd och néppe
hann fram i tid. Givetvis fanns det
en pub i huset. Staffan R&nnergird,
prdsten, métte oss pa trappan jeans-
klddd och sympatisk ihop med fru och
assistent. Efter kort gudstjdnst
bjdds vi pd kaffe med hembakt, var-
efter titt i gdstboken efter det
egna namnet vdckte munterhet och
glada minnen. Sijdmanskyrkans buss
tog oss sedan pd dockrunda till Til-
bury. Férsta bdt som vi gidstade var
LOVISA GORTHON med sin spartanska
brygga i f&ren, varefter turen gick
till TYRUSLAND, ddr prdsten hade en

del svenska tidningar att l&mna.
Efter detta korta bestk var det dags
£f6r TUNADAL och vi fick m&jlighet
att studera lastning med vacuunlyft,
speciellt framtaget f&r SCA. Skep-
paren hade dagen till &ra, medlem
som han &r, kl&dtt upp sig med klub-
bens blazermdrke. I samband med
rundvandringen kunde konstateras att
TUNADAL var vidlhallen £6r att vara
s& gammal.

Taget in till stan igen tog sin tid
och vdl inne i City delade vi p& oss
s& att ndgra tog sig till Baltic
Exchange medan andra &kte till ho-
tellet och gjorde sig klara for
kvdllens fdrestdllning av Evita.

Tre av oss letade upp den omtalade
Greens Maritima bokhandel 1ldngt ute
i en av fdrorterna. Tyvdrr tog resan
sd& lidng tid att vi bara fick 35 minu-
ter pd oss innan det var dags £dr
stdngning av "paradiset". Tre hela
rum fyllda med litteratur. En stor
del av en vdgg upptog skokartonger
med fartygsfoton. Bertils suck ndr
vi blev ivdgfdsta vid stdngnings-
dags var: "H3r skall fan v& bdto-
log. Jag stdr inte ut ldngre". Hur
som hels~ s& fick vi med oss en del
godbitar i alla fall.

Sista morgonen i London bjdd som
alla andra dagar p& toppenvider.

Vi tog farvdl av hotellet £8r var
tre timmars bussresa till Felix-
stowe, men eftersom det var meddelat
att bdten var f8rsenad stannade bus-
sen till i en liten idyllisk stad i
Essex. Vara 8gon vidgades vid synen
av nagra punkrockare med bl&tt och
rétt hdr och inte nog med det, den
ene hade hakkorsbindel.

Efter att ha l&mnat denna idylliska
plats stod vi infdr ny véntan i
Felixstowe, men efter ndgra timmars
f6rdréjning kom vi ombord i alla
fall.

Dags att ta fram kamerorna igen. FOr
om oss ld4g ASIA FOREST ex VIRGINIA
och en bit ut mdtte vi DANIA av
vringd.

Ju l&ngre ut vi kom dess hdgre gick
sjdn. vid kojdags gick hon riktigt
stdtigt och ju ldngre natten led
dess fler led av sjdsjuka. Under
natten var det 20 m/sek och detta
var resterna av orkanen Fredrik, som
vi pad nyheterna hdrt hdrja i USA.

I h6jd med Danmark hade det mojnat
betydligt och ndr vi gjorde brygg-
besSket p& TOR BRITANNIA fick vi
hdra att Skagens fyrskepp flyttat
sig 3 mil och att ett tyskt fartyg
foérlist i Ustersijén.

Det var en trdtt samling bdtologer
som steg iland p& moder Sveas jord
med bdde upplevelser och prylar i
bagaget.

Donald MacFie

Fotona ndsta sida

Bverst: Batologerna just framkomna
till Felixstowe.

Foto och medverkan: G&ran Ohlsson

Mellan: Fran Svenska Sjdmanskyrkan
i London.
Foto: GOran Ohlsson

Nederst: CUTTY SARK i Greenwich.
Tyvdrr kom inte hela bdten med.
Foto: Goran Ohlsson










Ett fartygsode

Ar 1909 byggdes pd Crafoords varv i Strémstad
en 57 fots bat f£&r Arnds AB (Carnegie brygge-
ri) i G&teborg. Den sjdsattes den 1l juni och
fick namnet CARNEGIE med reg-nr 5033.

Den 23 maj 1913 fick den H®nd som hemmahamn
och dgarna var Johan A Johansson och Andreas
S Larsson. H®n&borna bedrev snurrevadsfiske
i Nordsjdén med landningar i engelska hamnar.
Motorn var d3 en 30 hkr Avance.

HOndtiden kom att bli en tid fylld av &dventyr.

Fdngsterna voro vdl goda men avsdttningen och
ddrmed ocksd& priserna voro d&liga. Efter en
landning i Hull med d&ligt resultat, diskute-
rade man olika alternativ f&r ett lénsamt
fiske och besldt sig f6r att prdva lyckan vid
amerikanska kusten. Sagt och gjort. Man ut-
rustade f&r den ladnga resan. Bortdt en mé&nad

tog resan Over Atlanten och den gick lyckligt,

men vid framkomsten till New York visade det
sig att lagarna i USA lade hinder i v&gen £6r

utldndsla fiskare att ddr f6rsdlja sina féngs-

ter. Trots anstrdngningar fran bl a svenske
konsuln och andra svenskamerikaner lyckades
man inte utverka nagon licens. Lagen var o-
rubblig, blott en enda gang fick man f&rsdlja

en fangst, sedan var det stopp. Lagen stoppade

dven f6rsdljning av b&ten. FSr att k&p skulle
kunna &ga rum md8ste kdlen vara strdckt i USA.

Problemet var nu att hitta utkomstm&jligheter.

Man fick genom f8rmedling ett par spritlaster
frdn Bahama till New York, men d& detta fdére-
tag var fdrenat med vissa risker, tréttnade
man pa detta. Man fick d& m&jlighet att gdra
ndgra resor med bananer frin Kuba och Hondu-
ras som voro l8nsamma. Vidren 1924 besldts att
segla hem till Sverige. Ombord var 44 endast
tre man. De andra hade tagit arbete i land.

Vid midsommartid anlidnde CARNEGIE till H&nd.
Resan fran Florida till Engelska kanalen hade
tagit 41 dygn. Rik pd guld var man vil inte,
men vdl pa erfarenheter.

Den 23 maj 1925 stdr Marstrands mek Verkstad
som dgare till badten. 23 mars 1926 var det
dags att byta hemort igen. D& sdldes fartyget
till Lars Persson, Evald och Herbert Karls-
son i Hassel8sund, som skulle bedriva snurre=-
vadsfiske i Nordsjoén.

Den 25 januari 1928 &r Marstrands mek Verk-
stad &nyo Hgare.

1929, den 22 mars, var det dags igen att &nd-
ra pa namnbréddan. Namnet ir nu CANDY och hem-
mahamnen Klddesholmen. Motorbyte hade dgt rum
och dr nu 2x40 hkr Atlas Diesel. Agare ir
Ragnar Andersson och Osvald Karlsson.

Fotona fdrra sidan

Overst: MAGNE i Miami 1924.

Mellan: MAGNE av Smdgen utanfdr
hemmahamnen i juli 1973.
Foto: Krister Béang

Nederst: De O8mkliga resterna av
MAGNE som de tog sig ut i
september 1979.

Foto: Krister Bang

Hitintills har fartyget varit som "den fly-
gande hollindaren", men ndr nu sin sista
hemort nir den av Atlas Diesel i Stockholm
(Marcus Wallenberg-fdretag) den 23 oktober
1930 sdljs till Oskar Olsson, Verner Lars-
son och Evald Stranne pad Smdgen. Den f&r nu
namnet MAGNE och anvidndes i fraktfart med
sill och makrill pid Polen, Tyskland, Holl-
land och England. Sommartid brukade man med
Hebriderna som bas salta makrill som kdptes
av engelska och skottska sillfiskare.

Kgarbyte igen blir det den 24 mars 1933 da
sSm&genborna Robert Wilhelmsson med sOnerna
Arvid och Roland &vertar baten. Den anvédnds
som fdrut i fraktfart och makrillsaltning.

1935 installeras en ny motor 2x60 hkr Munk-
tell, som 1946 fdrstdrktes till 2x75. 1952
8kades den ytterligare till 2x85.

Pradn 1937 till 1956 bedrevs tralfiske efter
sill b&de i Norxdsjdn och vid danska kusten.
Sedan gick man &ver till rdkfiske som man
h8ll pd med till 1978.

1979 blev det fdrsdljning inom Smdgen igen.
Nu till Olof Andersson och Per-0Olof Olofs-
son f8r att anvidndas som fisktrdlare. Den
fick nu heta CANDY, samma namn som under
Klddesholmstiden.

Men tiden som fiskebdt visade sig snart vara
ute f&r CANDY, som liggande vid kaj blev
rammad av en annan fiskeb&t NIPPON fran Smé-
gen, med sd stora skador som £f81jd, att den
blev kondemnerad.

Smégentiden varade nidra 50 &r, ddrav 46 ar
under samma dgare. En bdt har fiskat fdrdigt.
Bakom denna kavalkad av hemorter och &dventyr
och dramatik, besvikelser och infriade f&r-
hoppningar, goda och ddliga fangster.

Under de fdrsta tjugotal &ren av detta far-
tygs historia rddde sma fdrhdllanden. Fisk
fanns vdl att fa, men avs&dttningen och pri-
serna var i botten. Viljan att strdva och
arbeta fanns, men l&nen var ringa, man levde
under knapphetens kalla stj&rna.

Karl-Olof R&dstrdm/Erling Larsson

ERNST

Har kommer de utlovade uppgifterna om bog-
seraren ERNST. Se foto fdregdende nummer.

ERNST byggdes 1897 vid Lundby mek Verkstad
f8r Gdteborgs Bogserings AB som &r 1920 blev
G8teborgs Bogserings- & Bdrgnings AB. Ar 1928
sdldes ERNST till Bj6rkd& AB i Lugnvik och om-
dSptes till HALLSTANAS.

1935 sdldes bogseraren till Herman Higgstrdm
i Husum, som ldt henne f4& tillbaka namnet
ERNST. Troligen 1973 sdldes den till Timrad
Entreprenad AB i Timrd och ldr fortfarande
ha samme &gare.

Bertil S&derberg



Angaren BOTHNIA

Ernst Schales intressanta artikel i detta
nummer om sjdfartens problem hdr pd Vist-
kusten den svadra isvintern 1947, fick mig
att tdnka p& Svenska Lloyds granna &ngare
BOTHNIA, d& hon ju undsatte bolagsbiaten
SCOTIA som satt fast i isen. D3 BOTHNIA
haft, enligt mitt tycke, intressant his-
toria kunde det vara passande att teckna
hennes historia.

Denna lilla granna angare (se foto pa fdrsta
sidan) bestdlldes av Sveabolaget hos Finn-

boda Varv i Stockholm. I bdrjan av juni 1930
levererades hon med namnet WIRGO. Hon var 1

stort sett systerfartyg med den ar 1927 le-

vererade &ngaren WARJO.

Sveabolaget hade tagit fram dessa fartyg for
att kunna trafikera norrlandshamnarna &aret
runt. Visserligen hade man fartyg som klara-
de av gang i is, men fastnade ofta pa& grund
av f8r svaga maskiner. WIRGO var avsedd fdr
traden Goteborg-Stockholm-Gdvle-Sundsvall.
WARJO och WIRGO visade sig vara av en mycket
lyckad konstruktion och fick sina efterfdl-
jare i de berdmda motordrivna s k W-bdtarna:
WARUN, WORMO (1935), WERNA, WIROS, WARIA och
WIRIL byggda aren 1937-38.

WIRGO senare AJAX, BOTHNIA, AJAX och MANDO.

Reg-nr 7647 Signalbokstdver: S I L N
Byggd 1930 hos Finnboda Varv, Nacka

Bruttotonnage: 656 ton netto: 311 DW 805 ton
efter 1942: 771 271 890

Dimensioner: 55,96 x 9,79 x 3,93 m

En angmaskin typ: T 3 Cy 162", 27" & 44" - 30"
om 775 hk =

Efter 1960: En dieselmotor typ 2SA SCy 345x580
Nydkvist & Holm AB 840 bhp

Under rysk-finska vinterkriget 1939-40 var
WIRGO sysselsatt i fraktfart mellan Stockholm
och Abo. Den 31 januari 1940 avgick WIRGO
frdn Abo med destination Stockholm. Man ank-
rade dock i skidrgdrden utanfdr Abo. Den 3 feb-
ruari fortsattes resan i konvoj med finska is-
brytaren APU i spetsen och de tvad fartygen
DALANAS och SIGRID. PAfdljande dag ankrade
konvojen utanfér Finnd i Abolands skdrgdrd.
Order gavs att WIRGOs besdttning skulle in-
kvarteras i land f&r att bdttre skyddas mot
eventuella flyganfall. K1 1400 siktades tva
flygplan som dék ned mot fartygen i konvojen
och sldppte sina bomber. Tjugo minuter efter
anfallet kom ytterligare ett anfall. Efter
anfallen konstaterades ett hundratal stérre
eller mindre hal i styrbordssidan p&d WIRGO.
Aven skorstenen, navigationshytten och bryg-
gan hade fatt omfattande skador av granat-
splitter. F6r att motverka att WIRGO skulle
ta in vatten via styrbordssidan trimmade man
dngaren s att hon fick babords slagsida.

P& natten anlidnde finska isbrytaren JEEKARHU,
varefter resan fortsatte i skydd av mdrkret.
P& morgonen den 6 februari ndddes G&rsd i
P6gléfjdrden, varefter man lade fartygen i
isen och besdttningarna sdkte skydd i land.
K1 10.40 s&gs WIRGO kri&nga &ver at styrbord.
Nigra i besdttningen tog sig ombord och star-
tade pumparna. Linspumparna kunde inte h&lla
lidns utan WIRGO sjdnk efter 20 minuter pa 27
meters djup.
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Hir fick nu WIRGO ligga tills sommaren, da
Neptunbolaget i Stockholm k&pte vraket och
satte igdng med bdrgningsarbetet. Bdrgningen
blev besvirlig d& skrovet sjunkit ned med
styrbordssidan i dyn. Den 29 juli hade man
lyckats rdta upp skrovet, och ddrefter drog
man in WIRGO pd grundare vatten. NiEr sa WIRGO
ldnspumpats och visade sig ovanfdr vattenytan
bdrjade ett styvt arbete med att spola bort
all slam ocj lera som fanns ombord. D3 far-
tyget haft last av bl a dgg kan man l&dtt fdre-
stdlla sig vilken stank bdrgarna hade att ar-
beta 1i.

Den skadade angaren fdrdes nu till S8lves-
borgs Varv d&r omfattande renoveringsarbeten
utférdes. Hon istdndsattes for Neptunbolagets
rdkning och kunde 3terlevereras i slutet av
december 1940 bdrande namnet AJAX.

Redan i februari 1942 sdldes AJAX fo&r 775.000
kr till Rederi AB Svenska Lloyd i G&teborg,
som gav henne namnet BOTHNIA. Efter en tids
upplédggning och ombyggnad sattes hon in i
Lloyds Englandstrafik.

Den 10 juli 1958 var det slutseglat f&r BOTH-
NIA hos Svenska Lloyd. Angaren lades upp vid
Lindholmens Varv i G&teborg. Den 5 februari
1960 avyttrades BOTHNIA till dir Torsten Jo-
hannisson i G&teborg f&6r 100.000 kr. I och
med fdrsdljningen av BOTHNIA fdrsvann det sis-
ta koleldade fartyget i Svenska Lloyds flotta.

Den nye dgaren gav fartyget namnet AJAX (som
dock aldrig pamilades), samt hade f&r avsikt
att driva henne i allmdn fraktfart. Den 19
mars bogserades angaren, fortfarande bdrande
namnet BOTHNIA till Skrot- & Avfallsprodukter
(T Johannisson) i Tingstad. I bdrjan av april
1960 uppenbarade hon sig i Sannegardshamnen
med namnet MANDO och med den grekiska flaggan
vajandes i aktern. Det var Michael Pyliaros &
Co i Piraeus som blivit dgare till gamla
WIRGO.

I slutet av 1960 installerades en dieselmotor
av Nydkvist & Holms fabrikat om 840 bhp i MAN-
DO. Dirmed var den trettiodriga epoken som
angare 3ver.

1962 bildades Mando Shipping Co Ltd i Piraeus
vilket bolag 6vertog fartyget.

Slutet f6r fartyget kom den 30 augusti 1967

d4 MANDO befann sig pd en resa fran Varna till
Benghazi med 1400 ton (jamfdr dédvikten!) ce-
ment. Det tungt lastadeofartyget sprang lack
och sjénk i position 39 11°N och 24 50"E. Be-
sdttningen rdddades av ryska motorfartyget
VAGA. Denna gangen gjordes inga f8rs8k till
bdrgning.

BOTHNIA representerade sin tids svensk varvs-
industris kunnande och utveckling. Idag hade
hon varit ett stycke kulturhistoria om hon
hade bevarats &t eftervdrlden. Koleldad som
hon var med en trippledngmaskin hade hon va-
rit en pdrla i Fartygsmuseet vid Lilla Bommen.
Hon var ju ganska liten med sina 890 ton dw
nen &nda representerande s& mycket av den
typen av lastfartyg som seglade under den
bld-gula fanan.

Bertil Sdderberg
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VALBORG - en av representanterna vid Fartygsmuseet

Teckningen utférd av Sven-Ivar Johansson.

Smart marknadsféring

Strax f8re jul gick som bekant TOR SCANDINA-
VIA pd grund pad utgdende fran Gdteborg och
strax fdre nydr var det s& dags igen. Efter-
som jag sitter med Tor Lines Resebrochyr
framfdr mig kan jag inte undgd att h&nfdras
dver hur vdl man formulerat sig infdr jul-
och nydrskryssningarna. Jag citerar:

"FIRA JUL ELLER NYAR PA ETT ANNORLUNDA SATT

Vore det inte sk&nt att gldmma allt vad jul-
st8k heter och bara njuta av julen. I stdllet
f6r att koka skinka, f8rbereda lutfisken,
baka pepparkakor och k&pa julklappar in i det

sista, kopplar du av pd en av Nordsjbns stbrs-

ta och modernaste batar. P& TOR BRITANNIA

eller TOR SCANDINAVIA.

Men Du flyr inte fran julen. Du géynden bara
serverad i en ny och spdnnande miljoé. I Lon-
don, Amsterdam eller nadgon annanstans.

Aven under nyaret kan du £a uppl?va ndgot

nytt och annorlunda. Vi kommer da"att an-

ordna en kryssning med massor av Sverrask-
ningar.

Mer om detta kan du ldsa i vart special-
program."

Magnus Drev



Reflexioner

N&gra iakttagelser, synpunkter, kor-
rigeringar eller vad man nu vill kal-
la det f8r betrdffande nidgra fartyg
omndmnda i Linspumpen 3 och 4 1979.

NYA UPSALA byggdes inte om till last-
fartyg direkt efter haveriet 1912.
Det var den 9 september 1912 som hon
utanfdr Blockhusudden kolliderade med
den tyska lastangaren ALEXANDRA. NYA
UPSALA blev kraftigt ramponerad, men
reparerades och fortsatte som passa-
gerarfartyg ytterligare ndgra ar. Un-
der dren 1919-20 byggdes hon om till
huvudsakligen lastbdt vid Gashaga
varv pa Liding6. 9 september var ett
olyckligt datum f&r NYA UPSALA. den 9
september 1912 ramponerades hon vid
kollisionen och den 9 september 1967
beseglades hennes &de slutgiltigt.
Sommaren 1969 eller 1970 besbkte jag
Krdkelunds fyr och kunde d& genom en
kikare beskdda CADDY. Enligt fyrper-
sonalen var hon inte sdrskilt ska-
dad, men svdr att birga d& det inte
skulle g& att komma dit med ett birg-
ningsfartyg. Kanske stdar NYA UPSALA
kvar fortfarande och skaver sitt pud-
deljdrn mot grynnorna och kanske blir
hon i sd8 fall en gdng en svensk GREAT
BRITAIN ?

vad menas med att KAJ®s aktiva bana

Bocker
RECENTION av boken BATAR PA FRYKEN.

I mustiga farger kommer GOUSTA BER-
LING framforsande om omslagssidan

av denna mycket ldsvdrda och intres-
santa bok. S8 efter sjd bdrjar fa
sin sjdfartsepok berdttad och nu har
turen kommit till Fryken. Erling
Arlingsson och Ingvar Svensson har
gjort ent strdlande sammanstdllning
av bildmaterial och text.

Som alla passagerarbatsbdcker med
sjdlvaktning finns en skeppskata-
log med i slutet av boken.

Sjsétrafikens gulddlder infdll f&r
ca 60 &r sedan, men fdrfattarna har
valt att g& tillbaka till brons-
8ldern farkoster, via g&rdsbatar,
kyrkbadtar och halvlastingar till
huvuddmnet angbdtarna.

Anekdoter och fartygsfakta dr var-
vade med varandra och gdr boken till
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slutade vid Hjortens fyr i Vidnern den
11l november 19662 Gick hon p& grund
da? KAJO ldg sommaren 1970 i Klags-
hamn och nedskrotades i Ystad i ja-
nuari 1971.

TURISTEN har i tur och ordning hetat
TURISTEN, SYLTHOLM, TH S@EBORG, SAMS@,
TURISTEN och KOLMADERN.

ERNST byggdes vid Lundby mekaniska
verkstad 1897. Hette i mdnga &r HALL-
STANAS innan hon &terfick namnet
ERNST. Motoriserades troligen 1963.
ERNST brukar numera &terfinnas i Fa-
gervik utanfdr Sundsvall och &r i

ett mycket fint skick.

HELLEVI 1&g l&nge i Sigtuna. S& smi-
ningom bogserades det f&rfallna far-
tyget till en udde utanfdr Fyrisan
ddr det den 22 januari 1975 brédndes
upp med hjdlp av napalm.

ARGO 1l3g i somras pa slip i Docksta
i till synes hdgSnsklig vdlmaga.

MOTALA EXPRESS var i trafik en kort
tid sommaren 1962 och hade d& som
befdlhavare medlemmen i Klubb Maritim
Bernhard Gdthberg.

Gunnar Hedman

ett viktigt kulturhistoriskt doku-
ment. Sjdlvklart b8r denna bok sti
pad bokhyllan j&mte Mdlarbétarna,
Skirgdrdsbét till sommarndjet och
Skirgdrdstrafiken i Bohusldn under
100 ar.

Boken sidljs genom Sunne Hembygds-
férening, c/o Hans Wangsten, Sommar-
vdgen 10, 686 00 SUNNE och priset

dr 95 kr.

Donald MacFie

TILL SALU

SA STRED VI I KRIGET del 6 i serien
om sjéfolk under krigsdren innehal-
ler bl a SAL-badtar i diplomatfarten.
Finns och s3dljes genom Terje Fredh,
Skansvidgen 25, 453 00 Lysekil (tel
0523-10421) eller Peter Skanse AB,
440 60 SKARHAMN.








































