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Redaktionellt

De foérdndringar som genomfdrdes i det
numret, har mottagits mycket vdl av
kretsen. Brev och telefonsamtal fran fjar-
ran och ndr har instrdSmmat. Detta har inne-
burit att redaktionen anstrdngt sig ytter-
ligare och vi rdknar med att kunna presen-
tera fdrbdttringar succesivt.

férra
ldse-

Till glddje f&r oss alla har likvida medel
influtit i sddan grad, att vi beslutat 8ka
upplagan med 50 ex och dessutom, utan extra

GOTLAND = Arets jubilar!

Flera av pionjdrerna bland de motordrivna
lastlinjefartygen kom att f& ett langt liv.
Johnson Line startade redan 1912 med motor-
fartyg och inledde med SUECIA. Ett syster-
fartyg var PACIFIC som kom 1914. Detta far-
tyg fyller i a&r 65 &r, ty hon knallar om-
kring 3n i dag. Det var i januari 1951 som
Johnson sdlde sin 6600-tonnare till Vdst-
tyskland och hon seglade sedan under denna
flagga i linjetrafik pa Vdst-Afrika under
namnen ELLEN HUGO STINNES, STEINWEG och NED-
DERLAND fram till 1978 d& hon avyttrades
till Panama. Nu seglar hon med Singapore
som bas med namnet CASTOS och i farlig nar-
het till de stora upphuggningsvarven.

P& 20-talet byggdes flera gedigna motorfar-
tvg. Vem minns inte AXEL och ANNIE JOHNSON?
Trans MIRRABOOKA, PARRAKOOLA och HALLAREN?
Alla dessa var byggda i G&teborg, men dr nu-
mera skrotade.

Still going strong &r dock Orientlinjens
forna motorfartyg GOTLAND. I &r &r det 50 &r
sedan hon levererades fran Eriksberg. I de-
cember 1929 sattes hon i trafik mellan Skan-
dinavien och &stra Medelhavet.

GOTLAND hade flera systerfartyg sdsom HEM-
LAND, BLALAND och NORDLAND men de sé&ldes al-
la utomlands under 30-talet da Orientlinjen
i rask takt moderniserade sin flotta.

GOTLAND seglade n& sin trade tills andra
vdrldskriget. Hon hamnade d& innanfdr spédr-
ren och lades upp i avvaktan pd bédttre ti-
der. I juli 1945 sattes hon ater i fart och
efter nadgra ménaders Nord- och Ostersjdfart
var hon &8ter linjebdt pd Orienten.

P& 50-talet gick GOTLAND tillsammans med
oldtimern DALSLAND pd en av svenska linje-
sjéfartens mest udda linjer, nédmligen mellan
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Fotografierna

Overst GOTLAND enligt modell av Elon Hegborg
Foto: Bertil Sd&derberg

Mellan ANGELIKI pa Malta
Foto: Ur Krister Banas samlingar

Nederst NIKANNA av Famagusta pd Tartous
redd den 18 januari 1975.
Foto: GBran Ohlsson

kostnad, ge ut fvra nummer under 1979.

Planldggningen av temanumret om kusttankers
padgér f6r fullt. Sista manusdag dr 17 sep-
tember men vi tar emot artiklar i &mnet re-
dan nu. Om Du planerar att ha Ditt bidrag
illustrerat med foto, maste vi ha fotona i
mitten av juli...

Redaktionen

Sydamerika och s&dra Afrika. P& den traden
kunde det nog g& ett och annat dygn mellan
varje siktat fartyg. Linjen lades sedermera
ner sedan DALSLAND fdrlist.

I juni 1961 kom GOTLAND till G8teborg efter

manga &rs bortvaro fr&n hemmahamnen. Orient-
linjen passade dd pd att silja sin trotjdna-
re. Med sina 32 ar i bolagets tjidnst &r hon

med god marginal det fartyg som haft l&dngst

tjdnstgdring hos SOL.

Kdpare till den gamla damen var represen-
tanten f6r SOL i Piraeus, generalkonsul N
Vernicos-Eugenides, som &verldt henne na
Seaways Company Inc i Panama. Dock sattes
hon under grekflagg. Hon &vertogs officiellt
av grekerna den 12 juli 1961 klockan 24.00

i G&teborg. Hon fick namnet ANGELIKI. Hon
chartrades en tid av SOL men gick sedan i
Medelhavstrafik med Constanza vid Svarta Ha-
vet som bashamn. Gjorde en del avstickare
till Europa och Afrika. Var bl a i Douala
och Rouan.

I mars 1962 utrustades ANGELIKI med en ny
motor av Sulzer Brothers fabrikat.

1972 avyttrades fartyget till Nikanna Ship-
ping Co Ltd, Famagusta pa Cypern som gav
henne rederiets namn, NIKANNA. Hon gick

mest i fart i Medelhavet och Svarta Havet
men sedan Suezkanalen ater &ppnats har verk-
samhetsfdltet strédckts ut att dven omfatta
Roda Havet.

P& grund av oroligheterna p& Cypern &ndrades
fartygets hemort varen 13975 till Limassol.

vi f&r hoppas att arets jubilar far framleva
ytterligare ndgra ar i vdlmdga. Hon klassade
s8 sent som i juli 1977. Ett h&dlsotecken.

Krister Bang

Lystring

Inom var krets av Klubb Maritim vet jag att
det finns en del som pysslar med modellbats-
bygge. Det skulle vara roligt om Ni, som
sysslar med detta hbérde av Er till mig, sé&
att vi kunde vidareutveckla detta i gemenskap
t ex genom temakvidllar pd klubben. H6r av Er
innan hdsten till Elon Hegborg, tel 488600
(riktnummer 031).
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Nagra funderingar kring...

ms GOTLANDS fdrste befdlhavare

Nir ms GOTLAND i december 1929 gick ut pa
sin jungfruresa var det under befdl av Hen-
rik Engstrdm frdn Brantevik. Han skulle na-
gra m&nader senare fylla 50 &r och var en
man med 35 &rs sjdtjdnst bakom sig, ddrav
nira 13 som befidlhavare i maskindrivna far-

tyg.

F6rmodligen var hans karridr inte sd olik
hans samtida kollegors. Henrik Engstrdm £&d-
des i Brantevik den 17 april 1880. Alla

hans forfidder var sjdfarare.

Hans farfar, som hade f&rt jaktriggade last-—
dragare i fart pd Ustersjons bridckta bdljor
begivades med fyra séner och fem ddttrar.
Alla sdnerna fdrde segelfartyg i nordsjdfart
och fyra av ddttrarna #ktade sjdkaptener el-
ler skutskeppare. Den femte dottern fast-
nade f8r en lantbrukare. Men dven denne hade
tillbringat tio &r till sjdss och avancerat
till styrman innan han gick iland f&r att
Bverta fddernesgdrden.

Henrik Engstrdms morfar var dven han skut-

skeppare. Han hade tre sdner som alla forde
segelfartyg och tre déttrar som alla gifte

sig med skeppare.

Med denna drftliga belastning och med tanke
p& att Henrik Engstrdm var mogen att gd ut i
férvirvslivet nidr Branteviks segelfartygs-
flotta var som stdrst, var hans yrkesval sid-
kert inte svart.

Som 14-&ring anstdlldes han som kock i sko-
nerten NORDSTJERNAN, vilken f8rdes av en av
hans morbrdder. De fdljande tva seglations-
perioderna méstrades han jungman i briggen
HANNA som f8rdes av hans far, Sven Larsson.

Efter ett mellanspel som konstapel i en
liten skonert BARTIMEUS 1897, var han tillba-
ka som littmatros i HANNA &ret darpa.

Men han var ung och ville flyga hdgt. Helst
dnskade han m8stra i en engelsk djupsjdseg-
lare, men hans far avrddde honom. I stdllet
fick han hyra i gdvlebarken CHILI. Med detta
fartyg passerade Engstrdm linjen for férsta
ga&ngen. Efter en rundresa Gévle- Kapstaden-
Savannah- Stettin- Gdvle bdrjade Henrik Eng-
strém i styrmansklassen vid Malmd Naviga-
tionsskola. 12 maj 1900 avlade han sin exa-
men.

Nu kunde ingenting hindra honom fr&n att
fdrverkliga drémmen om en stor engelsk seg-
lare. Han tog sig i sdllskap med tva klass-
kamrater till Hull. Redan efter n&gra dagar
hade alla tre fitt hyra i fyrmastbarken
CROWN OF GERMANY (byggd 1892 i Belfast och
hemmahdrande i London) som lastade kol f&r
Cape Town i Barry Dock.

Trots fartygets skbnhet och goda seglings-—
egenskaper skulle snart Henrik Engstrdm er-
fara att det inte var ndgot néje att segla

i en engelsk wind-jammer. Klyftan mellan
befidl och manskap var bottenlds, skansarna
minst sagt padvra och maten ndringsfattig och
otillrdcklig. Som praktik fann Engstrdm job-
bet i engelska fartyg sidmre &n hemmaskutor-
na. Befidlet i de svenska undervisade ofta
sitt manskap bdde i sjdmanskap och naviga-
tion, medan kontakten med bef&dlet i de brit-
tiska seglarna inskrdnkte sig till hand-
gripligheter om inte en order blev till-
rickligt snabbt atlydd.

Maten ombord blev allt sdmre ju li#ngre resan
led. N&r skutan ankrade p3 Kapstadens redd
och hennes befdlhavare fortfor att servera
;alt kost i skansarna besl®dt manskapet att
inte t6rna till en morgon. Efter hot av
styrmdnnen atergick dock de flesta till ar-
betet - utom Engstrdm och tva av hans engels-
ka kamrater. Det hela slutade med att befdl-
havaren tillkallade polis och de tre myte-
risterna sattes i fangelse fjorton dagar.

Nér de slédpptes var de fortfarande mdstrade
i fartyget och di8 de nekade att &tervinda
oTbord var de tillbaka i fidngelset dagen
ddrpa. Efter ytterligare en manad kom de ut
och kunde d& bli skilda fr&n tj&nsten i
CROWN OF GERMANY.

Utan kontanter var det inte mycket annat
att gdra &n att ta hyra i en ny skuta. Eng-
strom hamnade nu i jirnfullriggaren GLEN-
ESSLIN, byggd i Liverpool 1885 och hemma i
samma stad. I detta fartyg fullbordade han
varvet runt jorden via Australien, Chile,
Californien och Kap Horn, innan han tvi &r
efter det han ldmnade Hull kunde mdnstra av
i Queenstown pd Irland.

I augusti 1902 bdrjade han i sj®kaptens-
klassen vid Malmé Navigationsskola och tog
examen i april &ret dirpd. Efter att ha seg-
lat styrman i skonertskeppet JOHN frdn Sim-
rishamn och "flaggskeppare" i jirnskonert-
skeppet BELIZE fré&n Helsingborg 8vergick

han 1905 till maskindrivna fartyg och Bro-
strdmskoncernen.

Han tjdnstgjorde som andre styrman i &ngarna
ENGLAND, TIRFING och GUTALAND och direfter

som fdrstestyrman i bl a turretdngaren NY-
LAND.

1917 blev han befilhavare i Svenska Amerika
Mexico Liniens &ngare FALKEN. Han f&rde un-
der 20-talet befdlet p& &ngarna CAVALLA
och ROLAND i fart f&r Rederi AB Sverige-
Leventen. Detta rederi uppl&stes och Eng-
sgrgm bverflyttades till Svenska Orient-
linien som befdlhavare i nybygget GOTLAND.
Efter en kort sejoue i VIKINGLAND i bcrjan
av 30-talet aterkom han till GOTLAND som
?én férde till 1940, di fartyget hamnade
}nnanfér spdrren”. Sedan kriget tagit slut
tjdnstgjorde han som supercarg i nigra far-

tyg chartrade av Orientlinien, bl a ss
ROSA SMITH.

I bdrjan av 40-talet skrev han ner sina
minnen frén 10 &r i segelfartyg. Manuset
hér legat bortgl&mt i hemmet tills jag i
f?ol fick léna det av Engstrdms son. I
hést skall det sent om sider komma ut p&
Liberfdrlag under titeln PA BSTERSJISN OCH
OCEANERNA. De dr lisvirda.

JPe
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Minnen

fradn ms GOTLAND

Aren rinner snabbt ividg, minnen suddas ut.
Hdndelser gldms bort och sdrskilt om man
skall komma ihdg vad som tilldragit sig f&r
dver 40 4r sedan. Min hdg och lingtan till
sjdss och bdtar har varat s8 ldnge jag kan
minnas. P& sommaren 1936 s8kte Pressbyran
tidningspojkar till skdrgdrdsbdtarna och gis-
sa vem som stod bland de fdrsta i kdn av
s8kande. Det var inget l&tt jobb f8r en "spin-
kig" 14-aring att balansera mellan passagera-
re bland fullsatta Styrsd- och Ockerdbatar
med en tung tidnings- d4ska pd magen.

Men jag hade f8tt blodad tand och aret d&rpa,
den 16 augusti 1937, kom den stora dagen da
man med raspig bléckstiftspenna prdntat sitt
namn i rullan, som "salongsapa" p& ms GOTLAND
med den fantastiska hyran av 39:- kronor/man.
Ja, det var med blandade k&nslor av lycka och
en aning rddsla man steg Sver landgédngen till
ett sd stort och modernt fartyg. Vi skulle
avgd samma eftermiddaqg sid det gidllde att
snabbt packa upp och t&rna till. "Gubben"
skulle dta innan vi gick, sa steward. Och
"gubben" var f&rstds GOTLANDs kapten, Henrik
Engstrdm fran Brantevik, en barsk och ord-
karg skeppare av den gamla segelfartygsstam-
men, som h®ll en strédng diciplin ombord och
en enorm distans till sitt folk. En resa

till Medelhavet tog p& den tiden 2 - 2,5 man.
Nu hade vi lastat i Palestina och var pa hem-
vdg. Inbbrdeskriget rasade i Spanien, och en
morgon blev vi uppbringade av en Franc-jagare
och infdérda till Barcelona for visitation,
men vi hade ju bara frukt och diverse annat

i lasten, s& vi fick avga efter ett dygn. I
Hamburg skulle en del av lasten lossas och

dd skulle vi ju g8 iland pd kvdllen f&r att
titta pa stan, ty snacket om Hitlers hejdukar
var ju pa allas l&dppar. Min hyttkompis, mdss-—
kalle, som var ndgra &r dldre, hade tagit
ndgra glas och skulle p& hemvdgen prdva sina
stidmband, valde Internationalen, vilket han
bittert fick angra, fo6r bakom ndsta gathdrn
stod tvd poliser i sina respektingivande kas-
kar och sd& bar det av till "kurran". Nédsta
dag fick han l&sas ut av kapten och det var
inte nddigt att heta midss-kalle. Tyskarna sag
genom fingrarna p g a hans ungdom och ofdr-
stdnd, sd han slapp undan med b&ter. Men han
fick mdstra av vid ankomsten till G&teborg.
sd fick jag mOstra mdss-kalle, men en hyra av
6:- kr mer i madnaden. Men du milde vilken nit
jag gick pa. Kocken var ocks& nyménstrad,

och han var periodare. Ingen ny "salongsapa"
blev m8strad, utan steward skulle skdta om
"gubben", sd& jag fick delvis ta kockens jobb,
ndr han var indisponibel som chifen sa fint
uttryckte sig. Upp klockan 0500, sticka fyr

i spisen, koka kaffe, servera i mdssen, stéda
6 befdlshytter plus mdss och byssa. Och all
denna missing som skulle putsas. Var eviga
dag. Dagen slutade i regel inte f&rr&dn klockan
19, kanske med n&gon timmes uppehdll pa efter-
middagen. Manga gdnger bad jag steward om inte
kapten kunde ta itu med kocken (ty han sjdlv
vdgade inte ens g& in och vpurra honom, ndr
han var p3 det humdret), men da sa steward,
"sdnt kan man inte besvidra kapten med". Det
var bara att h&lla kdften och jobba, sa han.

Allt befdlet var bra och uppskattade mitt
jobb och lite tips ibland fram dem sporrade
till nya tag. P38 andra resans hemvidg, skulle
vi g& till Patras i Grekland f&r att lasta
ndgra vinfat. Det var julafton och vi hade
just kastat ankar och prémarna med vinfaten
var pd vdg ut d& det pldtsligt steg ut en

massa r8k ur ventilatorerna akter om d&dcks-
huset. Det blev ett vdldigt virrvarr och

fradn ddck hdrdes "Det brinner i 4:ans last-
rum:" Vi hade last av bomull och tobak, sa
det var brédnnbart vArre. Eldh&rden i f&6r-
kant av 4:ans underrum gjorde skottet till
maskinrummet gl&dhett, sd att oljan pd tank-
tak och i kofferdammar tog eld och en &dnnu
intensivare r&kutveckling blev f&lijden.
Maskinpersonalen under chiefens ledning ar-
betade hdrt och lyckades hdlla det hela under
kontroll medan ddckspldtarna och utsida vid
4:ans lastrum blev hetare och under kvdllens
lopp bdrjade g& i vagor. Julaftonsfirandet
blev ju inte vad det skulle blivit, tv nor-
malt skulle vi ju ha firat jul till sj&ss.
Men julmat blev det. Alla fick dta i salongen
och "gubben" &nskade God Jul med en liten
snaps och en 61 och uppmanade alla och envar
till nykterhet med tanke pd l&get. Situation-
en var ju ganska kritisk. Hur ldnge kunde
bordldggningspldtarna hilla f8r hettan. Sa
under kvdllens lopp, ndr juldtandet var far-
digt, fick alla akterut flytta till passa-
gerarhytter och salongen midskepps. P& jul-
dagsmorgonen kom Svitzers bdrgningsfartyg
HERAKLES, som lag stationerat i Piraeus,

och bdrjade pumpa in vatten i akterskeppet
tills vi stod pd8 botten. S& fick vi ligga
ndgra dygn varefter ldnspumpning bdrjade

och sedan skulle HERAKLES assistera oss

genom Korintkanalen till Piraeus, d&dr lasten
skulle lossas och nédvandiga reparationer
utféras, sd att vi kunde f& sjdvirdighets-
bevis f&r hemresan. Men kanalmyndigheterna
satte sig pa tvdren. "Tdnk om hon sjdnk och
spdrrade hela kanalen f£8r trafik". Att ga
runt Cap Matapan var otdnkbart s& efter nagra
dagars tjafsande mellan myndigheter och assu-
rans fick vi tillstand att passera kanalen.
Under lossningen i Piraeus 14g HERAKLES hela
tiden langsides och vattenbeljét bomulls- och
tobaksbalarna, som fortfarande pyrde och
brann, trots att hela akterskeppet legat un-
der vatten. Ja, vi fick tillbringa négra vec-
kor i Piraeus medan grekerna r&jde och snyg-
gade upp lastrum och akterinredning. Minns
jag r&dtt, s& fick lasten frin f8rliga rummen
férdelas till akterskeppet, f&r "p& ndsan"
kunde vi inte g& hem och ndgon last i Piraeus
fanns inte. Resan hem gick utan n&gra &dventyr
och i Goteborg blev det ndgra veckors uppe-
hdll vid Eriksberg innan det bar ivdg till
Medelhavet igen. Det var papper och sagat tri
ut och 18k fran Alexandria, tobak och fikon
fran Smyrna, oljekakor fran Istanbul, vin
fran Grekland och ibland druvor frin Famagus-
ta, icke att fdrglSmma alla apelsinlaster
frédn Jaffa och Haifa, hem. Det blev minga
hdrliga resor, arbetsamma, men ack sd triv-
sam denna gamla trotjdnare var. P4 den tiden
ett modernt fartyg och formodligen en pionjar
inom svensk linjesjdfart. Hennes tva medsyst-
rar HEMLAND och BLALAND blev sdlda nagra ar
tidigare. HEMLAND, vill jag minnas, till Fin-
land och BLALAND till Polen. BLALAND mdtte
vi flera g&nger under polsk flagg och d& ha-
lades flaggor och sirenerna tjot.

Min sista resa med GOTLAND skulle innebdra
dnnu ett byte av jobb. Nidgonstans i Medci-
havet fick en jungman ldmnas iland fdr sjuk-
dom och l:e styrman frigade om "kalle" kun-
de tdnka sig att gd p& ddck. En ny kock hade
vi f&tt, s& han skulle sk&ta mdssen. S& var-
f&r inte. Det blev ju bara hemresan, fér jag
hade bestdmt mig for att mdnstra av. Nista
morgon tdrnade jag ut pd dick. Jag fick be-
halla min hytt midskepps och vid avging né&-
gon dag senare, fick jag fdrsta rortdrn och
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gbra bekantskap med styrning och kompassens
mysterium under strdngt Sverinseende av "gub-
ben". Det var inte l&tt i bdrjan, sd "gubben"
fick anledning att ryta mdnga gdnger. Fdrutom
det ddr med delstreck (i stdllet f&r grader),
som var brukligt d&, plus att GOTLAND var sa
in i vassen lovgirig gjorde mig betdnksam som
riktig sjdman och det kommer jag aldrig att
glomma. Men efter ndgra dygn slutade "gubben"
grymta och d& férstod jag att det gick bidttre
med styrningen. N&r vi kom till Hamburg den
resan, hade det partiet, som skulle lossas,
blivit felstuvat, s& att allae man fick ner i
rummet och fldnsa 125 ton oljekakor 1 sé&ck.
Vikten l4g pd ca 75 kg/st, sd@ det var en kni-
svag och utkdérd 16-3arig jungman som formligen
krdp till kojs den kvdller, s& den natten in-

Krigsplaner

Under andra vdrldskriget fanns det 1l&ngt fram-
skridna planer pd att bygga om GOTLAND till
minfartyg. Hjdlpkryssaren GOTLAND blev visser-
ligen aldrig rustad men en hel del f&rbere-
delser var gjorda.

GOTLAND var avsedd att efter ombyggnad till
minkryssare iansprdktagas av Marinen. Om-
byggnaden skulle utfdras av GStaverken. Den
20 mars 1942 ldmnade varvet anbud pd de om-
fattande arbetena. S&lunda skulle GOTLAND f&r-
ses med med minbanor p& shelter- och huvud-
didck. Akterut p& shelterdidck avsdgs banorna
att sdnkas genom hicken sd att fallh®jden fo&r
minorna skulle bli 3,7 m. Tvd minhissar skul-
le installeras i fdrkant av lucka 2 liksom
tva likandande i aktra delen av lucka 4.
Paravanok skulle fdstas i fartygets forstdav.

Den férliga masten skulle behdllas liksom
lastbommarna midskepps. Den aktra masten skul-
le ersittas med tvd minkranar vid akterkant
av ddckshuset. Lastluckorna skulle sdttas

igen och f&rses med skylight.

Styrhytten skulle byggas in och dess tak dras
ut pd8 fdrkant bordvarts f&r att bilda signal-
brygga. Ett h&gt rédcke med duk skulle ordnas
runt signalbryggan.

stdlldes all jakt pa& loppor och kackelacker.
vid ankomst till Goteborg blev det avmdnst-
ring efter 16 mdnader ombord. Jag hade be-
stdmt mig f6r att mdnstra i maskin men hade
inte &dldern inne. Men jag satte upp mig pa
huset och &ret d&rp&, i juni 1939, fick jag
hyra som motorelev i ms RYDBOHOLM. Orosmolnen
bdrjade hopas &ver Europa och bland familj
och bekanta hdjdes rdster att "Du &dr tokig,
som g&r pd sjén nu om det blir oroligheter"”.
Men vem lyssnade till sddant ndr man &r ung
och vill se vidrlden? Kriget kom efter bara
en resa pd Staterna, men det var en annan sak
som jag kanske kan aterkomma till en annan

géng.

EH

GOTLAND skulle bestyckas med 3 st 12 cm kano-
ner. Den f&irlica i f8rkant av lucka 1, den
mellersta mellan lucka 4 och 5 och den ak-
teriiga vid fbrkant av tonnageluckan midskepps.
Dessutom skulle 4 st 40 mm kanoner installe-
ras.

Den befintliga befdlsinredningen skulle be-
hdllas f&r officerare, underbefdl och flagg-
korpraler medan i lastrummen f&rldggnings-
utrymmen och sanitdra installationer skulle
anordnas for underbefdl och manskap.

Som hjdlpkryssare skulle GOTLAND ballastas
med 1000 ton gatsten till ett djupgdende ak-
ter av ca 4,8 m.

Grundpriset f&r ombyggnaden var enligt G&ta-
verkens anbud 845000 kr.

Den 12 augusti 1942 kom "uppl&sningen” da
Marinfdrvaltningen meddelade att HJKR I

(dvs GOTLAND) ej skulle rustas. Man hade
funnit ett billigare alternativ genom att
Eriksbergs Mek Verkstad kunde erbjuda ett

p& stapelbddden under byggnad varande civilt
fartyg. Bestdlld materiel Sverfdrdes dit.
Detta fartyg levererades under namnet ALV-
SNABBEN och torde vdl inte ytterligare
presenteras.

Ur Sveriges Flotta 8-9, 1978

Befalhavare

i Gotland

Fartyget registrerades 17 december 1929 och
levererades den 15 december samma &r. Henrik
Engstrom var fdrste befdlhavare. Sedan f&1j~
de:

E K Palmgren som tilltrddde 3/10 1932

O F Lorentzen " 4/12 1934
H Engstrém " 2/2 1935
C O Johnson " 6/6 1936
H Engstroém " 21/8 1936

C L Kjellberg " 11/6 1938

H Engstrdm » 19/8 1938
P E Liljebladh 2 15/12 1939
Lorentson » 27/10 1940
L&thman " 29/5 1941
O S Hocher " 16/6 1941
I A Wiberg ) 31/3 1945
G E Maigren . 15/1 1946
P E Liljebladh ! 22/7 1947
m f1l

Jalle
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Nikanna

I januari 1975 14g vi pd t&rn f8r att lossa
en last i den syriska hamnstaden Tartous.
Man gick sina ankarvakter pd bryggan och

det blev ganska enformigt i l3dngden. D& och
d& d6k det dock upp ndgon intressant bat

som gjorde det hela lite roligare. En kvé&ll
vid 17-tiden just ndr solen gick ner fick
jag syn pa ett fartve som nirmade sig red-
den. Det syntes genast att det var ett ald-
re fartyg och man fdrsSkte se i kikaren vad
det kunde vara f&r ett fartyg. Men det blev
snabbt mdrkare och till slut syntes endast
lanternorna. S& fort jag kom upp pd bryggan
ndsta morgon skulle ran naturligtvis titta
pa den nyanldnda bdten och fdrs®ka identi-
fiera den. Tyvdrr laag fartyget skymt bakom
ett annat fartyg men det gick ganska snabbt
att identifiera den gamla damen till NIKANNA.
Kvdllen innan hade jag trott att det kunde
vara nadgon gammal angare och jag hade gatt
och funderat lite grand vilken det kunde
vara men inte kommit p& ndgot. Naturligtvis
blev man vdldigt glad over att f& se gamla
GOTLAND for det var mdnga 3r sedan jag sag
henne sist. D& hette hon ANGELIKI och var
grek samt seglade fdr SOL och man kunde se
henne i Gdteborg ibland. Naturligtvis skulle
man fotografera henne men tyvdrr ldg hon
skymd bakom en annan bat och det spelade
ingen roll att vind och strdm kantrade. Det
ville sig inte. Som batolog blir man natur-
ligtvis ganska irriterad &ver sddant, sd nd-
ra, men dndd sd8 ldngt bort. Hela fdrmiddagen
gick man och slidngde en blick bort d& och
da.

Eftersom det var ldérdag var jag ledeig pa
eftermiddagen och slapp att gd d&r uppe pa
bryggan och deppa vid synen av NIKANNA. Ef-
ter trekaffet tog jag en promenad pd dick
och fick syn pd en del mindre fiskebéatar.

D& fick jag en idé, sprang upp till hytten
och hdmtade kameran samt lite pengar. Sedan
sprang jag fram och ater pd dick en bra
stund innan en fiskebé&t observerade mig och
kom Over till oss. Jag vinkade till honom
att kéra in till fallrepet och det gjorde
den gode fiskaren. Vil nere i fiskebdten sa
fick jag med hjdlp av teckensprdket férklara
fér fiskaren vad jag ville och han var med
p& noterna. Det var verkligen en upplevelse
f6r en bdtolog att f& méjlighet att fotogra-
fera NIKANNA pd detta viset. Oftast st&r man
ju och vdntar med kameran i hand eller ocksé
dker man bekvdmt med bil till den b&ten som
man vill fotografera. V&l framme vid NIKANNA
tog jag flera fotografier och som ladsaren
kan se blev resultatet bra. Fdrhdllandena
var ju ocksd perfekta i frdga om ljus, mol-
ninghet och sj8hdvning. Fiskaren blev heller
inte utan 16n f8r m&dan och i min glddje att
han hjdlpte mig gav jag honom ganska minga

syriska pengar s& den fisketuren blev nog
ganska ldnande f&r hans del. V&l tillbaka
ombord pa min bat var det vil flera kolle-
gor som skrattade och skakade lite pd hu-
vudet. Vi batologer dr kanske ett lite kons-
tigt sldkte. Vid ett annat tillfdlle pd en
annan bat rdkade det bli en del uppsténdel-
se d& jag kom tillbaka smutsig och bl&dande
men da hade jag fatt gi igenom en hel del
for att f& fotografera tre ex-svenskar.

Nagon vecka senare l4g bdde vi och NIKANNA
inne i hamnen och lossade respektive laster.
En eftermiddag promenerade jag och en kolle-
ga bort till NIKANNA f&r att ta en ndrmare
till p& henne. Hon dr ju byggd 1929 och var
sdledes dd 46 A4r gammal, vilket man knappast

kunde tro. Vi gick pd kajen och tittade och
férundrades lite Sver att en s& gammal bat
kunde se s& vdlhallen ut. Men vi tyckte vil
att vi skulle g& ombord och sagt och gjort.
Vi knallade upp f&r fallrepet och var ombord
p& NIKANNA. Lossning pagick och en man kom
fram till oss. Det visade sig vara NIKANNAs
kapten och han undrade vad vi ville. Vi be-
rdttade d& att vi var svenskar och att vi

vi var fran den svenska bdten som 1lag i
hamnen och att vi k&nde igen hans fartyg som
fére detta svenska GOTLAND. Kaptenen blev
vdldigt glad Sver att vi visade intresse i
hans fartyg och han bjéd oss upp till sin
hytt. Det visade sig att kaptenen var fran
Grekland och han hette George Chaniotis

och han hade varit befdlhavare pa NIKANNA
under ndgra ar och han trivdes vidldigt bra
ombord i henne. Vi blev sittandes ddr en bra
stund och pratade om fartyg och sddant som
sjofolk g8r ndr de kommer tillsammans. Men
det handlade ju mest om NIKANNA och han be-
rdttade att de drog frakter i Ostra Medel-
havet och Svarta Havet den mesta tiden. Den-
na resan hade de lastat virke i nagon rysk
hamn och lossade detta i SYrien. Han var
ocksa vdldigt beldten med sitt fartyg trots
att han hade varit bef&dlhavare i stdrre far-
tyg &n detta och betydligt modernare. Han
berdttade att han hade en vdldigt bra besdtt-
ning och att han inte hade haft ndgra som
helst problem med denna. Det kanske &dr lite
svart f8r oss att tro en del av vad han be-
rédttade f6r vi har ju sd vdldigt annorlunda
férhdllanden i en svensk bdt. I en del av
dessa bekvidmlighetsflaggade batar dr det hdg-
re befdlet ganska bra betalade medan besdtt-
ningen i &vrigt har vdldigt ddliga ldner.
Detta betyder ofta att det &r ett hopskrap
av folk som utgdr besittningen och ménga av
dem &r minst sagt tvivelaktiga. Han berdtta-
de att han varit tvungen att vara bevdpnad
med pistol hela tiden p& sitt fdrra fartyg
for besdttningen var hdgst opdlitlig. Men
hdr ombord var allt bara bra och han berdtta-
de om bdtsmannen ombord som han lit betala i

amerikanska dollar fo6r att det d& ldnade sig
mera f&r denne att stanna kvar pid NIKANNA.

Efter ett tag var det dags f6r oss att i
kaptens sdllskap bese fartyget. Fdr att bdr-
ja pd bryggan sd var det en fantastisk upp-
levelse att se ndgot som dr historia i Sveri-
ge. Sedan fartyget ldmnade den svenska han-
delsflottan hade inte mycket skett ifrdga

om utrustning pd& bryggan. Det enda som jag
kunde se som var nagorlunda nytt var VHF-
telefonen. Annars var det som att vandra om-
kring i ett museum. Ytterst lite nautiska
instrument fanns det och radiopejlen var av
gammal god svensk tillverkning. Radarn fun-
gerade tyvdrr inte men den var ganska ny

f6r den hade kommit fradn ett av rederiets
fartyg som blivit sdlt till nedskrotning.
Nagra stérre f8rdndringar hade inte gjorts

i inredningen men allt var ju inte tip top
det médste erkdnnas f8r det maste ju bli ett
normalt slitage av 11t under en nistan 50-
drig tillvaro. Sedan blev det en titt i
maskinrummet och det var fdrvanansvirt luf-
tigt och ljust. Den tidigare maskinen hacde
blivit urtagen efter 18ng och kanske inte
alltid s& trogen tjdnst och nu satt det en
mindre och modernare maskin pd dess plats.
Vad vi kunde se var det en av de f& dndringar
som blivit gjorda. En titt pd den elekstris-
ka tavlan var ocksd en upplevelse och det
var med ett leende pd lipparna som man vand-
rade omkring nere i maskinrummet. Aven last-



rum och lastluckor var ndgot fantastiskt att
f4 se i dagens rationella lige i friga om
lasthantering.

Det var verkligen trevligt att ha fatt gdra
bekantskap med NIKANNA. F8r mig som bdtolog
var det ofdrgldmligt att f4 se en lastbidt
vid sd h8g dlder och sd vdlhdllen. Fdrr var
det ju vanligt att bltarna blev avsevirt
gamla men nu ndr en del bdtar skrotas innan

Afrikafart ?

MED SVENSKA LLOYD"S LIGURIA TILL BELGISKA
KONGO AR 1919

F&r snart 60 &r sedan, det var under Aangfar-
tygsepoken, seglade Svenska Llyod”s LIGURIA
ndgra marknadss&kande resor pd Vist-Afrika.
Hdr fOljer ett intressant resebrev till Re-
deriet skrivet av Sjdkapten Carl Crafoord.

Vid genomgdng av min fars efterl&mnade pap-
per fann jag ett innehdllsrikt brev, som

kan vara underhdllande att lisa foér var tids
sjéfartsintresserade.

Svenska Lloyd s®dkte tydligen marknad p& manga
olika hdll efter f&Srsta vidrldskriget, och
det ger ju beldgg for, att sjdéfart alltid
varit och fortfarande dr en internationell
verksamhet. Det var ej blott London-linjen,
Englandstrafiken och Medelhavs-traden, som
var attraktiva f&r Svenska Lloyd. Brevet
dterges hir i originaltext. Det &r alltsé
Sjdkaptenen Carl Crafoords resebeskrivning
till Rederi AB Svenska Lloyd”s direktion
efter genomfdrd vdst-Afrikaresa sommaren
1919.

Malmé den 29/11 1919

Till Rederiaktiebolaget Svenska Lloyd,
GOTEBORG

P& Eder begdran att ldmna upplysningar an-
gidende lastnings- & hamnfdrhidllanden pa de
platser, som ss LIGURIA anldpte under senas-
te resan pd Vidstkusten av Afrika samt Congo-
floden, vill jag hdrmed lamna f6ljande redo-
gdrelse:

Enligt telegram frdn Rederiet anldSptes Dakar
den 18/6 1919, f&r att fri&n den franska Ge-
neralguverndren erhdlla order om de platser,
i vilka LIGURIA skulle lasta. Av honom er-
h8lls skriftliga order att f&rst avgd till
Tabu f&r att erhélla arbetsfolk (s k "Kroo-
bojs"), vilka skulle arbeta med inlastningen
samt ddrefter fortsdtta resan till Loaga,
Fouta och slutligen till Matadi. I Dakar
fick jag genom Agenten veta, att dessa "kroo-
bojs" skall utfordras med ca 1 pund ris och
lite torkad fisk per man och dag, varfdr jag
i Dakar inkdpte en kvantitet av dessa varor,
och &r detta nddvindigt att hava ombord, da
det dr ndstan om8jligt att uppdriva dessa
varor pd kusten. Hir md ndmnas, att om ndgot
av vdra fartyg kommer att insdttas pa& denna
trade, 8r det ldmpligt att lata inmontera en
riskokare ndgonstddes pd dick, for att till-
reda maltiderna f&r negrerna. Jag har under
resan varit ombord pd ett par av Elder &
Dempsters trade-batar, vilka alla dro for-
sedda med en sidan apparat. Kokaren bestar
av en gjutgjdrnsgryta rymmande cirka 50 kilo
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de ens hunnit bli tio &r gamla dr detta fan-
tanstiskt. Kanske &r det ocksa ett gott be-
tyg f£8r Eriksbergs mek Verkstad som byggde
henne f&r 50 &r sedan. Tyvdrr hdller ju
Eriksbergs sista fartyg i skrivande stund

p& att fdrdigstdllas och det ldr vdl inte
segla pd haven i 50 ar.

GBran Ohlsson

ris, och kokas riset med &nga.

Den 23/6 1919 ankrade vi pd Tabu redd. Efter
en del signalering med tullstationen kom en
s k surfbdt ut med en del formaliteter att
underteckna. Jag f&ljde med surfbditen iland,
fér att gdra mig underrittad om f&rhallan-
dena p& platsen. H&r i Tabu har Elder &
Dempster en agent, och jag blev av honom val
mottagen och blev ocksd underradttad om vil-
ken betalning och behandling dessa "kroo-
bojs" skulle hava. I Tabu finnes tradlés
telegraf, men ndgon export fdrekommer knao-
past frdn denna plats. En massa fartyg an-
18per dock platsen f8r att erh&lla sina
"kroobojs". Att landa hidr med surfbatarna

dr mycket riskfyllt samt ofta livsfarligt i
brinningarna. Efter att hava tagit ombord

31 st "kroobojs" fortsattes resan samma af-
ton den 23/6.

Den 25/6 p& eftermiddagen ankrades pa Loanga
redd. Klockan 5 em kom administratdren langs-
sidan och fdrklarade, att ndgon last ej.
fanns p& denna plats, men att jag skulle
komma iland padfdljande dag f8r att erhédlla
vidare seglings- och lastningsorder. Pa-
f&8ljande morgon gick jag in mot brdnningar-
na med vadr lilla motorbdt,och kom sedan en
surfbdt och tog mig genom brotten. Bakom
sjidlva strandkanten finnes en cirka 5 fot
djup sumpig lagun, som jag maste Sver for
att komma till fasta landet. Tv& negrer er-
bjudo sig att bira mig dver denna lagun, och
d& vi voro ungefdr halvvidgs 6ver behade den
ene negern halka, varfdr jag méste, med mina
papper i uppstridckt arm, vada iland med gytt-
ja och vatten upp till armhélorna. Efter en
halv timmes gang uppfdr ett berg tré&ffade
jag administratdren. Denne fdrklarade, att
LIGURIA skulle lasta ca 500 ton palmkdrnor

i Fouta, cirka tre timmars gdng fran Loanga.
Jag skulle under dagens lopp erhalla 5 surf-
b&tar samt 50 st negrer till att paddla de-
samma .

Fotografierna

Yverst till vanster: GOTLANDS f&rste be-
fdlhavare, sjokapten Henrik Engstrom
Foto genom JPe

Overst till hdger: Befdlhavaren p& Angaren
LIGURIA, sjdkapten Carl Crafoord
Foto genom Bertil Crafoord

Nederst: Kapten Crafoord tillsammans med de
s k "kroobojs", som medf&ljde LIGURIA
under lastningen pd8 Kongo-floden och
Vastafrikanska kusten.

Foto genom Bertil Crafoord










Klockan 4.30 pd eftermiddagen den 26/6 hade
vi bdtarna och folket ombord. Dessutom med-
f6ljde en doktor, som representerade den
franske administratdren, och dven en Mr
Greggs, som representant fdr Hatton & Cook-
son, som sdlt lasten till franska staten.

Mr Greggs ansdg, att det var for sent pd
dagen f&r att avgd och hinna finna deras

hus i Fouta. Vi avgick istdllet pd morgonen
den 27/6 och ankrade klockan 9 fm pd Fouta
redd pd 5 famnars vatten och ca 1/2 dis-
tansminut frdn land. Hir blevo vi mottagna
av stationens fdrestdndare. Stationen bestod
av fyra hus, 2 vari lasten fdrvarades, ett
héns- och fdrhus, samt slutligen ett bostads-
hus, vari ocksd fdrrddet var inrymt.

De 456 tonnen palmkdrnor, som LIGURIA las-
tade hade insamlats under 3 &r. Handeln hir
dr fortfarande byteshandel, sd att negrerna
plockar palmkdrnorna och bdr ner dem till
stationen, ddar de 1 utbyte erhdller ett tyg-
stycke, lite billiga verktyg och varjehanda
europeiskt krams.

Fran Loanga hade man utsdnt svarta soldater
for att uppbringa den manliga befolkningen
i de smd byarna i trakten. Dessa negrer
skulle bitrdda vid inlastningen i Fouta.
jag avslutat mitt landbesdk gjordes under
eftermiddagen ett flertal fd8rsdk att sdtta
mig ombord med surfbidtar. Men di detta visa-
de sig om8jligt, endr baten flera gdnger
slungades tillbaka mot land, mdste jag kvar-
stanna iland under natten.

D&

F6ljande dag den 28/6 hade arbetsfolket an-
ldnt och, trots att brdnningarna voro mycket
svdra, gjordes di ett fdrsdk att pabdrja
lastningen.

Fdrsta bdten, som sidndes ut med cirka 800
kilo palmkdrnor ombord, kantrade i tredje
brdnningen, varvid den blev delvis rampo-
nerad samt tvd man ihjdlslagna. Med anled-
ning ddrav mdste arbetet f£&r dagen upp-
givas. De tvd fdljande dagarna voro brin-
ningarna fortfarande svdra, men lyckades vi
dock sdnda ut ndgra ton. Under detta arbete
hade dock flera roddare brédckt bade armar
och ben, och dessutom voro tre av bitarna
sb6derslagna. Genom brev till styrman blev
timmerman ilandsdnd med verktyg och lycka-
des vi reparera badtarna hjidlpligt. Pa fjadr-
de dagen lyckades jag komma tillbaka ombord
och blev stranden de f6ljande dagarna bédttre,
varvid fartygets motorbat kom bra till an-
vdndning med att bogsera surfbdtarna. De
engelska och franska fartygen, som hava re-
gulijdr trafik hdr, dro f6rsedda med egna
surfbdtar och &ngslup.

Den 7/7 1919 var lasten 456 ton palmkd@rnor
intagen och fortsattes resan samma dag till
Matadi i Kongofloden. Den 8/8 ankrades i
Banana Creek i avvaktan pd lots, ty dessa
voro alla tre uppe i floden. Det finnes
ndmligen endast tre lotsar, som alla daro
skandinaver och mycket hjdlpsamma och till-
métesgdende. Fartyg, som kommer hit direkt,
f6r att lossa och lasta i Boma och Matadi,
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Fotografierna

Bverst: Svenska Lloyd”s &ngare LIGURIA 1919.
Foto genom Bertil Crafoord

Mellan: Antligen. SAGA av Slussen.
Foto: Arnold Reuterberg

Nederst: Angtrdlaren GG 233 KRISTINA av
Gbteborg. Foto: Industrimuseet, GOte-
borg

kunna hidr i den s k Banana Creek erhdlla
sitt arbetsfolk och sedan pd utgdende ldm-
na dem iland igen. H&r kan dven erhdllas
dricksvatten och proviant.

I Banana Creek finnes tradlds telegraf samt
kabelfdrbindelse med Matadi, sd& att fartvg,
som hava tr&dlés telegraf ombord, kunna i
god tid underrdtta sin Agent att samla folk
i1 Banana Creek. En Kapten Brandt, som &r
agent fdr de belgiska postbdtarna, ombesdr-
jer anskaffningen av arbetsfolk, om han pa
férhand dr av Rederiet utsedd till Agent,
samt debiterar sedermera i sin disbursment
fartyget for arbetarnas avldning och mat-
pengar. Detta dr det billigaste sdttet for
lossning och lastning, men det finnes &ven
en stuvare och hans pris dr 10 francs per
ton.

Den 9/7 1919 fortsattes och ankrades i Boma
pd eftermiddagen. Boma &dr huvudstaden i
Belgiska Kongo och dr guverndren bosatt hdr-
stddes. Boma dr utskeppningsplats fdr olja
och palmkdrnor. Den 10/7 klockan 11 fm an-
ldnde och ankrade fartyget i Matadi. Matadi
dr den stdrsta utskeppningsplatsen samt &dnd-
punkt f&r jdrnvidgen fran Stanleypool. Alla
produkter, som kommer frdn Ovre Kongo, maste
transporteras ner pa denna jdrnvag, som &r
smalspdrig, och varje lokomotiv kan endast
draga 2 & 3 godsvagnar utgdrande tillsammans
cirka 18 ton last. Resan frén Kinshasa till
Matadi tager tvd dagar. Denna jdrnvdg trans-
porterar ned cirka 6000 ton gods per manad
till Matadi. H&r finnes en prdktig lastnings-
brygga, byggd pd jidrnpélar, med plats for 4
dngare att lasta samtidigt. Bryggan tillhér
jdrnvdgsbolaget.

Matadi &r en mycket ohdlsosam plats, sdr-
skilt under regntiden oktober - mars. FOr
att motverka febersjukdommar bland bes&dtt-
ningen bdr varje man dagligen erhdlla 15

cgr kina, fradn och med en vecka innan far-
tyget anldnder till dessa trakter till och
med en vecka efter det fartyget ldmnat Vast-
Afrikanskt omrdde. Besdttningen bdr dven-
ledes forses med korkhattar.

Strémmen i Kongo-floden l8per stark hela
aret, men starkast under den s k regntiden
oktober - mars. Cirka 6 distansminuter innan
man kommer ned till Matadi kroéker floden sig
i rdt vinkel (denna krdk kallas The Devils
Coldron), och ldper floden hdr starkast, sé
att fartyg, som gdr 8-9 knop ofta icke kunna
taga sig upp till Matadi under regntiden.
Till sist bOr podngteras, om nu Svenska Lloyd
har f8r avsikt att fortsdtta denna Vast-Af-
rikatrafik, det d& dr av stor fdrdel fo6r
dngare, som lasta pd Oppen redd, att hava en
kraftig motorbdt f&r att bogsera surfbdtarna.

Hogaktningsfullt

Carl Crafoord
Befdlhavare ss LIGURIA

Ja, degta var redogSrelsen f&r Svenska Lloyds
Kongo-&dventyr. Det blev ingen stdrre succé
med fraktsSkandet P& Vdst-Afrika, s& LIGURIA
fick falla in i ledet p& den traditionella
gedelhavsfarten, som hela 20- och 30-talen
dnda fram till 2:a vidrldskrigets bdrjan

blev Svenska Lloyds bista affar. '

Bertil Crafoord
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SAGA av Slussen

Efter mdnga "patryckningar" har nu ett foto
av SAGA frdn Slussen kommit till redaktionen.
Det &4r inte s& underligt att det 4r svart
att f4 tag pd ett foto av henne. Hennes dga-
re, Arnold Reuterberg, anvédnde inte sitt
fartyg sd flitigt. Som l&ngst var han i Var-
berg. Hans hustru hade hand om telegrafen

Angtralare

Angtrdlaren KRISTINA byggdes av Rostocker AG
i Rostock och levererades i maj 1888 till
firma K&ser & Hausschild, St Pauli i Hamburg
och fick namnet PLATESSA, som hon for Svrigt
hette under hela sin tyska tid. 1891 sjdnk
PLATESSA och troligtvis bytte hon &gare i
samband med att hon bdrgades och ater sattes
i stidnd. Den nye dgaren hette C Elingius
frdn Hamburg och han beh8ll trdlaren till
slutet av 1890-talet. Fram till ndgot &r in
pa det nya seklet dgdes PLATESSA av H KO8ser
i Hamburg och det verkar sannolikt att det
dr en av de f8rra dgarena som aterkSpt baten.
Sedan var det en annan tysk som dgde PLATES-
SA och han hette P Scjou och var likaledes
frdn Hamburg. Troligtvis &r det genom honom
som forsdljningen till Sverige skedde. Det
var antagligen efter att PLATESSA skulle ha
sjunkit syd om L&s&.

KRISTINA som blev trdlarens namn under svensk
flagg inkdptes i september 1903 av AB Gadus
men fram till 1908 var Melcher Lyckholm re-
dare till fartyget. Troligtvis Overtogs KRIS-
TINA det aret av Gadus Fabriker med Hilding
Larsson som redare. Omkring 1910 var Melcher
Lyckholm &ter &gare till KRISTINA men strax
efter &r Gadus Fabriker Hgare igen. 1915 sal-
des trdlaren till Olof Jansson i G&teborg
med Edward Jansson som manager och sagde Ed-
ward blev dgare till henne 1922. I november
1924 s&ldes KRISTINA till Trawl AB Kristina

i GBteborg med Justus Hansson som redare.
Natten mellan den 17 och 18 december 1924
strandade KRISTINA vid Buskdr med flottdrogs
av Transatlantics bogserare MJUPN och inf&r-
des till Eriksbergs Varv. I juli 1926 stroks
KRISTINA ur fartygsregistret och orsaken

till detta var att det var dags att bli upp-
huggen.

Melcher Lyckholm, Hilding Larsson och Gadus
Fabriker stdr som dgare till KRISTINA under
en del &r och det finns en hel del att sé&ga

BLENDA av Smogen

Fisket med garn och snorpvad gav liten for-
tjdnst vid 1910-talets bdrjan. I skdrgdrden
bdrjade man se sig om efter ndgot annat fis-
ke Det bedrevs tré&lfiske i Nordsijdn av eng-
elsmidn. Ar 1913 reste tre man fran Sm8gen
dver till England f6r att ldra sig tralfiske.
Dessa tre var Albert Nilsson, Olof Eliasson
och Karl Johansson Bond.

I Grimsby fanns det gott om omoderna trala-
re. Dessa hade skorstenen framf&r styrhytten
och kallades darfér for bakladdare. Ndr smo-
genborna fiskat med engelsmdn i tre manader
sdg de sig om efter en bdt.I Grimsby ko&pte

i Slussen och Arnold hjdlpte till. SAGA §él—
des senare till Danmark men efter ndgra ar
saldes hon vidare till Kalmar. D&r stannar
sparen f&8r ndrvarande. Men nagon kan;ke har
sett henne och kan ber&dtta fortsdttningen?

Meddelat av Arnold Reuterberg

om detta. Melcher Lyckholm var bryggeridirek-
tdr och broder till J W Lyckholm och deldga-
re i Lyckholms Bryggerier i G&teborg. Hil-
ding Larsson var representant hos J W Lyck-
holm & Co och sattes som chef f6r det av Mel-
cher Lyckholm finansierade fdretaget AB Ga-
dus eller Gadus Fabriker. Gadus dr det gamla
antika grekiska namnet p& torsk och visar
ganska tydligt inom vilket fack fdretaget

var sysselsatt. Som rederi hade Gadus for
dvrigt en gul skorsten med svart sottopp och
en bld stjidrna med ett vitt G mitt p& skor-
stenen. Det f&rsta &ngtrdlarrederiet som &dg-
des av Lyckholm var emellertid G&teborgs
Tri3lfiskeri AB med trdlaren BANGKOK som se-
nare sdldes till Gadus och fick namnet

HELGA. Det fdrsta fartyget som Gadus Fabri-
ker dgde var den i Oscarshamn 1875 byggda
&ngaren GADUS ex SKANE som ink&ptes fran
Angfartygs AB Prosperitas men som ett ef-

ter ett kort tag sdldes till Kommanditbolaget
Fenger-Krog & Co, bdda Goteborg. Sedan blev
det angtrdlare f&r hela slanten och det blev
hela 18 stycken. Detta gjorde Gadus Fabriker
till det stdrsta &ngtrdlarrederiet i Sverige.
Mot slutet av 1910-talet upphdrde den verk-
samhet som fdéretaget hade varit med om att
bygga upp i vart land. Under det 20-tal ar
som Gadus Fabriker &gnade sig at tralfiske
dgdes fdljande 18 &ngtrdlare: ANNA, BERTA,
BRITA, DAVIDA, 2 st EMMA, GERDA, GRETA, GOTA,
HELGA, HILMA, KAROLINA, KRISTINAR, ROSA, SVEA,
2 st TEKLA samt THEA. Om det &r ndgon som har
ytterligare uppgifter emottages detta tack-
samt.

KRISTINA ex PLATESSA

Byggd 1888 av Rostocker AG i Rostock
Reg.nr 4195. Signal JNKR

Maskin: C 2 Cy 17 3/4" & 33 1/2" - 19 5/8"
p& 50 NHP.

G&ran Ohlsson

man en gammal trdlare som man gav namnet
BLENDA. Den hade en &angmaskin om 100 hkr.

Sedan bedrev smSgenborna fiske i Skagerack
under hela fOrsta vdldskriget. Baten hade
Smdgen som hemmahamn men fangsten landades

i GOteborg. Det var kolbrist sd man fick
elda med famnved och grankottar. BLENDA hade
slagsida ndr hon gick till sjoss med ved och
kottar pd didck. Fisket gick bra under hela
kriget, men d& flera trdlare minspringdes
sdldes BLENDA 1919. Den blev sedan upphuggen.

Thore Eliasson



Fragor och svar

Jag skulle vilja fridga ndgot om ett par fis-
kefartyg frdn 1930-talet, kanske redan 20-
talet, ss THETIS ex DR CARL MELCHIOR, 241/08
Ténning, dtminstone i Germanischer Lloyd
1929 &dgd av Fiskeribolaget Thetis (Rob Ru-
dell & Co) i GOteborg. I bdrjan av 30-talet
blev hon finska KALAPOIKA, &gd av H A E1lf-
ving, senare Elfvings Fiskeflotta AB, Hangd.
Darefter blev hon norska BRANDALING, BJ@RN
FARMANN och STRONG. SUOMI-nummer var 3. Den
andra hette AGIR ex GENERALDIREKTOR BALLIN,
1908/12 Hamburg, i GL 1929 &gd av Handels-
bolaget Egir (Rob Rudell & Co), Gdteborg.
Sedan blev hon finska .'ALATYTTO, dgare som
ovan, 1937 norska KVIT¢Y. Kan ndgon hjidpa
mig med dessa fartygs historia och even-
tuella slut skulle jag bli mycket glad.
Elfving dgde ocksd SUOMI-2, ms SUOMEN
LOKKI, 178/19 byggplats okdnd, vidare
SUOMI-6 ms UKKO-PEKKA ex BIRKILD, 153/29.
Kgnske vet ndgon ndgot om dessa fartyg ock-
sa?

Bengt Sj6strdm

Har tittat lite pd &ngtrdlare som hdrt hemma
bide i Sverige och Finland och om nagon kan
hjdlpa till med kompletteringar skulle jag
vara tacksam.

De bada &ngtrilare det gdller dr 7278 THE-
TIS och 7304 KGIR. Den f8rstndmnda byggdes
1908 som DR CARL MELCHIOR av Eiderwerft AG
i T6nning. Jag har inte kunnat finna farty-
get i Lloyd”s f&re 1921-22 men &tminstone
fran detta &r dgs fartyget av Cuxhavener
Hochseefischerei AG, Cuxhaven. Sald den 15
januari 1926 till Fiskeribolaget Thetis, Ru-
dell & Co i GSteborg. Omdépt till THETIS.
Bverfdrd 1927 pi Handels AB HAgir, Gdteborg.
S81d i maj 1930 av Kgirs konkursbo till H A
Elfving, Hangd och omdopt till KALLAPOIKA.
Yverfsrd 1934 pd Elfvingin Kalastuslaivaue
OY - Elfvings Fiskeflotta AB. Detta bolag
gick 1936 samman med Lovisa Fiskeri AB och
det nya bolaget kallades Suomen Kalastus OY-
Finska Fiskeri AB, Helsingfors. Sald 1937
till Peter S Brandal & Co AS, Aalesund och
omd6pt till BRANDALING. Under andra vdrlds-
kriget har jag inte kunnat klara ut histo-
rien men efter kriget har jag hittat far-
tyget som STRONG ex BJORN FARMANN ex BRAN-

DALING. F8rsvinner ur registren omkring 1950.

Finns det ndgon som kan tala om tiden fére
1921 och 19402

Vinddrivna

7986 GEFION

Denna skuta byggdes 1922 i Falkenberg som
WEGA. LAag nistan fidrdig vid varvet till 1925,
dd hon bogserades till Fredericia och fdrdig-
stdlldes av Th Andersen. Hette GEFION, ndr
hon som motoriserad tremastskonare, ldmnade
varvet 1926. Agare var J JOrgensen i Frede-
ricia. Fyra &r senare sdldes skutan till Re-
deriet Grdland i Korsdr. I februari 1932 sal-
des GEFION till A Nielsen-Kure i Nexd. Vin-
tern 1935 sdldes tremastskonaren till Adolf
Hedberg m fl1 i Djupekds. Ny motor installe-
rades 1947. Aret ddrpd saldes GEFION till
Johan Hjalmar Thorsson m fl1 i Skillinge.
Skillingeskuta f&rblev hon till 1959 da hon
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AGIR byggdes 1912 av H C Stiilcken Sohn, Ham-
burg som GENERALDIREKTOR BALLIN £f&r Cuxha-
vener Hochseefischerei, Cuxhaven. Sedan sam-
ma dgare som THETIS fram till 1937 da far-
tyget sdldes till AS Kvitdy i Aalesund med
namnfér&ndringen KVITHY. FSrstdrd den 23 maj
1945 vid ett flygangrepp mot Horten.

Signaturen Old Ship nevner pd s 15 4966 IS-
LAND, angtrdlare, bygget i 12.1890 av Mackie
& Thomson, Glasgow (byggenr 15) som PISCES.
Denne tréleren ble jo norsk, og jeg kan
supplere noe til 0ld Ship~”s opplysninger.

PISCES ble bygget for Grimsby & North Sea
Steam Trawling Co Ltd, Grimsby og ble alle-
rede i 1900 innkjopt till Norge av AS Zodiak
(C RGe), Brevik. I 1908 ble bdten solgt til
Gbteborgs Fiskeri AB (O de Verdier), G&te-
borg og omddpt til ISLAND. Rundt 1911 over-
tok A Edgren som disponent. Westerberg &
Berglund, Go&teborg kjopte baten rundt 1916,
0g hadde den til den i 1929 ble innkjépt

til Norge for andre gang.

Kjoper denne gang var DS AS Kvalen (Olav
Dagsland), Haugesund som gav den nytt navn
KVALEN.

Som O0ld Ship péapeker ble den forlenget i
1935 og motorisert i 1948. De siste &rene
gikk KVALEN mye i fraktefart mellom fiskeri-
sesongerne, og fra 1955 stdr Ulla Dagsland
som disponent (antagelig enke etter Olav D)
og fra 1960 Paula Dagsland (datter?)

I 1963 ble KVALEN kondemnert og solgt til
Brédrene Anda, Stavanger for & hugges opp.

Ellers havnet jo mange av de svenske ang-
tralerna i Norge pd sine gamle dager, jeg
kan jo nevne i fleng BORGNAES ex KUNGSHAMN,
OCEAN QUEEN 1906, KVITOY ex AGIR, GENERAL-
DIREKTOR BALLIN 1912, RAMOEN ex FISKMASEN,
CYGNET 1907, TRUMAN ex GRONLAND, CONCORD
1905, ALEXANDER ex GRETA, GEORGE GRIMMER
1902, BENDIGO ex svensk BENDIGO 1892,
FLATOY ex UFVEN, SENATOR MUMSSEN 1910, TO-
PAZ ex svensk TOPAZ 1895, ENA I ex DELFIN,
WESTWARD HO 1892 og mange flere.

Dessverre er det i Norge sd sparsomt med
foto & komme over.

Dag Bakka jr

sdldes till G R Wickholm, Sandholmen, Fin-
land. Hemorten sattes till Sibbo. Den 18
september 1963 sjdnk GEFION 2 sjdmil SO

Skags Udde pi en resa Kristinestad-Ornskdlds-
vik med tr&flis. Besdttningen rdddades. GE-
FION lastade 210 tdw.

4684 ULLA-BRITT

Tremastskonaren GEORG byggdes 1907 av J Ha-
german och goda medarbetare i Viken. Hon var
byggd pd spekulation och saldes fardig till
Lars Petter Malmgen m fl pd Rda. I mars 1917
sdldes GEORG till Didrik Kindborg m fl i
Karlskrona. GEORG motoriserades 1930. Somma-
ren 1933 &vertog Karl Einar Karlsson m £f1 i
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Jirnavik skutan. I januari dret ddrpa blev
Arthur Johansson i Karlskrona huvudredare,
men hemorten fortfor att vara Jdrnmavik. I
mars 1935 sdldes GEORG till Kaleb Nat. Frid-
lund m fl1 Gydn. 1948 &dndrades hemorten till
Dala. GEORG stannade i Blekinge: 1951 sild
till Nils Olof Leander Persson m fl i Hidlle-
vik. Likasad ndr hon 1956 sildes till G&te I
V Ottosson m fl i Siretorp. Ottosson dépte
om GEORG till ULLA-BRITT. Under 1959 &ndra-
des arten pd ULLA-BRITT frén 3msk till ms.
Aret ddrpa kom hon in till Skelleftehamn ef-
ter att ha ridit ut en julistorm. Hon kondem-
nerades. 1963 kSpte G Karlsson i Skellefted
vraket f8r en tusenlapp. Skrovet rensades
och lades vid en utrangerad kaj i Ursvikens
hamn. Ddr 1lag det kvar &nnu 1970. ULLA-BRITT
lastade 210 tdw.

6964 INGO

Tremastade INGO byggdes 1922 i Sjdtorp for
varvets &dgare Gustaf Groth. Sju &r gammal
sdldes INGO till Oscar Fredrik Leufstadius

m f1 i 8regrund. Hon hade redan fran b&rjan
motor. Under 1935 s8ldes INGO till Sven Ju-
lius Mattsson m fl1 i Slite pd Gotland. Efter
manga herrans &r pd gutarnas & sidldes INGO
1951 till Rune Helmer Johansson m fl pd den
betydligt mindre &n Klddesholmen. Tre &r
senare inkdptes tremastskonaren av Erik Ja-
cob Andersson m f1 i Moll&sund. Arne Durk péa
Kallandsd k8pte skutan 1966, d& var hon redan
tvdmastad. Ms blev hon 1968. Under 1969 sal-
des skutan via Henry Johansson 1 Sjdtorp till
Hans Gustav Karlsson m fl i V&stervik. Under
1975 &ndrades hemorten till Sjdtorp. 1977 var
det slutseglat. INGO sdldes till Albrechtsson-
Hasse AB i Goteborg f&r upprustning till tre-
mastskonare. Hon betecknas numera som lust-
fartyg. Lastfdrmdgan var 195 tdw.

5560 THOR

Tremastskonaren THOR byggdes 1914 i Halmstad
f8r Anders Svensson m fl & samma ort. Den 12
februari 1921 tilltrddde Magnus Ofverberg hu-
vudredarsysslan. Motor isattes 1930. Under
1961 sdldes THOR till Nils A Stjernstrdm i
Halmstad. D& hade Allan Birger Ufverberg va-
rit huvudredare f3r THOR sen 1943. Stjern-
strom sdlde skutan 1961 till Bjdrn H&aggroth,
Stockholm. Aret ddrpd bildades partrederi

med Nils Allan M Yngshammar som huvudredare.
1963 13g hon uppankrad utanfdr Grdtd vid
Grundsund. Hon saknade motor. Tva av mdnnen

i partrederiet fdrsdkte segla upp henne till
Stockholm, men ankrade upp henne p& Elldse
Fjord efter mdnga misslyckanden. I november
1963 sjénk THOR pd Ell8se Fjord. Ennu en bit
in p& 70-talet kunde man se tre master stic-
ka upp ovanfdr vattenytan. THOR lastade 210
tdw.

7623 HARNAS

Tremastade DESAG I byggdes 1922 i Swineminde
f&r Ernst de Buhr i Westhanderfehn, Rhanders-
moor. Vintern 1930 1&g DESAG I i K8penhamn.
D4r Saldes hon till Fridolf L Karlsson m fl

i Djupekds pd Listerlandet och bytte namn
till WINDA. Under 1952 sidldes WINDA till

Klas August Andersson, Karlskrona och lades
vid Karlshamns Skeppsvarv. Ragnar Udde, som
drvde Maskinisten, sdlde i december 1955
WINDA till Brdderna Edstrand i Malmd. Broder-
na Edstrand vidarebefordrade skutan till
Harald J A Lorentzon m fl i Kalmar &ret dir-
pad. Under Kalmarflagg bytte hundraelvan namn
till HARNAS. Greta E Lorentzon blev huvudre-
dare 1963. Hon seglade med m&ns hijdlp 1967
ut. Aret ddrpad sdldes HARNAS till Malmd-
Kopenhamn Rederi AB (O Bodé&ne) i Malm&. HAR-
NAS togs upp pé& slip i Simrishamn. Rederiet

kunde inte 18sa ut sig, varfor skutan blev
liggande i Simrishamn. Hon hade varit Sveri-
ges sista fraktseglande tremastskonare. Nu
fick hon bl a jobba som filmskuta. Den 12
september 1972 - efter mdnga r&ttsliga turer -
brindes HARNAS utanfdr Simrishamn. I december
1973 kastade Sjdberg upp resterna, bl a bot-
ten nedanfdr Hotell Svea. Dessa rester brédn-
des s& smadningom ocksd och HARNAS saga var

all. Hon lastade i sin frakts dagar 210 tdw.

4756 DOVER

Skonertskeppet HANNA byggdes 1907 i vastervik,
skeppsbyggmdstare E Nordstrdm. Fdrste &dgare
var Johan Anderberg m fl i Brantevik. Vintern
1928 blev Ture N Boman huvudredare. Tva &r
senare 8vertog Frans Edv Persson sysslan. Mo-
tor isattes 1932. Varen 1946 ldmnade HANNA
den skanska ostkusten, sdld till Fritz Ludvig
Johansson m fl1 i Vanersborg. Under 1951 sal-
des HANNA, som nu var tremastskonare, till
Olle Gillholm m f1 p& Bohus-Bj6rk&. HANNA om-
namnades till DOVER. Ndr DOVER lag pa fiske
25 sjomil Oster om Out Skerries pd Shetlands-
Barna sprang hon ldck och sjbnk den 25 sep-
tember 1953. Besé&dttningen rdddade sig i liv-
bdten. DOVER lastade 205 tdw.

6099 FLORENCE

Tvadmastade bramsegelskonerten WEMYSS CASTLE
byggdes 1875 av E Hansen i Marstal f&r Niels
H Goldmann m f1 i Aerdkjdbing. 1888 saldes
WEMYSS CASTLE till R Albertsen i Marstal.
Sjdnk pd fyra famnars vatten i maj 1899 pd
resa Faaborg-Randers. Bdrgades och istand-
sattes i Marstal. 1909 sdldes WEMYSS CASTLE
till N Eriksen-Schmidt i Marstal. Den 15 ap-
ril 1912, ndr hon befann sig p& resa Oskars-
hamn-Reykjavik med tr&, padseglades hon av en
svensk &ngare. WEMVSS CASTLE togs havererad
in till Karlskrona. Hon 1&g sjunken vid Selgd
ndr hon 1912 s&ldes till Olof M Martensson m
fl i Mdrbylanga. Skutan istdndsattes i Berg-
kvara och omnamnades till SELGUSUND. Varen
1930 sdldes SELGUSUND till Sven Magnus Nils-
son m fl1 i Paskallavik. Nilsson ddpte om sin
skuta till FLORENCE. Skutan, som vid f£6rbygg-
naden i Bergkvara pad tiotalet hade omriggats
till 3msk, fick nu hjdlpmotor. 1955 sdldes
FLORENCE till E Jonsson i Persnds, Sandviken
p& 8land. Redan aret didrpa avfdrdes FLORENCE.
Hon lades vid Vituddens Varv, Vidstervik.
Liggande ddr inkdptes hon 1958 av Bertil
Bengtsson i Vidstervik. Tidens tand bet pa
FLORENCE. 1966 hade hon bara en mast kvar,
men veterligt ligger i skrivande stund skro-
vet kvar vid Vituddens Varv. FLORENCE lastade
200 tdw.

Walter Nilsson

Fotografierna

Overst: GEFION av Skillinge i R&& 1952
Foto: C G Nystrdm

Mellan: LL 117 INGO av Molldsund den 15
juni 1960. Foto: Tomas Johannesson.

Nederst: HARNAS av Kalmar i hemorten den
8 juli 1964. Foto: Krister Bang
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Angare i sédra skargarden

Omslagsbilden till detta nummer av La&nspum-
pen bdr f& varje &ngbdtsfantast och skir-
gdrdsdiggare att bli pd gott humdr. De bida
Styrs8batarna har ett specialuppdrag, n&m-
ligen att med s&drskilt inbjudna ombord nidr-
vara vid sjdsédttningen av fartyget i bak-
grunden. Detta fartyg har Bertil S&derberg
en del att berdtta om, vilket Du kan lé&sa

pé& annan plats i denna tidning. S& tillbaka
till skdrgdrdsbidtarna. De har fér tillf&dllet
blivit tilldelade 8stra sidan av Stenpiren
ddr i vanliga fall Angbdts AB Bohusl&dnska
Kusten bidtar var fdrtdjda. I bakgrunden till
vénster skymtar salunda detta rederis angare
BUHUS. VIRA II och STYRSH II var ju trogna
trafiken till s&dra s<drgdrden under stdrre
delen av sin levnad och utgick d& frdn vidst-
ra sidan av Trédpiren. Vid 6stra sidan av
denna pir 14g Uckerdbolagets bitar och &v-
riga batar till norra skidrgdrden. Omslags-—
bilden &r som sagt tagen den 28 maj 1943,
och d& kan det vara dags att ber&tta nagot
om batarnas historia.

VIRA II var byggd i Motala 1890 under nam-
net FALKEN f&6r G&teborgs Nya Angslups AB.
Hon kom till Goteborg mitt under det s k
skdrgdrdskrig som rasade i norra sk&rgdrden.
Angslupsbolaget, som vid denna tid hade hand
om hamntrafiken och passageraretrafiken i
hela gdteborgsskidrgdrden, ansdgs av 8hor och
sommargdster i norr med oblida &gon. Man an-
sdg, att bolaget hade f&r gamla och langsam-
ma bdtar och att det mest intresserade sig
for dlvtrafiken och trafiken till sddra
skdrgdrden. Till sommarseglationen 1889 hyr-
de didrfdr skdrgardsborna in angarna ELFANGEN
och LILLA EDET, som kom att konkurrera med
Angslupsbolaget. I september 1890 hade man
bildat ett eget bolag, Norra Skirgdrdens
Angbdts AB. Efter hand skaffade man sig &dven
egna rejdla batar ocksd. Med &ngarna VINGA,
BJYRKY och VIRA sdkte Skidrgdrdsbolaget bli
kvitt konkurrensen fradn Angslupsbolaget.
FALKEN, som enligt uppgift reserverades f&r
s8dra skdrgdrden, fick sikert rycka in pa

en eller annan tur dven till norra skdrgar-
den. 1895 levererades till Angslupsbolaget
de bdda snabbg&ende skidrgdrdsbitarna GOTA
och SVEA. Sommaren detta ar gick Skdrgdrds-
bolaget i konkurs, och ddrmed var kriget
till dnda och Angslupsbolaget ensam herre

pd tdppan. Men dven i s&dra skdrgarden blev
bolaget med tiden impopul&drt. Sdrskilt de
kapitalstarka herrarna bakom Stvrsd Hafsbad
ansdg bolagets batar otidsenliga och turerna
glesa. Man tvistade ocksd om &dgander&tten
till a&ngbatsbryggan vid Bratten. Hafsbadet
skaffade sig 1904 de magnifika &ngarna
STYRSY I och STYRSU II (dock ej att forvixla
med den ar 1899 byggda EJDERN, sedermera
STYRSO II, som ju dr pd omslaget och vars

Fotografierna

Overst: Ett "maffigt" vykort fran Bratten
ca 1930. Fr&n vianster STYRSD II,
VIRA och STYRSY. Lidngst ner i vadnst-
ra hdrnet skymtar motorbdten NEPTUN.
Foto ur Ragnar Magnanders samlingar.

Mellan: Ur MATTAWUNGAs inre. Till vidnster en
manskapshytt. Ldgg mdrke till j&rn-
sdngen och den i 8vrigt spartanska
inredningen. Till h&ger en passa-
gerarhytt.

Nederst:MATTAWUNGA i Cape Town. Foto ur
Krister Bangs samlingar.

levnad Du ldser om ldngre fram i denna arti-
kel) och s& var kriget med Angslupsbolagets
badtar i full gdng. FALKEN, som hade en 175
ind hkr &ngmaskin, ansdgs av rederiet vara
en bra bdt, och hon lir dven ha anvints till
viss del i vintertrafik i s8dra skdrgarden.
Skdrgdrdskriget resulterade i kappkdrningar,
dumpade biljettpriser och kontroverser vid
Styrs8 Bratten. Angslupsbolaget kunde i juni
1907 taga leverans av angaren STYRS®. 1908
trdffades Overenskommelse, och kriget kunde
avbrytas. Angslupsbolagets ldnsamhet skulle
efter ndgra &r kraftigt minska och i novem-
ber 1921 gick bolaget i konkurs. FALKEN och
hennes systrar utbjods till salu. I maj 1922
k&ptes FALKEN av AB Styrs® Hafsbad f6r 20000
kr, som pd h8sten samma ar pd samma villkor
dverldt henne till det under bildande varan-
de Viggbyholms Angfartygs Rederibolag, och
hon kom sdledes att trafikera Stockholms
skdrgard. Omddpt till VIGGBYHOLM sattes hon
in pa traden Stockholm-Viggbyholm, men d&
det redan fanns landsvdgsfdrbindelse p& den-
na strédcka, blev trafiken inte sdrskilt 18-
nande f&r rederiet. I augusti 1927 aterbdr-
dades hon till G8teborg. Styrsd Nya Trafik
AB kOpte n&mligen henne f&r 19.000 kr. Om-
dépt till VIRA II kom hon nu att trafikera
sbdra skdrgdrden t o m sommaren 1951. I no-
vember detta &r s&ldes hon till en mdlar-
mdstare i Falkenberg, men fartyget ladg overk-
samt vid Ringdn i Goteborg. Denne midlarmista-
re, Stig Ringstr®dm, sdlde sedan i faebruari
1952 VIRA II vidare f&r 18.000 kr till AB
Glicksmans Metallaffdr, vilken 1ldt skrota
fartyget.

STYRSY II var byggd vid Erikbergs Mekaniska
Verkstad 1899 f&r Goteborgs Nya Angslups AB
under namnet EJDERN. Hon gick mestadels i
trafik till norra skidrgdrden. D& hon Hven
var kraftigt byggd, anvédndes hon i vinter-
trafik. Isfdrstdrkt och med s k kryssarakter
fick hon sdkert std modell f&r den &r 1903
till Angbdts AB Bohusldnska Kusten byggda
adngaren BYFJORDEN (vilken sedermera blev
Ockerbbolagets BURG). EJDERN, som frén bdr-
jan var svartmdlad, blev i likhet med bola-
gets dvriga badtar 1904 vitmdlad. Hennes skep-
pare var under flera &r kapten Christoffer
Larsson frdn Kalvsund. I november 1921 gick
som sagt Angslupsbolaget i konkurs, och
EJDERN blev till salu. 1922 kdptes hon av

AB Styrs® Hafsbad, och omddpt till STYRSO II
kom hon nu att tillsammans med a&ngaren STYR-
SO under en f&ljd av ar att trafikera Sarna
i sddra skdrgadrden. 1923 bildade ndgra &bor
med Gustaf Samuelsson i sptsen Styrsd Nya
Trafik AB och med dngaren VIRA och f d fis-
kebdtarna NEPTUN och ALDEBARAN inleddes tra-
fiken i konkurrens med &ngarna STYRSY och
STYRS® II. Man inledde emellertid redan ef-
ter nagot &r samtrafik, vilken varade till
1928, d& Styrsd Hafsbad dvertog Styrsdbola-
get. Rederinamnet, Styrs®d Nya Trafik AB,
behdlls stots &vertaagandet. 1934 gick bola-
get i konkurs, ur vilken s& smidningom bilda~
des Styrsd Trafik AB. Detta bolag, vilket nu
férfogade O6ver fyra &ngbdtar och tvd motor-
fartyg, och ddr alltsd STYRS® II nu hdérde
hemma, blev dotterbolag till ndgot som kal-
lades AB Langedrag. Flottan utdkades eftecr
hand med nybyggda fartyg. 1949 &vertogs AB
Langedrag av Gdteborgs Stad och en upprust-
ning av fartygsbesténdet pdbdrjades. 1951
var det alltsa dags att silja &ngaren VIRA
II, medan STYRSY II sdldes pa fdrsommaren
1954 f6r 35.000 kr till Angb&ts AB Bohus-
ldnska Kusten i Uddevalla. Detta rederi hade
under 1950 rekonstruerats under kapten Knut
Nordendorphs ledning. Aven Marstrandsbola-
get hade ombildats vid denna tid. I januari
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1951 hade s&lunda Marstrands Rederi AB under
ledning av Bertil Skanse bildats. Trots att
bolaget fick statsunderstdd, ddr dock de
flesta slantarna satsades av Torsten Kreuger,
gick rederiet ddligt. Kreuger s&lde sina
aktier till Gustaf Thordén, som var huvud-
intressent i Bohusldnska Kusten. Detta med-
férde att Marstrandsbdtarna i slutet av 1953
fick Uddevalla som hemort och med kapten
Nordendorph som chef f8r bdda rederierna.
STYRSY II omdSptes nu till MARSTRAND och in-
gick i Marstrandsbolagets turlista pd traden
Gdteborg-Marstrand somrarna 1954 och 1955.

I januari 1956 Overtogs Marstrandsb&tarnas
verksamhet av ndgra veteraner i rederiet.
Ddrmed var Uddevalla-epoken till &dnda, och
man dtergick till Mar.trand som hemmahamn.
Till sommarseglationef. 1956 chartrades MAR-

MATTAWUNGA

P& det vackra fotot pba Linspumpens framsida
syns ett sjdsdttningsklart fartyg pa Géta-

verken mellan de tvd skdrgérdsbatarna. Min

nyfikenhet om vilket fartyg det var resul-

terade i nedanstlende artikel.

Det var pd fb6rmiddagen den 28 maj 1943 som
sjbsdttningsgdsterna transporterades &ver
dlven med VIRA II och STYRSY II till Gota-
verken. Ndrmare 800 gdster hade inbjudits
fdr att se det nybyggda fartyget glida ner

i G&8ta Klv. Ett mycket stort antal gdster,
d& fartyget ifrdga var ett lastlinjefartyg.
Gudmor fru Signe Jungen ddpte fartyget till
MATTAWUNGA, och d& placerar den sjdfartsin-
tresserade givetvis fartyget under Trans-
flaggan. Man kan undra varfdr sd mdnga gds-
ter inbjudits att deltaga. Fdrklaringen mis-
te vara den att Sveriges Skeppsklarerare- &
Skeppsmdklarf8renings d& pdgiende kongress
var férlagd till GoSteborg. Ca 300 reklammén
h61ll &rsmdte i staden och den spanska marin-
kommisionen, som var p& besdk i Sverige, ha-
de inbjudits och satte sin prdgel pd evene-
manget. Bland honoratiores mdrktes f&rutom
gudmor Signe Jungen, davarande ordfdranden

i Transatlantics styrelse Robert Ljungldf,
direkt8r Bernhard Sandstrém, Rolf S8rman och
Torsten Edwijn. Varbets s&ngkdr och gdteborgs-
polisens mussikkadr 1l&t v&dlljudet hdras bland
de nédrvarande.

MATTAWUNGA var det 28 fartyget som GStaver-
ken dittills byggt f&6r Transkoncernen, och
det sammanlagda dw-tonnaget f8r dessa far-
tyg uppgick till en kvarts miljon ton. Ett
systerfartyg BARRANDUNA, levererades till
rederiet dret innan, d v s 1942. Serien av-
slutades med WANGARATTA och BOOGABILLA som
levererades 1945.

Ldrdagen den 23 oktober 1943 var det dags
f6r provtur och MATTAWUNGA bogserades ut
genom hamnen med ett 80-tal inbjudna gdster
f6r att visa vad hon kunde &stadkomma.
Provturen blev lyckad, och det fina fartyget
beundrades ingdende. Speciellt fartygets vi-
brationsfria gi&ng - trots att provturen
féretogs i ballast. Alla prover fdrldpte
tillfredsstdllande, och efter provturen &ver-
togs MATTAWUNGA av rederiet. FOrste befdl-
havare var sjokapten Hellen Hjertstedt, och
maskinchef 6vermaskinist W Klintemark.

I likhet med di&tidens moderna lastlinjefar-
tyg hade dven MATTAWUNGA inredning fdr ett
mindre antal passagerare. Alla passagerar-
hytter var l:a klass och f&rdelades pd tvé

STRAND ater pd Marstrandstraden, vilket blev
hennes sista &r i trafik. I juni 1957 sdlde
ndmligen Bohuslinska Kusten den gamla Styrs&-
bdten fd8r 27.000 kr till Skot & Avfall pa
Ringdn, som l&t skota fartyget.

Ragnar Magnander

Kdllor:

Svensk Sjdfarts Tidning

Nathan Odenvik, Folke Danbratt - Styrsd
socken

samt ett tack till Dag Almé&n, vilken l&dmnat
en del uppgifter.

lyxhytter bestdende av en mindre salong,
sovhytt och badrum samt &tta enkelhvtter med
badrum. En nyhet var den s k passagerarbryg-
ga under kommandobryggan ddr passagerarna
kunde vistas vid bl a hamnanldp och hade sé&-
ledes en mycket fin utsikt. Eftersom resan
till Australien var lidng hade man beaktat
detta vid planeringen av inredningen for sé-
vdl passagerare som besdttning. Befdl och
underbefdl bodde midskepps och manskapets
hytter var férlagda akterut i en och tva-
manshytter.

MATTAWUNGA var pa 9050 ton dw. Brutto- och
nettotonaget var 5756 resp 4220 ton. Langd,
bredd och djup: 144,59 m, 17,83 m och 11,58 m,.
Framdrivningsmaskineriet bestod av en 7-cyl
dubbelverkande tvatakts dieselmotor av BaW-
typ tillverkad av GOtaverken. Den 9000 ihk
starka motorn gav fartyget en fart av 16 3/4
knop. Oljefdrbrukningen vid denna fart var

33 ton per dygn.

P& grund av det rddande kriget lades MATTA-
WUNGA upp efter leveransen. N&r sd den efter-
ldngtade freden kom och vdrldshaven Oppnades
fér sjéfarten, utrustades MATTAWUNGA fdr sin
f6rsta resa till Australien vilken hon
byggts f6r. Efter att ha tagit in last i G&-
teborg avgick MATTAWUNGA den 28 juni 1945
till Newcastle on Tyne dit hon anl&dnde den

1 juli. Bar blev hon liggandes under last-
ning dnda tills den 24 juli 43 hon l&mnade
f8r Cape Town som hon anldpte den 13 augus-
ti. Tvd dagar senare var man ater till sjdss
med Melbourne som f&rsta hamn i Australien,
dit MATTAWUNGA kom den 1 september. Efter
att ha tagit in last i olika hamnar i Aus-
tralien vdnde man stdven mot Europa. Efter
hamnanlép i Holland fick man order att ga
till New York f&6r att ta in last f&ér Sverige.
MATTAWUNGA anlidnde Goteborg den 4 februari
1946 och avslutade sdledes sin fdrsta resa
till Australien.

Ndgra haverier

P4 resa mellan Australien och San Francisco
med 14 passagerare ombord rdkade MATTAWUNGA
ut f8r ett maskinhaveri den 28 april 1946 ca
600 km sydvdst om 6n Oahu i Stilla Havet.
Assistans begdrdes och en bogserbdt gick ut
fran Pearl Harbour och bogserade in MATTA-
WUNGA till Honolulu.

Den 7 januari 1958 drabbades ater MATTAWUN-
GA av ett haveri. Denna gadng p& resa mellan
Kotka och Gdteborg. Fartyget hade just run-
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dat B6ttd fyr i inloppet till Goteborg da
lotsen gav order till rorgdngaren att inte
komma mer styrbord. - "Hon styr inte", blev
svaret. Svaret utldste en rad febrila &ta-
ganden pd bryggan p& MATTAWUNGA. Stopp i
maskin och full back. Ena ankaret fdlldes,
men inget kunde hindra transaren utan hon
gled upp hela 15 meter med fdrstdven pé& en
sandbank i Galtdviken. Tur i oturen var att
om man hunnit lite l&ngre innan roderhave-
riet, s& hade fartyget gdtt ritt upp pia
Brandndsbrottens brdnningar och rivit upp
botten. -I mars i ar gick Stena Lines engelsk-
registrerade lastfartyg ELK pd just dessa
brott och erh&ll mycket svdra bottenskador.

Foér att £4 MATTAWUNGA av grundet lossades en
del av lasten f6r&ver. Rdda Bolagets bdrg-
ningsangare KARL och HARALD, den sistndmnda
rekvirerad frdn Malm®, fdrsdkte att dra MAT-
TAWUNGA av grundet. En besvadrlig sndtjocka
gjorde att man fick avbryta bargningsfdrsocket.
Den 9 januari drogs MATTAWUNGA flott och bog-
serades in till Riv&fjorden, d&r dykare kon-
staterade att inga skador uppstdtt i botten-
platarna, varefter fartyget bogserades in
till Lundbyhamnen.

Den 5 november 1960 var olyckan framme igen
da MATTAWUNGA grundstStte i inloppet till
Malmd hamn. Det var pd utgdende fran Malmd
Nyhamn och strax efter att bogserarna slédppt
fartyget som hon gick pd& en sandbank mellan
rdnnan till Frihamnen och Industrihamnen.
Bdrgningsfartygen BJUORNEN och SUNDET drog
loss MATTAWUNGA och tog in henne till kaj
igen. Paf8ljande dykarundersdkning visade
inga skador i skrovet. MATTAWUNGA kunde d&r-
efter avgd sedan man hade riggat till ett
reservankare ist&dllet f&r det som gick for-
lorat vid grundstdtningen.

P4 resa Stockholm-Liibeck med kollast grund-

Kretsnytt

Nve ordfdranden har ordet.

Som nytilltrddd ordfdrande i vidstra kretsen
av Klubb Maritim vill jag tack dig, Bertil,
f8r allt det arbete du lagt ned fér att gbra
vVistra Kretsen till den trevliga och livak-
tiga fdrening som det blivit. Antalet med-
lemmar som kommer p& manadsmdten och tisdags-
kvidllar f6r att f& sig lite batsludder till
livs har stadigt dkat. Jag hoppas verkligen,
att du, trots att du av tidsskdl begdrt att
f& avgh, skall finnas i nédrheten f&r att med
rad och dad hjidlpa mig. Den goodwill du ska-
pat f&r féreningen genom alla dina kontakter
har varit mycket vadrdefull.

Min milsdttning f6r 1979 och framat 5{ att
vi skall kunna Oka medlemstalet och da allra

Identifierad?

Fotot pa den okdnda kusttankern i fdrra num-
ret har tydligen véllat en del huvudbry. Det
dr ju inte l&tt att identifiera just kust-
tankers eftersom dessa i regel byggts om

till oigenkdnlighet vid olika moderniserings-—
arbeten.

Robin Holmstedt sdger att tankern ir ENGO,

stdtte MATTAWUNGA i tjocka utanfdr Trave-
miinde den 4 januari 1962. Dellossning av
lasten f6retogs varefter fartyget flottogs
och kunde fortsdtta resan.

Som inledningsvis omtalades var MATTAWUNGA
avsedd f&r Transatlantics Australienlinje.
Ddr gick hon till omkring 1957 s& hon in-
sattes pa rederiets linje mellan Skandina-
vien och Nordamerikas ostkust. Tvad andra
Australienfarare, KANANGOORA och GOONAWARRA,
drogs samtidigt bort frdn Australienfarten
och dessa bada fartyg fick de mera passan-
de namnen NEBRASKA resp DAKOTA. Kanhdnda
var MATTAWUNGAs intrdde pd Nordamerikalinjen
tdnkt att bli av tillfdllig karaktdr, men
hon kom att segla pd linjen resten av sin
Trans-tillvaro med sitt "australiska" namn.

MATTAWUNGA saldes den 17 mars 1967 for
112.500 pund till Mini Jupe Compania Na-
viera S A, Panama City, R P. Hon vidare-
sdldes omgdende till Strakis Cia Mar SA,
Panama. Hennes nya namn blev REA och hon
sattes under grekflagg. Med den grekiska
flaggan i aktern avgick hon fran sin gamla
hemmahamn Goteborg den 31 mars for Liver-
pool.

De nya dgarna fick inte behdlla sitt nyfor-
vdrv sd lidnge endr REA kolliderade deg 12
september 1967 k1l 8 am pd position 35 55'N
och 12°45'W med danska motorfartyget HERDIS
om 21000 bruttoton. REA, som var pa resa
Phippinerna ch Rotterdam med last av conra,
togs under bogsering av dansken mot Cadiz,
men kl 12.35 pm GMT den 13 septegber gick
REA till botten pd positionen 36 20'N och
9748'W. Besdttningen rdddades av dansken.

Bertil S&derberg

helst med aktiva medlemmar med ett levande
intresse f&r sjofart.

F6r att vi inte skall fungera som enbart en
slags gbteborgsfdrening maste vi stka oss ut
till medlemmarna, som bor i perifera delar
av vart vdstliga omradde. Vi forsdker att
hadlla ett septembermdte i Lysekil eller i
trakterna ddromkring den 15 eller 22. Mer om
detta senare.

Till varen 1980 dr det hdg tid att ge med-
lemmarna indt landet mdjlighet att g& p& moé-
te i fdrslagsvis Karlsborg.

Som tidigare: VAL MOTT I LOKALEN.

Donald MacFie

som hon sdg ut innan den stora ombyggnaden.
Ett annat svar som erhillits gdr gidllande
att fartyget 3r CRUDO fr&n Donsd. Arne
Andersson undrar om det inte kan vara ARGO

eller VASTTANK. Jag Sverlimnar frdgan till
vidare debatt i Hmnet.
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Ocksa ett sommarminne

I f&rra numret fanns rubriken: Sommarminnen,
och jag blev sd livligt pdmind om ett som-
marminne av sdllan skiddat slag. Detta ut-
spelade sig i mitten av tjugotalet. Allt var
frid och fr&éjd, barfotadagar, birplockning,
bad och vittlingfiske. Livet var s& roligt
och hdrligt, som det endast kan vara i ett
litet, av badgdster ofdrdidrvat skdrgdrds-
samhdlle. Men d& som nu var tillvaron inte
bara solvarma klippor och kamratliga lekar
och néjen. Kampen f&r brddet var "en annen
side av sagen", som vara danska vidnner bru-
kar uttrycka sig. Familjeskibet STINA l&g
lastad till skarnd&ck iled gatsten for Mid-
delfart. Sin vana trogen skulle var kira
mamma &dven denna sommar ut pd bdljan bla,
och njuta havets salta fldktar. Hon tyckte
detta var den mest underbara form av avkopp-
ling fran de ndra nog eviga bestyren vid
symaskin, bakugn och tvdttbaljor. Ja, allt
som en mangbarnsmamma kan drabbas av. "Mo-
derskapets kval och lycka". Alltnog, mycket
tidigt en ljuvlig morgon fyllde morgonbrisen
bade storseglet och klyvarn. Allt var sa
vackert och fridfullt, som endast en skidr-
gardsmorgon kan bjuda pd. En av mina sk&n-
sjungande br&der brukade med fdrkidrlek stam-
ma upp féljande vdlkdnda sdng: Hi hej och
hd, undan det gdr. Vattnet om bogen smeker,
fdrden rdcker ldnge 3n osv...

Tyvdrr tog idyllen en dnde med fdrskrickel-
se. Fram pa eftermiddagen spelade en rasande
NW sommarkuling upp till dans. Ett, eller
kanske tva rev togs in i det "lindbomska"
storseglet, och trots mdnga svara brott,
gick det i alla fall pd rdtt hdll. De sexton
hdstarna fradn Skandiaverken fir icke gl®&mmas
i sammanhanget, ej heller den vdlskurna kly-
varn.

Men ve och fasal D& STINA bokstavligen en-
dast befann sig ett stenkast frdn fyrskibet
Skagens Rev, sprang stickbulten till stor-
seglet. Frdn det katastrofala &gonblicket
fanns det ingen chans att ta sig innanfér
det yndiga broderlandets kust. Det blev att
ldnsa mot Marstrand. Allt blev sd overkligt
lugnt efter denna pl&tsliga mandbver, men var
kdra mother blev dock alldeles f8rfdrad, d&
pappa f&r ndgra &gonblick ldt henne betrakta
de grbna bdljornas mdktiga sk8despel och ut-
brast: "Herre Gud, vi kommer aldrig hem igen".
Allt gick dock lyckligt, och snart ldgo de

Fragor

Den 5 december 1935 k&pte Herman Higgstrdm
och Folke Eriksson bogserbdten ERNST till
Husum norr om Ornskéldsvik. ERNST var byggd
1897 pad Lundby mekaniska Verkstad i Goteborg.

Matt: 15,94 x 4,16 x 2,23 31,98 ton
Var sékerligen inte registrerad.

Jag skulle gdrna vilja ha lite uppgifter om
ERNST betrdffande dgare och hemorter efter

1897. Finns det ndgon som specialiserat sig
p& bogserbdtar som kan stdlla upp ?

gott fortdjda i Marstrands trygga hamn och
d& som nu ruvade Carlstens fdstning pa sina
hemligheter...

Nu h&8r det till saken att en av Ndsets gale-
aser lidnsade &nda hem, och eftersom denne
skipper pd ett ofdrklarligt satt forlorat
STINA ur sikte uttalade han i ett svagt &gon-
blick sina allra virsta farhdgor. Till rdga
pd allt eldnde, fick vi inte det minsta livs-
tecken, ty mamma som alltid var sé orolig ,
var ju sjdlv med i baten. Hartill kom att de
voro helt okunniga om det hemska rykte som
cirkulerade dessa angestfyllda sommardagar.
Sjalv stavade jag varje dgonblick pd denna
dystra sanning: "Ingen far och ingen mor".

Alla vi smd upplevde den klassiska liknelsen
om de smd &ngsliga kycklingarna. Vart beskdrm
var en storasyster, som inte fick visa sin
oro och fértvivlan, samtidigt som goda v&nner
f&rsiktigt uttalade sin &nskan om vilket barn
de skulle vilja fostra upp.

Men d& skricken och sorgen var som stdrst,
var glddjen nirmast. STINA hade d& forflyttat
sig till Kalvsund i vdntan pa gynnsamma vin-
dar. Till all lycka passerade ms TORE och den
gode och glade vénnen Carl 8gdrd fran Gravar-
ne hov upp sin kraftiga stdmma och uppmanade
fader Hjalmar att omedelbart ringa hem, ty
ryktet om forlisningen var nu vida spritt.

En s&dan befriande gliddje som vi upplevde,
d& budet kom, kan aldrig forklaras eller
gldmmas. Vi skulle icke skingras fér alla
vindar i Askums socken eller pa N&dset. Vi
fick liksom livet tillbaka och julisolen
lyste och strdlade som aldrig férr. Det blev
i sanning fest i stugan.

Till fars och mors ira madste jag tillégga

att de aldrig riktigt kunde fdrlata sig sjdl-
va, att de inte ringde hem frdn Marstrand,
men tva viktiga faktorer miste tas med i bil-
den, dels var mor sjdlv med i &dventyret, och
f6r det andra, de visste icke om detta for-
firliga rykte: "STINA fOrlist med man och
allt".

Kdra hdlsningar till alla vdnner och bekanta.

"Martin pd Né&set"

Finns det ndgon som har fotografier pd nigon
av f6ljande batar skulle jag vara tacksam:

ERNST (se ovan)

9260 NORDFART

6329 OLLE

6327 ALMA

6252 WESTFJORD

6026 RALF (bogserbdt en tid hemma i 8vik)
5918 som KORSHOLMEN

Ingmar Sahlén
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vVatterskuta

FAMILIEN inkSptes fran Danmark till Skillinge
&r 1894. Dansk dgare var en sibsfdrer J B
Binas i Aerdkdbing. Han hade ink&pt henne
frdan J Rasmussen i Svendborg vilken hon till-
hért frdn dess att hon blev fdrdigbyggd 1869
i Thurd som kravellbyggd skonert. Huvudreda-
re fbr det k8pande partrederiet blev kapten
Per Martensson i Skillinge. Den 18 juli
sdldes hon till ett nytt partrederi i Skil-
linge med kapten Anders Mdller som huvudre-
dare. Sdldes till Danmark den 15 oktober
1915 till Emil Brusel i Hiller&d men k&paren
fullgjorde ej kOpet uta: detta atergick den
23 oktober sd hon blev efter 8 dagar svensk
egendom. Kapten Mdllers rederi silde farty-
get 1916 till LidkOping. Huvudredare i detta
rederi har efter varandra varit Carl Adolf
Backldf, disponenten Ivar Lundmarker och
Erik Thun. Densamme anmédlde den 1 augusti
1916 att FAMILIEN utrustats med en 20 hkrs
fotogenmotor. Frdn Lidkdping sdldes fartyget
den 6 mars 1929 till Hjalmar Nilsson, Vis-

INGO igen

I Lanspumpen Nr 4, 1976 skrev jag och berat-
tade om att INGO hade blivit sdld till Al-
brechtsson - Hasse 1 G&teborg. Hon har sedan
dess legat fortdjd i Lilla Bommens hamn i
GB8teborg tillsammans med Sjdfartsmuseets ba-
tar. Koparna hade ju planer pa att ater ge
den gamla sk&nheten sin ursprungliga rigg.
Nu har hon fdtt sina tre master igen och det
dr med glddje som man kan konstatera detta.
Arbetet tar vdl sin tid. Ndgon styrhytt
finns inte. Den togs bort ganska omgdende.
Lastluckorna har ocksd tagits bort och dic-
ket blir rymligare. Fdrra 3ret fick hon en

Manus

En hel del manus ligger och véntar pa publi-
cering, s& finner Du inte Ditt bidrag i Get-
ta nummer. Hav t&lamod. Nya, sdvdl som ater-
kommande skribenter &r hjdrtligt vdlkomna
med manus.

Reg-nr

RATTELSE IGEN

8829 har haft olika namnfdrslag men hittills
har inget varit korrekt. Vi fdrsdéker en
gdng till. Hennes namn var PROLIFIC.

Tilldgg

8952 S@PHOLM blev ej ophugget i 1961, sejler i

beste velgidende som stenfisker og entrepre-

ngrfartgj.

Knud P Knudsen

tana. Eken blev hemort. F8r att efter 5 &r
sdljas till ett partrederi i Kavelbdck.

Den 18 september 1937 kom hon till Motala
ddr Thyra Arvida Wdrn blev huvudredare f&r
att den 18 september 1949 eftertddas av sin
make Inge Thorsten Wdrn. 1934 fick hon en ny
motor pa 40 hkr av June-Munktells fabrikat.
P& 50-talet ombyggdes fartyget pd Sjdtorps
Varv och Inge Wdrn sdlde efter en tid sin
andel till Gustav och Gunnar Biilow i Hammar.
De i sin tur sdlde fartyget till Clarence
Hilmersson i Hamburgsund. Hilmersson sdlde
henne i april 1968 till Degerfors och Bengt
Bertil Ahlin. FAMILIEN lastade 130 ton dw.

Att byta ut det anrika namnet till TIRONGA
var en styggelse. Den nye dgaren har vil
hittat en liten & pd kartan med det namnet.
Undrar om skutan har kommit till V&dstindien?

Medlem 999 Carl David

ny mast och de andra tvd har kommit pd plats
nu. Det &r vidldigt roligt att hdr i G8teborg
kunna visa upp ndgra tremastare. Det &r ju
INGO och den i SjStorp ocksé byggda WEST-
KUST. B&ada skutorna ser ju ut att ha hamnat
i seridsa hinder och det dr roligt att &ater
ha mdjlighet att se tremastare pé havet.
Annu drdjer der vdl ett tag innan vi far se
INGO under segel, men det skall bli en h&dr-
lig syn f&r &gat.

G8ran Ohlsson

Nu har turen kommit till registernummer pé
6000. Jag har inte tidigare forskat s& mycket
péd detta tusental, s& alla kompletteringar

dr vdlkomna. Viss nytta hoppas jag dock att
listan &ndd skall vara.

Krister Bang
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Pamaru ex Tanga, BULLAREN

Aiace Primo ex Cupido, Romelia, Serula, HOLMIA
Inga Halskov ex TORA, HENDERIKA

Walborg ex KORSBORG, INGA

Hongisto ex KONTRO, CARL AMELN

Viben ex KAJSA

Mercedes ex KNUT, POLSTJERNAN 3, Linda

Karmgy II ex CONDOREN

Karmdy I ex Vanse, Tulla, GLADAN

BILANZ

VIRGO ex Fortunate

ex DOROTEA, ADOLF BRATT, ADOLF
OHRVIKEN ex PAX, Pax Mundi

Lea ex BREMSKAR, MAJBLOMMAN
HAJ ex MARTIN, Familien, To Sd&skende
IRENE ex Vera Irina

VERONICA

GRETA

JOHANNA MARIA

HOLLANDIA

KRONAN ex JOHN & LIZZIE

FERRO, Eidshorn, INGRID BRODIN
Cora ex JUPITER

ex Bromse, Frostfart II, BERNST
RALF ex VOLHARDING

Heide Marie ex Dora, RURIK, EBENHAESER

FRANK

FREJ

BLENDA

SPEEDWELL ex Invicible, Intrepid

HAGA

Hansa ex Boistd, Suomi, SKANE

DAGA

Dick ex Svalen, Karl, ADVENDO, Advendo ITI
CARITANA ex SODRA NORRLAND, REYMERSHOLM, DE TIJD
KAIMA

Koit ex MOLLOSUND

ELGC ex Bolheim, ELSA

MARGIT

Ana ex Arkona, ERTKA

SAGA ex ANNA GRETA

TUCANA ex INGRID II, KASTOR

ETNA ex ARCTURUS

Ytterdy ex NILS ERIK

MARTHA

Sao Caetano

Kvernaas ex

Follesdy
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NORDEN

ZAMONA ex John Gill
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Gdteborg
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Lysekil
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Viken
Papendrecht
Malmd
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Groningen
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1961
10.58

4. 22
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7.57
1920
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.29
.26
.42
.39
.29
.25
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1918
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4.28
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3.35
5.27
1940
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1921
1974
1942
2.26
1919
7.73
1919
9.23
1942

S No

Konf Bordeaux Upph 1962 Tokyo
Br Strandad 630130 Varna

Da

Du Strandad 381117 Bayonne
Fi Stuken bdrjan av 20-talet

Sp Strandad 210701 Almeria
No Grundstdtt 6/40 Farsund
No Struken 2:a varlskriget
utlandet

S5jénk 17/9 vid Island

S Bz Upph 1965 Brasilien
Upphuggen Sundsvall

S Fi (SF 18)

mmmmwwmwwmwmw

Kondemned Corruna
Torp 17/11 utanfdr Irland.
S USA Sjénk Palma 60-talet
Koll o sjdnk 17/3 Kattegatt
Minspr 20/10 Nordsjén
S No

No Minsp 400217 Nordsjdn

S

S Ty

S No Sjdnk 691031 Jomfruland
S Sp Guinea
S Ty

F

érlist

E] léngre sjéfart

Strandad 29/11 Pasajes

Minspr 1/5 Nordsjdn

S Fi Brann 9/47 Rauma

Sprang léck 10/5 o sjdnk Faerder
S Da Upphuggen Randers 1968

Upphuggen
S Est Brann 310503 Faludden
Sénkt 22/6 Medelhavet

S Ty Struken ca 1950

Strandad 7/11 Harnés

Brann 12/4 utanf Kanariedarna
Torpederad Atlanten

S No Upphuggen 1966

Strandad 23/2 W Hartlepool
Brand Ragnhildsborg, Sddertidlje
Kondemned juni eft hav Nordsjdn
Utan angiven orsak

Torpederad Karibiska Havet

Da Férlist ca 1946 Sotd Svartskar



6051 SS Sally ex OSWAL, NORRKOPING, Edmond-Gustave, Greylands 1896 W Hartlepool 2729 1952 X1918 10.37 8 Fi Upphuggen 1953 Hamburg

6052 M7 Orion ex Lauenburg, Lisa Heins, EJDERN 1918 Skebéck 226 153 1918 L.2h S Ty Liktare 1936 Tysk pris 7/k1

6053 MS GRISSLAN 1918 Skebdck 226 156 1918 4.24 S Ty Fdrlist Memel 1924 pd fbrsta resan

6054  sS MIRANDA ex GOTHIA, Otago, Nddor 1893 W Hartlepool 2068 1529 X1918 8.34h Upphuggen Lindholmen, Géteborg

6055 SS FRITHIOF II ex NORMANDIA 1918 Gdteborg 1151 821 X1918 1961 Upphuggen Gdteborg

6056 SM BANDIA ex HEDVIG 1918 Bergkvara 162 123 1918 1953 Brann o sjonk 20/3 Menstad

6057 SS-B BOY ? ? L5 21 1918 11.27 Fdrstérd

6058 sS Citta di Pesaro ex Eudora, RAUKEN, FORSHULT 1918 GSteborg 675 412 x1918  6.52 S It Upph 1953 Italien

6059 SM ALKAN ex FAMILJEN 1918 Kungsviken L6 2k 1918 11.32 S No Ode oként

6060 SS Fmmanuel ¥ 1918 6.32 S Da Sjdnk efter brand 670114 pr
ex Aghios Nicolsos, Jelva Dan, Jelva Lau, Jelva, Johanne, ITALIA, TURBINIA 1918 Oscarshamn 2226 1664 X £+, Feliu-Bombay

6061 SS BOTHNIA ex FREJA, ANNEMARIE 1918 Limhamn 1356 917 1918 1941 Koll 21/11 Brunsbuttel o sjdnk

6062 SS GAPERN ex GUNBORG, TORLEIF HUGO 1918 Helsingborg 1033 697 X 1918 1960 Anl S3lvesborg 9/11 f upph

6063 SS Pollux ex Josephine le Borgne, FELICIA, TORILD 1918 Landskrona 1413 921 1918 2.33 S Fr Upphuggen 1958

6064 58 GRIM 1918 Malmd 1343 710 X 1918 1958 Upphuggen Ystad

6065 SM CROXBY 1890 Grimsby 77 31 1918 1957 Sjdnk 9/10 utanf Hallands Viderd

6066 MS Asafin ex VERA 1918 Norrkdping 46 282 1918 5.33 S Fi Strandad 571027 Hangd Udde

6067 5 MAZEDA 1919 Bjdrkenis 99 79 x1919

6068 sSS SILVA ex ETTAN 1918 Amal 321 194 1919 1932 Brann 11/2 Danzig Kondemnerad

6069 5 Dazzle ex HANNA 1918 Pukavik 15 127 1019 5.33 S Ca Struken ca 1939

6070 SS MARGARETA ex BELLA GADITANA, Eidsvaag, ALTATR 1919 Fredrikstad 1986 1472 1919 12.32 S Fi 5jénk 1941 Mén

6071 S VERTROUWEN 1910 Groningen 88 74 1919

6072 S MARGRETHE ex Rotterdam 1908 Groningen 145 124 1919 11.20 Kondemned Haugesund

6073 5 BLUE BELL 1887 Galmpton 48 31 1919 21-23 Aldrig avfdrd. S No dock

607L  sS HERMOD 1918 Stockholm 1Lk 970 1919 1943 Torp 13/3 vid Terschelling

6075 S8 Concha ex Mairoula M, DELPHINUS 1910 G&teborg 672 408 1919 3,52 S Br Struken ca 1958

6076 S5 Lihesand ex Marianne, EDO, TORLAND 1918 Hoogezand 875 579 1919 1.36 S Ty Férsvunnen 600119 Lindesnes

6077 SS-B Panter ex HOLGER, NORDFART 1916 Holland 94 14 X 1919  2.37 S Fi Tagen 1940 av ryssar i Viborg

6078 M STLVERY 188k Galmpton b6 24 1919  8.30 S utlandet

6079 SM ASTREA 1918 Studserdd Lo 21 1919 _

U SKOGHALL VII ? ? 136 89 1919 1922 Koll 12/11 Lurd o sjbnk

6081 SM ANNA 1919 Studerdd 62 39 1919 6.41 S No Ode oként

6082  sM VIKAR ex SUSIE 1878 Lowestoft 68 38 1919 11.hl Forstdrd )

6083 55 Nikos ex DAPHNIA, ROLF, LEILA, OSCAR 1919 Heusden 1120 607 X1919 1.57 S Gr Upph 1968 Split

6084 P o OAXEN 35 1918 Sédertdlje 532 485 1919 2.39 Upphuggen Stockholm

6085 ss PRIMULA 1918 Heusden 1153 798 x1919 1.33 S No Torp 391204 Atlanten

6086 ss-B MjSlner II ex TANA 1917 Stockholm 106 Lo 1919 5.20 S No Prém 1957

6087 sSS SKIRNER 1919 Landskrona 1247 825 x1919 1961 Upphuggen Ystad

6088  sS ADA GORTHON ex H UNER, VETTERN, SIGNE 1917 Bolnes 2399 1680 x1919 1942 Torp 22/6 Oland .

6089 Ms ALCA ex SKANE, NILS DANIEL 1919 Norrkdping sy 225 1919 3.28 S Fi Sjénk 510826 F Viken

6090 5 ALBERT 1919 Viken 211 182 1919 1943 Strandad 25/9 Flutteskér

6091 SM ROSSO ex DYNAS IIT, ROLANDO, ROSSO 1918 Rossd 460 303 1919 1939 Grundstdtt 26/6 Jarnas

6092 P T B 374 1911 Jungfrusund 208 194 1919 12.33 Forlist

6093 P T B 382 1908 Norrkdping 255 232 1919 10.42 Fdrlist

6ogl P T B 383 1914 Norrkdping 259 2Lk 1919 1964 Ingen angiven orsak

6095 P T B 387 1916 Higmarsd 332 305 1919 5.65 S Da

6096 P T B 388 1914 Hiégmarsd 3kh 322 1919 10.57 Férstérd

6097 MS-F Harpon ex STIG 1919 G3teborg 219 129 1919  T7.25 S Be Struken ca 1935

6098 sS Susanna ex Berit, GUY 1918 Hoogezand 863 582 1919  3.2L S No Kondemned L4/63 Odessa

6099 SM FLORENCE ex SELGUSUND, Wemyss Castle 1875 Marstal 130 95 X 1919 10.56 Lades i Vdstervik

6100 SS Bore VI ex Bjarke, ARKO, ELLVIRON 1919 Malmd 1334 9Ly 1919  5.22 S Da Upphuggen 1956 Abo



