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QBDFCRANDEN HAR ORDET 2e

Hej!

Hostsisongen har bdrjat i NAKTERHUSET, som i dagarna kan stita med
att fira ett Ar som vidstra avdelningens klubblokal., Vem kunde ana att
lokalen skulle se sidan ut som den gdr idag? Genom medlemmarnas upp-
offringar och kanske speciellt lokalfSrvaltningens forsorg, forfogar
vi Over en lokal som tal att granskas. Nyligen har vi gepom Lennart
Ohlssons forsorg fatt flera bokhyllor, bord och stolar som gor att
mdbleringen blivit enhetlig, Ett tack till alla som hjdlpt till att
gora NAKTERHUSET till vad det idag &r.

Lotteriet som vi hade i juni gav ett mycket bra resultat, eller vad
sigs om att den sinande kassan fitt ett tillskott pd 2.846:85 kr!

Det Hr kanske lite vHl mycket sagt att vi &r pd gron kvist, men visst
k&Znns det skont att ha lite pengar bakom sig nu nidr vi framover konmer
att fa betala elvirmen som vi slapp i vintras.

Hostkvillarna har kommit, mrka och kyliga, men i NAKTERHUSET

triffas och trivs vi Sver en kopp kaffe begrundande fotos fran somma=
rens fotograferingar, DU, som #r ny eller #nnu inte besdkt NAKTERHUSET,
kom loss och kom ner nigon gdng! Det finns sidkert négot som intres-
serar just Dig,

Filmvisningen pa& septembermttet uppskattades, vilket glidder oss som
sysslar med programmen, Som nidmnts tidigare kommer vi att visa nagra
filmer i host, som vi hoppas skall locka ytterligare intresserade
till NAKTERHUSET,

Har Du nidgot forslag eller né&gon idé om hur vi skall forbidttra verk-
samheten i klubben, s& hdr girna av Dig!

Vi trdffas i NAKTERHUSET

Bertil Sdderberg

REDAKTOREN HAR ORDET

Sommaren 1976 har varit vacker, Det mirker man pd antalet instdmmande
brev., I stort ett har tillflddet varit lika kraftigt som var sinande
back,

Den hir gingen finns det inga illustrationer i LANSPUMPEN, Detta
frimst beroende pd kassakistebrist., Vi har nu medel fSr L&nspumpen
som tHcker utgifterna aret ut. Sedan far vi solidariskt brandskatta
pengapungen igen. Vi Aterkommer till det.

Den 8 november Hr stoppdatum fOr ndsta nummer av Linspumpen. Men
forsok ldmna bidragen i god tid. Det underlittar.

Vi som skriver syns i LANSPUMPEN !

Donald MacFie
Om—==Q===0
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VINDDRIVNA av Walter Nilsson 3

8236 IRMA

Tremastskonaren P RASMUSSEN byggdes 1919 av det numera rivna Lands-
krona Nya Varvs AB. Bestidllare var Rederi AB Panis i Svendborg. Hosten
1926 sfldes tremastskonaren till Axel Nielsen i Svendborg. Tva ar se-
nare vidarebefordrades hon till E B Kromann i Marstal. 1928 vidare-
s8ldes skutan till Skibs A/S Gad i Fredrikstad. Norrmdnnen #ndrade
namnet till GAD, Varen 1938 si2ldes GAD, som da fortfarande var ett rent
segelfartyg, till Henrik J Thorsson m fl i Skillinge, Omdop till IRUA,
Motor isattes samma Ar., Henrik Thorsson dog 1942 och Tuve Larsson, som
var gift med Selma Thorsson och Hgde 15/66, overtog huvudredarskapet.
1955 sdldes IRMA till B J Usterman m fl i Stockholm. Delidgaren C L
Gustavsson blev dnsamdmgre pafdljande &r. Den 21 augusti 1956 fick hon
brand ombord pd en resa Stettin - Hudiksvall med kol, en ganska van-
lig resa for de hir stora tridskutorna. IRMA sattes pd Ormgrundet vid
Agd och sjonk. Forsdkrings AB Gauthiod sdlde vraket till A Brolin i
Enanger., Skutan bidrgades och s2ldes till AB Brdderna Wistberg i Hudiks-
vall. 1957 var hon igdng igen. Den 20 augusti 1957 srang hon lick pa

en resa Yxpila - Neustadt med trid, Hon Svergavs NO om Almagrundet, men
bogserades si sminingom in till GAshaga, ddr hon kondemnerades., 1962
13g IRMA i Hudiksvall och var ett objekt for diverse spekulationer,
Vadren 1963 bogserades hon till Gnarpsbaden for att bli kafé. Det koka-
des en sommar, den 5 augusti 1963 kantrade hon i en storm och blev
liggande p&d sidan. Sedan forfdll vraket alltmer och myndigheterna och
andra renlighetsapostlar forstdkte f& bort det som &terstod av IRMA,
Varen 1976 springdes hon i tre delar och togs upp pid land. Fdrmodligen
blir hon valborgsmissobal 1977, IRMA lastade 340 tdw.

6265 BRITTA

Tremastskonaren BRITTA byggdes 1919 av Varfs- & Rederi AB Brage i
Norrkdping. Ingen kSpare fanns, varfdr varvet behdll skutan till 1924,
d& hon saldes till Carl Engholm i Kdpenhamn. Hemort dock Svendborg.
Varen 1927 kipte Johan Harry Sandberg m fl i Kalmar BRITTA. 1935 sal-
des skutan till Osterlen, huvudredare Nils Oskar Glifberg i Skillinge.
I maj 1942 kopte Sven lagnus Nilsson m f1 i Pdskallavik BRITTA, 1951
sdldes hon till Per 8une Ldfstrdm m f1 i Timmernabben och behdvde inte
flytta s& langt. 1957 sildes ostkustskutan till Rederi AB Sigbritt i
Ronnéng. Tjornboarna ddpte om nyfdrvarvet till BRITT I, Den 3 juli
1960 gick BRITT I pd grund utanfdr Dagd och sjdnk under nagot mystiska
omstéadndigheter, Hon lastade 325 tdw.

7121 ZENITHA

Tremastade bramsegelskonaren ELISABETH byggdes 1916 av E Nielsen i
Marstal fdr E B Kromann dirstddes. I april 1917 stacks ELISABETH i brand
av en tysk ubdt ca 100 sjomil frén Irlands kust pa en resa New Brunns-
wick - Cardiff med trid. BesHttningen ldmnade. En engelsk tralare tog
skutan till irl&ndsk hamn, ddr hon blev liggande fdrande brittisk flagg
och nerbrdnd till vattenlinjen. I december 1919 sdldes hon till Hans
Nielsen m f1 i Rudkjdbing och sattes i stdnd. Sommaren 1924 sildes
ELISABETH till A R Rdwall m fl i R4 och bytte d& namn till ZENITHA,
Motor isattes 1931, 1946 GSvertog Emil Romanus Rawall huvudredarbefatt-
ningen, Den 11 juli pafdljande ar paseglades ZENITHA av helsingborgs-
dngaren LIGUR vid Kalmar och sjonk, ZENITHA hade malm fran Oxeldsund
till Stettin. Birgades och istdndsattes. Skutor var eftertraktade da.
Saldes 10 februari 1949 pad offentlig auktion i Valldkra till N E Thors-
son m fl i Skillinge. D& hade hon en ny Bolinder fran 1943, Omtacklades
frdn skonertskepp till tremastskonare 1955. 1957 sdldes ZENITHA till



J A Hermansson m fl i Stockevik, men hemorten sattes till Sk&drhamn, %,
Den 3 december 1959 gick ZENITHA pa& grundet Kungen utanfdr Onsala-
landet och blev vrak. Hon befann sig pd en resa Landskréna - GSteborg
med gddning. Hon lastade 335 tdw.

6781 IDALIA

Tremastade skonaren ARGC byggcdes 1904 av L J Bager i Marstal till A

C Christensen m fl & samma ort, 1913 blev R K Bager huvudredare.

Mellan 1917 och 1921 dgdes ARGO av A/S H J Clausen i Marstal. Via A/S
Jorgen H Stegmann och A E S8rensen 1 Marstal respektive Svendborg
saldes ARGO viaren 1922 till Adolf Reinhold Raw2ll m fl pd R3&, ARGO,
som mest hade seglat pd Rio Grande, omnamnades till IDALIA, Den 28

maj 1935 séldes IDALIA pa offentlip auktion pd Fleninge GHstis till
Nils Olof Leander Persson m £l i Hdllevik, Persson motoricerade skutan,
1954 s&ldes IDALIA till Nils Harry Carlsson (rumera en av de aktivaste
redarna pd Listerlandet) m f1 i HHllevik. 1959 vandrade skutan vidare
till Ernst lMolander Sddergren i Hilievik, 1962 blev IDALIA ett motor-
fartyg med tv® master. Hosten 1964 lades skutan upp i S8lvesborg och
under vintern brann det i inredningen. Sommaren 1965 tog man iland allt
av vidrde. Samtidigt brann det #nnu cn ging i runpan. IDALIA brindes i
Hdllevik den 28 augusti 1965. Det finns en annan uppgift com sdger att
hon brdndes som majbadl valborgsmissoafton 1965, men den stidmmer knap-
past. I vilket fall som hele: sa& finns det fortfarande spant och andra
rester 1 Hdllevik. IDALIA lastade 340 ton dw.

7829 ANN-IDA

3msk PALILESEN timrades 1900 av Chr Bom och hans timmermdn i Thurd,

H A HAnsen & byggorten redade till 1923, Sedan tog A/S R 3 Hansen vid
och 1925 A/S L C Hansen. VAren 1931 si3ldes PALLESEN pd tvangsauktion
till A £ Hansen i Svendborg. Vidarebefordrades omedelbart till Erik
Lundstrdm m f1 i Karlshamn. Skepparen Emil Palsson i Pukavik EHgde
18/20 och hemorten sattes ockcd till Pukavik., Varen 1934 sildes PALLE-
SEN till Hedvig Carolina Carlsson m fl pd Malmon. Omddpt till ANN-IDA,
Motoriserades samtidigt. 1939 Overtog Anders L Carlsson huvudredar-
sysslan. 1956 sildes ANN-IDA till Arne Lindblad i Malm&., Aret dirpd
kopte Kurt Wiese i Liibeck skutan., Sen lag ANN-IDA lidnge i Travehamnen
i Lubeck under stigande fdrfall. Enligt Ogonvittnen sjonk hon vid
Torholmswinsels skrotfirma i Libeck i mitten pd 60~talet och kunde
inte bargas. Skutan lastade 1 sin krafts dagar 325 ton dw.

8274 WESTFART

Hundraelvan WESTFART byggdes 1938 i Loddse av stdl. Bestdllare var
Olof Hansson m fl p& Donsd. WESTFART sjdnk av okénd anledning den 16
juli 1941 25 nautiska mil NWtW om Gotska Sanddn pd en resa Rutehamn -
Svand., Hon lastade %10 tdw.

7555 HEIMDAL

Tremastskonaren HEIMDAL byggdes 1920 i Thurd fdr A J Svendsen i Kdpen-
hamn, 1925 overtogs hon av S Amnitzbdll & samma ort. 1929 var det illa
st&dllt for de danska skutredarna, Finansministeriet kdpte HEIMDAL pa
en tvangsauktion. Ministeriet silde omedelbart vidare till Hj Linus
Samuelsson m f1 i Lilla Edet, Skutan gjordes kankurrenskraftigare med-
delst en motor. Varen 1934 Bvertog Johan Rudolf Samuelsson huvudredar-
skapet. Kungdlv sattes nu som hemort. Nils Thorell m fl1l i Stockholm
kopte skutan 1957. Tre ar senare saldes HEIMDAL till Bertil Olofsson

m f1 i Vaxholm, 1961 blev hon MS och tvémastad. Den 26 juni 1961 brann
hon i maskin tvdrs Svinbadan och slidpades illa skadad in till Norra



Vdster i Helsingborg, Ddr blev hon liggande. Sjdnk i november 1962,5'

ldnspumpades (!) och bogserades till Sydhamnen., Dir bréndes det som
dterstod den 5 december 1963, HEIMDAL lastade en gang 324 ton dw.

8852 ARIEL

Pukaviks gamla skeppsvarv byggde 1947 tremastskonaren ARIEL till
Arthur Wingrens Rederi AB Tellus i Oskarshamn. 1954 sd&ldes ARIEL till
Rickard Virén i Kalmar och bytte namn till LEA efter den fulaste av
systrarna. I borjan av 1966 s&ldes LEA till Donald Winston II, Geology
Dept, University of Montana i Missoula, Staten Montana, USA. Hemort
dock Seattle, LEA holl sig dock hiromkring, var ofta stationerad och
liggande i Svendborg. 1973 saldes LEA till Mar Jayamina S A i Panama
och bytte namn till ERAWEN, Ok#nt var hon hé&ller hus nu. Lastfdrmdga
220 tdw.

7680 ELLEN

Skeppsbyggmédstaren N P Petersen 1 Thurd fullfdlide 1908 tremast-
skonarbygget ELLEN for ett sejlskibsselskab med sig sjdlv som huvud-
redare, 1930 sdldes ELLEN till Oscar Olsson i Ski#rhamn och motorisera-
des. 1937 bildades partrederi med Augusta Olsson som huvudredare,
Walter Olofsson blev huvudredare 1954, H3sten 1964 sildes ELLEN till
Carl Olle Boysen pa Klaverdn utanfdr Marstrand., En mast byttes ut
vintern 1965 i Karlskrona. 1966 gick ELLEN med en dynamitlast fran
Otterbdcken till Callao i Peru. I september det &ret gick hon fran
Callao till Buenaventura i Colombia och vidare till Karibien. 1967
sdldes hon i Tampa, Florida. Vintern 1967 kom hon till San Pedro i
Californien, ddr hon sjonk och snabbt birgades. 1968 Zgdes ELLEN av

T Whurlywho i Los Angeles. 1970 overgick hon till staden Los Angeles
och efter det aret vet man inte mycket. ELLEN deltog i en filminspel-
ning 1970, Hon lastade en gang 320 ton dw.

9031 LEOLYS

Den hir skutan byggdes 1948 i Pukavik, ett varv som numera &r sparldst
forsvunnet, for Rederi AB Tellus i Oskarshamn. 1953 sdldes tremast-
skonaren till Charles E Persson i GSteborg. Varen 1962 salde Perssons
dodsbo skutan till Allan Pettersson m f1 i Nordvik pa Tjorn. Hsten
1965 séldes EOLUS, som varit tvimastad MS sedan 1958, till Jorgen

Roed i Svendborg. I september 1969 sdldes EOLUS till Australien och
togs till Ramsgate for att riggas om till barkentinen BLACK OPAL, 1970
dgs hon av Eolus Shipping Co SA i Panama och heter &ter EOLUS, Hon
hade inte varit ute, ndr hon 1973 sadldes till Fundershire Ltd i Ports-
mouth. 1974 gav hon sig ut pd en virldsomsegling via Karibien till
Australien och hamnade s& smaningom i Singapore. Ddr tog rederiet re-
surser slut och bes&Zttningen sHndes hem. M&jligen ligger EQOLUS kvar

i Singapore., Lastade 320 tdw.

7379 GEFION

Denna tremastare byggdes 1899 av J Ring Andersen i Svendborg fér C V
Petersen & samma ort, 1910 sdldes GEFION till J L Rasumssen i Thuro,
med hemort Svendborg. 1914 blev J C Pedersen huvudredare. 1924 inkGp~-
tes GETION av R S Hansen i Thurd, Sommaren 1927 fdrvidrvades den granna
skutan av August Carlsson m fl pa Donsd, Motor isattes 1932. Sigfrid

N Niklasson tilltr#édde som boss 1943 och fattade beslut om inkdp av ny
motor 1945, Samma &r kdptes skutan av Karl Johan Berntsson m fl i Nord-
vik., 1960 s&ldes GEFION till V Rasnussen i Kdpenhamn, Denne man satte
GEFION under Libanons flagg, med hemort troligen i Beyruth. Nagot ar
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senare infdrdes GEFICON till Korsdr efter ett haveri. Masterna hade
gatt i sjon, Sedermera hamnade skrovet i Thurd, didr det fylldes over
1968, Man hade d& sdgat sdnder det stora triskrovet, GEFION lastade
320 tdw.

Fortsdttning i kommande nummer.

e OO O

MARITIM AUKTION bevistad av Donald MacFie

Sommartid med auktioner i Bohuslén lockar alltid en batolog att gdra
fynd bland en och annan nautisk pryl. Det var med hdgt stdllda for-
vantningar jag reste till en auktion i Stora Hoga i slutet av juni
efter att ha 1ldst de ménga pikostade anonnserna i dagspressen. Under-
tecknarna kallade sig Maritim Dekor.

Médngder av fina prylar fanns att besdda. Allt fran fallrep till nakter-
hus, Fartygstavlor, flaskskepp, ventiler till Svensk Fyrlista var andra
objekt. Jag berdknade antalet rop till 250, Tyviarr fanns det insmuget
en del nytillverkade saker bland blankputsad mdssing. Jag har inte
mycket till Overs fOr masstillverkade flaskskepp med vid hals, far-
tygsmodell i plast eller nya belysningsarmaturer.

Som helhet maste jag medge att det fanns mAnga intressanta saker att
se och drdmma om,

Pa utsatt tid kom auktionerandet iging och ganska snart stod det

klart, att man inte ténkt sig bli av med allt, utan hade minimi-

priser pa& det allra mesta och man kamoflerade detta genom att kalla

det for inl&@mnade bud., Det hettade till efter ndgon timme, nidr publiken
bjod en aning trdgt pd en pryl och kassasekreteraren helt frankt med-
delade, att s& billigt fick inte ett kuriosafdremdl siljas. Pa nigot
sdtt tyckte jag sortimentet var samma som hos Carlsvik Shipping och
dven prisklassen.

Nautica fran KORSHOLM, BALDER och AGGU fanns det gott om, liksom
fran GUSTAF V. Ndgot sade mig att dessa prylar limnade kaj i Ystad.

Sa nédgot om priser och minipriser:

Tva namnbriddor gick under klubban, nidmligen fiskefartyget HAVSGLIMT

med finska flaggor och hemort i Finland. Pris 925 kr trots ganska
daligt skick. Kdparen skulle Aterstdlla den i ursprungligt skick.
Namnet Ockerd gick fortfarande att lidsa under den finska orten. En av
vara medlemmar kdpte f 3 den andra namnbridan. FLOURISH, en ging hemma-
horande i Bleket, gick for 300 kr.

Av marinmalningarna hann jag fdlja en som fSrestdllde barken PRESIDENT.
Den gick for 175 kr och en annan okind seglare fér 400 kr. Ett par gam-
la lanternor av gammal hog typ med s k skorsten i koppar blev osdlda
beroende pa utropspriset 700 kr{st, De hade funnits ombord i DROTTEN.,
En annan kopparlanterna av lidgre typ ville man ha 600 kr for och &dven
denna blev osald.

Ett par korta talrdr i mdssing ca 50 cm med vissla gick for 40 kr medan
ett nagot lidngre utan vissla gick f8r 105 kr. En mycket trevlig emalj~
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skylt med "fram och back och stopp" helt oanvidnd betingade ett pris
pa 110 kr. In vacker och synnerligen tung missingsskylt med texten
EINDHOLMENS VARV 1910 i storleken ca 25 ggr 40 cm fick ligga kvar
eftersom ingen ville g& med pd& 2000 kr, Diremot sdldes en betydligt
yoecrecxetallskylt fran Bergs Varv, HElsd for 230 kr.

Det mesta var i mitt tycke hutlost dyrt, men den relativt stora
skeppsmdssingsklocka (utan fartygsnamn) som gick for 200 kr tyckte
jag gick billigt.

Det var inte mycket utlZndskt material pA denna auktion., Nidmnas kan
en liten maskintelegraf, som funnits ombord 1 ett danskt orlogsfar-
tyg men som s& manga ganger under demna auktion fick objektet ligga
kvar,

Hdr fdljer ett axplock bland alla objekten: Rosenventil 80 kr, lod~-
lina 60 kr, ny liten mistlur 210 kr, vilgjord fartygsmodell 2000 kr,
flaskskepp (nya) 125 kr och uppdt, telegrafinyckel 90 kr, trdblock
60-100 kr, liten missingspropeller 180 kr, logg med lina 260 kr, en
médssingsbehdllare ca 3 kg till att ta upp oljeprover ur tankar 325 kr,

Auktionen fick alltmer nagot av en vanlig forsdljning over sig. Auk-
tionsutroparen var seg i slaget och draog ut onddigt lEnge i tid vid
varje objekt, Den fran bdrjan forviantansfulla publiken blev alltmer
modfdlld ju ldngre tiden led och sjdlv orkade jag inte stanna tiden ut,

O0===0===0

NAVIGARE NECESSE... av Gunn pa Tjdrn

Mellersta Bohuskustens #Hldsta och mest kdnda sjcmirke &r det hdga

berget pd St Brattdn. Av sjofolk kallades berget for "Blan'', en annan
bendmning &r "Bldkullen'". Bratton omnimnes redan fran 1500-talet i
sjobdcker och sjokort som "Britto! eller "Britto fort'', Men denna kust-
stédcka tar en mdrk kust utan fyrljus. Utanfdr i havsbandet ligger Pater-
nosterskédren, ett omrde kidnt som en stor skeppskyrkogdrd fran urminnes
tider,

Det &r naturligt att man ganska tidigt borjade diskutera mdjligheten
att minska riskerna for de sjdfarande genom att bygga en fyr. Onske-
madlen framfdrdes till regeringen, men avvisades som omdjliga att
realisera., I motiveringen till avslaget ar 1724 heter det att sk&Hret,
pad vilket fyren skulle std, var s& litet att inte ens den, som anstdll-
des fdr att skdota fyrningen kunde pa dir.

I ett kungligt brev fran 1762 anbefalldes dock om skyndsamt uppfdrande
av en limplig bak bland Paternosterskidren. Av detta blev emellertid
ingenting, d& det 1764 meddelades att bakbygget skulle ansta tills
dess bittre priser pa material kunde uppnas. Tre forslag fanns till
denna fyrbék. Samtliga forslag gick ut pd att bygga ett kraftigt
stentorn med en Sppen jHrngryta for koleldning, eller en lanterin med
oljelykta. Men kostnaderna ansdgs bli for hdga att med datidens resur-
ser bygga ett fyrtorn pd Hamneskir. Arendet Overlidmnades till lots-
direktionen och dess yttrande gick i avstyrkande ordalag, varefter
regeringen betraktade fragan som bordlagd.

Ar 1788 framforde lotsdirektdren forslag om att tidnda ett fyrljus pd
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Carlstens fdstningstorn, Samtidigt lade denne fram forslag att pa
Paternoster sitta upp en sténg eller spira forsedd med en tunna i
toppen. Hur det blev med sténgen pd Paternoster har jag inte funnit,
men fran Carlstens fdstning lyste fyrljuset.

Kraven & en fyr ute pd Paternosterskiren togs upp igen ndr Nils
Gustaf von Heidenstam hade fatt hand om fyrvisendet. Denne hade
konstruerat de fackverksbyggda jarntornen, Och den i ett par ar-
hundranden omdiskuterade fyrbyggnaden kom till stdnd. Sommaren 1867
borjade man bygga pd Hamneskir och den i november 1868 tindes fyren,

Den nu dver hundra &r gamla fyren har tjdnat ut och en ny kasunfyr &r
under byggnad.,

Tjorns kulturn8mnd &dr initiativtagare till att fo6rsdka bevara den
gamla fyren pd Hamneskdr, En gang var den for dyr att bygga - hoppas
den inte blir for dyr att bevara.

0===0-=-0

VASTKUSTVARV av Edmond BiHck Malmon-Goteborg

Under krigsdren for sista kriget bildades "Foreningen Sveriges Mindre
Varv" som bl a tog upp bestdllningar fran utlandet och fdrdelade dessa
pa de anslutna varven i fdreningen. Framforallt var det Island som
genom sina bestdllningar Ar 1944 o ff utgjorde huvudbestdllaren, men
aven Ryssland kom &r 1951 med en del sddana. Vid min undersdkning av
batar byggda vid Djupviks Varv, som kommer i ndsta nummer, hittades en
forteckning over fartyg byggda pa fdreningens verv under &ren 1942~
1952 som kan vara av intressc for oss batologer., Listan dr daterad den:»
7 november 1952 och upptar alla anslutna vastkustvarv:

FORTECKNTING

over av till FOreningen Sveriges Mindre Varv anslutna vist-
kustvarv under aren 1942-52 nybyggda fiske- och andra fartyg.

J W Bergs Varv & Mek Verkstad AB, H&Elso

Bohus-Bjorko:
Bua:

Donsd:

Dyrdn:

Foto:

Gravarne:
Goteborg:
H&also:

Honon:
Knippla:
Klddesholmen:
Vrangs:

Roro:

Rstol:
Ockero:
Onnered:

For Island:
For Fdrdarna:
For Sverige:

EXIDE, GULLFCRS, LAGAFORS, ELV3SBORG

ALMY, FALKEN

BERTHA

VASTKLINT, ZARON

EJDLRN, RANSY (1), RANSY (2), RIMMON, TITANIA (1),
TITANIA (2)

HALLO

ANNA-BIRGIT, ANNA-SIRI

SIDNEY, TUNIS, ZAIMA, ALING

BETTY, GLINMAREN, SANTOS, SILVERON, SVANTC
RENLAND, VALAND

SVANESUND

Z2IVA

VESTERVAG

TUDOR

CLINTON, INGUN, NORD@, SAIGON, TIMOR
GANTHI

L st 78 och 1 st 80 tons fiskebat

1 st 75 tons fiskebat

1 st 58 fot lang oljetankbat



Djupviks Barvarv, Brdderna Johansson, Djupvik

Fisketdngen: GUNNAREN (1), GUNNAREN (2), VENO
Gravarne: MARION, SAIBON

Goteborg: ANNA-GRETA, DVARGEN, SCOUTEN, SOFIF L,
Hasseldsund: ATLANTIC

Hdnon: IAN

Klddesholmen: NORDSJO

Koster: MARINO

Rénning: VASTANVAG

Seldter: ZELAND

Strostad: CEYDON

Tjornekalv: FALKLAND

Estol: ALPHA, CAPRICE, PATER NOSTER, SILVERFORS, SILVERVAG
Ockero: HERMON

For Island: 1 st 50 och 4 st 78 tons fiskebatar
For Ryssland: 2 st 75 tons fiskebdtar

For Polen: 1 st livrdddningskryssare

For Sverige: 2 st lot=hatar

Gasningsjakten SEFYR for Kungl Lotsverket

6 st motorslupar for Kungl Marinfdrvaltningen
Motorminsveparen TJORN for Kungl Marinforvaltningen

1 st torpedtransportbat for Centrala Torpedverkstaden

Donsd Varv, Slip & Mek Verkstad, Donsd (etabl under senare ar)

Donso: isa
Honon: INGER

AB Gustafsson & SOners Skeppsvarv, Landskrona

Donso: ALBATROSS

Foto: RIMMON, SVEAFORS, VIKINGEN
Honon: JUNO, KANDIA, RYVINGEN
Knippla: FAND

§tyr56: PATRICIA, VIKINGEN II
Rstol: ODDAREN, SILVERVAG, SYDFORS
Ockeros: NIPPON

For Island: 1 st 50 tons fiskebat

For Firdarna: 1 st 75 tons fiskebat

For Ryssland: 2 st 75 tons fiskebat

AB Halmstad Varv, Halmstad

Bohus~Bjorko: BJORKOLAND

Fiskebick: DYNING

Halmstad: ANITA

Honon: MARIANA, ROXY

Smdgen: CLIPTON

For Island: 1 st 50 tons fiskebat
For Ryssland: 2 st 75 tons fiskebatar

Fotd: DOVER, SIDON (1), SIDON (2)
Gravarne: NYLAND

Goteborg: FORTUNA

Rb6nning: CARLSTEN

Styrso: VESTLAND

Ockerd: SKANTIC, TIMOR



For Island:
For Ryssland:
For Sverige:

Hédlleviksstrands

3 st 78 tons fiskebatar 10,
2 st 75 tons fiskebatar

3-mastskon ELLA, Skovde

motorgaleasen KVARTSITA, Hogands

Slip & Varv, Hdlleviksstrand

Dyrdn:
Fiskeback:
Foto:
Gravarne:
Honon:
Klgdesholmen:
Mollosund:
Styrso:
Rstol:
Ockero:

For Island:
For Ryssland:

GULLSKAR

VINGALAND

CEYLON, SLANDAN, VASTFJORD (1), VASTFJORD (2)
BETTY

BOREN, SANTOS, THALLONA (1), THALLONA (2), OLAND
NORDVAG

ZENITH

LIBERTY

ALBATROSS, NORDANLAND, MIDWAY, SUNNANLAND, VASTERLAND
LIBANON

2 st 50 tons och 2 st 78 tons fiskebatar

1 st 75 tons fiskebAt

Knippla Skeppsvarv, Sigward Carlsson & Co, K&dllo-Knipplan

Bohus-Bjorks:
Dyron:
Fiskebadck:
Gravarne:
Hasselosund:
Knippla:
Roro:

Vrango:
Ockers:
Onnered:

For Island:
For Ryssland:
For Sverige:

BJORKOLAND, SILJAN

SVANHILD

WOYLAND

GLIMMAREN, KLIPPAREN

NOLSO

CAPAREN, NORDHAVET, YVONNE, VEJLER
VASTANFORS

HJALMAREN

CRESCENT, MALAREN

ROXEN

2 st 50 tons fiskebdtar

2 st 75 tons fiskebatar

1 st permitentbdt for Kungl Marinfdrvaltningen
1 st 50 fot 1lang oljetankbat

V T Léfbergs Slip & Batvarv, Ronning (etbl under senare ar)

Dyron:
Gravarne:
Grundsund:
Honon:
Kléddesholmen:
Tjornekalv:
Astol:

For Ryssland:

VASTANFLAKT

SPERO

SKOGLAND

KENNEDY

SANDO

SONGVAR

KERMITH, RIMFORS, SAGOLAND
%2 st 75 fots fiskebatar

Broderna Olsson & Co Batvarv, Skredsvik

Donso:

Dyron:
Fisketangen:
Foto:
Gravarne:
Goteborg:
Hunnebostrand:
Hogens

Honodn:
Klddesholmen:

RATTVIK, TISNAREN, ALVFORS

GLITTVAG

RAMONA, REMNAREN

SVANFORS

GLIMMAREN, GRASSY, HERRING, LYON, RUNU, YMER
CHRISTINE L,, PYSEN

ELVAN

MODE

BRITTON, DIANA, WESTERO, REX

LIPTON



Knippla: SVANO 11.
Roénnéng: NYLAND

Smdgen: LXPO, LISEA, ARAN

Styrso: VERONA

Sydkoster: MARINO

Vrangs: VASAREN

Astol: MARITANA, VASTANVAG

Ockero: NIMROD

For Island: 6 st 78 tons och 2 st 80 tons fiskebatar

For Ryssland: 5 st 75 tons fiskebatar

For Sverige: L st motorslupar for Kungl Marinfdrvaltningen

Motorminsveparen ORUST for Kungl Marinforvaltningen
1 st torpedtransportbdt for Centrala Torpedverkstade n

P Peterssons Skeppsvarv, Hdlso

Asperd: BOLJAN

Fiskebdck: ROXEN

Fotd: BOLJAREN, CAPRONY, DANAFORS, VASTERVIK

Gravarne: YMER

Hasseldsund: HALLAREN

Hdls0o: WAILETT, SVEALAND

Honon: CARLA, GOTLAND, NYLAND, SARON, SVANLAND, SANTOY,
SVEADORG

Knippla: LISTER

Styrso MUNKTELL, SANDVIK

Ockeros: MAINA, POLARO, VASTERLED

Astol: TISTELON

For Island: 1 st 50 tons och 2 st 78 tons fiskebdtar

Ringens Batvarv, Marstrand

Bohus-Bjorko: KENTY

Dyron: MALARO

Fiskebdck: KUNGSO

Fisketangen: RINGD

Foto: FOTOSUND

Gravarne: GRASSY, MAJLAND, PENTLAND

Grundsund: SKOGLAND

Honon: SVALAN

Knippla: CAPAREN

Rstol: BOHUSLAKN, BRATTVAG, MODERLAND, OCEAN
Ockero: MIDLAND, VINGAREN

For Island: 2 st 50 tons och 1 st 78 tons fiskebatar
For Sverige: 1 st lotsbat

AB Sverre, Goteborg

Gdteborg: ANGLIA, EMANUEL

For Afrika: 1 st 60 tons fiskebat

For Colombias 3 st 70 tons fiskebatar

For Island: 2 st 50 tons Och 2 st 78 tons fiskebatar

For Sverige: 1 st minsvepare till Kungl Marinforvaltningen
For Tyskalnd: 1 st fiskebat ca 50 tons

Ockerd Bétvarv, K G Svenningsson, Ockerd (etabl under senare ar)

Bohus~Bjorko: SVEABORG
Donst: KRISTINA




Bua: ALMY 12.
Fiskeback: WOLLMA

Honon: VASTFART

Roro:” THEMIS

Ockers: GCTALAND, LISEA, MIRIAM
For Firdarna: 1 st 75 tons fiskebat

GSteborg den 7 november 1952

0===0===0

SOMMARENS KUCKELIKU av Jalle

Troligen har atminstone nagra stycken Bitologer erfarit att i den goda
sjo~ och stapelstaden Kalmar, som dven stidtar med ett Sjofartsmuseum,
tycks inte detta vara for allmédnt beskidande, atminstone under den
drstid d& de flesta sddana inrdttningar brukar rdkna in sina stOrsta
besdkarskaror, Dom om min, jiamte flera andras forvaning, nir man
stegat upp for trappan for ett besdk, dorren last, inget svar pd
ringsignal eller ljud inifran lokalerna om négons ndrvaro, -- Efter
studium under brevinkastet upptidcktes ett obetydligt maskinskrivet
anslag att: MUSERT STANGT TILLS VIDARE PR GRUND AV PERSONALBRIST.
Intresset att sprida detta anslag torde ha varit lika med noll, da
vederbdrande inte satt upp anslaget vid entrén ddr Oppettiderna finns
anslagna, --BHttring pakallas framledes, vad gor kalmartraktens
Batologer???

SOMMARENS SOLSKENSHISTORIA av Jalle

Andra tongdngar pa tillmdtesgldende rider mot museibesdkare i Berg-
kvara, ddr man sedan ett par Ar har ett litet museum, som dr mycket
sevidrt, sdrskilt for de B&tologer som har segelepoken som friémsta
hobby. Vid vért besdk didrstiddes visade det sig att ordinarie Sppet-
tider var 1lor- och stndagar, men inhdmtade upplysningar gav tips om
vart man kunde vinda sig och gdra forfragan, om det gick att gdra av-
steg fran ordinarie Oppettider. Det stdtte inte pd ndgra svarigheter.
Forestindaren stiZllde upp omgdende. Att vi var mer #n ndjda intygas
villigt, Heder At Malte Lstedt for sitt tillmStesgdende och for sina
kunBkaper om ortens forna betydelse inom sjdfarten . som han villigt
meddelade oss, Batologer, glom inte bort Bergkvara-museet, ndr vigen
gir efter ostkusten,

RADIONS RIKSROND KAN VARA INTRESSANT av Jalle

I riksronden om aktuella och smilustiga saker kom den 17 augusti en

passus, som vickte intresse hos en batolog, nimligen att a&npgfartyget
FREJA, vilket forliste den 23 juli 1896 Aterfunnits efter en 30-Arig
vistelse pa Mellan-Frykens botten.

Ménga fruktldsa forsdk har gjorts under &rens lopp att Aterfinna far-
tyget, d& det vs=r bekant att fartyget forsvann ett par hundra meter

frén Bossvikens brygga, men alltid negativt resultat.

Sondagen den 15 augusti voro medlemmar i Karlstads Dykarklubb, som
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bland annat Hgnat sig at att sdka 10sa mysteriet med den forsvunna
angaren, sysselsatta med efterforskningar och i utrustningen ingick
bl a en protomagnetometer som gav utslag om metallfdremdl och det be-
fanns vara den sdkta a&ngaren, som lig pad ca 50 meters djup. De tva
dykarna I Hellman och B Eklund planerade att efterfdljande veckoslut
gdra ytterligare bestSk vid vraket, vilket utmirkts med en boj, men
fick instdllas pd grund av alltfodr stor trafik pd platsen.

Om biHrpgning kommer att ske dr for nidrvarande ovisst, dels beroende pa
den rdttmidtige Zgarens ekonomiska anspriék och dels om medel kan an-
skaffas for projektets genomforande.

Fartyget var byggt i Motala 1869 enligt bestillning av Angbitsbolaget
Kalmarsund, Kalmar och hade namnet KALMARSUND 3, Nigra exakta matt-
uppgifter finnes inte, men antydningar finnes att det skulle vara
nigot mindre #n systern KALMARSUND 2, som hade dim 85 x 16 x 5,5 fot,
I 1871 ars skeppslista anges tontalet till 3 nyldster med ett djup-
glende akter av 5 fot., 1881 &rs lista uppger 18 ton, Ar 1886-87 in-
koptes fartyget av N V Persson, Vidstra Lysvik for trafik pa Fryken-
sjOarna och dndrade namnet till FREJA, som fortgick till den odes-
digra dagen dad det hastigt kantrade och sjonk. Annu en av Kalmarsunds-—
bolagets forstlingar kom till Frykensjdarna. Det var KALMARSUND I,
sonm fick namnet VICTORIA, men hon dr fortfarande'still going strong'
numera under namnet ANE av Haparanda (detta fartyg bestkte GSteborg
s& scnt som den 15 september 1976, Red anm)

OmmemQme=0

ANNONS
Till salu

Boken om blockadbrytartrafiken samt del 2
"Det hdnde 1 vasth

sdljes av Terje Fredh, Skansvigen 25, L53 00 LYSEKIL
tel 0523-10421

Om—wa(m=w=0

ARTUR LARSSON BERATTAR fdr Gunn pd Tjdrn

Arturs berittarkonst - ddr minnen och miljder frdn en mansadlder i
skutor fir ett sHrskilt 1liv - torde kunna rdcka till for Atskilliga
medlemsblad, En vidtterskuta bland de manga har fidst sig pa Arturs
ndthinna alldeles speciellt., Det #r RICKTOR fran Rddesund. I skepps-
listan uppges att hon &r byggd okdnt Ar men enligt uppgifter i Harge
Bruks arkiv skulle byggiret vara 1843,

Forsta minnet av RICKTOR #r frin en tidipg morgon strax efter gryninge n.
Artur var den gangen som tiolring med sin far ute pd ViHttern och drog
garn, Pa Vdttern benimnes vinden "danola' och "nattsunna'’, Nattsunnan
var svag sydlig vind som stod till fram i gryningen d4 vinden stillna-
de ut. "Danolan'' var lite friskare och kom fram pa eftermiddagen.
Skutorna, som seglade pa Jonkdping, utnyttjade den vinden.
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I en nattsunna kom RICKTOR drivande ovan nidmnda morgontimma. Hon er-
bjdd en statlig syn. En hdgt riggad slup med lite fylle i seglen.
RICKTORs skeppare var Kalle Jonsson, en hedersman av den gamla sorten
och mycket fin sjoman. Han brukade dock allmént kallas for "Brevika-
pridsten' pa grund av sitt uttryckssdtt, vilket var av den sorten som
vanligt folk brukar forsta bist.

Arturs far och Kalle var goda vdnner. Seglatsen gick inte fort sa far
och son blev inbjudna ombord pa morgonkaffe och pratstund, Att det
blev en fOr tiolringen ofdrgldomlig stud kan man 1Htt forsta,

Vid den nordliga oktoberstormen Ar 1921 1d8g RICKTOR for ankar pa
redden 1 Hemmahamnen Brevik, son &dr en vik mellan Karlsborg och Hjo.
Hon hade last av kubb med hdg didckslast. Skeppare Kalle var i sitt
hem for att hjdlpa till med julslakten, Stormen kom mycket hastigt
med pdlandsvind., Skeppare Kalle fick hjdlp av sina bada soner som
gick med ombord, Skutan 1ldg fior ett ankare varfor det andra ocksa
stacks ut., Ombord pad RICKTOR bidade man sedan tiden an till fram emot
midnatt di stormen tilltog i styrka, varvid kakelugnen lossnade och
satte s8 hirt i sjdn att klyvarbommen h8ll pd att ta under ankarkdtting-
arna., Nagot maste gdras. De tre minnen beslot att forsdka segla sig
klara. Storseglet sattes och klyvarn gjordes klar, Nér det var gjort
vaktade de pd ankarkittingarna till det Sgonblick dir blew slack pa
kdttingarna varvid skrovet fick styrfart samtidigt som seglen fyll-
des, varpd man stack ifran sig ankarna resonerade man som s&, att

det gjorde det samma om de blev vrak fdr segel eller for ankare,

Emellertid gick hon klar reven och s& lidnge stod seglen, men stormen
tkade i styrka och dirtill kom en sndby, Storseglet bladste ur liket
och klyvarn gick samma vidg (skutan hade sti@ende gaffel), Toppseglet
skotades ddrefter ut, men ocksa det blaste ur, For tom rigg, med hig
ddckslast forsdkte man saledes lidnsa undan med RICKTOR. Inga ankare,
inga segel och orkanartad hdststorm med snd.

Hade ankarna funnits kvar hade hon mojligen gitt i 1& under Visingsd
och ankrat upp. Att nd Jonkdpings hamn var fdr de ombordvarande lika
omdjligt som att n& himelens stjdrnor, Risker maste tagas och risker
togs, RICKTOR linsade fdr den tomma riggen i mdrker och tilltagande
sndstorm,., Skeppare Kalle kénde sin kust och besldt sdka pa Hjo som
hade delvis 18, Och klarade sig in gjorde skutan, med gott sjoman-
skap forenat med tur och utomordentlig skicklighet, fast riktigt hur
kommer aldrig att kunna forklaras. I hamninloppetoség de emellertid
att hamnen var fullpackad med vinddrivna skutor., Aterigen fattade
Kalle ett snabbt och klokt beslut i det han f8ll av och satte sin
skuta pa en lerbank.

Med RICKTOR hade man gjort det nistan omdjliga mdjligt. Man lyckades
klara henne, Efter ett dygn lossades didckslasten och RICKTOR flot
igen, Hindelsen betraktades den gangen av gammalt sjofolk som en bragd.

Ett par ar senare, 1923, fick skutan en 20 hkr hjdlpmaskin inmonterad.
RICKTOR blev onrigrsad till galeas sd sent som 1935, da en omfattande
reparation gjordes vid Sjdtorps Varv, Hon fick d& ocksad ny maskin
vars styrka ckades till 40 hkr.

Kalle Jonsson seglade henne fortfarande pa 1930-talet, dd till sammans
med sina soner. Hon gick mestadels med kubblaster fran norra Vittern
till Jonkdping. Man lastade ena dagen, seglade med natten, varefter
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lossning fdljde nista dag i Jonkdping - och pafdljande natt i sjon
igen, Det var ett hart och slitsamt liv emedan allt arbete fick giras
for hand av besdttningen. I slutet av 30-talet hade RICKTOR last av
virke till GOteborg. Skeppare Kalle hade kidnt sig dalig en tid.

Efter avslutad lossning gick han till doktorn. Vad denne sade vet
ingen, men Kalle fick besked om att sluta sin sjomansbana och resa
hen. Skutan overlZmnades i sonernas vard och den gamle sjobjdrnen
packade sin sjosdck. Till sist tog han avsked av sin skuta genom att
klappa henne pa bogen med orden "Du har forsdrjt mig 1 hela mitt liv
RICKTOR - nu hoppas jag Du forsdrjer mina sdner ocksal,

Nagon manad senare hidmtades Kalle Jonsson av den vita skonaren son
seglade honom till lugnare vatten. Men hans minne lever &Hnnu kring
Vattern.

O0===0===0

STILL GOING STRONG av Krister B3ng

Patron Petter Larsson i Loddse byggde &r 1909 en kanalangare for den
kidnde skeppsredaren Hugo Silvén i SHffle. Engaren fick namnet ARGO,
ett namn som hon f ¢ fortfarande bdr. Forutom i Vinerfartyg gjorde
fartyget dven resor i Ostersjon.

En uppnirksammad resa gjorde ARGO i december 1915, D& hon var pa& en
resa KSpenhamn - Rauma uppbringades hon den 20 december av tyska tor-
pedbdtar. Man satte prismanskap ombord och fdrde den 1lilla Angaren
under tysk flagpg till Swinextnde, Hon frigavs dock och kunde forsenad
fortsdtta sin seglats.

Ar 1921 inkdptes fartyget av Dan Brostrdm for rdkning AB Svenska Ost-
asiatiska Kompaniet och blev v&l med detta vad vi idag kallar feeder-
fartyg., Redan ar 1923 overgick dock Hganderdtten till Angfartygs AB
Gota Kanal i GBteborg och ARGO kom 1 kanalfart.

I b8rjan av 50-talet var det attraktivt att bygga om kanaldngare till
notorfartyg och denna vidg drabbade dven ARGO, Som forsta fartyg for
sitt rederi byggdes hon fullstidndigt om vid Bohus Varv 1951, Den gamla
angnaskinen byttes mot en motor av Bolinder Munktells fabrikat typ

W A 4O M 21 och hela inredningen férnyades. Den Oppna kommandobryggan
bygsdes in och skorstenen fdrkertades. Arbetet tog Sver sju manader.

I maj 1952 saldes ARGO till Anders, som blev huvudredare, Knut, Gunnar,
Hjalmar, Karl Gunnar och Gustaf Simonsson samtliga Skdrhamn och Anders
Andersson i R6nning. Dessa herrar betalade 170.000 fOr den nygamla
damen och bypggde om henne till tankfartyg.

Delar i fartyget har sedan salts, 1 december 1952 blev Anders Andersson
ny huvudredare och 1954 kSpte A R Simonsson en del fdr 37143 kr och
blev da& huvudrcdare. I september 1963 ombildades partrederiet pa nytt.
For 128.666 kr blev nu Karl Gunnar Simonsson i GSteborg och Rune Gun-
vald Simonsson i SkdArhamn ridttmidtiga dgare till tankfartyget. Hemorten
forbvlev dock Skirhamn,

Och nu meddelas det att fartyget sdlts for 337.500 kr till Mats Wallin-
der uti Docksta uti Norrland uti Sverige. Good luck!

O0===0===0
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SJOFARTEN I STROMSTAD SOMMAREN 1976 av Donald MacFie

Stromstad har dnnu inte blivit nagon stor sjofartsstad trots platt-
formsbygget, men aktiviteten har varit hdgre &n normalt vid utbog-
seringen och den ndrmaste tiden ddrefter did ju anldggningen bdrjade
demonteras, Passagerartrafiken har emellertid varit hdg och ett pris-
krig brot ut i kampen om resendrer dver gridnsen i bdrjan av sommaren.
SILVERPILEN tillémpade priset 20:- kr t/r fran Stromstad, men bara 10:-
norska kr t/r fran Fredrikstad, Detta for att hdlla konkurrenterna
AKERO, KALMARIN och HANKO sténgen.

En upprustning av norra hamnen har avslutats under sommaren, Arbetet
som tagit 1% &r har kostat dryga miljonen, ﬁngbétskajen dar kust-
angarna forr i tiden lagt till har forstirkts och Kungstrappan har
reserverats for obor pd tillf#lligt besdk i centralorten. Hamnbassidngen
har muddrats upp och fatt ett djup av 3,5 meter,

Rdkans dag firades i ar fdr trettonde Aret och som vanligt defilerade
rdktralare, Det tycks dock bli fiHrre trdlare for varje ar och det
uttrycktes farhadgor om det skulle vara 1ont i framtiden att ordna
defilering.

I mitten av juli besdktes Stromstad av ELIDA och en mi#ngd minniskor
motte upp utanfor restaurant Skagerack. Ddr kan fdrresten dlskare

av gamla angbitar njuta av en del detaljer frin gamla A&ngaren GOTEBORG,
som fatt bli inredning i deras s k Strandbar. I en lang artikel be-
rattas om episoder i samband med hennes trafik l&ngs kusten,

Badbaten BIRGIT, som gdtt Furuholms-turen i 30 ar, firade dubbeljubi-
leum, eftersom hon byggdes 1926 pd Djupviks Varv, Fran bdrjan bygg-
des hon fdr att frakta drickabackar i Gdteborgs Skdrgdrd, Hon lag
upplagd under kriget och i bdrjan av 50-~-talet flyttades styrhytten
forover, Hon ha&ller p2 att slita pd sin fjidrde maskin,

Onsdagen den 28 juli var det dags for SEA SYMPHONY att ldmna upp-
ldggningsbojarna utanfdr Stromstad. Man kan sidga att det var for att
ga ut pa en fdrsenad jungfrutur. Den L4 aupusti hade jag ndjet att se
SEA SCAPE ge sig ivdg assisterad av bogserbatarna PER och ERLAND,
Dessa tva hann gora ett kort besdk vid kaj i Stromstad.

Som avslutning fdljer hir en annons ur STNB passande for person som
dr intresserad av att plita stortonnage p& ndra hall:

"BATFORARE onskas for persontrafik enligt turlista mellan Lunneviken
och Saléntankers, Singlefjorden fr o m 1 augusti 1976, For nirmare
upplysningar v g kontakta 0523%-14060,"

0===0===0

SOMMAREN I LYSEKIL av Terje Fredh

Sommaren i Lysekil innebidr en invasion av plastbatar. Batar som gar
bétologen ganska spirldst férbi, Men bland plastarmadan s3 finns det
dock lite annat fOr den som haller dgonen Oppna.

STROMAKAREN har nere p3 Vistkusten fignat Ogonen under en stor del av
sommaren ned Eilert Back i Upplands-Bdlinge som Hgare och skeppare.
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Efter att ha varit vattenbat i Stockholm har inredningen dir vatten-
tankarna stod blivit komfortabel salong. En ny styrhytt skall komma
lovar EZilert,

SAGA av Stockholm verkade vara en gammal bat av trd som byggts om pa
ett utsdkt sadtt, Tyvdrr hann jag inte ombord for att tala med &garna,
Snygg var ocksa RICKTOR som kom i juli utan namn, men som jag i avsak-
naden av namn kallar RICKTOR-Harge. En av Sveriges dldsta batar som
bytt dgare flera ginger under de senaste Aren., En restaurering dr pa
gang och den sdg hygelig ut. Kom nirmast frin Strdmstad.

Ss ORION (Sjdfartsverkets) har med sin Angmaskin tassat tyst och fdr-
synt in 1 hamnen fdr att stundtals vara logementsfartyg for fyrbyggare.
En bogserbat med Husum i aktern ville ocks3 ha uppmirksamhet, KRONO
hette hon och drog hit ett halvfabrikat av en fyr.

ADRIANE (f 4 SAN ANTONIO fran Hovenidset) kom med full segelprakt
och sag pampig ut. WESTFJORD, en annan motorseglare som nu fatt en
nast, har varit hir med biologer.

Brofjorden &r diremot ett dystert kapitel fodr den skeppsintresserade,
Tva storre svenska batar dr notabla, JARL MALMROS och FUJISAN, Aldsta
bAten hittills var TEXACO KENTUCKY som var ett onbygge fran L4O-talet.
Nagou géng i host skall OKs firsta supertanker OKEANOS komma direkt
fran varv via Persiska Viken med oljelast.,

ELIDA, missionsskeppet, dyker upp lite var stans och ett vackert
trdbygge DAGMAR AF RAA beskidades i Sotenkanalen.

SOTEN seglar sin 108 sommar i havet denna géng i forsta hand med
turister genom Mald strdmmar,

Om~==0===0

GAMLA TIDNINGAR BERATTAR af Edmond Béck, Malmon-GSteborg

GHT november 1861

Lysekil 17.11 (korr): "Natten mellan 14-15 rasade en orkanliknande
storm, som fortfor hela dagen den 15. Fyra stycken batar som lago
fortojda 1 Norra Hamnen vid Rosvik, drefvo i land och blefvo illa
skadade, och pa 2ne andra maste masterna kapas. Jakterna RICHARD,
PILEN och FINNEVED fréan Styrsd Skdrgdrd, hvilka vid Malmdns Stenhugge-
ri skulle lasta sten till KSpenhamn, kunde ridddas fran strandning
genom att kapa masterna't,

— e m—  — —— mes

Dodsdygnet kallas dygnet 3%0-31 oktober 1863 di 136 fartyg strandade
langs kusten, 102 segelslitna fartyg sdkte nddhamn och bland dessa
37 i Lysekil, Frian fiskeldgena rapporterades om att fiske- och frakt-
batar kastadts upp pd land. Det hade inte varit sd svat storm sedan

1824,



GHT febrmari 1871 18.
Lysekil 27 augusti (red korr): "s d k1 1 fm inkom till Tryggo
amerikanske skonaren BLUTL BIRD, Toye, hemma i Nova Scotia, fran

Riga till Boston med hanmpa. Kaptenen ankrade utanfdr Tryggc i hog
sjo, men miste for att rddda fartyget strax derefter kapa masterna
och rigger fran bord. Bes#ttningen raddad. Nidr godt vider intrdffa &r
troligt att fartyget kan foras i sdker hamn och undersckas; lasten
far troligen lossas..."

GHT 12 aupusti 1892

(i 16rdags):...om en stdrre jakt ford af skepparen Ludvig Risp fréan
Resd, baten slog runt utanfor Soten och blev liggande med kdlen upp.
Den 19-3riga brodern Martin Risp drunknade, Skepparen kunde ta sig
upp p& kdlen och satt dir i mer #n en timma tills det kom en bat
fran land. Iland fick han 1léna en yxa och rodde ut till vraket. Han
tog sig upp pé& kdlen och med yxan slog han hd8l i botten pa jakten
och den vagen fick ut hustru och barn...

GHT 3 november 1399

(i torsdags):..."en vajer brast och jakten BALDER fran Kornd drev in
bland skdren med sillast vid Klddesholmen., Skepparen som var en &dldre
man, Carl Engelbrektsson, omkom, De tva andra klarade sig..."

O=w==0==-0

REGISTERNUMMER redaktdr Krister Béng

Vid n#rmare studium av forra listan upptidcktes ett och annat reg-nr
som kunde vara av mer intresse. Jag tdnker forst pad 7019 SYDLAND, Det
kan vara virt att papeka att det var det andra reg-numret det fartyget
hade. Infdrdes i oktober 1920 med nr 6371 som nybyggt, men redan i
december samma Ar avfdrdes hon som fdorolyckat. Fartyget hade giatt pa
grund vid Hond och endast akterskeppet kunde rdddas. Tirfing byggde
nytt forskepp pad EMV och SYDLAND kom i fart igen 1923. Hon uppges

dd vara nybyggd i GStebore samna ar.

7050 dr vart nagra rader, Redan fdre férdigstdllandet blev det smolk
i mjdlken p& grund av leveransfdrsening ned pafdljd att process seg-
lade upp Bonn drog ut flera &r. Efter en nassa krangel inkdptes far-
tyget av Nyman & Scpultz, Stockholm sori slutligen fick det registre-
rat under namnet BRABO, vilket namn den ursprunglige bestédllarcn
antagit. Men gliddje blev kortvarig. Ett kraftigt haveri intrdffade
ned pafsljd att fartypget kondemnerades och avregistrerades. Vid den
tiden var det billigt att f& varvsarbeten utfdrda i Tyskland och res-
terna sldpades till Stulcken & Son i Hamburg. Ddr uppstod ett nytt
stalfartyg av svenskt material och i sin nya skepnad fick fartyget
namnet C E NYMAN i fdrhoppning om bdAttre lycka. Nigon 'gulddldsr' led
inte sjofarten av under 1920-talet, utan ett fatal ar efter det BRABO
forvandlats fran kompositbygge till stalfartyg, si2ldes fartyget till
D/S A/S Imica (Jens Henriksen), Risdr och erhdll rederinarnet. Enda
livstecknet under norsk flagg ir uppgifterna i Norske Veritas 1926.
Finns det nagot mera spar?

Vi tackar "Jalle" f8r ovanstiende och han fortsHtter 1 ndsta nummer.
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