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ORDFORANDE HAR ORDET

Hej~

Forst skall jag be att fa tacka fo6r fortroendet som ordfdrande som
jag fick vid arsmotet den 7 februari for ytterligare ett &r. Aret
som gick har prdglats av en intensiv verksamhet i styrelsen i sam-
band med lokalens anskaffande. Avdelningen har antagit stadgar och
styrelsen har utdkats samt en lokalfdrvaltning har bildats for att
handha lokalens sk&Gtsel.

I forra numret av Pumpen skrev jag att vi ansdkt om ett lotteri for
sista halvaret 1976. Fel. Skall vara 2:a kvartalet 1976 vilket ju
dr glddjande eftersom avdelningens ekonomi &r svag.

De utlovade Lloyd”s Registren fr&n Sjdfartsmuseet har vi nu fatt
till lokalen. Det &r en ansenlig mdngd bdcker som vi nu maste skaf-
fa bokhyllor till f£6r att vi skall kunna anvdnda dem. Vi har d&ar-
f6r prioriterat anskaffandet av en bokhylla och &r ddrfdr tacksam
f6r alla frivilliga penningbidrag till en sddan. Eventuella bidrag
kan sdttas in pd postgiro 81 57 68-7 Gunn Kristiansson och skriv da
"Bokhyllan" pa talongen.

Tradffarna pa tisdagskvdllarna har alltfler medlemmar bdrjat besdka,
vilket jag tycker &r glddjande och tacksamt f&r de som arbetar med
lokalen. Jag vill &ven passa pa att framfdra ett tack till lokal-
forvaltningen f8r deras fina arbete som dom ldgger ner i lokalen.

Jag far onska ett trevligt "batologdr" och hoppas att ni besdker
lokalen nadgon gang under &rets mbten eller tridffar. Om ndgon skulle
vilja bestka lokalen under ndgon annan tid &n ndr den dr Oppen, sa
finns ju m6jligheten att ta kontakt med ndgon i lokalfdrvaltningen.
Vdl mb6tt under 19767

Bertil Soderberg

REDAKTOREN HAR ORDET

S& har d& Lanspumpen gjort sin debut i offsettryck. Hur tyckte Du
resultatet blev? Nar detta skrives har jag ingen aning men vi far
hoppas det blir acceptabelt.

Den hdr framstdllningsmetoden dr emellertid inte helt gratis. Man

kan med fog sdga att den dr dyr. Om vi i fortsidttningen vill ha varan
Pump 1 detta skick far vi nog rdkna med att skjuta till lite kulor
extra. Men det far lasekretsen avgdra. Vidlkomna med synpunkter och
penningbidrag.

Ndsta nummer av Lanspumpen kommer ut i slutet av maj. Vdlkommen med
manus fore den 1 maj.

Donald Macfie 0-——0—==0



DE STORA TRASKEPPEN av Walter Nilsson

Ndr det goda aret 1953 klev uppfdr fallrepstrappan f£for att
ménstra pad skeppet TIDEN, fanns det trettiofem trédskepp i det
hdr landet lastande 300 tdw och ddr&ver. De voro:

INGER - H&rnOsand 550 tdw ZENITHA - Hdllevikstrand 350 tdw
ELSE - Skillinge 500 " ZITA - Brantevik 350 "
LISA - Bergkvara 50v " 1IRMA - Skillinge 340 "
SVANEN - Kl&desholmen 500 " BRITTA - Timmernabben 335 "
SONJA - Skdrhamn 500 " ZENITHA - Skillinge 335 "
NORIK - H&rn&sand 485 " IDALIA - H&llevik 330 "
GARD - Kalmar 480 " ANN-IDA - Malmdn 325 "
ETHEL - Skdrhamn 475 " WESTFART - Vistervik 325 "
MARGITA - Stockholm 475 " HEIMDAL - Kungdlv 324 "
LENA - Gravarne 450 " ARIEL - OsKarshamn 320 "
ELNA - Brantevik 400 " ELLEN - Ské&rhamn 320 "
INGA-BRITT - Skillinge 400 " EOLUS - Oskarshamn 320 "
ORNEN - Brantevik 400 " GEFION - Nordvik 320 "
MARIE - Bleket 390 " CONSTANCE - Malmdn 310 "
SELMA - Skillinge 375 " ASTRID - Karlskrona 300 "
DAGNY - HdrnOsand 375 " TORA - Lidingd 300 "
HAFSTEN - Oskarshamn 365 " INGA - Malmdén 300 "
MARCIA - Norrkoping 365 "

Tolv i Bohusldn, atta pa Osterlen, sju i Smaland, tre i H&r-
nbsand, tva i stockholmsr&djongen, lika mdnga i Blekinge och
en i Ostergbtland.

Orterna med mer &n en kanske intresserar: Fem i Skillinge, tre
vardera hade H&rn6sand, Oskarshamn, Brantevik, Skdrhamn och Mal-
mon. Av dessa orter dr fem avddda som rederisamhdllen...

Eftersom alla de h8r brikett- och trdfraktarna nu &dr borta - de
flesta helt, nagra bara fradn vara kuster - tédnkte jag berdtta de-
ras historia, sa& gott det ga&r utan att ha kl&ngt som en apa i de-
ras riggar eller med blafrusna hidnder fértdjt deras stora skrov
vid nagon isig kaj ldngt nordpd i seglationens skymningstimma.

Fyrmastskonaren INGER byggdes 1920 av A/S Codanvaerft i Kdge. Be-
stdllare var Rederi A/S Dragdr i KOpenhamn och detta gav den stora
skutan namnet LYNETTEN. Bolaget gjorde en ekonomisk kullerbytta
aret ddrpa och LYNETTEN, som f & byggts med motor, &vergick till
D/S Halla i KOpenhamn. Annu ett danskt rederi hann hon med - D/S
Margit i1 K&penhamn som kOpte henne 1927 - innan hon i augusti 1927
sdldes till Rederi AB Simrishamn. Det var i den lilla idylliska
fiskeristaden pa UOsterlen som LYNETTENs namn &ndrades till INGER.



4.

Vintern 1939 sé&ldes INGER till Adolf Hermansson m fl i Sk&rhamn
och tjdrnboarna fann ingen anledning att &ndra namnet. Pa pric-
ken fem ar senare saldes fyrmastskonaren till Rederi AB Norrland
i Harnbsand, som d& hade en 1&dng rad stora tridskutor i sin sold.
Varen 1947 forflyttades INGER till Rederi AB Nordsverige, vilket
tillhdrde samma &dgaregrupp. Ndra jul 1963 var det slutseglat un-
der svensk flagg. En herr G Wickbom k8pte INGER fOr r&dkning Re-
deri AB Ingela i Sibbo. De finska redarna &ndrade namnet till
INGELA. Stormasten togs ner 1vy65 och det var en stubbrumpad INGE-
LA som 1lv66 saldes till N H Klourig, en grek som foredrog MYRTI-
DIOTISSA framfdr INGELA. MYRTIDIOTISSA tog en tr&dlast fran Vval-
demarsvik till Tarragona och kom till Spanien den 30 september
1966. Sen har ingen sett henne? Trots att hon hdnger med i Lloyds
finns det nog anledning att anta att hon har slutseglat.

Reg.nr 7387

Aven ELSE var en fyrmastskonare. Hon byggdes 191y i Nakskov for
A/S Motorseglarselskabet Nakskov, i vilket varvet fdrmodligen ha-
de atskilligt. Av rederinamnet framgdr att LUDWIG THEISEN, som hon
hette, redan d& var motoriserad. Redan 1923 byts det &dgare igen,

H T Rasmussen i Nakskov gar in som huvudansvarig. 1925 s&ljs den
stora trdskutan till J Raamodt i Tallin och under estldndsk flagg
férandrades namnet till ILMATAR. 19.8 byter ILMATAR &dgare 1 Est-
land och k6ps av Th Kain i Loksa. Denne man fOredrar VEGA. 1932
flyttar VEGA, som flera andra stora skutor, till den skattebilliga
on Guernsey, som tillhdr Sgruppen Normandiska Oarna i Engelska Ka-
nalen. Agare nu Guernsey Shipping Co Ltd och omdop till ST PETERS.
Nagot ar senare &terinvandrar hon till Tallin och h&lles d& i han-
den av J Linkruus. Omnamnad till VENUS denna gang. I mars 1939 be-
finner sig Johan Theodor Johansson - sedermera Stenevad - i Tallin
och kdper da av Linkruus VENUS. Han ddper om skutan till INGEGERD.
Efter en del &r i Bohusl&n, som bl a givit skutan en ny Skandia
1943, sdljs INGEGERD v&ren 1945 till John Erik Samuelsson m f1l i
Oskarshamn. 1951 s&ljs INGEGERD till Johan Hjalmar Thorsson m f1 i
Skillinge och fdr da namnet ELSE. Den 28 maj 1958 kolliderar ELSE
5-6 sjbmil sbder om Abbekéds med ms ALSTERN av Helsingborg. ELSE,
som befinner sig pa en resa Liilbeck - Sddertdlje tom, sjunker, men
besdttningen rdddas. Tdt tjocka 1lag O6ver olycksplatsen.

Reg.nr. 8342

LISA byggdes, liksom ELSE, i Nakskov och dessa bada skutor var i
stort sett lika.ANNELISE, som LISA hette fr&n bdrjan, byggdes 1918
fO6r Julius Christensen i Nakskov. Motor fanns redan fran bdérjan.
Védren 1923 sdldes ANNELISE till J W Herman Nystrdm m fl i Bergkvara
och i n8rheten av Ragnabo kom skutan att bo som LISA. G L Berg ut-
sdgs till huvudredare vdren 1932. Efter trettio seglationer £for
Bergkvara saldes LISA till Rederi AB Stenbogen i Gravarne. Bakom
bolaget stod Johan Theodor Johansson-Stenevad, som under ndgra ar
redade ovan ndmnda INGEGERD. Stenevad fick inte mycket gladdje av
LISA. Redan den 1Y december 1954 sprang hon ldck och sjdnk utanfdr
Faerder i Oslofjordens mynning.

Reg.nr. 6988



s/m INGEGERD - Oskarshamn. Foto: Skandiaverken
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s/m LISA - Gravarne. Foto: C G Nystrdm



De allre flesta av dessa langlivade stora trdskutor var dansk-
bvggen, sa ocksd@ SVANEN som byggdes i Svendborg 1919 f6r A/S K E
Hansen & samma ort.1920 s8ldes skutan till Rasmus H Lollesgard i
Svendborg. Denne kom snabbt pd obestdnd och ddrfdr saldes den med
motor forsedda fyrmastskcnaren till J W Herman Nystrdm m fl i
Bergkvara. Bergkvaraborna sysslade mycket med stora skutor pa den
tiden. Varen 1928 utsdgs Johan L&fstedt i Vdrnands till ny huvud-
redare. Det smaldndska partrederiet sdlde vdren 1934 sin SVANEN

e s R I - B e :
s/m SVANEN - Klddesholmen. Foto: C G Nvstrdm

till Arthur Henry Larsson m fl pd Smdgen. Hemorten sattes till
Klddesholmen. Den 3u september 1956 gick SVANEN p& grundet Munken
i Bravikens mynning och sjdnk. Hon befann sig pd& en resa HArno-
sand - Moss med massa. Ett ar senare stod fortfarande fyra mas-
ter. Senare har bdrgningsfdrsdk gjorts, men inget har givit re-
sultat. Skrovet ligger nu pad atta meters djup. Det &r rensat och
ingenting av vdrde &terstér.

Reg. nr 6660

Fyrmastade skonaren SONJA byggdes av Skibsvaerftet Lilled i Korsor
anno 1923 under namnet RUNEHOI. Hon saldes tédmligen omgaende till

J Busnel i St Servan, Frankrike. Under fransk flagg &dndrades namnet
till JEAN DUNOIS. 1937 1&g skutan i Saint Servan och inkOptes dar
av de nedresta brdderna Bertil och GO6sta Skanse fran Skdrhamn. Hon
seglades hem, utrustades med motor i Halmstad och omnamnades till
SONJA. Ett partrederi formerades, dé&ri ingick Ivar Hermansson Som
huvudredare. 1952 &vergick SONJA till Rederi AB Bertil Skanse & Co,
ett vdxande Skdrhamnsrederi i den tiden. 1955 saldes SONJA till
Gosta Dampegdrd m fl, ett annat Skdrhamnsrederi. 1960 vandrade den
skéna till en ny famn och denna tillhorde Aston H Berntsson m fl i



RS6nndng. Varen 1962 ldmnade SONJA de tjdrnska rdnnarna och7'
skdren och 1l&dt sig fOrsdljas till Lennart Bergdén m fl uti
den stora staden GOteborg. Arsskiftet 1964-65 sdldes SONJA,
som vid det hdr laget var ganska sliten, till staden Phila-
delphia. SONJA Overtogs i K&penhamn och tog sig &ver pdlen.
Den stora staden tédnkte anvdnda henne som muséeskuta och
gjorde vdl sa en tid, men den 17 december 1970 sjonk SONJA
vid kaj av ren &dlderdomssvaghet. Hon torde inte ha bdrgats..

Reg.nr. 8181

GARD, en tremastskonare som ocksd kallades Kamelen, byggdes
1921 av skeppsbyggmdstaren C A Ederstrdm och hans yrkeskun-
niga medhjédlpare i Djursvik, vilket ligger obetydligt norr
om Bergkvara 1 Soderédkra fbrsamling. Ederstrom sjdlv funge-
rade till en bdrjan som huvudredare 1 ett partrederi med
hemort 1 Bergkvara. 1Y32 blev Johan Aug Martensson i MOrby-
ldnga huvudredare for skonertskeppet, men hemorten var allt-
fort Bergkvara. Padft6ljande &r utrustades GARD med en motor
och det var vdl d& hon omtacklades till tremastskonare. Va-
ren 1943, mitt under brinnande krig, saldes skutan till Re-
deri AB Kalmar Nyckel i Kalmar. Rederiet sdldes 1957 till
folk i Bleket pa Tjorn. Kopare var Karl Gustav Olsson som sedermera
utsags till huvudredare i1 ett partrederi. Den 31 augusti
1900 grundstdtte GARD mellan Engelska grundets fyr och Norr-
boda fiskehamn vid Oregrund. Av ndgon anledning bdrjade det
brinna i maskinrummet och GARD brann ner till vattenlinjen.
Det som aterstod gled av grundet och sjonk 300 meter sydost
Grédsbadan. Sa var den sagen all~?

Reg.nr 6649

Tremastade skonaren ETHEL kommer vi till sen. Hon byggdes 1920

i1 Saint Malo, vilket ligger l&ngst in i bukten med samma namn
och utanfdr buktens mynning ligger de Normandiska Garna med bl

a Guernsey. Bestédllare var E Dagorne i Saint Malo och han gav
sitt fartyg namnet PERE PIERRE. Omkring trettio Overgick Fader
Sten till Victor J B Pleven i Saint Malo. 1937 var herrar G
Arnold Johansson och Ivar Hermansson frén Skdrhamn nere och
hdmtade skutan 1 Saint Malo. De seglade henne till Kyrkesund

f6r inredning. Vinchar och s&nt fick hon i Marstrand och motor

i Frederikshavn. Hon var klar for fraktfart 1 juli 193¢ och gick
ut med Ivar Hermansson som huvudredare. 1947 utsdgs Bernhard
Johansson, Utdng, Skd&rhamn till huvudredare och 1953 fick G A
Johansson med samma adress Overta den ansvarsfulla sysslan. 1959
sdldes ETHEL, som skutan fdtt heta som svensk, till S O Lundh

m £f1 1 Edshultshall. Halla-borna tog ner en mast 1960 och kal-
lade ETHEL fO0r ms. S&ndagen den 27 augusti 1961 sjonk ETHEL 27
sjomil Oster om Bjurdklubbs fyr. Det sades att hon gdtt pa ett
okdnt flytande foremal vilket medférde att propellerhylsan slogs
sOnder och att vattnet forsade in i maskinrummet. ETHEL sjdnk
snabbt, men besdttningen rdddade sig. Skutan var stadd pa resa
Halosinlathi - V&ja med props.

Reg. nr 8356
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MARGITA ja. Denna rasegeltacklade tremastskonare byggdes 1917
av bréderna A G och R P Petersen i Thurd under namnet N P PETER-
SEN. Agare var fdrst A/S R S Hansen och sen E C Hansen i Thurd.
Tydligen har Sejlskibsselskabet N P Petersen med bvggmidstarna
haft en eller tva fingrar i maten hela tiden, ty det var detta i
likvidation som i maj 1931 sdlde skutan till Henrik Johan Thors-
son m fl i Skillinge. Omdop till ALMA. 1937 fick ALMA sig till-
delat en Skandia vid Holms i R&a. 1942 blev Johan Hjalmar Thors-
son huvudredare. Den vy oktober 1942 sjdnk ALMA norr om Nyvarps
fyr 1 Stockholms skdrgard efter en kollision. Helsingborgsdnga-
ren TRITON var den kyssande. ALMA b&rgades och istandsattes. In-
koptes hdsten 1943 av J E Samuelsson m fl i Oskarshamn. 1951
sadldes skutan till AB Gitex i Stockholm och bytte namn till MAR-
GITA. Bolaget gick tidigare under namnet Nils Jern AB och vd
var Louis Gibeck. Fredagen den 13 augusti 1954 saldes MARGITA
pd tvangsauktion liggande p& varvet i S&nderborg till fiskaren
Nicolai Nissen d&rstddes. Hon torde omedelbart ha &vergdtt till
Willy Hansen i Rendsburg ty redan 1v55 &dr hon i fart fdr denne
som MARLIES. Ny motor 1951 stdar det di& i Lloyd”s. 19,9 sdaldes
den gamla tremastskonaren till Werner K Heintz i Hamburg. Omdop
till BILLE. Hur l&nge hon gick i fart &r ok&nt, atminstone for
skrivaren, men redan varen 1974 observerade en b&tolog henne
ligga avriggad och léangsamt ruttnande utanfdér Liibeck.

Reg.nr 7781

Den som sedermera blev LENA byggdes 1-18 av H C Poulsen i Rud-
kjobbing f6r Motorsejlskibselskabet Agathe A/S & samma ort. AV
bolagets namn framgdr att AGATHE hade motor. 1928 sdldes AGATHE
till Estland. Man fa&r anta att Theodor Liiman 1 Tallin var hennes
ndrmaste. 1932 flyttade hon till den billiga kanaldn Guernsey och
fick namnet MERINA. Redan 1934 aterkdptes, eller forflyttades, hon
till Tallin och Theodor Liiman. Omdop till AGATHE. I december 1935
k&pte August Olsson m fl i Skdrhamn AGATHE. Olsson dog 1944 och
hustrun Mathilda Olsson eftertrddde honom som huvudredare. Varen
1,46 kOpte Johan Theodor Johansson-Stenevad skutan och gav den
namnet LENA. Efter manga &r hos Stenevad i Gravarne s&ldes tre-
mastskonaren hdsten 1902 till Sigward Carlsson p& K&ll¢-Knipplan,
exekutivt till och med. I februari aret d&rpa kOpte Kohlsdters
Bruks AB 1 Sundbyberg skutan och 6verl&t den omgadende p& Bratte-
fors Kalkbruks AB i Brattefors. Omdop till CALCIA med hemort i
GOtene, vilket ligger mitt inne i landet i tassemarkerna mellan
Kinnekulle och Billingen. 1964 fick CALCIA Overl&dmna sin fOrmast
till GRAZIA. Samma &r kom hon till HOrviken p& Kdllands6 sedan
Brattefors kopt smabadtsvarvet ddr. Den 6 augusti 1965 avgick hon
f3r egen maskin mot Mariestad sedan hon ink&pts av Jan Hedberg i
Mariestad. Hon omnamnades i1 samma veva till LENA och kallas offi-
ciellt fOr lustfartyg. Men det var inte lustigt att vara LENA nu.
Hon ankrades upp i sundet mellan Torsd och Mariestad och d&dr sjdnk
hon vintern 1967. Hedberg Overldmnade den djupt sjunkna damen till
Mariestads Dykarklubb samma ar. Om det var detta sdllskap eller
andra som sprédngde bort LENA h&sten 1971, vets inte, men det 18r in-
te finnas mycket kvar.

Reg.nr 8056



s/m LENA - Gravarne. Foto: C G Nvstrdm

NORIK byggdes, liksom LENA, av H C Poulsen i Rudkijdbing. Aret var
1919, bvggnamnet ANNA KIRSTINE och mottagare Motorsejlskibselska-
bet Anna Kirstine i Rudkjobing.1928 saldes tremastskonaren till J
Piibemann i Tallin utan att bvta namn. Redan 1931 &vergick ANNA
KIRSTINE till Robert Nelberg i Tallin. 1932 sdlces hon till Guern-
sey Shipping och bytte namn till ANNAS. Man far vdl tro att de
blivande ELSE, LENA och NORIK bekvidmlighetsregistrerades  ddr. 1934
atervdnde skutan till Estland, ink&pt av Alex Linkvest i Tallin.
Denne omnamnade skutan till NOORIK. 1936 sdldes hon via Aleksander

s/m NORIK - Stockholm den 14 juli 1966 i Norrkdping. Foto fdrfattaren
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Inkap68l till Lennart Pettersson m fl i Bleket. Namnet &ndrades
nagot till NORIK och hemorten sattes till Stockevik. Vintern 1945
sédldes den stora till Rederi AB Nord-Sverige i Hirndsand. Bolaget
sédlde 1963 skutan till en tysk. NORIK 18g d& i upplag i Raa. Tys-
kens pengar rdckte emellertid inte och istdllet blev det herrar
Holger Danielsson, H Mansnerus och O Pettersson i Mariehamn pa A-
land som slog till samma &r. HOsten 1964 lades NORIK upp i Stock-
holm och pdfdljande vinter s&ldes hon till Lennart E Ebersen m fl
ddrstéddes. Ebersen Overfdrde omgdende nyfdrvdrvet pa Ornen Rederi
AB. Motorfartyg kallades NORIK direfter, men de tre masterna stod,
gudskelov? 1966 saldes NORIK till Filip Nyberg i Alandsbro. Hemort
Stockholm alltjdmt. Hon kom in till Norrk&ping med motorhaveri den
9 juni samma ar och blev liggande. De stora trdskutornas tid var
definitivt f6rbi. 1968 ropade Kalman de Demko bosatt i Chelsea,
London in NORIK p& en exekutiv auktion och 6verl&mnade omgdende den
granna men vandaliserade skutan till baronessan Helga de Demko,
m&jligen ocksd vacker men vandaliserad. HOsten 1969 kdpte ett gdng
Vasterviksgrabbar NORIK och hyrde en trdlare att bogsera skutan
till V&stervik, ddr man tdnkte anvdnda henne som klubblokal. Vid
Stdngskdr, ndra Vdstervik slet NORIK sig och drev p& grund. Hon
sjonk pa& grunt vatten, precis dir en fiskares allra bdsta &lbot-
tengarn brukade sté&. Fiskaren och andra har plockat upp en hel del
av det som var NORIK, men det 1lir finnas mer vid Sté&ngskéar.

Reg.nr. 8086

(Ingédr i serien VINDDRIVNA som h&d&rmed inletts)
0-—-0-=--0

GAMLA TIDNINGAR BERATTAR... genom Edmond Bick, Malmdn - GOteborg

Storsjbfisket

GHT den 29 juli 1867

Frédn Klddesholmen skrifves den 25 dennes i Marstrands Tidning:

Sedan sista rapporten hafva inkommit f&ljande fiskefartyg hit till
platsen: Den 20: ISLANDER, hemma i Astol, med 165 tjog kolja, MARIA,
hemma i Astol, med 135 tjog kolja. Den 21: ENINGHETEN, hemma & Sk&dr-
hamn, med 6 tunnor saltad och 34 tjog fdrsk makrill: FREDEN, hemma &
Klddesholmen, med ungefdr 650 st l&nga, <60 st lubb och 250 st torsk.
FREDEN, hemma & Limhall, med ungefdr 900 st 1l&nga och obetydligt
torsk: HOPPET, hemma & Flatholmen med ungefdr 900 st ldnga och ett
mindre parti torsk.

Frdn Molldsund skrifves den 24 dennes till samma tidning: Den 20.
dennes hafva fdljande fiskefartyg hemkommit: FREDEN, hemma hdrstddes,
med 1lu80 st langa; FRIARN, hemma hdrstddes, med 1740 st l&nga; LUS-
TIG, hemma p& Edshultshall, med 1680 st la8nga. Den fd&rstndmnde har
fébrlorat 7 hundra storbackor.

GHT den 5 augusti 1867

Frén Kl&desholmen skrifves den 1 dennes: Sedan sista rapporten
kafva hit inkommit f&ljande fiskefartyg: Den 30 juli FORSTEN,
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hemma & Kyrkesund, med ungefdr 800 st ldnga; FRITJOF, med blott
15 st lédnga. Den 31 juli PRINSEN, hemma & Korn&, med ungefdr 300
st langa; FREDEN, hemma & Sk&rhamn, med ungefidr 750 st l&nga;
BRUDGUMMEN, hemma & Kyrkesund, med ungefdr 600 st langa, 300 st
torsk och lubb.

GHT den 2 september 1867

Fran Klddesholmen skrifves den 30 augusti till Marstrands Tid-
ning: Sedan sista rapporten hafva fdljande fiskefartyg hemkommit:
Den 25: CARL XV fra&n Aalesund utan fiskelast efter slutadt fiske
pé& Storeggen. Den 29: PRINSEN fran Kornd, 480 st storfisk. FURS-
TEN fran Astol, 20u0 st kolja. SKRAPPA frdn dito, 1600 st dito.
Den 30: ULFVEN fran Kornd, 20u st ldnga och torsk. FREDEN frén
Klddesholmen, 500 st dito dito, mistat 600 storbackor. Fiskefar-
tyget NORDKAP fran Tjorndkalf lirer, sedan flera fartyg hemseg-
lat hédrifran, gjort en fadngst af mellan 4 3 5000 fiskar pa Stor-
eggens bank.

CHT den 5 september 1867

Fridn Klddesholmen skrifves den 3 dennes till Marstrands tidning:
Sedan sista rapporten hafva féljande inkommit: Den 31 augusti
VALGANGEN, hemma i Stansvik, med ungefidr 60 st storfisk: TELE-
GRAF, hemma & Ropekullen, med omkring 2000 st kolja. Den 1 sep-
tember: NORDKAP, hemma & Tjorndkalf, fran Aalesund efter slutadt
fiske p& Storeggens bank och med besdttningen & fiskefartyget
FURSTEN, som tillhOrt samma stdlle, men nu sdlts till Aalesund.
Den 3: MARSTRAND, hemort staden af samma namn, och STATSRADET,
FAHRAEUS, hemmahSrande hirstddes, bdda likaledes kommande fran
Aalesund efter fiske 3 derutanfdr bel&gna bank.

GHT den 19 september 1867

Fran Klddesholmen skrifves den 17 dennes i1 Marstrands Tidning:
F&8ljande fiskefartyg hafva hitkommit: PRINSEN och ULFVEN fran
Kornd; SKRAPPA, ISLANDER och SJOFOGELN frédn Astol. Alla fiske-
lagen hdrifran som fiska pd Storeggen, ha besvdrat sig hos ve-
derbbrande 6fver hdg beskattning. Denna beskattning hade f&r flera
kunnat medfdra &dnda till 600 rdrs utgift per bat.

GHT den 20 februari 1868
Till salu f6r godt pris

Storsjobaten ULFVEN frdn Helleviksstrand, 13 & 14 alnar i k&len,
byggd af ek och furu, riggad med gaffelsegel, jemte tillh&rande
segel, rigg, ankare och ankartross i godt sténd, passande savil
for storfiske som till fraktbat. Om pris och betalningsvillkor
kan 6fverenskommas med kaptenen herr J Arfvidsson pa Helleviks-
strand, der baten kan fa beses, eller med undertecknat, som dven
besvarar skriftliga anbud.

Orust och Glimsas den Yy mars 1868



GHT den 12 november 1868 12

Nytt fiskefartyg: FOr rederi & Klddesholmen har i dagarna ett ny-
bygdt fiskefartyg, af utmdrkt beskaffenhet, gdtt af stapeln. Det
kommer att bendmnas JAMES DICKSON och dr afsedt f&6r Nordsjdbankarne.

Bohuslé&ningen den 21 november 1881

Sndllseglande zinkfdrhyrda fiskefartyget OSKAR II, nybyggd 1873 af
ek och furu pa kravell, om 18,5 nyldster eller 58,93 nettoton, med
tillh6rande rigg, 8 st segel samt f6rtdjningar, allt i godt sténd,
sdljer for billigt pris och férdelaktiga villkor om k&pare snart
anmdler sig. Reflekterande behagade vdnda sig till enkan B Paulsson
pé Klddesholmen eller under tecknad, som tillhandah8ller med nidrmare
upplysningar.

Tjorn och RSa den 15 november 1881
J E Billstrom

Bohuslé&ningen den 2 januari 1882

A fiskldget Bjbrholmen p& Tjdrn finnes till salu ett 10 &r gammalt
bankfiskefartyg, SVERIGE kalladt, tillika med alla till detsamma
hdérande segel och inventarier, hvaribland m& ndmnas ett ankare med
165 famnars ny tross, 2 skeppsbidtar, landtdrnor, ur mm. Savdl far-
tyget, hvilket &dr bygdt av ek och furu pa kravell, som segel och
inventarier hennes allt i b&dsta sténd, och dr fartyget 34 fot langt
i k61, 54 fot &fver stdf, 2z fot bred och 10 fot djupt i lastrummet.
Betalningsanstédnd lemnas emot fullgod sidkerhet till den 1.10 1882.

Vidare upplysningar lemnas af undertecknad,
Tjoérn och Hallsbdcksstrand i december 1881
Gbran Rafstedt

0-—-0===0

REDERI AB AVENA av Agnes Thorburn

For en del ar sedan fann jag en del papper rdrande Rederi AB Avena

och d& jag alltid hdrt om detta bolag, har jag hdr s8kt stdlla ihop
en del fakta om dess batar i hopp att det skall intressera fler &n

mig.

William Thorburns S&ner med Wm F och R M Thorburn i ledningen hade
en lang tid haft i tankarna att skaffa en bat f&r huvudsakligen tra-
fik mellan Sverige och England och med gods av havre framfdr allt.

R W Thorburn ink&pte 2 april 1874 angaren AVENA, f6rut GLEN ISLA, av
John Palmer Brikell, Liverpool. Med anledning hdrav inbjdds intres-
serade 1 oktober 1874 att bilda ett aktiebolag f&r Overtagande av
dngaren AVENA. Den 29 december 1874 besl®ts bolaget, som antagit be-
ndmningen REDERIAKTIEBOLAGET AVENA bildas.

Aktiekapitalet skulle utgbras av ldgst 400.000 kronor, hdgst 1
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milj kronor, fordelat pé& aktier lydande pd& 400 kr. Ansdkan om
bildande av bolag inl&mnades 30 oktober 1874 undertecknat av Wm
Thorburns Soner, John Peterson och P E Bergius. Aktietecknarna
voro 29 svenska och 3 engelska vid starten och buro idel gamla
uddevallanamn s&som Thorburn, Macfie, Jacobi, Natt och Dag, Sig-
neul, J Peterson, Bergius, Lundstrdm, Ahlstrom, Bley, Ccllander,
Jobson och dessutom i London Tegner, Price & Co, mdklare, de la
Contamine and Johnston och Sir Johnson, handelsfirmor.

Bolaget skOttes fradn Thorburns kontor och bdckerna férdes till en
bdrjan av Charles Sahlberg, som arbetade i firman till 1888.

Aktiekapitalet s&nktes 1900 till 300.000 kr.

Styrelsen, som bestod av 3 personer med 2 suppleanter, &ndrades
under arens lopp. F6rutom Thorburn-namnen William, Robert, Charles
och Henry finna vi 1893 Conrad Posse och uddevallanamnen Collander,
R W Bley och Adolf Ponhus Zachau. C Posse var direktdr frén 1893
till 1900, d& C D Thorburn tog vid.

Bolaget bestod bestod 1874-1913, d& s/s AVENA sdldes. De batar som
dgts voro:

s/s AVENA 1874-1913, 484 reg-ton

s/s SITONA 1885-1897, 724 reg-ton
s/s ANNONA 1890-1897, 324 reg-ton
s/s POLLUX 1901-1912, 734 reg-ton

Badtarna skOttes efter instruktioner av kaptenerna, vilka fdrutom
sin 16n hade provision pa intj&nade frakter, s k kapplake, vilket
mdnga ar vida oversteg ldnen.

Bolaget hade ett vdl utbyggt system av mdklare i London, GOteborg,
Leith-Granton, Ko&nigsberg, K&penhamn, Kristiania, Kronstadt, St
Petersburg, le Havre och Arkangelsk.

Kommunikationen skedde mycket per telegram enligt ett uppgjort
Code-system. Exempel: "Sabadilla" - AVENA g&r idag med last av
havre. "Racer" - POLLUX gdr idag med last av havre, papper, jérn,
tdndstickor och sten.

Batarna voro helfdrsdkrade i Sveriges Angfartygs Assuransfdrening,
vilket betydde h&ga premier, men s& hade man ocksd& mdnga haverier
under arens lopp. Aven en sd pass modern sak som gruppfdrsdkring
for kapten, styrmdn och besdttning firekom senare.

Under bolagets 39-ariga tillvaro gick ekonomin i allmidnhet bra med
en medelrdnta av 6 procent. I regel skedde avskrivning av b&atarna
varje &r. Somliga ar hade bolaget dock f8r stora utgifter for re-
harationer och konjunkturerna voro déliga, s& att ingen avskriv-
ning kunde ske..

AVENA, ink&pspris 300000 kr, nedskriven till 75.000 kr, sald for
125.000 kr.
POLLUX, inkOpspris 150.000 kr, nedskriven till 115.000 kr. Sjonk 1912.



14.

SITONA, inkOpspris 275.000 kr, nedskriven till 132.000 kr. sald
f6r 115.000 kr.

ANNONA, inkOpspris 140.000 kr, nedskriven till 100.000 kr. S3jdnk
1897.

Skador pa batarna pa grund av storm, is, eldsvddor, grundkdnning,
kollision med bryggor och bojar, kollision med batar voro under
drens lopp mdnga. FOr AVENAs del bel&pte sig kostnaderna under 10-
arsperioden 1903-1912 till cirka 35.000 kr, varav assuransbolaget
betalade merparten f6r de 18 olyckorna. POLLUX: 1902-1912, 37.000
kr, ddr 18.000 utgjorde skadestédnd till BESSFIELD f&r kollision,
ddr POLLUX felat. Ett 30-tal olyckor. ANNONA hade under sina 7 &r
mycket fa olyckor. SITONA, 1886-1897, ca 7 olyckor.

En viss inkomst hade batarna av att bdrga haverister. Men i pappren
finns antecknat att vi hade klen tur i denna vdg. AVENA bidrgade i
september 1887 briggen JOSEFINA av Moll&sund och POLLUX i oktober
1904 s/s EDTITH av Helsingborg.

Kolpriser och 1l&ner steg alltmer och dartill kom konkurrens med
bolag i GOteborg. Ndr POLLUX sjunkit 1912 besldt dédrfdr bolegsled-
ningen att sdlja s/s AVENA till Thule-bolaget i G&teborg f&r 125000
kr och med ett 10-arigt kontrakt om trafik pd Uddevalla. Bolaget
rddde i likvidation och upphdrde 1913.

S/s AVENA (se bilden ovan) hette tidigare GLEN ISLA och kOptes 1874
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1 England £f6r 300.000 kr. Hon var byggd i Sunderland 1873 och
var en skonare av jdrn med mdtten ldngd 60 m, bredd 8,5 m, hade
en 95 héstkrafters maskin och lastade 484 reg-ton.

I april 1874 hdmtades hon av kapten W R Svanberg i England. Kap-
ten Miltopaeus Overtog baten 1875 och sedan kom kapten Antonius
Leonander Tegner 1877-1904, da han slutade f&6r att bli sjSmans-
husombudsman 1 Uddevalla. Siste kaptenen var J T Wetterstrom.

Under tiden 1875-1885 var AVENA bolagets enda bat. Hon gick huvud-
sakligen mellan Uddevalla och London med last av "havre mm laster",
vilket betydde papper, tdndstickor och trd. Tanken var att fa till
stand en regelbunden route Uddevalla-London, men 1875-85 fdrekom
dven resor till bl a Arkangelsk, Cronstadt, Riga, Rouen, Calais,
Stockholm, le Havre och Antwerpen.

D& flera batar tillkom 1885 och 1890 blev AVENAS resor till London
mera regelbundna med i regel en resa var 14 dag.Il allmd@nhet tog re-
san dit tva dagar och mellan 10 och 20 timmar och lasttiden 4 dagar.
AVENA gick med full last fran Sverige men returlasten var ej alltid
ldtt att fa. Det blev ofta kol, som var en smutsig vara och tog tid
att lasta och lossa, varfdr det ofta var mer ekonomiskt att gd hem
i ballast. Kolen hdmtades ofta i Sunderland, Hull, Newcastle eller
Hartlepool.

Tidvis fanns i lasten till England lingon, sill, sten och boskap.
Aven finns i batens liggare en spalt fdr passagerare, vilka dock
aldrig aldrig var manga och mest fdrekom pd somrarna.

I de ej fullstdndiga listorna ang AVENAs resor finns dven turer till
Medelhavet - Valencia, Garrneka, Almeria.

Lasten av havre minskade under dren och man var angelidgen att fa
annan regelbunden last. 1884 utgjorde havre 1/3 av lasten.

S/s SITONA byggdes f&r bolaget 1884-85 hos Wigham Richardson & Co

1 Newcastle on Tyne. Enligt registreringen i Lloyd~™s listor &r hon
en propellerdriven skonert av jdrn med en ldngd av 63 meter och en
bredd av 8 meter och djup 4,5 meter. Lastfdrmdgan var 724 netto reg-
ton och hon hade en maskin p& 140 HP. Priset var 14.000 pund - ung.
270.000 kr.

Kapten Otto Hellberg f&rde sa gott som alltid SITONA. Hon sattes
genast 1885 in pa Eouten Uddevalla-London med last av havre och
styckegods och hade i returlast frdn England mest kol fran Englands

ostkust. Laster fran Sverige utgjordes ibland av props, dad ofta

fran hamnar vid Bottenhavet med kol i returlast. Resorna utstricktes
ibland till kontinenten och Medelhavet, d& med kol i lasten dit och
apelsiner tillbaka.

Efter 1892 gick SITONA mera sdllan till Uddevallia utan i stédllet
till Fredrikstad, Moss och G&teborg och mellan Sverige, Danmark och
Kontinenten. Att den ej gick sd ofta p& Uddevalla-London-routen kan
ha berott pad att den ej gick s8 fort som AVENA och alltsd ej kunde
fullboda en resa pa 14 dagar.



16.

SITONA hade endast en stbrre olycka -1886- da hon i tjocka grund-
stdétte ndra Marstrand. Det finns en intressant telegramvdxling
fréan denna olycka.

Sedan ANNONA anskaffats 1890, besldts 1897 att sdlja SITONA, da
hon ej fullt motsvarade de krav man stdllde pd henne. Hon séldes
t1ll Firma K Andersson & Co 1 Fredrikstad f6r 115.000 kr den 1
mars detta ar.

S/s ANNONA, tidigare FAITHLIE ink®ptes 1 januari 1890 fran Fraser-
burgh & Baltic Steam Shipping Co Ltd i Fraserburgh. Hon byggdes

1884 av Hall Russel & Co 1 Aberdeen och hade en ldngd av 50 meter,
en bredd av 7 meter, en maskinstyrka av 70 HP och en lastfdrmdga av
324 reg-ton. Priset var vid kdépet 7.125 pund = 140.000 kr. Hon fOr-
des av kapten Kjellberg den mesta tiden och gjorde cirka 30 resor

om dret mest till och frdn Uddevalla och London. Men trafik fOrekom
dven till andra platser p& den bohusldnska kusten, dar sten lasta-
des och kolhamnar p& Englands ostkust. N&gon gdng gick hon &dven till
Danmark, Belgien och Frankrike och &dven till skotska hamnar.

P4 resa frédn Hull rammades hon 17 september 1897 utanfdr Spurn och
sjAnk. Detta satte bolaget i1 en trdkig situation, da man nu endast
hade AVENA att lita till. Man sd8g sig om efter en ny bat, men pri-
serna voro vid denna tid mycket hoga.

S/s POLLUX. Fra&n Trelleborgs Angfartygs Nya AB inkOptes POLLUX f6r
150.000 kr ar 1900. Hon var byggd pa Lindholmens Varv i G&teborg
och var pa 734 reg-ton, midtte 60 m i lidngd och 9 meter i bredd och
hade en maskinstyrka av 110 HP.

I februari 1901 dvertog kapten A L Tegner Bdten f6r att snart ldmna
den till kapten John Tegner.

POLLUX sattes in pé& traden Uddevalla-London, di den var stdrre &n
AVENA. De flesta returresorna gick via Strdmstad eller svenska el-
ler norska hamnar i ndrheten f&r lastning av sten till Uddevalla
ddr l&dttare last fylldes pd. Lasten fré&n Uddevalla var mest tand-
.stickor, trd och jdrn. Havrelasterna hade minskat betydligt men
forekom dnnu sporadiskt. POLLUX var utsatt fbr en hel del clyckor,
i mina papper finner jag 30 st, - 10 stormskador, 6 sma koll:isioner,
1 stor kollision, 8 grundkdnnings- och ankarskador, 3 eldsvador.
Dessutom olyckan den 23 mars 1912 d& POLLUX blev paseglad i dimma
15 sjomil fran Hanstholm av tyska pansarkryssaren ELSASS. Hon
sjBnk genast men besdttningen blev radddad.

Mycket mer vore sidkert att skriva om Rederi AB Avena och f&rmod-
ligen finns det manga andra kdllor &n de jag funnit. Lds garna
Bertil Thorburns bok om Havreexportens historia. Men da jag ar
lekman pa omradet, vagar jag ej ge mig djupare 1n pa amnec.

0--=0~==0
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TRANSATLANTICTRADITIONER av Ernst Schale

Redan ndr jag for styrman pa& 30-talet 1 de gamla Transdngarna
NORDIC och FAXEN under Erik Kdllstrdms och Nordlunds befil,
gladde det oss transare, ndr Hydrograpic Office i Washington
sdnde ut sina officiella tackbrev till oss f6r vara dagliga

strdm och vindrapporter. Dessa tackbrev fdr vdr hjdlp, som alltid
var signerade av nagon amiral i US Navy hade pd& den tiden stor
betydelse f8r vdderleksrapporterna 6ver viarldshaven. Amerikanarna
har alltid visat stort intresse for goda informationer f&r sjé-
farare och har genom sin vdlorganiserade Coast Guard hdjt sdker-
heten i sina farvatten.De danska sj8rapporterna uppger i regel
strbommens fart och kurs, som har stor betydelse i trdnga farvat-
ten som Kattegatt och Oresund, inte minst f&r det mindre tonna-
get och sportseglare. Om det &dr av ofdrstdnd eller av bristande
anslag och sdndningstid som de svenska sjdrapporterna utesluter
detta dr mig lika obekant som varfdr man inte kan f8 se en is-
karta 6ver vara kuster i TV:s vdderleksrapporter, som kan ha be-
tydelse fdr dem det berdr inom shipping.

I Transbladet nr 1, 1976 uppges att dterigen har AMVER-awards
tilldelats fartyg i Transflottan for flitigt och intressant del-
tagande i rapporteringen av sj8olyckor, haverier, sjukdoms- och
olycksfall. AUSTRALIC har fatt utmidrkelsen f&r det fjidrde aret

i £6l3jd, ATLANTIC SPAN for det tredje samt BARRANDUNA och PARALLA
f6r det andra aret.

Dessutom har TASMANIC och WOLLAHRA s&dllat sig till skaran och
fatt sin forsta "award" och didrmed ocksd AMVER-vimpeln. AMVER har
vidare gett ATLANTIC SPAN ett finterkd&nnande for rapportering av
vattentemperaturer.

Det &r glddjande att Trans upprdtthadller sina gamla traditioner.
0---0---0

NAVIGARE NECESSE... av Gunn pa& Tjdrn

Att Tjorn dr en O med vattenvdgen som den naturliga transport-
leden haller vi nutidsmdnniskor p& att gldémma. Dock har man frén
urminnes tider fram till v&rt nittonde sekel varit beroende av
havet pa ett mera patagligt s&dtt &n vi 4r idag. Aven gdngna ti-
ders bdnder som bodde inne pa 6n, sdkte sin bidrgning p& havet nir
de smd& jordlapparna och de sparsamma betena gav en alltfdr knapp
utkomst.

I fjordarna och vikarna pa Ostra Orust och Tjdrn anvindes en bat-
typ, med mycket gamla anor fram till 1900-talets bdrjan till fiske
med smavadar och rodd, de sd kallade stockekorna.

Dessa var byggda av tva trddstammar och man urholkade dem s& att de
tillsammans bildade botten och en del av sidorna i b&ten. SOmmen
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mellan bathalvorna gick langskepps mitt i botten. Delarna h&lls
samman med trdnaglar, som drevs till hdlften in i ena halvan i
borrade hal. D&drefter passades naglarnas utestdende delar in i
lika stora hal, som borrats i den andra delen med samma avstdnd
emellan. Trdnaglarna var av ene och "torade", dvs skurna sd stora,
att de passade i ett hdl i en trdbit ("toran"). Detta hd&l var bor-
rat med samma borr, som man borrade nagelhdlen i b&thalvorna med.
SOmmen drevs och beckades. De tvd delarna kallades bottenstockar.
P& dessa sattes f&r och akter en spegel ("ragan") och dessa ragor
férbands ldngs de urholkade trdstammarna med en bordgdng, som
fdstes med trédnaglar. Pa insidorna fanns klampar, pd vilka de 1l&sa
tofterna vilade.

Tjorns sista stockeka dgdes av "Bastekollarna" och inkdptes av Olaus
Olsson som skdnkte den till nidgot museum i Gdteborg (ekan &r numera
férsvunnen). Denna eka var utstdlld p&d jubileumsutstdllningen &r
1923. Bastekolleekan skiljde sig fr&n ovan omtalade ekor dirigenom,
att mellan de tva urholkade stockhalvorna var en byggd botten av

tre bord, vilka holls samman med klampar fista sivdl vid bottenbor-
den som vid stockhalvorna. Bastekolleekan var uthuggen av en rot-
stock och betydligt bredare akter &n f&rut. Artullarna satt ut fran
sidorna p& utriggare. Dylika fanns dven p& den f&rst nimnda typen av
stockekor.

Bland tjdrnforskaren Olaus Olssons uppteckningar finns en h&dndelse
efter Olaus morfar ddr en stockeka &r nimnd.

Anders Kristiansson i Lind, f&dd 1779 och dsd 1855, var batbyggare.
Under pojkaren gjorde Anders tillsammans med sin farbror Lill-Helge
en batfdrd som hdll pd att bli deras sista. Det var omkring 1800 nir
det bohuslédnska sillfisket pagick. En sbndag under senhdsten rodde
Anders och Lill-Helge till inre &ndan av Svanviks kile, Munkeholm,
som var en betydligt genare vdg till Valla kyrka &dn den lénga vdgen
pd land. P& hemvidg fré&n kyrkan rodde de f&rbi en liten val, en sk
springare, som lag d&d. De ville gdrna ha den med sig hem, men hade
inget tag i baten varfdr de bundo batfistet i valens stjdrt for

att pd detta sidtt bogsera honom baklidnges hem till bryggan. Men nér
valen togs k&dftledes vaknade han till livs och satte ivdg mot havet
med stockekan sa& att vattnet yrde 6ver dem. Att kapa var ej att tédnka
pa da batfdstet var en jdrnkdtting. Det gillde endast att hilla sig
fast i baten. Ndr de kommit ut ett par kilometer och befann sig i
ndrheten av Djupvik, var valens krafter slut och han vidnde buken upp.
Ett tecken pa att han var ddd. Ndr roddarna hunnit sansa sig vinde
de om och sldpade valen baklédnges in till Linds strand. Valen spédc-
kades och de erh&ll en myckenhet av tran. Stjdrten hdggs dock av och
spikades upp pd& ladugardsvidggen som trofé och minne av den vadliga
kyrkfdrden. Stjédrten satt pd vidggen i ca 100 dr tills Linds ladugard
pad 1890-talet byggdes om och minnet p& viggen fdrsvann.

0-—-0---0



SKUTOR MAN MINNS av Sterner Johannesson 19,

Under skuttiden var det nagra skutor som skiljde sig fran andra
med sina skrov och riggar. Gamla LISA - Korshamn var en, byggd i
Troense 1799, och man sdg att det var en gammal skuta med sina
buktiga bogar och hdga akterspegel. Hon hade ett skiftande fo&r-
flutet, bl a skulle hon ha varit med i slavfarten mellan Vdstaf-
rika och Vdstindien. LISA lastade ca 150 ton dw.

En annan liknande skuta LAURA -~ Vidnersborg byggd i Marstal 1811
hade ocksa liknande linjer i sitt skrov som LISA. I hennes kajuta
hdngde en vdggbonad didr det stod "M& Gud Laura f8lge, pad havets
vide bdlge". Badda de gamla skutorna seglade sin sista tid pa Gota
Alv och Vdnern, en trad som passade deras alder.

—
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En skuta med sdregen rigg och skrov var GOLDEN GATE - Grdnemad. Hon
var byggd i Halmstad i bOrjan av 1900-talet efter amerikansk ritning.
Jag horde berdttas (skansprat) att en hall&d&nning runt sekelskiftet
hade varit med de snabbseglande kustskonarna pa amerikanska vadstkus-
ten. Ndr han sedan kom till Sverige, bestdllde han en skonare pa
Halmstad Varv efter amerikansk modell. Den fick namnet CALIFORNIA.
Sedan byggde varvet tre liknande skonare, med namnen OAKLAND, SAKRA-
MENTO och GOLDEN GATE. Den sistndmnda var i fart och den enda jag
minns och sag och var i kustfart tills 2:a vdrldskriget. Hon skiljde
sig rdtt mycket fradn de andra skutorna i kustfarten. Hon var riggad
som en bankskonare med ett stort enormt segel (storsegel), en liten
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gaffelfock och bom pa stagfocken och var snabbseglare. Det var
bara stédng pad stormasten. En gdng var vi i sdllskap upp genom
Gota Alv och GOLDEN GATE gick bara for segel, det var vdl fel

pad motorn. Hon hade ett 1l3gt skrov, hdjden i rummet var vdl inte
mer dn ca 1,5 m och om jag inte minns fel var det centerbord i
rummet. Akter var ett lagt halvddck, men kajutkappen gick tvérs
over fran reling till reling, akterom stod ratten med ett vatten-
fat pd var sida. GOLDEN GATE lastade vdl ca 120 ton dw. P& s3j6-
fartsavdelningen pd Halmstad museum vill jag minnas det finns en
modell pa en av ovannidmnda skonare.

En liten vacker skonare var CATRINE fran Oland, jag minns inte
hemorten. Det var en vitmdlad klipperskonare och hon lastade 18
ton dw. Hon byggdes i slutet av 1800-talet i Danmark som tull-
skonare. Under svensk flagg seglade hon i Kalmarsundsfarten och
gjorde nagon ging en resa till Stockholm med laster av 18k och
potatis, som saldes vid Kornhamnstorg. Hon var vacker att se pa
med ornament framme vid klipperstdven och p& hickspegeln som pa
alla danskbyggen. Hon var riggad som skonare med tvad gaffelsegel,
stagfock och klyvare. Akter var ett hdgt halvdick i relingshdjd
och man styrde med en 1dng utsirad rorkult som gick till forkant
av halvddcket. Hon hade en liten motor 5-6 hkr. Jag sidg henne en
gang 1 frisk vdstlig vind i Kalmarsund och hon seglade som en li=-
ten svan. CATRINE blev som sa mdnga andra smaskutor lustjakt till
sist och omriggad med marconirigg och jag s&g henne som sddan
ndgon gang pd 50-talet. Efter vad jag hort skulle sk&despelaren
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Ulf Palme vara dgare till CATRINE som lustbdt. Om hon flyter &nnu
vet jag ej, men det var en skuta man lade mirke till.

En skuta som alla kdnde och h&rde talas om var galeasen ANDERS
fran Hven. Hon var ryktbar f6r att hon alltid var s& vdl hdllen
och vdlskdtt. Fast ANDERS var en fraktskuta sag hon ut som en
lustjakt, bl a hade hon blankskrapade jungfrur i riggen, de bru-
kade 1 regel pa andra skutor vara smdrjade med tr&dtjdra. Agaren
hade nog "gott stdllt" f6r han valde laster, seglade mest med
spannmdl och andra rena laster sdsom foder och andra sicklaster.
Under det harda 30-talet, hdrde jag talas om, 1&g ANDERS frakt-
sOkande i Kalmar i 5-6 veckor och till slut fick ANDERS ta en tra-
last. Innan ddckslasten intogs kldddes alla "rdckestdttor" med
smdrting, sa det inte skulle bli mdrken pd fernissa och mdlarfirg.
Det blev aldrig insatt nagon ddckvinch (motorvinch) fdr den skvat-
te olja och smutsade ner. Under resor rullades alltid seglen och
lades under kapell f&r natten och det ankrades upp pa& resan, for
att seglen skulle vara vita s& ldnge som m&jligt.

ANDERS blev ocksa lustbdt med namnet GLOBE. Hon l&g r&dtt ldnge 1
Stenungsund. Om jag minns rdtt hom hon ivdg sbderdver ocj forliste
1 R&da Havet.

Fram till 2:a vdrldskriget var det regional sjdfart i vara bada
sund, Kalmar- och Oresund. Det var sm& skutor pd 20-50 ton som
sysselsattes i1 sunden, med styckegods, bulklaster som cement, ved,
tegel och andra laster och gav bdrgning till sina &dgare. I Kalmar-
sund seglade de mellan Karlskrona i sdder till Vistervik i norr, i
Oresund fr&n Halmstad i norr och Trelleborg och K&ge i sdder. Men
allteftersom landtrafiken ©kades slog lastbilarna ut de smd sku-
torna 1 sunden fbrst och senare dven de andra stdrre skutorna
ldngs vara kuster.

Kustfarten gav arbete at 100-tals skutor och 1000-tals mdn, som gav
liv rdrelse och fd4rg i vara hamnar. Inte en enda skuta i sitt ur-

sprungliga skick dr bevarad at eftervidrlden, endast minnet av dem
finns kvar.

0---0---0

MINNESBILD av Walter Nilsson

Kommer smygande ur diset till en melodi taktsatt av ljudbojar och
mistlurar.

En svartkant ovan vatten. Vitoval reling. Mesanen gra och fdrmasten
fernissad 1 véras. Styrhytten brun som kastanjeskal.

sdfflen tuffar hdnsynsfullt i morgondimman. Som en viskande trumma...
Och blagra rokringar stiger och stiger till f&rtunning och fdrintelse.

Kommer babord hdn i giren upp mot Ven. Ett rufsigt huvud tittar ut ur
styrhyttsddrren, en morsning med en arm grov, hdrig och brynt av



22.

sol och vind och ett vdnligt grin under breda ndsan.

Salt fran Liilbeck i rummen. Kanske f&r Kopparverket, Halmstad
eller GOteborg?

En knappt fOrnimbar doft av tjdra och diesel drar 1 ett strdk
over fyrskeppets akterddck.

Som foten 1 ett Y drar galeasen mot Ven. Med flat spegel och
flicknamnet i gult liksom hemorten ddr nordp& p& Tjdrn. Och
mullig 6ver ldnderna dr hon, ser man nu akterifrédn. Och master-
na dr just inte lika 1 givakten...

Snart dr hon en fluglort p& horisontlinjen och gungar runda fyr-
skeppsbaljan &nnu f&r hennes svall.

Mot Kopparverket och Varberg seglade de med Liibecksalt. Mot
gldmskan segla de nu 6ver minnenas hav, namnbriddsldsa och still-
bildsfrusna.

0---0---0

APROPOS FORRA NUMRET AV LANSPUMPEN av Olle Renck

Forst en upplysning om varvet vid Syltendshall till Edmond Bé&ck.
Enligt mitt knapphdndiga register blev reg-nr 1129, skonaren HILDA
pa hela 180 brt, byggd vid Syltensshall 1873 i ek och fur. Tyvarr
har jag inte antecknat nagot om byggmdstare eller andra i detta
sammanhang 1ntressanta detaljer.

S& nagra kompletteringar och rittelser till Kraister Bdngs berdt-
telse om reg-nr 9269, tankfartyget SEBOU/LONDA. Det var redan 1945
eller 1946 som engelsmannen sadlde LCG(M) 187 till Norge, ndrmare
bestamt ti1ll Svolvaer Havfiske AS i Svolvaer. I september 1946 £Or-
de detta fdretag sitt fOrvdrv till GOteborg for ombyggnad till tank-
fartyg. Men den 26 januari 1947 s8ldes hon till Adolf Cassel 1 Stock-
holm for 105.000 kr och omddptes i samband d&rmed till SEBOU. Samma
dr Overldts SEBOU pd Rederifirman Sebou, Hedberg & Co (Ulla Hedberg
cch Rose-May Cassel), Stockholm.

1947-48 blev sa& SEBOU ombyggd till tanker av Elfsborgs Mek Verksatd
1 GOteborg. Den 12 oktober 1948 anhdll rederiet 1 en skrivelse till
Kommerskollegium: "Vi ber Er gdra allt fo6r att f& fartyge:t regist-
rerat nu. Fartyget ligger fdrdigt men kan inte anvandas irnan re-
gistrering skett". Anledningen till detta trasseli vsr stt fsrroyget
inte hsde hdgsta klass for avsedd fart 1 Norske Veritas, och enligt
en lag fran 1936 var detta nddvidndigt f&r att fdrviarv fradn uzlandet
skulle kunna godk&nnas.

Sa langt hade fartyget knappast varit till mycken giadje £6r sina
dgare. Och det verkar inte som om hon blev det 1 fortsidttningen
heller. Namnbytet ti1ll LONDA 1953 motiverades ndmligen bl a med att
"fartyget under namnet SEBOU pd& grund av 1delica haverier fatt da-
ligt rykte med ty atfdljande svarigheter... Lecdningen av reder:et
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har nu fdr&ndrats och fartyget undergdtt sddana genomgripande fOr-
dndringar och f&rbdttringar att man kan fOrvdnta att den fortsatta
seglationen skall fortlOpa utan vidare anmdrkningar."

Betrdffande hennes fortsatta &den har jag inte mycket att till&gga
till Kristers redovisning. Men den nuvarande deldgaren M Chalkio-
poulos torde vara identisk med sin fOretrddare M L Halciopoulos -
inte ens de sakkunniga tycks alltid vara eniga om hur grekiska bok-
stdver skall Oversdttas till vara.

For o6vrigt tycker jag att Lé&nspumpen blivit f&r dyr. 24 kr &dr ganska
mycket f&r ca 100 sidor, ndr man f6r 35 kr far Batologens ndra 300
sidor och klubbens Svriga medlemsservice.

Som svar pa Olles propos om att Linspumpen dr f&r dyr kan endast
sdgas att styrelsen fOr Vidstra avdelningen, som ger ut Lanspumpen
t1ll sina egna medlemmar utan kostnad, bestdmmer prenummerations-
priset fdr prenummeranter utanfOr avdelningen 1 relation till fram-
stdllningskostnaden. Sedan stdr det var och en fritt att bed&ma
Lanspumpens vdrde 1 fdrhédllande till priset.

Styrelsen

0-—-0---0

SKANDIAS TILLVARO KARTLAGD av E och Artur Larsson

Summa tva svar pa BOrje Karlssons anmaning om att skriva SKANDIAs
historia har kommit redaktionen tillhanda. Vi borjar med E:s upp-
gifter och fyller sedan p& med Artur Larssons.

SKANDIA byggdes ursprungligen som ddcksbdt av skeppsbyggmdstaren
Axel Andersson i1 Harge. Hon var byggd av furu pa jarnspant under
namnet ODEN f&r Axel Gidbel 1 Harge men nagot bilbrev utfdrdades ej,
utan forst vid registreringstillfdllet 1923utskrevs en bilattest
grundad pé& mdtningsbevis av skeppsmidtare C G Wiggander daterad den
1-12 april 1898 och en ny av den 4 juni 1904, samt ett mdtningsbevis
av den 20 mars 1923 undertecknad av J H Hvidt-Andersen att dimmentio-
nerna var 27,4 x 5,65 x 2,35 meter byggd i1 Harge 1898och numera mo-
torfartyget ODEN. Attesten undertecknades av Hilding Sundin och Her-
man Johansson. Anmédldes f&r registrering den 11 april 1923 med hem-
ort 1 H&dllekis. Maskineffekten var 92 hkr och certifikatet utfar-
dades fb6rst 9 juli 1924. Reg-nummer blev 7130. Agare AB Skanska
Cement, Hdllekis. I akten finns inskrivet: Tidigare pram och d&acks-
bdt och ddrmed bdrjade fartygets tillvaro framtrdda klarare i ramp-
ljuset &n under de tidigare dren didr rent lokal kdnnedom torde kunna
klarldgga dess fdrehavanden.

Nytt certifikat den 7 juni 1932 d& disponent Erik Johansson foérvar-
vat fartyget f6r 12.000 kr, men den 25 juli samma ar &andrades farty-
gets beteckning till motorgaleas med en Munktellmotor 2 cyl. Agar-
skifte till Kallands® 7 september 1933 d& skeppare Hjalmar Gustaf
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Eugen Nilsson lade upp 10 st tovor pa bordet och tankte fOrsdka
lyckan. Det tycks ha gatt relativt hyggligt f&r nadgon ore for-
mdrktes 1inte fOrrédn 1947 d& Vanerns "redarkung" upptrddde och in-
handlade ODEN f&r rederi med flera &dgare och betalade 55.000 kr.
Hemorten &dndrades till LidkOping och huvudredare blev Helge K&dll-
son. Aret darpd Overfdrdes fartyget pd Rederi AB Leck®. Transak-
tionen 1 pengar r8r sig om 47.000 kr. Hon blev i1 samband dédrmed
f6rbyggd i Sjdtorp av Bertil Larsson.

Ar 1950 tycks den nu ndgot &lderstigna Munktellaren fatt l&mna
plats f&8r en Skandiamotor av typ 200 A.

Ndsta fas var andelsrederiet ODEN, som den 30 december 1957 Over-
tog fartyget £f6r 100.000 kr. Kdllsson var fortfarande huvudredare
och dgare till 1/200-del. Andelsrederiet s&lde fartyget den 11 mars
1960 till Gustaf Andersson i Lidk®ping for 60.000 kr, men detta

kdp atergick den 30 maj samma &r. Man hann dock med att &ndra far-
tygets namn till GULLVOR och det lyckades senare att bilda ett
rederi fOr ms GULLVOR med Nils Andersson, LidkOping som redare

och ddarmed kom kdpet till st&nd utan hemortsfdrandring.

Fem &r senare blev Vdnersborg hemort f8r rederi med flera &gare
med Dan Osten Erhard Larsson som redare. Transaktionen rdrde sig
om 75.000 kr. Nytt namn blev SKANDIA den 1 april 1966 och den 9
december 1968 rapporterades att fartyget dndrats till motorfartyg.

Li1dk&ping blev ater hemort den 25 augusti 1969 44 S O Wahlberg som
redare for rederi med flera &dgare betalade 60.000 kr, men vistelsen
hdr blev endast tva &r, ty BOrje Assar Karlsson i GSteborg &vertog
dganderdtten den 6 maj 1971 for 57.000 kr. Nytt dieselmaskineri om
185 eff hkr insattes i oktober 1973 och i november 1975 saldes
fartyget f6r 35.000 kr till fabrikdr Sven Ake Johansson, Mullsid,
Habo och nytt certifikat utfdrdades med nedanstdende ingress:

Certifikat den 25 november 1975, reg-nr 7130 ODEN, ex SKANDIA,
GULLVOR, ODEN, byggd 1898 i Harge av furu pa jsp dim 28,64 x 6,8
x 2,38. 200 tons dw, 65 stds, grain 9000, bale 8000 kubikfot.
Lustfartyg, tremastskonert, hemort Habo dges av Sven Ake Johans-
son, Mullsj6. I registreringsanmdlan bifogades upplysningen att
fartyget ej kommer i fart forrdn om ca 6 mdnader.

Artur Larsson fortdljer: Disponenten fOr Harge Tegelbruk Harald
Gidbel 1ldt 1898 vid brukets slip i Harge bygga en sldpprém av furu
pa& jarnspant f6r egen rikning. Bruket fdrfogade tidigare 6ver en
bogserare samt en sldpprém for att forsla brukets produkter av
tegelvaror.

I bbrjan av 1900-talet bOrjade slédpet dra asptimmer f6r Vulcans
Tdndsticksfabriks rdkning till Hjo f8r vidare befordran per J&rn-
vdg till té@ndsticksfabriken 1 Tidaholm. En del resor gjordes ocksa
till tandsticksfabriken i Jonkdping. Slépet gick sedan i denna fart
fram till l:a varldskriget d& leveransen av aspvirke fran Ryssland
upph&rde. ODEN f&rflyttades till Vidnern och dvertogs av AB Skéanska
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Cement 1 Hdllekis ddr hon tillsammans med FREY bcgserades runt
vidnerhamnarna med cement.

...skepparen Nils Andersson Overtog senare fartyget och ddpte om
henne ti1ll GULLVOR efter sin dotter. D& Osten Larsson kdpte far-
tyget reserverade Andersson namnet GULLVOR for egen del varfor
Osten dopte om biten till SKANDIA eftersom hans fader tidigare &gt
en skuta med det namnet.

000=000-000

MERA SYNPUNKER OM KETTY av Knud P Knudsen

Afhandlingen om KETTY gladde mig meget, sdvdl som alle afhandlingar
1 Lidnspumpen och B&tologen om gamle skuder. Dock 4r det noget om
KETTY som ikke kan falde pé& plads.,

If6lge Danmarks Skibslister er hun bygget pd ubekant sted og tid,
ergo ingen spor at ga efter, men 1 Bureau Veritas register er hun
bygget af mester C Lihring 1 Hammelwarden. En kollega til mig,
skipper/reder EGENAES, hvis barndom fdrldb 1 Graasten hvor hans
far havde den ene halvdel af vaerftet holder stddt og roligt pé& at
skuden som GREIF I ved ankomsten till vaerftet tydeligt kunne ses
at have sejlet under navnet REGINA og stadig bar tydelige spor af
at have varet lystfartdj eller noget i den retning. Dette stemmer
overens med Bureau Veritas register som anfOrer REGINA som tidli-
gere navn,

Dette stdmmer ikke rigtigt med redogbrelsen, men kan vi ikke gdre en
indsats at finde historiens rette sammenhang? Kollegan prdver pd at

finde papir eller foto hos sin familie for at f& facts frem. Hans
far er l&nge dod.

0---0---0

APROPOS IRENE av Jalle

Betrdffande Walters epos 1 fOrra numret av La@nspumpen om IRENE
kan jag bidraga med f6ljande fakta hdmtade ur "de djupa kdllar-
valven":

Walter ger 1 sitt 1nldgg 1 stort hela levnadsforloppet, ndr hon
koptes till skutriket med 24 intressenter betalades hon med 18.000
kr och efter &tta 4r realiserades hon f&r 3.000 danska kr (2545 kr i
svenskt mynt' ti1ll Kongens By. Under sin danska epok utrustades
fartyget med hjdlpmaskin, en begagnad 2-cyl 2 taktmotor av .J &

C G Bolinder cm 120 hkr.

N&r hon aterkOptes till Sverige 1936 forsdgs hon med certifikat
daterat 8 maj 1936, reg-nr 7212 som gav foljande uppiysning: IRENE
ex MARIE, 3-mastskonare med hjdlpmaskin, 165,33 ton, redare Nernst
Arthur Carlsson, Stockevik, GO6teborgs och Bohus lan. Befdlhavare
Karl Henriksson. Partrederi om 5 deldgare ddr befdlhavaren &gde
10/20-delar. InkOpspriset var 24.000 danska kronor.
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Skrivelse fran AB Carl Gram, Ystad i egenskap av mdklaretalar om
att fartyget den 24 januari 1938 forklarats i1cke 1standsdttlig,
bifogat fartygets handlingar jédmte besiktningsutldtandet. Resolu-
tion om fartygets utplanande fran registret fattades den 1 februari
1938 av Kommerskollegium.

Utldtande om besiktning den 24 januari 1938

Ar 1938 den 24 januari f6rrdttade, av magistraten 1 Ystad f8rord-
nade besiktningsmdn besiktning av i Stockevik hemmahdrande 3-mast-
skonaren IRENE, vilket fartyg pd8 utgdende fran Ystad fdrliste pa
revet Oster om hamnen.

Vid besiktningen har utrdnts att fartyget &r vattenfyllt och brutet
och enligt befdlhavaren & bdrgningsangaren NEPTUN utléatande vid
bdrgningsfdrstk den 6-7 januari av IRENE uppgivits som hopplost.

P& grund av ovanstdende anse vi fartyget 1icke vara i1stdndsdttligt.

Ystad den 24 januari 1938

O G Nilsson Harald Grufstedt Erik Larsson
stuverifdrman skeppsbyggmastare hamnkapten

Ur forteckningen sjGolyckor &dr framplockat foljande om IRENES
sista epok:

Haverier: 1. Lickage, f&rlust av ddckslast 18 oktober 1936
2. Kollision den 19 maj 1936
3. Grundstdtning den 5 januari 1938

Grundstdtning 1 inre hamnomradet vid Ystad den 5 januari 1938.
Fartyget befann sig pd ballastresa Graasten-Grankullavik och av-
gick fran Graasten den i januari 1938. Grundstdtte vid Ystad den 5
januari kl 1600 VSV vind, s36 och snbbyar. Alle man pé& d&ck, svara
bottenskador, motorkréngel.

Inkommit till ¥stad den 3 januari k1l 1230 f&6r oljebunkring. Avgatt
samma dag k1l 1900. Mott ddligt vdder samt returnerat till Ystad
och anlédnt dit kl 1230 den 4 januari. Lamnacde Ystad 5 januari kl
1130 Vid passage av inre hamnpiren begdrdes FF och ca 50 meter
utanfdér Ostra piren bdrjade motorn kradngla. Ankrade med 30 famnars
kdtting pé& babords ankare. Motorn gjordes startklar. Man misslycka-
des med att f& upp ankaret varfdr kdttingen franschacklades. Ater
intrdffade motorkrangel. Fartyget lades SV till S om védstra hamn-
piren. Ankrade med 45 famnars kdtting pd styrbords ankare. Lots
tillkallades och trots assistans av lotskuttern visade det sig o-
m&jligt att halla fartyget. Efter fdretagen pejling visade det s.g
att fartyget drev. Troligen hade k&dttingen sprungit Fartyget hdgg
hért 1 botten och fick slagsida och var lidck. Biten Klargjordes.
Féretagen lodning visade 8 fots vatten. HOg s36, fraisk vird cch
snbtjocka. Besdttningen ldmnade fartyget kl 1630.

Bdrgningsangaren NEPTUN anldnde till strandningsplatsen den 6 Jna-
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uari kl 0800 och f&rsbkte med la&nspumpning. Dagen ddrpa uppgav man
fors6ket till b&drgning kl 1500. vid sjdfdrklaringen uppgavs att
fartyget ej var flottdraget och fdrmodades bli vrak. Sj6fdrklaring-
en ansags bdra remitteras till fartygsinspektionen fdr yttrande.
Orsaken till motorkranglet ansdgs vara att excenterstangen for
brdnslepumpen till frédmre cylindern icke fungerade pa grund av
uppslitna gdngor.

0---0---0

HON BLEV 50 AR av Krister Bang

Hur manga av dagens oljedunkar kommer att finnas kvar om 50 &r?
Troligen inte s& vdrst manga. Nyligen sdldes ett av vdrldens &lds-
ta stdorre oljetankfartyg till skrot i Spanien. Hennes namn var
SPYROS.

Det var i mars 1926 som AB Gotaverken i GOteborg kunde leverera ny-
bygge nummer 397 till bestdllaren Rederi A/S Ruth (H Waage) 1 Oslo.
Fartyget bar namnet RAILA och var en motortanker om hela 8200 ton
dédvikt. Farten uppmédttes till 11 knop.

I december 1939 trédffades Sverenskommelse med AB Bensintransport

i Stockholm om férvdrv av fartyget. Hon Overtogs i januari 1940

och registrerades p& Rederi AB Reut i GOteborg. Fartygets namn blev
dérefter SIGRID REUTER.

D& hon i juni 1944 14g i Hamburgs hamn blev hon bombad av brittskt
flyg. Hon fordes ddrefter till Kockums i Malmd som genomfdrde en
fullstédndig modernisering av fartyget. SIGRID REUTER ldmnade varvet
for provtur den 23 september 1945 och kunde ddrefter sdttas i fred-
lig fart.

I november 1945 flyttade rederiet till Kungsbacka och samtidigt
mélade man samma namn i aktern pd& SIGRID REUTER.

I november 1954 sdldes den &lderstigna damen till And. Smith Kol-
import AB 1 Stockholm. Hon lades upp i Stockholm som oljeupplag

och hon kallades ddrefter OILSMITH. Stockholmarna hade gett 650.000
kr fdr henne.

I maj 1956 kom hon ater i fart. Ett partrederi i Stockholm som till
2/3 dgdes av Vattenfallsstyrelsen och till 1/3 av Isefjordsvaerket
A/S i Hellerup, Danmark lade upp 1.050.000 kr och ddrmed var saken
klar. Gunnar Sandberg blev huvudredare f6r ISEFJORD som saties in

fér att frakta olja fran Vistindien till bolagens clika anldggningar.

I oktober 1958 uppenbarade sig den grekiske skeppsredaren John S
Latsis med adress 26 Fillelion Street i At&n med 60.000 pund. Dar-
med ansdg s1g partrederiet inte ldngre ha ndgon anvdndning f6r sin
tankb&t. ISEFJORD Overtogs i Malmé och fick urder grekisk flagg
namnet SPYROS. Hon sattes sedan i fart huvudsakligast mellan Svarta
Havet och Grekland. Sa& smaningom &ver fdrdes SPYROS pa det Latsis-
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kontrollerade Apollonia Shipping & Trading Corp, Piraeus. Och i
januari i ar sdldes trotjdnaren till Spanien f&r upphuggning. Frid-?
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0---0---0

VEM BERATTAR undrar Artur Larsson

Oversdnder ett vykort av en teckning av den f6rsta dngbidten pa
strdckan Jonkdping - Stockholm. Hennes namn var KOMMENDOR-KAPTEN
och hon fdrliste utanfér Vadstena i november 1882. Vem berdttar

hennes historia?

"Kommendor-Kapten” forsta dngbaten Jonkoping - Stock '
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DET HANDE I VAST, hidndelser fré&n kust till hav 1940-45

innehaller bl a Amasis - Antaresolyckorna, fiskeolyckorna pd Sote-
ndset, lejdbatarna, de norska flyktingarna som kom sjdvdgen mm.
Unika bilder. Aldrig tidigare publicerade.

Pris: 20:- kr (inklusive moms och porto)

Utkommer under varen. En liten upplaga trycks. Kan bestidllas frén
Terje Fredh, Skansvdgen 25, 453 00 LYSEKIL

0---0---0

REGISTERNUMMER redaktdr Krister Bang

Det har instrdmmat en rad kommentarer till registernumren vilket &r
badde glddjande och roligt. Vdlkomna med fler kompletteringar:?

Knud P Knudsen har fdljande att berdtta:

7515 LIDS® havde byggenummer 7 hos Philiph Stuhrs Maskin- & Skibs-
byggeri (nuvaerende Aalborg Vaerft) som 3 mastet sletskonert med
hjdlpmotor og stéalskrog til et damskibselskab 1 Rgdby Havn og 1929
matte hun sejle under det bld-gule flag med AB Karta & Oaxens
Kalkbruk som ejere.

7602 RIGGA forsvandt ud af det danske register 1 1960, men hvor blev
hon da af?

7616 SUSANNE BO minsprdngtes som HUGO ved Stevns jan-46 og blev bjer-
get af sten- & vragfisker CARLA, skipper Carl Em Petersen, Fakse
Ladeplads, da hun var en god og velholdt logger var der flere dans-
ke skippere der havde kik pa henne trods svare skader efter min-
sprdngningen. Ved et 1i1kke helt fint nummer blev det Carl som 1gb
med skuden, fik henne sat i stand og kom pd sgen igen som RUNA.
Carl var en noget urolig natur med mange specialiteter under tys-
kernes besdttelse af Danmark. Besdttelsen holdt op men Carl fort-
satte. Var i1 1959 ude for at blive arrestert for smuggleri og
spionage for @gstlande. Carl kom i spjdldet og skulden blev konfis-
kert (han bor idag som politisk flygting 1 Stralsund). Solgt tal
skipper Hans J Larsen (Gyldenspjaet), Praestd, fik navnet HAKA og
en Alpha diesel. I 1969 solgt til skipper Bgrge Johansen og der-
efter lydende til navnet SUSANNE BO til Peter Wood, The Baltic
Schooner Ass (GEFION) kgbte hende for videresalgt til Vestindien.

7620 DIANA var en af mester L J Bagers fine sma skonerter fra Mars-
tal som ZEUS sa *hun dagens lys i 1906 till skipper M S Sprensen,
Marstal og 1 1917 solgt til skipper C F Hansen, Taars, men med Naks-
kov som hjemsted. Fgrst 1 tyverne solgt til skipper R H Pilegazrd
i Svendborg og fik for fgrste gang en maskine 1 sit sciide skrog.

7625 @QRNEN blev aflevereert fra B & W 1 1909 som post- & passager-
dampfer for A/S Dampskibsselskabet paa Bornholm af 1866 for sel-
skabets trafik Kgbenhavn - Bornholm. Naesten en halv million caas-
ke kroner kostade damperen. Men dr det stadig en panamaflag som
haenger 1 agter?
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7640 SAN blev bygget som aegte thuriner hos Jens Philiph Jdrgensen.
Klipperbygget som 2 mast bramsejlskonert ROTA til rederi med mes-
ter som parthaver. Kom senere at sejle med Rgdbyhavn og Svendborg
som hjemsted inden hun fik R34 som hjemsted.

7651 NANNY blev til hos mester Niels Hansen, Marstal, som nydelig
lille typisk marstalskonert til skipper C Madsen i samme by. Kom
i 1912 til skipper K Boutrup i Ommel. Fick i tyverne maskine pa
hele 45 hk.

7652 STIG blev fgdt som thuriner hos mester N A Nielsen som 3 mastet
skonert ROSSING til lokalt rederi, hvilket som oftest var till-
faeldet pa de kanter ved nybygninger, med mester, luftskraedder,
smed og de st@grste leverandgrer som st@grste parthavere. Hun var
stadig rent sejlskib ved salget til broderlandet.

7662 NORDIA var en jagtbygget thuriner fra mester J Ph J@rgensen
som 3 mastet skonert NORDTRAFIK med maskinfundament. Dog varede
det flere &r inden hun s& nogen maskine. Sejlede en del p& New
Foundland i den traditionelle salt/fisk trade. Fik 1930 Raa som
hjemsted. Efter en vinteroplaeggning i R&nndng midt i halvtredserne
blev det med Aalborg som hjemsted hun atter kom ud at sejle og
matte lade livet pd Laesd i 1967.

7665 AGNES kom fra Jgrgen Olsen Christensens vaerft i Marstal som
3 mastet bramsejlskonert NIELS til H C Christensens Sejlskibsre-
deri i Marstal. God og velsejlande skude. Matte til Skdrhamn fgr
hun fik motot.

7667 KNAPE kom til Danmark 1965 som nydelig representant for de gamle
stalloggere, inkgbt af skipper Henry Stouby, Grenaa. Fik navn efter
fruen og blev rigget med grejer for tangfiskeri til gelatinefabrika-
tion. Henry solgt hende igen 1966 til Alpha-direktgr ARage Laursen,
Frederikshavn. Han havde efterhdnden en paen samling af gamle stéal-
loggere til tangfiskeri. Da direktgren d@gde blev skuden solgt til
skipper Bgrge Godsk Jensen, Aebeltoft, senare Ebeltoft Dykkeren-
terprise.

7672 LEIF blev osse skabt af thurinermesteren J Ph Jgrgensen som 3
mastet bramsejlskonert til lokalt rederi. Kom ud for mange ople-
velser under Dannebrog. Matte blandt andet haenge fast i Lissabon
et par ar under fgrste Verdenskrig som sejlskib kom hun til Sverige
og fik siden motor.

7673 PRINS GEORG kom fra Fr Krupp i Kiel som BALDUR til K Dost i
Groningen og til Halland Cement AB i Degerhamn 1930. Omdgbt til
BIRGITTA men atter i 1935 til Danmark d& ink&bt af skipper N K
Strgmberg, Aalborg (havde senere MARS, svensk som BORNO). Henriks-
son i GOteborg kgbte hende i 1938.

7680 ELLEN var 3 mastet bramsegelskonert fra mester N P Petersens
vaerft pd& Thurg til lokalt rederiaktieselskab og sejlede bravt og
godt for sine redere til sidst i tyverne hvorefter hun i hgsten
1930 matte saelges til Skdrhamn men ikke var det til skipper
Oscar Olsson?
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0ld Ship bidrager med f&ljande:

7490 VEGA avidrdes mdhdnda 1968. Hon fdrliste dock redan den lo januari
1967. Strandade pa skdret Kalvhdttan mellan Rams® och Ursholmens
fyr syd Kosterdarna, varvid besdttningen om 4 man omkom. VEGA gick
péd grund och sjdnk i hdrt vdder och sndtjocka och sinde nddsignaler.
Lotsbaten frdn Koster, tullbdtar och flera trdlare deltog i sdkan-
det och vid dagningen gick en helikopter upp frén Torslanda och
hittade tvd man d6da i en punkterad gummibdt och en tredje dsd
hittades flytande i vattnet.

7415 BRITTANNIA saldes icke 1934 utan 1936. S& hidr stod det att lédsa
i SST 1936 nr 21: Fiskebaten GG 156 BRITTANNIA har av A J Kjellberg
Styrsd-Tangen, salts till firman P & J Johnstone i Aberdeen. Kdpa-
ren planerar att lata bygga ett antal bdtar av samma typ i Sverige
ddrest hans fOrstksfiske med BRITANNIA sl&t vidl ut. I maj 1936 blev
hon avfdrd som sald till England.

7422 AGA II dr jag lite forveten om eftersom det stdr att hon heter
ADA nu. Manne dr hon i Flottans &go och placerad i Gbtet med an-
ledning av namnet? Sa star det att hon byggdes 1885 i Stockholm.
I suppl 1928 stod det att hon var byggd 1901 i Herndsand under
namnet GASACCUMULATOR II. D& sas det inget om namnet LANGROR, men det
var ju manga sd&dana gamla b&tar som blev infdrda i registret pa
gamla dar, som man gldmde tala om vad de hette tidigare.

14

Jalle meddelar:

7233 YUNG NING finns inte mycket om i Fartygsregistret. Det finns
endast uppgifter om henne i nummerliggaren och didr stdr. Byggd
1924 i Shanghai. Ink&dpt 1926 och dgdes av en svensk k&pman i Shang-
hai och enligt engelsk mdtning p& 392/235 ton. Hon stdr upptagen
som ms. Registrerat i GOteborg och salt till utlandet den 11 feb-
ruari 1930 da avregistrering skett.

0l1d Ship meddelar vidare:

7304. Fartyget hette under finsk flagg dven KALATYTTO. PAa mitt re-
gisterkort star det att hon dgdes under detta namn aren 1931-35
av H A Elfving i Hangd. 1936-37 d4gd av Elfingen Kalastuslaivne
O0/Y i Hangd. S& kom hon till Norge 1937 och blev KVITOY. 1940 1l&r
tyskarna ha tagit henne i sitt vald ty "Kriegsmarine" hade henne
under namnet WIDDER "V6302". Om hon kan ha varit ndgon sorts ve-
dettbat eller vad V:et kan betyda. Aven beteckningen "V 6733" har
anvdnts betr&dffande henne. Dessa uppgifter kommer troligen frén
The Belgian Shiplover. Ja, hon finns med i nr 127 av ndmnda skrift
med en artikel "Trawlers in service of the Kaiserliche marine
1914-18" och pd den tiden var hon "Handelsschutz-Boot Nr 32-62".
Cuxhafener Hochseef. AG i Cuxhafen fick emellertid tillbaka henne
sedan Kaisern givit upp.

7311 ULLANGER f&rliste den 14 november 1927 och det fick jag reda
pa i SST 1948 nr 34. 35 fat réolja, bensin och fotogen har hittills
bdrgats fran ULLANGER av en dykare fré&n Skelleftehamn. En del av
lasten var dock forstord.

7312 THYRA aterinfdrdes i suppl III, 1960 pd pr J S E Svensson i
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Oskarshamn. 1962 overfdrd pa AB Tyrarederiet (H O Hagg), Oskars-
hamn. Svensson salde henne f&r 10.230 kr. I oktober 1967 sald
till pr Hans-Olof H&gg, Oskarshamn. Priset var nu 50.000 kalla.

7342 ZITA saldes 1975 till Finland. Se B&tologen 75/135.

7366 ALINDE avfdrdes inte 1936 ty i februari 1946 kom hon till pr
J H Larsson i Gravarne och i mars 1948 till G&sta Reinh. GOransson,
Hassld och samme man dgde henne 1957. I Sveriges Skeppslista 1958
dr hon fOrsvunne sa kanske hon avfdrdes 19572 Det finns ju en
ALINDE till med i listorna och det dr 7321. Var hon en fOretrddare
hos John Henrik Larsson i Gravarne? (Vi ldter fragan ga vidare
till kungshamnsborna. Red anm).

7392 GORAN. I Lloyd™s 1964-65 fann jag atta man konstaterade
"omitted from the Register Book. No up to date information
availeble".

0---0---0

MOTESREFERAT

Ldrdagen den 7 februari 1976 avh®&lls i var lokal i Kungens Ladugard

i GOteborg arsmdte med hela 21 bdtologer ndrvarande. Styrelsen, som
valdes fick fdljande utseende: Ordfdrande Bertil Soderberg, sekrete-
rare Ragnar Magnander, kassOr Gunn Kristiansson, redaktdr Donald Mac-
Fie och lokalfdrvaltare Kenneth Ohlsson.

En vdlkommen och s&kert mycket uppskattad gava (deponering) har till-
f6rts vart lilla bibliotek i klubblokalen. Det gdller gamla &rgangar
av Lloyd™s Register och Norske Veritas. Detta hoppas vi skall verka
som lockbete fO8r langt fler medlemmar &n de, som p& tisdagskvdllarna
brukar ndrvara. Du, som aldrig tidigare ndrvarit pa nagot av vara
mOten, skall kd&nna Dig extra vdlkommen. Du kommer sdkert att snabbt
ldra kdnna oss andra, som nu har varit med nagra ar. Tisdagskvdllar
har vi som sagt Oppet och nyckelinnehavare dr Bertil S&derberg,
Kenneth Ohlsson, Ragnar Magnander, Elon Hegborg, Lennart Ohlssor,
Orjan Hellertz och Bdrje Mansson.

Ja, dven arsmdtet slutade med sedvanligt bé&tsludder, fotobyten och
dven ett litet lotteri. Pristagaren fick mottaga en mycket vacker
tavla fOrestdllande en Johnsonbéat.

Ndstkommande mdten infaller den 6 mars, 3 april, 15 maj (Klubb Mari-
tims arsmdte med huvudfdreningen) samt den 5 juni.

Ragnar Magnander
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