£Q

AN
U

C

4
-
U
1]
Z
&

-
{
P

Medlemsblad for Vidstra Avdelningen av KLUBB MARITIM - Forening for fartygs-
historisk forskning

Nummer 1, 1973. Den 9 Jjanuari 1973
Redaktdr: Krister Bang, Skolingen 11, 433 00 Partille. Telefon: 031/263838

Vinjetten ritad av Gunn Kristiansson
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2.

Hirmed har jag det stora ndjet Sversidnda 1973 ars forsta utgdva av LANSPUMPEN.
Enligt de ursprungliga planerna skulle den komma ut forst i mars, men intresset
for publikationen har visat vara mycket stdrre an jag kunnat forestdlla mig.
Bidragen har strommat in s att LANSPUMPEN denna ging blivit betydligt tjockare
in planerna. Alla bidrag har tyvirr inte kunnat beredas plats i detta nummer.
Men hav trdst, de kommer i ndsta. Frén och med nu sitter jag och vintar pa nya
manus till ndsta LANSFUMPEN som berdknas kunna komma ut i april. Det Hr inte
nodvandigt att vdnta till sista dagen att sinda in bidrag utan sdtt Dig ner re-
dan nu. Bidrag som berittelser, fragor, svar pa fragor, registeruppgifter, dik-
ter, rapporter m m dr alltid lika vilkomna och jag hoppas att detta nummer skall
ge Dig den 1lilla knuff som behdvs for att sdnda ett manus.

Gldd jande &#r ocksd att LANSPUMPEN uppmirksammats av bdtologer utanfdr véstra
avdelningen. For de:utanfdr avdelningen som vill ha LANSPUMPEN uttages en av-
gift av 3:- kr per nummer for tdckande av tryckkostnader m m. De som bidrager
med artiklar erhdller dock LANSI'UMPEN fritt.

Det Zr oss en stor gliadje att fi prensentera tva nya medlemmar i avdelningen.

Vi hilsar vilkommen till Kenneth Olsson, Ndverlursgatan 30, 421 44 Vistra Fro-
lunda och Knud P Knudsen, Gyldenlaksvej 19, DK--9400 Norresundby, Danmark. Vi

hoppas ni kommer att trivas hcs oss.

Nen 21 oktober samlades vi t1ll ett mycket trivsamt mdte i Lysekil. Forst var
vi hemma hos Stig Selander och inmundigade fortidring och sedan for vi till
Vikarvets intressanta museum. D&r stannade vi lange och tittade bl a 1 museets
till manga delar outforskade arkiv. Den 25 november var det anyo dags for mdte.
Denna gang samlades vi hos Bertil Sdderberg i Vistra Frolunda. Vi diskuterade
dngbdtar, firjor och skutor och tittade pd& Bertils fina samlingar om olika rede-
rier tills det var dags att gi hem.

Krister Béng
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AKTUELLT av Krister Béng

En del vidstkustsfiskebdtar har nyligen bytt Zgare. Salunda har smdgentralaren

HALLO &terbdrdats till Dyron. Hon sildes ju frén Dyrdn till Smdgen i borjan av
1960-talet. Vidare har Artur Karl-Erik Pettersson i Skdrhamn forsdlt sin nyin-
kopta MARINO I till Aland. T dagarna har ocksi en rapport fran Grundsund an-

_ldnt med beskedet att BOVIK har salts till Tyskland.

Tirfings LAPFLAND har sdlts till Liberia och skall enligt uppgift byggas om till
mudderfartyg. Det nya nannet blev TRACHODON med hemort i Monrovia. Transatlantic
har sdlt MINNESCTA till Panama och hon seglar numera omkring under namnet EVER
HEALTH. Rillnerbolagets AGNETA BILLNER har salts till Helsingfors d&r hon har
fatt namnet ASPO.

Den 20 november klockan 15.10 anlinde under bogsering fran Oskarshamn dngaren
KINGHAM av Panama. Hon hade kopts hit efter en brand av Torsten Johannesson
fér att bli, som man antar, skrot. KINGHAM ar identisk med Rexbolagets forna
HARO.

-=-0-=-0---0-=~

LANSPUMPEN I PRESSEN

Goteborgs Handels- och Sjofarts Tidning omnimnde den 6 november LANSPUMPEN och
Klubb Maritim under sin rubrik Hamn och Hav.
~=-0--=-0---0---

LYCKAT FISKE

Goteborgs~Posten uppger den 20 december att den gbteborgsidgda fiskebaten
STROMPCLI pd en resa landat 150.000 ton fisk. Torde vara rekord!



SVENSKA LLOYDS BOGSERBAT VIKING II av Karl-Fredrik Killman, Orebro J-

VIKING II byggdes pa Lundby Mek Verkstad 1919. Skrovet som sddant var lika som
Lloyds tidigare bogserbat VIKING I men den nya VIKING II var avsevart mer pakostad

----speciellt vad gidllde inredningen. Ursprungligen var de lika, men bl a sa var det
styrhytt kombinerad med s k rokhytt den tredje i ordningen. Denna var bland annat
inredd med buffelhud i rdkhytten och i Svrigt efter ddtida fdrhallanden mycket
exklusivt inredd innan den godkdndes av Svenska Lloyds divarande direktorer. 1923
hade fartyget legat blott 3 mdnader i1 vattnet, si det var sd gott som nytt ndr min
fader- kdpte bdten &t Dynids AB i Vdja.Det padstods att baten skulle ha kostat Svems-
ka Lloyd en halv miljon kronor och jag kan upplysa, att den sdldes med alla inven-
tarier inklusive allt matsilver, porslin samt linne och glasserviser for 12 personer
for blott 55.000:- kr.

Farten var nio knop men kunde vid forsering pressas till tio. I forpiken fanns en
sStvattentank pad 73 ton, och aktertanken var pa drygt nio ton. Djupgdendet var
normalt 9 fot. Betr fortanken s& borttogs denna vid en omindring for utdkande av
koksutrymme och hytter, och den exkluslvt inredda aktersalongen omindrades till
skans for fyra personer. Biten hade en besdttning av totalt 6 personer plus en
resturatris. Maskineffekten var, enligt vad jJag kan erinra mig, pa 220 ind hist-
krafter, &ngtrycket 8 kg, dubbla fyrar avsedda for koleldning. Baten, som vid for-
sdljningen till Dynis AB ddpts om till DYNAS II, anvindes under sommar- och hdst-
midnaderna for timmerbogsering fran ovre norrlandskusten ner till Rdalsdistriktet.
Farten vid dessa timmertransporter var i regel 2,2 knop. Efter det att timmertrans-
porterna upphdrt for sisongen bdrjade isbrytningen for att hdlla sjofarten 1 gang
vid industrin i Vdja. Biten hade Ju 1sbrytarstidv och var for sin storlek mycket bra
isbdt. Den fick assistera ut inkommande och utgdende fartyg till fritt vatten eller
t11ll Harnosand, en stricka pd cirka 25 distansminuter, som under svira isforhidllan-
den tagit upp till fem dygn i ansprdk. De statliga isbrytarna fanns ju pa den tiden
e} att ti1llgd vilket senare blev fallet.

Som ett litet kuriosum kan ndmnas att Svenska Lloyd gav min far, som Jju gJjorde
denna affdr, 16fte , att Svenska Lloyds skortensmirke i fortsittningen skulle fa
vara kvar, men efter ndgot &r togs stjiarnan bort och ersattes med ett D. Dynds
ovriga bogserbdtar fick i samband dirmed skorstensmirken efter att tidigare ha
varit helt svarta.

Anledningen till att jag kunnat ldmna dessa upplysnilngar ar att jag varit monstrad
ombord i tre ar, tvd a&r pad dick och ett i maskin.

Fartyget s&ldes sedan till Kungliga Flottan a&r 1930 och ddptes om till VIKING. Se-
dan 1965, di hon s8ldes till privatperson, ligger hon under "ombyggnad" i Stockholm
(Red. anm)
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EN SVENDBORGSKUTAS ODEN OCH AVENTYR av Gunn pd Tjorn

Under krigsaret 1942 hade tyskarna upptidckt att det vid Ring Andersens varv i Svend-
borg inte fanns nigot skepp stapelsatt, men en massa virke pad varvet. Tyskarna kom
ddrfor t1ll varvet och vinde sig till gamle mister Jorgen Ring Andersen med forfra-
gan att fi bygga en serie minsvepare av tri for tysk rikning. Gamle midster ville
dock inte bygga for dessa herrar sa han sade nej. Tyskarna hivdade att det fanns
tillrdckligt med trd si& dom kunde sjdlva dverta varvet. Midster svarade da att han
hade slutit kontrakt med konsuln, skeppsredare A E Sorensen om att bygga ett stodrre
trafartyg.

Detta var emellertid inte sant och s& fort tyskarna farit fran varvet, skyndade sig
Master ner till Jullen och vrickade tvirs OSver hamnen och gick upp till konsuln. Det
kunde Ju hinda att tyskarna ville friga honom om kontraktet. Konsuln var med p& no-
terna och svarade Mister att det var helt sin ordning. Bdst att sdtta i géng med
bygget snarast mgjligt.



D& tyskarna lite senare som vantat var kom till konsul Sdrensen, kunde han med
gott samvete bekrdfta att ett fartyg var bestillt och kanske skulle det folja
fler som ersittning for krigsforlorat tornsge. Och for detta miste tyskarna bdja
sig.

Resultatet blev galeasen JORGEN RING pa 180 ton utrustad med en Buhk diesel. Sedan
foljde den lénga raden skutor, som slutade med MCNA 1049, Detta fartyg blev senare
SVENDBCRG.

JORGEN RING blev den forsta danska galeasen som kom till Medelhavet efter kriget.
Lasten var fisk som hade lastats pa Firdarna.

Ar 1970 blev JORGEN RING sald till et tyskt rederi for 200.000 danska kronor. Hon
byggdes om i Skagen med luckhus, hytter. badrum, bar och annan pakostad inredning.
Hon doptes om till ATLANTIC AIR och ficit hemorten Famagusta pa Cypern. Hon skulle
segla med last av turister. Hon skulle fran Skagen ga genom Kielkanalen till Ham-
burg och direfter till Medelhavet. Ion l&rr de Skazen den 22 oktober 1970. Dagen
efter, den 23 oktober, kom hon i brand utanfdr Korsér. Trots att slora insatser
gjordes bd&de frén riddningsfolk och endra som akyndade till olycksplatsen var inget
att gora. Skutan bridnde i 14 timmar, brickte sedrn Sver och sjonk. Av besdttningen
blev alla biargade.

Tyskarna var alltsd orsak bade till JUIGEN RINGS tillblivelse och senare undergang.

Kalla: Knud P Knudsen, Norresundby
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SANG TTILL TANDKULEMOTOR aprovos artikeln i £0rrz2 numret om Skandiaverken.

Dunket fran en fiskebat Ger Ge* Znte taiken vingar
talar tryggt om fria vatten. Just som avpgasrorets ringar
Kvdvs det 1 ett skrov av plat i var grla vardagslunk?
utan knarr i spant och nat Inge’ =nnes ijud betvingar
blir det tomt i skidrgardsnatten minnea ser motordunk.

Allt fordndrzss, allting flyter,

211t blir omgjors i ea nast
denna tid av formbhar nlesh,
Men nfr ciesclduiket tryter
ar det dags att légeoa fast.
Gaut.

(Ur Dagens Nyheter mé&ndagen den 23 november 1950).
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SKONAREN IRMA AV KUNGSVIKEN av Georg Skansebo

Ar 1922 p& varen avseglade skonaren IRMA =v Kungsviken (Orust) lastad med 165 ton
faltspat till Stettin och inledde didrmed seglationsaret. Skeppare var min far Jan
Olsson. Forutom ovrig besiattning om tre man, var med ombord min mor och mina tva
syskon, en gosse och en flicka, bada yngre in jag. Sjdlv skulle jag bo hos min far-
far Sver sommaren. Jag var da pd sjidtte aret.

Skonaren IRMA var ett finnbygge, byggt &r 1613 av furv och mitte 93,17 brutto samt
lastade 165 ton. Efter ett haveri hostcn 1921 blev hon reparerad, bl a helt nydreven
samt forsedd med motor.

Seglationen fortsatte normalt kela sommaren varom ett och annat meddelande till far-
far kungdr om. Men s& en histdag kring m® ~dsskiftet september-oktober, nir jag var
med farfar ute pd &kern, minns Jjag handle ¢n C A Carlsson i Brattds kom cyklande
fran Henédn och att han vid &synen av oss stannade upp, kom fram och tog upp en nyin-
kopt tidning varur han lidste en notis som fortdljde at®t motorskonaren IRMA av



|

- i
Kungsviken pa resa fran Slise till Stockholm med last av cement, saknas och troligen
forlist. Senare besannades forlisningen, bl a patriffades vrakgods. Bland detta
patriffades en 1ivbat och en namnbrida. Men av de ombordvarande var och forblev

alla borta. Sjdlv fick Jjag stanna hos farfar pa Utgédrd, medan mitt hem gick under
klubban for att %tdecka lan och skulder.

Jag minns IRMA liggande vid Kungsvikens brygga fore avgangen samt att jag var om-
bord. Konturerna #r dock mycket dimmiga. Mitt dyraste och k#raste minne Hr det sista
meddelandet fran IRMA som kom i form av ett kort taget av en gatufotograf pd en
gata 1 Kdpenhamn. Kortet dr taget pa Mor, Far, Syster och Bror. Detta kort ir for-
storat och inramat till tavla.

Som jag ndmnt har jag en mycket dunkel bild av hur skonaren IRMA sdg ut och dirfdr
tar Jag mig friheten be Eder #drade lidsare om hjdlp att scka f& fram ndgot foto av
baten eller annan detalj. Var kan namnbridan mande ligga nigonstans?

Lever pa hoppet.
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BANKSKUTOR OCH SJOBATAR 1 av Edmond Bick

Da det finns e%t intresse for ovanstdende nu utddda battyper inom fisket, kan det
vara roligt att ge en kort beskrivning pd hur de var byggda. Bidtarna anviandes for
fiske vid Jutiska Refvet och Nordsjdn.

Bankskutan

Dessa var 20 alnaer eller 40 fot i kdlen. De hade mycket stamfall, d v s den langa,
krumma forstdven lutade starkt framat, sd att lingden pa didck blev en 40-60 fot.
Aven den raka akterstiven lutade utét. Bredden pi dick mitte 18-21 fot. Bogarna var
mycket fylliga och springet ansenligt. Dirigenom erhll man rymlig arbetsplats pa
ddcket, som ocksd av de breda bogarna holls tamligen fritt for vatten, Hven nir de
pa fiskeplatserna 1l4g och red i sjdarna for en 5-6 tums ankarkabel av hampa. LiEngs
genom dicket gick pa dessa skutor en smal lucka, den s k skirebinken. Nir man kas-
tat ankar pa fiskeplatsen, lades nimligen for- och stormastien ned. Mesanmasten be-
h5ll man ddremot stdende. P4 den fiérdes mesansegel med spirstake. De bdgge andra
masterna hade rdsegel. Under klyvarbommen, som pekade hdgt i vidret, fordes pa lin-
sen ocksa ett rasegel, kallat "blinn". Akter stack en gickbom ut, som gav fiste for
mesanskotet. Delliénga skroven var tunga i vidndningarna. De lag med rasegel daligt-pad
kryssen och var svara att hantera i storm. P4 fiskebanken maste de ligga till ankars,
medan fisket bedrevs i tvad Sppna lillebdtar. Da dessa under sdttning och dragning av
backorna kom langt fran moderfartygen, "liggaren", intridffade 1itt olyckor.

Sjdbéaten

Vid och strax fire 1800-talets mitt Overgick man dirfor till mera litimandvrarade
farkoster, med vilka man under smd segel och korta slag kunde besegla tdtt utmed
backelidnken. Det var dessa s k "beseglare", som allmint gick under benidmningen sj5-
batar.

Sjobatarna var kortare i kdlen Hn bankskutorna, hade starkt fallande fdrstiv, mycket
spring och fylliga bogar. Liangden over stdv holl sig mellan 42-57 fot, stdrsta bred-
den omkring 20 fot och djupet fran reling till k31 ca 10 fot. De riggades sedan
1830-40 talen med gaffelsegel, stormast och mesan, klyvarbom och gickbom. Tidigare
forde bdda masterna stakesegel. Men snart Svergick man till gaffel med toppsegel

pé storen samt stagfock och klyvare. fLven mesanen fick senare gaffelsegel. Sjdbatarna
var betydligt lattare att mandvrera an bankskutorna. Tack vare den korta kdlen och
de ldtthanterliga gaffelseglen, kunde man vinda "pd en femdring". Betydande kdlskirpe
gjorde, att de skar hdgt i vinden och var goda p& kryssen. Nir vidret blev hért,
gjorde de sig emellertid ganska vilda i sjon.

Det kan ndmnas att storsjofisket idkades frimst av Orust-Tjorn distriktet samt Sote-
ndset. Pa Orust (Grundsund, Kiringdn, Gullholmen) holl man i det lingsta pa banksku-
tan och p& Soteniset var det sjobdten nistan till 100%. I Zldre tider fanns banksku-
tan i mindre antal men dock endast vid Orust-Tjorn och pa Soteniset de sk "Backe-

bitarna". I den sd omtalade Alesundsolyckan 1868 var det sjobiten som var illa ute.
0= 0mmm0mm-
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vid Aalesundsolyckan (Storeggens bank) ar 1868. Da detta sporsmil kan tdnkas ha
stort intresse for manga inom avdelningen tidnkte jag lzmna mitt svar via LANSPUMFEN,

Vid samtal med #ldre gubbar pd Malmdn har jag erhallit lite olika svar. En del nidm-
ner SKOJAREN cch SLISKAREN och en del SKOJAREN och FRIAREN. I en minnesskrift ofver
Goteborgs och Bohuslidns Fiskareftrening for Sjofdrsikring som bildades 1869 pa
grund av olyckan nimnes, att namnen p& batarna dr svara att faststdlla, dd inneha-
varna hade ett namn och bygdens folk man och man emellan ett annat (bl a 1870-
talet fanns en bat som av dgaren hette CARL XII men som av bef. ja till och med av
taxeringsgubbarna upptagit namnet FNYSEN), men att de hade fastnat for namnen
SKOJAREN och FRIAREN. Bet kan vara roligt att veta vad bdtarna hette som forsvann.
Pe var:

CARL XV fran Fisketdngern ford av sképparen Johan Petter Persson
KOMMERSERAME? WIJK fran Fisketédngen ford av skepparen Andreas Persson
KUNGSHAMN av Grafvarne ford av skepparen Per Fersson ('"Spolen")
SKOJAREN frin Malmdn ford av skepparen Andreas Anderssod

SLISKAREN (FRIAREN) fran Malmon ford av skepparen Hans Andersson

Vid en kontroll av tidningarna kan man i GP 21.3% 1868 f2 bekriftat att namnen pad
Malmon-bdtarna dro SKMJAREN och SLISKAREN. Man kan dock inte utesluta namnens o-
sdkerhet. (Zven WT 21.3% och 15.4 1868)

En visa finns for ovrigt diktad om denna olycka.

P& Malmdn-bitarna drunknade #0 man, diravil8 fran Malmon i &ldern 19-35.8r. I hela
olyckan ndmnas att det drunknade 52 man, samt under hela fiskesisongen hela 72 man
pd platsen, bl a som férhyrd besittning p& norska bitar. Det kan s& hir pi slgtet
nidmnas att min egen farfars far drunknade dar, "§le i Bicken" eller dopnamnet, glof
Henrik Borgesson f 1843,

Kdllor

Goteborgs o PRohusldns Hushdllningssdllskaps Qvartalskrifter

Hassldf, Olof Svenska Viastkustfiskare

Hasslf, §lof Bankskutor och Sjdbitar (i GSteborgs Museums arstryck 1939)
Grundell, p Minnesskrift over Bohuslidns Fiskarefdrening fdr Sjoforsikring (1920)

tidningar (Universitetsbiblioteket i Goteborg)
—==0===0=—=0===

EN RELIK av Walter Nilsson

Hon hette JOHANNA
hemort Famagusta.

Farlig? Mahinda.
Gammal och brun

Linjerna var granna
till Sgats, lusta.

Gick genom sundet

t1d16s 1 blénaden.

Jasé, det var hon det!
Skandalbdt, en hanad en.

En flytande likkista
drar emot norr
En resa - den sista?
f61Jd av elakt knorr.
Det vackra

en trettiotalsianda
mot snomolnsdun.

Frid - gamla tramp!
borde du varit skrotad?
men du ar min tamp

dit d&r Jag Hr rotad.

Redarn tar en dollar mer
nagon skriker: Skandall
Och Jjag - jag bara ser
en trettitalskanal.

ir ofta farligt!

Kamrater - segla varligt!



Herr Bengtsson och hans nycker av Krister Bang 7.

Ar 1946 byggdes pa varvet 1 Djupvik en fiskebdt av ek och fur fdr ett fiskelag
pd Rstol med fiskaren Anders Bengtsson som huvudansvarig. Bitens namn var CAPRITE
och hon kom att inleda Bengtssons huvudredarbana.

Bengtsson behsll sitt fartyg fram till 1954. D& sdlde han CAPRICE till K&llo-
Knippla och Nils Torgersson & Co blev diarvid lyckliga dgare till CLIPPER. Knippla-
borna fiskade bra och man kunde 1962 ta emot en ny CLIPPER. Darfdr sdlde man 1963
den gamla CAPRICE till Bua ddr Gunnar Torkelsson & Co tog hand om henne. Man fdre-
drog dock att kalla henne FALKEN I. Ar 1967 skaffade sig fiskarna i Bua en moder-
nare bat (LUNA) och FALKEN I kom i Handelsagenturen Neptunus i GSteborg Hgo.Namnet
dndrades ater 1969 och den som 1 FLAMINGO sdg drag av gamla CAPRICE var inte miss-
tagen. Fram pa sommaren 1969 s&ldes baten for 115.000 kr till fyra fiskare i Hout-
skidr, Abo, Finland med Ragnar Lindberg i spetsen och ddr dr FLAMINGO &nnu.

For att atergd till Bengtsson s& blev han inte arbetslos*1954. Han fick da ett nytt
fartyg som han bestdllt i Marstrand. Namnet var naturligvis CAPRICE. Ficket gick
bra och Bengtsson flyttade 1960 till Rdnnidng. Bengtsson behtll CAPRICE fram till
Juni 1961 d& han fdr 330.000 kr silde henne till Lars Eric Utbult m f1 uppd Ockerd.
Namnet blev LISBON I. I bdrjan av 1969 hade Ture Henriksson p& Smdgen fatt upp
tgonen for LISBON I. Denna uppmirksamhet slutade med att Ture kdpte baten och gav
henne namnet DONAU f & hans 8:e med detta namn. I maj 1970 bytte Ture till sig
SVANLAND fran Horviken och DONAU hamnade pd sd sidtt hos Thure Bengtsson 1 Horviken.
Gamla CAPRICE fick sitt namn dndrat till SVANLAND.

For att &tergd till Bengtsson i Ronning blev han inte heller 1961 arbetsds. I juli
detta &r mottog han fradn Djupviks Bitvarv dess nybygge 222. Denna gang rorde det sig
om en stdltrdlare om 134 bruttoton. Namnet var fdrstds CAPRICE, vad annars? Han
beholl baten fram till 1967 d& den sdldes till Knippla och Jan Olof Pettersson & Co.
Namnet #ndrades till DOVER. Redan i augusti 1969 lamnade DOVER Knippla sald som hon
var till Leo Andersen i Esbjerg. Hos honom blev namnet SKEJNAES. I borjan av 1970
kopte emellertid Andersen en annan svensk bdt, SAMARKAND, varefter den gamla CAPRICE
séldes till ndgra andra esbjergsfiskare med Sven Olander i spetsen. Sedan dess lyst-
rar fartyget under namnet SCORESBYSUND.

For att atergéd till Bengtsson blev han inte heller 1967 arbetslos. I bdrjan av detta
ar Overtog han en nybyggd s k Neptunustrilare. Hon var byggd i1 Rosslau vid Elbe 1966.
Bengtsson hade inga bekymmer med namnvalet. CAPRICE naturligtvis. I borjan av 1971
saldes CATRICE till ®anmark dir Willy Gajhede i Skagen tog hand om henne. Hon seglar
fortfarande omkring med sitt dopnamn.

For att &tergd till Bengtsson blev han inte heller 197! arbetslds. I juli detta ar
inhandlade han det danska fiskefartyget VALKYRIEN for 113.000 danska kronor. Baten
var byggd 1949 i Bagenkop och vid forsidljningen till Sverige horde hon hemma i
Hesselager och dgdes av Holger Olsen i Lundeborg. Som vanligt hade Bengtsson inga
dopbekymmer. En ny CAPRICE var ett faktum. I december 1972 salde han sitt fartyg
for 46.000 kr till fiskarna Sven och Fred Johansson i Mdrbyldnga pd Oland som
dndrade hennes namn till ANETTE.

For att dtergd till Bengtsson s& blev han inte heller 1972 arbetslds. Han kdpte da
frén Valdemarsvik! £6r 43.000 kr fiskebdten BJORNSKAR. Hon blev som man kunde ana
omdopt till CAPRICE. Och det dr med denre bdt Bengtsson i skrivande stund utfor sitt
fiske. Dagens CAPRICE &r byggd i Landskrona 1928 under namnet VICLA. Best&llare -
var Bertil Karl Alexius Johansson m fl pd Fotd. Omkring 1932 Svertog Oskar Leonard
Larsson pa Fotd huvudansvaret. Vid pass 1947 sildes baten till Vilhelm Carlsson i
Falkenberg och 195% kom VIOLA till Wille Andersson m fl i Bovallstrand. I april 1956
lade Gustav Johan Helge Ross & Co i Hamburgsund upp 25.000 kr och blev dédrmed nidste
dgare. Ar 1958 flyttade VIOLA till Ostkusten. Karl-Eric Paulsson p& Ormd kdpte henne
dad och det var han minsann som dopte om fartyget till BJORNSKAR. 1959 flyttade Karl-
Eric till Valdemarsvik och BJORNSKAR ingick i flyttlasset. 1962 intresserade han en
annan Paulsson, Sven Olof for den ekonomiska sidan av saken och det var av dessa
Paulsoner som Bengtsson inhandlade sin CAFRICE.

~==0-==0-==0=w-



NAVIGARE NECESSE EST... av Gunn pa Tqﬁrn

En av holmarna i Gronskdrsomrddet dr Altorholmen. Den heter s& for att p& holmen
finns ett altare, som enligt legenden ar byggt av en skeppsbruten besittning, som
med livet i behdll klarat sig i land pa holmen. Legend och verklighet gir ibland
inte riktigt ihop. Altaret pa Altarholmen”verkar mera vara en naturlig bergsforma-
tion och sdgnen ddrom en s k forklaringssdgen. Det ma dock vara hur som helst med
verklighetsbakgrunden. Inte vore detta tacksamhetsbevis si konstigt.

Under den relativt korta tid av tjugoett ar, mellan &ren 1874 och 1895 forliste
inte mindre 4n tjugodtta fartyg mellan Maseskidr och Tjornekalv. De flesta av dem
runt Gronskiren. Hur minga skepp $om blivit vrak hir under Arhundranden som gitt
vet ingen. De sista skutor som slutade sin seglation hir ute var finska motorsegla-
ren LENNETAR och norska SKOLDI i mitten av 1920-talet.

Av dem som forliste p4d 1800-talet har ett vrak blivit mera omtalat in andra och
dirigenom lewvt kvar i folkminnet. Kanske dr det darfoy att hon lir ha varit allde-
les ny och ute pa sin fdrsta resa. Kanske for att en lots och fyra fiskare fick

40 riksdaler i premier for att de fran vraket av det fidrlista skeppet birgade fyra
Sverlevande. Fartyget hette SKIRINGSAL med hemort i Sandefjord. I lotsstyrelsens
rapport om strandningen stdr kortfattat: ar 1874, den 25 september Gollungeskir N
om Gronskiren, Skepp, hemort Sandefjord, barlastat, avgangsort London, destination
Sundsvall.Fartyget blivit vrak. Sju personer omkom. Vistlig storm. Felaktigt bestick
fororsakade ligervall och strandning.

Det var en mork natt med hért vidder. Hon kom in vid Maseskidr. Ombord sig man brin-
ningarna och forsckte vidnda ett par ginger, men hon satte for langsamt in. Nzr
branningarna borjade koka runt barken forsdkte man stoppa henne och 1idt bigge ankar-
ne gd. Men hon fick grundkdnning pa det yttersta av skiren Gollungarna och gickpa
med sadan kraft att kdttingarna skar genom klysen, av grundet, men vraktes upp pa
nista skir, det inre av Gollungarna. Dir blev hon stdende med forskeppet mycket hogt.

Situationen sig sikert hemsk ut for folket ombord pa SKIRINGSAL. De besldt att ldmna
skutan och satte i livbaten. Med ett tidg firade de sig i bdten. D& fyra man atersted
brast taget. De fyra diribland en styrman och en jungman blev kvar pa barken som var
vrak. Morgontimmarna krop sidkert sakta fram for dem. P& morgonen bléste det fort-
farande hart dd de fyra p& vraket blev birgade av ovanndmnde lots och fiskare. Det
forsta man fragade efter var skeppskamraterna. Ingen hade sett dem varfdr man bor-
jade sdka. Man behovde inte soka linge. Strax vid vraket dterfanns livbaten med
kSlen upp. Nigra av sjomdnnen Aterfanns genast, en flot iland vid Bjsrholmen efter
ndgra dagar. Men skepparn &terfanns inte dd. Efter ndgon tid var en man med sina tva
sdner ute vid Goilungarna och fiskade d& skepparen flot upp vid deras bat. De rodde
hem med slidp efter baten. Sedan seglades skepparen fran SKIRINGSAL hem till Norge av
en jakt fran Skdrhamn.

De fyra som birgades inkvarterades pa Herrdn dir dom bodde kvar ett bra tag innan de
dterhamtat sig nog for hemfird. Tva hundar bidrgades ocksa fran vraket. De hette
Milo och Bob och de fiek stanna kvar.

I Ange kile fordes all proviant frén vraket iland. Dar var flidsktunnor, smortunnor,
och lador med kex. Bet blev auktion p& det som kunde birgas. Diarvid kom ett spelbord
till ett stidlle. Vurje ging det gir mot sidant vider som d& SKIRINGSAL forliste, liter
det fran bordet som om nagon tog i en kortlek och slog den i bordet.

Samma ar 1874 fick Gronskdrslotsarna en penningbeldning till."Af de genom Kongl.
Brefvet den 31 december 1869 anvisade 5.000 riksdaler till premier &t lotsar m fl
vilka under svara vidderleksforhillande utgdtt och bistdtt i nsd stadda fartyg'.
Tjugofem riksdaler for biargning av besdttningen fran svenska skonertskeppet CARL.
Rapporten lyder: Den 17 mars 1874. Svér och vildsam sjo efter foregdende storm.
Besdttningen & det forlista fartyget blef fran ett tatt for om detsamma liggande
mindre skdr, ddr den sodkt sin tillflykt och dfver hvilket sjon brst sia, att de
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skeppsbrutne med mdda kunde halla sig gvar, ilandfdrd, sedan det lyckats lotsarn
att utfdra en tross till det strandade fartyget.

CARL fran Cimbrishamn blev vrak pa sydvidstra udden av Altarholmen. Strandningen or-
sakades av att Pater Nosters fyr ansags Hirtshals, samt Maseskir fyr en seglares
lanterna. CARL hade kollast och var pd resa fran Hartlepool till Stralsund. Men om
henne finns inga muntliga traditioner.

Kidllor: Lotsstyrelsens underdaninga beridttelse, egna uppt.

---0---0-=-0-=~

RAPPORT FRAN VANERLAND av Tore Granath (per telefon 29/12/72)

Fran Lidkoping rapperteras en intensiv slutrush innan kanalstidngningen den 5 janu-
ari. GULLVOR och PIA-MARIE har lagt upp for vintern.

En ovanlig vinterliggare i Lidkoping dr Gota Kanals IIANA. Hon har jimte sina med-
systrar lidnge haft sitt vinterkvarter vid Bohus Varv. VILHELM THAM och JUNO ligger
vid varvet pa Trelle, K&llandsd.

K&llandsd har f 6 fitt en ny bat. Det giller Visterids stads passagerarbat LOGAREN
som inkdpts till on for att segla med turister frén Lickd Slott. Resan fran Visteras
t1i1l K&llandsd tog ndra fyra veckor i ansprak d& man vid den oskyddade skanekusten
stotte pd ddligt vdder och fick ligga still linge. LOGAREN skall ersitta den tidi-
gare sightseeingbdten MAGNUS GABRIEL (ex NECKEN av Trollhittan) som silts tillbaka
ti11l Trollhsttan. LOGARENS nya namn blir dirfdr troligtvis MAGNUS GABRIEL.

En bat under nytt namn har premiirbesckt Lidkoping. Det var TANGO av CSteborg som
kopts av Karl Gustav Karlsson som ersittning for dennes den 5 augusti utanfor Fal-
kenberg férlista OCEAN. TANGO #r identisk med ANGO av Malmd, tidigare under ménga
ar Styrsc. Namnindringen blev synnerligen enkel d& man endast satte ett T framfor
det gamla namnet och madlade Bver punkterna.

HANSY, som i decemberstormen gick hirt pd vid Lurd har birgats och inforts till
Trelle. Ddrifrén bogserades hon till Bohus Varv d& man inte ville att fartyget
skulle vara innestidngt i Vinern under vinteruppehdllet. Skadorna pa HANSY &dr mycket
stora och med hiansyn till hennes alder (hon fyller 30 ar den 30 mars 1973) dr det
osannolikt att hon kommer att Aterinsidttas i trafik.

--=0---0=~=0=~--

NAGRA EXSVENSKA FARTYG UNDER DANSK FLAGG 1960 av K. P. K.

I anledning af udgivelsen af Klubb Maritims Viastre Afdelnings LANSPUMPEN skal der
her gives en kort oversigt over skuder fra svenske vestkysten under dansk flagg 1960.

M/S ANPERS brt 499,99 & nrt 266,57, tdw 920, bygget af stdl 1957 pa Falkenbergs
Varv, byggenr. 118 for Erik Thun A/B, Lidkdping, til Danmark dec. 1959 inkobt
af gross. Niels Chr Berg, Frederiksberg, reg som ANDERS af Kobenhavn. 6 cyl
Alpha 720 HK. 1962 solgt till Norge og omdsbt till ASKVIK, 1966 omdcbt till
NORDHAUG af Holmestrand.

M/S FRITHIOF, brt 96 & 46 nrt,150 tdw, bygget af stdl 1875 hos Kockums Mekaniska
Verkstad, Malmd som H/S MCEN til D.F.D.S.for ca 48.000 kr, 1898 solgt til J C
Holthen, Helsingborg for ca 16.000 kr omdsbt MOLLE og ombygget till skruedamper,
samme ar solgt til Cementfabriken Dania, Mariager, omdobt MOEN, sejlet i dansk
indenrigsfart med sdkkecement til 1948 hvor skipper W K Rysz, Maiager kobte
MOEN for 5.000 kr, ombygget till ?m M/sk FRITHIOF med second-handed Munktell,
senare 3 cyl Alpha 200 HK ogsd second-handed og rigget som galease, maj 1970
solgt til skipper Ove P Ovesen, Kobenhavn.
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M/C FTRBC, brt 143,65, nrt 70,05, bygzet af stdl 1925 hos N V Neederland. Scheeps-
wer &, fironingen, haevet 1643 i1 Langelandsbdltet son vrag COSMOPOLIET g salh
1 stand soin TORGAN L med 4 ¢yl Mira ciesel fra 1944, sclgt til Sverige 1045,
atter 210xobt of skioper Arne Mortensen, Fue som CIMBRI cjer Nils Malwberg;
Cimrisnamn, omdtnd till FURBO 1956, ri com SCHOLM af Aardsurd ejer Claus
Petepsen. awrdstvnd, med sccord-handeld {aterpillac.

M/Gal CAERIEL, et €1 nrt 35, bysget af ird i England 1873 og ombyscet ph Oroust
1907+ liadranie skipper Vik7or 7 Andersen, Hadsund, tdw 100, skvlle < fter
coprysning: g, dor mengler bekridftelse, vaere fundet drivende som sejiokip med
en last xarvoiler udenfor kysten Falkenberg-Halmstad lige efter arhurdreda-
skifter, £3rste motor 19C8 20 HK Houmdller. Anmeldt som ophugzet februar 1970.

M/0al IEFLON, ort 95 nrt 59, tiw 1580, bioget af Eg 1894 hos ¢ Jokanszon, S5lves-
howE, bd,‘bo* com vrag AMILTA wved L-moo under kriger og .at 1 gtand pa
vaeritet L Xorror som m/sl KERTN SCYENSEIN tillhSrande siiipper R P SSrensen,
Kobeohawn, 9% -olet til ckippoer ¥ Q;guen, Aalborg, ondouth _EF D1, septenber
166G scizt vil Leter J Wood, England og nu som meget fin top:ejlskermert.,

M/ HAMLIN, ot 2R,20, ot 53,394, tdw 140, bygget af Bg 1905 kos derr Clewsen,
Marstal, xobt ind fra Skidrhamm 1655 af skipper A T Diclunan, Kalundbourg, nov
1061 solet il siipper Arne Holm, Rénne, foriist efter brand i Cotersoen

-

26 cku w07 udfor Trelleborg, alla bjerget.

M/Sk ELFRED, bSrt 57, art 43,22, tdw 135, byzget al Fro & Bog 1S1? hos indsrs Jensen,
Okscnbjerg veé “vendborg, bjerget som BillTA (J3ki%-Brita, mcer “oigen 361 vrag
ved Sam=c 20 bhrdr Arne & Gunnar Flyvbjerg, vragfiskere, som satie siudcn i
stanc t" L~ ¢ svenfisier M A FLUVEJZEPS mad scco na ~rarded alpha diemel,
ag-
|

C'.

1957 scly Tl_ stenfisker A S5renser, Aarhus, omdobt il FEILFRED, schineren
T2 SO]CV 1111 Otto B Leth, Aarhus.

~

M/S CETTIS, bre ‘86, nrt 96, tdw 280, bygget ~f s%&l 1931 hos Gebr Wiestern, Delfzijl

!

som Zm/si ALSEL for B Fitscher, Hamburg, 11 Darmark 1949 som LINITIM ex ILSE

af Skirhamn, omddbt +ill HCIDA WAL clet ~f W W Hansen, Kdze, ny 7 ey Alpha
2C0O 1K + S5 nu som CETUS af Aardsund.

M/sk SKANOTA, hoe 152,26, nrt S9.G. “dw 255, bygzet af BEg 1621 he= J Rine Anldercsen,
. PRT -, 4 _es - IR ' 4
Svyendrors scm £1atskennert VENUZ, kiby scna SKANDIA fra Skdrhenn OES8 af 7,73

Skardia, Warseal, 1659 omdSht til JYTE JORS ejer skipper Peter Joer=, Marstal,
Judi 19y omdobn DITMART ejer skiope“ Niels T S Sorenoen, Vester Skerninge:.
febriuur 1068 ascligt il sejlads pd Bahama Islands

M/Gal KW BRIk, bet 75, nrt 41, tdw 140, komposicbygget nos 7 &r ?, 1943, lverice,
ingkdht midt I fyrrene of J P B Tarscn, Kobenhavn som HAZEL ex 130 { fiskefar-
t5i?, ellecr SONJA AMLFR 1287 sclgt til P C Eansen, NykObinr, Falater omidbtb
KRUD TRLE, sudele ejer Lenggreve Ldam Knuth, Knuthentorg Cods, Moribe  som
MARITMA O w1 1670 slevtet som ophwgget.

M/3 LETLA CHRT3, brt 210,69, nrt 98,18, wdw 250, bygget af s al 0%3 hes N v Scheeps-
weprfh, Delvi’l, inkobt 1959 scm CLOGE af skipper Mads Rerg “aristensen, Marstal,
omdcit LETLA CIRTS af Marstal, 20 februar 1960 sejlet pa Nedjan uvdfcr Simrie-

Lamn ped bloksten fra Ahu; til Lilbeck, alle bjerget, senere sgolgt af Scassuran-

sen Acgr’ il korelirer S A Gudmandsen, Hundested for 40.000 ki reparcret og sat

fart som 2LHUSE HALSKOV, 1964 ombygget til sandpumper med ny 4 cyl Alpha
ciesel z00 HK.

v.a

jde

M/Sk VEST, bri 142, nxt 92, tdw 180, bygget af Eg & Bdg 1919 ros E Friksen, Marsial,
som slet.skonnert FREM, indkobt 1957 af P/R ved brdr Madsen, Aalborg som vESTVRG
atl Swirham, omaobt til VEST,febr 1960 solgt til skipper Chr {Begensen, Morre-
suridby og ved dennes ddd fordr 1968 overgdet til fru M Jorgensen der sclgie sku-
qer vinier 1958 til amerikensk statc.orger, siden sejlet i sommeriiden rundt 1
skancdinaviske farvande.

~=0==0==0=mQ==0~-



FRAGESPALTEN n

Herr redaktor,

I senaste utgavan av Trdlistan forekommer namnet GRAY (dansk) ex GERD av Donst med
reg nr 7258. "Svenska Seglare och Motorseglare" har bara upplysningen att GERD
sdldes till Manmark 1941. Finns det nagon "vistkustare" som kan beritta om denna
GERD och om tiden fore och efter forsiljningen till Danmark?

Vidare efterlyser jag mt PORJUS av Ronndng och RENGEN av Vadstena b 1919, Om Jag
minns riatt forliste RENGEN for nigot &r sedan. Lite historia. Tack.

B.C.

Herr redaktor,

Jag skulle vilja ha lite upplysningar av foreningens "kutter-fiskesmacksspecialis-
ter" betrdffande vidare Sden for kuttern GRACIE med reg nr 3424. Min farfar, Olle
Bidck, Malmbn som var skeppare pad hennes sista ddrjresa pa Nordsjon skriver i skepps-
dagbokens sista sida..."Kuttern GRACIE inkSptes frén Hull i England 1898 i april for
ett pris av 275 pund sterling 4.950:-. af Klas Pettersson (Malmon) samt saldes till
Kerringon i oktober 1903, for ett pris af 782? (ofullstdndigt)"... Hon finns visser-
ligen i skeppslistan &r 1905/06 och dir noteras skeppare E Andersson. Men &garen, K
Pettersson dog 1903 i lungsot liksom brodern Martin. Jag kan folja baten 1 skepps-
listorna 1908 i Kirringcn hos en viss J H Sjdberg och 1917-1919 till Grundsund,
skeppare O Karlsson och redare Grundén & Tengberg, men 1921 #r hon forsvunnen.

Ytterligare en fraga om kuttrar. I fiskeriintendentens rapporter dver hafsfisket f£or
aren 1899-1901 finns &tergivet antalet kuttrar, och bl a angivet: 1899 1 Malmdn,
1900 2 Malmon och 1901 1 Malmon. Kan négon meddela vem den andra kuttern var?

Tilldgg: Klas dog i Juli 1903 och Martin dog i Januari 1906.
Jag skulle ocksd gidrna vilja veta om nigon av Linspumpens lidsare har "storyn" pa

foljande batar som tidvis hdrt hemma p& Bohus-Malmon. Alla dro av den gamla heder-
liga sorten, namligen de svarta triaskutorna. De dr foljande:

AURORA galeas, 16,46 n reg.ton 1924-29 pid Malmdn

ANSGAR reg nr 4273

BLENDA jakt med nr LL 558 pa Malmdn 1907-16 och sdld till Gustav
Jansson i Kampersvik.

DOLLY reg nr 6481

ELISE DYREBORG reg nr 4828

FLID reg nr 4731

INGEBORG reg nr 3905

LIBERATOR reg nr 3129

MARIA I reg nr 2

MARIA II reg nr 3870

ZENOBIA en liten Jakt som lastade ca 22-25 ton, och var mycket gammal,

fanns p& 20-talet, och skeppare var Herman Larsson.

I samband med detta skulle Jag vilja fraga herrar fotografer i foreningen om kort
kan finnas p& kuttern GRACIE nr 3424 och jakten BLENDA LL 558.

Edmond Bick, Goteborg och Malmdn

—==Q===0==e0==-



UR SVENSKA FARTYGS $I00LYCKOR 1910.

Ang. Grovehurst, reg.-n:r 4209.

Pi resa fran Riga till Hull med last af pitprops, dl

Ombordlade den 7 januari 1910 pa Nordsjom i siktbart vider med hrittieka
trildngaren Europe, som skadudes svirt och inom fi minuter sjonk, dirvid tva
man af dess bediittning drunknade. Grovehurst halades svart i bogen. men
kunde fortsitta sin resa.

Utredning har erhdllits genom inkommet protokoll frin i England férd ritte-
gang m. 1. handlingar.

Orsaken till olyckan ansigs enligt utslag af amiralitetsriitten i London, hvil-
ken domde Grovehurst ensam skyldig till omberdliiggningen, hafva varit att Grove
hurst ¢j holl behérig utkik.

Sk. Emanuel, reg.-n:r 2016.

Pi resa frin Karlskrona till Flensburg med trid, dl.

Afseglade den 24 jan. 1910 och patriiffades sedermera kantrad och manlés.
Vraket inbogserades till Trelleborg. 3 man antagas hafva omkommit.

Utredning har erhillits genom frin redaren inkommen handling.

Orsaken till olyckan mé antagas vara att skonaren den 25 jan. ej miktat
uthiirda den dA ridande hirda stormen.

Bk Venus, reg.-n:r 3800. -

Pa resa fran Goteborg till Dakar med jdrn, tri och tiandstickor, dl.

Afseglade den 27 jan. 1910 fran Mandal, dir den £6r reparation svkt ndd-
hamn den 13 dec. 1909, och rikade omedelbart ater ut for hardt vider, efter hvilket
den sikte nodhamn i Farsund. Nigra af besiittningen begiirde dir besiktning 4
fartyget jimlikt § 87 sjolagen, formenande att detsamma i vissa afseenden ej vore

sjovardigt. Barken besiktigades af personer, utsedda af sjoriitten pa stillet, dirvid
befanns, att barken tarfvade en del reparationer. Sedan dessa blifvit utforda
erhéll barken sjovirdigetsbevis och fortsatte sedermera sin resa. Jimfor 1909, sid. 11.
Utredning har erhillits genom frin konsulatet i Kristiansand inkomna hand-
lingar.
Orsaken till olyckan var hardt vider.

Ang. Epar, reg.-mr 2629

Pa resa fran Kings Lyun till Goéteborg med stenkol.

Deu 9 febr. 1910 pa hojden af Ounter Dowsings fyrskepp pd Nordsjon i laber
N vind och klart viider ombordiade angaren med den brittiska dngaren Armourer,
dirvid Enar svart hialades och snart efterat sjonk. Skeppsfolket rdddades till
Armourer.

Utredning vid rddstufvuriitten i Goteborg den 22 april 1910.

Orsaken till olyckan ma antagas vara, att den brittiska dngaren brét mot
sjovigsreglerna.

K. Willie.

Pi resa fran Plymouth till Hellevikstrand i barlast.

Ofverseglades pd Skagerak af den norska briggen Agenda, hvarefter den
redlds och i marvatten den 9 mars 1910 dref i land vid Huholmen i Norge. En
man drunkunade. Kuttern blef vrak.

Utredning vid sjordatten i Holt den 12 och 21 mars 1810,

Orsutin tifl olyckan har, utéfver hvad ofvan meddelats, ej kunnat bedomas.

G. Elisa; hemort: Mérbylanga.

P4 resa frin Kualmar till Aalborg med trid, dl.

Strandade den 10 april 1910 kl. 3 f. m. pd Anholts nordviastra ref i NV
kuling med hirda sntbyar. Galeasen dref sedermera af grundet in pa flott vat-
ten, men lag di i marvatten och hade fitt redret bc:tslaget samt mist lifbdten.
Biirgare inforde galeasen forst i Anholts hamn samt sedan till Helsingor. Galea-
sen lar hafva kondemnerats.

Utredning vid vicekonsulatet i Helsingdr den 16 april 1910.

Orsaken till olyckan: hardt vidder och sjétjocka.

Ang. Delagoa, reg.nir 4513.

Pa rtesa frin Singapore via Colombo till Svez och vidare med styckeg-od.s.

Strandade i siktbart vider dem 11 april 1910 kl. 1 f m. pd &n Minicoy.
Skeppsfolket hirgade med infodingars hjilp omkring 2,000 ton af angarens sir-
deles dyrbara last pa linbanor till 6n. Angaren blef vrak.

CUtredning vid konsulatet i Colombo den 10 maj 1910.

Orsaken till olyckan var misstag ¥id navigeringen.
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Telefon: Fiskebickskil 2.

Telegrafadr.: Bolinders, Lysekil

5#,, Karl Johansson, M/K "Végen®, Bovallstrand.,

.@;Jfﬁzéra;z, %ﬂdzrﬁ/f/c/w& 31 Juli 1928,

an J. & C. G. Bolinders Mek. Verkstads A.-B.

Att betalas pr extra kontant netto

1928
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