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MANADSFARTYG Mars 2026 — Ellésfarjan

I oktober 2025 naddes redaktoren av ett meddelande att det norska kontorsfartyget
Kronprinsen kommit till Agger Verft vid Limfjorden i Danmark dar det varit pa slip.
Samtidigt aviserade man att fartyget skulle byggas om till husbat och placeras i Kongens by,
Kopenhamn. Detta kanske inte later sa markligt men fartyget har en mycket intressant
historisk bakgrund.

Kronprinsen, ex Ellosfirjan, i Agger

Det var inte bara emigrationen fran Sverige som var kraftig under senare delen av 1800-talet
utan ocksd industrialiseringen av vart land. Verkstdder och industrier vixte upp som sa

smaningom blev en stark orsak till Sveriges vélbefinnande.
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Leopold Bergstrom

P& 1850-talet anlade firman Corin & Lindqvist en hamnbassang och torkrior for torkning av
grodor i Kungalv. Man kopte in spannmal for export till flera lander i Europa. Foretaget gick
i konkurs och Leopold Berggren kopte den lediga marken omkring 1871.

Kungélvs starke man vid denna tid var grosshandlare Leopold Berggren. Han var fodd i
Kville 1830 som préstson och sattes i privatskolor i Goteborg. Redan 1858, vid 28 ars alder,
startade han en egen grosshandelsfirma, C L Berggren, som exporterade jarn- och travaror
och importerade mjol och kolonialvaror. Snart nog overgick han till att exportera spannmal.
Han var forst i landet att exportera kreatur till London men detta fick avslutas sedan man i

Storbritannien infort nya djurskyddslagar.

Han gifte sig 1874 med Ellen Birch, av engelskt ursprung, vilket skulle ha en viss
betydelse for Leopolds verksamhet. Med hjilp av kontakter i Storbritannien grundade han
1875 Kongelfs Glasbruks AB och byggde en glashytta. P4 samma tomt grundade han 1888
Goteborgs Kexfabrik AB sedan han kommit i kontakt med Robert Cruickshank i Glasgow.
Denne kom i juni detta ar 6ver till Sverige med sin familj och med fem bageriarbetare och i
december 1888 kunde produktionen av kex komma i gang. Anledningen till kexfabrikens
uppkomst var att det i Sverige vid denna tid fanns manga engelsman som varje dag intog

afternoon tea och att importskatten for kex hojts.

For att sikra transporterna for sina produkter bildade han 1876 Angbats AB Inland i
Kungélv som med sina &ngare Inland och Tessin bedrev savél passagerar- som fraktfart pa
traden Goteborg-Kungalv-Kornhall-Tjorn. Bolaget med sina bada angare koptes i mars 1881

upp av Marstrands Nya Angfartygs AB som fortsatte driften.

Angarna Nordre EIf

I januari 1890 ateruppstod Angbats AB Inland i Kungélv med andra intressenter men med
Leopold Berggren i bakgrunden. Man kopte omgaende in angaren Elfkungen som doptes om
till Nordre EIf. Hon sattes in pa traden Goteborg-Kungédlv—Kornhall. Samtidigt meddelade
Marstrandsbolaget att det vid vite var forbjudet att lagga till vid bolagets brygga i Kornhall.
En valgorande konkurrens hade uppstatt. Marstrandsbolaget hade 1889 bildat ett
dotterbolag, Kungelfs Nya Angbats AB for trafiken mellan Goteborg och Kornhall dar
angaren Tessin insattes. Inlandsbolaget svarade med det nyinkdpta fartyget men snart nog

bildade de bada parterna ett samseglingsavtal.

Rederiet gick bra och Angbats AB Inland beslutade sig for att bygga ett nytt fartyg for
trafiken. P4 en extra bolagsstimma den 15 januari 1897 beslutade man om ett nybygge vid
Thorskogs Varv. Denna angare levererades den 23 juli 1898 och 6vertog namnet Nordre EIf.
Den gamla angaren med samma namn lamnades som dellikvid till varvet. Och har bérjar

Kronprinsens historia.
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Nordre EIf, Rickard Sahlstens arkiv

Angarens tidiga historia

Angbats AB Inlands styrelse bestod vid denna tid av méanga lantbrukare. Vd var radmannen
Erik Zetterlof i Kungdlv. I samband med forsta varldskrigets utbrott forsamrades
l6nsamheten for bolaget. Angaren uppritthdll trafiken till och med 1916 och lades sedan
upp. I mars 1917 kallades till extra bolagsstimma déar en forsdljning av angaren Nordre EIf
skulle diskuteras. Den foljdes av en ny bolagsstimma under augusti 1917 da man slutgiltigt
bestamde att bolaget skulle avvecklas och Nordre Elf séljas.

I oktober 1917 kunde bolaget meddela att angaren salts till ett konsortium i Stockholm
som avsdg att anvanda den som bogserbat mellan Skédne och Danmark. Bara nagra dagar
senare dementerades denna uppgift da hon i stdllet salts for 45000 kronor till
grosshandlarna Gustaf Smith och Carl Sterner i Goteborg. Dessa avsag att bygga om angaren
till en forstklassig bogserangare vid Hisingstads mekaniska Verkstad i Goteborg. Samma
personer hade dessutom kopt skeppet Urania. Nar Nordre EIf val dvertagits stod Carl Sterner

som ensam agare till angaren.

Smith och Sterner hade stora planer. Av pastor Rodhe i Hofors i Gastrikland hade de bada
kompanjonerna kopt egendomen Runsten vid Askimsfjorden. Déar hade det brutits sten i
liten skala sedan borjan av 1900-talet. Nu skulle verksamheten utvidgas vasentligt genom att

anldgga en makadamkrossanlaggning. Pramarna skulle bogseras av Nordre Elf.
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Sedan Carl Smith blivit ensam &gare till fartyget sokte han nya intressenter som kunde
bistd med ombyggnaden. Omgaende saldes 1/3 i fartyget till maskininspektoren Carl Olof
Lindqvist i Goteborg och i december 1917 lika mycket till sjokapten Carl Albert Assmundson
i Goteborg. Den senare var deldgare i Hisingstads Mekaniska Verkstad och angaren fordes

dit for ombyggnad.

Emellertid rdkade deldgarna ut fOor oviantade svarigheter. Det blev strejk i
bogserbatsflottan och man kom inte i gang. I stdllet saldes fartyget for 160 000 kronor till
skeppsredare Joseph Kéllman i Goteborg som dopte om sitt nyforvarv till Rollo.

Vem var Joseph Killman?

Joseph “Josse” Kéllman var fodd 1880 i Soderhamn och avled 1937 i Géteborg. Han var son
till forste hamnchefen i Oxelosund, Gustaf Kdllman. Josse flyttade till Goteborg dar han
utbildade sig pa Goteborgs Handelsinstitut. Han verkade sedan i Goteborg som
skeppsmaklare.

I oktober 1916 bildades Rederi AB Baltic-France i
Goteborg med ett aktiekapital om 1300000 kronor
med Joseph Kéllman som vd. Bolaget skulle bedriva
trafik mellan Sverige och nordfranska hamnar. Bolaget

upphorde 1921 och hade da haft sex angare i trafik.

P& initiativ av Joseph Kallman bildades i oktober
1917 Northern Transport Line AB med bade
amerikanska och ryska finansmdn som deldgare.
Planerna var stora. Man skulle bilda manga
varldsomspannande linjer som skulle starta direkt

efter kriget. Omgdende inkOptes tre mindre fartyg.

Kallman var ocksd en del av Rederi AB

Transatlantics omfattande affarer wunder fOrsta
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varldskriget. Kdllman var verksam som skeppsredare
fram till 1933 da det sista fartyget saldes.

Vidare 6de

Man kan forstas fundera over varfor Joseph Kallman engagerade sig i ett sa litet fartyg som
Rollo. Han beholl heller inte fartyget sa lange. Redan den 26 maj 1919 saldes det for 70 000
kronor till kapten Theodor Wagstrom i Ornskéldsvik. Fartyget lag da i Stockholm. Han
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dopte om fartyget till Ornskéldsvik. Sedan fartyget anpassats for traden sattes det 1920 in i

trafik mellan Harnésand och Ornskéldsvik via mellanliggande hamnar.

B -

Ornskdldsvik. Foto Elis Olofsson. Arkiv Lennart Hedlund

Den 1 juli 1920 var ngaren pa vig mellan Husum och Ornskéldsvik med last av tomgods.
Hog sjo och tjocka radde och fartyget gick pa grund vid Harskdr vid Skags lotsplats.
Passagerare och besdttning raddades. Den 5 juli lyckades bargningsdngaren Helios dra
haveristen av grundet och fora in fartyget i Skags hamn. Darefter bogserades dngaren, som

fatt omfattande skador, till Bondssunds slip for reparation.

Den 21 juli 1930 saldes Ornskildsvik pa exekutiv auktion fér 5000 kronor till
grosshandlaren Jonas Wilhelm Grundberg i Ornskoldsvik som var fartygets kommissionar.
Efter att denne avlidit den 25 september 1932 overtogs fartyget av ankan, Clara Grundberg,
som i maj 1933 salde fartyget vidare for 6 000 kronor till lotsférman Gustaf Wistam och
handlanden Carl A Bergman, bada Ulvohamn. Till befdlhavare utsags den forne dgaren

Theodor Wagstrom.

Fartyget Overfordes pa nybildade Rederi AB Kusttrafik i Ulvohamn for 8 550 kronor.
Forutom Wistam och Berggren fanns ocksa hotelldgare Petrus Bjorklund, salteridgare Linus
Lundstrém och handlanden John Nordlund med i styrelsen. Fartyget, som under nagra ar

legat upplagt vid Bondssunds slip, kom nu i fart.
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Hon skulle fa ytterligare en &gare i Norrland da Ornskoldsvik den 16 oktober 1937 saldes
for 10000 kronor till biografagare Josefina Pahlberg i Skellefted och fick hemort i
Skelleftehamn. Fartyget sattes nu i trafik mellan Skellefted och Umea.

Pa Tjorn

Redan 1926 hade Tjorns Omnibus AB bildats for trafik med bussar pa Tjorns vagnat. Forsta
linjen var mellan Skdrhamn och Hoviksnds med en buss som kunde ta 18 passagerare.
Darifran fick man ta farja om man ville till fastlandet och Stenungsund. Sjotrafiken hade
fram till dess uppratthallits av Tjorns Harads Vagstyrelse med farjan Hakefjord. Denna farja
saldes 1926 till bussbolaget som bildats av broderna Lennart och Harald Pettersson i Bleket
och Séren Hansson i Kyrkesund.

Farjetrafiken utvecklades val och 1933 sattes en nybyggd férja in i trafiken, Hakefjord II.
Nar andra varldskriget brot ut blev tillgangen pa olja knapp och Hakefjord II fick laggas upp.
Rederiet letade desperat efter en firja med angmaskin och man hittade i Norrland
passagerarangaren Ornskoldsvik som man i juli 1940 dvertog till det facila priset av 8 000
kronor. Lennart Pettersson for upp till Bondset ddr angaren lag upplagd, och forde den till
Bohuslan. Nu fick hon nytt namn, Hakefjord III.

Hakefjord I11 1942
vid kajen
Hollviksnis. Foto:
Ernst Manker

I trafik i Bohuslian

Fartyget sattes i trafik mellan Hoviksnds pa Tjorn och Stenungsund. Sommartid gjorde hon

ocksa turer till Lilla Bratton.

Den 24 september 1946 gick dngaren som reservfdrja pa leden Hoviksnas—-Stenungsund
och hade lagt till vid Lilla Bratton for att den inte skulle anvdandas under nagra dagar.
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Besidttningen gick i land och morgonen darpa, nér tillsyningsmannen kom, hade fartyget
vattenfyllts och sjunkit. Med stort besvdr och stora kostnader bargades Hakefjord III och
fordes till Marstrand for sliptagning. Det visade sig att nagot foremal fastnat mellan sitet och
kdglan i en sjdlvstaingande ventil. Fartyget istandsattes sedan vid kaj i Stenungsund.
Reparationen tog lang tid och forst den 20 november 1947 kunde hon inspekteras och sattas i
fart.

Den 10 april 1949 intrédffade nasta haveri. Hakefjord III 1ag da vid bryggan i Hoviksnés och
skulle just avga nar en panna sprack. En sky av dnga stod runt hela fartyget medan vattnet
fran pannan rann ut och ned i maskindurkarna. Ingen méanniska kom till skada men fartyget
bogserades till Skarhamns Slip & Mek Verkstad for inspektion. Det utmynnade i att

angmaskinen revs ut och ersattes av en 3-cylindrig Sefflemotor pa 150 hk.

Fartyget kom dérefter att vara sin trad trogen dnda fram till den 15 juni 1960 da& de nya
broarna till Tjorn invigdes. Hakefjord III lades upp i vantan pa forsaljning.

I trafik som Elldsfarjan

Den 12 januari 1962 saldes Hakefjord III till grosshandlare Elof Andersson i Lysekil och
skepparen Gunnar Karlsson i Grundsund for 12 500 kronor och doptes om till Ellgsfirjan. De
nya dgarna hade stora planer for fartygets framtida drift. Man bildade AB Ellosfarjan for
driften dar Elof Andersson hade 51 aktier, skepparna Gunnar Karlsson och Samuel
Johansson 24 aktier vardera samt Hotell Lysekil 1 aktie. Per den 1 januari 1970 l6ste Elof
Andersson ut ovriga aktiedgare och blev ensam agare till bolaget.

Forsta tiden

Den 1 juli 1961 sattes bilfarjan Gullmarsfirjan in pa leden Lysekil-Fiskebackskil. Hon var
ganska liten och kunde ta 10 bilar. For att ta sig fran Lysekil till Goteborg vid denna tid
maste man aka via Gldborg, en stracka bortat 15 mil. Denna stracka kunde avsevart forkortas
om man kompletterade Gullmarsfirjan med en ny led over Ellosfjorden mellan Ragardsvik

och Ellos och dar sattes nya Elldsfirjan in ijuli 1962.

Trafiken de forsta aren var mycket 16nsam. Tidtabellen var anpassad sa att den
korresponderade med Gullmarfirjan vilket gjorde leden 6ver Skaftd/Orust till den snabbaste
mellan Lysekil och Goteborg. Det fanns till och med tankar pa att sétta in en andra farja pa
leden. Efter det att Skaftobron mellan Skaftd och Bokenaset invigts den 28 maj 1974 blev
lonsamheten samre och ndr den nya stora statliga farjan Gullbritt kom i trafik 1995 blev

Ionsamheten dannu samre.
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Elof Andersson

Vd och huvudredare var skepparen och fruktgrossisten Elof Andersson. Han hade
sjomansblod i adrorna da fadern Albin Andersson var delédgare i jakten Bella. Elof gick i tidig
alder till sjoss och seglade bland annat med Borghild av Mollosund, Klipton av
Hunnebostrand och angaren Maria som fick en Skandiamotor i Lysekil. Elof seglade ocksa

med storre fartyg och var bland annat ute i Séderhavet och hamtade godning.

Elof Andersson fick forsta klass skepparbrev 1929. Parallellt med sina tornar till sjoss
utvecklade han frukthandeln i land. Han hade fruktlager bade i Uddevalla och i Lysekil dar
han dven hade en affar. Aren 1944-45 dgde han 1/24 i Stig och dven 1/24 i skutan Tova och
var huvudredare for bada dessa fartyg. Tova gick pa Islandsfiske. Sitt forsta jobb som
skeppare hade Elof 1947 da han var befdlhavare pa galeasen Gundel, som just inkopts till
Jonkoping fran Skarhamn.

Elof var en mangsysslare. Han var fritidspolitiker och han intresserade sig starkt for

hamnfragor. Han var dessutom med vid omformandet av Havsbadsomradet i Lysekil.

Efter sin tid med Tova gjorde Elof Andersson ett uppehall i sin redarbana fram tills han pa
nytt startade sin rederiverksamhet med Ellosfirjan. Formellt var han till en borjan
befdlhavare pa Elldsfirjan, eftersom skepparna Gunnar Karlsson och Samuel Johansson fran
Grundsund som skulle fora henne, inte hade behorighet nog till att fora farjan. Sa den gick
ett helt ar med obehoriga skeppare, innan Anders Olsson, Anders i Viga, tog over. Elof
forsokte kora fdarjan, men farjeldgena fick da sd mycket stryk sa besdttningen fick halla
honom borta fran det uppdraget och han blev i stillet biljettpojke. Elof Andersson avled
1990, 85 ar gammal.

Fartyget byggs om

Nar baten overtogs var den utan motor. Den byggdes om vid Fisketangens Slip till bilfarja
och kunde ta med 12 bilar. Man satte in en Munktell pa 180 hk vilken hade suttit i fiskebaten
Nordfors (KA 440) fran Hasslo. Ombyggnaden var klar redan i maj 1962.

Den 14 juli 1962 invigdes leden Ragardsvik—Ell6s under stor pompa och stat. Turen fran
Ragardsvik till Ellos tog 11 minuter och mellan Ellés och Ragéardsvik 14 minuter, vilket
berodde pa att farjan maste vandas tva ganger. Anders Ohlsson blev skeppare 1964 och
stannade kvar i 28 ar.

Fartyget gick i trafik dagtid mellan Ragardsvik och Ellos. Pa 16rdagskvillarna kunde det

handa att man korde extraturer till dansen.

www.lanspumpen.se publ: 2026-03-01 © Lanspumpen 2026




@ Lanspumpen - tidskrift for sjofartskultur sid 9(10)

Ellosfirjan

Pa Bassholmen fanns det hastar som pa vintern fick alldeles for lite foder. En natt rymde 9
héastar 6ver isen och skulle ta sig till fastlandet, men alla 9 gick genom och drunknade. Efter
denna tragiska handelse korde Elldsfirjan foder till Bassholmen pa natterna atminstone en

gang i veckan.

Deny Royson minns

Aret var 1989. Anders Ohlsson ringde mig och undrade om inte jag kunde komma in och
kora Elldsfirjan eftersom en skeppare slutat och att man inte fatt tag pa nidgon annan. Agaren
till AB Ellosfarjan, Elof Andersson, ringde da upp mig och ville att jag skulle komma till
honom for att han atminstone skulle fa veta och se vem/vad han anstallt.

Han bjod pa middag och snart kom samtalet in pa att han ville avveckla sin del och han
undrade om jag ville ta 6ver. Och sa blev det. Inte anade jag da att Lysekils kommun tagit
beslut om att ldgga ner farjetrafiken mellan Lysekil och Fiskebackskil. Jag hade stora planer
for leden, men jag ansag att Orust kommun borde renovera farjeldget i Ellos. Dar stotte jag

pa patrull. Man var en fattig kommun som inte hade rad med sadant. Det slutade med att jag
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kopte farjelaget for en krona och sa var kommunen ndjd. Men det var jag personligen som

fick avtalet, inte AB Ellgsfarjan.

Det blev en massa turer med kommunen och till sist trottnade jag. Da dok Kurt Géransson
i Hendn upp som spekulant och jag sdlde 1994 bolaget till honom. Mot alla odds lyckades

han driva farjeleden vidare men till slut gick den sista turen den 20 augusti 1997.

Eftersom jag ocksa har sysslat lite grand med fartygsforsaljningar fick jag uppdraget att
sélja baten. Jag konsulterade mina vanner i Norge och efter bara ndgra dagar horde den
valkanda arkitektfirman Petter Yran & Bjorn Storbraaten Architects A/S i Oslo av sig. Detta
foretag hade specialiserat sig pa att designa kryssningsfartyg. De hade sitt kontor vid havet
och fick inte bygga ut. Man behovde utrymme for 10 nya platser for ritare och man blev
fortjust i Ellosfirjan. Oslo stad hade namligen precis bestamt att man inte vill ha fartyg
liggande vid kajerna som kontor, bostader med mera. For att hindra detta inférde man en

bestimmelse att fartygen vid kajerna skulle vara minst 100 ar gamla.

Nu byggdes den gamla farjan om till ritkontor. Arbetet gjordes av TIGAB i Frihamnen i
Goteborg med mig som kontrollant, men bolaget gick i konkurs den 10 september 1999 sa
ombyggnaden fick slutforas vid Gotenius Varv. Fartyget doptes om till Kronprinsen. Jag tog
sjdlv upp fartyget till Oslo och har sedan hallit kontakten med foretaget och med tiden har vi
blivit personliga vanner. Fartyget ligger still vid kaj men vartannat &r tas hon upp pa slip for

underhallsarbeten och bottenmalning.

Sald till Norge

Fartyget saldes alltsa 1997 till Petter Yran & Bjorn Storbraaten Architechts A/S i Oslo och fick
namnet Kronprinsen. Hon registrerades som husbat och lades vid Frognerstranda. Hon blev
inte inford i det norska registret forrdan den 21 maj 2002, da dgt av YSA-Design A/S. I
november 2020 blev den officielle dgaren Petter Yran A/S. I april 2021 saldes hon till KOT
A/S i Haslum strax utanfor Oslo, ett foretag for forvaltning av egendomar. Och den 25 juni
2025 saldes hon till Danmark och kom till Agger for ombyggnad till husbat. En ny karridr
hade inletts.

Text: Krister Bang

www.lanspumpen.se publ: 2026-03-01 © Lanspumpen 2026




