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MANADSFARTYG September 2025 — Hamnfdrjan II

Eldrivna farjor ar pa frammarsch just nu, men faktum &r att det langt ifran ar nagot nytt.
Pa Marstrand driver foreningen Farjans vanner den lilla Sparvagnen fran 1948, byggd som
Sveriges forsta helt eldrivna farja.

Med yviga rattrorelser svanger Lars Stromberg runt den lilla Spdrvagnen, som farjan kallas i
folkmun och som enligt manga ar mer kand an sjalvaste Carlstens fastning uppe pa toppen
av Marstrandson.

T.v. Bosse Sandgren, ordférande i féreningen samt Lars Strémberg, sekreterare.
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—Den hdr férjan dr svdarare att mandévrera dn Stena Danica, sdger han.

Och som tidigare befdlhavare pa nuvarande Stena Danica vet han vad han talar om. Men
faktum ar att Spdrvagnen, eller Hamnfdrjan Il som den heter officiellt, inte ar byggd for att
svanga, utan att ga rakt fram mellan Marstrandson och Koon i Kungalvs kommun pa
vastkusten.

Ar 1948 invigdes Spdrvagnen som ersattare till féregdngaren Hamnfdrjan I. Totalt 49
passagerare kunde transporteras pa samma gang i den lilla farjan som paminner om en
sparvagn, bade till utseendet men ocksa rent tekniskt. Istdllet for dieseldrift kors den helt pa
el. En elektrisk motor pa atta hastkrafter fran Asea drivs av 40 batterier pa tva volt vardera,
vilka sammankopplade ger 80 volt.

— Vi brukar sdga att detta dr Sveriges forsta helt eldrivna férja. Jag vet inte
om det stimmer, men eftersom ingen har opponerat sig dnnu stdmmer
det nog, sdger Bosse Sandgren som dr ordférande i Férjans vinner, den
férening som vdrdar och driver den gamla fdrjan.
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Faktum ar att redan den forsta farjan, som invigdes ar 1913, ocksa var eldriven.

—Den hade exakt samma teknik, men en lite svagare motor och var
dessutom lite mindre. Den féirjan hade éven en dieselmaskin, men ndr den
nya skulle byggas kom de fram till att den aldrig anvéndes. Det var bara
besvdrligt med dieseldrift, eltekniken fungerade sdpass bra att den andra
férjan bara fick eldrift, sdger Bosse Sandgren.

Nar den forsta farjan byggdes var halften av alla bilar som fanns eldrivna, vilket gjorde det
naturligt att titta pa den tekniken dven for den lilla farjan.

— Tekniken bygger pad likstrémsdrift, plus- och minuspool i motorn och
blybatterier. Det dr en teknik som utvecklades redan pd 1880-talet, séiger
Bosse Sandgren som sjéilv har arbetat som skeppsarkitekt och bland annat
ritat den nuvarande Marstrandsférjan Lasse-Maja.

Nar Spdrvagnen togs ur trafik i juni 1985 hade den transporterat omkring atta miljoner
manniskor mellan Ko6n och Marstrandson. Farjans 6de holl likt foregangaren pa att bli en
malarflotte vid Marstrands Mekaniska Verkstad. Men i kulisserna bérjade ett ging
Marstrandsbor med Bosse Sandgren i spetsen, att uppvakta Kungalvs politiker for att forsoka
bevara farjan som ritats av den legendariske batbyggaren Gosta Johansson fran Orust.
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— Vi var ett tiotal personer som uppvaktade politikerna eftersom vi ansdag
att den hdr fdrjan dr vérd att visa upp for eftervérlden. Férst ville
politikerna anvénda den som en lekstuga pd en lekplats, men sedan fanns
ocksd intresse frén Amdl att kpa den fér att kéra ddr, sdger Bosse
Sandgren.
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Men diskussionerna tog en vandning ndr en av Kungalvs politiker forde fram vikten av att det
fanns redundans i trafiken till Marstrand.

—Det var den sista reserven. Ndr inget annat fungerar sa funkar den
elektriska férjan, sa man. Och vi har faktiskt anvdnt den sd ett par ganger
ndr de stora fdrjorna inte gdtt. Jag minns att jag kérde 200 ménniskor hdr
6ver en gdng ndr det var stopp, sdger Bosse Sandgren.

Entusiasterna bildade foreningen Farjans vanner och fick till slut kopa farjan for den
symboliska summan tva kronor, men med motkravet att de skulle renovera upp den.

— Vi fick lova att inte konkurrera med de stora fdrjorna. Vi bérjade
renovera henne, vi héll pé under kvdllar och lediga dagar, la nytt dédck och
gjorde nytt ekbord.

Efter ett och ett halvt ars arbete, lagom till farjans 40-arsjubileum sommaren 1988, kunde
Spdrvagnen &terinvigas av landshévding Ake Norling.

Efter ytterligare en hel del arbeten genom aren kor foreningen regelbundet specialturer med
Spadrvagnen inom Marstrands Hamn och Albrektsunds kanal, bade vid brollop, begravningar
och fodelsedagsfirande.

—Det har blivit en stor framgdng, vi dr bokade varje I6rdag hela
sommaren, séiger Bosse Sandgren.
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FAKTA: Sparvagnen som kan ga pa vatten

Namn: Hamnfdrjan II.

Byggdes: 1948 pa Kungsvikens Jakt och Motorbatsvarv, Kungsviken, Orust.
Byggkostnad: 9 800:-

Langd: 9,33 m.

Bredd: 3,61 m.

Brt: 17 ton.

Kapacitet: Idag 30 passagerare, tidigare 49.

K-markt: 2013.

Laddning: Farjan laddades automatiskt varje gang man lade till bade pa Marstrandssidan och
pa Koon.

Text och bilder: Christopher Kullenberg Rothvall
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