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MANADSFARTYG Februari 2025 — Passagerarfartyget Sankt Ibb

Under en kort period i slutet av 1960-talet trafikerade en farja linjen Kalmar—Borgholm.
Fartygets namn var féga 6verraskande Oland. Hon var en lite udda fagel under hela sin
tillvaro.

Innan dess hade hon &gts av finska Angfartygs AB Bore som Bore | och varit i trafik mellan
Stockholm och Aland, men hennes forste redare var det danska rederiet D/S @resund A/S i
Képenhamn. Rederiet bedrev farjetrafik mellan Képenhamn och Malmé i samarbete med
Svenska Rederi AB Oresund men det danska féretaget utvecklade ocksd en betydande
turisttrafik och trafiken pa den svenska 6n Ven var mycket popular.

| mitten av 1930-talet hade turisttrafiken vuxit lavinartat och det danska rederiet bestallde
1934 ett nytt passagerarfartyg vid Frederikshavn Veerft & Flydedok i Frederikshavn som nar
det sjosattes den 9 mars 1935 fick namnet Sankt Ibb. Leveransen dagde rum redan den 14 maj
samma ar. Registreringen dgde dock rum 9 maj med nationalitets- och registrerings-
certifikatet daterat 11 maj. Under den officiella provturen utanfér Ven, vid éverlamningen,
uppnadde fartyget en fart av 15,3 knop.
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Sankt Ibb var det forsta fartyget i den reguljira trafiken pd Oresund som drevs av
dieselmotorer. Gefion och Gylfe fran 1933 hade visserligen Tuxham téandkulemotorer, men
de gick endast mellan K&penhamn och Bellevue. Ritningarna till Sankt Ibb var gjorda av den
sedermera sa kande Ship-designern Knud E. Hansen och detta var hans forsta egna projekt.

Om fartyget

Det var ett statligt fartyg som kom i trafik 1935. Hon hade tillstand for 800 passagerare och
hade darfor forsetts med stora salonger. Pa huvuddack féréver fanns en smakfullt inredd
matsal med plats for omkring 100 gaster, och akterut pa samma dack lag en stor
tredjeklassalong. Pa det ovre dacket fanns tva rymliga verandasalonger med stora fonster
samt nagra befalshytter. Till passagerarnas forfogande stod ocksa stora, bade 6ppna och
tackta promenaddack, med en mangd sittplatser och smabord. Till de olika dacken ledde
breda trappor och framfor salongerna fanns stora utrymmen for bagage och dylikt. Pa
matsalens forliga vagg fanns en i modern stil utford dekoration i olikfargat naturtra
forestallande S:t Ibbs kyrka pa Ven.

Premiarturen fran Helsingborg gick en sondag i maj 1935 till Bellevue. Priset tur och retur var
2:50 kronor. Samma ar utsags som svensk kommissionar Johan H Petersson, Helsingborg.
Bellevue norr om Képenhamn var ett omtyckt utflyktsmal for sondagsresorna pa den har
tiden med bland annat gangavstand till nojesfaltet Bakken. Det annonserades flitigt om
utfarder med Sankt Ibb till “Nordens Riviera” till ett pris av 2:50 kronor. Till Nykgbing pa
Sjeelland gjordes ocksa resor dar man passerade forbi Hornbak, Gilleleje, Raageleje och
Liseleje. Detta var heldagsturer och kostade fem kronor tur och retur. Ute i Europa sag det
under 1930-talet mérkare ut fér varje dag, medan resorna pa Oresund blomstrade som
aldrig forr. Det danska rederiet hade i och med leveransen av Sankt Ibb tio fartyg i drift.

Sankt Ibb dr mera kdnt som 6n Ven. Dar byggdes pa 1200-talet en kyrka med detta namn.
Ibb ar en dansk form av namnet Jacob och skulle kyrkan ha byggts i dag hade den sannolikt
fatt heta Sankt Jacobs kyrka.

Det var inte av en slump fartyget doptes till Sankt Ibb. On Ven var ett mycket populirt
resmal for kdpenhamnarna och rederiet hade flera fartyg som trafikerade 6n. Men nar
Sankt Ibb levererades sattes hon under sommaren in pa linjen Képenhamn—Helsingborg—
Molle med tva turer i veckan. Hon alternerade med angaren Hven pa denna linje. Badorten
vid Kullaberg var ocksa mycket popular bland danskarna. Sankt Ibb gick ocksa i trafik pa Ven
och dven Bellevue—Landskrona—Helsinggr.
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Sejlplan en sommar i perioden 1936 - 1939

Bla tider: Tider annonserat for “SANKT IBB”

Mandag 08:30 Afgang Kgbenhavn (Havnegade)
10:45 Afg Helsingborg
18:45 Afg Molle
Tirsdag 16:00 Afg Klampenborg (Bellevue)
Ank Helsingborg
19:00 Afg Helsingborg
22:30 Afg Klampenborg (Bellevue)
Ank Helsingborg
Onsdag 08:30 Afg Kgbenhavn (Havnegade)
09:30 Afg Klampenborg (Bellevue)
Ank Helsinggr
11:30 Afg Helsinggr
13:00 Ank Molle
18:45 Afg Molle
20:15 Ank Helsinggr
20:45 Afg Helsinggr
Ank Klampenborg (Bellevue)
Torsdag 16:00 Afg Klampenborg (Bellevue)
19:00 Afg Malmo
Ank Klampenborg (Bellevue)
22:30 Afg Klampenborg (Bellevue)
Ank Malmo
Fredag 08:30 Afg Kgbenhavn (Havnegade)
09:30 Afg Klampenborg (Bellevue)
Ank Helsinggr
11:30 Afg Helsinggr
13:00 Ank Molle
18:45 Afg Molle
20:15 Ank Helsinggr
20:45 Afg Helsinggr
Ank Klampenborg (Bellevue)
Lgrdag 08:30 Afg Kgbenhavn (Havnegade)
Afg Klampenborg (Bellevue)
Ank Molle
15:00 Afgang Kgbenhavn (Havnegade)
16:00 Afgang Klampenborg (Bellevue)
Ank Helsingborg
17:45 Afg Helsingborg
Ank Landskrona
20:30 Ank Klampenborg (Bellevue)
Ank Kgbenhavn (Havnegade)
Sgndag 08:00 Afgang Kgbenhavn (Havnegade)
10:10 Afg Helsingborg
11:45 Ank Mélle
18:45 Afg Molle
20:15 Ank Helsingborg

Hon gick dessutom i trafik utanfor gallande tidtabell for bolaget. Dessa sa kallade

manskensturer var mycket populara.
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Orosmoln

Det var inte bara det spanda laget i Europa som oroade resendrerna. Under 1938 grasserade
mul- och klévsjukan i Danmark. En omfattande kampanj for att hindra smittan att komma
over sundet sattes igang. Passagerare som kom fran Danmark fick tvatta sig i tullen och
dammsogs av sarskilt tillsatt personal. Atgarden fick efter initiativtagaren i
medicinalstyrelsen namnet "Hojerska Tvattstugan”. Den 7 december 1938 kunde man lasa
att tvattstugan slagit igen. Faran 6ver. Men trafiken mellan landerna minskade under denna
period.

Den 7 september 1939 infordes passtvang mellan Danmark och Sverige, vilket fick betyd-
ande negativ effekt pa resandet. Efter sommaren 1940 lades all trafik ner av de danska och
de svenska syskonrederierna. Men SJ:s tagfarja Malmé gick Képenhamn—Malmoé under hela
kriget.

Under kriget
Sankt Ibb gick annu kvar pa sina linjer tills hon i januari 1940 maste laggas upp i Kbpenhamn
pa grund av islaget och nar tyskarna ockuperade Danmark den 9 april 1940 fortsatte
upplaggningen. Hon flyttades omkring till olika upplagsplatser. Hon lag vid Havnegade,
Overgaden oven Vandet, Kalvebod Brygge och i Gasvaerkshavnen. Hon var ett par gangar
ocksa pa varv hos B&W Refshalegen.

D/S @resund A/S och Svenska Rederi AB Oresund, som dittills varit privatigda, inkdptes i
november 1943 av DSB respektive SJ och blev pa detta satt forstatligade.

Efterkrigstiden

Efter kriget kom Oresundsbdtarna sd sakteliga igdng igen. Tagfiarjan Malmdhus, som
levererats av Kockums i september 1945, var forst ut. Hon &gdes dock inte av
Oresundsbolaget utan direkt av SJ. Sedan kom de andra fartygen successivt. | maj 1947 var
Sankt Ibb klar att som nast sista fartyg sattas i trafik och det blev pa linjen Képenhamn—
Malmo. Sommaren 1949 var det antligen dags for fartyget att med pompa och stat
ateruppta trafiken pa Molle tva dagar i veckan, onsdag och sondag. Genom omdisponering
av fartygsflottan kunde Sankt Ibb fran 1951 ga fler dagar pa linjen. Intresset fran dansk sida
for denna mojlighet visade sig vara lika starkt som fore kriget. Det blev i regel ett 50-tal turer
per sommar.
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Hamnen i Mélle med Sankt Ibb. Foto & Fariag: Thure Kronholm, Moile.

Vid avgang fran Havnegade i Kbpenhamn den 5 september 1955 kl. 17.15 mot Helsingborg
kolliderade Helsingborgsfartyget Bellevue (b. 1877 ex. Oslo, Oscar Dickson) med Sankt Ibb
som samtidigt ankom till Kbpenhamn och skulle gbéra en gir for att lagga till vid kajen. Bada
fartygen avgav signaler for att kunna passera varandra, men trots detta blev det en
sammanstotning. Bagge fartygen hade dock mycket lag fart efter att det slagits back i
maskin. Bellevue traffades av Sankt Ibbs forstav pa styrbordssidan av stdaven och fick storre
intryckningar pa styrbords forliga brdadgangsplat och pa bordlaggningsplaten under
backdacket samt andra mindre skador. Sankt Ibb fick en mindre intryckning pa
styrbordssidan av stavplaten. Bada fartygen kunde fortsatta sina resor.

Fran 1958 gick Sankt Ibb efter sina resor till Molle i regelbunden trafik mellan Képenhamn
och Malmé. Ar 1961 var sista sdsongen for trafiken till Mélle. Sankt Ibb séaldes till Finland
1962 och avregistrerades 18 juni.

Sald till Finland
Turisttrafiken mellan Stockholm och Aland 6kade kraftigt under 1950-talet, inte minst
genom att man kunde kopa tullfria varor ombord pa fartygen. Allehanda fartyg sokte sin
lycka pa traden och dven Waxholmsbolaget, som annars bara trafikerade 6arna i Stockholms
skargard, satte in sin expressangare Norrtdlje. Men efter sommarsasongen 1961 var det slut
for hennes del.
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Borebolaget hade ocksa en angare pa linjen vid namn Bore I. Hon var byggd redan ar 1898.
Hon gjorde sin sista sommartur till Aland den 1 september 1961 kl. 08.30 med 92
passagerare fran Skeppsbron i Stockholm. Aterresan fran Mariehamn hade 103 passagerare
ombord. Bore | hade startat sina  Alandskryssningar sommaren  1953.
Den 23 september 1961 ankom Bore | till Abo fran Visby och Képenhamn. Det blev hennes
sista resa for egen maskin. Den 3 oktober kl. 11.45 |dmnade Bore | Abo under bogsering av
den tyska bogseraren Stein, for att huggas upp i Libeck. Hennes skorstensmarken var da
overmalade, livbatar och skeppsklockan bortplockade. Dagen innan hade Borebolaget
lamnat over hennes matbrev.

Som ersattning for den gamla angaren letade Borebolaget efter en lamplig ersattare och i
Danmark hittade man Sankt Ibb. Den 18 juni 1962 inhandlades detta fartyg fér 1 025 000
danska kronor av Angfartygs AB Bore i Abo. Dagen darpa 6vertogs Sankt Ibb efter att ha gjort
sin sista resa mellan Kdpenhamn och Malmé dar hon blivit ersatt av nybygget @rnen. Sankt
Ibb avgick direkt till Abo. De nya agarna dopte om fartyget till Bore I, det vill siga samma

namn som foretradaren haft.
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Bore | vid Mariehamn nagon gang pa 1960-talet. Foto: Jan-Christer Lund.

Den 28 juni kom Bore | till Stockholm dar hon visades upp for allmanheten. Forsta avgangen
fran Stockholm gick dagen darpa kl. 08.30 med en dagstur Stockholm—-Mariehamn—
Stockholm. Hon gjorde sedan sex tur- och returresor i veckan. Overfartstiden var 6,5 timmar.
Detta blev hennes uppgift under somrarna (juni—augusti) de kommande sex aren. Under
vintrarna 1ag hon upplagd i Aura & i Abo.
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Till skillnad mot féregangaren hade denna Bore | gott om cafeterior och kiosker i stallet for
foregangarens forstaklasshytter, som till stérsta delen inte kom till anvdndning pa
dagsresorna. For passagerarnas trevnad begransades passagerarantalet i nyforvarvet till 425.
Fartyget hade ju heller inte nagra hytter att tillga. Nedan annons fran 1963.

Endagsturer med m/s BORE |

Under tiden 23/6—25/8 kan vi erbjuda endagsturer med
m/s Bore I till Aland alla dagar utom onsdagar. Dess-
utom géar turerna den 8, 9, 15, 16 och 20/6.

Dessa endagsturer foretar man med férdel mandagar,
tisdagar, torsdagar och fredagar. Dessa dagar #r det
inte s& manga resande och fartyget har ddrfér mojlighet
att dd ldmna #&nnu béttre service och gora resan trev-
ligare.

Avresan sker fran Skeppsbron, kajplats 10, i Stockholm
kl. 08.30. Resan gar genom Stockholms underbart vackra
skdrgéard. Bekvdmt installerad pa soldédcket kan Ni sitta
och njuta av utsikten. Matsalen frestar med sin goda
mat och efterdt smakar sédkert en kopp kaffe bra i na-
got av fartygets tre caféer. C:a kl. 16.00 kommer Ni
fram till sommarstaden Mariehamn och hinner lagom
med en kort promenad i staden innan fartyget pa nytt
ldgger ut kl. 16.30.

Pa aterfédrden i skymningen visar sig skédrgérden i ny
skepnad och har Ni tur fAr Ni njuta av solnedgingen.
Kl. 22.00 ligger m/s Bore I ater till vid Skeppsbron och
det dr dags att ga iland efter en heldag pa sjon.

Pris kr. 46: — exkl. maltider.

Den 22 maj 1965 startade arets sdasong Stockholm—Mariehamn efter att fartyget under
vintern fatt aktersalongen ombyggd. Detta ar hade Stena Line satt in fartyget Poseidon under
artistnamnet Jdtten Finn mellan Stockholm och Mariehamn. Hon kallades skamtsamt for
Jétten Full. For att moéta konkurrenten satte "De Samseglande Rederierna” (Stockholms
Rederi AB Svea, Finska Angfartygs AB, Angfartygs AB Bore) dven in Silja (b. 1915 ex.
Heimdall) i samseglationen med Bore | pa Alandskryssen. Bore [ avgick en halvtimme efter
Silja fran Stockholm och pa kvéllen atervande Bore I till Stockholm en timme efter Silja.

Under 1966 gick Bore | som vanligt mellan Stockholm och Mariehamn under perioden 14 maj
till 11 september och dven Expressenlinjens Marina (b. 1936 ex Kronprinsessan Ingrid,
Christoffer Polhem) var under samma period insatt i Alandstrafiken eftersom de
samseglande rederierna fortsatte beméta Stena Lines trafik pa Aland. Bore [ transporterade
denna sommar 48 845 passagerare.
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I Olandstrafik

Rederi AB Nordo hade under 1960-talet upparbetat linjer mellan fastlandet och Gotland med
bilfarjor. Man var pa vag att konkurrera ut arevordiga Gotlandsbolaget i trafiken pa 6n. Det
kom under 1967 till en uppgorelse att Rederi AB Gotland i Visby 6vertog Nordos trafik till
Gotland. Detta innebar bland annat att Nordobolaget blev statt vid kassa och kunde utveckla
sin trafik p& Oland mellan Oskarshamn och Byxelkrok. Dir hade man redan Nordéland i
trafik. Detta var i grunden ett mycket gammalt fartyg byggt 1883 med namnet Lysekil och
satt i trafik pa Bohuskusten. Hon hade inkdpts 1963 och byggts om sa att hon kunde
transportera bilar. 14 stycken fick plats pa ombord, varav tre pa fordack.

Rederi AB Nordo kopte darfor 1967 in ett andra fartyg pa linjen. Valet foll pa Senator
Petersen, byggd 1911, som i sin ungdom trafikerat Helgoland. Hon inférlivades med Nordé
under namnet Oland och sattes efter ombyggnad med bildick in pd& Byxelkroklinjen.
Satsningen gick mycket bra och redan infér sasongen 1968 var man redo att satta in ett
tredje fartyg.

Bore | hade blivit till salu eftersom statsmakterna reglerat taxfreeforsaljningen sa att man
maste vara borta minst 24 timmar for att fa inféra tullfria varor. Bore | hade ju inga hytter
och det skulle bli bade dyrt och omstandligt med en ombyggnad.

Rederi AB Nordos inspektorer for till Abo dir man besiktigade fartyget den 27 mars 1968.
Sedan gick det fort. Redan den 5 april 1968 klockan 16.00 (finsk tid) éverlamnades fartyget
till Rederi AB Nordd och hon togs emot av inspektdr John Bengtson, kapten Bertil Johnsson
och kapten Sven-Olof Nilsson. Priset var fordelaktigt. Den svenska bolaget betalade 412 500
SEK for nyforvarvet. Samtidigt doptes hon om till Nordé.

Fartyget togs till Oskarshamn dar hon byggdes om for att kunna ta bilar. Det var foretaget
NIWE fran Lindsdal som skotte ombyggnaden. Man réjde ur den aktra passagerarsalongen
och gjorde om den till bildack. Fartyget kunde fa plats med 30 personbilar "av ratt storlek”.
Man kérde ombord, men fick backa av farjan vilket var lite krangligt.

Trots att ombyggnaden tagit en salong i ansprak var utrymmet for passagerarna fortfarande
mycket generdst. Det fanns en stor matsal med tillhérande stort kok. Man introducerade
smorgasbord ombord, vilket inte var sa vanligt vid den tiden. Man fick rattighet att servera
starkol men trots denna nymodighet slog det hela inte sa val ut. Men fartygets beldggning av
bilar var mycket god trots att Rederi AB Nordd nu hade tre fartyg i trafik mellan Oskarshamn
och Byxelkrok.

Sjdlva dgandet av fartyget lades ut pa ett partrederi med ndra anknytning till Rederi AB
Nord6. Detta bolag stod for 69% av dgandet, befdlhavaren ombord, Bertil Johnsson 7%,
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trafikchefen Bengt Hammarstedt 7%, inspektor John Bengtson 7%, kapten Sven-Olof
(Svante) Nilsson 7% samt lotsen Sigvard Sjoberg 3%. Forutom bilarna kunde fartyget nu ta
med sig 600 passagerare.

Ett litet missode drabbade fartyget den 20 juni 1968 da hon grundstotte utanfér hamnen i
Byxelkrok pa en resa dit fran Oskarshamn. Ombord befann sig 15 passagerare och fem bilar.
Farjan lyckades dock ta sig loss for egen maskin och ga in till Byxelkrok.

Efter sommarsasongen 1968 lades fartyget upp i Oskarshamn och man inrattade en pub och
diskotek ombord men tiden var dnnu inte mogen for en sadan nymodighet och forsoket
avslutades den 30 april 1969.

Rederiet letade efter andra I6sningar. Nordé hade ju plats for 600 passagerare men bara 30
bilplatser. Linjen Kalmar—Borgholm hade inte trafikerats sedan 1956 och man beslutade att
satta in Nordd dar. | samband med detta déptes hon om till Oland, ett namn som
postdngarna haft sedan urminnes tider. Oland ex Senator Petersen som gick kvar pa
Byxelkrokslinjen fick samtidigt namnet Nordé. Fartygen bytte namn med varandra. Den nya
linjen marknadsférdes som:

”En minikryss léngs Kalmarsund. Férutom det mdrkliga bygget av Olandsbron som visas pd
ndra héll bjuder vi er Olandskustens alla sevirdheter med Slottsruinen och slottet Solliden
frdmst. Ombord stdr smérgdasbordet dukat bade till lunch och middag. Cafeteria och pub
oppet hela dagen.”
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Oland. Foto: Jan-Christer Lund.
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Den nya trafiken inleddes den 14 maj 1969 med tre dubbelturer om dagen. Nymodigheten
fick stor uppmarksambhet i tidningarna Barometern och Olandsbladet vilket gav god niring &t
den nya linjen. Forbindelsen blev mycket uppskattad med god belaggning. Under
hogsasongen utokades turerna till fyra dubbelturer. Under 1970 atergick rederiet till tre
dubbelturer per dag vilket gav utrymme att anvanda fartyget pa kvallarna till lustturer i
Kalmarsund, vilket ocksa blev mycket uppskattat.

Rederi AB Nordé insag att trafiken p& Oland skulle minska drastiskt efter det att bron till
Oland invigts hésten 1972 och sdg sig om efter nya jaktmarker fér verksamheten. Under
slutet av 1969 flyttades huvudkontoret fran Oskarshamn till Malmo.

Detta medférde att Rederi AB Nordé salde sin Olandstrafik till Rederi AB Olandssund med
Borje Hagman i spetsen. Fér Olands del innebar det att hilften av fartyget den 27 november
1969 saldes till Rederi AB Olandssund samtidigt som Borje Hagman utsags till ny
huvudredare. Hemorten andrades samtidigt till Kalmar. Befalhavaren ombord, Bertil
Johnsson, blev kvar p3 sin post. Det kan ndmnas att Nordé ex Oland ex Senator Petersen i
samband med denna forsaljning fick namnet Jarl, ett inarbetat namn pa Byxelkroktraden.

Aven sommaren 1970 gick Oland pa sin linje mellan Kalmar och Borgholm. Emellertid hade
Olandssundsbolaget bérjat fundera p& vilken trafik man skulle ha efter Olandsbrons
invigning. Rederiet hade kommit fram till att en katamaran skulle vara lamplig for att ga
mellan Kalmar och Farjestaden for transport av pendlande 6lanningar. For andamalet hade
ett sadant fartyg bestallts pa Karlskronavarvet och hon levererades i maj 1971 med namnet
Olandssund. Detta fartyg sattes d& in p& linjen mellan Kalmar och Borgholm.

S& efter sdsongen 1970 saldes Oland.

Till Italien

Den 2 oktober 1970 undertecknades ett kdpebrev d& Oland saldes fér 105 000 US dollars,
motsvarande 543 800 svenska kronor, till Societa Partenopea di Navigazione SpA (SPAN) i
Neapel. Fartyget 6vertogs i Kalmar den 8 oktober och déptes om till Equa. Redan den 15
oktober passerade hon genom Kielkanalen pa vag till sin nya hemort.

Sommaren 1971 gick fartyget in pa sin nya linje mellan Neapel och 6arna Procida och Ischia.

Den 5 november 1975 Overtogs trafiken av det regionala bolaget Compania Regionale
Marittima SpA (CA.RE.MAR) och fortsatte pa sin gamla trad.
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Ar 1980 skedde tva forsaljningar av fartyget. Forst saldes hon till Raffaele Savarese i Neapel
som var en stor researrangor pa orten och darefter till FILA SpA (Agostino Lauro) ocksa det i
Neapel. Hon fortsatte att gd med samma namn men turerna uttkades till att dven innefatta
Capri. Under 1991 registrerades hon med en ny dgare, Agostino Lauro S.R.L i Neapel, Italien.
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Equa i Taranto i juli 1996.

Ar 1996 saldes fartyget igen. D& tog Monia Lines i Taranto 6ver dgandeskapet och satte in
fartyget i trafik pa Sicilien. Fartyget blev dock i allt sémre skick och i oktober 2000 belades
hon med kvarstad i Rina pa Sicilien pa grund av fér manga anmarkningar vid en Port State
Control. Darefter lades fartyget upp.

Till upphuggning
| oktober 2003 saldes Equa till italienska upphuggare men det gamla fartyget raddades i sista
stund av en forening som ville satta fartyget i stand och bevara det till eftervarlden.
Foreningen kallade sig Amici delle Navi a Vapore G. L. Spinelli. Equa bogserades till Fiumicini
vid Tiberns mynning nara Rom dar restaureringen skulle dga rum.

Men pengarna och orken trét och av upprustningen blev intet. Féreningen forsokte salja sitt
fartyg men ingen kopare anmalde sig. Och i bdrjan av 2008 sjonk fartyget vid sin
upplagsplats, men man lyckades fa upp det genom att pumpa lans. Efter ett tag sjonk hon
igen och lade sig till ro med babords slagsida.
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Equa juli 2008. Foto: Jan Vinther Christensen.

Tanken var att hon skulle fa ligga sa eftersom en bargning skulle bli dyrare an vad
skrotvardet skulle bli. Men Fiumicino ar en popular turistort och vraket av Equa férhojde inte
ortens turistvarde. Sa i december 2011 skrotades fartyget vid sin upplagsplats vid Fiumara
Grande och detta fartygets omvaxlande liv hade natt sitt slut.

Fartygsdata:

Byggd 1935 av Frederikshavns Vaerft & Flydedok, Frederikshavn, Danmark.
Varvsnummer: 203.

Dimensioner: 54,14x10,28x2,73 m.

Brt/ Nrt/ Dwt: 527/144/86.

Maskineri: Tva 7-cyl, Atlas-Polar dieslar levererade av AB Atlas Diesel i Stockholm.
Effekt: 2x580 hk.

Efter maskinbyte 1967: Tva 6-cyl, Klockner-Humboldt-Deutz.

Effekt: 1 130 hk.

Knop: 14,0.

Passagerare ursprungligen: 800.

Passagerare: 425.

Efter ombyggnad passagerare: 600.

Efter ombyggnad: bilar 30.
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Kallor/Informanter
Danmarkstiden:
Dansk Fzergehistorisk Selskab
Med bdt fran Helsingborg, Christer Jansson
Hans-Henrik Fentz
Olav Klemets
Danmarkstrafiken frén Landskrona och Hven, Lennart Petersson
Egna anteckningar
Finlandstiden:
Olav Klemets
Par-Henrik Sjostrom
Rami Wirrankoski
Olandstiden:
Borgholm 200 ar. Nedslag i stadens historia, Rolf Nilsson
O-Linjen Rederi AB Nordé samt Olands och Gotlands moderna trafikhistoria,
Nils Nordenbrink
Birger Hagman
Anders Andersson
Kalmarsunds vita batar, Goran Adolfsson
Egna anteckningar
Italientiden:
O-Linjen Rederi AB Nordé samt Olands och Gotlands moderna trafikhistoria,
Nils Nordenbrink
Olav Klemets
Fakta om Fartyg, Micke Asklander

Text: Krister Bang
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