m Lanspumpen - Sjofartshistorisk tidskrift sid 1(4)

MANADSFARTYG April 2022 — Tor Mercia och Tor Scandia

Tor Line hade startat farjetrafik mellan Sverige, England och Nederldanderna 1966. Lite forenklat kan
sdgas att de tog 6ver det farjekoncept som hade boérjat anvandas i trafiken mellan Sverige och de
nordiska landerna samt kontinenten. Tanken var att kombinationen av turisttrafik och frakttrafik
skulle gora fartygen I6nsamma.

Detta fungerade bra i kort trafik men daligt pd de langa linjerna 6ver Nordsjon. Har var
passagerartrafiken stark under nagra fa veckor pa sommaren men i 6vrigt svag. Dessutom fanns en
enorm overkapacitet da Tor Line och England-Sweden Line tillsammans hade etablerat sig med fem
passagerarfarjor i trafik pa England och i viss man Nederlanderna. Forlusterna blev stora

Tor Line liksom konkurrenterna drog samma slutsats. Renodlade fraktfarjor for rullande gods hade
battre mojlighet att bli I6bnsamma &n nar containers och trailers transporterades pa de
kapitalintensiva passagerarfarjorna. Fraktfarjor var tekniskt mindre komplicerade och darmed
billigare att bygga. Besattningskostnaderna kunde ocksa hallas nere. Tidtabellen kunde laggas efter
fraktkundernas behov.

Det har gjorde att Tor Line 1969-1970 investerade i fraktfarjorna Tor Mercia och Tor Scandia som
framst sattes in i trafiken mellan Géteborg — Immingham. 1970 bdérjade dven Frederikshavn och
Halmstad att anlopas. Satsningen pa den har typen av farjor sammanféll med kraftigt 6kade
fraktvolymer i Nordsjotrafiken.

Tor Scandia. Rickard Sahlstens diabildsamling.
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Fartygstypen bakom Tor Mercia och Tor Scandia togs fram av ett norskt varv och de tva Torfarjorna
var de forsta fartygen i en serie av sex ganska lika enheter. De fyra Ovriga levererades till ett brittiskt
och ett finskt rederi. Fartygen hade ett stort 6ppet huvuddack som lastades via en akterport.
Bredden pa lastdacket akterover var 15,6 m och i 6vrigt 18 m. Hojden var 6 m. Har fanns plats for en
mix av containers, trailers och personbilar, de senare pa ett hoj- och sankbart extra dack. Pa

vaderdiack kunde tomma containers transporteras. Dackshuset innehdll inredning for
besattningspersoner och 12 chaufférer.
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GENERAL ARRANGEMENT PLANS OF THE 1 600 GROSS TON FERRIES “TOR MERCIA” AND “TOR SCANDIA”

Owner: Triport Shipping Co. Operator: Tor Line Ltd-
Builders: Ankerlokken Verft A/S (“Tor Scandia™) Main propulsion: 2 x Lindholmen-Pielstick 8PC2L
Scheepswerf Gebr. van der Werf N.V. (“Tor Mercia™) 23 550 bhp at 500 rev/min
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ﬁ' ﬁ' Fartygsdata Tor Mercia och Tor Scandia

Byggda 1969 vid Gebr. Van der Werf i Deest-Nijmegen,
Holland respektive 1970 vid Ankerlékken Verft i Floro,

— . Norge.
v
Dimensioner: 108,5x19,2x4,95m
H Tonnage: 1 600 brt. 2 500 t dw
m Lastkapacitet: 78 st containers +
240 lanemeter +

60 personbilar
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2 Maskineri: 2 x Pielstick/Lindholmen 8PC2L.
7 100 hk
D Fart: 17 knop

Tor Mercia och Tor Scandia seglade under brittisk flagg for Triport Shipping och chartades ut till Tor
Line pa 15 ar.
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Tor Mercia.
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De tva farjorna var bra utrustade och enkla att lassa och lossa. Tyvarr var sjoegenskaperna besvarliga.
De hade lag tyngdpunkt och fick, trots tva Flumetankar under huvuddéacket, knyckiga och besvarliga
rorelser vi hog sj6 med risk for lastskador som foéljd. Tor Line installerade ytterligare en
stabiliseringstank pa vaderdack for att gora fartygen mindre styva i sjon.

Egentligen var fartygen for sma for de ganska langa linjerna éver Nordsjon och de kompletterades
gradvis 1971-1974 av fyra storre fraktfarjor i den sa kallade Tor Gothia-klassen. Tor Mercia och Tor
Scandia gav dnda viktiga erfarenheter av hur sadana har fartyg skulle byggas. Samtidigt fangade de
faktiskt upp en stor del av den 6kande godstrafiken mellan Sverige och England under 1970-talets
forsta ar.

LINEA MEEEINA

Jolly Marrone i Suez-kanalen. Foto Bertil Palm.

Tor Mercia saldes 1975 till Ignazio Messina & Cie och doptes om till Jolly Blu. Hon fick séllskap av Tor
Scandia som fick namnet Jolly Marrone. Fartygen sysselsattes i trafik mellan Italien och Nordafrika
respektive Saudi Arabien. 1977 respektive 1979 férlangdes de med drygt 21 meter. Da 6kade
lastkapaciteten betydligt och sannolikt blev sjoegenskaperna battre.

Efter 1988 respektive 1990 foljde flera dgarskiften for de bada fartygen. Ex Tor Mercia trafikerade
under en period hamnar i Mexikanska Gulfen. Ex Tor Scandia hamnade i Svarta Havet. Fartygen
skrotades 2001 respektive 1999.

Text: Anders Bergenek
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