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Om vatteninsprutning

Sture Äppelblom

IO lle G ustafssons intressanta artikel i LP 
2008 : 2 om  Munktells III har han noterat 

att fartygets tvåcylindriga tändkulem otor 
var på 160 hk m en att effekten ökade till 
200 hk vid vatteninsprutning.

Bakgrunden torde vara denna:
D e första tändkulem otorerna användes 

för att driva tröskverk och andra m askiner 
där belastningen på m otorn var någorlun
da jäm n från start till stopp. De hade fasta 
bränslespridare m ed en spridarvinkel som 
var avpassad för att hälla en läm plig värm e 
på tändkulan vid kontinuerlig drift.

Vid tom gång under rasterna kunde m an 
alltid låta b iåslam pan stå på.

N är m an b örjad e m ontera in m otorer
n a i fa rty g , d är m o to rn  sk u lle  fu n g era  
driftsäkert även vid tom gång och vid låg 
belastning, löste m an problem et genom  att 
ha stor spridarvinkel, läm plig för att hålla 
tändkulan varm  vid tom gång, och använde 
v atten in sp ru tn in g  för att u n d vika ö v er
hettning vid norm al belastning. På köpet 
fick m an en effekthöjn ing av syretillskottet

från vattnet.
På A vance-m otorn använde m an sig av 

en p lu n gep u m p  som  arb etad e p aralle llt 
m ed bränslepum pen och som  tryckte vatt
net till spridaren där det b landades med 
b rän sle t vid insp ru tn in gen . R egleringen  
av vatteninsprutningen var ganska känslig, 
den sköttes m ed en ventilratt i styrhytten 
och  d et g ä lld e  att b a la n sera  m ellan  två 
lägen: när m otorn  hostade och läm nade 
rökringar fick den för m ycket vatten och 
när m otorvarvet sjönk fick den för lite. Det 
var ett evinnerlig t skruvande på den här 
ratten för att få m otorn  att gå jäm nt. Det 
här m inn s ja g  från  m in  fars m o torp råm  
Nore som hade en 22 hk A vancem otor med 
vatteninsprutning.

B o lin d ers  h ad e  lö st p ro b lem et på ett 
annat sätt, där tillsattes vattnet via cylin
drarnas luftkanaler m ed en nålventil och 
ett synglas på ett rör från kylvattenm anteln 
på cylindrarnas fram sida.

D är kunde m an ställa in läm plig vatten
m ängd genom  att kolla pä m ängden drop

par som  passerade igenom  synglaset..
M an använde också beteckningen dropp

vatten på den här m etoden att tillföra vat
ten.

Å ren 1956-1962  var jag m askinist i det 
k o m b in e ra d e  la s t -  o ch  b o g s e r fa r ty g e t  
Oaxen Beta, byggt 1917 i H ärnösand som 
Bolinders IV, num era m ed nam net Draga 
efter att ha tillhört Jehanders Grus ett antal 
år och där fått överta nam net efter en ång- 
bogserare som  tidigare tillhört bolaget.

M otorn hade sam m a slaglängd / cylin- 
der-diam . och m askinstyrka som  den som 
O lle beskriver i sin artikel om  Munktells 
III.

Bolinders IV fick förstås sitt nam n för 
a tt gö ra  m o to rfa b r ik a te t B o lin d e r kän t 
fö r p resu m tiv a  m o to rk u n d er, m en  hon 
byggdes för att m ed sina goda isbrytande 
egenskap er också vin tertid  kunna frakta 
m a sk in g o d s  frå n  B o lin d e rs  g ju te ri v id  
K arlhäll, till fabriken  som  låg v id  n u v a
ran d e Bolind ersp lan  på K u n gsh o lm en  i 
Stockholm .

M in fö reträd are som  m askin ist, A lvar 
O lsso n , b e rä tta d e  a tt k la n g e n  från  a v 
gasröret vid forcering varskod de folk på 
norra K ungsholm en om  hennes ankom st 
och lockade m ånga till K ungsholm sstrand 
för att se på när hon bröt sig fram  genom  
K arlbergskanalen och K lara sjö.

De fasta spridarna hade ersatts, troligen 
ganska tidigt, av sådana som  var ställbara 
under gång.

D en m anöverskylt -  som jag snodde med 
m ig som  m inne vid m otorbytet 1962 -  är 
ganska enkelt hopkom m en, bokstäverna är 
slagna för hand m ed vanliga bokstavsstan- 
sar vilket tyder på att den och länkrörelsen 
till spridarna är en efterm ontering, kanske 
av nägon annan än m otorfabrikanten.

M en droppvattnet fanns kvar och var till 
stor nytta vid isbrytning eller när det gick 
tungt i isrännorna m ed m ånga pråm ar på 
kroken.

M otorns drifts varvtal var 360 varv/ min 
och sjönk till 340 när det tog stopp i isen, 
m en när vi drog på d rop p vattnet ökade 
varvet åter till 360 och vi kunde börja röra 
oss fram åt igen så länge som  tändkulorna 
lyste röda.

V id  såd an a  här tillfä lle n  v ar d et in te  
fråga om  droppar, det var närm ast en vat
tenstråle som  m atades in i m otorn.

Vattenångan rensade förstås cylindrarna 
från sin oljefilm , m otorn lät som  en sten- 
kross och det hörde till att ibland dra några 
extra varv pä lubrikatorns handvev.

H averiet på ett kolvtappslager under den 
stränga isvintern 1956 kan nog skrivas på 
vatteninsprutningens konto.

N är vi på vårarna gick till Ekensbergs 
varv för bottenm ålning, kannhalning och 
reparationer efter v in terns påfrestn ingar 
k ö rd e  vi a lltid  n å g o n  h a lv tim m e  m ed
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O axen B eta s  motor. Foto Sture Äppelblom 18 februari 1956.

Å < Z E < R & E S& K i I  M J lS U m p M

V a d  är det fö r  ett gräsligt mon

ster som står här och väsnas!

(En stålrörsbestyckad koffert 

så vann att den inte kan röras, 

med en märklig gfödfiet bur^ 

i vars inre det tjuter 

som av tusen osafiga andar.

J fä r  fanns fö rr  en tändkulemotor, 

tvåcyfindrig

två ocfi en faCv meter flög, 

en 360-varvsmaskjn med 

cy findrar

som armarna inte räckte runt, 

tillverkadav '■Bokinders 9/Lek. 

Verkstad år 1917.

(Då kunde du kyssna tikkkglvsla- 

gens dova rytm,

sätta en mejsekmot öra och gods 

och jämföra kagrens gång, 

höra frislagsregulatorns eggar 

knäppa,

vevhusens luftventiler flämta,

Xänna med handen om koppar- 

blankt kylvattenrör, 

se färgen på kulornas mörkröda 

^järnskakkar;

klappa aktercylinderns ljusgrå 

l a c k ,

och hojta i avbytarens öra:

- Oxarna går bra, (Patron/

• il!

droppvatten för att i förväg lossa eventuellt 
fastbeckade kolvringar.

U tru s tn in g e n  i ö v r ig t i m a s k in ru m 
m et var i stort sett av sam m a slag som  i 
Munktells III.

En 10 hk encylindrig Bolinder heldiesel 
drev en centrifugalpum p m ed en kapacitet 
på ca 2 kbm /m in för trim ning av botten
tank och p iktankar för att få rätt gångläge 
vid isbrytning sam t en tvåstegs kom pressor 
för nödladdning av startluft. Den behövde 
dock 20 m inuter för att trycka upp kärlet 
till 12 bar, så det gällde att inte sum pa start- 
luftladdningen från huvudm otorn.

M otorvänd n in gen  m ed backp u m p  var 
kinkig att ställa in. En bladfjäder tryckte in 
backpum pens regulatoregg m ot p lungen 
vid det rätta låga varvtalet. Om  fjädern var 
för styvt ansatt hän de ingen ting  och om  
den var för löst ställd stannade m otorn.

V anligen fungerade det, m en skeppare 
B irger Jansson var väl m edveten om  den 
något osäkra m ekaniken och hade en regel 
för sina tillägg:

"M an  får se till att hålla näbben fri!"

(M era att läsa om  Oaxen Beta och Bolin- 
derm otorn i Länspum pen 1999:2) &
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