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Charter till Kanarie6arna och Amphitrite

Bertil Hardings memoarer, del 1

Jag for till Casablanca for vidarebefordran till Kanariedarna dit Sceptre vantades anlanda
inom kort. Jag kunde ha tagit den kortaste vagen direkt fran Sidi Ifni till Las Palmas
sjovagen, men eftersom jag inte kunde fa min utresa stdimplad i passet dar utan en massa
besvarande forklaringar, vilket med all sdkerhet hade resulterat i att jag pa goda grunder

ogonblickligen blivit arresterad, blev jag tvungen att atervanda till Casablanca.

Jag hade innan jag lamnade Lissabon skickat min gamla cykel, tdlt och en del personlig
utrustning med bat till Las Palmas dar jag skulle invédnta Sceptre och mina kamrater for vi
hade ju Gud bevars bestamt att segla jorden runt. Jag hade en kontakt nere i Mas Palomas
som jag fatt av min gode van Karl-Otto i Amal, en man som han absolut tyckte jag skulle
soka upp. Han hette Henning och var sjukpensionir. Jag hade ju tidigare skickat en del av
min utrustning i forvag med bat och den fanns nu pé svenska ambassaden i Las Palmas. Den
svenske ambassadoren var ingen svensk utan en spansk adling som inte kunde ett ord
svenska, sa det gillde att prata s& god engelska som mdgjligt. Jag hade ju egentligen inga
direkta planer med mitt besok pa Gran Canaria forutom att har invanta mina kamrater och
att fa vara lite for mig sjdlv och tinka igenom vad jag ville gora med resten av mitt liv. Jag
var ju tvungen erkdnna att det ditintills varit ganska ostrukturerat och i somligas dgon
ansvarslost och dventyrligt, for att inte sdga bohemiskt. Att den kommande tiden av
kontemplation och eftertanke pa intet sitt &ndrade pa detta, kan naturligtvis inte forklaras
pa annat satt dn att det ar precis sa jag vill leva. Att mitt uppe i livet plotsligt andra karaktar

och forsoka bli ndgon man inte dr, ar sjalvbedrageri och domt att misslyckas.

Pa nyaret 1957 fanns bara ett fatal skandinaviska turister pa Kanariedarna. Jag visste att
Henning, som Karl-Otto rekommenderat mig att soka upp, skulle finnas ndgonstans nere i
Mas Palomas. Den svenske ambassaddren kunde inte ge mig nagra upplysningar om var han
kunde finnas, men Mas Palomas, som val hundratusentals, kanske miljontals skandinaver
idag kanner som ett hektiskt diskodunkande och dverexploaterat avgasstinkande turistgetto
med hundratals stora hotellkomplex och tusentals bungalows, restauranger och barer, visste

han inte ens var det lag.

Nar jag kom dit slaipandes min gamla cykel i den 16sa sanden fanns dar inte ett enda hus,
bara ett hogt fyrtorn, inte ens en liten fiskarkoja. Strax Oster om Faro, som fyrtornet heter,
rann en liten flod ut i havet, en s& kallad branco. Den var val storre pa den tiden, kanske
tjugo, trettio meter bred och varm sa det &ngade om den och jag tankte att den nog var full
av krokodiler. Da fick jag syn pa Henning pa andra stranden. Han satt i nagon sorts gungstol
gjord av gamla fisklddor som det sdg ut och gungade. Jag ropade till honom och fradgade om
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jag kunde ga over dar, och om det fanns krokodiler. Nej, han hade aldrig sett nagra och
menade att det bara var att vada 6ver. Nar jag kommit 6ver och stéllt ner min cykel som jag
burit pd huvudet och stegade fram for att hédlsa, sa han pa klingande dalmal: "Hérdudu, har
kliver vi inte in genom vaggarna utan hédr anvander vi dorrarna.” Han hade lagt ut stenar for
att markera var vaggarna skulle vara i huset han planerade att bygga. Sjalv satt han i det
blivande vardagsrummet med sin hemmagjorda gungstol. Ja, sa fick jag da ga runt och
komma in genom ytterdorren och han tog emot mig mycket hjartligt och visade mig runt i
det blivande huset. Dar var koket och de bada sovrummen. Badrum, toalett, garderober,
gastrum och arbetsrum. Sjdlv sov han i taltet i det storre sovrummet. Da var ju Mas Palomas
bara en enda stor 6ken med tjugo, trettio meter hoga sanddyner. Sa visade han mig en plats
dér jag kunde sla upp mitt talt dar en sanddyn passerat, for annars kunde man om man lag
dar lange, sakta bli begravd av sand. Pa hans inrddan byggde jag ocksa ett “hus” runt taltet

sa ingen bara skulle klampa in hur som helst i singkammaren dar taltet stod.

Det var en underbar tid. Jag kunde koppla av och levde som en Robinson. Upp tidigt pa
morgnarna och efter nagra kilometers sprangmarsch utmed den milslanga helt 6de playan,
en starkande frukost pa frukt, farska gronsaker och nyfdngad fisk, hade jag gott om tid att

fundera 6ver vad jag ville gora med resten av mitt liv.

En gang i veckan cyklade jag de sex milen till Las Palmas for att se om Sceptre anlant eller
om det fanns nagot meddelande till mig pa ambassaden. Vid ett tillfdlle ndgon vecka efter
nyar da jag var nere pa stranden Las Canteras, som val ar ett par kilometer lang, och dar det
idag sdkert finns tjugotusen méanniskor, fanns tre man som lag pa stranden. Det var tre
taxichaufforer fran London som firat jul i Las Palmas. De var alla i min egen alder och vi blev
genast goda vanner. De hade varit dér ett par veckor och hade goda vanner i stan. Ett par tre
av dessa ynglingar anslot sig efterhand till oss. Att det var pojkar ur battre familjer stod helt
klart. De var bade artiga och bildade och vi hade mycket trevligt tillsammans och varje gang

jag kom cyklande till Las Palmas blev jag hembjuden till ndgon av dem.

Amphitrite

Dagarna gick och i borjan av februari under ett av mina varje vecka aterkommande besok i
Las Palmas for att se om Sceptre anldnt, fick jag se nagot som skulle fa en avgorande
betydelse for vad som skulle komma att ske flera ar senare. Jag hade blivit god van med
hamnkaptenen i Las Palmas och brukade ibland f& folja med honom ut for att ta emot
ankommande fartyg. Den aktuella dagen nar vi dr pa vdg ut med hamnbarkassen for att ta
emot ett av de allt oftare besokande kryssningsfartygen, far jag i horisonten syn pa vad som
skulle kunna vara Sceptre. Nar hon kommer narmare och gor en stagvandning ser jag att det
ar en tremastad skonare, en s.k. hundraelva. Jag har aldrig, vare sig forr eller senare, sett ett

vackrare fartyg. Jag kunde inte ta 6gonen fran henne och nar hon ett efter ett tar ner seglen
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och for bara mesan och stagfock elegant ankrar upp innanfor vagbrytaren, ar jag foralskad

som en nykar konfirmand. Jag maste ha henne.

Hamnkapten kunde inte undga att marka hur det var fatt med mig sa han tog mig med ut
till skonheten da han skulle ombord for inklarering i sdllskap med 6vriga Port Officials.
Redan pa vidg uppfor fallrepstrappan kunde man se att detta var ett fartyg i absolut
toppskick. Dar fanns inte en flack som inte var lackad eller mélad. Inte en tdgdnda som
saknade tagling. Inte en massings- eller koppardetalj som inte var putsad. Allt tagvirke
prydligt uppskjutet pa nagelbankarna och inte en 16s flik som fladdrade i de vélbeslagna

seglen.

Befdlhavaren, en undersitsig man med Kaiser Wilhelmmustasch i kritvit uniform tog
vanligt emot oss medan besdttningen, i bla trojor med fartygets namn i vitt pa ryggen, stod
uppstdllda pa led. Det var som en scen ur en Hornblowerfilm. Vi blev bjudna ner i en
mahogny- och massingsblankande salong dar en vituniformerad steward fragade vad vi
onskade dricka. Plotsligt hors skrik och ovdsen uppe péa dack och darefter tva pistolskott.
Sekunden darpa kommer en kvinna farande som ett Jehu nerfoér salongstrappan, genom
salongen och in genom dorren till maskinrummet och efter henne en Guardia Civil med
dragen pistol. Han hinner inte fram till dorren férran hon kommer rusande mot honom med
en jattestor skiftnyckel som hon slar i huvudet pa honom sd han rasar ihop pa durken
framfor mina fotter. Det blir ett forfarligt halla. Flera av Francos Policia Seguridad kommer
stortande. Kaptenen och besittningen blir uppstéallda utmed relingen och visiterade. Nar
dven jag, eftersom jag dr utlanning, blir beordrad att stdlla upp mig for visitation, ryter
hamnkaptenen 4t dem att ldta mig vara och att jag ar med honom och inte tillhor
besdttningen. Senare berdttade en av officerarna i sdkerhetspolisen, som jag tréffat tidigare
som ytterst inofficiell medlem i den hemliga El Movimiento Libertad Los Islas Canarias, for

mig bakgrunden till braket jag rakat bli vittne till.

Fartyget hette s/y Amphitrite och dgdes av en engelsman vid namn Nicolson. Det var han
som personligen i egenskap av befdlhavare tagit emot oss sa dlskvart nar vi klev ombord och
det var hans hustru som slagit ner den stackars polismannen med skiftnyckeln. Nicolson
hade drygt ett halvar tidigare salt fartyget till en medlem av det spanska kungahuset. Denne
prins Juan, som han kallades, hade bl.a. varit skaddespelare i USA och hade seglat med Errol
Flynn pa dennes stora segelyacht som i lyx och storlek val kunde jamféras med Amphitrite.
Kopekontraktet skrevs under i Malaga varpa prinsen omedelbart avseglade. Betalningen
skulle ske genom tio delinbetalningar a 50 000 USD. Nar Nicolson kommer till banken for att
kvittera ut den forsta inbetalningen, visar det sig att det inte fanns nagra pengar pa kontot.
Néagon blir latt irriterad och kontaktar Interpol. Amphitrite var sparlost forsvunnen. Nicolson
sokte efter sitt fartyg runt hela Medelhavet och fann henne slutligen i Tanger. Pa natten
atertog han med nagra hejdukar sitt fartyg genom att sla ner vakten, starta upp maskinerna
och i all hast ldamna hamnen utan nagra formaliteter. Prins Juan, som sjdlv inte var ombord

vid tillfallet, blev naturligtvis vansinnig och hade genast satt in pengarna pa Nicolsons konto
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varpa han anmaéilde honom for sjoroveri. Juridiken &r inte latt att forstd i sddana har
sammanhang. Officiellt var baten prinsens men moraliskt naturligtvis Nicolsons. Dock hade
han atertagit sin egendom genom ”egenmaktigt forfarande” och salunda gjort sig skyldig till
en straffbar handling, s& nu blev det prinsens tur att koppla in Interpol. Nicolsons avsikt var
att ta sitt fartyg till Staterna men han maste forst ga till Las Palmas for bunkring, vilket var
hans stora misstag. Han seglade ratt in i lejonets kula. Har hade bade Policia Maritim,
Guardia Civil och Policia Seguridad vantat pa Amphritite sedan han sjdlv efterlyst henne

nagra manader tidigare.

Baten belades tills vidare med kvarstad. Nicolson fick boter och hustrun tre manaders
fangelse for misshandel av polisman. Las Palmas var vid den har tiden, i jamforelse med
dagens turistmetropol, en liten oansenlig smastad dar lokalpressen forde en tynande tillvaro
i en narmast kompakt nyhetstorka. Amphitrites spektakuldra ankomst och paféljande
rattsprocess gav stoff till en mangd obskyra spekulationer som dagligen i 6ver ett halvt ar

gick som foljetong i tidskriften La Novedad Canarias.

Prinsen, som ansag att baten var hans, hade genast sedan Nicolson internerats flyttat
ombord i sdllskap med tva damer; en morkhyad som bodde i féren och en vit som bodde
akterover. Var han sjidlv huserade fortdljer inte historien men troligtvis forde han en
ambulerande tillvaro. Amphitrite blev med tiden ett valkant blickfang i Las Palmas hamn dar
hon blev liggande ar efter &r medan processen om vem som &dgde henne pagick, skulderna

vaxte och hon sakta forfoll.

Charterresor till Kanariebarna

En dag nagon vecka efter nydr nar jag ligger i mitt talt i Las Palomas och tar en siesta, hor jag
plotsligt svenska roster uppe fran toppen pa en sanddyn. Man maste komma ihag att det vid
den har tiden knappt fanns nagra turister over huvud taget och definitivt inte s har langt
borta i vad som da betraktades som rena vildmarken, ett tomt Okenlandskap. “What
countryman are you?”, ropade han och jag ropade tillbaka att jag minsann var lika mycket
svensk som han. De kom ner till mig och jag bjod pa stekta bananer och te. Jag holl pa att
sdtta bananen i halsen nadr han presenterade sig. Det var skaparen och hogste chefen for
forsakringsbolaget Ansvar; Bror Gustav Bylund. Det var denne man som kom hasande
nerfor sanddynen i sillskap med Kerstin Lundstrom som var kontrollor vid postverket. Jag
var naturligtvis nyfiken pa vilket sdtt de kommit hit och da berdttade de att de kommit ner
med en chartrad DC-3 fran Stockholm och firat bade jul och nyar i Las Palmas. Karran hade
chartrats ett par dygn av en kooperationsidrottsforening i Stockholm. Det fanns ju ingen
egentlig charterturism till Kanariebarna vid den hadr tiden, &tminstone inte fran
Skandinavien. Dar fanns naturligtvis reguljara flygforbindelse fran i forsta hand Spanien och
fran de storre europeiska huvudstiaderna en eller ett par ganger i manaden. Bror Gustav

menade att hdr fanns mycket att gora. Medan vi satt dar runt min lilla lagereld innanfor
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stenarna som markerade koket, (ett arrangemang som f.0. fick mina gaster, att doma av
blickarna de utvaxlade, att allvarligt ifrdgasdatta min mentala hélsa, eftersom jag vid deras
ankomst bett dem anvanda dorren istdllet for att ga genom vaggen,) kom vinterns forsta
regn. Vi kunde soka skydd under en upp och nedvand fiskebat som lag ett femtiotal meter
fran mitt "hus” eftersom mitt talt var ett enmansdito. Det var under denna fiskebat embryot
till vad som skulle bli Kanarieresor och sedan Hardings Resebyra skapades. Det ar Bror
Gustav Bylund Kanariebarna skall tacka for att ha startat charterflyget som resulterade i en
kraftig expansion av turistndringen. Han insag att svenskarna, inte mycket mer &an ett
decennium efter kriget de sjdlva sluppit sa lindrigt undan och med en snabbt vixande
ekonomi, var en perfekt malgrupp for charterflyget. Han hade sjilv 6ver femhundra
anstallda i sitt foretag och var overtygad om att kunna fylla minst ett par maskiner bara med
dem. Han var full av idéer och hade snart 6vertygat mig om att detta var framtiden men
ocksa att det géllde att smida medan jarnet var varmt. I den globala optimismen efter freden
var det full fart med satsningar pa alla omraden lite varstans i varlden, vilket naturligtvis
ocksa innebar ett okat resande. Den som flugit ner dem var den vilkande flygkaptenen Gote
Rosén, och han hade beréttat for Bror Gustav att han lag i underhandling om att fa hyra ett
par Curtis Commander, ett konverterat engelskt militdrplan som kunde ta 56 passagerare.
Jag blev sjalvklart intresserad, och med en chef for Ansvar som man hort talas om och med

over femhundra anstdllda, var det ju fullbokat tyckte man innan biljetterna ens var tryckta.

N3, de for tillbaka till Las Palmas och nagra dagar senare cyklade jag dit som vanligt for att
hora om jag fatt nagot meddelande fran mina vanner pa Sceptre och for en briefing med
ledarna for den kanariska motstandsrorelsen. Det hdande ibland att jag sov 6ver hos ndgon en
eller ett par natter vilket skedde allt oftare sedan jag blivit involverad i El Movimiento
Libertad Las Islas Canarias.

Innan Bror Gustav och Kerstin flog tillbaka till Stockholm efter trettonhelgen hann vi med
att grovt dra upp linjerna for det kommande reseforetaget och hur vi skulle agera. Det
bestimdes att jag skulle stanna kvar i Las Palmas for att ordna med hotell och rum och Bror
Gustav hemma i Sverige intressera nagot flygbolag for en charterverksamhet pa Las Palmas

med en nystartad resebyra.

For mig har muntliga 16ften och handslag alltid varit heliga ting, men eftersom jag nu varit
pa Gran Canaria i snart tvd manader utan ett livstecken fran mina kamrater pa Sceptre, och
sedan Franco tagit hem sin flotta och den planerade frigorelsen fran Spanien for tillfallet
kommit av sig, var resebyraprojektet onekligen lockande. Men dagarna gick och fran Bror
Gustav hordes ingenting. Jag hade blivit bekant med en engelsman som hade en tolv meters
segelbat. Han hette Dick Benson och hade kommit till Las Palmas under julhelgen med ett
par goda vanner. De var pa vag till Antigua men blivit ovanner och nu var han ensam. Han
visste att jag ocksa var pa vag till Vastindien och bara vantade pa att mina vanner skulle
dyka upp. Men dagarna gick som sagt och inte ljud fran dem. En dag i slutet av mars fragade

han om jag ville hjdlpa honom att segla 6ver baten. Jag fragade vad min uppgift i sa fall
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skulle vara. “Jag behover en kock”, sa han, "Men nej”’, sa jag, “det duger jag definitivt inte
till.” “Kan du 6ppna en konservburk utan att skara fingrarna av dig?”, undrade han. ”Ja det
borde jag ju kunna”, svarade jag. "Bra, du ar anstdlld”, sa han. Eftersom jag inte kunde fa
kontakt med Sceptre, lamnade jag ett meddelande till dem bade pa ambassaden och hos

hamnkaptenen att jag seglat i forvag och att vi skulle ses pa Antigua.

Om seglingen over finns inte mycket att berdtta. Vi fick en man till med oss, en ung
fransman vid namn Philippe som skulle till Martinique for att hdamta ett arv. Efter sjutton

dygn i en stadig nordostpassad fillde vi ankaret i St. John's.

Dick lade upp baten pa ett varv for en vélbehovlig oversyn och Philippe fick efter ett par
dagar chans att folja med en bat till Martinique. Efter att ha hjalpt Dick nagra dagar hittade
jag ett billigt hotell for tva dollar per natt och levde ett hérligt beachcomberliv en tid, tills jag

en morgon fick se Sceptre for ankar ute pa redden.

Vad som kunde ha blivit ett glatt dterseende, grumlades av en otrevlig och tryckt staimning
ombord. De hade blivit ovanner och alla var 6verens om att det inte gick att segla langre.
Strax darefter kopte en puertoricanare baten pa ren spekulation. Han férsdkrade henne till
sitt fulla varde varpa han korde upp henne pa ett rev dar hon totalforliste. Vi fick ut véra

pengar och sedan skildes vi at och dar slutade den varldsomseglingen.

Strandsatt pa Antigua men langt ifrdn utfattig, var ju min situation inte alldeles hopplos.
Eftersom jag nu anda befann mig i Karibien och inte hade nagra forpliktelser eller ndgot som
fordrade min omedelbara narvaro hemma, var det ju ett idealiskt tillfdlle att har
rekognoscera for en framtida utvidgning av var planerade charterverksamhet, som

visiondren Bror Gustav Bylund ansett vara fullt realistisk.

Jag monstrade pa en litet danskt fraktfartyg, destinerat till Recife, som lattmatros, dar jag
tva veckor senare, den forsta veckan i juni monstrade av. Ett par dagar senare fick jag se
Johnsonrederiets m/s Santos i hamnen. Jag hade under tiden allt mer borjat fundera pa vara
planer pa en resebyra och insag att det nog var dags att borja satsa pa nagot for framtiden
och att strukturera upp mitt liv.

Jag hade gatt till sjoss vid femton ars dlder som eldare pa en bogserbat pa Vanern. Senare
som jungman i riktiga lastfartyg. Hade jobbat som diskare i Staterna. Tog varvning som
volontdr inom den svenska forsvarsmakten. Var partisanledare under kriget i Norge. Varit
bonde och kalkonuppfddare i Varmland, deltagit i Koreakriget, genomgatt kadettskolan. Ar
kapten i amerikanska 8:e arméns Air Force. Hedersmedlem i det norska forsvaret med
majors grad. Kapten i svenska luftvarnet och nu senast misslyckad jordenruntseglare. Jag
skulle snart fylla trettioatta ar och hade fortfarande ingen aning om vad jag ville bli nér jag
blev stor. Som pappa och familjeférsorjare var jag val heller inte mycket att hinga i
julgranen. Visst var jag i mangas dgon betraktad som krigshjdlte men det kan man ju inte

leva pa. Jag bestimde mig for att aka hem till Sverige och soka upp Bror Gustav Bylund och
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Kerstin Lundstrom. Den vanlige kapten Eriksson pa m/s Santos monstrade ombord mig som
lattmatros men jag var tvungen att folja med pa hela resan som skulle ga via Rio de Janeiro,
Buenos Aires och som sista hamn innan Sverige, Las Palmas. Det kunde ju inte vara battre.
Inte heller om denna resa finns mycket att berdtta och efter Buenos Aires satte vi kurs mot
Las Palmas dit vi anldnde den 23 augusti. Jag hade ju lovat kapten Eriksson att f6lja med hela
resan och hade berattat for honom om vart resebyraprojekt men sedan jag lovat att bjuda
honom pé en semestervecka nar vi kommit igang, lat han mig monstra av och 6nskade oss
lycka till.

Jag tog genast kontakt med Bror Gustav via telex och meddelade att jag var tillbaka i Las
Palmas och beredd att satsa pa vart projekt. Mitt besok i Vastindien gallde ju att dven dar
sondera forutsattningen for en eventuell charterverksamhet, vilket jag i nuldget bedomde
vara helt orealistisk. Allt kostar pengar, och da jag lite forsiktigt antydde att mina egna
tillgangar i forsta hand var avsedda for mitt eget uppehalle, lovade han att skicka ner vad jag
behovde.

Min forsta uppgift blev att skaffa fram minst ett femtiotal rum. Det fanns inte sd ménga
hotell eller pensionat pa den har tiden. Fatalet som fanns, som t.ex. Catalina, var stora
lyxhotell fran forkrigstiden och alldeles for dyra. Det blev ett tufft jobb. Ett krav var att
fonstren skulle sitta sa hogt att brosten pa en kvinna inte skulle kunna ses utifran. Jag forstod
aldrig om det bara géillde rum i gatuplanet och under foérutsittning att hon var naken. Fran
Stockholm kom inga pengar. Jag fattade aldrig hur Bror Gustav tdnkte. Jag borjade
misstanka att han bara snackat for att imponera pa Kerstin och varken var direktor for
Ansvar eller miljondr som han antytt. Jag fick ingen hjélp fran det héllet. Trots méangder av

telex kom bara 16ften men inga pengar.

I norra anden av Las Canteras lag en restaurang som hette Costa Bella och som dgdes av en
svensk arkitekt vid namn Stig Spak. Vi blev mycket goda vanner och nér han fick hora om
vart resebyraprojekt, insdg han genast de positiva konsekvenserna av en sddan for egen del.
Utan hans hjédlp hade Kanarieresor, som senare skulle bli Hardings Resebyra aldrig kommit
till. Han lanade mig pengar och var en ovarderlig hjdlp nar det gillde att hyra och boka
lagenheter och baddar, skriva kontrakt och i kontakterna med berdérda myndigheter
angdende all byrakrati med alla tillstind och licenser som behdvdes. Min spanska var vid
den hér tiden nog lika obegriplig for dem som deras engelska for mig. Jag hade under
jagandet efter lampliga inkvarteringsmojligheter i Las Palmas med omnejd inte hort ett ord
fran vare sig Bror Gustav eller Kerstin och var flera ganger nara att ge upp. Problemet var att
jag var helt utfattig och skuldsatt upp 6ver 6ronen. Hemma hade jag ingenting och i basta
fall kunde jag aterga i tjanst pa mitt gamla regemente. Ett annat problem var att jag inte
kunde ldamna Gran Canaria eftersom jag var skuldsatt. For ett Permiso Salida, ett
utresetillstand, krdavdes en av Notarius Publicus bevittnad skriftlig garanti fran ndgon som

overtog skulden. Jag varken kunde eller ville skaffa ett sadant tillstand. Det fanns tillfallen
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under den har tiden da jag allvarligt funderade pa att smyga ombord pa nagot fartyg och

helt sonika rymma fran allt.

Till slut fick jag i alla fall ihop 56 baddar och kunde meddela Bror Gustav att allt var klart
och pa sjdlva juldagen 1957 landade den forsta Curtis Commandern med charterresendrer
fran Kanarieresor pa flygplatsen Gandor. Sa har i efterhand har jag ofta undrat hur det
kunde komma sig att jag inte hade fatt nagon information om hur manga som fanns ombord.
Senare har jag insett att jag for Bror Gustav och Kerstin i forsta hand var en bekvam genvag
och ett anvandbart verktyg i inledningsskedet pa en sedan ldnge planerad

charterverksamhet pa Kanariearna.

Den forste i dorroppningen var den storvaxte Bror Gustav Bylund, tatt f6ljd av hustrun och
en liten herre i brun kostym som visade sig vara den ende av passagerarna fran personalen
pa Ansvar. Bror Gustav hade ju under den upp och nedvénda fiskebaten nere i Mas Palomas
for snart ett ar sedan, forsakrat att han utan nagra som helst problem skulle kunna fylla
minst ett par kdrror med bara personal fran sitt foretag. Uppenbarligen hade han &verskattat
sin egen popularitet. Flertalet av det fullsatta planets passagerare ingick i en gruppresa
organiserad av den kdnde frikyrkoprofilen och grundaren av Svenska Journalen, Harry
Lindqvist, som ockséa var med pa planet. Denne man hade tidigare i mindre skala organiserat
gruppresor med religids anknytning till Kanariebarna med egna chartrade maskiner, framst
DC 3:or.

En annan prominent passagerare pa denna premidrcharter var lkeas grundare Ingvar
Kamprad, som med aren kom att bli en ofta aterkommande gast och personlig van. “Om du
vill bli rik”, sa han, “ska du inte kopa vad du behover, bara vad du inte kan undvara”. Det
var ett motto som visat sig hallbart for Ingvar men inte mig eftersom varken ekonomiskt

eller materiellt valstand varit min malsattning i livet

Tiden gick och var resebyra utvecklades till att bli den mest framgangsrika i Skandinavien.
Namnet dndrades fran Kanarieresor till Hardings Resebyrd. Manga kanda personligheter
kom med tiden att resa med oss. En av dessa var Pekka Langer som tyckte det var sa trevligt
pa Gran Canaria att han stannade och blev en verklig PR-man for Hardings resebyra. Med
hans hjalp startade vi Hardings Turistradio, som blev mycket populdr. Det var nyheter pa
svenska, dragspelsmusik, reklam och tips om aktuella begivenheter m.m. Hans reklamslogan
for Hardings var: “Hardings forst & storst i hele Bofors, res me 0ss!” Lillbabs kom att bli lite
av en galjonsfigur for Hardings, vilket naturligtvis bidrog till var framgang. Alla ville resa
med oss. Ingen kunde i denna framgangens medvind ana den katastrofala orkan som lag och
lurade bortom horisonten i form av ett ekonomiskt skeppsbrott i dubbel bemarkelse. Hade
inte denna eldndiga konkurs som borjade pa Skagens varv i Danmark varit, i vilken vi utan

torskyllan drogs in i, hade med all sakerhet Hardings Resebyra existerat dn i dag.

www.lanspumpen.se publ: 2018-01-08 © Lanspumpen 2018




@ Lanspumpen - Sjofartshistorisk tidskrift sid 9(12)

Jag kdper Amphitrite

Amphitrite, som alltjamt lag kvar i Las Palmas medan processen mellan Nicolson och Prins
Juan drog ut pa tiden, borjade visa tecken pa forfall. Prinsen och hans halldamer bodde
fortfarande kvar ombord och vagrade hardnackat att lamna henne. Varje gang man forsokte
avhysa dem klattrade Juan upp i riggen bevapnad med ett gevar och hotade skjuta den forste
som klev ombord. Skulderna viaxte och till slut hade prins Juan inga femtiotusingar kvar
varpa baten officiellt blev Nicolsons igen. Efter den segslitna och kostsamma processen, plus
gravationerna genom kvarstaden Amphritite belagts med, samt med hustrun fortfarande i
tangelse, ar det inte svart att forsta att Nicolsons intresse for ett fortsatt jordenruntseglande
svalnat. Jag befarade att skonheten, vars linjer mina ogon dagligen som en foralskad
konfirmand smekt, snart kunde bli sald pa en exekutiv auktion som en femtonarig oskuld till
nagon sexgalen flabuse pa en vit slavmarknad. Detta fick inte ske. En av mina vanner i
EMLIC, El Movimiento Libertad los Islas Canarias, den hemliga befrielsearmén, som
paradoxalt nog var en av officerarna i sakerhetspolisen, hade lovat informera mig om och
ndr en sadan skulle bli av, och en vacker dag blev jag kallad till ett mote med advokaterna

som ombesorjde det hela.

Jo, Amphitrite var till salu. Jag hade lange tankt att eftersom min resebyra blomstrade och
Amphitrite sa att saga gick at motsatt hall, vi en dag skulle métas pa halva viagen. Den dagen
hade kommit. Det var nog en av de lyckligaste stunderna i mitt liv. Jag kunde inte tro att det
var sant och vagade nédstan inte tala om att hon blev min foér bara 60 000 svenska kronor.
Men dér fanns ett problem. Innan jag kunde ta mitt fartyg i besittning, maste prins Juan
avhysas, vilket han vdgrade, eftersom han fortfarande ansag sig vara den rattmatige dgaren.
Nar advokaterna i sdllskap med polis forsokte tala honom till ratta, kldttrade han som
vanligt upp i stormasten bevapnad med bade ett kulgevar och en hagelbdssa och skrek att

fan skulle ta den som vagade komma ombord.

En dramatisk morgon i mitten pa juni 1963, blev jag kallad till polisen, for nu skulle han
antligen iland. Uppe pa resterna av den gamla fastningsmuren fran Columbus dagar hade
polisen riggat upp en kulspruta riktad mot baten dar prins Juan satt i masttoppen med sina
gevdr. Efter en del parlamenterande ropade polisofficeren som var ansvarig for aktionen att
om han inte kom ner innan han raknat till tio, skulle han 6ppna eld. Nar han hunnit till atta,
kastade Juan ner det ena gevaret och pa nio det andra, varefter han klattrade ner. Pa satt och
vis tyckte jag synd om honom som sa snopligt och foga arofullt fick dverge sitt dlskade

fartyg, men om inte jag kopt henne hade vil ndgon annan gjort det.

Ja, sa var hon min, denna havets vinthund. Lite skamfilad och eftersatt men lika betagande
vacker med sin skarpa klipperstdv, slanka bogar, mjuka sprang och akterriggade smackra

master.

Hon byggdes i Gosport av firman Camper & Nicholson och sjdsattes i juni 1887. Hon var
pa 161 bruttoton och 101 nettoregisterton, avsedd for kappsegling och deltog i en mangd
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regattor i slutet av 1800-talet. Ar 1900 kopte hertigen av Harewood, lord Atchinson, henne
som gava till sin dlskade hustru Dolores, som efter en svar olycka hamnat i rullstol. Hon
hade innan hon drabbades av denna varit mycket aktiv seglare och deltagit i otaliga regattor
pa The Solent. Lorden dopte om fartyget till Dolores efter hustrun, anstédllde en vadlmeriterad

skeppare som lyfte ombord rullstol inklusive hertiginna och avseglade.

Det berattas att hertiginnan vid aterkomsten efter en tva ar lang jordenruntseglats varit helt
aterstdlld och till sin makes och den forsamlade mottagningskommitténs hapna 6gon med ett
raskt sprang hoppat ner pa kajen. Om hennes tillfrisknande berodde pa den friska havsluften
eller den stilige kaptenens handlag lar vi aldrig fa veta. Vad vi daremot vet ar att paret
Atchinson skildes och att hertiginnan och hennes kapten med lordens vaélsignelse

installerades pa en av hans lantegendomar.

Efter ar av stillaliggande i Las Palmas var hon i stort behov av ansiktslyftning och en
ganska omfattande renovering. Ensam kunde jag naturligtvis inte klara detta men jag hade
medan vi holl pd att utrusta Sceptre, lart kinna en man med erforderliga kvalifikationer som
efter en kort briefing atog sig bli ledare for projektet. Hans namn var Kjell Wollter. Det forsta
vi fick gora var att byta ut hennes gamla maskiner mot tva nya Volvo Penta. Seglen som
polisen beslagtagit och magasinerat nagonstans iland hade moglat och var fulla med ratthal,
sa dem kunde vi inte anvdnda. Sedan géllde det att hitta ett varv specialiserat pa trafartyg
vilket sannerligen inte var det ldttaste, men till slut fann vi ett i Skagen, dar vi efter en helt

odramatisk resa lade upp henne i borjan av juni 1964.

Under kapten Wollters Overinseende och skickliga ledarskap hade Amphitrite blivit
omriggad till skonertskepp och var i mitten av september klar att ta ombord de forsta
gasterna, for att under nya segel och kapten Wollters befal, sitta kurs soderut. Resebyrafolk
fran Vastindien hade varit ombord och godkant henne for charterseglingar i Karibien over
vintern. Framtiden var inte bara ljus, den var fullkomligt blandande. Vi hade bestamt

avseglingsdatum fran Sverige den 12 oktober. S& hdr sag var inbjudan ut:
Arade seglargister!

S/Y Amphritrite dr nu i det allra narmaste klar for langseglats. Arbetet har tagit
lang tid men har istallet blivit desto noggrannare utfort. Baten ar fullstandigt
genomgangen i alla detaljer. Skrovet av teak ar klassat i Lloyds, vilket {.0. dr en
sensation i batkretsar. Aven rigg och segel — helt nya — &r klassade i Lloyds. Detta
sager en del om fartygets kondition.

Representanter fran Vastindien har varit hdr och besiktigat och godkant henne
for charterseglingar med amerikanska turister i Karibiska havet over vintern.
Darfor hakar vi pa det ursprungliga programmet fran Las Palmas den 5:e nov.
f.v.b. Antigua i Vastindien.
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Tidtabell och prislista.
Sverige —Kanariedarna — Sverige
Segelstart fr. Sverige omkring 12 okt. — Ank. till Las Palmas omkring 5 nov.
Hemflyg fran Las Palmas 7 el. 14 nov. ( enl. onskemal).
Anhalt gores i England, Brest, La Coruna, Lissabon och Casablanca.
Pris: Gastklass kr. 1 610:- Seglarklass kr. 1280:-
Flygskatt kr. 23:- och uppehille i Las Palmas ingar ej i priset

For den som onskar returresa med Amphitrite i mars/april frdn Antigua galler

ovanstaende priser med 30 % reduktion.
Segel- och flygstarterna sker valfritt fran Stockholm, Goteborg eller Malmo.

Priserna ar berdknade fran Malmo. Flygtilligget Stockholm-Malmo eller
Goteborg-Malmo géller enligt broschyren. Anmdlan bor goras snarast med

insandande av anmalningsavgift till nagot av Hardings forsaljningskontor.

Den som medfoljer till Antigua och under resan visar sig besitta goda
seglaregenskaper kan fa betald ersiattning pa Amphitrite under hela

seglingsperioden i vastindiska farvatten.
Hjartligt valkommen pa seglingar till varmare vatten!
Med halsning och hogaktning

Bertil Harding

Anmalningarna strommade in och ekonomin blomstrade. Snart skulle jag f& kdnna hennes
dacksplankor under mina fotter, hora den djupa orgeltonen i riggen ndr passaden spelar pa

spanda vant och barduner medan delfinerna dansar i det brusande bogsvallet.

Av detta blev intet. Varvet gick plotsligt i konkurs och katastrofen var ett faktum. Vi fick
betala tillbaka samtliga anmalningsavgifter. Dar fanns ingen forsdkring for sadana
oforutsedda situationer och i och med detta gick Hardings resebyra i konkurs. Den konkurs
jag gick med pa gallde ungefar 265 000 kronor.

Kanariebarna i all dra, men jag accepterade aldrig klimatet som godtagbart. De rum som
vette mot norr, dar solen inte kom at var vintertid kalla och rda och i det narmaste
obeboeliga. En gammal fiskargubbe i Las Palmas sade en gang till mig: “Senior Harding, du
ser kokospalmer pa den hdr 6n men du ser inga kokosnoétter. Dar kokospalmen inte bar
frukt, dar ar det kalla natter.”
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The Times 3 februari 1965

sy AMPH'TR'TE for sale

Built in England for an aristocratic family.

Threemasted barquantine, ca 540 m2 of sail,
63 tons net, 38m. in length. Built completely

of teak, copperplated and copperspiked. Fast

sailing, 28 sleeping berths, luxurious fittings.

thoroughly checked and rebuilt 1964-65 keeping
| § her original English style.
f Classed in the highest degree by Lloyds and f§ !
| | carries the certificate of The Royal Swedish
| Navigation Institute with permission to carry
Ocean passengers. : : 5

~S/y Amphitrite is unique in her class and unsur-
passed in Europe. Her tremendous high class
and condition has become a sensation in the
nautical circles of Scandinavia. The vessel is
excellent for charter purposes or as a private
yacht for a person with spirit and fine taste.

To be sold completely or partially. i

S/y Amphitrite will réach England abouc Feb, 7
and will be moored in Brixham on her way to
Las Palmas and the West Indies.

Further information can be obtained from
Capt. B. Harding, Observatoriegatan 12, Stock-
holm, Sweden. ’Phone 30 07 20. e

Redigering: Géran Sandare
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