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Vetekappseglingen 1901/1902
San Francisco - England

Bo Jershed

Nar man pratar om vetekappseglingar tanker man oftast pa de arliga ”Grain Races” som
genomférdes pa 1920- och 30-talen mellan Spencer Gulf i sédra Australien och
orderhamnarna Falmouth/Queenstown. Men faktum &r att vetekappseglingens historia ar
mycket lang. Redan pa romartiden var det arliga kappseglingar med vetelaster fran
Egypten till Rom. Kanske dr det en djup mansklig tavlingsinstinkt som har kommer till
uttryck narhelst ratt forutsattningar ges.

Ett sentida veteflode som idag kanske inte ar lika kdnt som de berémda veteseglingarna
fran Australien ar veteskeppningarna fran USA:s vastkust till England fran omkring 1870 till
strax efter sekelskiftet.

Sommaren 1901 lag ett flertal windjammers och lastade vete i San Francisco. Det hade
varit problem med strejk sa fartygen kom inte ivdg som planerat. Sex skeppare som bara
vantade pa att blockaden skulle brytas bestamde sig for en inofficiell kappsegling nar val
blockaden havts. Detta kom till pressens kinnedom och darmed var bollen satt i rullning.

Kalifornien - fran guld till vete

Kalifornien koloniserades av Spanien under 1500- och 1600-talet och blev en del av det
Mexiko som kom att inga vicekungadémet Nya Spanien. Ar 1821 frigjorde sig Mexiko fran
Spanien. USA var vid den har tiden under expansion vasterut vilket kolliderade med Mexikos
intressen och efter mexikansk-amerikanska kriget inforlivades dagens Kalifornien 1848 i USA.

Strax innan detta krig avslutades upptacktes i januari 1848 guld i Kalifornien. Ett halvar
senare kunde man i New York ldsa om upptackten och strax efter satte guldrushen till
Kalifornien igadng. Ar 1849 raknar man med att cirka 90 000 manniskor tog sig till Kalifornien
for att leta guld. Dessa tidiga lycksdkare gick under namnet ”“49ers” och de kom dit sjévagen
runt Kap Horn eller sjévagen till Chagres och sedan landvdagen 6ver Panamandset till
Stillahavssidan och ny sjoresa darifran till San Francisco. Vissa tog sig landvagen hela vagen
fran ostkusten till San Francisco. Vid denna tid var nog resan éver Kap Horn den sakraste.

Bland de tidiga resendrerna fanns ej endast ”“guldletare” men ocksa entreprendrer och
handelsman som insdg att har kommer det att finnas mojligheter att tjana pengar pa att
bistd guldletarna med utrustning, livsmedel och andra férnédenheter. Till en borjan
importerades storre delen av dessa varor och saldes till hissnande priser, vilket lockade dit
nya spekulativa handelsman.
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Hér gar det undan. Forst till kvarn!

Tidens klipperfartyg kom val till pass for att
snabbt fora passagerare och férnédenheter fran
Ostkusten 6ver Kap Horn till San Francisco. Ett
berémt sadant fartyg var Flying Cloud (t.h.) pa

1 783 brt som pa sin jungfruresa 1851 klarade

distansen New York— San Francisco pa 89 dagar

och 21 timmar. P3 1840-talet hade den normala
restiden pa denna rutt varit narmare 200 dagar.

Under det tidiga 1850-talet fanns inga returlaster att tala om fran San Francisco. Manga
aldre segelfartyg overgavs helt enkelt nar kanske hela besattningar rymde for att soka lyckan
pa guldfilten. De snabbseglande klipperfartygen seglade ofta i barlast till Kina och lastade te
for England. Fran England gick de sa tillbaka till New York med emigranter. Sedan en ny last
med guldletare till Kalifornien.

Pa tetraden slog dessa snabbseglare snabbt ut de langsamma engelska “tevagnarna” vilket i
sin tur ledde till att England borjade utveckla sina egna speciella teklipprar for att ta upp
kampen med amerikanarna. Ett sentida exempel pa en sadan engelsk teklipper ar den kianda
Cutty Sark.

(””K\g\/,/ - Ia . Tidigt upptackte man att vete gick bra att odla i
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Med hjalp av angfartyg och pramar pa
Sacramentofloden och San Joaquinfloden kunde
det skérdade vetet sedan latt transporteras ned
till San Francisco for vidare distribution.
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Bara efter ett par ar hade skorden blivit sa pass
stor att mindre delar hade exporterats pa
forsok och 1860 blev det sa stora dverskott att
mer regelmassig export borjade inledas, framfor
allt till Iander i Stillahavsomradet men dven

med en del leveranser till Storbritannien.
Kaliforniskt vete fick ett bra rykte och kunde
faktiskt sdljas i Storbritannien till ett nagot

IR \w\///v | hogre pris an andra vetesorter.
Rosa = Guldfyndigheter

Gult =Veteodlingar
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Redan i december 1849 hade man
borjat bygga en jarnvagsforbindelse
over Panamanaset och 1855 stod
denna klar. Nu blev den normala
fardvagen for passagerare och mer
vardefullt styckegods: bat till Colon,
jarnvag till Panama och sedan bat till
San Francisco. De snabba klipper-
skeppen pa Kalifornientraden
ersattes av mer lastdryga fartyg for
att kunna ta enklare volymgods och
enstaka passagerare till lagre
fraktpriser men med nagot langre
restider.

Kartan visar ursprungliga rutten frdn Chagres via
flodsystemet och muldsnestigar fram till Panama. Kartan
visar ocksd den nya jdrnvdgens stréickning fran Aspinwall
(nuv. Colon) till Panama

Efter amerikanska inbordeskriget slut 1865 borjade exporten ta fart, mycket tack vare den
tyskfodde entreprendren Isaac Friedlander. Han var en av de sa kallade 49’ers men han hade
lyckats daligt i guldletandet och istdllet insett att livsmedelsbranschen var en mer saker
investering. Nu borjade han sélja livsmedel till guldletarna och hade snart mutat in ett revir
har. Affaren utvecklades vidare och Friedlander investerade dven i odlingsmark m.m. Men
han tankte langre an sa. | Storbritannien hade efterfragan pa vete 6kat och han sag har nu
en ny affarsmojlighet som kunde realiseras med hjalp av ny teknik.

Genom att anvdanda en ny fartygstyp, den sa kallade Downeastern, som i princip var en
utveckling av klippern men mer lastdryg utan att tappa alltfor mycket i hastighet, kunde
vetet transporteras till Storbritannien via Kap Horn som bast pa runt 100 dagar till en
konkurrenskraftig kostnad. Sjdlva transporttiden var egentligen inte sa kritisk da godsvardet
var forhallandevis lagt och fartygen fungerade i princip som flytande lager. Fartygen till
Storbritannien utklarerades ofta med destination “Queenstown-for-order”. S3 fort ”Bill of
lading” (konossementet) hade signerats placerades lasten pa Liverpoolborsen dar den kunde
byta dgare flera ganger innan ankomst till orderhamnen.

Isaac Friedlander boérjade ocksa anvanda den nyligen anlagda transatlantiska telegrafen for
att via sina kontakter i Liverpool fa reda pa behoven i Storbritannien och for att sakerstalla
att skeppningstonnage fanns tillgéngligt i San Francisco i ratt tid. Ar 1861 hade San Francisco
fatt telegrafférbindelse med New York och nagra ar senare blev New York via Atlantkabeln
uppkopplad mot London och Liverpool. Vidare byggde han upp ett kontaktnat i
odlingsomradena for att fa uppdaterad information om kommande skérdar. Med andra ord
ett ganska modernt “supply chain”-upplagg. Han var ocksa paskyndare av storskalig
mekanisering av veteodlingen och av utbyggnaden av bevattningskanaler.
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Ar 1867 gick 80 % av Kaliforniens exportvete till Storbritannien. Ar 1868 lamnade 193 fartyg
San Francisco med vetelaster och aret darpa var siffran 240 fartyg. Vetet packades i sackar
for att undvika forskjutningar i lasten under den oftast stormiga resan runt Kap Horn.

Clarissa B. Carver (t.v.) var en typisk Downeaster

byggd 1876 i Searsport, Maine. Hon matte 1 144 brt

och lastade cirka 1 600 ton. Hennes forsta besok i San
- Francisco verkar ha varit i oktober 1878 da hon
anldnde fran Yokohama med en telast. Fran San
Francisco befraktades hon sedan i april 1879 till
Liverpool med en vetelast for 44 shilling/ton. Hon var
engagerad i vetetraden fram till 1885 da hon efter en
kollision med ett angfartyg gick till botten utanfér
Osaka.

Runt 1870 borjade jarnvagarna gora sitt intag, vilket innebar att betydligt storre omraden
kunde tas i ansprak fér veteodling och produktionen 6kades. Vid denna tid borjade ocksa
engelska jarnklipprar att engagera sig i traden och dessa tog med tiden éver mer och mer av
transporterna. Jarnklipprarna bedomdes som sdkrare och kunde befraktas med lagre
forsakringskostnader och nagot hogre rater an de traditionella Downeasters som var byggda
i trd. De kunde ocksa lasta nagot mer for en given storlek och dessutom seglas hardare.
Sasongen 1872/1873 stod amerikanska fartyg for 30-40 % av veteflottan. Ar 1901 hade
andelen sjunkit till cirka 6 % och detta ar bestod veteflottan av 10 amerikanska fartyg och
149 utlandska varav 103 var brittiska.

Ett problem var obalansen i varuflédena. For att fa redarna intresserade att stalla tonnage
till forfogande behovde dessa ocksa kunna fa frakter till San Francisco. Detta l6stes med en
form av triangelhandel dar fartygen lamnade England med industrivaror till olika
destinationer i Australien/Asien. Darefter tog man olika laster darifran till San Francisco eller
till andra hamnar pa vastkusten och fran de senare sedan vidare till San Francisco, ofta i
barlast.

Sasongen 1881/1882 ”"peakade” trafiken fran San Francisco och denna sdsong blev 550
fartyg chartrade for exporten av vete. Under 1880-talet skeppades i snitt ndastan 830 000 ton
vete arligen till Liverpool, vilket motsvarar cirka 300 fartyg. Vid denna tid var Liverpool den
storsta importhamnen i varlden vad galler vete.

Vid mitten av 1880-talet borjade priserna sjunka pa veteborsen i Liverpool. Orsakerna var
framfor allt 6kande tillgdng pa vete genom att nya lander seglade upp som stora
leverantérer och hotade USA:s ledande position. Vete fran t.ex. Kanada, Australien,
Argentina blev nu intressant for Liverpool. San Francisco kontrade med sankta
transportkostnader. Dessa hade ”peakat” 1872—-1874 pa nivaer anda upp till 95 shilling/ton
men sjonk sedan stadigt tack vare utnyttjandet av storre fartyg. Normala fraktrater under
1880-talet Iag pa 20-40 shilling/ton. Botten naddes i borjan av 1890-talet da raterna nagra
enstaka manader var nere i 15-20 shilling/ton men vdande sedan uppat igen till de tidigare
normala nivaerna.
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Den fyrmastade trabarken Shenandoah (t.h.) var en av e -
de sista Downeasters som byggdes. Hon var pa 3 154 ‘a
brt och byggd 1890 i Bath, Maine. Pa sin forsta resa fran ¢
San Francisco 1891 till Le Havre lastade hon 5 300 ton
vete och blev ddrmed det storsta fartyget i denna trafik.
Lasten varderades till 182 000 dollar, vilket var lika
mycket som fartyget kostat. Resan till Le Havre tog 109
dagar. Besattningen var pa 27 man och fraktraten for
denna resa var 28 shilling/ton. De sista aren var hon
nedriggad till kolpram. Ar 1915 gick hon till botten
utanfér New York efter kollision med en angbat.

| slutet av 1890-talet boérjade veteproduktionen att avta. Andra grédor och andra
verksamheter gav mer avkastning. Aren 1903 och 1904 var de forsta sedan 1850-talet som
den lokala konsumtionen 6versteg den egna produktionen. Andra lander tog nu 6ver som
veteleverantérer till Storbritannien. Ar 1901 bérjade dven angfartyg att ge sig in i leken och
detta ar var ett tiotal sddana inchartrade for veteskeppningar till Europa for ungefar samma
rater som segelfartygen.

Parallellt med Kalifornien hade efter 1870 ocksa Oregon och Washington seglat upp som
veteexportorer. Ar 1884 blev jarnvigen fran veteomraden uppe p& Colombiaplatan (pa
gransen mellan Oregon och Washington) ned till utskeppningshamnen Portland klar och
exporten 0kade markant. Dessférinnan var det en besvarlig resa nerfor Colombiafloden dar
vid olika forsar landtransporter gallde. Runt 1900 hade dessa stater tillsammans en lika stor
exportvolym som Kalifornien.

Sommaren 1901 — Fartygen anlander

Ar 1901 var ett av de sista aren med nagorlunda stor export av vete fran San Francisco. Den
30 juli brot det ut en storstrejk i hamnen som till en boérjan lamslog allt arbete. Strejken
handlade mycket om organisationsratten. Totalt cirka 15000 man lade ned arbetet.
Allteftersom strejken pagick ersattes de strejkande med ej organiserad arbetskraft samtidigt
som de utlandska fartygens egna besattningar hjalpte till med lossning och lastning. Den 3
oktober avblastes strejken efter att guverndren intervenerat och arbetsgivarna accepterat
att de strejkande hade ratt att organisera sig och i denna form féra sin talan mot
arbetsgivarna for battre arbetsvillkor.
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Man kan forsta otaligheten hos de instangda skepparna som naturligtvis ville komma ivag sa
fort som mojligt. Kanske var det under ett samkvam i nagons kajuta som nagon av de
narvarande kastade fram forslaget om ett “race” nar de val slapptes ut. Kanske de ocksa var
inspirerade av America’s Cup som pagick just da utanfér New York och fyllde tidningarna.
Hur som helst, det lackte ut till pressen, medvetet eller omedvetet och den 27 september
kunde man i San Francisco Call lasa foljande:

GRAIN VESSELS BREAK BLOCKADE
Six of the Fleet Will Race from Here to England

The blockade of the grain fleet has been broken and a
fleet of seven vessels will be on its way East and to Europe
by Saturday morning. The British ships Celtic Monarch
and King Edward, fully loaded and manned, got away
yesterday, while the Dovenby, Mooltan, Glenesslin,
Foyledale and the American ship William F. Babcock will
sail to-morrow morning. The latter vessel carries barley
for New York, but the others are all loaded with wheat for
Europe. There are several bets made on the outcome of
the run to Europe. Captain Pritcherd of the Glenesslin has
wagered a new suit of clothes with Captain Newman of
the King Edward that his ship will be home first in spite of
the two days' start which the King Edward has. The
captains of the Dovenby, Mooltan, Glenesslin and
Foyledale have agreed to purchase the best pair of
marine glasses in England for the captain of the winning
ship.

The friendly rivalry grew out of the international yacht
race, and each captain will use every legitimate means to
make a quick run. Captain Colly of the Babcock said
nothing during the discussion, but it was easy to see that
he was wishing his course lay in the direction of England
instead of New York. Still the entire fleet will have to
round the Horn, so the Yankee clipper and British ships
will have a chance to try conclusions over that much of
the course.
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Vilka var nu de sex ovannamnda deltagande fartygen och hur hade dessa tagit sig till San
Francisco? Nedan foljer en kort presentation.

King Edward

Byggd: 1891 i Glasgow

Material: Stal
' ‘ NRT/BRT: 1657/1734 ton
F g Hemma: Glasgow
Rederi: J.A. Walker & Co

Anldnde den 22 juni fran Antwerpen via
Downs. 187 dagar och fran Downs 167 dagar

j med en last av cement.
o Wit

Mooltan

Byggd: 1880 i Liverpool

Material: Jarn

NRT/BRT: 1668/1725 ton

Hemma: Liverpool

Rederi: British and Eastern Shipping Co,

Anlande den 19 juli fran Valparaiso. 58 dagar.
Barlast. Dessférinnan till Valparaiso fran
Newcastle (N.S.W.) med kol.

Dovenby

Byggd: 1891 i Sunderland
Material: Stal

NRT/BRT: 1547/1653
Hemma: Liverpool

Rederi: P. Iredale & Porter

Anlande den 9 augusti fran Valparaiso. 73
dagar. Barlast. Dessforinnan till Valparaiso
fran Melbourne med vete.
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Foyledale

Byggd: 1890 i Londonderry
Material: Stal

NRT/BRT: 1666/1765

Hemma: Liverpool

Rederi:  J. Henry Iredale & Co

Anlande den 12 augusti fran Mollendo
(Peru). 87 dagar. Barlastad. Dessférinnan till
Mollendo fran Newcastle (N.S.W.) med kol.

Bilden visar systerfartyget Lonsdale med
samma dimensioner byggd 1889 i
Londonderry

Celtic Monarch
Byggd: 1884 i Liverpool
Material: Jarn

NRT/BRT: 1982/2119
Hemma: Liverpool
Rederi: Jones Parry & Co

Anlande den 17 augusti fran Valparaiso. 61
dagar. Barlastad. Dessférinnan till Valparaiso
fran Melbourne med vete.

Glenesslin

Byggd: 1885 Liverpool
Material: Jarn

NRT/BRT: 1743/1821
Hemma: Liverpool
Rederi: C.E. De Wolf & Co

Anldnde 16 juli fran Tomé (Chile). 51 dagar,
Barlastad. Dessforinnan till Valparaiso fran
Melbourne med vete
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September 1901 - Kappseglingen startar

Lagoddsare i “racet” var Glenesslin med captain Pritchard och Foyledale med captain Kerry
vilka bada var kdnda for sina snabba resor. Dessa skeppare slog ocksa ett separat vad om 20
pund om vem av dem som skulle komma fram snabbast. Bade Pritchard och Kerry hade
forresten med sig sina fruar ombord.

Startfaltet:

\ Fartyg \ Last \ Fraktrat \ Destination \ Avseglade \
Celtic Monarch 54 287 ctls korn 38s 6d Queenstown 26 sep 1901
(Capt. Lewis) 22 286 ctls vete

18 000 ft timmer

S:a cirka 3 500 ton

Glenlesslin 59 796 ctls vete 39s 3d Queenstown 28 sep 1901
(Capt. Pritchard) | 20 000 ft timmer

S:a cirka 2 800 ton

Dovenby 56 523 ctls vete 39s 3d Mistley (nara 28 sep 1901
(Capt. Fegan) 17 000 ft timmer Harwich)

S:a cirka 2 700 ton

Foyledale 57 120 ctls vete 39s 3d Westport 27 sep 1901
(Capt. Kerry) 17 000 ft timmer
(uppskattat)

S:a cirka 2 700 ton

King Edward 60 870 ctls vete 38s Queenstown 26 sep 1901
(Capt. Newman) | 16 000 ft timmer

S: acirka 2 800 ton

Mooltan 45 727 ctls korn 37s6d Queenstown 28 sep 1901
(Capt. Emmett) 12 180 ctls vete
18 000 ft timmer

S:a cirka 2 800 ton

Anm: 1 ctl (cental) = 45,3 kg. Timret anvandes for stuvning (dunnage).

www.lanspumpen.se publ: 2021-04-17 © Lanspumpen 2021




=S Lanspumpen - Sjofartshistorisk tidskrift sid 10(12)

Kappseglingen inleddes med bra vader i bérjan och Foyledale tog ledningen men blev snart
forbiseglad av Glenesslin.

Den 3 november passerade Foyledale Pitcairn Island. Nagra dagar senare, den 6 november
efter 40 dagar till sjoss, siktade Glenesslin forut rivalen Foyledale som tydligen hade lyckats
ta sig forbi Glenesslin. Fartygen seglade sedan i sallskap under en hel dag med alla segel satta
men den 8 november hade Glenesslin lamnat Foyledale bakom sig och man sag henne inte
mer.

Rundningen av Kap Horn bjod som vanligt pa hart vader men det tuffaste vadret stotte
Glenesslin pa utanfér Azorerna da hon rakade in i en cyklon som slet sonder elva segel och
nastan lyckades vrdaka omkull henne. Lasidans reling Iag 6 fot under vatten och vattnet
forsade 6ver dack och ner i skansen. Men pa nagot satt lyckades hon rata upp sig och med
nya segel fortsatte farden mot Queenstown.

Varen 1902 - Malgang

Val framme i Queenstown den 28 januari efter 121 dagar blev det klart for Glenesslin att
man hade utklassat sina medtavlare. Hur gick det fér de andra? Nedan ser vi resultatlistan:

1. Glenesslin anlande Queenstown den 28 januari 121 dagar
2. Dovenby anlande Harwich den 12 februari 137 dagar
3. Celtic Monarch anlande Queenstown den 20 feb 1902 147 dagar
4. Foyledale anlande Westport den 28 februari 1902 154 dagar
5. King Edward anldande Dublin den 3 mars 1902 158 dagar
6. Mooltan passerade Beachy Head den 9 mars 1902 162 dagar

Till sist.... "hoga assuranser ar en farlig last”

Henrik Engstréom fran Brantevik var monstrad som matros pa Glenesslin under “racet”. | sin
minnesbok fran sjétiden ”Pa Ostersjon och oceanerna” (redigerad av John E. Persson) skriver
han bl.a. om farden fran San Francisco till Queenstown. Dock ndmner han inget om sjilva
kappseglingen och formodligen ansag befdlet att detta behdvde manskapet inte kdnna till.
De skulle bara lyda order.

Skepparen Thomas B. Pritchard pa Glenesslin kom fran en sjofararslakt i hamnstaden
Carnarvon (Caernarfon) i norra Wales. Brodern Owen Pritchard var ocksa skeppare och forde
Haddon Hall (samma rederi). Sommaren 1901 lag bada med sina respektive fartyg i San
Francisco och broderna hade da inte traffats pa 21 ar. Fastan bada i princip seglat jorden
runt varje ar under sin sjofartstid sa hade det inte forrdn nu slumpat sig sa att de lag
samtidigt i samma hamn.
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Frun och dottern var ofta med pa resorna. Den forsta frun dog i Antwerpen i januari 1899.
Aret darpa gifte Thomas B. Pritchard om sig med den kvinnliga rektorn pa dotterns
flickpension i Wales. Brollopet skedde i Kapstaden i oktober 1900 pa vag till kappseglingen
och omskrevs stort i de lokala tidningarna. Bade nya frun och dottern var sedan med pa
kappseglingen till Liverpool.

Thomas B. Pritchard var skeppare pa Glenesslin i hela sjutton ar, fran 1889 till 1906. Sju ar
efter han lamnat fartyget strandade Glenesslin 1913 pa kusten utanfor norra Oregon vid
insegling till Portland. Det var en spektakuldr forlisning som det skrevs mycket om i
dagspressen. Var det inkompetens eller forsok till forsakringsbedrageri? For det forra talade
att det hade blivit allt svarare att rekrytera kompetent sjofolk till de stora segelfartygen och
dven i befélspositioner aterfanns unga och orutinerade personer. Skepparen Owen Williams
var visserligen erfaren men forste- och andrestyrman var bara 22 ar gamla. For det senare
talade att Glenesslin i princip seglat fardigt och assuransen var mer vard an fartygets
forsaljningsvarde. “Hoga assuranser ar en farlig last” sjong Evert Taube i visan ”Karl-Alfred,
Fritiof Andersson och jag”.

Fartyget blev illa tilltyglat under vattenlinjen och bedémdes av férsakringsbolaget som “total
loss”. Efter att ha plundrats av souvenirjagare saldes vraket sedan fér ynka 560 dollar. Men
det var i princip omdjligt att barga.

Forsakringsbolaget vagrade forst att betala ut assuransen men rederiet gav sig inte. Efter en
lang juridisk process betalade man till sist ut 30 000 dollar. Befalet blev ocksa stéllt infor
ratta och domdes till olika straff for forsumlighet.

Bilden nedan visar var strandningen den 1 oktober 1913 dgde rum. Tillhdger ser vi fartyget
strax efter strandningen med nagra ur besattningen poserande i férgrunden.

Kelowr
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Vancouver
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(o)
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(o)

WASHING]

IPortland

O
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Sa slutade historien om det férmodligen snabbaste segelfartyget i kommersiell fart som
nagonsin byggts. Rekordet pa 74 dagar fran Portland till Port Elizabeth i Sydafrika fran 1902
|ar sta sig an idag.
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Hur gick det for kapten Pritchard efter han lamnat Glenesslin 1906? Jo, han blev sa
smaningom skeppare pa angfartyget Eddystone pa 3 850 ton. Men denna karriar avslutades
olyckligt. Sommaren 1909 pa vag fran Svarta havet till Hull med en spannmalslast rakade han
den 14 juli runt midnatt utanfér Norfolk i Engelska kanalen ramma en engelsk ubat. Denna
ingick i en storre grupp orlogsfartyg som just da hade mandver utanfér Norfolks kust i den
hogtrafikerade farleden. Uppenbarligen sag inte utkiken ubaten som bara 40 sekunder efter
ramningen gick till botten och tog tretton man med sig.

For var svenske matros Henrik Engstrom gick det battre. Han tog sjokaptensexamen i Malmo
1903. Fran 1905 var det bara maskindrivna fartyg i Brostromskoncernen som gallde. Han
sista sjojobb dar innan pensioneringen 1940 var som befdlhavare pa Svenska Orientlinjens
Vikingaland.
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